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1.Uvod

Vyspéla dopravni infrastruktura je zédkladem kazdé zemé, regionu nebo obce. Je ji
podminén rozvoj daného izemi, kvalita Zivota v propojenych lokalitdch, ekonomicka vy-

spélost a renomé propojenych destinaci.

Pohledem psychologie, konkrétné uspokojovani lidskych potieb a zajmi je znamo,
ze Clovek potiebuje jednak zajistit potieby fyziologické, jako je potfeba nasyceni, péce o
sebe samotného, a predevsim zajisténi pocitu bezpeci, tak se zaroven potiebuje rozvijet,
socializovat, potfebuje budovat osobni profil. Z tohoto pohledu je mozné piezivat jen
v okoli svého bydliste, za predpokladu Ze je ono sidlo dostate¢né prizplisobeno pro zajis-
téni potieb jedince. Pod tim je nutno si vybavit dobie dostupné potraviny a potravinoveé
fetézce prostrednictvim pritomného subjektu distribuujiciho takovéto suroviny. Déle je
V dnesnich podminkach nezbytna pro preziti I1¢kaiska péce a s ni spojené¢ komplementy,
rovnez také inZenyrské a komunikacni sité, moznosti pro traveni volného Casu a prede-
v§im, aby mohl jedinec z téchto sluzeb Cerpat, dostupné pracovni pozice, které zajisti ¢lo-
veéku dostatecny piijem na pokryti nakladii nezbytnych pro uspokojeni zakladnich potieb

¢lovéka.

K tomu, aby mohlo byt sidlo dobte rozvinuto a mohl v rdmci né¢j dosahnout jedinec
na uspokojeni vSeho, co potfebuje, je pravé nezbytna vyspéla a propojena dopravni in-
frastruktura. Jen tézko si lze predstavit, Ze by se veskerd know-how spojena s vynalezy,
okolnich sidlech. Neptedpoklada se, Ze by bylo na svété takového poctu genidlnich je-
dincii, aby jednotliva sidla byla pIné€ nezavisla na okolnim svété. Z pohledi vsech jedinct,
kteti pfichazeji do tohoto vyspélého svéta s né¢jakym napadem, se neptedpoklada, ze by
si chtéli nechévat népad pro sebe a ptipadné rodinné piislusniky. Jak bylo zminéno vyse,
¢lovek se potiebuje seberealizovat, rozvijet. Motivaci pro jedince k seberozvoji je beze-
sporu nejen naplnéni svych fyziologickych potteb, ale také touha rozsitit svij dosah,
mozna chti¢ po moci a zaroven za kazdym velkym posunem lidstva napfi¢ déjinami stoji
prosta zvédavost a touha po poznani toho, co je za hranici jeskyné. A to vSe zavdava

pticinu ke vzniku prvnich cest, které postupné propojily dnesni svét.

10



Region soudruznosti Stiedni Cechy (dale jen region) je velmi husté osidlen a v ramci
uplynulych staleti zde vzniklo mnoho cest a sidel, které¢ z tohoto regionu dé¢laji jeden
z nejhust&ji osidlenych a nejprovazangjsich regionti v Ceské republiky (dale jen CR).
Jeho izka vazba na hlavni mésto Prahu uréuje sméfovani jeho zakladniho rozvoje, a to
jak pro infrastrukturni strance, tak po demografické. Neustaly vyvoj a neptetrzité rozris-
tajici se nabidka pracovnich pozic v Praze 1aka do hlavniho mésta a jeho piiléhajiciho
regionu stale vice jedincu, ktefi zde zakladaji rodiny a buduji si své socialni zdzemi. Na
tuto provazanost zkoumaného regionu s hlavnim méstem se tato prace zamétuje. Mnoho
obyvatel Zijicich v regionu dojizdi za praci do hlavniho mésta, jejich déti dojizdi do hlav-
niho mésta za G€elem dochdzky do znacného mnozstvi vysoce kvalitnich vzdélavacich
instituci. [ rozvinutd zdravotni péce 1dka vice ekonomicky aktivnich obyvatel do tohoto
regionu. Proto, je-li v praci psano o rozvoji dopravni infrastruktury, je vyzkum zaméten

pfedevsim na trasy propojujici riizné ¢asti regionu s hlavnim méstem.

Z ptikladt dobré praxe se dochdzi k zavéru, Ze region s infrastrukturou splitujici po-
zadavky a napliujici trendy 21. stoleti 1aké nejen vice fyzickych osob, ale také vice pod-
nikatelskych subjektd, vice investorti nejen z dané zemé, ale i ze zahrani¢i. Z tohoto po-
hledu se da fici, Ze je na tom region velmi dobie. V okoli Prahy Ize snadno zfit nékolik
velkych primyslovych aredlii a skladii znamych podnikatelskych subjektt, které lakaji
do svych dil¢ich provozoven novou pracovni silu a rozviji zde svou podnikatelskou Cin-
nost. Takové aredly zpravidla vznikaji v t€sné blizkosti dalni¢nich nebo zelezni¢nich
tahti, které¢ umoznuji vysokou intenzitu provozu, a tedy i vysokofrekvencni export pro-
duktli do nasi zemé 1 mimo ni. Lze pozorovat velmi pozitivni vliv zminénych subjektt a
investori na rtist HDP regionu, i Zivotni Groven. V této praci je vSak poukazano na to, ze
dalni¢ni sit’ regionu neni jesté zcela dokoncend. V nékterych ¢astech regionu zrovna tak
bor planovani a logistiky rozvoje dopravni infrastruktury regionu v této praci nejen pou-
kazuje na relativné pomaly vyvoj dalni¢ni sité za uplynula desetileti ¢i kratkozrakost pti
planovani a provadéni rekonstrukce husté Zelezni¢ni sité na tizemi CR, ale také poskytuje
¢tenafim nadhled do budouciho rozvoje stiedoceské infrastruktury. V préaci jsou piedsta-
veny klicové stavby v regionu, a to jak rozestavéné ¢i dokoncené, tak i ty planované,
napiiklad ¢ast Prazského dalni¢niho okruhu DO, konkrétné ¢ast 511 v tiseku Vestec - Je-
senice, chybg&jici tsek dalnice D3 v useku Praha — Nova Hospoda nebo vystavba Beroun-

ského tunelu, ktery urychli Zelezni¢ni dopravu mezi Berounem a hlavnim méstem.
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Rozvoj dopravni infrastruktury, jak jiz bylo zminéno, je tizce vazan na rust HDP a
V obecné roviné velmi vazan na ekonomickou vyspélost a stabilitu zemé¢. Jak bylo psano,
vyspéla infrastruktura 1aké nové investory a podnikatelské subjekty k rozvijeni své pod-
nikatelské ¢innosti v jejim uzkém okoli. VEtsi zisky firem pfinaseji i vétsi ptijmy do statni
pokladny prostiednictvim dafiového systému CR. A z téchto piijmi se pravé pak 1épe
financuje rozvoj infrastruktury. Tato prace pfedstavuje zptisoby, jakymi se v podminkéach
na Gizemi CR financuji jednotlivé dopravni stavby. Reéi &isel je poukazano na dokonéené
investice a jejich finan¢ni ndkladnost a prace predstavuje odhady nakladi u investic bu-

doucich.

CR je ¢lenskou zemi Evropské unie (dale EU) a ¢erpa tak z riznych fondd, které jsou
unii vedeny a financovany. Pravé z téchto fondl jsou Cerpana nemald procenta financi
nezbytnych pro vybudovani modernich dopravnich staveb. Z téchto skute¢nosti vychazi
I zvoleny nazev této prace, kdy je zvolen nazev ,,Rozvoj dopravni infrastruktury v ramci
regionu soudruznosti Stiedni Cechy*. Regiony soudruznosti, jak je nize definovano, jsou
zékladnim nastrojem v rdmci rozvoje jednotlivych regiontt EU a tim padem 1 jednim ze

zékladnich nastrojt pro alokaci financi v regionu.

Préace je ptinosem pro dalsi rozvoj pozorovaného regionu, kdy prostiednictvim de-
tailni reSerSe a analyzy posuzuje tempo a kvalitu rozvoje napti¢ minulosti 1 budoucnosti.
Spolu s nazory lidi ¢erpanymi pomoci dotaznikového Setieni tato prace nabizi uceleny

pohled na dany region a jeho dopravni infrastrukturu.
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2.Cil prace

Hlavnim cilem bakaléiské prace je komplexni vyhodnoceni rozvoje dopravni in-
frastruktury v uplynulych 15 letech, a to pfedevsim silni¢ni a zelezni¢ni, v ramci zkou-

maného regionu soudruznosti Stfedni Cechy.

Pro praci byly stanoveny 3 hypotézy, které tvoii zakladni vychodisko pro pldnované
dotaznikové Setieni. Toto Setfeni si klade za cil zhodnotit postoj vefejnosti k dopravni

infrastruktufe regionu, jak hodnoti jeji kvalitu a strukturu.

H1: VétSina zaméstnanych obyvatel, ktefi vlastni nebo uZivaji osobni automobil, pre-
feruje jeho vyuZiti k prepraveé po regionu, protoze je to pro n¢ ¢asove rychlejsi a pohodl-
n¢jsi nez jizda piiméstskymi autobusy.

H2: Vétsina studentti dava prednost vlakovym spojenim pfi pfeprave po regionu, po-
kud jsou dostupna, avSak jsou nespokojeni s aktudlnim stavem zelezni¢ni sit¢ a kvalitou

dopravni obsluznosti v regionu.

H3: vétsina tidich nebo respondentti vyuzivajicich osobni automobil preferuje Praz-
sky okruh jako trasu ptepravy po regionu a povazuje za nedostatek fakt, Ze nékteré useky

okruhu stale chybi.

13



3.Metodika prace

Prace je ¢lenéna na dvé Casti.

Teoreticka ¢ast se zamétuje na existujici nastroje podporujici rozvoj dopravni in-
frastruktury v EU a CR. V ramci této ¢asti je vyuZita metoda analyzy informaénich a od-
bornych zdroji zamfenych na regionalni rozvoj, regiony soudruznosti, dopravni in-
frastrukturu a financovani rozvoje dopravni infrastruktury za ucelem reserSe v oblasti
existujicich nejen finanénich nastrojii podporujicich rozvoj dopravni infrastruktury. Na-
sledné¢ je provedena syntéza toho, co je pro praci zdsadni. Mezi témito néstroji jsou mimo

jiné piedstaveny Regiony soudruznosti, kde je vysvétlen jejich vyznam a fungovani.

Praktickd ¢ast vyhodnocuje stav dopravni infrastruktury a jejich jednotlivych slozek

za pomoci analytické metody SWOT.

SWOT analyza je nastroj pouzivany piedev§im v soukromych firmach a odvétvich k
posouzeni silnych stranek (Strengths), slabych stranek (Weaknesses), ptilezitosti (Oppor-
tunities) a hrozeb (Threats) spojenych s ur€itym projektem, podnikem nebo odvétvim.
Tato analyza pomaha organizacim 1épe porozumét svému vnitinimu a vnéjSimu prostredi

a formulovat strategie na zakladé této analyzy. (Kolaft, 2011)

Pro SWOT analyzu je nejdiive definovat veskeré faktory ovliviiujici podnik (Kolar,

2011):

- Identifikace silnych stranek (Strengths); Identifikace vSech pozitivnich vlastnosti,
zdrojli a schopnosti organizace. Zohlednéni internich faktord, jako jsou vyhody ve zna-

lostech, technologické dovednosti, silny tym, dobra povést atd.

- Identifikace slabych stranek (Weaknesses): Identifikace vnitinich omezeni, nedo-
statkdl nebo oblasti, které potiebuji zlepSeni. Zahrnuti internich faktorti, jako jsou nedo-

statek zdrojli, nedostate¢na technologickd infrastruktura, neefektivni procesy atd.

- Identifikace pfilezitosti (Opportunities): Analyza vnéjSich faktort, ktefi mohou
pfinést prilezitosti pro rist nebo Uspéch. Zohlednéni trendii na trhu, novych technologii,

zmén ve spotiebitelském chovani atd.

14



- ldentifikace hrozeb (Threats): Analyza vné&jsich faktord, kteti mohou predstavo-
vat hrozbu pro organizaci. Zahrnuti rizik spojenych s konkurenci, zménami v legislative,

ekonomickymi faktory atd.
Nasleduje zpracovani vysledki a formulace strategii (Kolar, 2011):

Analyzovani a srovnani silnych stranek se slabymi strankami. Vyuzivani ptilezitosti
k posileni silnych stranek nebo eliminaci slabych stranek. Vytvareni strategii pro vyuziti

ptilezitosti a zvladani hrozeb.

SWOT analyza poskytuje organizacim uceleny pohled na souc¢asnou situaci a umoz-
fyje jim Iépe planovat a reagovat na promeénlivé prostiedi. Je dulezité si byt védom toho,
ze SWOT analyza neni staticky proces a miize byt pravideln¢ aktualizovana podle zmén

V internim a externim prostfedi organizace. (Kolafr, 2011)

Prace zkouma vybrané dokoncené, rozestavéné a planované projekty a jejich dilezi-
tost pro rozvoj dopravni infrastruktury v ramci zkoumaného regionu. Mezi vybrané pro-
jekty jsou zarazeny projekty usek 511 dalni¢niho okruhu DO, déle Berounsky zelezni¢ni
tunel a Rekonstrukce Zelezni¢ni trati v useku Beroun — Karl$tejn, v neposledni fadé pak
dostavba délnice D3 v iseku Praha — Mezno ¢i dostavba chybé&jicich tisekt dalnice D4

nejen na uzemi regionu.

V praci je vyuzito rovne€z kvantitativniho Setfeni v regionu prostiednictvim dotazni-
kového Setfeni mistnich obyvatel, kdy jsou piedstaveny nejcastéji uzivané jiz dokoncené

cesty a jejich kvalita pohledem S$irsi, Casto nezainteresované veiejnosti.

Setieni probihalo formou on-line za vyuziti nastroje Google Formuléte, kdy byly sbi-
rany data v anonymnim rezimu za stanoveni konkrétnich kontrolnich mechanismi a oté-

zek. Nasledujici hodnoceni dotazniku probihalo prostiednictvim statistické analyzy.

Dotaznik byl ¢lenén do ¢tyt sekei, v nichz byl prosttednictvim 27 uzavienych 1 ote-
vienych otdzek respondent nejprve tdzan, jaky ma vztah k infrastruktufe regionu, jak
Casto vyuziva jeji slozky, jak hodnoti jeji kvalitu a zda je dostate¢né informovan o plano-

vanych a provadénych zménach.
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4. Teoreticka cast

Zakladnim vychodiskem pro veskerou analyzu je seznameni se s teoretickymi po-
stupy a koncepty, které jsou kli¢ové pro rozvoj dopravni infrastruktury. V praci jsou vy-
svétleny pojmy infrastruktura, rozvoj, fondy EU a v neposledni fadé regiony soudruz-
nosti. Skrze piedstaveni téchto pojmu jsou v této ¢asti predstaveny i zakladni strategie na
narodni i mezindrodni urovni, zpisoby financovani dopravni infrastruktury, soucasné
trendy pfii stavbé moderni dopravni sité a klicové faktory, na které je nutné brat zietel pii

rozvoji zkoumaného regionu.
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4.1. Region

Region lze charakterizovat jako soudrznou oblast s homogennimi vlastnostmi ve vy-
branych kritériich, ktera se odliSuje od sousednich regioni. V oblasti spolecenskych véd
jsou regionalni hranice stanoveny na zakladé homogenity a soudrznosti ¢asti, a to na za-
klad¢ faktort, jako jsou etnické, kulturni, jazykové, klimatické, topografické, pruimys-
lové, méstské nebo administrativni. V rdmci regionalni ekonomie se ¢asto pouZzivaji kri-
téria, jako je relativni homogenita tzemi, vEét§i mira internich neZ pieshrani¢nich trans-
akci a externalit. Regiony jsou pfedpokladany jako autonomni a charakterizované svébyt-
nymi dlouhodobymi riistovymi procesy, které jsou ovliviiovany dynamikou poc¢tu obyva-
tel, arovni pfijmt a stupném industrializace. Kli¢ové otazky v oblasti regionalniho roz-
voje a rustu se zaméfuji na ptiCiny rlstu, strukturu ristu a konvergenci. Pfiiny rastu
zkoumaji faktory, které pohanéji rychlejsi rozvoj v nékterych regionech, pti€¢emz se kla-
dou diiraz na mezinarodni obchod, migraci a investice do Sifeni inovaci. Strukturdlni
zmény spojené s rustem hraji kli¢ovou roli, stejné jako otazka konvergence — zda je uni-
verzalni a nevyhnutelnd, nebo zda mtze dojit ke zvratu. Tyto aspekty jsou klicovymi

faktory pfi analyze a pldnovani regionalniho rozvoje. (Faltova Leitmanova, 2012)

., V odborné literature neexistuje obecné prijimand definice regionu. Nicméné vétsina
autoru by souhlasila s tim, Ze region zahrnuje specifickou geografickou blizkost a sou-
sedstvi a vzajemné propojeni. Jini autori by mohli Fici, Ze zde existuje urcita mira homo-
genity kultury, propojeni kulturnich vztahii mezi konkrétnimi skupinami a urcitym prosto-
rem, nebo pocit komunity. Region veétsinou ma pouze geograficky urcity obor, ktery ma
kolektivni socialni nebo dokonce prirodni charakteristiky, bez administrativni struktury. *

(Vukovic & Kuchetko, 2017, p. 78)

Jedna se o relativné ohranienou oblast, kterd je povaZzovana za dilezitou pro geo-
grafickou analyzu, je definovéana z hlediska jednoho nebo vice charakteristickych ryst,
nebo z diivodu vysoké urovné funkéni integrace. Tento termin se uplatiiuje v kontextu
oblasti riznych méfitek, sahajicich od mensich ¢asti obydli az po podstatné ¢asti povrchu
Zemé. Je to pojmenovani, které je Siroce pouzZivano a obvykle vyjadiuje vyznamny regi-

onalni vyznam nebo funk¢ni spojeni mezi riznymi oblastmi. Takové oblasti mohou byt
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analyzovany z hlediska jejich geografického, socialniho, ekonomického nebo ekologic-
kého vyznamu a jsou Casto zkoumdany v kontextu vztahti mezi lidmi a prostifedim, které

je obklopuje. (Rogers et al., 2013)
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4.2. Regiony NUTS - regiony soudruznosti

Regiony soudrznosti piedstavuji administrativni jednotky v ramci Evropské unie, na-
vrzené s cilem podporovat ekonomickou a socidlni soudrznost mezi riznymi regiony.
Tato koncepce se zaméfuje na vyrovnani nerovnosti, podporu rovnomérného hospodai-
ského rustu a zlepseni zivotnich podminek obcant. Definovéany jsou na zdklad¢ ekono-
mickych, socidlnich a geografickych kritérii, a nasledné jsou v ramci téchto regiond po-
skytovany finanéni prostfedky z evropskych strukturalnich fondu, jako je naptiklad Ev-
ropsky fond pro regionalni rozvoj (dale jen EFRR) a Fond soudrZnosti. Tyto prostfedky
slouzi k podpoie projektii a programti zaméfenych na infrastrukturu, podnikani, vzdéla-
vani, zamé&stnanost a dal$i oblasti s cilem posilit konkurenceschopnost a Zivotni trovein v
daném regionu. Tato politika je klicovym nastrojem EU pro dosahovani celkové soudrz-
nosti a posileni spolecné evropské identity, zejména v ekonomicky mensich a zaostalej-

Sich oblastech. (Regiony regiondlni politiky, 2020)

EU zavedla spole¢nou klasifikaci Gzemnich statistickych jednotek zndmou jako
»NUTS®, coz je zkratka pro Nomenclature of Territorial Units for Statistics (dale jen
NUTS). Tato systematicka klasifikace poskytuje strukturovany ramec pro shromazd’o-
vani, rozvoj a sdileni harmonizovanych regiondlnich statistik v ramci celé Evropské unie.
Hierarchicky systém NUTS se skladda ze tii trovni — NUTS 1, NUTS 2 a NUTS 3, které
postupné rozdéluji uzemi od SirSich regionii po mistni spravni jednotky. Tato klasifikace
neni pouze nastrojem pro statisticky sbér, ale slouzi také jako kli¢ovy prvek pro socioe-
konomickou analyzu a tvorbu politickych opatfeni, zejména v oblasti politiky soudrznosti
EU. Hierarchicka struktura NUTS umoznuje srovnavat a monitorovat regionalni vyvoj v
souladu s evropskymi standardy a usnadiuje strategické rozhodovani pii alokaci financ-
nich prostfedkil a implementaci politik na regionalni irovni. Timto zplisobem pftispiva k
dosaZeni cili EU v oblasti soudrznosti a harmonického rozvoje tizemi ¢lenskych stati.

(Common classification of territorial units for statistics (NUTS), 2006)

Nasledujici tabulka pfedstavuje doporucené Skalovani regionti dle poctu obyvatel a

aktualni pocet regionti danych kategorii NUTS 1 az NUTS 3:
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Tabulka 1: Doporuceny pocet obyvatel v regionech NUTS a jejich pocet

Uroven

Doporuceny  minimalni

pocet obyvatel

Doporu¢eny  maximalni

pocet obyvatel

Aktualni pocet regiont

dané kategorie

NUTS 1

3000000

7000000

92

NUTS 2

800 000

3000000

242

NUTS 3

150 000

800 000

1166

Zdroj 1: viastni zpracovani, (Common classification of territorial units for statistics (NUTS), 2006)

,, Ceskd republika byla historicky tradicné délena na kraje odpovidajici tirovni NUTS
111, avsak kviili vstupu do Evropské unie musela zavést mezi stdt a kraje jesté jeden stupen
Clenéni odpovidajici urovni NUTS II: regiony soudrznosti. Pravé na uroven NUTS II je
totiz smérovana podpora z fondu EU v cili Konvergence a cdstecné téz Regiondalni kon-
kurenceschopnost a zaméstnanost. Pro ucely efektivniho ziskavani prostredkii z evrop-
skych fondii byly na vizemi CR ziizeny regiony soudrinosti, které se skladaji z jednoho ¢i

vice kraji. *“ (Regiony regionalni politiky, 2020)

Jelikoz se v CR nevyskytuji regiony, jez by napliiovaly normu poétu obyvatel
v ramci kategorie NUTS 2, vznikly nové regiony soudruznosti, jez jiz spliiuji pozadované
kritérium pro zafazeni do kategorie NUTS 2. Jedna se o nasledujici regiony (Regiony

regiondlni politiky, 2020):
- Severozéapad
- Severovychod
- Jihovychod
- Jihozapad
- Stiedni Cechy
- Stfedni Morava
- Moravskoslezsko
- Praha

Do vsech regionti vyjma Prahy proudi prosttedky v rdmci cile Konvergence, tedy
omezeni negativnich disparit mezi regiony. Praha na zaklad¢€ jasné dominance viici ostat-
nim regiontim nesmi Cerpat finance z politiky soudrznosti Konvergence, ale diky tzem-
nimu HDP, jez je nad limitem 75 % priméru EU, ji je umoZnéno Cerpat z cile Regionalni

konkurenceschopnost a zameéstnanost. (Regiony regionalni politiky, 2020)
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4.3. Regionalni rozvoj

Regiondlni rozvoj je zékladnim pojmem této prace. Jedna se o urcity vyvoj, inovace,
posun. S témito pojmy se jedinec setkdva na denni bazi. Pro dopravni infrastrukturu je
regionalni rozvoj zcela zasadnim pojmem, bez néjz by nebylo mozné se bavit 0 moderni-
zaci silnic, dalnic, zeleznice apod. Je jisté, ze kazda velké inovace, rekonstrukce ¢i vy-
stavba nové urcité dopravni cesty je provadéna na zaklad¢ strategickych dokumenti, jako
je naptiklad izemni plan ¢i dalsi dokumenty, jez jsou v této praci piedstaveny. Nize jsou
predstaveny zakladni definice a pojmy regionalniho rozvoje, které budou posléze vycho-

diskem pro posuzovani projektli, jimiz se tato prace zabyva ve své druhé Casti.

Regionalni rozvoj predstavuje klicovy aspekt socioekonomického dynamismu, kdy
se pozornost zaméruje na prosperitu a pokrok v urcitych geografickych oblastech, jak jiz
bylo ¢astecné nastinéno v kapitole Region. Toto téma zkouma faktory ovliviiujici rozvoj
regiond, vcetné ekonomickych, sociokulturnich a environmentalnich aspekti. Analyzuje
se, jak regiony rozvijeji své specifické charakteristiky a jaké mechanismy vedou k dife-
renciaci mezi nimi. Regionalni rozvoj je klicovym hlediskem pro udrzitelny rtst a rovno-
vahu mezi oblastmi, coz vyzaduje porozumeéni jedinecnym potiebam, piilezitostem a vy-

zvam kazdého regionu. (Mukunda, 2022)

4.3.1. Teoreticka vychodiska regionalniho rozvoje

Regionalni rozvoj je pojmem pouzivanym po nékolik desitek let. Za tu dobu vzniklo
n¢kolik teoretickych konceptil a pojmil, jeZ spadaji do této gesce a jez se ptimo zabyvaji

regionalnim rozvojem.

Praktické a akademické chapani regionalniho rozvoje

., Regionalni rozvoj Ize chdpat ve dvou zdkladnich pristupech — praktickém a akade-

mickém. “ (Wokoun, 2008, p. 11)
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Praktickym regionalnim rozvojem se rozumi piedevsim zvySovani potencialu vyme-
zeného uzemi za ucelem optimalizace socioekonomickych aktivit prostiednictvim piirod-
nich a jinych zdrojt. To vede k lep$i Zivotni Grovni a ekonomické situaci daného uzemi.
Jako hodnotici ukazatele pro hodnoceni takovéto optimalizace se muze uzit hruby domaci
produkt na obyvatele, miru nezaméstnanosti na daném tzemi a dalsi ukazatele. Oproti
tomu akademické pojeti regiondlniho rozvoje je spisSe zkouméani a definovani daného
uzemi skrze rizné védecké nauky a discipliny, pfedevsim ekonomii ¢i geografii. Skrze
tyto védy dochazi k definovani zédkonitosti a procesl typickymi pro dané uzemi. Prostted-
nictvim téchto vzniklych poznatki posléze védci podavaji doporuceni politikiim, jaké na-
stroje regionalni politiky mohou vést k lepsi optimalizaci potiebnych aktivit v ramci da-
ného tzemi. (Wokoun, 2008)

Obrazek 1: Definice regiondlniho rozvoje

Regiondlni rozvoj
— vyS$ vyuzZitl a zvySen{

potencidlu regionu

— prakticky piistup

Regiondlni rozvoj

— aplikace nauk (geografie,
ekonomie, sociologie apod.)

— akademicky pfistup

Regiondlni politika
— ovlivnéni rozmisténi
sociockonomickych akrtivit

Zdroj 2: (Wokoun, 2008, p. 12)

Tradicni a moderni pojeti regionalni politiky

IS TENTS

,,Regionalni politika ma dve zakladni pojeti, kterymi jsou ,,tradicni" a ,,moderni *.

(Wokoun, 2008, p. 13)
Tradi¢ni pojeti:
- SniZovani regionélnich rozdild
- Meziregionalni pierozdélovani
- Orientace na lokalizaci kapitalu, vyuZiti surovin

Moderni pojeti
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- Orientace na rychlou restrukturalizaci

- Podpora inovativnosti

- Mobilizace vnitinich zdroji

- Malé¢ a stiedni firmy

- Decentralizace

(Wokoun, 2008, p. 13)

Pravé takovéto moderni chapani regionalni politiky je pfi¢inou pro rozvijeni mezire-

gionalni infrastruktury, a to predevsim infrastruktury inZenyrskych siti a dopravni in-

frastruktury.

Teoretické pfistupy k regionalnimu rozvoji

Tabulka 2: Teoretické piistupy regiondlniho rozvoje

Teoreticky pfistup Zakladni definice

Neoklasicky piistup Neoklasicky piistup k regionalnimu rozvoji zdiraziiuje roli trhu a individualnich aktér v ekonomice. Podle tohoto po-
hledu je kli¢ovym faktorem pro regionalni rozvoj efektivni alokace zdroju na zakladé konkurence a nabidky a poptavky
na trhu. Neoklasicka teorie zdiraziiuje vyznam soukromého podnikani a trznich mechanismi pfi vytvareni ristu a pro-
sperity v jednotlivych regionech.

Keynesiansky pohled Keynesiansky pfistup k regionalnimu rozvoji klade diiraz na Gilohu statni intervence a vetejnych investic v podpofe

ekonomické aktivity v regionech. Podle této teorie miize aktivni Gic¢ast vlady v ekonomice, zejména formou vetejnych
praci a infrastrukturnich investic, napomoci k dosazeni vyssi urovné zaméstnanosti a ekonomického rozvoje v postize-

nych regionech.

Teorie exportni za-

Teorie exportni zakladny se zaméfuje na podporu specializovanych oblasti ve vyrobé a exportu, které predstavuji za-

kladny kladni zdroj pi{jma pro dany region. Tato teorie zdlraziiuje vyvozni sektory jako katalyzator ekonomického riistu a
vytvateni pracovnich mist, pficemz se snazi maximalizovat regionalni konkurenceschopnost na globalnim trhu.

Modely stadii Modely stadii predstavuji teoreticky ramec, ktery mapuje postupny vyvoj regionu skrze rizné faze ¢i stadia. Tyto mo-
dely zkoumaji, jak regiony prochazi riznymi etapami ekonomického vyvoje, od pocatecniho ristu az po stabilizaci a
mozny upadek. Modely stadii poskytuji ndhled na dlouhodoby vyvoj a transformaci regionalni ekonomiky.

Polariza¢ni teorie Polariza¢ni teorie se zaméfuje na nerovnovahu mezi centralnimi a perifernimi oblastmi v rdmci regionu. Tento piistup

argumentuje, ze koncentrace ekonomické aktivity v uréitych centrech mtize vést k polarizaci, kde periferni oblasti za-
ostavaji za rozvinut&j§imi stredisky. Polariza¢ni teorie podporuje opatieni k vyvazenému rozvoji a redukci socioekono-

mickych disparit.

Poly ristu/teorie center

rustu:

Teorie polt rastu klade diiraz na identifikaci klicovych center (nebo pdli) v regionu, ktera hraji rozhodujici roli pfi sti-
mulaci ekonomického rozvoje. Tyto poly ristu mohou byt motorickymi silami, které piitahuji investice, inovace a za-

méstnanost, ¢imz vytvareji kaskadové efekty na okolni oblasti a podporuji regionalni prosperitu.
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Teoreticky piistup

Zakladni definice

Tento pfistup zdlraziiuje vyznam strategii podporujicich rovnomeérny regionalni rust, at’ uz prostfednictvim uzemnich
intervenci nebo podpory specifickych odvétvi. Vyvazeny rist je cilen na snizeni disparit mezi jednotlivymi regiony a
podporu celkového socioekonomického pokroku. Tato strategie klade diiraz na vyvazeny vyvoj napfic regiony a mini-

malizaci nerovnosti ve prospéch celkové prosperity.

Nevyvazeny rist

Teorie nevyvazeného ristu se zaméfuje na situace, kdy se regionalni rozvoj nesetkava s rovnomérmym rozlozenim pfi-
nosti. Zatimco nékteré regiony mohou zazivat dynamicky rust, jiné mohou zustat zaostavat. Tento pfistup zdiraziuje

nutnost diferencovaného piistupu k regionalni politice, s durazem na specifické potieby a piilezitosti kazdé oblasti.

Teorie endogenniho

rustu

Teorie endogenniho ristu klade diraz na vnitini faktory a dynamiku regionu jako hnaci silu rustu. Podle tohoto po-
hledu jsou inovace, lidsky kapital a mistni instituce kli¢ovymi faktory, které formuji regionalni vyvoj. Endogenni pfi-

stup zduraziiuje vyznam mistniho podnikani, spoluprace a adaptace na méfeni regionalnich potieb.

Teorie regionalniho
rozvoje v postfordis-
tické informacni eko-

nomice

V postfordistické informaéni ekonomice se teorie regionalniho rozvoje soustiedi na promény v ekonomické strukture
smérem k informa¢nimu a znalostnimu sektoru. Kli¢ové jsou inovace, technologicky pokrok a flexibilita v reakci na
rychle se ménici podminky trhu. Regionalni rozvoj je vniman jako spojeny s adaptaci na nové trendy ve vyrob¢ a sluz-
bach.

Nova regionalni poli-
tika

Nova regionalni politika pfedstavuje piistup, ktery zdiraziuje partnersky piistup mezi vefejnym a soukromym sekto-
rem a posiluje participaci mistnich komunit. Tento model klade diiraz na regionalni konkurenceschopnost, inovace a

udrzitelny rozvoj jako kli¢ové prvky pro dosazeni prosperity a kvality Zivota na regionalni Girovni.

Koncept regionalniho

inovaéniho systému

Koncept regionalniho inovaéniho systému se soustiedi na propojeni a interakci mezi riznymi aktéry, véetné podniku,
vyzkumnych instituci a vefejného sektoru. Cilem je podporovat inovaéni procesy na regionalni Girovni a vytvaret pod-

minky pro udrZitelny rist a konkurenceschopnost.

Soucasné piistupy

Soucasné pfistupy k regionalnimu rozvoji kombinuji rizné teoretické perspektivy a klade diiraz na multidimenzionalni
analyzu faktorli ovliviiujicich regionalni ekonomiku. Tyto pfistupy se ¢asto zaméfuji na komplexni hodnoceni sociél-

nich, ekonomickych a environmentélnich aspektt s cilem dosahnout udrzitelného a inkluzivniho regionalniho rozvoje.

Regionalni politika EU

Regionalni politika Evropské unie se zaméfuje na vyrovnavani disparit mezi riznymi regiony EU. Finan¢ni podpora a
politicka opatieni jsou navrzena tak, aby podpofila hospodaisky rtist, zaméstnanost a udrzitelny rozvoj ve vsech ¢len-

skych statech.

Koncept inovativ-
niho/kreativniho regio-

nalniho prostiedi a siti

Koncept inovativniho/kreativniho regionélniho prostiedi a siti zdlraziuje dulezitost vytvareni podnétnych a podporuji-
cich prostiedi pro inovace a kreativitu. Spoluprace mezi podniky, vyzkumnymi institucemi a mistnimi komunitami
muize podnécovat vznik novych napadi, technologickych inovaci a podnikatelskych piilezitosti, pfispivajicich k regio-

nalnimu rozvoji.

Zdroj 3: viastni zpracovani, (Faltova Leitmanovad, 2012)

Uzemni planovani a rozvoj

Uzemni planovani je zdkladnim vychodiskem pro udrzitelny rozvoj a zékladni vy-
stavbu. Zohledniuje jednak dopady na Zivotni prostfedi, dal hospodaisky vyvoj, nebo so-
cialni vyvoj daného Gizemi.

,, Uzemni planovani ve verejném zdajmu chrani a rozviji prirodni, kulturni a civilizacni
hodnoty uzemi, véetné urbanistického, architektonického a archeologického deédictvi.

(Wokoun, 2008, p. 14)
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Uzemni rozvoj poté je mozné chapat dvéma zptisoby, bud jako cilevédomé zhodno-
covani izemi prostfednictvim novych staveb, zlepseni jiz staveb starSiho véku nebo tpra-
vou vyuziti, nebo jako aplikaci nauk, jez se vztahuji k ur¢enému prostoru. Oproti regio-
nalnimu rozvoji se ale v tomto ptipadé jedna o technické védy a obory. Z toho lIze i fici,
ze zékladni rozdil mezi regionalnim rozvojem a izemnim rozvojem spociva v tom, ze
zatimco v pripad¢ regionalniho rozvoje je fe¢ o zvySeni potencidlu daného regionu, v pii-
pad¢é tizemniho rozvoje je mysleno konkrétni zhodnoceni daného uzemi. (Mukunda,

2022)
Obrazek 2: Vztah regiondlniho a uzemniho rozvoje, regio-

nalni politiky, uzemniho planovani a prostorového rozvoje

Spolednd témata — napt. bydlenf nebo pramyslové z6ny

Uzemnf rozvoje

— aplikace nauk zaméfenych
na prostorové aspc'lf(y )

s dfirazem na vytvifend
poznatkii pro Gzemni

pldnovini

Regiondlni rozvoj
—aplikace nauk zamétenych
na prostorové aspekty
s dirazem na vytviteni
poznatkit pro regiondln{

politiku

A
I b4
Regiondlni rozvoj Uzemni plénovini
— vy3$i vyuzid a zvyleni koordinace | — Fcieni ielného vyuziti |
potencidlu dané¢ho [——s-— a prostorového uspofidinf
regionu Gzemi za vyuZiti zejména
regulaénich ndstroji

Uzemni rozvoj
— zhodnoceni tizemi

Regiondlni rozvoj
—  vys§i vyuzid a zvySeni
potencidlu dané¢ho

regionu

PROSTOROVY ROZVO)J

Prostorové plinovini (politika prostorového rozveje)
= integrovand regiondlni politika se svymi iniciaénimi ndstroji
a izemni pldnovini se svymi regulaénimi ndseroji (v CR neni).

Zdroj 4: (Wokoun, 2008, p. 16)

O vyse uvedené rozdilnosti navic vypovida v CR i oddélena legislativa:

,, Uzemni planovani a regionalni politika maji oddélenou legislativu, tj. zakon o pod-
pore regionalniho rozvoje a zdakon o o tizemnim planovani a stavebnim radu. Maji odde-
lené zakladni strategické dokumenty - Strategii regionalniho rozvoje a Politiku tizemniho

rozvoje. “ (Wokoun, 2008, p. 17)
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4.3.2. Teoreticka vychodiska pro regionalni rozvoj

v Ceské republice

Pro regionalni politiku v Ceské republice je zasadni zakon ¢&. 248/2000 Sb., o podpoie
regionalniho rozvoje, a Strategie regionalniho rozvoje. (Zdkon ¢. 248/2000 Sb., o podpore

regiondlniho rozvoje, 2010)

., Uzemni pldnovani jednd podle principii udrzitelného rozvoje a respektuje ekono-
mickou, socialni a ekologickou situaci a sleduje cile verejného sektoru zejména prave v
oblasti ekonomiky, socialni politiky, ekologické politiky a dalsich verejnych politik. Tyto
cile také ovliviiuje. Prikladem tohoto pristupu je Politika uzemniho rozvoje, kterd je za-
kladnim celostatnim dokumentem pro vizemni planovani. Uzemni planovani CR se tak
priklani ke svetovéemu trendu uzemniho planovani v podminkach neexistence prostoro-

vého planovani v Ceské republice. “ (Wokoun, 2008, p. 15)

Politika uzemniho rozvoje

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky (dale jen PUR CR) je kli¢ovym néstro-
jem pro koordinaci a planovani uzemniho rozvoje na celostatni arovni, slouzicim k har-
monizaci aktivit v ramci CR a také jako zdroj argument?l pii prosazovani narodnich zajma
v ramci tzemniho rozvoje EU. PUR CR definuje pozadavky pro realizaci tikolti izemniho
plénovani v riiznych kontextech, od republikového po nadregionalni a pteshranicni, a sta-
novuje strategii a zdkladni podminky pro dosazeni udrzitelného rozvoje tizemi. Dale iden-
tifikuje oblasti s vyznamnymi potfebami zmén v tzemi, piesahujici ramec jednotlivych
krajii, a specifikuje kritéria pro rozhodovani o moznych upravach vyuziti téchto oblasti.
Politika izemniho rozvoje CR je zdvazna pro tvorbu zasad uzemniho rozvoje, izemnich
pland, regula¢nich pland a pro rozhodovani v uzemi. (Politika tizemniho rozvoje Ceské

republiky, 2023)
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4.4. VVybrané strategie a strategické dokumenty roz-

voje na mezinarodni a narodni urovni

Jiz bylo zminéno, Ze regionalni rozvoj je neustaly jev realizovany na zaklad¢ odbor-
nych strategii a vizi, jez jsou sepisovany na mezindrodni i regionalni tirovni. NiZe jsou
predstaveny nékteré strategie na narodni i mezindrodni urovni, na zékladé, kterych je re-
giondlni rozvoj realizovan, zejména jsou uvedeny strategie, jez definuji rozvoj dopravni

infrastruktury.

4.4.1. Vybrané strategie a vize rozvoje na urovni EU

EU investuje prostiednictvim své regionalni politiky do mistnich projektt, které za-
hrnuji opatieni na podporu hospodarského ristu, tvorby pracovnich mist a zlepSeni kva-
lity zivota ve vSech svych regionech a méstech. Cilem této politiky je vytvaiet pfilezitosti
pro obyvatele i v méné rozvinutych oblastech, diky aktivni formé evropské solidarity.

(Regional policy, 2021)

Regionalni politika EU se zaméfuje na pét klicovych oblasti (Regional policy, 2021):

Investice do lidi
o Podpora ptistupu k zaméstnani, vzdélavani a socidlnimu zacletiovani.

- Podpora malych a stfednich podnikt

o Posilovani rozvoje téchto podnikli pro podporu mistni ekonomiky.
- Posileni vyzkumu a inovaci

o Investice a tvorba pracovnich mist ve vyzkumu pro podporu inovaci.
- Zlepseni zivotniho prostredi

o Velké investi¢ni projekty s cilem zlepsit kvalitu Zivotniho prostiedi.
- Modernizace dopravy a vyroby energie

o Boj proti zméné klimatu prostfednictvim inovativni dopravni infrastruk-

tury a podporou obnovitelnych zdrojl energie.
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EU po volbach do Evropského parlamentu v kvétnu 2019 stanovila nékolik priorit-
nich oblasti pro politicky a strategicky program do roku 2024. Tyto priority vychazeji z
dialogu vedoucich ptedstavitelti Unie, ministra clenskych statti a politickych skupin EP.
Strategicka agenda na obdobi 2019-2024 se zamé&fuje na Ctyti hlavni oblasti: ochranu ob-
¢antl a svobod, budovéani silné a dynamické hospodaiské zakladny, vytvoreni klimaticky
neutrdlni, ekologické, spravedlivé a socialni Evropy a prosazovani evropskych zajma a
hodnot ve svété. V ramci téchto oblasti se EU snazi posilit svou roli a fesit aktualni glo-
balni vyzvy. Pfedsedkyné Komise také stanovila 6 politickych priorit, véetné Zelené do-
hody pro Evropu, pfipravy na digitalni vek, posileni ekonomiky, zvyseni vlivu Unie ve
svéte, podpory evropského zplisobu Zivota a nového impulsu pro evropskou demokracii.
Tyto priority maji byt realizovany prostfednictvim konkrétnich opatfeni a investic.

(European Union priorities 2019-2024, 2021)

Dopravni politika EU aktivné pfispiva k rozvoji evropského hospodafstvi prostied-
nictvim budovani moderni dopravni infrastruktury, kterd zajistuje efektivni a bezpecné
pohyby osob a zbozi. Zaroven se zamétuje na podporu udrzitelnych a digitalnich feseni.
Evropska integrace v oblasti dopravy je kli¢ova pro zajisténi volného pohybu osob, zbozi
a sluzeb, coz podporuje ekonomicky rtst. Dopravni sluzby samy o sobé predstavuji vice
nez 9 % hrubé ptidané hodnoty EU, s vice nez 664 miliardami EUR hrubé ptidané hod-
noty v roce 2016 a zamé&stnavaji ptiblizn¢ 11 miliont lidi. EU se v oblasti dopravy snazi
fesit vyzvy spojené s dopravnim zatizenim, udrzitelnosti, kvalitou ovzdusi, rozdily v in-
frastruktuie a konkurenceschopnosti, pticemz klade diraz na inovativni a udrzitelna do-

pravni feSeni. (Transport - Safe, sustainable and connected transport, 2021)

Evropska zelena dohoda

Jednou z nejcastéji nejen médii probiranou a ¢asto diskutovanou strategii na narodni
1 mezinarodni Grovni je Evropska zelena, kterd je zdkladnim strategickym dokumentem v

oblasti udrzitelnosti a ekologizace Evropské Unie. (The European Green Deal, 2022)

Zména klimatu a degradace Zivotniho prostfedi pfedstavuji pro Evropu a cely svét
zavaznou hrozbu. Proto byla vytvotena Zelena dohoda pro Evropu, kterd ma za cil trans-

formovat ekonomiku Unie do moderni a konkurenceschopné podoby. Tato ekonomika by
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efektivné vyuzivala zdroje a spliiovala nasledujici kli¢ové body (The European Green
Deal, 2022):

- Dosahnuti bilan¢né nulovych emisi sklenikovych plynt do roku 2050.
- Oddéleni hospodarského ristu od vyCerpavani ptirodnich zdrojui.
- Zajisténi, ze zadny jednotlivec ani region nebude opomenut.

Zelena dohoda pro Evropu také nastifiuje smér, kterym by se méla spole¢nost ubirat
po skonceni pandemie covidu-19. Financovani této dohody pochazi z sedmiletého roz-
poctu EU a castené z nastroje na podporu oziveni NextGenerationEU, pfi¢emz jedna
tietina z celkovych 1,8 bilionu eur je vyc¢lenéna pro tuto iniciativu. (The European Green
Deal, 2022)

Strategie pro udrzitelnou a chytrou mobilitu

Evropské komise pfedstavila "Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu" s 82
iniciativami sméfujicimi k ekologické a digitalni transformaci evropského dopravniho
systému. Cilem je do roku 2050 doséhnout 90% sniZeni emisi a vytvofit inteligentni, kon-
kurenceschopny, bezpecny a cenové dostupny dopravni systém. Kli¢ové iniciativy zahr-
nuji podporu vozidel s nulovymi emisemi, vystavbu dobijecich stanic, rozvoj udrzitel-
nych letist’ a ptistavii, zdvojnasobeni vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy a podporu udr-
zitelné a cenové dostupné mobility. Strategie zdlraznuje i dulezitost digitalizace a inovaci
pro budoucnost dopravy a zaroven klade diiraz na odolnost odvétvi viuéi budoucim kri-
zim. Pfistup sméfuje k zajisténi bezpecné, spravedlivé a dostupné mobility pro vSechny
ob¢any. Soucasti strategie je i posileni transevropské dopravni sit¢ (TEN-T) do roku

2030. (Mobility strategy, 1995-2024)

Cista doprava

Evropska komise se zavazala k podpofe udrzitelné mobility a nizkouhlikové dopravy
v souladu s Patizskou dohodou o klimatu. Iniciativy se zamé¢tuji na alternativni paliva,

infrastrukturu pro Cista paliva, energeticky Gc¢inna vozidla a smérnice o Cistych vozidlech.
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Programy a projekty v oblasti vyzkumu méstské mobility jsou podporovany s cilem zlep-
Sit kvalitu Zivota obCantl a feSit vyzvy spojené s klimatickou zménou, energetickou poli-
tikou a pietizenim dopravy. Cista doprava a studie méstské mobility jsou kli¢ovymi prvky

Vv

2024)

Udrzitelna méstska mobilita

Réamcova iniciativa pro udrzitelnou méstskou mobilitu EU se zaméfuje na sniZovani
emisi sklenikovych plynii v méstskych oblastech, kde zije vice nez 70 % obcanti EU. S
cilem dosahnout ambicidznich cilti do roku 2030 a 2050 navrhuje opatfeni podporujici
Clenské staty v rozvoji bezemisnich, bezpecnych, ptistupnych a cenové dostupnych sys-
témt meéstské dopravy. Iniciativa se zaméfuje na feSeni probléml méstské mobility,
veetné znecisténi ovzdusi a dopravni pretizenosti, a podporuje udrzitelné druhy dopravy,
jako je vefejna doprava a aktivni mobilita. Dtraz je kladen i na modernizaci infrastruk-
tury, digitalni inovace a soudrzny plan pro méstskou mobilitu. Iniciativa téz reaguje na
vyzvy zpusobené pandemii COVID-19 a vytvaii moznosti financovani pro mistni a regi-

onalni organy. (Sustainable urban mobility, 1995-2024)

Transevropska dopravni sit (TEN-T)

Transevropska dopravni sit’ (TEN-T) je klicovym prvkem Evropské unie pro rozvoj
soudrzné, ucinné a kvalitni dopravni infrastruktury, zahrnujici zeleznice, vnitrozemské
vodni cesty, kratké ndmotni trasy a silnice propojujici méstské uzly, ndmoini a vnitro-
zemské pristavy, leti§t¢ a termindly. S cilem posilit hospodaiskou, socialni a izemni
soudrznost EU a snizit dopad dopravy na Zivotni prosttedi se sit’ skladd ze dvou vrstev:
hlavni a globalni sité. Revize TEN-T se planuje v souladu se Zelenou dohodou pro Evropu
teligentn&j$i mobilitu. Koridory TEN-T, od Atlantického po Stfedozemni, jsou navrzeny
pro efektivni dopravni spojeni v ramci EU, a Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho pro-
vozu napomaha integrovanému zelezniénimu provozu v celé siti TEN-T. (Trans-

European Transport Network (TEN-T), 1995-2024)
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Hlavnimi koridory v ramci této sité jsou (Trans-European Transport Network (TEN-
T), 1995-2024):

- Atlanticky

- Balt —Jadran

- Stfedozemni

- Severni moie — Balt

- Severni mote — Stiedozemi

- Stiedni vychod — Stfedozemi
- Ryn - Alpy

- Ryn — Dunaj

- Skandinavie — Stfedozemi

Dalsimi koncepty této strategické sité jsou (Trans-European Transport Network
(TEN-T), 1995-2024):

- Moftské dalnice

- Evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu

4.4.2. Zakladni strategie rozvoje na urovni Ceské repub-

liky

Regionalni rozvoj v Ceské republice je vyrazné ovlivnén strategiemi EU, ktera pro-
stftednictvim své regiondlni politiky investuje do mistnich projektii. Cilem je podporovat
hospodaisky riist, tvorbu pracovnich mist a zlepSeni kvality Zivota ve vSech regionech.
Ceska republika vyuzivé téchto investic k modernizaci infrastruktury, podpofe malych a
stiednich podnikil, posileni vyzkumu a inovaci a zlepSeni zivotniho prostfedi. Programy
zamé&fené na regiondlni rozvoj pomahaji vyrovnavat rozdily mezi ekonomicky rozvinutgj-
$imi a méné rozvinutymi oblastmi v zemi, pfispivaji k udrzitelnému rozvoji a zvysuji

konkurenceschopnost Ceské republiky v ramci Evropské unie.

31



Rozvoj dopravni infrastruktury v Ceské republice by mé&l mit kli¢ovy vyznam z hle-
diska zlepSeni mobility obcant, podpory ekonomického riistu a zvySovani konkurence-
schopnosti zem¢. Modernizace silnicni sit¢ a investice do vetfejné dopravy nejenze
umozni ob¢anim efektivnéjsi a pohodIngjsi pohyb po celém uzemi, ale také podpoii re-
gionalni ekonomicky rozvoj a turisticky pramysl. ZlepSeni infrastruktury v dopravé mtize
prinést tlevu v husté zalidnénych méstskych oblastech, snizit zacpy a zlepsit kvalitu zi-
vota obyvatel. Navic by investice do modernich a udrzitelnych dopravnich systémi vy-
tvotily nova pracovni mista a podpotily inovace v oblasti dopravy, coZz ma potencial po-
silit pozici Ceské republiky jako inovativni a udrzitelné zemé v srdci Evropy. Drtiva vét-

Sina strategii na narodni trovni vychazi z vySe uvedenych strategii platnych pro EU.

Strategicky ramec Ceska republika 2030

Strategie Ceska republika 2030 je schvaleny strategicky ramec pro celkovy rozvoj
zem¢ do roku 2030, pokryvajici socidlni, ekonomické a environmentalni oblasti. Doku-
ment, ktery nahradil Strategicky ramec udrzitelného rozvoje z roku 2010, byl piijat usne-
senim vlady Ceské republiky &. 292/2017 dne 19. dubna 2017. Strategie 2030 je soudasti
Sirsiho usili o udrzitelny rozvoj v ramci Evropské unie a pfispiva k naplnéni globalnich
Cilt udrzitelného rozvoje stanovenych Organizaci spojenych néarodii v roce 2015. Kli-
cové oblasti strategie zahrnuji Lidé a spole¢nost, Hospodatrsky model, Odolné ekosys-
témy, Obce a regiony, Globélni rozvoj a Dobré vladnuti. Dokument obsahuje vizi Ceské
republiky, principy udrzitelného rozvoje, analyzu rozvoje a indikatory pro monitorovani
pokroku k dosazeni specifickych cili. Plnéni strategickych a specifickych cilu je také
povazovano za klicovou soucast implementace Cili udrzitelného rozvoje Agendy 2030.

(Strategicky ramec Ceskd republika 2030, 2017)

Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+

Vytvofena Strategie regionalniho rozvoje CR 2021+ (SRR 21+) je narodnim strate-
gickym dokumentem, schvalenym vladou Ceské republiky v dubnu 2017. Zaméfuje se na

definovani hlavnich cild regionalniho rozvoje v nasledujicich sedmi letech s ohledem na
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dynamicky, vyvazeny a udrzitelny rozvoj uzemi. D¢li se do Sesti klicovych oblasti a
slouzi jako voditko pro krajské samospravy pii tvorb¢ strategii rozvoje izemnich obvodi
krajii. SRR 21+ ma4 za cil identifikovat tematické oblasti, kde je potieba izemné specific-
kého pfistupu, a podporovat uzemni konkurenceschopnost, snizovani regionalnich odlis-
nosti a udrzitelny rozvoj uzemi. Vize smétuje k efektivnimu zhodnoceni rozvojového po-
tencialu regiont, zvySovani socidlni stability a trvalému ristu konkurenceschopnosti s
respektovanim principti udrzitelného rozvoje. Strategie klade diraz na komunikaci s
uzemnimi partnery a aktivni jejich G€ast pii ptiprave opatieni v akEnich planech, a zaro-
ven poskytuje aktudlni data pro podporu regionalniho pldnovani a monitorovani rozvojo-

vych priorit. (Strategie regiondlniho rozvoje CR 2021+, 2024)

Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050

,, Ceskd republika je po patndcti letech clenstvi v Evropské unii jeji nedilnou soucdsti,
pricemz v ramci makroekonomickych ukazatelii, zejména HDP/obyvatele, postupné
stoupd po pomysiném evropském Zebiicku. Cilem Viady CR je i do budoucna postaveni
Ceské republiky zlepSovat, a to na zdkladé udrzitelného rozvoje, nebot bez respektovini
pozadavku udrZitelnosti by postupné ziskavanda pozice nemohla byt dlouhodobd a ekono-
micky rozvoj by byl realizovan jako dluh budoucim generacim. V souvislosti s rostouct
ekonomickou vykonnosti lze ocekdavat, ze Ceskd republika bude v ramci volného trhu
atraktivni pro pusobeni obcanii z ostatnich clenskych statu, coz prispéje k pozvolnému

ristu poctu obyvatel.

Dokument Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2050 je zaméren na vytvareni
predpokladii pro dalsi ekonomicky rozvoj Ceské republiky a jejich regionii. Dokument
vznikl na zakladé cinnosti pracovni skupiny odbornikii. Pracovni skupina formulovala
navrh dopravniho resSeni zejména dalnicni sité, nicméné i v kontextu silnicni a Zeleznicni
site k roku 2050, a to véetné ocekavanych trendii v oblasti rozvoje dopravy a modernich
technologii. Zpracovany ndvrh reseni rozvoje dalnicni infrastruktury bude slouZit jako
jeden z podkladii pro aktualizaci strategii Viady CR pro sektor doprava.“ (Rozvoj
dopravni infrastruktury do roku 2050, 2024)

33



Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku
2050

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050
se zaméfuje na udrzitelny a efektivni rozvoj dopravy v zemi. S diirazem na modernizaci
infrastruktury, podporu ekologickych forem dopravy a zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu, dokument se snazi naplnit evropské normy a prizptisobit se budoucim potiebam.
Cilem je dosdhnout inteligentni, bezpecné a ekologické mobility, pficemz se kladou za-
klady pro snizeni emisi a efektivnéjsi vyuzivani dopravni sité. Planované opatieni smé-
fuje k propojeni s evropskymi dopravnimi sitémi a podporuje ekonomicky rozvoj Ceské

republiky. (Ceska republika, 2021)

Program rozvoje rychlych Zelezniénich spojeni v CR

Dokument "Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR" poskytuje za-
kladni koncepéni podklady pro rozhodnuti vlady Ceské republiky o budoucim sméfovani
dopravy. Zaméfuje se na vystavbu a provoz uceleného systému rychlé Zeleznice, oznaco-
vaného jako Rychla spojeni, nebo alternativnich moznosti, v€etné inovativnich technolo-
gii. Material analyzuje technické, ekonomické a environmentalni aspekty a slouzi jako
podklad pro rozhodovani o budoucim rozvoji dopravy v Ceské republice. Cilem je pod-
pora udrzitelné mobility, distribuce hospodarskych aktivit a nizkych emisi, a piedstavuje
Zeleznici jako kli¢ovy prvek pro budoucnost mobility v CR. ("Program rozvoje rychlych

Zelezniénich spojeni v CR", 2017)
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4.5. Infrastruktura

Infrastruktura je jednim ze zakladnich pojmi prace. Jedna se o riizné sité cest a vazeb,
které jsou zasadni pro rozvoj nejen zkoumaného regionu, ale i pro cely svét. Na nasledu-
jicich tadcich je predstavena infrastruktura obecné a nasledné jsou definice prevedeny na

ptiklad Ceské republiky, jejimiz definicemi a ¢lenénim se prace fidi.

Je za potiebi si definovat nejdiive infrastrukturu za pomoci odbornych definic. In-

frastruktura je definovéana rizné:

., Infrastruktura je, ze systemovéeho hlediska, hierarchickym usporadanim entit, mezi
néz patri soucast, jednotka (funkcni soubor soucasti), subsystém (seskupeni jednotek),
systéme (sdruzeni subsystémii), infrastruktura. S kazdou infrastrukturou je spjata casova
Skala pocinaje sekundami a konce roky (investice do rozvoje). Znalost casove Skaly je

podstatna pro modelovani a simulace. ““ (Mozga et al., 2008, p. 14)

., Infrastruktura se obvykle charakterizuje zavislosti, ktera vystihuje propojeni mezi

aspon dvema prvky infrastruktury. “ (Mozga et al., 2008, p. 12)

Infrastruktura je pojem pouzivajici se pro mnoha skupenstvi riznych vazeb a propo-
jeni. Dalo by se pravdépodobné délit infrastrukturu na zbytnou a nezbytnou pro bézny
chod daného tizemi. Nezbytna infrastruktura by se téz dala oznacit jako ,kriticka“. Tu lze
nalézt t¢Z definovanou a je ¢lenéna na mnoho spadovych infrastruktur, z nichz se prace
zabyva vyhradné dopravni slozkou. Jiz citované dilo ,,Kriticka infrastruktura spole¢nosti‘

definuje a Cleni tuto kritickou infrastrukturu nasledovné:

., Ze spolecenského hlediska se kritickou infrastrukturou rozumi vzajemné propojené
sité ¢i systemy obsahujici identifikovatelna odvétvi a instituce (véetné lidi a postupii) po-
skytujici spolehlivy tok produktii a sluzeb podstatnych pro obranu a ekonomickou bez-
pecnost, kterd se chdpe jako schopnost stdatu konkurovat na globalnich trzich, zatimco se
udrzuji na prijatelné urovni realné prijmy obyvatel a fungovani verejné sprdavy na vsech

urovnich spolecnosti. “ (Mozga et al., 2008, p. 23)

., Kritickd infrastruktura se z pohledu funkcionality deli na zakladni infrastrukturu
(energetika, doprava, dodavky vody), socio-ekonomickou infrastrukturu (potraviny, zdra-
votni péce, zdachranné sluzby, bankovnictvi, postovni sluzby, verejnad sprdva) a socio-Kul-
turni infrastrukturu, kterd zajistuje a udrzuje soudruznost spolecnosti.* (Mozga et al.,

2008, p. 24)
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Za pomoci téchto definic Ize dojit k zavéru, ze dopravni infrastruktura je hierarchic-
kym uspofadanim entit v podob¢ riznych cest mnoha kategorii. Dopravni infrastruktura
je jednou ze zdkladnich infrastruktur spolecnosti a je klicovou pro ekonomickou stabilitu
zemgé. Kli¢ovost dopravni infrastruktury 1ze pozorovat skrze vazbu na dalsi infrastruktury

a vS§emozn¢ zakladni potteby pro chod dané¢ho tizemi.

Obrazek 3: Provazanost infrastruktur

_ Informaéni
Bankovnictvi | 4" akomunikatni sluzby ~~,| Sluzby vefejné
a finan&ni sluzby Spravy
Dodévky energil et D"d:";kgl\%ly“
Dodivka vody ¥ Zécm,m] ¢
a potravin Sluzby dopravy [ a zdravotni Sluzby

Zdroj 5: (Mozga et al., 2008, p. 24)

O logicnosti a nezbytnosti napojeni jednotlivych infrastruktur na sebe navzijem je

psano toto:

., Logicka vzdjemna zavislost znamend, Ze stav jedné infrastruktury zavisi na stavu
jiné infrastruktury, pricemz mechanizmus propojeni neni fyzicky, kyberneticky nebo

uzemni. “ (Mozga et al., 2008, p. 13)

,, Vzdjemna zavislost je dvousmérnd vazba mezi infrastrukturami, jejimz prostiednic-
tvim se ovlivituji stavy infrastruktury (napriklad plynovod poskytuje palivo pro vyrobu
elektriny). “ (Mozga et al., 2008, p. 12)

O vazbé jednotlivych infrastruktur na sebe navzajem je mozno zaslechnout a nalézt
velké mnozstvi informaci zejména dnes, v dobé informacnich technologii, kdy jednotlivé
infrastruktury jsou dnes napojeny na komunikacni sit€ a predavaji si mezi sebou infor-
mace. Klasickym piikladem mlZe byt moderni zabezpecCovani Zeleznice, kdy jiz dnes

diive lidskou ¢innost zastoupi stroj, ktery je centralné fizen z centraly vzdalené n€kolik
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desitek, ne-li set kilometrti od mista ¢innosti. Lze uvést naptiklad dalkové stavéni cesty
vlakt, postaveni navéstidel a mnoho dalsiho. Zrovna tak by se jako piiklad takovéto di-
gitalizace dala pouzit digitalizace statni spravy a samospravy, kdy je dnes mozno pozadat
o mnoha povoleni prostfednictvim on-line formulatt, které se daji vyplnit béhem néko-
lika mélo minut. Digitalizace takového rozsahu jsou velkym pfinosem pro spole¢nost,
kdy se podstatn¢ useti na lidskych zdrojich a zaroven i relativni nakladnosti provozu
takovychto sluzeb. Na druhou stranu se jedna ale i o velkou hrozbu, kdy je v ptipadé
posSkozeni jedné infrastruktury relativné ohrozen chod a bezpecnost dalSich infrastruktur.
V tento moment je fe¢ o kybernetickych hrozbach.

., Spojent fyzické infrastruktury s informacnimi technologiemi slibovalo zvySeni spo-

«

lehlivosti Fizeni a ucinnosti, soucasné se viak zvysil potencial pro katastrofické selhani.

(Mozga et al., 2008, p. 13)

., Kyberneticka vzdajemna zavislost znamena, Ze stav jedné infrastruktury zavisi na
informacich z jiné infrastruktury a predpoklada se existence informacni infrastruktury.

(Mozga et al., 2008, p. 13)

Dopravni infrastrukturu ve zkoumaném regionu lze ¢lenit na nékolik mensich, kon-
krétn¢ silnicni, zelezni¢ni, vodni a leteckou infrastrukturu. Z téchto se prace zaméiuje
piedevsim na infrastrukturu zelezni¢ni a silni¢ni. Tyto infrastruktury se déle ¢leni na dalsi
slozky a pro jejich kvalitni fungovani jsou klicové mnohé faktory. Pro kazdou z nich je
jednak klicova rozvinuta a kvalitni sit’, ktera zajisti vyssi nabidku a konkurenci viici svym
substitu¢nim infrastrukturam, a dale potfebna skupina subjektd, které budou infrastruk-

turu vyuzivat a budou tak platit jeji provozovani skrze uzivatelské poplatky.

Je vhodné si vyse uvedené prevést na konkrétni piiklad. Zelezniéni infrastruktura ma
na uzemi CR velmi hustou sit’, aviak nedosahuje zdaleka takové kvality, jaké je pozado-
vano ve 21. stoleti. Ceska Zeleznice se ¢leni na kli¢ové koridory a dale pak lokélni trati.
Logistika a jednotlivé kategorie zeleznic jsou pfedstaveny nize, avSak je nutno zminit, ze
ani Ctyfi zdkladni zelezni¢ni koridory nedosahuji bohuZzel takové kvality, aby ceska Ze-
leznice mohla konkurovat napfiklad té v sousednim Némecku. | tak se ale po ¢eské Ze-
leznici pohybuje Siroka Skala subjektli zamétujicich se na jak osobni, tak ndkladni do-
pravu. Otazkou je, jakého ekonomického riistu by se tyto subjekty dockaly v ptipadé zka-
pacitnéni n€kterych klicovych trati. BohuZel zatim plati, Ze namisto Zelezni¢ni dopravy

¢asto lidé, nebo nakladni dopravci voli pro piepravu Castéji silni¢ni sit’ neZ tu Zelezni¢ni.
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A to ani Ceska silni¢ni sit’ nedosahuje takové kvality, jaké dosahuje napiiklad ta némecka
nebo rakouska. Dalsi véci je, zda je zvoleni takové ¢i oné piepravy vhodné pro konkrétni
gel. Zde se pak narazi na dostupnost sluzeb, jez nabizi konkrétni dopravci. Casto se Ize
stietnout s argumenty, Ze ackoli by tfeba cesta vlakem i trvala kratsi dobu diky rozvinuté
siti, lidé rad¢ji zvoli prepravu autobusem, neb vlakové soupravy nedosahuji kyzenych

standardi. (Regiony regiondlni politiky, 2020)

Kazdou sit’ je potteba chépat jako sit’ spojnic mezi jednotlivymi sidly napti¢ zkou-
manym regionem. Jiz bylo zminéno, ze v dneSni moderni dobé jsou kladeny na dopravni
infrastrukturu vysoké naroky, a tedy musi dosahovat pottebnych kvalit. Ostatné¢ kladeni
vysokych narokii na spravné fungovani veskeré infrastruktury je odjakziva soucasti lidské
tuzby po naplnéni zdkladnich potieb. Jakmile néco nefunguje, dochazi k urcitému selhani,
a diky vazbam dnesniho svéta to ma neblahé dopady na vSe kolem nés. Proto je kvalitni
a fungujici infrastruktura zcela nezbytnou pro moderni spolec¢nost. Je nutno se fidit no-
vymi technologiemi, vychazet a inspirovat se z novych trendd. Jediné tak dojde k napl-
néni zdkladnich lidskych potfeb a bude dosahovéna kyzend kvalita lidského Zivota.

(Mozga et al., 2008)

Infrastruktura by se méla neustale rozvijet. V ramci rozvoje by mély byt stanovovany
cile, kterych by mélo byt jeji pomoci dosazeno. Spolu s cili by mély byt zavedeny i kon-
trolni mechanismy, naptiklad zda zvyseni kapacity konkrétniho zelezni¢niho tiseku na-
plni ocekavani vyssi piepravy cestujicich a zbozi, a tedy i1 k navySeni kyzenych vystupt
konkrétnich subjektii. M¢ly by byt sledovany statistiky pfepravy, zda nedochazi k odchyl-

kam od stanovenych cilii, zda nedochazi k ptetizeni infrastruktury apod.

., Selhani a nefunkcnost infrastruktury je vzdy vysledkem odchylek od cilovych a pri-
Jjatelnych hodnot. “ (Mozga et al., 2008, p. 17)

,,Hodnoceni vykonnosti a provozuschopnosti infrastruktury je nezbytné pro posou-
zent, zda produkuje poZadované vystupy v poZadované kvalité (poruchy) na mistni urovni

a proces hodnoceni vykonnosti se da zndzornit nasledovne: *“ (Mozga et al., 2008, p. 15)
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Obrazek 4: Hodnoceni vykonnosti

Identifikace
Identifikace [ temu
urovné -
Problém | 70zhodovdni Ident:t:lkace
ZQIm?vych <> Popis systemu Rozhodnuti
Posadavek | SFupin atypu omezeni
rozhodnuti
< Cile avize

Zdroj 6: (Mozga et al., 2008, p. 15)

V piipad¢ odchylek od planovanych hodnot Ize mluvit bud’ o nedostateéném zatizeni
infrastruktury, kdy jeji vytiZeni nedostacuje na pokryti nakladovosti jejiho provozovani,
ale zaroven 0 pretizeni. V kazdém ptipad¢ se ale jedna o moment, kdy infrastruktura do-
sahuje kritickych hodnot. Z hlediska kriti€nosti si je vhodné definovat par zakladnich
pojmu (Mozga et al., 2008, p. 20):

,,Z definic kriticnosti se da vyvodit jeji vztah k zatézi, limitu a prahové hodnote, jez
mohou byt projektové stanoveny a mohou se vztahovat k uddlosti, parametru pro-
cesu/funkce, typu poruch a odolnosti:

- Kriticka zatéz = Kvantitativni odhad expozice vici vnéjsim viiviim, které by mohly
mit specificky Skodlivé ucinky na citlivé prvky systému.

- Kritickd troveri = Uroveri zdatéze, kterd, podle soucasnych znalosti, ma primé
Skodlivé ucinky na receptory (receptor = biotické prvky prostredi a clovek).

- Limit = Limit se vztahuje k urovni néjaké zateze, za niz se nachdzeji domnelé ne-
prijatelné podminky.

- Prahova hodnota = Prahovd hodnota popisuje situaci, v niz se systém vyskytuje

mezi alternativnimi stavy rovnovahy, jez mohou, ale nemusi, byt vratné a oddeéluje tak

riizné stabilni stavy.
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4.5.1. Infrastruktura v Ceské republice

V Ceské republice zaujima rozvoj infrastruktury kli¢ovou roli pro vytvofeni odolné
ekonomiky, podporu prosperujiciho podnikdni a zvysSeni kvality zivota obcant. Je ne-
zbytné, aby stat systematicky investoval do rtiznych odvétvi infrastruktury, coz zahrnuje
dopravni infrastrukturu, elektriza¢ni sit’, infrastrukturu pro elektrickou energii a vodohos-

podatskou infrastrukturu. (2.4 Infrastruktura - CR 2030, 2024)

Dopravni infrastruktura, jako silnice, Zeleznice a letisté, hraje klicovou roli v propo-
jeni regiontl a podporuje efektivni pohyb osob a zboZi. Investice do modernizace a rozsi-

feni dopravni sité prispivaji k celkové ekonomické konkurenceschopnosti zemé.

Elektricka sit’ je nezbytnym prvkem pro zajisténi spolehlivé dodavky elektiiny. Mo-
dernizace a rozvoj této sité jsou klicové pro podporu inovaci, rozvoje technologii a dosa-
Zeni energetické efektivity. Infrastruktura pro elektrickou energii zahrnuje zatizeni pro
vyrobu, ptenos a distribuci elektrické energie. Jeji spravny rozvoj je nezbytny pro zajis-

téni energetické sobéstacnosti a udrzitelnosti.

Vodohospodaiska infrastruktura, véetné Cistiren odpadnich vod a zajisténi kvalitniho
zasobovani pitnou vodou, mé zasadni vliv na Zivotni prostfedi a zdravi obCanii. Investice

do této oblasti piispivaji k ochrané vodnich zdroju a udrzitelnému hospodaieni s vodou.
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4.6. Dopravni infrastruktura

Pojmem doprava se rozumi rozumné a zamérné organizovani pfesunu veéci a osob
pomoci dopravnich prostiedkd pii vyuziti dopravnich cest. Pfeprava se ¢leni na pevnin-
skou, vodni a vzdusnou, co se pak ucelnosti dopravy tyka, ta se déli na prepravu nakladni

a osobni. (Brinke, 1999)

4.6.1. Jednotlivé slozky a druhy dopravy

Obrazek 5: Jednotlivé sloZky a druhy dopravy

silnicni l nédmoini leteck
Zelezniéni
vnitrozemska
plavba
potrubni
ostatni
! pevninska —| I mofska i I vzduénd J
\ e : /
DOPRAVA
/ LA
dopravni dopravni ostatni
cesty prostiedky dopravni
infrastruktura

Zdroj 7: (Brinke, 1999, p. 9)

,, Kazdy druh dopravy ma své prednosti a moznosti vyuziti. Zeleznicni a vodni do-
prava je vhodna v pripadeé silnych prepravnich proudu, nehodi se vsak pro plosnou ob-
sluhu vizemi. Pro tu je idedlni doprava silnicni, ktera sice také dokdze zajistit i silné pre-

pravni proudy, ale jen za cenu velké enviromentadlni zatéze, kongesci a ekonomickych
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ztrat. Namorni a letecka doprava zajistuji mezikontinentdlni prepravu zbozi a osob. Tyto
druhy dopravy nejsou vazany na ,pevné‘ dopravni cesty a vyuzivaji prirodnich cest, jsou
vSak zcela zavislé na pristavech, resp. Letistich, tedy dopravnich zarizenich zabudova-

nych clovekem. “ (Tousek et al., 2008, p. 411)

Na zékladé prace s dokumentem ,,Patetni dopravni infrastruktura Moravskoslez-
ského kraje v letech 1997 az 2016 a vyhled do roku 2030* 1ze definovat pateini dopravni
infrastrukturu jako systém zajistujici dopravni provazanost s okolnimi regiony, popfi-
pad¢ staty a zdroven propojujici cely region. ("Pateini dopravni infrastruktura

Moravskoslezského kraje v letech 1997 az 2016 a vyhled do roku 2030", 2016)

4.6.2. Doprava jako védni disciplina

Doprava je klicovou disciplinou v oblasti socio-ekonomické geografie, a to z divodu
jejiho riznorodého charakteru. Tento fakt nese s sebou urcité komplikace pro dopravni
politiku, kterd se musi rozhodnout, zda fesit dopravu jednotlivé podle riznych druht,
nebo zda pfistoupit k multimodéalnimu pfistupu, ktery bere v ivahu dopravu jako kom-
plexni systém skladajici se z riznych vzajemné propojenych segmentii. Diive byl prefe-
rovan spise jednotlivy pfistup podle druhti dopravy, avSak v soucasnosti se vice prosazuje
multimodalni ptistup, ktery vnima dopravu jako integrovany celek, kde se jednotlivé seg-
menty navzajem dopliuji. V této koncepci by méla byt konkurence upiednostiiovana

zejména mezi dopravcei pasobicimi v rdmei jednoho druhu dopravy. (Wokoun, 2008)

4.6.3. Clenéni a kategorizace dopravnich komunikaci a

siti v Ceské republice

Dopravni infrastruktura je na ¢eském uzemi velmi €lenita, vV ramcei Gzemi se vysky-
tuje n€kolik druhti dopravnich siti a cest, pomoci kterych se lze ptesouvat z mista na
misto. Veskeré tyto sit& a cesty spadaji na ¢eském tizemi pod Ministerstvo dopravy CR,

které je prostfednictvim vetejnych organt spravuje a fidi jejich rozvoj a udrzbu.
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Clenéni pozemnich komunikaci Ceské republiky

Silniéni sit’ CR a jeji kategorizace je definovana zékonem &. 13/1997 Sb., o pozem-

nich komunikacich, kde je obecné pozemni komunikace v §2 definovana nasledovné:

,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly a
chodci, vcéetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisteni tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

(Zdkon ¢. 13/1997, o pozemnich komunikacich, 2024)

Zékon déle de€li pozemni komunikace nasledovné na dalnice, silnice, mistni ko-
munikace a tcelové komunikace, kdy jsou tyto jednotlivé slozky definovany nésledovné

(Zdkon ¢. 13/1997, o pozemnich komunikacich, 2024):
- Dalnice
= Komunikace ur¢ena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kitiZeni, s oddéle-
nymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérové oddélené
jizdni pasy.
- Silnice
= Vefejné pristupna pozemni komunikace ur¢ena k uziti silni¢nimi a jinymi
vozidly a chodci.
= Silnice tvofi silni¢ni sit’ a ¢leni se do nésledujicich tiid:
e silnice I. tfidy, ureny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,

e silnice II. tfidy, urCeny pro dopravu mezi okresy,

e silnice 1. tfidy, ur€eny k vzédjemnému spojeni obci nebo jejich na-

pojeni na ostatni pozemni komunikace.
- Mistni komunikace

= Vefejné ptistupna komunikace slouzici vétSinou mistni dopraveé na iizemi

obce.

= Tyto komunikace se déli rozd€luji dle vyznamu ¢i stavebné technického

vybaveni néasledovn¢:

e mistni komunikace I. tfidy,
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e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim pitimého pfipojeni sousednich nemovi-

tosti,
e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

e mistni komunikace IV. Ttidy, kterou je komunikace nepfistupna
provozu silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén

smiSeny provoz.
- Ucelova komunikace

= Komunikace slouZici k propojeni jednotlivych nemovitosti, nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi ¢i k obhospodatovani zemé&dél-

skych a lesnich pozemkii.

= Z pravidla se jedna o soukromé komunikace.

Clenéni Zeleznice Ceské republiky

Cela Ceska Zeleznice, jeji struktura a fad, je definovana zakonem ¢. 266/1994 Sb., o

drahach, kdy je V §2 odst. 1 draha definovana nasledovné:

., Drahou je cesta urcenad k pohybu draznich vozidel vcéetné pevnych zarizeni potreb-
nych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.* (Zdakon ¢. 266/1994 Sb., o
drahdch, 2024)

Zakon kategorizuje zelezni¢ni drahy nasledovné (Zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahdch,
2024):

- Drahy celostatni
= Draha slouzici mezinarodni a celostatni vetejné zelezni¢ni doprave.
- Drahy regionalni

= Dréhy regionalniho nebo mistniho vyznamu slouZici vefejné zeleznic¢ni

doprave, jez jsou zaustény do celostatni nebo jiné regiondlni drahy.

- Drahy mistni
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= Drahy oddélen¢ od celostatni nebo regiondalni drahy, kdy pfesun drazniho
vozidla na jinou dréhu je mozny jen za pomoci zvlastniho technického za-
fizeni. Draha slouzi vyhradné k nevefejné osobni drazni dopravé, osobni
drazni dopravé pro potieby cestovniho ruchu anebo za ucelem provozo-

vani historickych vlak.
- Vlecka

= Draha slouzici vlastni potfebé provozovatele nebo jiného podnikatele,

ktera je zatsténa do celostatni nebo regionalni drahy.
- ZkuSebni draha

= Dréha slouzici zejména k provadeéni zkuSebnimu provozu draznich vozi-
del nebo zkousek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel a

drazni infrastruktury.
- Specialni draha
= Draha slouzici k zabezpeceni dopravni obsluZnosti obce.

Dale zakon rozliuje drahy, na kterych je provozovana 'vysokorychlostni Zelezni¢ni
doprava, kdy je draha vybavena systémy umoziujici jizdu rychlosti nad 200 km/h a dale

drahy konvenc¢ni, kde je mozny provoz rychlosti pod timto limitem.

Clenéni vodnich cest Ceské republiky

Vodni cesty a vSe, co s nimi souvisi, jsou definovany zakonem ¢. 114/1995 Sb., o
vnitrozemské plavbé, kdy je vodni cesta definovéana jako vodni tok ¢i jiny utvar povr-

chové vody, na kterém lze provozovat plavidla.

Vodni cesty se déli nasledovné (Zdakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbe,
2024):

- Sledované vodni cesty

1V dobeé psani této prace nejsou v provozu zatim Zadné vysokorychlostni drahy na ces-
kém tzemi. Nicméné se jiz roky hovoii o jejich vystavbé.
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= Musi odpovidat plavebné provoznim podminkam, kdy tyto pod-

minky jsou stanoveny provadécim predpisem.
= Sledované vodni cesty se ¢leni dale na:
e Dopravné vyznamné
o Rozméry téchto cest, véetné jejich zarazeni do ttid,
stanovi provadéci predpis.
o Vodni cesty dopravné vyznamné jsou vSechny uve-
deny v pfiloze €. 2 zdkona.
= Jsou dale ¢lenény na:
e Vyuzivané
e Vyuzitelné
e Ucelove
o Vodni cesty, na nichz je provozovéana pouze rekre-
acni plavba a vodni doprava mistniho vyznamu,
kdy opét jejich seznam stanovuje provadéci pred-
pis.

- Nesledované vodni cesty

Vzdusdny prostor Ceské republiky

Letecka doprava a s ni spojeny vzdu$ny prostor neni spolu s vodnimi cestami tou
c¢asti infrastruktury, na kterou by se tato prace zaméfovala detailngji, je ale vhodné si
definovat zékladni strukturu vzduSného prostoru na ¢eském uzemi. NejvétSim letistém na
tizemi CR je Leti§té Véaclava Havla v Praze Ruzyni, které se zamé&fuje na mezinarodni
letecké linky a v rdmci pozorovaného regionu neni nyni v nejblizsich letech v planu né-

jaka vétsi investice do této oblasti.

., Vzdusny prostor je oblast nad zemskym povrchem, kde se pohybuji letadla a dalsi
létajici objekty (napr. bezpilotni systémy, alias drony). Kazdy stat ma ve svych rukdch

kontrolu nad vlastnim vzdusnym prostorem, coz zahrnuje urceni pravidel a narizeni pro
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lety v této oblasti. Vzdusny prostor statu je obvykle rozdélen do riiznych vrstev nebo sek-
toru, které urcuji, jakym zpusobem mohou letadla v této oblasti operovat. Tyto vrstvy

obsahuji urceni daného vzdusného prostoru, jeho ucel a zpuisob vyuZiti.

V evropskem kontextu existuje souhrnny Evropsky vzdusny prostor, ktery zastresuje
vzdusné prostory vsech clenskych statii. Tento prostor je spravovan a regulovan Evrop-
skou agenturou pro bezpecnost letectvi (EASA) a organizaci Eurocontrol, které spolecné

sleduji a koordinuji letovy provoz ve vsSech evropskych vzdusnych ,, podprostorech.

("Co je to vzdusny prostor", 2024)

Vzdus$ny prostor se déli na né¢kolik tfid, které na globalni tirovni napomahaji k orga-
nizaci a bezpec€nosti fizeni leteckého provozu. Mezinarodni organizace civilniho letectvi
definuje 7 zakladnich tfid v kategorii A-G, kdy pro ¢esky vzdusny prostor aplikujeme
pouze tiidy C,D,E a G. V ramci jednotlivych tfid jsou stanovena omezeni a rizné pod-
minky provozu a jsou napfi¢ jimi poskytované rtzné sluzby. ("Ttidy vzdusného

prostoru™, 2024)
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4.7. Regionalni rozvoj Ceské republiky a souvislosti

s dopravni infrastrukturou

v ramci konkurenceschopnosti, zamazavani zdkladnich socialnich a ekonomickych roz-
dild mezi regiony. K rozvoji regionu pak dochazi v mnoha oblastech, napiiklad prave

v dopravé. Hlavnim néstrojem regionalniho rozvoje je pak regiondlni politika.

,, V oblasti regionalniho rozvoje ministerstvo pro mistni rozvoj vypracovava a uvadi
do praxe koncepcni dokumenty a strategie, poskytuje pomoc prostrednictvim podpurnych
programii a po Zivelnich a jinych pohromdch mimoradného rozsahu pripravuje strategie

obnovy postizenych vizemi. “ (Regiondlni politika a regiondlni rozvoj, 2023)

,»Mezi zdkladni cile regionalni politiky patri udrzitelny rozvoj regionii zaméreny na
jejich soudrznost a zvysovani konkurenceschopnosti: kazdy region by mél mit prileZitosti
ke svému vyvazenému rozvoji odpovidajicimu jeho potencialu a specifickym strankam.
Zvlastni pozornost vénuje regionalni politika takée specifickym problémiim rozvoje mést a

venkovskych oblasti. “ (Regiondlni politika a regiondlni rozvoj, 2023)

4.7.1. Rozvoj dopravni infrastruktury jako zakladni slozky

regionalniho rozvoje

Dopravni infrastruktura je zédkladni slozkou regiondlniho rozvoje. Propojenost regi-
onu jako takového 1 propojenost regionu s okolnimi regiony je kli¢ova pro veskera dalsi
odvétvi regionélniho rozvoje. Rozsahld a moderni dopravni infrastruktura umoziuje sna-
z81 modernizaci regionu napiiklad v oblasti vystavby novych domt, dovozu surovin, pie-
pravy osob do zaméstnani ¢i pfi zafizovani riznych Ufednickych zaleZitosti. Pii vyspélé
dopravni infrastruktuie je pro lidi snazsi se napiiklad dopravit i do hlavniho mésta regionu
¢1 vysSich zemné samospravnych jednotek ze svého bydlisté, coz nasledné¢ umoziuje
snizeni poctu ufadl a jim podobnym institucim v mens$ich obcich, coz mé za nésledek i

usporu v rozpoctu regionu.
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4.7.2. Provazanost regionalniho rozvoje a dopravni in-

frastruktury

., Vztah dopravy a uzemi v obecném chapani je velice diilezity a napomdaha jeho roz-
voji v pozitivni i negativni sméru. Prevazuje pozitivni vliv dopravy na rozvoj uizemi, pro-
Jevujici se predevsim v riistu rozvoji ekonomickych a mimoekonomickych aktivit, coz se

odrazi v ekonomickém, socidalnim a technologickém rozvoji spolecnosti. (Krejbich,

2012, p. 6)

., Hlavnim vyznamem dopravy a regionalniho rozvoje je, aby mésto ¢i obec fungovalo

ke spokojnosti a klidnému zivotu jeho obyvatel. * (Krejbich, 2012, p. 7)
Zékladni vazby mezi regionalnim rozvojem a dopravni infrastrukturou nam nastini
nasledujici schéma.
Obrazek 6: Piimé a nepiimé vitahy mezi dopravni infrastruk-

turou a regiondlnim rozvojem
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Zdroj 8: (Marada et al., 2006, p. 53)
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4.8. Financovani rozvoje a vystavby dopravni in-

frastruktury Ceské republiky

Financovéni rozvoje a vystavby dopravni infrastruktury v Ceské republice piedsta-
vuje klicovou oblast, ktera ovlivituje efektivitu a kvalitu dopravnich systémi. Vzhledem
k rozsahlym projektiim spojenym s modernizaci a rozSifovanim infrastruktury se otevira
otazka, jak zajistit potiebné finanéni prostiedky. CR vyuZiva rizné zptisoby financovani,
zahrnujici financovani z vetejnych rozpoctl prostrednictvim naptiklad rozpoctového ur-
¢eni dani, dale prostfednictvim evropskych fondl ¢i prostfednictvim partnerstvi verej-
ného a soukromého sektoru. V této kapitole jsou popsany klicové metody, které¢ umoznuji
fizeny a udrzitelny rozvoj dopravni infrastruktury v CR, pfi¢emz jsou zde podrobnéji ro-
zebrany nejaktudlnéjsi trendy a vyzvy v oblasti financovani dopravnich stavebnich pro-
jekta.

Rozvoj a vystavba dopravni infrastruktury v CR jsou financovany z rozmanitych
zdroji, véetné Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI), dotaci z EU, investic sou-
kromého sektoru a ptispévki na projekty zvySovani bezpecnosti a bezbariérovych tprav
chodnikii. SFDI hraje klicovou roli v poskytovani finan¢nich prostiedkti pro vystavbu,
modernizaci, opravy a tdrzbu silnic, dalnic, celostatnich a regionalnich drah a vnitrozem-
skych vodnich cest. Dotace z EU podporuji riznorodé dopravni projekty, zahrnujici sil-
ni¢ni infrastrukturu, Zeleznice a alternativni paliva. Soukromy sektor naléza atraktivitu v
oblasti dopravnich investic diky nastrojim poskytovani zaruk za uvéry pro projekty tran-
sevropské dopravni sité. Zaroven jsou vydavany prispévky na iniciativy zaméiené na bez-
pecnost a bezbariérovost, konkrétné na upravy chodnika, cyklostezek a zelezni¢nich vle-
¢ek. Tato kombinace zdrojl piispiva k udrzitelnému a komplexnimu rozvoji dopravnich

struktur v CR.
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4.8.1. Financovani prostfednictvim Statni fondu dopravni

infrastruktury Ceské republiky

., Poslanim Statniho fondu dopravni infrastruktury (SFDI) je plnit ukoly smeérujici k
naplnéni ucelu SFDI, které vedou k realizaci spolecné strategie pro dopravni infrastruk-
turu ,, Uspésny projekt — nds cil a k naplitovani cilii dopravni politiky CR. Toto poslani
chceme realizovat prostirednictvim financovani projektii a akci vymezenych v § 2 zdkona
¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury, pri soucasné snaze o optimalni
vyuziti zdroju financovani. SFDI chce byt uradem modernim, ktery chce sviij rozvoj stavet
na systemu managementu kvality, a tim neustale zlepSovat své procesy a dosahovat tak

svych cilu. ** (Strategie SFDI, 2024)

Zakladni ucel SFDI je definovan v §2 zdkona ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu do-
pravni infrastruktury, kdy se da volnymi slovy fici, Ze hlavni ucel SFDI spoc¢iva piede-
v§im v efektivnim vyuZivani finan¢nich prostfedki k financovani a ptedfinancovani Siro-
kého spektra projektil v oblasti dopravni infrastruktury v Ceské republice. Tato opatfeni
zahrnuji vystavbu, modernizaci, opravy, udrzbu a spravu silnic, dalnic, drah, a vodnich
cest. Fond rovnéz podporuje pruzkumné, projektové, studijni a expertni prace v této ob-
lasti. Dalsi vyuziti finan¢nich prosttedki zahrnuje opatfeni ke zvySeni bezpecnosti a ply-
nulosti dopravy, vystavbu nebo opravy cyklistickych stezek, implementaci systému elek-
tronického mytného, a uhrady nakladl souvisejicich s koncesionari ¢i kontrolnimi va-
hami. Fond také podporuje néklady spojené s vlastnictvim, ziskanim prav nebo vécnymi
biemeny k pozemkiim a vystavbu, modernizaci nebo opravy multimodalnich piekladist,
lokalit kiizeni dopravni infrastruktury a provozovani technickych prostiedkti na ochranu
civilniho letectvi. Ostatni moZnosti vyuziti financi zahrnuji splatky tvéri, thradu urokd,
naklady na ¢innost Fondu a poskytovani financnich prosttedkt subjektim provadéjicim
vystavbu, modernizaci nebo opravy v dopravnim sektoru. (Zdkon ¢. 104/2000 Sb., o

Statnim fondu dopravni infrastruktury, 2024)
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Zasady pro pouziti finan¢nich prostfedkd z SFDI

Zasady pro pouziti finan¢nich prostfedkl Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI) jsou stanoveny v souladu s platnymi pravnimi piedpisy a smérnicemi. Zahrnuji

("Pravidla pro financovani ze Statniho fondu dopravni infrastruktury", 2023):

- Ucelovost pouziti finanénich prostiedki; Finanéni prostiedky z piijmi SFDI lze po-
uzit pouze k financovani dopravni infrastruktury vymezeného rozsahu, a to v souladu

s u€elem SFDI stanovenym v platnych pravnich predpisech.

- Zavaznost schvaleného rozpoctu SFDI; Pouziti finan¢nich prostrfedkii musi byt v sou-
ladu se schvalenym rozpoctem SFDI, ktery je podkladem pro alokaci a vyuziti téchto

prostredki.

- Poskytovani financnich prostfedk na smluvnim zaklad¢; Finan¢ni prostiedky jsou
poskytovany na zakladé smluvnich dohod a dohod o financovani, které upravuji pod-

minky a zplsob vyuziti téchto prostiedk.

- Efektivnost, ticelnost a hospodarnost pouziti finan¢nich prostredkti; Pii vyuzivani fi-
nanc¢nich prostfedkl je nutné dbat na efektivni, ucelné a hospodarné nakladani s té-

mito prostiedky s cilem dosahnout optiméalnich vysledki.

- Evidence a kontrola pouziti finan¢nich prostfedk; SFDI je povinno vést diikladnou
evidenci o vyuziti poskytnutych financ¢nich prostiedkii a provadét kontrolu jejich
spravného pouziti v souladu s platnymi pravidly a smérnicemi.

Tyto zasady jsou kliCové pro spravné a transparentni hospodateni s finan¢nimi pro-
sttedky SFDI a zajistuji dodrzovani predpist a pravidel stanovenych pro vyuziti téchto
prostfedkil v oblasti dopravni infrastruktury. ("Pravidla pro financovani ze Statniho fondu

dopravni infrastruktury", 2023)

Role SFDI pfi spolufinancovani a predfinancovani akci spolufinancovanych
z fondu EU

Role SFDI pti spolufinancovani a pfedfinancovani akci spolufinancovanych z fonda

EU je dilezita pro spravné a efektivni vyuZiti finan¢nich prostfedkili. Zdkladnimi body
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role SFDI v této oblasti jsou ("Pravidla pro financovani ze Statniho fondu dopravni

infrastruktury", 2023):

- Spolufinancovani; SFDI se podili na financovani projekti spole¢né s fondy EU,
coz znamenad, ze Cast financnich prostiedkli pochézi z fondt EU a Cast je poskytnuta ze

Statniho fondu dopravni infrastruktury.

- Predfinancovani; SFDI mize poskytnout ptedfinancovani akci nebo projektd,
které jsou spolufinancovany z fondi EU. Tato ptedfinancovani jsou Casto poskytovana
pred ziskanim finan¢nich prostedkt z fondi EU a slouzi k zahdjeni ¢i pokracovani pro-
jekta.

- Aktualizace podminek financovani; V ramci spolufinancovani a predfinancovani
je dtlezité, aby SFDI aktualizovalo podminky financovani akci v souladu se schvalenym

rozpoctem a smlouvami uzavienymi s pfijemci financnich prostiedk.

- Dodrzovani pravidel EU; Pfi spolufinancovani a ptredfinancovani je nutné dodr-
zovat pravidla a postupy stanovené fondy EU pro spravné vyuziti a evidenci financnich

prostredki.

- Kontrola a evidence; SFDI je odpovédné za kontrolu a evidenci vyuziti finan¢nich
prostiedkli poskytnutych na spolufinancované projekty, aby byla zajiSténa transparent-

nost a spravné hospodareni s témito prostredky.

4.8.2. Financovani prostfednictvim fondu EU

Fondy Evropské unie (EU) ptedstavuji klicovy nastroj pro podporu ekonomického
rustu, konkurenceschopnosti a soudrznosti v ¢lenskych zemich. Tyto fondy jsou financ-
nimi mechanismy, které umoznuji ¢lenskym statim Cerpat financni prostfedky poskyto-
vané EU s cilem realizovat rozmanité projekty a politiky. Mezi hlavni fondy patii Evrop-
sky socialni fond (ESF+) ¢i Evropsky fond pro regionalni rozvoj (EFRR). Fondy EU hraji
klicovou roli v podpofe inovaci, infrastrukturnich investic, socidlniho rozvoje a dalSich
oblasti, pticemz pfispivaji k celkovému posileni jednotného evropského trhu a snizovani

ekonomickych disparit mezi regiony. (Informace o fondech, 2024)
Dale jsou detailngji popsany fondy, z nichZ je podporovan rozvoj dopravni in-

frastruktury (Informace o fondech, 2024):
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Tabulka 3: Evropské fondy podporujici rozvoj dopravni infrastruktury

Fond Hlavni zaméfeni a oblasti podpory fondu

EFRR Evropsky fond pro regionalni rozvoj piedstavuje kliCovy finanéni nastroj EU, zaméfeny na podporu vyvazeného ekonomického
a socialniho rozvoje v ramci ¢lenskych zemi. Cilem je snizovat regionalni disparitu, podporovat inova¢ni projekty, infrastruk-
turni investice a tvorbu pracovnich mist. Prostfednictvim fondu jsou poskytovany finan¢ni prostfedky na konkrétni projekty a
programy, které napomahaji zlepSovani kvality zivota ob¢ant, podporuji podnikatelské prostiedi a ptispivaji k celkové konku-
renceschopnosti evropskych regiont. Hraje vyznamnou roli v dosahovani cilli evropské soudrznosti a podporuje udrzitelny

rozvoj v celé EU.

EFS Evropsky fond soudrznosti ptedstavuje klicovy nastroj Evropské unie s cilem posilit hospodaiskou a socialni soudrznost mezi
jejimi ¢lenskymi staty. Zalozen na solidarité a vyrovnani nerovnovah mezi regiony, fond se zaméfuje na financovani projekti
v oblasti infrastruktury, pfi¢emz kli¢ovy duraz je kladen na dopravu a Zivotni prostfedi. Fond napomaha udrzitelnému rozvoji
a zvySovani konkurenceschopnosti méné rozvinutych regiont v ramci EU. Skrze finan¢ni prostiedky poskytované fondem jsou
podporovany iniciativy, které vedou ke sjednoceni evropskych regioni, zlepseni kvality infrastruktury a celkové k posileni
socioekonomické situace ob¢anii. Fond soudrznosti tak hraje vyznamnou roli ve formovani jednotného a udrzitelného evrop-

ského hospodarstvi.

EFSI Evropsky fond pro strategické investice (EFSI) predstavuje kli¢ovy prvek Evropské investi¢ni banky (EIB) a Evropské komise
zaméfeny na podporu strategickych investic s cilem stimulovat rist, inovace a vytvafeni pracovnich mist v Evropské unii. EFSI
byl vytvoien jako soucast Planu investic pro Evropu, znamého téZ jako Junckertv plan. Fond poskytuje zaruky pro projekty,
které by jinak mohly mit omezeny piistup k finanénim prostiedkim na trhu. Hlavnim cilem EFSI je odstranit investi¢ni bariéry
a stimulovat soukromé investice ve strategickych oblastech, jako jsou infrastruktura, inovace, energetika a malé a stfedni pod-
niky. EFSI je koncipovan tak, aby zvySoval atraktivitu evropského prostoru pro investory a podporoval ekonomicky rozvoj a
konkurenceschopnost. Fond pfispiva k dosazeni investi¢nich cili EU a zajistuje, Ze evropské ekonomiky maji dostatek finan¢-

nich prostiedki pro kli¢ové projekty napfi¢ riznymi odvétvimi.

Zdroj 9: viastni zpracovani, (Informace o fondech, 2024)

Programy zaméfujici se na financovani rozvoje dopravni infrastruktury pod-

porované z fond EU

Programy zaméfené na rozvoj dopravni infrastruktury, financované z evropskych
fondd, hraji v Ceské republice kli¢ovou roli pii podpofe udrzitelné mobility a infrastruk-
turnich projektii. Mezi tyto programy patii naptiklad Operacni program doprava 2021-
2027, ktery se zamé&fuje na efektivni vyuziti finan¢nich prostfedkl pro vystavbu, moder-
nizaci a udrzbu silnic, dalnic, Zeleznic a dal$ich dopravnich siti. Dale se v CR &erpé z
Integrovaného regionalniho opera¢niho programu, ktery ptispiva k propojeni regional-
nich rozvojovych a dopravnich iniciativ v ramci Ceské republiky, podporujicich harmo-
nicky rist a soudrznost. Tyto programy nejen poskytuji financni prostiedky, ale také de-
finuji strategie a cile pro zlepSeni dopravni infrastruktury v souladu s celkovymi priori-

tami v Ceské republice. (Financovaini, 2024)
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Tabulka 4: Programy na podporu dopravni infrastruktury Cerpajici 7 evropskych
fondi

Nazev Cile a investice programu

OPD 3 Operaéni program Doprava 2021-2027 (OPD3) navazuje na svého piedchidce OPD2 a klade si za cil zdokonalit a rozvinout
osvédeené postupy. Jeho hlavnim ugelem je posilit konkurenceschopnost Ceské republiky prostiednictvim vylepseni do-
stupnosti dopravy. S ohledem na stéle existujici vyzvy v oblasti dopravy a dopravni obsluznosti se OPD3 zaméfuje na tii
hlavni priority. Prvni priorita zahrnuje intervence v oblasti Zelezni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T, v¢etné interoperability a inteli-
gentnich dopravnich systému (ITS). Druha priorita se soustfedi na silni¢ni projekty mimo sit’ TEN-T, zatimco tfeti priorita
sméfuje k projektim v oblasti méstské dopravy, zejména tramvajovych a trolejbusovych trati, a infrastruktury pro alterna-
tivni paliva. Financovani téchto priorit probiha z Fondu soudrznosti a Evropského fondu pro regionélni rozvoj, pficemz
celkova alokace OPD3 ¢ini piblizné 4,9 miliard EUR, ¢im se stava nejvétsim operaénim programem v Ceské republice.
(Zdkladni informace, 2024)

IROP Na obdobi 2021-2027 disponuje Integrovany regionalni operaéni program (IROP) ¢astkou témét 4,8 miliard EUR (pfiblizné
117,7 miliardy korun) z evropskych fondt, kterou nasledujici 1éta rozdéli na podporu projekti. Zaméfuje se na nékolik
novych témat, véetné regenerace vefejnych prostranstvi obci a mést, infrastruktury pro cestovni ruch, a nové i dil¢ich aktivit

v oblasti zdravotnictvi. TaktéZ poskytuje rozsifenou podporu pro komunitné vedeny mistni rozvoj. (IROP 2021-2027, 2024)

IROP, fizeny Ministerstvem pro mistni rozvoj, se sklada z deseti specifickych cilti, zahrnujicich oblasti jako eGovernment,
kyberneticka bezpecnost, integrovany zachranny systém, zelend infrastruktura mést a obci, silnice druhé tfidy, vzdélavaci
infrastruktura, socialni infrastruktura, infrastruktura ve zdravotnictvi, kulturni d&dictvi a cestovni ruch, komunitné vedeny
mistni rozvoj a ¢ista a aktivni mobilita. (IROP 2021-2027, 2024)

Vénovana finanéni prostredky na nékteré konkrétni oblasti jsou napiiklad pro Silnice II. tiidy 10,2 miliard K&, pro Cistou a
aktivni mobilitu 20,4 miliard K¢&. Celkova ¢astka alokovana na projekty v jednotlivych oblastech odrazi ambice programu
podporovat Siroké spektrum sektord, napfi¢ oblastmi jako zdravotnictvi, §kolstvi, socialni pé&e, doprava, a kultura. (IROP
2021-2027, 2024)

Zdroj 10: viastni zpracovdni

4.8.3. Financovani formou Public Private Partnership

Public Private Partnership (PPP) piedstavuje dlouhodobou dohodu mezi vladou a
soukromym sektorem, kterd umoziiuje soukromym firmam financovat a provozovat ve-
fejné projekty a sluzby, zatimco stat ziskava pfistup k infrastruktute a sluzbam, které¢ by
jinak nemohl samostatné financovat. Tato forma partnerstvi se ¢asto zamétuje na projekty
v oblasti infrastruktury, jako jsou silnice, mosty, Zeleznice, vodovodni a kanaliza¢ni sité,
ale miZe se rozSifovat i na poskytovani sluzeb, naptiklad ve skolstvi, zdravotnictvi nebo
ve vefejné sprave. Realizace PPP obvykle probiha prostfednictvim dlouhodobych smluv,
které poskytuji soukromému partnerovi moznost generovat piijmy z poplatkll, coz mu
umoziuje postupné ziskat zpét své investice do projektu. Prestoze PPP mohou piinaset

rizné vyhody, existuji i vyznamné nevyhody spojené s touto formou partnerstvi, jako jsou
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rizika spojend s konstrukei, dostupnosti, poptdvkou a moznymi problémy tykajicimi se
odpovédnosti a transparentnosti. Je dilezité, aby pifi uzavirani PPP dohod byla pecliveé
vyvazena vyhody pro ob¢ strany a aby byly zajistény efektivni mechanismy kontroly a
spravy, které minimalizuji rizika a zajiSt'uji transparentnost celého procesu. ("Public-

Private Partnerships (PPPs): Definition, How They Work, and Examples", 2000)

Zakladni charakteristiky PPP

V oblasti dopravy vykazuji projekty PPP né¢kolik klicovych vlastnosti ("Public-
Private Partnerships (PPPs): Definition, How They Work, and Examples"”, 2000):

- Financovani

o PPP umoznuji vefejnému sektoru financovat projekty prostiednictvim
soukromych zdroji. Soukromi partnefi mohou investovat do projektti a nasledné
ziskavat navratnost svych investic prostiednictvim poplatkli nebo piijmu z pro-

deje poskytovanych sluzeb ¢i produkti.
- Efektivita a inovace

o PPP umoziuji spojeni verejnych a soukromych zdrojti a dovednosti, coz
vede k rychlejsimu a efektivnéjSimu dokonceni projektti. Soukromi partnefi mo-
hou pfinaset inovace a technologicka feseni, ktera zlepsuji vykonnost a udrzitel-

nost projektt.
- Doba realizace

o PPP mohou umoziiovat dokonceni projektt diive, nez by bylo mozné pti
vyuziti tradi¢nich metod financovani. To ma zvlastni vyznam v ptipadé projekti,
které maji klicovy vyznam pro hospodaisky rist a dalsi ptijmy do statniho roz-

poctu.
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Vyhody

Spoluprace mezi soukromymi firmami a vladami pfinasi vyhody obéma strandm.
Soukromy sektor mlize vyuzit technologie a inovace k efektivnéjSimu poskytovani vetej-
nych sluzeb. Naopak vefejny sektor poskytuje podnéty pro soukromy sektor, aby dokon-
¢il projekty v€as a v rdmci rozpoctu. Zaroven vytvareni ekonomické diverzifikace zvySuje
konkurenceschopnost zemé&, podporuje rozvoj infrastruktury a stimuluje souvisejici ob-
lasti, jako jsou stavebnictvi, dodavatelské sluzby a dalsi odvétvi. (“Public-Private
Partnerships (PPPs): Definition, How They Work, and Examples", 2000)

Nevyhody

Existuji také nevyhody spojené s PPP. Soukromy partner miize Celit specidlnim rizi-
ktm, jako jsou stavebni rizika pti vystavbé fyzické infrastruktury, naptiklad silnic nebo
zeleznic. Soukromy partner obvykle nese biemeno, pokud produkt neni dodan vcas, pie-
kracuje odhadované naklady nebo trpi technickymi vadami. ("Public-Private Partnerships
(PPPs): Definition, How They Work, and Examples”, 2000)

Kromé toho mize soukromy partner Celit riziku dostupnosti, pokud nedokaze po-
skytnout slibenou sluzbu na ocekavané urovni. Existuje také riziko poptavky, které na-
stava, kdyz je nizsi pocet uzivatelll, nez o¢ekavano pro danou sluzbu nebo infrastrukturu,
jako jsou naptiklad mytné silnice, mosty nebo tunely. Toto riziko lze vSak pienést na
vefejného partnera, pokud souhlasi s platbou minimalniho poplatku bez ohledu na po-
ptavku. (“Public-Private Partnerships (PPPs): Definition, How They Work, and
Examples™, 2000)

PPP pfinasi takeé rizika z hlediska obecné vefejnosti a daitovych poplatniki. Partner-
stvi soukromych operatorii s vlddou muze izolovat tyto operatory od odpovédnosti vici
uzivateliim vetejnych sluzeb za nedostatecné poskytovani sluzeb, poskytovani nizké kva-
lity nebo dokonce poruSovani obcanskych nebo tstavnich prav obCani. Zaroven mize
soukromy partner vyuZzivat své pozice k zvySovani mytného, sazeb a poplatkil pro vazané
spotiebitele, ktefi mohou byt zdkonem nebo geografickym pfirozenym monopolem nu-
ceni platit za poskytované sluzby. ("Public-Private Partnerships (PPPs): Definition, How

They Work, and Examples", 2000)
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4.9. Organizace a slozky spravujici dopravni in-

frastrukturu Ceské republiky

Ceska dopravni infrastruktura se neustale vyviji a je spravovana pomoci nékolika
vetejnych instituci a organt, které vyrazné ptispivaji k ekonomickému ristu zemeé pro-
sttednictvim investic a projektii v této oblasti. Viibec zékladnim organem, pod né&jz spa-
daji veskeré dopravni cesty a sité, je Ministerstvo dopravy CR. Ministerstvo dopravy
Ceské republiky hraje kli¢ovou roli v ¥izeni a organizaci dopravy v této zemi, piiemz
jeho odpovédnost zahrnuje komplexni péci o vice nez 55,5 tisice kilometrii silnic a dalnic,
témer 9,5 tisice kilometrti ZelezniCnich trati a vice nez 675 kilometrti splavnych vodnich
toki. SloZitost této tllohy spociva nejen v rozsahu infrastruktury, ale také v potiebé zajistit
plynuly, bezpecny a efektivni pohyb lidi a zbozi. Ministerstvo dopravy se zamétfuje na
celkovy rozvoj domaci dopravni infrastruktury a zajist'uje planovani nezbytnych oprav a
udrzby. Timto zplisobem se snazi zajistit optimalni stav cest a ZelezniCnich trati, coz ma
zéasadni vliv na pohodli a bezpecnost vSech uzivateli. Pod Ministerstvem dopravy spada
fada podfizenych organizaci, které maji za kol implementovat a provadét projekty v
ramci dopravni infrastruktury. Tyto organizace maji na starosti planovani a realizaci roz-
sahlych stavebnich projektii, modernizaci komunikaci a zelezni¢nich trati, a také zlepSo-
vani splavnosti vodnich tokl. Tim se snazi nejen udrzet existujici infrastrukturu v opti-
malnim stavu, ale také ji pfizpisobovat budoucim potfebam a technologickym trendiim.
Krom fyzické infrastruktury se Ministerstvo dopravy intenzivné zabyva i regulaci pod-
minek uzivani této infrastruktury a vytvarenim pravidel provozu. To zahrnuje stanoveni
normativli pro bezpecnost silni¢niho a zelezni¢niho provozu, regulaci nakladni dopravy
a také podporu ekologickych a udrzitelnych forem dopravy. Tato opatfeni maji za cil ne-
jen zvysit bezpe€nost na cestach a Zelezni¢nich tratich, ale také minimalizovat negativni

dopady dopravy na Zivotni prostfedi. (Ministerstvo - O nds, 2024)

Celkove¢ lze tici, ze Ministerstvo dopravy hraje kli¢ovou roli v utvareni moderni a
efektivni dopravni infrastruktury v Ceské republice, a to jak prostfednictvim planovéani a
realizace projektd, tak i formovanim legislativniho rdmce pro bezpecny a udrzitelny pro-

voz na silnicich, dalnicich, Zeleznicich a vodnich cestach.

Nize jsou piedstaveny jednotlivé slozky a organizace, jeZ spadaji pod gesci MDCR,

které se podileji na stavbég, drzb¢ a spravé jednotlivych slozek dopravni infrastruktury.
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Nékteré z uvedenych slozek a organizaci, které maji nejvétsi podil na rozvoji dopravni

infrastruktury, jsou vice pfedstaveny pod nasledujici tabulkou.

Tabulka 5: Orgdny provozujici a ovliviiujici rozvoj dopravni infrastruktury CR

Druh dopravy Nazev organizace Pravni forma
Drazni doprava (Podrizené organizace - | Sprava zeleznic, statni organizace Statni organizace
Drazni doprava, 2024)
Drazni ufad Organizaéni slozka statu
Drazni inspekce Organizaéni slozka statu
Silni¢éni doprava (Podfizené organizace - | Reditelstvi silnic a dalnic s.p. (RSD) Statni podnik

Silnicni doprava, 2024)

Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, (CSPSD) | Statni ptispévkova organizace

Vodni doprava (Podrizené organizace - Vodni | Statni plavebni sprava (SPS) Organizaéni slozka statu
doprava, 2024) _ _

Reditelstvi vodnich cest CR (RVC) Organiza¢ni slozka statu
Leteckd doprava (Podiizené organizace - | Rizeni letového provozu CR, s.p., (RLP) Statni podnik

Letecka doprava, 2024) §
Ustav pro odborné zjistovani piicin leteckych | Organiza¢ni slozka statu

nehod

Utad pro civilni letectvi, (UCL) Organizaéni slozka statu

Zdroj 11: viastni zpracovdni

4.9.1. Sprava zeleznic

,Sprava Zeleznic, statni organizace, vznikla 1. ledna 2003 na zakladé zdkona ¢.
77/2002 Sb. jako Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace. Od 1. ledna 2020
se na zaklade zakona, kterym se meni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahdach, ve znéni pozdej-
Sich predpisu, prejmenovala. Jejim zakladnim poslanim je plnit funkci viastnika a provo-
zovatele drdahy celostitni a drah regiondlnich ve viastnictvi statu.” (VSe o Sprdave

Zeleznic, 2024)

Sprava zeleznic, jako kli¢ovy subjekt v oblasti Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice
podle zakona o drdhach, mé za ukol provozovat celostatni drahu a regionélni drahy ve
vlastnictvi statu. Jeji zodpoveédnost zahrnuje udrzovani provozuschopnosti, modernizaci
arozvoj Zelezni¢ni infrastruktury, aby byly uspokojeny dopravni potieby statu a zajisténa
efektivni dopravni obsluznost obCanti. Déle se aktivné vénuje hospodafeni s majetkem
tvoficim Zelezni¢ni dopravni cestu, coZ zahrnuje péci o koleje, stanice, mosty a dalsi in-
frastrukturni prvky nezbytné pro plynuly chod Zelezni¢ni dopravy. (Vse o Spravé zeleznic,

2024)
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Nema sviij pisobnost pouze na vnitrostatni urovni, ale ucastni se i mezinarodni spo-
lupréace. Je ¢lenem Mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) a Spolecenstvi evropskych Zelez-
nic a infrastrukturnich spole¢nosti (CER), coz ji umoziuje efektivni spolupraci s ostat-
nimi zelezni¢nimi organizacemi na globalni a evropské trovni. Tato spolupréce ptispiva
k propojeni Ceské zelezni¢ni infrastruktury s mezinarodnim zelezni¢nim systémem,
umoziuje sledovéani aktudlnich trendi a inovaci v oblasti zelezni¢ni dopravy a piindsi tak
moderni a efektivni Zelezniéni sit’ pro obéany Ceské republiky. (Vse o Spraveé Zeleznic,
2024)

4.9.2. Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi silnic a dalnic bylo zaloZeno v roce 2023 jako statni podnik dle §4 zakona
¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd¢jSich predpist, dale §9a zakona ¢.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni u¢inném od 1.1.2024, dle ¢l. II bodu
4 zékona €. 184/2023 Sb., kterym se zménil zédkon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komuni-
kacich, ve znéni pozdéjSich predpist a dle dalSich souvisejicich predpisii a zékont.

("Zakladaci listina statniho podniku Reditelstvi silnic a dalnic s. p.", 2023)

Reditelstvi silnic a dalnic ma za hlavni tikol zajistit vystavbu, modernizaci, spravu,
udrzbu a opravy dalnic a silnic I. tfidy v souladu se zdkonem o pozemnich komunikacich.
V ramci svych ukold se podnik zaméfuje na modernizaci a udrzbu staveb, véetné souvi-
sejicich ¢innosti jako hospodateni s dopravnimi cestami, provozovani informacnich sys-
tému a evidenci mytného. Dale plni ulohy souvisejici s pfipravou a realizaci staveb dalnic
a silnic, v€etné spoluprace pii tvorbé strategie rozvoje, a zajistuje systém zpoplatnéni
dalni¢ni a silnicni sité. Rovnéz aktivné piispiva k bezpecnosti silni¢niho provozu a shro-
mazd’uje, zpracovava a poskytuje data o dalnicni a silni¢ni siti. Jeho ¢innost zahrnuje i
spravu dal$iho majetku, v¢etné vedeni evidenci a hospodateni s pfidruzenymi prostiedky.
Celkové plni Reditelstvi silnic a dalnic rozsahlé spektrum tikold, které jsou kli¢ové pro
efektivni a bezpetny provoz pozemnich komunikaci v Ceské republice. ("Zakladaci

listina statniho podniku Reditelstvi silnic a délnic s. p.", 2023)

60



4.9.3. Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky

Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky, zfizené Ministerstvem dopravy a spojit CR
dne 1. dubna 1998, je organizac¢ni slozkou statu podle ust. § 51 odst. 1 zak. ¢. 219/2000
Sb. Jeho hlavnim tkolem je zajistit pfipravu a realizaci vystavby a modernizace kli¢ovych
casti dopravné¢ vyznamnych vodnich cest a dalSich staveb nezbytnych pro provoz a
udrzbu na vodnich cestach. Kromé toho ma na starosti spravu, udrzbu a opravy nove zii-
zenych casti vodnich cest a dal§iho majetku nezbytného pro jejich fungovani. Organizace
také vykonava vlastnicka prava statu k nemovitostem, které tvoti nove ziizované soucasti

vodnich cest. (O nds - RVC CR, 2014)

Diilezitou &asti ¢innosti Reditelstvi vodnich cest je také zabezpegeni podkladi pro
stanoveni koncepci v oblasti vodnich cest a jejich souc¢asti. Timto zpisobem organizace
ptispiva k celkové strategii rozvoje vodni dopravy. Kromé toho ma na starosti koordinaci
provadeéni velkych oprav a rekonstrukci soucésti vodnich cest, coz zahrnuje planovani a
organizaci ¢innosti sméfujicich k optimalnimu vyuziti téchto vodnich tras. Celkové Re-
ditelstvi vodnich cest plni klicovou roli ve zlepSovani a udrzovani infrastruktury vodnich

cest v Ceské republice. (O nds - RVC CR, 2014)
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4.10.Teoretické zasady a koncepce analyzy SWOT

SWOT analyza je nastroj pouzivany piedev§im v soukromych firmach a odvétvich k
posouzeni silnych stranek (Strengths), slabych stranek (Weaknesses), prilezitosti (Oppor-
tunities) a hrozeb (Threats) spojenych s uréitym projektem, podnikem nebo odvétvim.
Tato analyza poméha organizacim 1épe porozumét svému vnitinimu a vnéj$imu prostiedi

a formulovat strategie na zékladé této analyzy. (Kolat, 2011)

Pro SWOT analyzu je nejdiive definovat veskeré faktory ovlivitujici podnik (Kolaf,
2011):

- Identifikace silnych stranek (Strengths); Identifikace vSech pozitivnich vlastnosti,
zdrojli a schopnosti organizace. Zohlednéni internich faktord, jako jsou vyhody ve zna-

lostech, technologické dovednosti, silny tym, dobré povést atd.

- Identifikace slabych stranek (Weaknesses): Identifikace vnitinich omezeni, nedo-
statki nebo oblasti, které potiebuji zlepSeni. Zahrnuti internich faktord, jako jsou nedo-

statek zdrojli, nedostate¢na technologickéd infrastruktura, neefektivni procesy atd.

- Identifikace ptilezitosti (Opportunities): Analyza vnéjSich faktorti, kteti mohou
piinést piilezitosti pro rist nebo uspéch. Zohlednéni trendl na trhu, novych technologii,

zmén ve spotiebitelském chovani atd.

- ldentifikace hrozeb (Threats): Analyza vné&jSich faktord, kteti mohou predstavo-
vat hrozbu pro organizaci. Zahrnuti rizik spojenych s konkurenci, zménami v legislative,

ckonomickymi faktory atd.
Naésleduje zpracovani vysledki a formulace strategii (Kolat, 2011):

Analyzovani a srovndni silnych stranek se slabymi strankami. Vyuzivani ptilezitosti
k posileni silnych stranek nebo eliminaci slabych stranek. Vytvateni strategii pro vyuziti

piileZitosti a zvladani hrozeb.

SWOT analyza poskytuje organizacim uceleny pohled na souc¢asnou situaci a umoz-
fiyje jim lépe planovat a reagovat na proménlivé prostiedi. Je dulezité si byt védom toho,
ze SWOT analyza neni staticky proces a mize byt pravidelné aktualizovana podle zmén

V internim a externim prostfedi organizace. (Kolat, 2011)
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5.Prakticka ¢ast

V této Casti se bakalarské prace zamétuje na posouzeni stavu dopravni infrastruktury
v daném regionu a zhodnoceni vyznamnych dopravnich staveb, které ovliviuji rozvoj
regionu. Nejprve je provedena analyza piedevsim silni¢ni a Zelezni¢ni slozky dopravni
infrastruktury v regionu, kdy je zkoumana soucasna hustota, délka, kvalita a dlouhodobé
financovani obou slozek. Toto je doplnénou stru¢nou analyzou vodni a letecké sité v re-
gionu. Nasleduje hloubkova SWOT analyza, ktera detailnéji odkryva silné a slabé stranky
dopravni infrastruktury, jako celku a zaroven upozoriiuje na moznosti rozvoje a hrozby,
jez dopravni infrastrukturu, jako celek, ohrozuji. Nasledné se prace zamétuje na konkrétni
dokoncené Ci rozestavéné dopravni stavby v regionu, na jejich vliv na region a mozné
dopady, které jsou vazany na provedenou SWOT analyzu. Zaroven je v ramci vSech jed-
notlivych stavebnich projekti popsano 1 to, jakymi zplisoby jsou jednotlivé stavby finan-
covany, respektive jak by mohly byt financovany, pokud se jednd o projekty, k jejichz
realizaci zatim nedochazi. Praktickd ¢ast je doplnénd dotaznikovym Setienim, jez pood-
kryva portfolio uzivateli dopravni infrastruktury v regionu a to, jak vnimaji jeji aktualni

stav.
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5.1. Stav dopravni infrastruktury v regionu

Dopravni infrastruktura ve Stfedoceském kraji se nachézi v riznych fazich rozvoje a
stavu. Hlavnim patetnim spojenim je zde dalni¢ni sit’, ktera zahrnuje dalezité trasy jako
D1 a DS, propojujici Prahu s Plzni a dal$imi ¢astmi republiky. Tyto dalnice jsou casto
vytizené, zejména v blizkosti metropole a na hlavnich spojich smérem do ostatnich casti
Ceské republiky. V poslednich letech dochézi k rozvoji silniéni sité, predevsim ve formé
modernizace a rozSifovani stavajicich komunikaci, aby se zlepsila jejich kapacita a bez-
pecnost. Mimo to se provadéji opatieni ke zvyseni efektivity vetejné dopravy, véetné mo-
dernizace Zelezni¢nich trati a rozvoje systému méstské hromadné dopravy. Nicméng¢ stale
existuji oblasti, které trpi nedostate¢nou dostupnosti a zastaralou infrastrukturou, zejména
v mensich méstech a venkovskych oblastech. Snahou kraje je tedy nejen udrzovat a mo-
dernizovat existujici dopravni sit, ale také rozvijet nové projekty a zlepSovat dostupnost

dopravy pro vSechny obyvatele regionu.

., Zije zde 1,3 milionu obyvatel a tvoii 14 % rozlohy zemé. Stiedocesky kraj ma vy-
hodnou polohu v okoli hlavniho mésta Prahy, které je prirozenym ekonomickym, politic-
kym a obchodnim centrem zemé. Mezi Prahou a Stredoceskym krajem existuje silnd pro-
vazanost a kooperace v obchodni, priimyslové i vyzkumné oblasti. Stredocesky kraj tézi z
kvalitni a vzdelané pracovni sily, hluboké prumyslové tradice a dobrého dopravniho na-
pojeni na paterni evropske komunikace. Pravé tyto faktory vyrazné prispivaji k ristu re-

giondlni konkurenceschopnosti. ** (Pozice kraje a dopravni infrastruktura, 2017)

,,Stredocesky kraj ma i strategicky vvhodnou polohu v srdci Evropy. Nachazi se ve
stredu zemé, ktera je soucasti Evropské unie, nejvétsiho spolecného trhu vyspélych zemi
na sveté, citajiciho vice nez 510 milionii lidi a tvoriciho 25 % svetového HDP. ** (Pozice
kraje a dopravni infrastruktura, 2017)

. Stredocesky kraj tézi z centralni polohy v Cesku i v Evropské unii, kterd mu zajistuje
velmi dobré dopravni napojeni na ostatni regiony i zemé. V Praze se sbiha dalnicni sit’ a
také je zde mezinarodni letisté nabizejici primd spojeni s vice nez 170 destinacemi na

celém svéte. “ (Pozice kraje a dopravni infrastruktura, 2017)
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., Diky velmi dobré dopravni infrastrukture je kraj silné integrovan do evropskeho
prostoru. Silnicni nakladni dopravou je mozné behem 24 hodin obslouzit zhruba 400 mi-
lionii zakaznikit ve vice nez 20 zemich EU. Letecky je z Prahy do 3 hodin dostupna kazda
zemée Evropy. Nachazi se zde i fada multimodalnich prekladist, ktera jsou napojena na
hlavni evropské Ficni i Zeleznicni koridory.* (Pozice kraje a dopravni infrastruktura,

2017)

vevr

letech je hlavnim probléemem kraje nariist satelitnich mést, a s tim i pribyva pocet obyvatel
v prstenci okolo metropole. Zvysuje se také pocet lidi dojizdejicich za praci a skol do

hlavniho meésta. ““ (Malé, 2000)

Tabulka 6: Délka Zeleznicnich, silni¢nich a vodnich cest v regionu k 31.12.2022,
délky v [km]

Uzemni ce- Provozni | Délka sil- V tom Délka
lek délka Ze- | nic a dal- splavnych
lezni¢- nic Dilnice Silnice vodnich
nich trait Celkem V tom Celkem V tom cest pro
pravidel-
1.tidy | 2.trdy 1. tidy | 2.tHdy 3. tridy o do-
pravu
Ceska re- 9521 55862 1363 851 512 54499 5765 14670 34064 726
publika
Stiedodesky | 1450 9656 361 194 167 9295 673 2395 6227 237
kraj

Zdroj 12: viastni zpracovani, (STATISTICKA ROCENKA STREDOCESKEHO KRAJE 2023, 2023,
p. 129)

5.1.1. Silniéni a dalni¢ni sit

Silni¢ni a dalni¢ni infrastruktura ve Stfedoceském kraji ¢eli nékolika vyzvam a ne-
dostatktim. I presto, Ze kraj lezi ve strategicky vyznamné poloze uprostied Ceské repub-
liky, nékteré dlilezité dalnicni tahy zde chybi a nékteré stavajici silnice jsou zastaralé a
nedostacujici pro soucasnou dopravni poptavku. Tempo rozvoje a modernizace této in-
frastruktury je pomalejsi nez by bylo Zadouci, coZ ptedstavuje vyzvu pro efektivni feSeni

dopravnich potfeb obyvatel a podnikani v regionu.
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,,Dopravni zatez je velka, regionem projede okolo osmi milionit aut i kamionii. To se
podepisuje na stavu silnic druhé a tieti tridy, které prave kraj udrzuje. Spravuje je Kraj-
skd sprava a udrzba silnic Stiedoceského kraje (KSUS). Prispévkova organizace kraje S
miliardovych rozpoctem byla casto kritizovana opozici za netransparentni zakazky.

(Mala, 2000)

., Roky uz jsou nedostavéné klicové tepny, které zasahuji do stiednich Cech — Prazsky
okruh a dalnice D3. Do stavby vnéjsiho okruhu metropole sice nejvice zasahuje stat a

hlavni mésto, i kraj by vSak mél tlacit na to, aby se dostavély zbylé useky. “ (Mala, 2000)

Délka silniéni a dalni¢ni sité v regionu

Tabulka 7: Délka silnicni sité ve Stiedoceském kraji k 1.1.2024, délky v [km]

Nazev okresu Dalnice Silnice 1. tiidy Silnice II. t¥idy Silnice I11. tfidy Celkem
Benesov 44 55 346,7 763,9 12137
Beroun 34,9 154,1 506,3 695,4
Kladno 335 76 170 530,5 809,7
Kolin 10,2 72,7 136 5433 762,3
Kutna Hora 59,5 2236 612,2 895,2
Meélnik 16,7 74,2 146 3735 610,6
Milada Boleslav 515 64,8 2218 581,4 919,4
Nymburk 338 58,7 205,9 4434 7417
Praha — vychod 57,6 357 189,7 529,3 8124
Praha — zapad 38,6 11,6 154,2 3778 582,1
Piibram 24 107,7 256,5 575,1 963,3
Rakovnik 12,7 57,4 198,1 388,9 657
Celkem 357,5 6733 24026 62256 96628

Zdroj 13: viastni zpracovani, ("Prehledy z informacniho systému o silnicni a dalnicni siti CR - KRAJ

STREDOCESKY", 2024)

Navzdory vyse uvedenym nedostatkiim vSak Stifedocesky kraj disponuje dobfte roz-
vinutou siti silnic niz8ich tfid, které jsou kli¢ové pro mistni dopravu a propojeni venkov-
skych oblasti s mésty. Diky své poloze pobliZ Prahy ma kraj také ptistup k hlavnim dal-

ni¢nim tahiim, coz usnadiiuje mezikrajskou a mezimeéstskou dopravu.
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Vybrané rozestavéné a planované stavby v regionu pod monitoringem RSD

Tabulka 8: Vybrané stavby RSD v regionu

Stav realizace Dopravnitah | Nazev stavby Délka stavby [km]
Uvedeni do provozu v roce 2024 Dalnice D4 Haje — Milin 5,
Uvedeni do provozu v roce 2024 Dalnice D6 Krupa, pielozka 6,5
Projekt v realizaci v roce 2024 Dalnice DO Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) 511, Béchovice — | 12,6
D1
Projekt v realizaci v roce 2024 Silnice 1/9 Meélnik, rekonstrukce ul. Nadrazni 0,7
Projekt ve sttednédobém vyhledu 2025-2026 Dalnice DO 515 zkapacitnéni 7,0
Projekt ve sttednédobém vyhledu 2025-2026 Silnice 1/12 Béchovice — Uvaly 12,6
Projekt v piipravé Dalnice D3 0301 Praha — Jilové 9,5
Projekt v piipravé Silnice 1/12 Uvaly — Kolin, uspoadani 2+1 29,5

Zdroj 14: viastni zpracovdni, ("Stredocesky kraj a Praha", 2024)

V regionu StiedoCeského kraje probihaji a jsou planovany vyznamné dopravni pro-
jekty, které zahrnuji rozvoj dalni¢ni a silni¢ni sit€. Jednim z klicovych projektd je vy-
stavba dalnice D4, kterd propoji Pfibram a Pisek. Tato dalnice mé zasadni vyznam pro
zlep$eni dopravni dostupnosti a propojeni regionu s dalimi ¢astmi Ceské republiky. Dalsi
dualezitou stavbou je rozsifeni prazského okruhu, ktery mé snizit dopravni zatizeni hlav-
niho mésta a zlepSit prijjezdnost. Planované a probihajici projekty v oblasti silni¢ni in-
frastruktury vychazeji z potieby zlepseni dopravnich toki, snizeni zacpy a zvyseni bez-

pecnosti silni¢niho provozu v regionu.

Pomalé tempo vystavby dalnic v Ceské republice

,,Za poslednich 10 let bylo zprovoznéno pouze 142 kilometrii dalnic. Tim jsme rozsi-
7ili nasi dalnicni sit o 12%. Podle Ministerstva dopravy by méla byt zakladni dalnicni sit
dokoncena az v roce 2050. K jejimu dokonceni vsak zbyvad zprovoznit vice nez 700 km
ddlnic a podle zpravy Nejvyssiho kontrolniho vuradu z roku 2018 je tempo vystavby tak
pomalé, Ze termin 2050 za soucasnych podminek neni realny. Oproti tomu Polsko za 10
let temer ztrojnasobilo svoji sit’ dalnic a rychlostnich silnic, kdyz vystavelo 2 777km (2
toho 845 km dalnic). Madarsko zprovoznilo témer 600 km. Od roku 2004 do roku 2020,
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se dalnicni sit Madarska rozrostla o vice nez 1 000 kilometru.” ("Stav dopravni

infrastruktury v CR", 2021, p. 6)

., Pripravit vystavbu jednoho useku dalnice u nas podle Ministerstva pro mistni roz-
voj trvd v priiméru 13 let. Nékde i vice nez 15 let.* ("Stav dopravni infrastruktury v CR",
2021, p. 6)

Stavebni Grady a dal$i organy statni spravy ¢asto nedodrzuji zdkonné lhiity pro vy-
dani rozhodnuti, aniz by za to ¢elily néjakému postihu. Zpozdéni vydani rozhodnuti se
mohou tahnout mésice ¢i dokonce roky, ani novy Stavebni zakon nepiinasi v této oblasti
zasadni zmény. Naptiklad moZnost pouzit fikci souhlasu, ktera je platna od ledna 2021,
je stale ¢asto odmitana stavebnimi Gifady. Blokovani rozvoje dopravni infrastruktury, jako
je Prazsky okruh nebo Méstsky okruh, je zpuisobeno také namitkami systémové podjatosti
u staveb, které politici oznaci za prioritni stavby. Tento problém by mé&l byt fesen novym
stavebnim zédkonem, ktery pfinese instituciondlni zmény, véetné pifechodu obecnich sta-
vebnich ufadil pod stat. Kromé toho brzdi rozvoj infrastruktury také nedostatecna spolu-
prace mezi statnimi ufady v oblasti vymény pozemki v majetku statu, protoze RSD ¢asto
neni schopno ziskat potfebné pozemky od Statniho pozemkového uradu. Zrychleni spo-
luprace mezi statnimi institucemi by piineslo vyrazné zrychleni celého procesu. ("Stav

dopravni infrastruktury v CR", 2021)

Financovani rozvoje silni¢ni a dalni¢ni infrastruktury

., Kvalitni sit’ silnic a Zeleznic neprinasi lidem pouze pohodinéjsi cestovani a lepsi
pracovni podminky, ale predevsim vyssi kvalitu Zivota a veétsi blahobyt. Dokonceni dal-
nicni sité by podle studie Raiffeisenbank vyZadovalo investici ve vysi cca 3 % HDP, pri-
tom by pomohlo zvysit HDP Ceské republiky o vice ne: 6 %." ("Stav dopravni
infrastruktury v CR", 2021, p. 4)

Realizace dopravnich staveb je ztizena kazdorocni nejistotou ohledné financovani na
nasledujici rok. Schvalovani jednoletého rozpoctu SFDI v podzimnim obdobi zplisobuje
zbytec¢nou nejistotu a brzdi plynulost pfipravy a vystavby. Investofi a dodavatelé nemaji
moznost efektivné planovat své kapacity. Sou€asny systém jednoletého financovani zvy-

Suje néklady a vykyvy v rozpoctu SFDI jsou problematické. Dopravni stavby vyZzaduji
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dlouhodobé¢ planovani a financovani, které¢ by mélo byt piredvidatelné. Je potieba objek-
tivné zhodnotit a stanovit seznam prioritnich staveb napti¢ druhy dopravy a zajisténi vi-
celetého financovani. Statni investofi by se méli zaméfit na projekty s nejvyssi prioritou,
nikoli na ty, které jsou snadngji pfipravitelné. Investice RSD do dopravni infrastruktury
klesly z 1 % HDP v roce 2010 na praimérné 0,4 % HDP za poslednich 10 let. ("Stav
dopravni infrastruktury v CR", 2021)

Planované investice do silni¢ni sité na léta 2022-2030 ¢ini 680 mld K¢, pricemz vét-
Sina smefuje do novostaveb. Financovani ve vysi pies 600 mld K¢ bude potieba zajistit z
vlastnich zdroju. Pfedpokladany nartst investic na silnice je z 21 mld K¢ ro¢né na 76 mld
K& ro¢né. Zelena dohoda pro Evropu naznacuje klesajici finanéni podporu EU pro silniéni
infrastrukturu, coz muize vyzadovat vétsi vyuziti soukromého kapitdlu formou PPP.
Dlouh¢ useky a technicky naro¢né stavby jsou preferovanym modelem, jak to ukazuje

zahraniéni praxe, napfiklad v Némecku. ("Stav dopravni infrastruktury v CR", 2021)

,, Vedeni kraje se chce zamérit na investice do dopravni infrastruktury. "Davame his-
toricky nejvice penéz do oprav stredoceskych silnic po zime. V letosnim roce to bylo pres
900 milionu korun a v pristim roce to bude zhruba jedna miliarda. Rozjedeme stavbu
obchvatu Horovic, dokoncime obchvat Benatek nad Jizerou. Bude se budovat napojent
prumyslové zony Plazy u Mladé Boleslavi na nasi silnicni sit. Pocitame i s doplnénim

’

silnicni sité o nové rychlovahy a meteostanice,’

(STAN). “ (Pegenka, 1998-2024)

shrnula hejtmanka Petra Peckova

Komparace financovani silni¢ni sité StfredoCeskym krajem v ramci regionu
v letech 2023 a 2024

Stfedocesky kraj se v obou sledovanych letech zaméfil na rozvoj dopravy zejména
prostfednictvim podpory Krajské spravy a udrzby silnic, ktera se stard o silnice II. a III.
tiid. Tato ¢innost tvoii vyznamnou ¢ast rozpo¢tu Odboru dopravy a je financovéana z
Vlastnich ptfijmi, véetné danovych piijmi. Kromée toho kraj financuje bezpecnost silnic-
niho provozu a podporuje vefejnou mobilitu. Organiza¢ni zmény vedly k vytvoreni Od-
boru vefejné mobility a novych rozpoctovych kapitol. Déle jsou vy€lenény prostiedky na

akéni hlukovy plan a podporu bezpecnosti silni¢niho provozu pro mladez. Odbor dopravy
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se také podili na dopravnich studiich a metodickém prohlubovani znalosti v oblasti do-
pravnich projekti. ("ROZPOCET STREDOCESKEHO KRAJE NA ROK 2023",
2022;"ROZPOCET STREDOCESKEHO KRAJE NA ROK 2024", 2023)

StiedoCesky kraj se v obou letech zamé&fil na navySeni podpory Krajské spravy a
udrzby silnic v oblasti rozvoje a spravy silni¢ni sité¢ v regionu. Kraj prostiednictvim této
spravy Cerpa prostiedky ze SFDI a z fondti EU. Financ¢ni prostiedky pro Krajskou spravu
audrzbu silnic byly vyznamné navySeny mezi roky 2023 a 2024. Napiiklad, pro rok 2023
obdrZela Krajska spréva a udrzba silnic ptispévek ve vysi 2 076 927 000 K¢, zatimco pro
rok 2024 ¢inil tento piispévek 2 830 757 000 K¢&. Tento nartist predstavuje znacny rozdil
v rozpoctu, ktery umoznil dalsi investice do udrzby, oprav a rozvoje silni¢ni infrastruk-
tury v regionu, piedevsim byl tento nartst zptisoben vyraznym navySenim piispévku na
opravy silnic po zimé& (témé&f 0 600 mil. K&). ("ROZPOCET STREDOCESKEHO KRAJE
NA ROK 2023", 2022) ("ROZPOCET STREDOCESKEHO KRAJE NA ROK 2024",
2023)

Vybrané silni¢ni a dalni¢ni stavby financované z OPD2

V ramci Operacniho programu Doprava 2 (OPD2) ve Stfedoceském kraji byla pro-
vedena vyznamnd modernizace dalnice D1 a dalSich dopravnich tras. Modernizace péti
usekt dalnice D1, v¢etné Soutice — Loket a MiroSovice — Hvézdonice, stala celkem 6,5
miliardy K¢. Dale byly dokon¢eny obchvaty velkych mést, jako je Slany a M¢lnik, a stavi

doprava ve Stredoceském kraji, 2018)

Tabulka 9: Vybrané silniéni stavby financované ; OPD2

Nazev projektu Misto realizace

Silnice I/3 MiroSovice — Benesov, uspotfadani 2+1 Benesov, Ceréany, Ctyfkoly, MiroSovice, Mra¢, Pétihosty, Pofi¢i nad Sa-

zavou, Senohraby

Dalnice D6 Nové Straseci — Revni¢ov Nové Straseci

D1 Modernizace — usek 04, EXIT 34 Ostfedek — EXIT 41 Sternov DiviSov, Drahnovice, Ostiedek
D1 Modernizace — Gsek 06, EXIT 49 Psare — EXIT 56 Soutice Psare, Soutice

Silnice 1/9, 1/16 Mélnik, obchvat, 1. stavba Mélnik

D1 Modernizace — tsek 03, EXIT 29 Hvézdonice — EXIT 34 Ostiedek | Hvézdonice
(2. faze)

Vv
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Silni¢ni stavby financované formou PPP

Velkym projektem v oblasti dopravni infrastruktury financovany formou PPP je
projekt vystavby dalnice D4 mezi Piibrami a Piskem, ktery je prvnim dalni¢nim projek-
tem v Ceské republice, kde vefejny a soukromy sektor spolupracuji. Projekt obdrzel oce-
néni za nejlepsi evropsky PPP projekt roku 2021 od Project Finance International. Fran-
couzsky koncesionat Via Salis s.r.0. se zavazal k rekonstrukci a vystavbé tisektt D4 a 1/20
v délce 48 km a naslednému provozovani dalnice po dobu 25 let. Financovani projektu je
zajiSténo kombinaci zdroji koncesionafe a externiho financovani. Mésicni platby statu
koncesionafi za¢nou az po uvedeni dalnice do provozu a budou zavislé na kvalité a do-

vvvvv

2021 provozuje a udrzuje stavajici useky dalnice. ("Pilotni ¢esky dalnicni PPP projekt

%

ocenén jako nejlepsi v Evrope", 2017)

5.1.2. Zelezniéni sit

Zelezni¢ni infrastruktura ve Stfedoeském kraji hraje kli¢ovou roli v regionalnim i
mezinarodnim dopravnim systému. Krajské mésto Praha je jednim z nejvyznamnéjSich
Zelezniénich uzlt v Ceské republice, coZ odrazi husty sitovy propojeni s dalsimi regiony.
Zelezniéni sité zajidt'uji spojeni mezi hlavnim méstem a okolnimi mésty a obcemi, a to
jak vetejnou, tak regionalni dopravou. Ve StiedoCeském kraji se nachazi fada vyznam-
nych zelezni¢nich stanic a uzll, které slouzi jako dulezita dopravni centra pro cestujici i
nakladni dopravu. Navzdory vyznamu Zelezni¢ni dopravy v regionu se v posledni dob¢
setkavame s n€kterymi problémy, jako je nedostatek investic do modernizace a rozvoje
Zelezni¢ni infrastruktury. To mtze vést k nedostatecné kapacite, zhorSenému stavu trati a
omezeni v kvalité poskytovanych sluzeb. Nicméné, snahy o zlepSeni stavu Zeleznicni in-
frastruktury v regionu jsou stale v prib¢ehu, s cilem posilit propojeni mezi mésty a obcemi,

zvysit efektivitu piepravy a zlepsit sluzby poskytované cestujicim 1 ndkladni dopravé.

»Proto potrebujeme nové traté. ... Budovat v centru Evropy traté pro 21. stoleti na
dnesni rychlosti 160-200 km/h by bylo kratkozraké. S rostouct diileZitosti rychlé Zeleznice
pro dalkové spoje bychom se tim v podstaté vymazali z mapy Evropy.* ("Stav dopravni
infrastruktury v CR", 2021, p. 13)
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Délka Zelezni¢ni sité v regionu

., Stredocesky kraj ma velice hustou Zeleznicni sit’ regionalnich drah i koridoru. Veét-
Sina trati je silné vytizena, casto na samé hranici kapacitnich moznosti. Dalsi zvysovani
poctu viakii priméstské dopravy je pri stavajici kapacité jiz v zasade vylouceno. ** ("Praha
a Stfedocesky kraj", 2024)

Obrazek 7: Osobni a ndakladni vlaky, priomérny denni pocet za I —
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Zdroj 16: ("Praha a Stiedocesky kraj", 2024)

Stejné, jako plati pro celou Ceskou republiku, tak i zde plati, Ze se mize zkoumany
region pysnit velmi hustou zelezni¢ni siti. Avsak jen minimum trati dnes dosahuje po-
ttebné kapacity a trovné, aby napliiovala potieby obyvatel a firem v regionu. Nize nam

tabulka poukazuje na to, Ze jen &ast trati na izemi CR je elektrifikovana a jen mensina

disponuje alespont dvou a vice kolejném vedeni trati:

Tabulka 10: Zelezniéni sit’ CR k 31.12.2023

Typ trati Délka [km]
Jednokolejné 7279
Dvojkolejné 2005
Vicekolejné 65
Elektrizované 3258
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Typ trati Délka [km]

Neelrktrizované 6 090

Celkem 9349

Zdroj 17: viastni zpracovdni, (Zékladni charakteristika Zelezni¢ni sit&, 2020)

Z téchto trati vede po uzemi pozorovaného regionu necelych 1500 km, z nichZ jen

zlomek je elektrifikovan z riznych napajecich soustav.

., Nase soucasnd konvencni zeleznicni sit, jak ji zname dnes, dosahla na hlavnich ko-
ridorech plné kapacity. Kombinace dalkovych a regionalnich spoju a rostouci ndkladni
dopravy neumoznuje hladky prujezd. Kvuli tomu pribyva zpozZdeni.* ("Stav dopravni

infrastruktury v CR", 2021, p. 13)

Vybrané rozestavéné a planované stavby pod monitoringem Spravy Zeleznic

Tabulka 11: Seznam planovanych, pravé realizovanych a dokoncenych Zeleznic-

nich staveb na uzemi regionu

Stav realizace Nazev stavby

Uvedeni do provozu v roce 2024 Optimalizace tratového tseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v&etng)
Uvedeni do provozu v roce 2024 ProdlouZeni podchodu v ZST Hofovice

Projekt v realizaci v roce 2024 Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) — Beroun (mimo)

Projekt v realizaci v roce 2024 Modernizace trati Kladno (v¢etné) — Kladno — Ostrovec (v¢etné)

Projekt v ptipravé Novostavba trati Praha — Smichov — Beroun

Projekt v ptipravé VRT Praha — Béchovice — Poficany

Zdroj 18: viastni zpracovdni, ("Praha a Stiedocesky kraj", 2024)

V Stredoceském kraji se v blizké budoucnosti o¢ekava intenzivni vystavba novych
dopravnich spojeni, v€etné rychlého spojeni Praha - Berlin nebo tunelu do Berouna, a
modernizace traté Praha - Kladno s pfipojenim LetiSt¢ Véaclava Havla. Nedavna rekon-
strukce Negrelliho viaduktu v Praze je soucasti této infrastrukturni obnovy. Zvlastni po-
zornost je vénovana i regionalnim draham, které byly nedavno stabilizovany opravnymi
akcemi, coz vedlo k odstranéni omezeni rychlosti. Stiedocesky kraj také zaznamenal vy-
soké investice do rekonstrukei a modernizaci trati, coZ odpovida potfebam a charakteru

regionu. ("Praha a Stiedocesky kraj", 2024)
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V roce 2022 bylo dokonceno n€kolik investi¢nich akci v kraji, véetné¢ prodlouzeni
podchodu v Zelezni¢ni stanici BeneSov, rekonstrukce néstupisté na zastavce Ledecky,
zvyseni trakéniho vykonu v TNS Rostoklaty a zajisténi bezbariérového ptistupu v zelez-
ni¢ni stanici Roztoky u Prahy. V soucasné dob¢ probiha vystavba 12 staveb s celkovymi
investicnimi néklady témét 32,41 miliard K¢, zahrnujici naptiklad modernizaci trati Su-
dométice — Votice, optimalizaci tratovych usekt Mstétice - Praha-Vysocany, Celakovice
- Mstétice, Velim - Poficany, modernizaci trati Kladno - Kladno Ostrovec a rekonstrukci
nadrazni budovy v Beroun¢. Déle je ve fazi ptipravy 54 dalSich staveb s celkovymi in-
vesti¢nimi naklady pfesahujicimi 433 miliard K¢, zahrnujici naptiklad stavby spojeni Le-
tisté Vaclava Havla — Kladno, nebo stavby v Mladé Boleslavi a Nymburku, rekonstrukce
nadraznich budov v Mladé Boleslavi hlavni nadrazi, Caslavi, Bene$ové u Prahy, Krupé¢ a
Dolnim Bousovu. Intenzivné se ptipravuji akce rychlych spojeni v tisecich Praha—Bécho-
vice — Pofi¢any, Poficany — Svétla nad Sazavou a Praha Balabenka — sjezd Lovosice. V
roce 2022 pokracovala rekonstrukce Zelezni¢nich piejezdi za ucelem zvySeni bezpec-
nosti u 32 prejezda; v prvnim pololeti roku 2023 bylo dokonceno 7 piejezdi, a v druhé
poloving roku se piredpoklada investice do zvySeni bezpecnosti u dalSich 15 prejezdu.
Opravné akce na zelezni¢nich pfejezdech, zamétené na prejezdovou konstrukci i zabez-

pecovaci zafizeni, probihaji stejn¢ jako v minulém roce. ("Praha a Stfedocesky kraj",
2024)

Vysokorychlostni traté

,, Ceskd republika planuje vystavbu 700 km vysokorychlostnich trati. Jeji priprava a
vystavba bude trvat desitky let a bude jednim z piliri hospodarského rustu v tomto stoleti.
Tak, jak ji dnes naplanujeme a postavime, bude slouZit pristim generacim dalsich sto let,

stejné jako dnesni traté slouzi nam. ("Stav dopravni infrastruktury v CR", 2021, p. 13)

Vysokorychlostni Zeleznice zkrati cestovni dobu z Prahy do Brna nebo Drdzd’an na
jednu hodinu a z Usti nad Labem nebo Hradce Kralové do Prahy na pouhych piil hodiny.
Kromé zvySeného komfortu cestovani pfinese tato infrastrukturni investice konkrétni
ekonomické vyhody pro obyvatele Ceska. Nova pracovni mista budou vytvorena diky
projektu VRT Praha-Brno, odhaduje se, ze az 44 tisic novych pracovnich mist, z toho 25

tisic v Jihlav€é. VRT umozZni obyvatelim regiont pohodIngjsi denni dojizdéni za praci na
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vzdalenost presahujici 100 kilometrdi, coZ znamena, Ze 1idé z Plzné &i Usti nad Labem
budou moci brat prazské platy a Ostravané brnénské platy. To povede k vétsi kupni sile
a rozvoji sluzeb v regionech, coz vytvoii dalsi pracovni mista a pomiize zastavit vylidio-
vani. Vystavba VRT miize vést k vystavbé vice nez 10 tisic novych byti v Praze, Brné a
Jihlaveé a pomiize fesit nedostatek bydleni v Praze tim, Ze umozni lidem dojizdét na velké
vzdalenosti a zlstat ve svych regionech. Naopak, mnoho lidi a firem se mize ptesté¢hovat
do mést na trase vysokorychlostni zeleznice, coz ptinese dalsi finan¢ni injekci do regiond.

("Stav dopravni infrastruktury v CR", 2021)

Financovani

Financovéani Zelezni¢ni infrastruktury ve Sttedoceském kraji je zajistovano prevazné
ze statniho rozpoctu, ktery investuje do modernizace a rozvoje Zelezni¢ni sité jako sou-
¢asti narodni dopravni politiky a snahy o zlepSeni dopravni dostupnosti a mobility oby-
vatelstva. Vedle vefejnych zdrojii se financovani nékterych projektd mize realizovat i
prostiednictvim evropskych fondl. Sprava zeleznic, jako hlavni subjekt odpovédny za
zelezni¢ni infrastrukturu, ¢erpa vybrané finan¢ni prostfedky od téchto instituci a nasledné
je alokuje na projekty modernizace, drzby a rozvoje zelezni¢ni sit¢ v regionu. Cilem
financovani Zelezni¢ni infrastruktury je jednak zajisténi provozuschopnosti a bezpec¢nosti
zelezni¢ni sité€ v regionu, ale také podpora udrzitelného rozvoje dopravy a sniZovani ne-

gativnich dopad na Zivotni prostredi.

Sprava zeleznic pocita s investicemi ve vysi 700 miliard korun na vysokorychlostni
traté (VRT) béhem pristich 30 let, coz predstavuje 25-30 miliard korun ro¢né. Avsak sku-
te¢né naklady v Evropé byly priimérn¢ o tfetinu vyssi nez ptivodni odhady. Je nezbytné
zajistit dlouhodobé a konzistentni financovani pro pfipravu a vystavbu VRT, nebot’ to
umozni budovani dostate¢nych kapacit, inovaci a zajiSténi materiali. Celkové investi¢ni
potieby Spravy Zeleznic do roku 2030 dosahnou 650 miliard K¢, z toho 420 miliard K¢
bude vyzadovano pro konvencni traté¢ a modernizaci nadrazi. Ackoli se €ast financi mize
ziskat z evropskych fondi, vétsina prostfedkli musi byt zajisténa na vnitrostatni tirovni.
Podpora Evropské komise pro vystavbu VRT je v souladu s cili Zelené dohody pro Ev-

ropu a mohla by ptinést az 30 % spolufinancovani. Soukromy kapital v podobé& uvéri EIB
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nebo formou PPP muze také pfispét k financovani, zejména v oblasti nadrazi a dil¢ich

trati. ("Stav dopravni infrastruktury v CR", 2021)

Zelezniéni stavby financované z OPD 2

Vyznamnym Zelezni¢nim projektem byla modernizace trati Sudométice — Votice,
soucasti IV. koridoru, ktery umozni vlakiim dosahnout rychlosti az 160 km/h. Celkové
naklady na tuto modernizaci Cinily 8,6 miliardy K¢. Na regiondlnich tratich se zvySovala
kapacita, jako v ptipad¢ trati Nymburk — Mlada Boleslav, reagujici na rostouci poptavku
po prepravé automobilt. (Dopravni infrastruktura s fondy EU v Stredoceském kraji,

2018)

Tabulka 12: Zeleznic¢ni stavebni projekty podpoiené z OPD 2

Nazev projektu Misto realizace

ETCS Praha Uhfinéves — Votice Benesov, Praha, Praha-vychod
Rekonstrukce nastupist’ a ziizeni bezbariérovych piistupii v Zst. Pofi- Poficany

cany

Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 1. stavba Mlada Boleslav, Nymburk
Zvyseni kapacity trati Nymburk — Mlada Boleslav, 2. stavba Mlada Boleslav, Nymburk
GSM-R IlL.koridor Beroun — Plzefi — Cheb — faze IT Beroun

Zvyseni trakéniho vykonu TNS, TNS Nymburk a SpS Pofic¢any, II. faze | Poficany

Modernizace tratového tiseku Kolin (mimo) — odb. Babin (mimo), v&. Kolin

Libické spojky

Modernizace Zst. Nymburk hl. n. Nymburk

Modernizace tratového Giseku Nymburk (mimo) — Lysa nad Labem Nymburk, Lysa nad Labem
(mimo)

Optimalizace tratového tseku Lysa nad Labem (mimo) — Mélnik Lysa nad Labem, M¢&lnik
(mimo)

Optimalizace tratového tseku Mélnik (véetn€) — Litométice dolni na- Meélnik, Litométice

drazi (mimo)

Modernizace traté Sudoméfice — Votice Sudoméfice, Votice

Rekonstrukce nelahozeveskych tuneld Nelahozeves

Modernizace tratového tiseku odb. Kanin — Chlumec nad Cidlinou Kanin, Opolanky, Libnéves, Chotovice
(v€etne)

Rekonstrukce tratového tseku Kutna Hora (mimo) — Kolin (mimo) Kolin, Kutna Hora

Rekonstrukce tratového tiseku Caslav (véetng) — Kutna Hora (mimo) Caslay

Zvyseni tratové rychlosti v tiseku Gol&tv Jenikov — Céslay Golgiv Jenikov, Caslav

Zdroj 19: viastni zpracovani, (Bezpe¢néjsi a rychlejsi doprava ve Stfedoceském kraji, 2018)
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5.1.3. Vodni a letecka doprava

Ackoliv se touto oblasti prace nezabyva, 1ze konstatovat, Ze jsou i tyto oblasti pro

slozky dopravni infrastruktury pro region nezbytné.

Je nutno vyuzit potencialu, jimz disponuje region zejména v oblasti lodni dopravy,
neb pravé na uzemi tohoto regionu se nachazi nejdelsi useky splavnych vodnich cest

v CR. Je tedy zapotiebi i nadale pokracovat v investicich do lodnich pfistavi.

., Dalsi pristaviste se rysuje v Koliné, kde vybudované dalby také cekaji na upevnéni
plovouciho mola o délce 94 m pro podélné stani 10-12 malych plavidel. To ale jeste chvili
potrva, protoZe osazeni lavek i mola je zavislé na odtézeni povodnovych nanosu jak pod
samotnym molem, tak nanosi v plavebni draze daného useku Labe, aby mohlo prijet sta-
vebni soulodi. Pripojky vody a elektriny pro budouci odbérné sloupky jsou jiz pripraveny,
stejné jako pristupové schodisté k budouci lavce. ** (Kupka, 2024)

V letecké doprave je dalezité predevsim dale podporovat ¢innost regionalnich letist
za ucelem podpory cestovniho ruchu atd., nicméné letecka doprava neni v dlouhodobém

horizontu prioritou tohoto regionu.
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5.2. Vybrané dokoncCené, rozestavéné nebo planovaneé

dopravni stavby v regionu

Nize jsou predstaveny dopravni projekty, které zdsadné ovliviiuji ¢i by mély zasadné
ovlivnit zivot v regionu. V ramci jednotlivych projektt jsou uvedeny nejen piinosy staveb

pro region i celou zemi, ale zaroven zminuje i dopady projektli na blizké okoli.

5.2.1. Dalnice D4 v useku Haje — Milin

Délnice D4, jedna z nejstar$ich dalni¢nich komunikaci v Cechéch, byla postupné pfe-
stavovéana na Ctyfproudovou smeroveé délenou komunikaci jiz od 50. let 20. stoleti. Pri-
marn¢ slouzi jako regionalni spojnice s diirazem na zlepSeni dostupnosti turistickych ob-
lasti na jih od Prahy, v¢etné rekreacnich oblasti kolem Vltavské kaskady, Brd, jihoces-
kého Posumavi a Sumavy. Délka dokonéené ¢asti dosahuje p¥iblizné 54 km ze celkovych
planovanych témétr 86 km. Dalnice je napojena na stavajici silni¢ni sit’ prostfednictvim
mimouroviovych kiizovatek, za¢ina u kfizovatky s Prazskym okruhem DO a kon¢i u kii-
zovatky Nova Hospoda, kde se napojuje na silnici /20 smérem na Pisek a Ceské Budé-
jovice. Dalsi tipravy a homogenizace jsou planovany pro jizni smér od Nové Hospody.

Soucasti této dopravni tepny je 1 zkoumany usek. ("Dalnice D4", 2021)

Financovani stavby

Tento usek je souéasti pilotniho projektu ve forméatu PPP na izemi CR. Pilotni pro-
jekt PPP zahrnuje stavbu 32 km nového tiseku délnice D4 a rozsiteni dalSich 16 km sté-
vajici komunikace. Koncesionaf, spolecnost DIVia D4, je zodpovédny za stavbu nové
dalnice a provoz a Udrzbu stavajici komunikace po dobu 25 let. Stavba novych Usek je
ve fazi dokonc¢ovani majetkopravni ptipravy a administrativnich procest pro ziskani sta-
vebnich povoleni. V prosinci 2020 byl vybran dodavatel, a v tinoru 2021 byla uzaviena
koncesionatska smlouva. Konsorcium ViaSalis (diive DIVia) bude od roku 2025 provo-

zovat a udrzovat celych 48 km dalnice a ptilehlé ¢asti silnice I/20. Celkova cena projektu
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¢ini 17,8 miliardy korun, coz je pod limitni ¢astkou stanovenou pied podanim nabidek.

Cena uvedeného useku poté byla 1 766 557 079 K¢ bez DPH. ("Dalnice D4", 2021)

Vliv stavby na region

V dokumentaci posuzujici vliv vSech tseki stavénych v rezimu PPP na zivotni pro-
sttedi bylo provedeno komplexni vyhodnoceni vlivli zdméru na Zivotni prostiedi a vetejné
zdravi jak béhem vystavby, tak i béhem provozu. Byly zpracovany odborné studie zame-
fené na analyzu jednotlivych aspektii, véetné rozptylové studie, akustické studie, hodno-
ceni zdravotnich rizik, posouzeni vlivu na krajinny raz, biologické hodnoceni, migracni
studie, dendrologicky prizkum a hodnoceni rizik klimatickych zmén. Z vysledka téchto
studii vyplyva, Ze realizace zaméru nebude mit vyznamné negativni dopady na zivotni
prostiedi ani vetejné zdravi, pokud budou dodrzeny stanovené podminky. Navic, reali-
zace zameru prinese zlepSeni situace, zejména snizenim hluku a zvySenim bezpecnosti
provozu. Zpracovany posudek doporucuje realizaci zaméru za dodrzeni stanovenych pod-
minek. Na zakladé toho bylo vydano souhlasné zavazné stanovisko. ("ZAVAZNE
STANOVISKO K POSOUZENI VLIVU PROVEDENI ZAMERU NA ZIVOTNI
PROSTREDI", 2018)

Pozadavky na vystavbu dalnic v Ceské republice, véetné Giseku délnice D4 mezi kii-
zovatkou II/118 a Milinem, vychdzeji z potieby posileni dopravniho spojeni mezi sidel-
nimi aglomeracemi a samospravnymi sttedisky krajského vyznamu po celém tzemi CR
a s propojenim na evropskou dopravni sit’. Stavajici silnice 1/4, ktera slouzi jako dalnice
D4 v useku Praha—Skalka a dale do Jiho¢eského kraje a na hrani¢ni pechod Strazny, trpi
nedostatecnym profilovanim, dopravnimi nehodami a nepiehlednymi Useky s troviio-
vymi kfizenimi. Vystavba dalnice D4 do kiiZzovatky s /20 u Nové Hospody umozni lepsi
spojeni Prahy s Jihoceskym krajem a odlehceni mistnich komunikaci tim, ze pfevezme
cast dalkového provozu, coz snizi riziko dopravnich kolizi a zlepsi dopravni tok.

("Délnice D4", 2024)
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5.2.2. Dostavba useku 511 dalniéniho okruhu DO kolem

Prahy

Vsechny hlavni dalnice v Cechéch (s vyjimkou D35) zaginaji v Praze - D1, D3, D4,
D5, D6, D7, D8, D10 a D11. Tyto dalnice maji spojitelnost v Praze prostfednictvim dal-
ni¢niho okruhu, zndmého jako Prazsky okruh neboli ddlnice DO. Tento okruh, nékdy
oznacovany jako "vngjsi", ma slouzit k plynulému prijezdu tranzitni dopravy mimo
hlavni mésto a minimalizovat tranzitni zatizeni Prahy. Historicky byla vystavba dalnic-
niho okruhu diskutovana jiz pred 2. svétovou valkou, a to kvili nezbytnosti takového
projektu pro velké mésto jako je Praha. Vystavba zacala na konci 70. let a v soucasnosti
je dokoncovana postupné. Dokoncenim jizni ¢asti okruhu v roce 2010 vzniklo spojeni
mezi dalnicemi D1, D4, D5, D6 a D7. Nami vybrana cast 511 pak zajisti propojeni uve-
denych délnic s dalnicemi D10 a D11. Celkova délka okruhu ma byt 83 km, ale toto ¢islo
se muze zménit v zavislosti na dokonceni zbyvajicich usekti. Cilem Prazského okruhu je
odleh¢it méstskym komunikacim, propojit vSechny dalnice u Prahy a umoznit plynuly
tranzit mezi dalkovymi trasami. S rostoucim tranzitem pres Cesko, zejména zvysenym
podilem nakladni dopravy, bude Prazsky okruh slouzit jako efektivni alternativa k poma-

1ému prajezdu Prahou. (Ddlnice D0, 2024)

,» Navrhovana komunikace useku 511 je ve vybrané varianté vedena jihovychodné od
uzemi hl. m. Prahy. Ze vsech zbyvajicich casti SOKP je prave usek mezi Béchovicemi a
dalnici D1 patrné nejpotiebnéjsi. Jeho dokoncent zasadné snizi intenzitu dopravy na Stér-
spojeni dalnic D10 a D11 se zbylymi dokoncenymi c¢astmi D0 v jihozdpadnim segmentu

SOKP.“ ("D0", 2021, p. 14)

Financovani stavby

Financovani useku 511 délnice DO, jehoZ odhadovana hodnota ¢ini 9 387 768 595
K¢ (bez DPH), je ptedevsim planovano z rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury

(SFDI) a ptipadné z podpory Evropskych fondd, které poskytuji finan¢ni prostiedky na
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rozvoj dopravni infrastruktury v regionu. Tato kombinace zdrojii umozni financovani ne-
jen samotné vystavby useku, ale také jeho naslednou udrzbu a provoz, coz je klicové pro

dlouhodobou udrzitelnost projektu. (Ddlnice D0, 2024)

Vliv stavby na region

Trasa Giseku 511 byla navrzena s ohledem na minimalizaci negativniho dopadu na
zivotni prostiedi v blizkosti obytnych oblasti. Tento cil bude dosazen pomoci protihluko-
vych opatteni, jako jsou valy, protihlukové stény a zelené pasy. Trasa je vedena v hlubo-
kém zatezu, coz je pozadavek obce Kolovraty. Pro zesileni stinicich u¢inka zatfezu a mi-
nimalizaci zasahti do zemé&d¢lské pudy jsou oba svahy zafezu nahrazeny gabionovymi
zdmi vysky Sest metri, s terénem za zdmi vyrovnanym na uroven koruny zdi v ptipadé
potieby. Vegetacni clony jsou navrZeny za rubem zdi pro dal§i ochranu okolniho pro-

stredi. ("D0", 2021)

Usek ,,D0 511 Béchovice-D1I “ je soucasti postupné realizovaného Silnicniho ok-
ruhu kolem Prahy, ktery patii k nejvyznamnéjsim dopravnim stavbam v Ceské republice.
Po svém dokonceni vzajemné propoji celkem devét komunikaci dalnicniho typu sméruji-
cich z Prahy a spojujicich hlavni mésto s okolnimi regiony a stdty. Zaroven rozvadi jak

tranzitni, tak i priméstskou dopravu po okraji mésta.** ("D0", 2021, p. 14)

5.2.3. Berounsky tunel

Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun je klicovym projektem Spravy zeleznic a
jednim z nejvétsich dopravnich planti v Ceské republice. Usek tvoti novou dvoukolejnou
¢ast 3. tranzitniho koridoru, ktera spoji stanice Praha-Smichov a Beroun. Cilem je uvolnit
stavajici trat’ podél Berounky pro mistni spoje a zrychlit osobni i ndkladni Zelezni¢ni do-
pravu ze sméru Beroun, Plzen, Norimberk/Mnichov. Vystavba zahrnuje Gpravu vyjezdu
ze stanice Praha-Smichov, zkapacitnéni stavajici trati a vétSinu trasy, ktera povede V tu-
nelu mezi Hlubocepy a Berounem. Trasa bude také obsahovat estakadu pies udoli Be-
rounky a odbocky na Branicky most (smér Praha-Kr¢) a na navazujici vysokorychlostni

trat’ smérem k Hotovicim/Plzni. (Zakladni informace, 2020)
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Financovani projektu

,, Celkové odhadované investicni naklady stavby jsou 46 mld. K¢ bez DPH.*
(Zdkladni informace, 2020)

I ptes to, ze konkrétni zplisob financovani tunelu zatim neni stanoven, je dilezité
zvazit moznost financovani formou PPP vzhledem k naro¢nosti a délce projektu. Tento
model by umoznil prildkat soukromé investory a snizit tak finan¢ni zatéz na vetejné roz-
pocty. Soucasné je nezbytné vyuzit i finan¢ni podporu z evropskych fondl, nebot’ prave
na rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury jsou tyto fondy zaméfeny a mohou poskytnout vy-
znamny finan¢ni ptispévek k realizaci tohoto projektu. Spojenim vefejnych zdroji s pod-
porou EU a moznym zapojenim soukromych investort by bylo mozné zajistit dostatecné

finan¢ni prostfedky pro uspéSnou vystavbu a provoz tunelu.

Vliv stavby na region

,» Novostavba trati Praha-Smichov — Beroun odlehci pretizené stavajici Zeleznici po-
del Berounky od expresni osobni dopravy a expresni nakladni dopravy. To umozni zvyseni
frekvence primeéstskych viakii na této trati a pozitivné ovlivni Zivot v obcich Beroun, Srb-
sko, Karlstejn, Hlasna Treban, Zadni Treban, Revnice, Lety, Dobrichovice, Vsenory, Cer-

nosice a v prislusnych castech hlavniho mésta Prahy.* (Prinosy projektu, 2024)

., Praha, zapadoprazsky region, Berounsko, jihozapadni cast Stredoceského kraje,
Plzensko a Bavorsko mohou profitovat z lepsiho a rychlejsiho vzajemného spojeni a roz-
vijet se. Trat’ miize byt novym impulzem pro usazeni vyznamnych investorit a poskytne
Jjedinecné sance pro ekonomicky, kulturni a turisticky rozvoj regionu. “ (Prinosy projektu,

2024)

Berounské vedeni mésta peclivé prostudovalo dokumentaci tykajici se stavby nové
trati Praha-Smichov — Beroun a podalo rozsahly dokument s ptipominkami, které je nutné
vyfesit pfed zahdjenim stavby. Soubor EIA, zahrnujici pfes tisic stran véetné piiloh, musi
byt upraven podle téchto ptipominek. Hlavnim cilem je zajistit, aby nova trat’ méla pozi-
tivni dopad na obyvatele Berouna. Planovany tsek trati povede tunelem v hloubce 90 az

180 metri a mél by vyrazné zkréatit cestovni dobu na 13 minut. Projekt se zamétuje na
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odleh¢eni provozu na dalnici a mél by slouzit jak osobni, tak ndkladni dopraveé. Mésto se
stavbou nové trati ztotoziuje, avSak zdlirazituje nutnost minimalizace negativniho dopadu
na dopravu a zivotni prostfedi. Nékteré aspekty, jako napiiklad umisténi tovarny na vy-
robu tunelovych tybink, jsou z méstského pohledu kriticky hodnoceny kviili moznému
zhorseni dopravni situace. Dalsi oblasti, které mésto upozornilo, zahrnuji minimalni hlu-
kovou zatéz, Gpravy stavajicich zelezni¢nich mostd a zmény hydrogeologickych pomért.
Vzhledem k vétsin¢ trasy vedouci pod povrchem se pozaduje dikladny hydrogeologicky
priazkum, aby bylo mozné vyhodnotit duisledky stavby na Zivotni prostiedi. ("Novy
zeleznicni tunel bude piinosny pro region, ale s respektem k obyvateliim berounského

kraje", 2024)

5.2.4. Rekonstrukce zelezni¢ni trati v useku Beroun -

KarlStejn

Vice nez sedm kilometra zelezni¢ni trati do Berouna prochazi renovaci, coz povede
ke zrychleni a zvySeni bezpecnosti provozu. Optimalizace dalsi Casti tietiho koridoru,
konkrétné useku Karlstejn — Beroun, piinese nejen pohodInéjsi, ale také kratsi cestovani
do mnoha mist v zapadnich Cechach. Tato stavba je situovana v uzkém udoli feky Be-
rounky a nachazi se v Chranéné krajinné oblasti Cesky kras. Pro zvyseni bezpecnosti
provozu bude provedena sanace a zabezpeceni skalnich masivii nad trati, zejména v okoli
obce Tetin. Zastavka v Srbsku projde celkovou rekonstrukci, ziska bezbariérova nastu-
pist€¢ a podchod. Aktivace evropského zabezpecovace ETCS umozni zvysSeni trat'ové
rychlosti na 130 km/h. Vlozeni vyhybek v poloviné iseku trati zvysi kapacitu trati a zajisti

pravidelnéjsi provoz. ("Zacala modernizace trati mezi Karl§tejnem a Berounem", 2024)

Financovani stavby

,, Celkové investicni ndklady stavby Optimalizace trati Karlstejn (mimo) — Beroun
(mimo) c¢ini 2 728 456 175 K¢ bez DPH. Projekt je spolufinancovany Evropskou unii z
Nastroje pro propojeni Evropy (CEF). Celkova vyse zpiisobilych ndkladii projektu je 1
653 293 094 K¢. Mira podpory EU je 83,13 % ze zpiisobilych nakladu, vyse dotace cini

83



maximalne 56 624 561 eur, tedy zhruba 1,35 mld. K¢. Narodni financovani zajistuje

“«

Statni fond dopravni infrastruktury.
Berounem", 2024)

("Zacala modernizace trati mezi KarlStejnem a

Vliv stavby na region

Zamér "Optimalizace trati KarlStejn (mimo) - Beroun (mimo)" je navrhovan kvili
nedostatecnému technickému stavu Zelezni¢ni infrastruktury a technologickych zatizeni,
coz brani dosazeni pozadovanych parametrti pro tuto trat. Proto jsou planovany kon-
strukéni a technologické Upravy trati, aby odpovidaly pozadavkiim na optimalizaci.

(Ptilepek, 2020)

Pti hodnoceni vlivii zdméru na zivotni prostfedi nebyly prokazany vyznamné dopady
na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi ani na Zivotni prostfedi jako celek. Respektova-
nim navrzenych opatieni a podminek se neocekavaji vyznamné dopady na obyvatelstvo,
ovzdusi, klima, hluk, vodni zdroje, pidu, majetek ¢i kulturni pamatky. Dopady na faunu,
floru, ekosystémy a krajinu budou minimalizovany technickymi a organiza¢nimi opatie-

nimi. (Ptilepek, 2020)

5.2.5. Dalnice D3 v useku Praha — Nova Hospoda

Délnice D3 v samostatné trase zdpadnim smérem umoznuje spojeni BeneSovska s
Prahou, coz snizuje zatizeni dalnice D1. Soucasti koncepce vystavby dalni¢ni sité je pro-
pojeni Prahy s jiznimi Cechami a Taborskem, aZ po rakouskou hranici. Tento projekt
nahradi stavajici silnici I/3, kterd nedostacuje svou kapacitou, bezpecnosti a dopadem na
zivotni prostfedi. Celkova délka dalnice D3 z Prahy aZ na rakouské hranice je 172 km.

Tento dalni¢ni tah je soucasti evropské pateini sit€¢ TEN-T. (Strredoceska D3, 2017)

Jiz v dnesni dobé€ se provadi pfipravné prace, které v budoucnu pomiZou vystavbu
dalnic urychlit. Nedavno byl otevien pro fidi¢e severni silni¢ni obchvat Jilového u Prahy.
Tento obchvat slouZi k pfesmérovani dopravy z centra mésta a ma potencial byt soucasti
planované déalnice D3 v budoucnu. Jeho délka ¢ini zhruba 1,6 kilometru a byl dokon¢en

v zaii 2021. Za stavbu zaplatil Statni fond dopravni infrastruktury 168 milionti korun.
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Plany zahrnuji také vystavbu jizniho obchvatu, ktery bude postaven soucasné s D3 a oba
obchvaty budou propojeny s mimotroviiovou dalni¢ni kiizovatkou. Dostavba délnice
mezi Novou Hospodou a Prahou se planuje na rok 2027. ("Ridi¢im ode dneska slouZi

severni silni¢ni obchvat Jilového u Prahy", 2015)

Financovani stavby

,Schvalené zamery projektii (schvaleno na Centralni komisi MD 2.2.2016) jsou s
celkovymi investicnimi naklady vé. DPH 56,4 mld. K¢. Tato castka vSak nezahrnuje pouze
stavebni ndklady, ale veskeré naklady, véetné pripravy a vykupu pozemku. V roce 2015
byla zpracovana Studie ekonomické efektivnosti. Tato studie prokdzala ekonomickou vy-
hodnost a navratnost vloZenych investicnich prostredkii. Dalsi aktualizace ekonomického
hodnoceni HDM-4 bude zpracovana v souladu s rezortnimi pravidly na zdakladé zpraco-
vani dokumentace ve stupni DSP, pokud dojde k navyseni nakladii projektu oproti schva-

lenému Zameru projektu. * (Stredoceska D3, 2017)

Vliv stavby na region

., D3 by méla ulevit vytizené silnici 1/3, kde se pod naporem velkého mnozstvi aut tvori
kolony. Auta a kamiony zatézuji hlavne Milicin a Olbramovice, kde roky volaji po ob-
chvatu. Uz pred ctyrmi lety hejtmanka rekla, Ze stavba je naprojektovina a brzy bude.

Realné se viak staveét jeste nezacalo. ““ (Mala, 2000)

Protihlukova opatfeni jsou navrzena v souladu s legislativnimi poZadavky, nicméné
je dilezité uvédomit si, ze vliv hluku v okoli stavby délnice nelze zanedbat. Hluk je re-
gulovan ministerstvem zdravotnictvi prostfednictvim zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané
vefejného zdravi, a provadéciho nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred
negativnimi U¢inky hluku a vibraci. Tyto pfedpisy stanovuji hygienické limity pro hluk z
ruznych zdroji, véetné hluku generovaného pozemni dopravou. Nova dalnice D3 musi
dodrZovat tyto limity ve svém okoli. Prognoza hluku z novych zdroji, jako je dalnice, je

provedena pomoci akustickych vypocti a modell. (Stredoceska D3, 2017)
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Béhem procesu EIA byly posouzeny ob¢ varianty — zapadni (stabilizovand, ptipra-
vovana RSD CR) a vychodni (prosazuje Alternativa D3?). Zapadni varianta byla ve fazi
EIA vyhodnocena jako optimalni, pfinaSejici nejlepsi ochranu obyvatelstva a obytného
uzemi pred negativnimi dopady dopravy, jako jsou emise a hluk, a to jak v samotném
prabéhu koridoru, tak i ve snizeni dopravni zatéze na navazujici silni¢ni siti. Tato varianta
je také nejohleduplngjsi z hlediska vlivu na povrchové a podzemni vody a ochrany kul-
turnich a historickych hodnot tzemi. Déalnice D4 neni schopna plné nahradit dalnici D3.
Netesi dostatecné silné dopravni spojeni do oblasti Taborska a mést leZicich na Luznici a
ma jiny primarni uéel. Mezi Piskem a Ceskymi Bud&jovicemi neni planovana zadna ko-

munikace s 2+2 jizdnimi pruhy. (Stredoceska D3, 2017)

2 Alternativa D3 = spolek prosazujici veden{ délnice v sou¢asném koridoru, respektive usilujici o zkapacit-
néni soucasného tahu.
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5.3. Vyhodnoceni dopravni obsluznosti v regionu

Pocet obyvatel Stfedoceského kraje se do roku 2025 odhaduje, Ze vzroste o 65 tisic
na celkovych 1,45 milionu, s nejvétsim ristem v okoli Prahy a niz§im ristem ve vzdale-
n¢jSich oblastech. Stim se poji 1 poptdvka po vysokokapacitni regiondlni dopravé.
Zejména stoupa poptavka po Zelezni¢ni dopravé, coz je ziejmé ze statistik, zejména ve
spojeni s hlavnim méstem Prahou a dalSimi kraji. Stfedocesky kraj ma smlouvy se 27
dopravci na autobusovou linkovou dopravu, postupem ¢asu pak piejdou v platnost nové
smlouvy. ("Plan dopravni obsluznosti Stiedo¢eského kraje pro obdobi 2021 — 2025",
2020)

., Zacnou platit nové smlouvy s autobusovymi dopravci. Soutéz pro desetileté obdobi
od roku 2024 za 35 miliard korun ma usetrit az 400 milionit korun rocne. Zaroven hej-
tmanstvi zacne chystat tendr na vlakové dopravce od roku 2029 za 60 miliard K¢.

(Pecenka, 1998-2024)

Krajsky utad aktivné podporuje posileni role zeleznice a pracuje na projektech zvy-
Sujicich dostupnost dopravy. Modernizace vozového parku a upravy linek jsou zahrnuty
do dlouhodobého planu. ZlepSeni dopravni situace autobusovych linek vyzaduje in-
frastrukturni tpravy a technologické inovace. StifedoCesky kraj také podporuje projekty
P+R parkovist’ a planuje vlastni zachytnd parkovisté v ramci izemné-technickych studii.

("Plan dopravni obsluznosti Stiedo¢eského kraje pro obdobi 2021 — 2025", 2020)

Dopravni obsluznost Stiedoceského kraje je zajistovana predevsim prostiednictvim
zelezni¢ni dopravy, ktera je propojena s regionalni autobusovou siti. Organizaci vetejné
dopravy na tomto tizemi fidi spole¢nost INTEGROVANA DOPRAVA STREDOCES-
KEHO KRAIJE, piispévkova organizace, zastupujici Stfedoesky kraj ve vécech organi-
zace dopravy. Integrace tarifti s Prahou poskytuje cestujicim mnoho vyhod, vcetné jed-
notné jizdenky pro kombinaci Zelezni¢ni a autobusové dopravy, dopravniho propojeni
MHD a levnéjsich jizdenek. Mobilni aplikace LITACKA umoziuje snadny nakup jizde-
nek a dalsi vyhody. Dilezitou soucasti je také rozvoj parkovist’ typu P+R a podpora cyklo

dopravy v kraji. (Verejnd doprava, 2015)

87



StiedoCesky kraj prezentoval plan na vylepSeni veiejné dopravy, ktery by mél do
roku 2035 zahrnovat investice ve vysi 55-60 miliard korun. Tento plan zahrnuje moder-
nizaci vozidel, nékup novych vlakl a vyuziti novych zelezni¢nich spojeni, jako je napfi-
klad Vsejanska spojka. Kraj zduraziuje dileZitost investic do infrastruktury a navrhuje
také veétsi redukci autobusové dopravy v urcitych trasach, kde je o¢ekavan piesun cestu-
jicich do vlakli po modernizaci zelezni¢ni sité. Modernizace bude probihat ve tech vl-

nach, s ptredpokladanym zacatkem jiz v pfistim roce. (Stra, 2017)

88



5.4. Vefejnost a jeji vztah k dopravni infrastrukture

V regionu

Vztah vefejnosti k dopravni infrastruktufe v regionu byl zkouman a analyzovan na
zakladé dotaznikového Setfeni skladajiciho se z 26 otazek. Dotaznikové Setfeni probihalo
formou online prostfednictvim nastroje Google Forms pod ndzvem Dopravni infrastruk-
tura ve Stredoceském kraji. Sbér dat probihal v obdobi od 29.2.2024 do 5.4.2024 a bylo
sebrano 60 odpovédi, z nichZ bylo 5 bylo posouzeno jako irelevantni na zaklad€ sbéru ve

cviéném Setfeni v rodinném kruhu a okruhu ptatel.

Cilem priizkumu bylo ziskat informace, jaky nézor a jaké podnéty maji uzivatele
smérem k dopravni infrastruktute v regionu, konkrétné k jeji kvalité a pfipadnému rozvoji
na zékladé potvrzeni ¢i vyvraceni konkrétnich v ivodu prace stanovenych hypotéz. Diky
tomuto prizkumu je mozné castecné definovat uzivatelské portfolio stredoceské in-

frastruktury.

Soucasti dotaznikového Seteni byly jak uzaviené, tak oteviené otazky, které byly

rozlozeny do Ctyt zédkladnich Césti.

V prvni ¢asti se otazky zamérovaly na konkrétniho uzivatele, aby bylo mozné jej
zaradit do konkrétni vékové kategorie a bylo mozné jej zatradit do konkrétni ¢asti regionu,
z n&jz pochazi. Zavérem této ¢asti byla pak doplitkova otazka, zda a jak se zajima o rozvoj

dopravni infrastruktury v regionu.

V druhé casti dotaznikového Setieni je zkoumadno, jak Casto uziva respondent kon-

krétni slozky a sluzby dopravni infrastruktury a za jakym ucelem.

Dale nasleduje ¢ast hodnotici, kde respondent hodnotil kvalitu dopravnich cest a do-

pravni obsluznost, jejich hustotu, kvalitu, logistiku rozvoje.

V posledni ¢asti se pak respondent mohl vyjadrtit k informovéni ob&ant jednotlivymi
organy o planovaném rozvoji dopravni infrastruktury v regionu, kdy je tato ¢ast doplnéna

zavérecnou doplitkovou otazkou.

Respondenti pomoci ptevazné uzavienych zaskrtdvacich otdzek zamétenych na hod-
noceni dopravni infrastruktury a frekvence dopravni obsluznosti v regionu poskytli uce-

lené laické hodnoceni celé zkoumané oblasti.
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Pribéh Setfeni probihal jinak, nez bylo ofekéavano, piesto vSak dosahuje kyzenych
odpovédi, které napomahaji k posuzovani kvality dopravni infrastruktury v regionu.

A4

V prvni fadé stoji za zminku nizsi pocet respondentil, nez bylo ptivodné stanoveno
za cil. Plivodni cil bylo dosahnout hranice aspon sta relevantnich respondenti. Nakonec
bylo sebrano 55 relevantnich odpovédi. Pro pfisti takové Setfeni se doporucuje vyuzit

zajimavéjsi formy Setieni a vice zainteresovat §irsi vetejnost do Setfeni.

S vyse uvedenou problematikou se poji i odchyleni se od ptivodni stanovené cilové
skupiny respondenttl, jez méla byt sloZzena vyhradné respondenty s bydlistém v regionu.
K této odchylce se doslo na zaklad¢ dosazeni vyssiho poctu respondentli a umoznéni vy-
plnéni dotazniku a tim i zucastnéni se Setieni obyvateliim ostatnich regiond. Toto odchy-
leni ovSem nepfineslo vyrazné naruSeni prubéhu, neb vice nez 75 % respondentti spada
do ptivodné stanovené cilové skupiny. OvSem je pak nutno dodat, ze Setfeni neodpovida
pouze pohledu vetejnosti pochéazejici z regionu, nybrz i z ostatnich regionti uzivajicich

sttedoCeskou infrastrukturu. Vétsina ostatnich respondenti ma soucasné bydlisté v Praze.

Ptesto, ze nebyl dotaznik dostate¢né oSetien proti nékterym problémiim, podatilo se

ziskat relevantni odpovédi, které pomohly k vyhodnoceni hypotéz.

Z vétsiny byli respondenti zaméstnanymi nebo studenty. Setfeni se zucastnili

zejména mladi, kdy podil respondenti mladSich 25 let dosahl hranice pies 50 %.

Tabulka 13: Vékova a pohlavni struktura respondentii

Pohlavi

Méné nez 25 let

(v€etnd)

26 az 35 let

36 az 45 let

46 az 55 let

56 az 65 let

Vice nez 65 let

Zena

10

Muz

17

Jiné

1

Zdroj 20

2 vlasti zpracovani
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Z domovskych okresti respondentii byly nejvice zastoupeny okresy Praha — Vychod
(13 respondentil), Praha — Zapad (10) a Kladno (7).

Graf 1: Domovské okresy respondentit

Z jakého okresu pochazite?

55 odpovédi

@ Benesov

@ Beroun

@ Kladno

® Kolin

@ Kutna Hora

® MEinik

@ Mlada Boleslav
@ Nymburk

@ Praha - vychod
@ Praha - zapad
@ Piibram

® Rakovnik

@ Praha

@ hl. m. Praha
® Jicin

@ Plzefi-sever
@ Strakonice

Zdroj 21: viastni zpracovani prostiednictvim nastroje Google Forms

VSichni respondenti aspoil jednou rocné vycestuji mimo misto svého bydlisté. Nej-
Castéji za UcCelem turistiky, navstévou piibuzenstva a vykonem prace. Témét 75 % re-

spondentl pak dojizdi pravidelné.
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Graf 2: Nejcastéjsi ditvody pro vyjizd’ky mimo sidelni obec

Z jakych nejcastéjsich dlivod( vyjizdite mimo misto Vaseho bydlisté?
55 odpovédi

Viykon prace 31 (56,4 %)

Studium 23 (41,8 %)

Navstéva piibuzenstva 34 (61,8 %)

Navstéva fotbalového utkani 3 (5,5 %)

Navstéva jiné kulturni udalosti 17 (30,9 %)

Ugast na hudebnim vystoupeni 7(12,7 %)

Turistika 35 (63,6 %)

Navstéva lékare

Nakupovani 9 (16,4 %)

U&ast na sout&i 2 (3,6 %)

Zdroj 22: viastni zpracovani prostiednictvim ndstroje Google Forms
Velka ¢ast respondentl (27) dojizdi pravidelné do Prahy.

Nejcastéji uzivanym dopravnimi prostiedky dle dotazniku byly linky méstské hro-
madné dopravy (dale jen MHD). Z dalSich moznosti pak na denni bazi nejcastéji respon-
denti vyuzivaji k prepravé vSechny mozné prostiedky vyvazené, pouze pieprava autem
se vymyka primeéru, neb to je pravideln€ uzivano aspoii jednou tydné 23 respondenty. O

této problematice nam vice vypovida nasledujici graf:

Graf 3: Jak casto vyuZivad veiejnost vybrané dopravni prostiedky

Jak ¢asto vyuZivate nasledujici dopravni prostiedky?

B denné M tydné mésiéné M roéné M nevyuzivam
30
20
10
0 |
Auto Autobus Viak Linky méstské hromadné

dopravy

Zdroj 23: Viastni zpracovani prostrednictvim ndstroje Google Forms
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V¢étSina respondentd pochazi z obee, kam zajizdi linky PID. Pfesto ¢ast z nich voli
Kk piepravé po regionu spise osobni automobil, pokud jej vlastni nebo jej ma k dispozici,

protoZze je to automobilem v n€kterych ptipadech rychlejsi a pohodIngjsi.

Nejcastéji respondenty vyuzivanou dopravni tepnou je v ramei Setieni dalnicni okruh
DO, z dalsich moznych tepen ptevladala Zelezni¢ni spojeni na trasach Olbramovice — Be-
nesov — Praha nebo Beroun Praha. V neposledni fad¢é pak bezpochyby stiedocesky tsek
dalni¢niho tahu D1.

Velka mensSina respondent (25) hodnoti stav a kvalitu jimi pouzivanych dopravnich

cest a spojeni jako primérny nebo nadprimeérny az velmi dobry (20).

Respondenti se z vétSiny shoduji na tom, ze ackoliv rozsah Zelezni¢ni sité neni
Spatny, jeji kapacita neni nijak nadprimérna a zejména se respondenti (23) shoduji na

podprimérné kvalité vlakovych souprav.

To, co plati pro Zelezni¢ni cesty, se da fici na zaklad€ Setfeni 1 o stavu a kapacité
silni¢ni a dalni¢ni sité, kdy zejména rozsah silni¢ni sité je velmi dobry, avsak jeji kapacita

a kvalita nesplituje pozadavky respondentt.

V piipadé stavebnich praci a oprav se vétSina respondentii shoduji na Spatném pla-
novani vyluk a uzavirek, zpravidla vytykaji, ze se n¢které useky opravuji nebo stavi na
jejich poméry dlouho, v piipadé dopravnich spoji je nedostatecné poresena nahradni do-

prava. Zarovei je ¢asto vytykana i nedostatecna komunikace od dotéenych orgéant.

Uvedené odpovédi zavdavaji pri¢inu tomu, ze jen 12 respondentl je spokojenych

s tempem rozvoje dopravni infrastruktury v regionu.

Respondenti méli moznost posoudit, kterou z vybranych staveb, jimiz se prace za-
byva, nejvice vyuziji, respektive ktera pro né¢ bude mit nejvetsi ptinos. Z projektt Be-
rounsky Zelezniéni tunel, Délnice D3 v tseku Praha — Mili¢in a Usek 511 Prazského ok-
ruhu je nejvyssi poptavka po vystavbé Berounského tunelu (22 respondentil) a dale po
uvedeném useku Prazského okruhu (21 respondentil). Krom téchto uvedenych projekti

téZ poptavaji severni ¢ast Prazského okruhu nebo Vysokorychlostni traté.
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Prvni hypotéza se potvrdila skrze ziskané odpovédi na otazky 10,11 a 13, kde respon-
denti vlastnici nebo uzivajici automobil (38) skute¢né potvrzovali fakt toho, ze preprava
osobnim automobilem je jednodusi, rychlejsi a pohodInéjsi, ptesto vSak upozoriuji re-
spondenti i na fakt toho, ze kdyz nemusi fidit, mohou fesit pfi cestovani svoje jiné osobni
zalezitosti.

Druha hypotéza se neda skrze odpovédi na stanovené otazky dostateéné potvrdit,
presto napomohly otazky 2,9,14, 15 a 16 urcit, ze ackoliv vysledky nebyly tak jedno-
znacné a Ze se ukazalo, ze zdaleka ne vSichni mladi respondenti cestuji nejcasteji v ramcei
regionu vlakem, protoze ne vzdy je k dispozici, tak se respondenti shoduji, Ze zelezni¢ni
infrastruktura je na naSem uzemi zastarala a potiebuje inovace. Zaznély odpovédi, Ze kva-
lita dopravni obsluznosti po Zeleznici neni $patné a ze soucasné jednotky spliuji zékladni
pozadavky na piepravu. K této hypotéze se tedy neda piimo fici, ze by byla potvrzena ani
vyvracena.

Hypotéza tvrdici, ze vétSina fidict nebo respondentli vyuzivajicich k pteprave po re-
gionu osobni automobil vyuziva k piepraveé po regionu Prazsky okruh a shledava za pfti-
tézujici okolnost, Ze okruhu stale chybi vybrané useky, se potvrdila prostiednictvim zis-

kanych odpovédi ptedevsim v otazce 14.
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5.5. SWOT analyza dopravni infrastruktury v regionu

SWOT analyza dopravni infrastruktury ve Stfedo¢eském regionu tvorena na zakladé
detailniho prizkumu této prace ptinasi komplexni zhodnoceni silnych a slabych stranek,
prilezitosti a hrozeb spojenych s timto klicovym aspektem regionéalniho rozvoje. Analyza
se zamé&fuje na identifikaci faktort, které ovliviuji efektivitu a konkurenceschopnost do-

pravni sité regionu a ptispiva k nalezeni optimalnich strategii pro jeji dalsi rozvoj.

StredocCesky kraj disponuje rozséhlou siti silnic a dalnic i Zeleznic, které zajist'uji
spojeni s hlavnim méstem Prahou a dal§imi vyznamnymi oblastmi Ceské republiky.
Nicméné se vyskytuji omezeni, kterd mohou brzdit jeji efektivitu a rozvoj. SWOT po-
maha identifikovat kliCové oblasti, které je tieba fesit a zlepsit, a soucasn¢ identifikovat

ptileZitosti, které 1ze vyuzit k maximalizaci potencidlu regionu.

Dikladnd SWOT analyza dopravni infrastruktury ve Stfedoc¢eském kraji je klicovym
nastrojem pro planovani a strategické rozhodovani v oblasti dopravy. Poskytuje zdkladni
rdmec pro posouzeni soucasného stavu dopravni sité, identifikaci oblasti, které vyzaduji
zlepseni, a formulaci opatfeni, kterda pomohou maximalizovat vyhody a minimalizovat

rizika spojena s dopravnim systémem regionu.

5.5.1. Silné stranky

Jednou z hlavnich piednosti regionu je vysoka ¢etnost silni¢nich nebo dalni¢nich te-
pen, dale pak i zelezni¢nich které umoziuji rychlé a efektivni spojeni s Prahou a dal§imi
regiony. Modernizace a rozSifovani silni¢ni sité dale zvySuje kapacitu a bezpecnost sil-

ni¢ni dopravy, coZ ma pozitivni dopad na mobilitu obyvatel 1 prib¢h obchodnich aktivit.

Strategicka poloha Stiedoceského kraje v blizkosti hlavniho mésta Prahy jej ¢ini
atraktivnim mistem pro obchodni aktivity a investice. Integrovani kraje do evropského
prostoru je podpofeno také pfitomnosti multimodalnich ptekladist, kterd propojuji riizné
druhy dopravy a usnadfiuji tak pfepravu zbozi nejen v ramci Ceské republiky, ale i na

evropské Urovni. Silniéni nakladni doprava miize béhem 24 hodin uspokojit potieby
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mnoha zakaznikli v nemalém poctu zemi EU, coz podporuje regionalni ekonomiku a kon-
kurenceschopnost. Diky letisti v Praze jsou zaroven vSechny zem¢ Evropy dostupné do 3

hodin letecky, coz dale posiluje propojenost kraje s evropskym trhem.

Vertejna doprava, véetné zeleznic¢nich trati, je aktivné modernizovana s cilem zlepsit
jeji dostupnost a atraktivitu. Krajské mésto Praha funguje jako vyznamny zelezni¢ni uzel,
coz zajistuje husté spojeni s ostatnimi regiony. Modernizace Zeleznicnich trati a rozvoj
méstské hromadné dopravy zvySuji atraktivitu a dostupnost alternativnich dopravnich
moznosti. Tato opatfeni nejenze snizuji zavislost na individualni automobilové dopravé,
ale také prispivaji k udrziteln€jsimu rozvoji regionu. Rozsahla sit’ zeleznic zajist'uje efek-
tivni propojeni s dalSimi regiony a umoziiuje pohodlnou a v ptipadé elektrizovanych trati
ekologictéjsi formu dopravy pro obyvatele 1 nakladni pfepravu. Krajsky ufad aktivné pod-
poruje posileni role Zeleznice a investuje do modernizace vozového parku a Uprav linek,

coz ma dlouhodobé¢ pozitivni dopad na dostupnost a efektivitu vetejné dopravy v regionu.

Vodni doprava je v regionu také vyznamnym prvkem, nebot’ StfedoCesky kraj dispo-

nuje nejdelsimi useky splavnych vodnich cest v Ceské republice.

Letecka doprava, i kdyz neni v dlouhodobém horizontu prioritou regionu, hraje svou
roli v podpote cestovniho ruchu a obchodnich aktivit. Podpora regionalnich letist’ mtze
posilit propojenost kraje s dal§imi ¢astmi Ceské republiky i Evropy, coz miize pfispét K

rozvoji cestovniho ruchu a ekonomiky regionu.

5.5.2. Slabé stranky

Dopravni infrastruktura ve Stfedoceském kraji Celi celé fadé vyzev, které omezuji
efektivitu a plynulost dopravy v regionu. Jednim z kli¢ovych problém je nedostatek mo-
dernizace a rozvoje dalni¢ni sité. Nékteré dalni¢ni tahy chybi Gplné, zatimco existujici
silnice jsou Casto zastaralé a nedostacujici pro soucasny dopravni provoz. Tempo rozvoje
a modernizace této infrastruktury je pomalé, coz zpiisobuje znacné zpozdéni v dokonceni

klicovych délni¢nich projektl, jako je Prazsky okruh a dalnice D3.
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Stav silnic druhé¢ a tieti tfidy, které jsou spravovany krajem, je ¢asto nedostateény
kvtli velkému objemu dopravy. Nedostate¢na udrzba téchto silnic ptispiva k jejich zhor-
Sujicimu se stavu a zvysuje riziko nehod. Kritika sméfuje na Krajskou spravu a udrzbu

silnic Stfedoceského kraje, kterd byva obviilovana z netransparentnich zakazek.

Dulezitym aspektem je také zdlouhavy proces ptipravy a realizace dopravnich sta-
veb. Trva pramérné 13 let, neZ je ptipraven a zprovoznén pouhy jeden tisek dalnice. Zpoz-
déni jsou Casto zplisobena nejen byrokracii, ale také nedostate¢nou spolupraci mezi riz-
nymi statnimi ufady a institucemi, coz zpomaluje ziskani potfebnych povoleni a po-

zemkd.

Financovéni dopravni infrastruktury je dal§im problémem, protoze nedostatecné in-

vestice do ni vedou ke zhorSeni stavu veskeré dopravni sité regionu.

Vzhledem k rostouci dopravni poptavce je nedostatecna kapacita trati a ¢asté zpoz-
déni vlaki se stava béZnym jevem.

Celkové lze fici, ze nedostate¢nd modernizace a rozvoj dopravni infrastruktury ve
StredoCeském kraji zptsobuje zvySena zpozdéni spojli autobusovych i1 vlakovych linek,

nehody a obecné horsi dopravni prostedi pro obyvatele 1 navstévniky regionu.

5.5.3. P¥ilezitosti

Dokonceni nedokoncenych dalni¢nich taht, jako je Prazsky okruh a dalnice D3, by
mélo pozitivni vliv na rozvoj regionu. Minimalizovalo by to pocet dopravnich kolapst
Vv regionu a jeho okoli a zajistilo zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu. Tato opatieni

by také podpoftila ekonomicky rozvoj kraje tim, Ze by usnadnila pohyb lidi a zbozi.

Modernizace stavajicich Zelezni¢nich trati by zvysila spolehlivost a rychlost Zelez-
ni¢ni dopravy. Opravy a zdokonaleni technickych parametrii by mohly ptildkat vice ces-
tujicich a snizit z4t€z na silnicni sit’. Zaroven by to podpofilo 1 ndkladni dopravu a snizilo

riziko vzniku mimotadnych udalosti na Zeleznici.

Jednou z hlavnich ptilezitosti jsou bezpochyby jiz ¢aste¢né realizované investice do

planovani a vystavby vysokorychlostnich Zelezni¢nich trati, jez by mohly dramaticky

97



zlepsit dopravni propojeni Stiedogeského kraje s ostatnimi &astmi Ceské republiky a Ev-
ropy. Moderni Zelezni¢ni koridory by zkratily dobu cestovani a podpoftily by také na-

kladni ptepravu zbozi, coz by mohlo vést k rozvoji primyslu a obchodu v regionu.

Dalsi moznosti je investice do modernizace a rozvoje splavnych useku fek. Zlepseni
splavnosti by podpoftilo nakladni dopravu po vodni cesté a snizilo zatizeni silni¢ni sit¢.
Vodni doprava by také mohla byt atraktivnéjsi pro turisty a rekreacni ucely. Vystavba
novych kotvist’ a pristavist’ pro vodni dopravu by umoznila efektivni manipulaci s nakla-
dem a zvysila dostupnost vodni dopravy pro podniky 1 vefejnost. Tyto investice by mohly

prispét k celkovému zlepSeni dopravni infrastruktury a ekonomickému rozvoji regionu.
Implementace modernich technologii, jako jsou automatické systémy tizeni dopravy,

nulejsi doprave. Inteligentni dopravni systémy by také mohly pomoci zlepsit bezpe¢nost

na silnicich a snizit riziko dopravnich nehod.

Je potieba se téZ rozvijet a nachazet nové zptsoby financovani. Jednou moznosti je
vyuziti PPP, kde soukromy sektor investuje do projektit dopravni infrastruktury a ziskava
z toho urcity financni profit. DalSi moznosti je stabilizace podpory SFDI a vyuziti financ-

nich prostiedkii z fondi Evropské unie.

5.5.4. Hrozhy

Rozvoj dopravni infrastruktury ve StiedoCeském kraji mize byt ohrozen nékolika
faktory, které by mohly zpomalit planované projekty a omezit jejich ti¢innost a dostup-
tord. Pokud infrastruktura ziistane zastarald a nevyhovujici, mize to zpusobit, ze zahra-
ni¢ni subjekty se budou vyhybat investicim do regionu, coz by mélo negativni dopad na

ekonomicky rozvoj.

Dalsi hrozbou je sniZeni finan¢ni podpory ze strany Evropské unie. Pokles financo-
vani z evropskych fond by mohl znamenat omezeni moZnosti rozvoje silni¢ni infrastruk-
tury v regionu, coz by mohlo vést k jeho odsttizeni od evropskych standardl a postaveni

ve vztahu k ostatnim evropskym regionim.
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Pokles financovani ze statniho rozpoctu by mohl vést k odkladiim projektti nebo je-
jich nedostatecné realizaci, coz by mohlo zplsobit zdvazné problémy s dostupnosti do-

pravnich sluzeb a zpomalit ekonomicky rozvoj kraje.

Nékteré planované projekty rozvoje dopravni infrastruktury mohou také narazit na
odpor ze strany obcanskych iniciativ a ekologickych organizaci, které maji obavy z ne-
gativniho dopadu na zivotni prostiedi a prirodu. Tento odpor mize vést k zablokovani

nebo zpozdéni projektl, coz by mohlo zpomalit tempo rozvoje infrastruktury.

Zvyseni nakladl a inflace v oblasti stavebnictvi mize byt dalsim rizikem, které by
mohlo ovlivnit rozvoj dopravni infrastruktury. Nedostatecné financovani a sprava pro-
jektti by mohly zpuisobit nekontrolované zvySovani nakladd, coz by mohlo vést k nedo-
statku finan¢nich prostfedki pro dalsi investice do infrastruktury a zpomalit tempo roz-

voje.

5.5.5.  Shrnuti SWOT analyzy

Tabulka 14: Shrnuti analyzy SWOT

Silné stranky Slabé stranky

Vysoka ¢etnost silni¢nich a dalni¢nich tepen, které umoziuji rychlé spo- | Nedostatek modernizace a rozvoje dalni¢ni sité.

jeni s Prahou a dal$imi regiony. o
Nedostate¢ny stav silnice druhé a teti t¥idy.

Strategicka poloha kraje v blizkosti Prahy a pfitomnost multimodalnich )
) Zdlouhavy proces piipravy a realizace dopravnich staveb.
piekladist podporujicich pepravu zbozi.

) . Financni nedostatky vedouci ke zhorSeni stavu dopravni sité.
Integrovani kraje do evropského prostoru diky blizkosti hlavniho mésta
a leti§té v Praze. Nedostatek trati a Gasta zpozdéni vlakui.

Aktivni modernizace vetejné dopravy véetné Zelezni¢nich trati. Zpomalujici tempo rozvoje a modernizace dopravni infrastruktury.

Existence vodnich cest s nejdelsimi tseky splavnosti v Ceské republice.

Ptilezitosti Hrozby

Dokonceni nedokon¢enych délni¢nich taht. Mozna ztrata zdjmu zahrani¢nich i mistnich investorti o podnikani na

) ) uzemi regionu kviili zastaralé infrastruktuie.
Modernizace zelezni¢nich trati.

) Snizeni finan¢ni podpory ze strany Evropské unie.
Investice do vysokorychlostnich trati.

. ) Pokles cetnosti a vySe finan¢nich prispévku ze statniho rozpoctu.
Modermizace a rozvoj splavnych usek fek.

. Odpor obcanskych iniciativ a ekologickych organizaci proti rozvoji do-
Implementace modernich technologii pro spravu dopravy.
pravni infrastruktury.

Nové zpusoby financovéni, véetné PPP a fondt Evropské unie. )
Zvyseni nakladu a inflace v oblasti stavebnictvi.

Zdroj 24: viastni zpracovani
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6.Zaver

r~r

Prace ptinasi komplexni obraz o souc¢asné kvalit¢ dopravni infrastruktury regionu.

Po diikladné reSersi a analyze dopravni infrastruktury ve StredoCeském kraji, véetné
dotaznikového Setfeni mezi obyvateli, se naskyta obraz o soucasném stavu a potiebach v
oblasti dopravy. Tato kombinace informaci poskytuje cenny vstup pro planovani budou-

cich opatieni a strategii v oblasti dopravy.

Z vysledkti dotaznikového Setfeni a SWOT analyzy vyplyva fada klicovych zjisténi.
Mezi silné stranky dopravni infrastruktury ve Stredoceském kraji patii naptiklad husta sit’
silnic a dalnic, které zajist'uji spojeni s Prahou a dal$imi regiony. Modernizace a roz§ifo-
vani této sité prispiva k bezpecnosti a efektivité silni¢ni dopravy. Dale je zde strategicka
poloha kraje, blizkost k hlavnimu méstu Praze a ptitomnost multimodalnich prekladist,

ktera usnadnuji prepravu zbozi jak v ramci Ceské republiky, tak na evropské urovni.

Nicméné, na druhé stran€ se objevuji 1 slabiny a vyzvy. Mezi nejvyraznéjsi patii ne-
dostatecna modernizace a rozvoj dalni¢ni sité, kterd vede k zdcpam a nehodam. Dale je
zde problematika zdlouhavého procesu piipravy a realizace dopravnich staveb, coz vede
k opozdénim a zvySuje naklady. Nedostatek financovani je také vyznamnym faktorem

omezujicim rozvoj infrastruktury v regionu.

Z vyse uvedenych skutecnosti vyplyvaji konkrétni doporuceni a strategie pro budouci
rozvoj dopravy ve Stfedoceském kraji. Klicovym bodem je zlepSeni financovani a zrych-
leni stavebniho procesu. Jednou z moznosti muze byt vyuziti vetejné-privatniho partner-
stvi (PPP), které umozni zapojeni soukromého sektoru do financovani, provozovani a
spravy infrastrukturnich projektt. Dilezitou roli hraje také spoluprace mezi regiondlnimi
a statnimi organy, aby byly odstranény byrokratické piekazky a urychleni procesu pii-
pravy a realizace staveb.

Dalsim dilezitym opatfenim je zvySeni transparentnosti a zapojeni vetejnosti do pro-
cesu rozhodovani. Oteviena komunikace a dialog s obanskou spole¢nosti mohou piispét
k vétsi diivéfe vetfejnosti v rozhodnuti tykajici se dopravni infrastruktury a zajistit tak Sirsi

podporu a akceptaci ve spolecnosti.
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Kli¢ovymi projekty, na které by se mélo zaméfit, jsou dokonceni Prazského okruhu,
modernizace zeleznicnich trati a podpora vodni dopravy. Tyto projekty by mély byt fi-

nancovany z riiznych zdrojl, v€etné narodnich, evropskych a soukromych fondd.

Celkove je dulezité zvysit efektivitu a konkurenceschopnost dopravni infrastruktury
ve Stiedoceském kraji s cilem podpotit ekonomicky rist, zlepsit kvalitu zivota obyvatel
a zvysit atraktivitu regionu pro podnikani a investice. To lze dosahnout pouze presnym

planovanim, efektivnim vyuzitim zdroji a spolupraci vSech zainteresovanych stran.
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7.Summary

The thesis focuses on the development of transportation infrastructure in the Central
Bohemia region. It analyzes the current infrastructure development with an emphasis on
financing and examines planned projects in this region. The thesis presents theoretical
foundations and approaches to the development of transportation infrastructure, particu-
larly the financing of selected projects. In the analytical section, theoretical foundations
are applied in the analysis of selected projects. The aim of the thesis is to formulate rec-
ommendations for the development of transportation infrastructure in the given region, to

identify optimal financial strategies.

Keywords: development, transportation infrastructure, financing, projects, assess-

ment, strategies
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1.

14.  P¥ilohy

Piiloha 1: Dotaznik, vlastni zpracovani prostiednictvim nastroje Google Forms

Dopravni infrastruktura ve Stredoceském
kraji

Wadené respondentky, vaZeni respondenti,

dékuiji, ¥e |ste sl nasli tas na GEast v mém prizkumu tykajicim se dopravni infrastruktury
ve Stfedoleském krajl. Mé Jméno |e Tadeds Vagenknecht, jserm studentem tfetiho reéniku
Ekonomicke fakulty JihoCeské univerzity a pidl bakalafskou pracl na téma Rozva|
dapravni Infrastruktury v rdmci reglonu soudrufnosti Stfedni Cechy. Cilem mého
prizkumu [e zanalyzaovat, jaky ndzor a jaké podnéty mali je)i utivatelé smérem k jeli kvalité
a plipadnému rezvoll.

Setfeni bude podkladem pro detailn& i analyzu u®ivatelského portfolia stfedoteské
infrastruktury.

Soucasti dotazniku jsou [ak uzaviend, tak oteviend otdzky, kde vas Fdam o struénou a
upfimnou odpovéd. Prend Edst je zaméfend na WVis a VAS vziah k problematice. WV drubé
Casti se zameéiuji na Vase ulivatelské portfolio, tedy to, jak Casto vwuZivate dopravnd
spojeni a cesty v rAmcl reglonu. Ve theti &dstl e prostor pra Vase hodnoceni dopravy ¥
ramel reglonu. Posledni &ast se pak zamé&fuje na vefejné orgdny vizané na dopravni
infrastrukturu a jejich komunikaci smé@rem k vefejnosti, tedy Vam. Cely dotaznik je
anonymni. Jeho vyplnénd Vam zabere pfibliZné 510 minut.

Deékuji ¥am za spolupracl.

0 Vas

Dopravnl infrastruktura je Klicova pro nas viechny. Informace o Vasem véku & mistu
bydliZté mi napomifou k pochopeni toho, co je pro Vas v rdmel dopravni infrastruktury a
vieho, oo ma co dodinénl 5 dopravou, momentalng nepddleEts)si.

Jake je Vase pohlavi? *

Oznacte jen jednu elipsu.

-

) muz
() %ena

) Jired
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2. Kolik je Vam let? *

3.

Oznacte jen jednu elipsu.
() méné ne 25 let (vietnd)
() 26a3351et

( J36azdslet

() 46 a2 55 let

() 56.a? 65 let

() vice ne# 65 let

Z jakého okresu pochazite? *
Oznadte jen jednu elipsu.

) Benesov
() Beroun

() Kladne

7 Kalin

() Kutn Hora
) Méinik

() Miada Boleslav
) Nymburk
() Praha - vijichod
{::' Praha - zdpad
() Pfibram

() Rakovnik

) Jine:
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4. Jak moc se zajimate o rozvoj dopravni infrastruktury ve Vagem regionu? *

Oznadte jen jednu elipsw.

Vib Aktivne se podilim na jejim rozvoji

Uzivani

KaZdy z nas vyuZiva dopravni infrastrukturu z jingho divodu &i v jineg intenzité. Nasledujici
otazky mi ujasni to, zda napfiklad pravidelné dojiZdite za praci, & zda cestujete pravidelng
jen za Uéelern rekreace a volnodasovych aktivit,

5. Wycestujete aspof jednou roéné mimo misto Vaseho bydlista? *
Oznadte jen jednu elipsu.

]
L S ana

—
-

6. Zjakych nejcastéjgich divoda vyjizdite mimo misto Vaseho byd|isté? *
Vyberte 3 monosti.

Zaskrinete vsechny platné moZnosfi.

|: Wykon prace

U | studium

|| NavEtava piibuzenstva

[] NavEtéva fotbalového utkani
(] Névitava jiné kulturni udslosti
|| UBast na hudebnim vystoupeni
[ Turistika

U | NévEtiva lekate

l: Nakupaovani

[] Utast na soutési
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7. Dojizdite pravidelné? *
Odpovéd ne zvolte pouze v pfipadé, Ze se VaSe pracovisté, vzdélavaci instituce nebo dalsi
zafizeni nachazi v dochazkové vzdélenosti od Vaseho bydlisté.

Oznacte jen jednu elipsu.

(ane
_Jne

8. Dojizdite pravidelné do Prahy?
Odpovidejte pouze v pfipadé, Ze dojiZdite za praci a studiem mimo Vaéi domovskou obec.

Oznacte jen jednu elipsu.

(Dano
(ne

9. Jak casto vyuzivate nasledujici dopravni prostredky? *
Oznadte jen jednu elipsu na kazdém radku.

denné  tydné mésicné roéné  nevyuZivadm

wmw O O O O O
aows (O () (O (O O
w O O O O O
Linky

—— 0O O O O ©
dopravy

118



10.

1.

12

13

Viastnite nebo vyuZivate oscbni automobil? *
Pokud ne, necdpovidejte na nasledujici otazku.
Oznacte jen jednu elipsu.

(__Jano

~.
A e

Jak Easto jej vyuZivite k osobni prepravé v ramci stfedoceského regionu?

Oznacte jen jednu elipsu.

velrr vilbec

Zajizdi do Vasi cbce linky PID*? *
*PID = PraZska imegrovana doprava

Oznacte jen jednu elipsu.

i !
L and

*.
A e

Volite v ramci pfepravy po regionu spide pfepravu autem nebo linky PID? Jestlize
vlastnite nebo vyuzivate osobni automobil a zdroven do Vasi obee zajizdi PID,

proé¢ volite pravé Vami zvoleny zplsob dopravy?
Odpovidejte pouze v pfipadé vlastnéni nebo uZivani automobilu.
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14. Které z nasledujicich dopravnich cest a spojeni v ramci Stredoceského kraje  *
nejcastéji uzivate?
Vyberte 3 moZnosti. V pfipadé, Ze uZivate tasto v ramci Stfedoceského kraje jinou cestu

podobného charakteru, uvedte |i v kolonce jiné, nicméné zaskrinéte poté dalsi dvé
mozZnosti z nabidky, které jsou pro Vas dileZité.

Zaskrtnéte vsechny platné moZnosti.

[ Prazsky dalniéni okruh DO

l ] Dalnici D1 v Useku Loket - Praha

|| DélInici D4 v dseku Pribram - Praha

[ | Délnici D5 v Gseku Hofovice - Praha

|| DAlnici D6 v iseku Rakovnik - Praha

|| Dalnici D7 v Gseku Stany - Praha

[] Délnici D8 v Gseku Veltrusy - Praha

[ Dalnici D10 v Gseku Mnichovo Hradité - Praha

| Délnici D11 v tiseku Chlumec nad Cidlinou - Praha

|| Autobusové spojeni na trase Tynec nad Sdzavou - Jilové u Prahy - Praha
D Autobusové spojeni Pfibram - Praha

D Autobusové spojeni Mélnik - Praha

|| Autobusové spojeni Mlada Boleslav - Praha

[ Viakové spojeni na trase Olbramovice - Benedov - Praha
[ viakové spojeni na trase Beroun - Praha

D Viakové spojeni na trase Rakovnik - Kladno - Praha

[ Viakové spojeni na trase Hornl Po&aply - Praha

I] Vlakové spojeni na trase Caslav - Kolin - Nymburk - Praha

[ ] Jine:

Hodnoceni kvality dopravni infrastruktury v ramci zkoumaného regionu

15. Jak hodnotite stav Vami pouzivanych dopravnich cest a dopravnich spojeni *

Oznacte jen jednu elipsu.

Vein ) () C 0 OO O OO O Veimidobry
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16. Jak hodnotite jednotlivé slozky dopravni infrastruktury v ramci regionu Stredni
Cechy?

Oznacte jen jednu elipsu na kaZdém fadhu.

Velmi Mevirm -
MNedostated Dostated 1] Vybaor

ny ateény obry dabry jbormy nevyudivam
Rozsah
Zeleznitni O O o O O O
sité
Kapacita a
— O O O O O O
sité
Kwvalita
viakowych - - o O O -
souprav
Dopliikowé
sluFhy v
eteanien O o O O O O
osobni
dopravy
Rozsah — — - - - .
lindtin it - - ) OO O -
Kapacita a
stav silniéni O O o O O O
sité
Rozsah - —
- O o O O O O
Kapacita a
savagneni () o O O O O
sité
Rozsah
autobusovych . D] ) 2 - O
limek
Kvalita - O o O O O
autobusowych
LTl i1
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17.  Jak hodnotite logistiku Odriby, rekonstrukei a vstavby dopravni infrastruktury? *
Pripadaji Vam vyluky a uzavirky dobfe naplanované?
Jestlize ano, neodpovidejie na nasledujicl otdzku.

Oznacte jen jednu elipsu.

(__Jano

[ Jne

18. Popiste, co Vam na logistice a planovani téchto staveb nejvice vadi a co Vas
nejvice omezuje.
Odpovidejte, pokud |ste v pfedchozi otdzee zagkrili ne.

19. Jste spokojeni s tempem rozvoje dopravni infrastruktury ve Stiedoteském -
regionu?
Oznacte jen jednu elipsu.

I "

\ S and

(e

[ nmevim, nemdm na to ndzar
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20. Jakeé jsou podle Vas nejvétsi nedostatky dopravni infrastruktury ve zkoumaném *
regionu?
Odpovidejte maximalné péti wélami.

21.  Jakeé jsou podle Vas nejvétsi prednosti dopravni infrastruktury ve zkoumaném  *
regionu.
Odpovidejte maximalné péti vélami.

22.  Ktera z planovanych staveb bude mit pro Vas nejvétsi pfinos? *
Planovanych staveb |e ve zkoumaném reglonu celd fada, zde [sem vypsal ty, na né# se
detailnd|l zaméfujl ve své pracl.

Oznacte jen jednu elipsu.

D Berounsky Zelezniéni tunel
[ Délnice D3 v tseku Praha - Mili&in
() Usek 511 délniEniho okruhu DO v Gseku Délnice D1 - Béchovice
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23. Zndte nékteré dalsi planované dopravni stavby? Které?
Jestlize 2adné nezndte, tuto a ndsledujicd otazku vynechte.

24. Je néjaka dopravni stavba, nebo projekt, ktery je zatim v planovacim procesu a
jenz by byl pro Vas dilezity? Ktery?
Pokud Vs 2adny nenapadd, nemusite odpavidat.

Informovanost

V posledni sekei se zaméfuji na informavani o vwlukach a jinyeh procedurich, jed spadaji
do gesce povéfenych organd. Posledni otdzka Vam pak ddvd moZnost se rozepsat o
VaZem pohledu na pfinos dopravnd infrastruktury.

25.  Informuji povérené crgany dostatecné o planovaném rozvoji dopravni
infrastruktury a probihajicich zménach?
Mapfiklad zda jste dobfe informovani o uzavirkach a wukach, se kterymi se setkavite.

Oznacte jen jednu elipsu.
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26. Je néjaké doporuceni tykajici se informovani o rozveji dopravni infrastruktury
vefejnosti, které by bylo vhodné sdélit povéfenym organdim?

Mapfiklad néjaks socidini sit, pomoci které by mél dany organ informovat, pfipadné o
tem by mél informoval. Odpovidejte maximalné v rozsahu deseti vét. Pokud Vas nic
nenapada, nemusite odpovidat.

27.  Mize vyspéla a modemi dopravni infrastruktura ve Vasem regionu napomocik
wy5Ei ekonomické drovni a tim padem i k lepsi urovni Zivota?

Dékuji za Vas tas

Zdroj 25: viastni zpracovani prostiednictvim ndstroje Google Forms
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