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Anotace

Téma mé diplomové prace je analyza vyvoje a soucasny stav vysokorychlostni traté na

uzemi Ceské republiky a zpracovani ndvrhu na jeho zkvalitnéni.

V teoretické casti se zaméfim na vyvoj a historii Zelezni¢nich trati nejen u nas,

ale 1 ve svété, dale se zde seznamime s vyznamnymi pravnimi piedpisy.

V praktické ¢asti se zam¢eiim na popis a charakteristiku vznikajici traté a jeji podrobnou

analyzu. Na zaklad¢ analyzy vyhodnotim pfednosti a nedostatky vysokorychlostni traté.

V posledni kapitole navrhnu moznosti na zkvalitnéni a zrychleni pfiprav na vystavbu

vysokorychlostnich trati.
Klicova slova

Vysokorychlostni trat’, vysokorychlostni zeleznice, dopravni infrastruktura, vystavba.

Annotation

The topic of my diploma thesis is the development and current state of the high-speed
line in the territory of the Czech Republic and the elaboration of a proposal for its

improvement.

In the theoretical part, I will focus on the development and history of railway lines not
only in our country, but also in the world, here we will also familiarize ourselves with

important legal regulations.

In the practical part, I will focus on the description and characteristics of the emerging
track and its detailed analysis. Based on the analysis, I will evaluate the advantages and

disadvantages of the high-speed line.

In the last chapter, I will propose options for improving the quality and speeding up

preparations for the construction of high-speed lines.
Keywords

High-speed line, high-speed railway, transport infrastructure, construction.
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Uvod

V mé diplomové praci se zaméfim na analyzu vyvoje pfiprav a planovani vystavby

vysokorychlostni traté v Ceské republice jako celku.

Zelezniéni doprava je nedilnou soudasti Ceské republiky, patii mezi nejrozsahlejsi sit’
v Evropé s rozlohou 0,12km/km2. V uplynulych letech byla casto opomijena
s moznostmi renovaci a inovaci, a i piesto si zacala ziskavat nové cestujici, ktefi prioritné
voli dopravu po Zeleznici. Jedna se hlavng o useky s velkym vyskytem kongesci, jako je

napiiklad délnice D1,

V prvni kapitole diplomové prace ptiblizim vznik, historii a vyvoj vysokorychlostni traté

ve svété a planovani vystavby v Ceské republice.

Typy souprav, které jsou ve svét€ provozovany a jakych rychlosti redln€ dosahuji (rozdil

mezi ndvrhovou a provozni rychlosti).

Technické parametry, které jsou z ¢asti doporu¢ené na zakladé praxe z jinych zemi,
azCasti jsou udavany platnou legislativou. Z udaji ¢lenskych stati budu cerpat

1 moznosti pfepoctu ceny jizdného.

Specifikuji vystavbu vysokorychlostni traté v koridoru pateini sité, ktera vede Praha —
Brno — Ostrava a na kterou je vyvijen velky politicky tlak ohledné mozZnosti napojeni
a dlouhodobé spoluprace se sousedicimi ¢lenskymi staty. Zde se zamétim i1 na platnou
legislativu Ceské republiky, kterd zahrnuje normy a zikony tykajici se vystavby

vysokorychlostnich trati. Déle zde uvedu zékony a normy platné pro Evropskou unii.

V druhé kapitole vypracuji analyzu souCasného stavu a vyvoj vystavby
vysokorychlostnich trati na tizemi Ceské republiky, dile se zde budu zabyvat platnymi
a doporucenymi technickymi specifikacemi a normami. Dllezitym faktorem, je zajiSténi
finan¢nich zdroji, a to nejen Cerpanim na Urovni statu, ale i z Evropské unie pomoci

dotaci. Soucasti vysokorychlostnich trati je 1 zpracované posouzeni ekologického dopadu.

V kapitole jsem uvedla i1 popis jednotlivych studii proveditelnosti trati, jejich mozné
varianty, vyhodnoceni a zavér, ktera z navrhovanych variant je doporucena k dal§imu

zpracovani.

V dalsim bod¢ vypracuji hospodaisko — spolecensky vyznam vystavby vysokorychlostni

traté a porovnani jednotlivych druhti doprav z pohledu cestujiciho.



K zjisténi a prfedpokladii nejen o povédomi, ale i o planech k vystavbé vysokorychlostnich
trati v Ceské republice vypracuji SWOT analyzy, a to na zakladé spole¢enskych hodnot,
dopravnich hodnot, z pohledu potencialniho cestujiciho a pomoci dotaznikového Setfeni
zamé&feného na trovné informovanosti obant o vystavbé vysokorychlostni traté v Ceské

republice.

V kapitole tfi se zaméfim na data ziskana ze SWOT analyzy a dotaznikového Setfeni.
Vyhodnotim je a na zadklad¢ ziskanych podkladii navrhnu opatfeni, ktera by vedla
ke zkvalitnéni a zefektivnéni jiz pfi planovani a v piipravnych fazich vystavby

vysokorychlostni traté.
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1 Teoreticka vychodiska vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy

Vysokorychlostni traté se v posledni dob¢ dostavaji do popiedi a stavaji se tak symbolem
technologického pokroku, a to nejen na zakladé rychlosti, ale i efektivity a tispory Casu.

Dal8im benefitem je i ekologicky provoz oproti konvenéni trati.

Vystavba VRT je vSak spojena nejen s benefity, které z ni vyplivaji, ale 1s velkymi
stavebnimi a provoznimi naklady. V mnoha statech potazmo i v Ceské republice je to

nejvetsi investice v historii zemé.

Predpoklad je takovy, Ze se nejedna o ziskovy sektor, avSak pozitivni externality by mohli

tyto ceny do budoucna ¢aste¢né kompenzovat.

1.1 Historie a vyvoj Zelezni¢ni dopravy

Zakladatel prvni vefejnd zeleznice George Stephenson i piesto, ze nemél zadné odborné
vzdélani, dokdzal v roce 18231825 vystavét a zahdjit provoz na trati ze Stocktonu

do Darlingtonu v Anglii a to nejen pro zbozi, ale i k pfeprave osob.

Trat’ byla dlouha 40 km a lokomotiva, kterd zde jezdila, zvladla utdhnout 30 vozl
s celkovou vahou 90 tun a jela rychlosti 19 km/hod. Stephonson byl prvni kdo zacal
pokladat koleje na upraveny povrch, kde vybudoval Zelezni¢ni svrsek, dal praZce a na né
ulozil koleje, které mely uz dnesni rozméry rozchodu (1435 mm). Timto stylem polozil

zaklady pro dnesni zelezni¢ni stavitelstvi. [1]

V prubéhu 19. stoleti se vytvorila husta dopravni sit’, ktera dokazala zkratit dobu piepravy
osob a zboZi v Evropé a v Severni Americe. Byla soucasti primyslové revoluce na
zakladé, které vznikla velkéd poptavka po t€Zkém primyslu a tim i1 zvySeni poptavky po

oceli, zeleze a strojich.

Na jednu stranu piiSel velky krok pro lidstvo, kde dochézelo k usnadnéni pfepravy a na
stran¢ druhé byla Zeleznice velmi strategickym bodem infrastruktury pii véale¢nych
konfliktech. Zde byla vyuzivana pro zasobovani a pfesun vojenské techniky, oddild,

zdravotnického materialu a v neposledni fad¢ 1 potravinami. [2]

Celosvétova zeleznicni sit ma délku celkem 1,37 milioni kilometri. V Severni
Americe - 275 000 km Zeleznic, ¢lenské staty EU - 236 000 km, Rusko - 87 000
km, Cina pfes 75 000 km a Indie pfes 63 000 km Zelezni¢nich trati. Spole¢né maji
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uvedené zemé vic jak polovinu celosvétové Zelezni¢ni sité. Pro srovnani je v Ceské

republice 9 355 km zelezni¢ni sité. [3]

Celkova délka provozovanych vysokorychlostnich trati na svété je 56 100 km (k 6/2021),
ve stavbé je dalSich 22 600 km a planovano je 18 800 km. V roce 2025 by mélo byt na
svéte 51 800 km vysokorychlostnich trati. [4]

1.1.1 Zakladni specifika vysokorychlostnich trati

Novostavby usekt VRT jsou urceny vyhradné pro rychly segment vlaki osobni dopravy

cvwr

je zavedeni systému ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

Trat¢ budou dalkové ovladany z nové budovy CDP v Praze (lokalita Balabenka)

a na uzemi Moravy a Slezska rovnéZ z nové budovy CDP v Prerové.

Technické know-how z jednotlivych specializaci zelezni¢ni infrastruktury je vrcholoveé
koordinovano z urovné odboru ptipravy VRT, a ve spoluprici za znacné podpory
profesnimi specialisty z odbornych tutvard useku provozuschopnosti Spravy zeleznic

(svrskafi, spodkafi, mostafi, zabezpecovaky, elektrikaii).

PoZadavek na minimalni technickou rychlost vychazi z konstrukce trati. Jeji pfevyseni
v obloucich je vypocitané pro pfedem dané rozmezi rychlosti, které je nutné dodrzet.
V Ceské republice je planované vyuziti v rozmezi 200-320 km/hod, tzn. minimalni
rychlost vlaku na VRT je stanovena na 200 km/hod. Vlaky, které maji klasickou
konstrukei s tlakem 22,5 t na napravu, budou omezeny na maximalni rychlost
230 km/hod, lehké vysokorychlostni jednotky s tlaky mensimi nez 17 t budou vyuzivat
maximalni rychlost 320 km/hod viz Obr. 1.1

Maximalni rychlost pro viaky s max. 17 t na ndpravu  Maximalni rychlost pro viaky s max. 22,5 t na napravu Minimalni rychlost na VRT

320 km/h 230 km/h 200 km/h
mmn
Nakladni vlaky na VRT nesmi Vlaky bez tlakotésné skiné na VRT nesmi

Obr. 1.1 Rychlosti na VRT
Zdroj: [17]
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Dne 1. 10. 2022 vznikla v rdmci Spravy zeleznic organizacni jednotka Stavebni sprava
VRT (SSVRT), kterd pomoci svého technického useku plni ukoly v ramci zajiSténim
kontinudlni a provdzené koncepcni cCinnosti souvisejici s technickou pfipravou,
vystavbou, provozem a udrzbou VRT. SSVRT a jeji spoluprace s dalSimi slozkami
Spravy zeleznic a projektanty by méla zajistit nejen spravny navrh, ale i uspésné

projednani, vystavbu a nasledné fungovani systému VRT v CR.

Navrhy feseni VRT jsou bud’ obecné, nebo uzpusobené pro jednotlivé charaktery:

A —novostavby trati pro rychlost 350 km/hod bez provozu nakladni dopravy,

A1 —novostavby trati pro rychlost 300 km/hod bez provozu nakladni dopravy,

B — novostavby trati pro rychlost 250 km/hod bez provozu nakladni dopravy,

C —novostavby trati pro rychlost 250 km/hod s provozem néakladni dopravy,

D — modernizované traté pro rychlost 200 km/hod s provozem nakladni dopravy.

Obvykly piistup je zvolit velkorysejsi feSeni u parametra, které maji dopad do:

e Dopravni technologie,
e Udrzbové naroCnosti, s ni souvisejicich nakladi a omezeni dostupnosti
infrastruktury,
e Vyhledové moznosti zvySeni rychlosti
A naopak volit méné velkorysd tfeSeni v piipadech, které takové dopady nemayji.
Ve sledovanych zemich byly tyto feSeni prakticky ovéfeny a zaroven maji vyznamny

dopad do investi¢nich nakladi.

Technické parametry:

e Pouze osobni doprava

e Dvoukolejna trat’

e Rychlost typicky 320 km/hod

e Zabezpecovaci systém ETCS L2
e Polomér oblouku nad 7 100 m

e Stoupani az 35 %o

e Omezeny noc¢ni provoz (dochazi ke kontrole a tidrzbé¢ trati)
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Velkou vyhodou vystavby vysokorychlostnich trati je na prvni pohled relativni
jednoduchost konstrukci Zelezni¢niho spodku. Celou problematiku lze rozd€lit na tii

stézejni Casti: konstrukce prazcového podlozi, zemni téleso a odvodnéni.

Konstrukéni vrstva — je navrzena jako jednotna skladba konstrukce prazcového podlozi,

ktera bude vyuzita v celé siti. Jsou zde predepsany dve vrstvy:

e Asfaltovy beton tl. 140 mm
e Sterkodrt fr. 0/32 tl. 200 mm

Konstrukce vychazi z francouzskych piedpisi a také piipomina skladbu konstrukce

prazcového podlozi, kterou lze navrhovat na konvenénich tratich v CR.

Podkladni vrstvy jsou navrZeny v zéavislosti na ptfedpokladanou unosnost plané, kde na

zemni plani je poZzadavek na dosazeni inosnosti 80 MPa. Tyto vrstvy jsou v zédkladnim
navrhu kombinaci stérkodrté frakce 0/63 a drcené¢ho kameniva frakce 0/90. Prvni vrstva
pod zemni plani je vzdy ze Stérkodrté¢ frakce 0/63. Zde se pocitd s moznosti vyuziti

materialil pfim na misté ze stavby.

Pro navrh zemniho télesa se vychdzi z ptedpist, tzn. z Eurokddu 7 a dalSich normovych
ptedpist. Neptedpoklada se vyuzivani pfisnéjSich limith nez ty, které jsou uvedeny jiz
v existujicich normach. Vyztuzna geosyntetika jsou povolena jen z dtivodt urychlovani

konsolidace, anebo technologickych pozadavkl na vystavbu.

V ptipadé€ naspova a zafezova télesa se fidime stejnymi poZadavky jako u konvenénich
trati. Pouze u zafezli v zeminach, kdy je zafez hlubsi nez 12,0 m, je nutné vybudovat
v paté svahu ochranny a udrZovaci prostor min. §itky 3,0 m a v 12,0 m lavicku o Sifce
minimalné 4,5 m.

Nedilnou soucasti stavby je i odvodnéni, které musi spliiovat pfedpisy pro zachovani
stability télesa. Napf. systém otevieného piikopu, trativodu, zidky. [18, str. 31]

Striktni rozchod koleji je stanoven 1437 mm, ktery je udan pfedpisem a je uznavan v celé
Evropé. Na zaklad¢ zjisténych udaji nema vyznam meénit dany parametr, ale pievzit
ho a pouzit dale pfi vystavbé VRT. Rozmér 1437 mm poskytne pii vyssi rychlosti vEtsi

variabilitu a sklon kolejnic.

PtevySeni koleje v kolejovém lozi nejsou pevné zakotvena a jsou pouze doporucena:

Pro navrh konkrétni hodnoty ptfevySeni mliZeme provést vypocet v kazdém useku
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s ohledem na ptedpokladanou skladbu dopravy a redln¢ ocekdvané rychlosti, anebo

pro navrh VRT vyuzijeme doporucena pievyseni, viz Tab. 1.1 Doporucena prevyseni [19]

Tab. 1.1 Doporucena pievyseni

Ptipad Charakter | Nejvétsi prevyseni
ProvozU '\ fezni Maximalni
(mm) (mm)
Kolejové loze Osobni 160
Smisené | 150* 160
Pevna jizdni draha Osobni 160 170
Smisené | 150* 160
Vyhybka pojizdéna rychlosti do 250 km/h 80 120%**
Vyhybka pojizdéna rychlosti nad 250 km/h 0

* Pti pfepocteném provoznim zatizeni nakl. dopravou vice nez 8 mil. hrtkm/rok 120 mm
** U oboustranné vyhybky 100 mm

Zdroj: Vlastni zpracovani

Velikost pfevySeni je zavisla na tratové rychlosti, kiivost kruZznicového oblouku nebo

prechodnice a na skladbé vlakli. Hodnota pfevySeni vychazi z rovnice:

2 2
__v *15£=11'8*V? (1.1)

v: e
g 12,96R 9,81

D= k

T

Vypocet dle dané rovnice 1.1 se nazyva teoreticky z divodu, ze vyslednice tihy
a odstfedivé sily je kolma ke spojnici temene hlav kolejnic. Vzhledem k tomu, Ze vlaky
nejezdi rovnomeérnou rychlosti, musime stanovit rovnovazné prevySeni, pifi kterém
je kolejnice 1 zelezni¢ni svrSek rovnomémé namahan v disledku prijezdu rychlych

vlakt. [19, str. 49]

Ptechodnice je vyuzivana k usnadnéni plynulého piechodu vlakové soupravy z primého
sméru do oblouku. Jedna se o kiivku, kterd umozni plynulou jizdu vlakové soupravy mezi
useky piimé trati navazujici na kruznicovy oblouk. Pfechodnice miizeme rozdélit

na krajni a mezilehlé.
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Typy ptechodnic:

e klotoida
e kubicka parabola

e Blossova parabola

Vzestupnice se pouziva v usecich s rozdilnou hodnotou pievyseni se stejnym smyslem

zaktiveni. Délku vzestupnic miizeme zaokrouhlit nahoru na celé metry. [20, str. 50]

Smérové poméry — hodnoty nedostatku a piebytku ptfevyseni vedou ke stanoveni

potfebnych polomért smerovych obloukl a tim ovlivituji spolu s tratovou rychlosti

a podélnymi sklony prichodnost trati uzemim. SniZovani povolenych nedostatkl

prevyseni vede k naristu poloméru obloukt a tim k vyssi investi¢ni naro¢nosti, naopak

zvySovani nedostatku prevyseni vede ke snizeni pohodli cestujicich a zvySeni naméahani

infrastruktury.

Tab. 1.2 Poloméry smérovych oblouki ve studiich VRT v CR

Studie Charakter | Rychlost | Standardni
dopravy (minimalni) polomér
smérového oblouku
stérk | PJD
km/h m M

Koordinacni studie VRT (2003) smisena 300 7 000 (6 500)
Modernizace trati Brno — Pierov (2009) smiSena 230 2 850 (2 400)
VRT napojeni Usti n. L. (2010) osobni 300 10 000(5 000)
UTS VRT Brno — Vranovice (2013) osobni 350 7200
UTS VRT Bohumin — Pierov (2013) osobni 350 7 150 (6 500)
UTS VRT Praha — Litoméfice (2013) osobni 350 6 500 (6 000)
UTS VRT Praha — Benesov (2014) osobni 350 6100
UTS VRT Benesov — Brno (2014) osobni 350 6 100 5500
UTS Nova trat’ Litoméfice — Usti nad Labem | smiSena 230 3030
-st. hr. SRN (2015)
UTS VRT Praha — Havl. Brod (2016) osobni 350 6 100

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Podélné sklony na VRT nam podstatnym zpiisobem ovliviiuji investicni naklady

na pofizeni infrastruktury a dale také provozni podminky pro osobni, a predevSim

nakladni dopravu.

Na tratich budovanych pro smiSeny provoz je ve vétSiné zemi pozadovano dodrzeni
sklonu 12,5 %o, doporu¢ovano byva i méné (8 %o). Ve zvinéném terénu vsak tyto hodnoty
byvaji dodrzeny spiSe vyjimecné, naptiklad na VRT Ebensfeld — Erfurt se sklonem max.
12,5 %o, minimalnimi ztracenymi spady a kratkymi Gseky do 1 km se sklony do 20 %o

navrzenymi kvili asporam investi¢nich naklad.

U velkého mnozstvi novostaveb, ale vzhledem k omezeni nakladi na akceptovatelnou
miru dochazi v delSich usecich k pouziti méné¢ striktnich omezeni skloni (15, 18, 21 nebo
1 vice promile misto obvyklych 12,5 %o). V tomto ptipadé stoupaji teoretické provozni
naklady pro dopravce ndkladnich vlakd napf. omezend délka souprav, zvySeny pocet
lokomotiv a personalu, klesa minimalni rychlost ndkladnich vlaka limitujici kapacitu trati
natolik, ze poptavka po vyuziti VRT nékladni dopravou vyrazné klesa nebo se omezuje
na leh¢i vlaky. Je vSak tfeba uvést, ze piekazek pro realné vyuziti VRT nékladnimi vlaky
je obvykle mnohem vice (kapacita trati, omezené potkavani s vlaky osobni dopravy,

odlisné napajeni a zabezpeceni, pozadavky na minimalni rychlost vlaki atd.).

Studie proveditelnosti obsahuje i dal$i zpracované technické parametry trati, lomy sklont,

prijezdné prifezy a volné prostory, osové vzdalenosti koleji atd..

Vozova skiin a konstrukce soupravy

Dulezitym faktorem je tlakotésnost — vzhledem k vysokému tlaku, ktery vznikne pii
vzajemném mijeni vlakd, kdy vzajemna rychlost mize dosahnout az 640 km/hod,

je kladen vysoky pozadavek na odolnost vozové skiin€ a konstrukci souprav.

Konstrukce musi byt sestrojena tak, aby cestujicim ,,nezaléhaly usi“. Podobné¢ zmény
tlakd nastavaji také pfi vjezdu vlaku do tunelu, proto je budovana u tuneld tzv. pfedsin,
kde jsou vytvofeny otvory (okna) pro tlumeni tohoto tlaku. Pozadavek na tlakotésnost tak

zajiSt'uje 1 bezpecnost a komfort cestujicich.

Maximalni provozni a navrhova rychlost na VRT, z logického hlediska vypliva, Ze ¢im
je vyssi rychlost, tim rychleji dosahneme cile, tzn. kratSi ¢as na cestovani, ale je tomu
opravdu tak? V pfipad€, ze vlak mé predpokladanou rychlost 320 km/hod, musime
zapocitat tsek rozjezdu, ktery ¢ini zhruba 20-25 km nez nabere souprava poZadovanou

rychlost, dale zde mame useky, v kterych bude povinnost zpomalit a jako posledni
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se jednd o vzdalenost potiebnou k zastaveni cca 7 km. Délka trati ze strany efektivity

by tedy méla dosahovat minimaln¢ 100 km.

Na jednu stranu jsou maximalizovany benefity v enviromentalni oblasti, jako je uspora
emisi CO, na stranu druhou je nutné propocitat, v jak dlouhém tseku opravdu pojede

souprava piedpokladanych 320 km/hod.

Planované traté jsou jiz specifikované na rychlost 350 km/hod, zatim to pro nés nepiinasi
zadny uzitek, Casoveé se zkrati trasa napi. z Prahy do Brna o 2-3 minuty, ale je zde
predpoklad pro vyvoj rychlosti budoucich souprav, které budou konstruovany pro
moznosti vyuziti vyssi rychlosti. Do té doby umozni trasovani na 350 km/hod snizit

prevyseni (klopeni) trati a tim zjednodusit a zlevnit udrzbu. [17]
Rychlosti na tratich v zahranici

Maximdlni rychlost vysokorychlostnich trati v zahrani¢i se pohybuje v rozsahu
od 200 km/hod do zhruba 320 km/hod viz Obr. 1.2. Zalezi, v jakém obdobi byla trat’
vybudovédna. Zde miizeme vypozorovat, jak se neustdle posouvaji hranice mozné
maximalni rychlosti na vysokorychlostnich tratich. Nékde ke zvySeni staila pouha
modernizace, v jiném useku muselo dojit k nové vystavbé, aby trat’ spliiovala ndro¢né

technické normy, které jsou nutné pro bezpecny provoz traté.

V dnesni dobé a nyni i nové v CR jsou traté stavebné planované az na maximalni rychlost
350 km/hod. Jedna se o investici do budoucnosti, kdy bude ekonomika provozu a udrzby

pfipravena, a i ze strany dopravcil piijde poZadavek na vyssi rychlost.
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Obr. 1.2 Porovnani navrhovych a provoznich rychlosti VRT v zahranici
Zdroj: [17]

Na Obr. 1.3 jsou znazornény primérné ceny a jizdni doby v roce 2018 ve statech, kde jiz
vysokorychlostni traté provozuji. Abychom se dostali na lepSi konkurenceschopnost
k letecké doprave je nutné planovat vystavbu v takové formé, kterd by propojila dilezité

metropole v Evropé¢.

Primé&rna cena a doba cestovani

SluZebni cesta Soukromi cesta

Trasa Potet spaji
Ki::l::nr;:i Letecka doprava Vysnilztlrg:?::stni Kizllll:zer:':':i Letecka doprava

Madrid - Barcelona - Madrid 177EUR 5h19 |120EUR 12h04 |225EUR Zh45 |160EUR 5h35 218EUR Zh40 20-30
Barcelona - Madrid - Barcelena 155EUR 5h17 |124EUR 11h43 |244EUR Zh45 |167EUR 5h30 [130EUR 11h19 |223EUR 2h43 20-30
Madrid - Santiage - Madrid BIEUR 11h06 J29EUR ZhZ7 <10
Santiago - Madrid - Santiago B2ZEUR 10h40 81EUR 10h36 <10
Madrid - Leon - Madrid BOEUR 4h38 |G3EUR 10h13 81EUR  4h57 10

Leon - Madrid - Leon TIEUR 4h56 10

Stuttgart - Mnichov - Stuttgart THEUR 4h36 |S5EUR 6h49 G3EUR 4h37 |B4EUR Ghds 50-60
Mnichov - Stuttgart - Mnichev TAEUR 4h31 |SSEUR 6h46 |229EUR Th30 [65EUR 4h33 |B4EUR §hd3 50-60
Lipsko - Mnichov - Lipsko 135EUR 10h15 |117EUR 13h33 T08EUR 10h43 |87EUR 13h30 40-43
Mnichov - Lipske - Mnichov T13EUR 10h28 |118EUR 13h32 |340EUR Th50 |9TEUR 10h18 |92EUR 14h26 40-43
Turin - Rim - Turin 137EUR Sh08 |125EUR 12h53 |Z7GEUR Zh24 |157EUR 8h43 |139EUR 13h15 |236EUR 2h20 20-50
Rim - Turin - Rim 134EUR Sh10 |127EUR 13h53 |289EUR Zh23 |140EUR 8h34 |121EUR 20h44 |165EUR 2h30 20-50
Milén - Benatky - Milan B8EUR 4h50 |STEUR 6h40 82EUR 4h30 |33EUR 7h42 20-50
Benatky - Milan - Benatky B5EUR 4h50 |S0EUR Tho4 G6EUR 4h30 |3TEUR 7h3g 20-50
PaFi - Strashurk - Pafiz 16TEUR 3h40 173EUR 3h44 15-20
Strashurk - PaFz - Strashurk 134EUR 3h51 162EUR 3h36 15-20
Dijon - Mulhouse - Dijon 40EUR 2h28 15-20
Mulhouse - Dijon - Mulhouse 6ZEUR 2h42 13-20

Obr. 1.3 Primérné ceny a jizdni doby: obecny ptehled
Zdroj: [21]
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1.1.2 Vysokorychlostni traté provozované ve svété

Za nejdéle provozovanou vysokorychlostni trat’ na svété¢ je povazovan japonsky
Sinkansen, ktery spojuje Tokio a Osaku. Byl uveden do provozu v roce 1964 s nizvem
Tokaido-Sinkansen. V této dobé byla povolena nejvyssi cestovni rychlost 210 km/hod
od roku 2015 se tato rychlost zvysila na 285 km/hod.

V roce 2020 byl uveden na tuto trat’ model N700S viz Obr. 1.4 tato souprava mize
dosahovat rychlosti az 360 km/hod, nicméné cestovni rychlost je nastavena

na maximalnich 285 km/hod a zvlddne i1 v pribchu zemétieseni zavést cestujici

do bezpeci.

Obr. 1.4 Model N700S
Zdroj: [5]

Oproti prvni vysokorychlostni trati Tokaido-Sinkansen, ktera méfila 515 km, je dne$ni
pokryti trati Sinkansen v Japonsku o celkové délce 2 900 km. Na n&kterych usecich jeho
trati se planuje v budoucnu zavést systém magnetické levitace Maglev, ktery by na trati
mezi Tokiem a Osakou dokazal zkratit dobu jizdy z dne$nich 2h 20 min. na méné nez

jednu hodinu.

Vlak vyuzivajici magnetické levitace typu Maglev je drzitelem svétového rychlostniho
rekordu 603 km/hod z roku 2015 (Japonsko). Vlaky Maglev se z finan¢nich divodi

komeréné pftili§ nevyuzivaji. [5]
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Spanélsko

Na zékladé historickych idajii byla postavena prvni Zelezni¢ni trat’ ve Spanélsku v roce
1848, ale s neobvyklym rozchodem kolejnic 1668 mm. Existuji dvé varianty, z jakého
divodu byl instalovan vyse uvedeny rozchod kolejnic. Jako prvni je uvadén divod
nepfatelstvi mezi Spanélskem a Francii a jako druha moznost je pouZiti vykonngjsich

lokomotiv vzhledem geografickému rozlozeni zemé.

Vyznamnym datem se pro zelezni¢ni dopravu stal 9. prosinec 1988, kdy bylo rozhodnuto

o vystavbe trati jiz s rozchodem koleji 1435 mm vyuZzivanym bézné v Evropé.

Historie Spanélskych vysokorychlostnich trati LAV (Lineas de Alta Velocidad) se datuje
do 90. let minulého stoleti, konkrétné do roku 1992, kdy prob¢hlo otevieni trati Madrid —
Cordoba — Sevilla u pfilezitosti svétové vystavy EXPO v Seville. Jednalo se o prvni

Spanélskou Zelezni¢ni trat’ se standardnim evropskym rozchodem.

V roce 1996 se zacala budovat po etapach trat’ dlouhd 621 km z Madridu do Barcelony
s tratovou rychlosti 310 km/hod, kterd byla dokoncena v roce 2008. Z hlavniho mésta
Spanélska do hlavniho mésta Katalanska miazeme vlakem AVE zvladnout trasu
za 2 hodiny a 30 minut, ale na vySe uvedené trase vlak nezastavuje v zadné stanici. Kde
pramérnd rychlost je 250 km/hod. je zde moznost vyuzit i dalsi spojeni, kterd maji

zastavky, ale samoziejmé zde dochazi k prodlouzeni dojezdového Casu.

V dopravni $picce vlaky jezdi v pilhodinovych intervalech a pfepravi tak na trase vetsi

pocet cestujicich nez letadla. Naklady na celou trat’ €inily vice neZ 7 mld. eur.

Zacatkem 21. stoleti byl zpracovan dokument PEIT (Plan Estratégico de Infraestructuras
y Transportes), ktery obsahuje zpracovanou strategii pro rozvoj dopravni infrastruktury
v obdobi 2005-2020, cilem je vybudovani 10000 km vysokorychlostnich trati
s adekvatnimi vozidly. Vyc¢lenény finan¢ni zdroje na dopravu ve vysi 248,8 mil. eur
obsahuje 1 83,4 miliontli eur uréenych pfimo na vystavbu vysokorychlostnich trati. [6, str.

18]

Na obdobi 2022 — 2023 je schvalen projekt Madrid-Chamartin Clara Campoamor, ktery
je rozdélen na tii faze s cilem ucinit zde strategicky uzel v procesu liberalizace osobni
zelezni¢ni dopravy a svétovou referenci pro udrZitelnou, multimodalni, inteligentni
a integrovanou mobilitu. Je zde zahrnuta 1 obnova staré pifiméstské haly, Zeleznicni
komplex tak bude mit celkem 25 koleji: dvanéct z nich bude ur¢eno pro vysokou rychlost

ve standardnim rozchodu a tfinact pro Cercanias a stfedni a dlouhé vzdalenosti
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pro ibersky rozchod. VSechny akce ptedstavuji investici ve vysi 326 milionli eur

a na jejich vyvoji se podili vice nez 1 000 odbornika. [7]
Francie

Francie je v Evropé povaZovana za pritkkopnika systému vysokorychlostnich trati. Od 70.
let minulého stoleti buduje prvni vysokorychlostni traté¢ pod ndzvem LGV, to tedy
znamena ,,Ligne a grande Vitesse®, které maji standardni rozchod. Prvni a legendérni trat’
LGV Sud-Est spojuje PatiZ a Lyon a je v provozu od roku 1981. Cela trat’ byla uvedena

do provozu v roce 1983.

Délka vyse uvedeného useku meéti 538 km s maximalni rychlosti 270 km/hod. Celkova
délka LGV trati v roce 2011 byla kolem 2 000 km a vlaky v nékterych tsecich dosahovali
rychlosti az 320 km/hod.

LGV traté spojuji Pafiz nejen s velkymi mésty ve Francii, ale i se sousednimi staty
amésty jako je napf. Londyn, zem& Beneluxu, Svycarsko a Spanélsko. Dale byla
vybudovéna sit' LGV, ktera spojuje Francii i s Némeckem, a to trat LGV-EST v ose

zapad — vychod z Patize do Kolina nad Rynem a spojenim do Berlina.

Drzitelem rychlostniho rekordu vlaku vyuZivajici kolejovou trat’ je francouzské jednotka

TGV, ktera dosahla rychlosti 574,8 km/hod (2007). [36, str. 18]

Obr. 1.5 Vlak TGV Atlantique
Zdroj: [8]
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Némecko

V ptipadé, Zze nebudeme brat v potaz testovaci jizdy pted 1. svétovou valkou, kde bylo
dosazeno 200 km/hod. Byl zéklad rychlych vlakii polozen zhruba ve 30 letech 19. stoleti
meziméstskymi expresy tazenymi motorovymi jednotkami nebo aerodynamicky

upravenymi lokomotivami. Takto tazeny vlak dosdhl maximalni rychlosti 160 km/hod.

Po odstranéni vale¢nych Skod, se vroce 1951 zacne obnovovat systém rychlych
meziméstskych exprest F-Zug a v roce 1957 se k nim piidavaji prestizni mezinarodni

spoje TEE (Trans-Europe-Expres). [42, str. 18]

Vysokorychlostni traté¢ v Némecku jsou provozovany od roku 1991, kdy doslo k zavedeni
exprest Inter City Express (ICE) do provozu. Uplny provoz je spuitén po dostavbé
novych trati Mannheim — Stuttgart a Hannover — Wiirzburg, které jsou vybudovany

pro maximalni rychlost 208 km/hod.

Na zac¢atku byla vystavba rychlych zelezni¢nich trati myslena hlavn€ jako rychlé spojeni
severu a jihu zapadniho Némecka, ale po sjednoceni obou némeckych republik ziskalo
svilj vyznam 1 Zelezni¢ni spojeni na vychod a zdpad. Od roku 1993 jezdi vlaky ICE

do Berlina, a tak doslo ke spojeni hlavniho mésta s celym tzemim Némecka.

Prvni vysokorychlostni trati spojujici obé byvalé republiky, némeckou demokratickou
republiku NDR a spolkovou republiku Némecko SRN, byla trat” Hannover, Wolfsburg
a Berlin (189 km), ktera byla uvedena do provozu v roce 1998 s maximalni rychlosti 250
km/hod.

Belgie

Vysokorychlostni sit” v Belgii tvofi neodmyslitelnou soucast evropské zelezni¢ni sité.
Umoziuje zejména mezinarodni spojeni z Bruselu do Francie, Némecka a Nizozemi.
Prvni vysokorychlostni usek byl otevien v roce 1997, konkrétnéji HSL 1 do Francie. HSL
1 je trat’ spojujici Brusel a hranice Francie. Vystavba vyrazné zkrétila dobu pifepravy
z Patize do Bruselu, v soucasnosti na 1 hod. 22 min.. Provozni rychlost dosahuje

300 km/hod. Celkové ndklady na vystavbu dosahly 1,42 miliard euro.

Pozdéji, v roce 2002, doslo k vybudovani trati smétujicich do Némecka a spusténi traté
HSL 3 z Lutychu na hranice Némecka v roce 2009. Jako posledni byla vybudovéna trat’
HSL 4 z Antwerp na hranice s Nizozemim. V Belgii a v Nizozemsku se stavily

vysokorychlostni trat¢ v navaznosti na francouzskou Zelezni¢ni sit LGV. Vznikla tak
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nova zelezni¢ni spojeni v relaci Pafiz — Londyn — Brusel — Kolin nad Rynem —

Amsterdam.

Patetni VRT v Nizozemsku z belgickych Antverp ptes Bredu, Rotterdam, letist¢ Schiphol
do Amsterdamu je oznaCovana jako HSL-Zuid a je urcena pro 25 osobnich vlaki, jimz
umoziuje jizdu maximalni rychlosti 300 km/h. Provozovatelem vlakti na HSL3 a HSL
4 je Inter City Express (ICE), vlaky z Bruselu do PafiZze nebo Londyna pies Lille a tunel
pod Lamansskym pralivem provozuje Eurostar. Dopravu na HSL — Zuid provozuje Fyra
az po HSL 4 spolupracuje spolu s dopravcem Thalys, ktery rovnéz provozuje vlaky
od Amsterdamu do Pafize i Bruselu a TGV provozuje vlaky mezi Bruselem

a francouzskymi mésty.
Italie

V Italii byla v roce 1970 zahdjena vystavba prvni vysokorychlostni traté zvané
Direttissima mezi Rimem a Florencii, ktera je dlouhd 254 km, ale kvili §patné finanéni
situaci a rozsahlym archeologickym prizkumim byla spusténa postupné az mezi lety
1976 a 1992. Jeji trat'ova rychlost ¢ini 250 km/hod. Tuto max. rychlost dosahly vlaky
ETR 450 Pendolino na lince Rim — Milan aZ v roce 1988.

Nasledné byl do provozu zaveden 51 km dlouhy isek mezi Pieve a Arezzo dokonceny
v roce 1985, 20 kilometra dlouhy tsek mezi Valdarno a Florencii v roce 1986 a posledni

usek v délce 44 km mezi Arezzo a Valdarno dokonceny v roce 1992.

Zelezniéni stanice Santa Justa 33 Na trati Direttisima nyni vlaky zvladnou cestu
z Florencie do Rima za 1 hod. 30 min. Podle data zahajeni vystavby se tak jedna

o nejstarsi evropskou VRT.

Dlouhodoby plan vystavby italskych vysokorychlostnich trati zahrnuje trasy, které
vytvareji na mapé¢ tvar podobny pismenu T a tvoii spojnice mést Milan — Boloia —
Florencie — Rim — Neapol a Turin — Milan — Verona — Padova — Benétky s odbockou

do Janova. Tyto traté jsou navrzeny na rychlost 300 km/hod. [14, str. 237]
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Obr. 1.6 Mapa vysokorychlostni trat¢ v Evropé
Zdroj: [9]

1.1.3  Vysokorychlostni traté provozované v Ceské republice

Vsechny piipravované vysokorychlostni traté v Ceské republice jsou piipravovany
ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery. VRT ve sméru do Némecka je pfipravovana
v uzké kooperaci se spole¢nosti DB Netz. VRT vychodné od Prahy jsou pfipravovany
jako souéast propojeni hlavnich mést zemi V4. Ceské republika je brana jako srdce
Evropy z ¢ehoz i plyne jeji velmi dobry strategicky potencidl k provozovani a ¢erpani

finan¢nich zdroji z dopravy proudici pies nase uzemi.

Hlavnim tkolem z mého pohledu by mélo byt sladéni vSech pozadavkili nejen

zahraniénich partnertl, ale jako priorita by i nadale méli ziistat zajmy Ceské republiky.
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Obr. 1.7 Mapa strategie ptipravy
Zdroj: [10]

1.2 Dopravni politika

15. &ervna 2015 piijala vlada Ceské republiky usnesent, kterym schvalila dokument ,,Bila
kniha — Koncepce vetejné dopravy pro obdobi 2015-2020 s vyhledem do roku 2030
Cilem tohoto dokumentu je vytvéfet takové podminky, aby systém vetfejné dopravy
v Ceské republice byl, vnimam jako konkurenceschopnou alternativou k individualni

doprave.

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (dale
jen ,,.Dopravni politika®) obsaZenou v ¢asti III materidlu ¢j. 205/21, jako vychozi
strategicky dokument resortu dopravy pro dalsi obdobi s tim, Ze tento dokument bude
prubézné uptesnovan v zdvislosti na vyhodnoceni ucinnosti Dopravni politiky a na

moznostech vetfejnych rozpocti.
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1.2.1 Vyznamné pravni piredpisy pro vysokorychlostni traté

Evropska definice

Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilit¢ zelezni¢niho

systému ve SpoleCenstvi pracuje s definici:
Sit’ vysokorychlostnich trati zahrnuje

o zvlasté¢ vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla

250 km/hod nebo vyssi,

e traté zvlast¢ modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rychlosti pfiblizné

200 km/hod,

e traté¢ zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi
danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt
rychlost v kazdém jednotlivém ptipadé ptizplisobena. Tato kategorie zahrnuje
rovnéz spojovaci traté mezi vysokorychlostnimi a konven¢nimi sitémi, prijezdy

stanicemi, pfistupy do termindalli, dep atd., kterymi ,,vysokorychlostni kolejova

------

Tato sit’ zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a navigacni
systémy, technicka zatizeni pro zpracovani dat a telekomunikaci uréené pro dopravu
na téchto tratich s cilem zarucit bezpe¢ny a harmonicky provoz sité¢ a G€inné ftizeni

dopravy. [11]

Definice podle Zakona o drahach ( Cesko)

V zékon& o drahach (266/1994 Sb.) je zjednoduSena definice, ktera bere zietel pouze
na rychlost:

e Zelezni¢ni draha, na niz je provozovana vysokorychlostni Zelezni¢ni doprava,

je draha vybavena pro rychlosti draznich vozidel nad 200 km/hod.

e Zelezniéni draha vybavena pro rychlosti draznich vozidel do 200 km/hod uréena
pro osobni nebo nakladni dopravu a kombinovanou dopravu je draha konvenéni.

[12]
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1.2.2 Spole¢na dopravni politika Evropské unii

Dulezitym prvkem pfi planovani vysokorychlostni zeleznice jsou mezindrodni dohody
a strategicky pohled na véc. Obecné vedeni VRT napti¢ Evropskou unii je definované
Natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013. Ma za cil spojit ¢lenské

zemé navzajem a zajistit konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy v Sir§im méfitku.

1.2.3 Dopravni politika Ceské republice

Aktualné je pfipravend k projednani novela vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995
Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah a jiz G¢inné novelizace vyhlasky
¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah. Podrobnéjsi technické specifikace
se staly zdkladem aktualizaci nasledujicich narodnich norem nebo ptedpisi Spravy

zeleznic:

« (SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspoiadani koleje Zelezni¢nich drah

a jeji prostorova poloha — Cést 1: Projektovani (u¢innost od 1. 1. 2021);

« Piedpis SZ S 3 dil XVII Zelezni¢ni svriek na Zelezniénich drahach s rychlosti
vy$8i nez 200 km/h (G€innost od 1. 3. 2021);

« Piedpis SZ S 11 Prostorové priichodnost trati (¢innost od 1. 3. 2021);

« (SN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drdhach regionalnich
amistnich a vleckdch normalniho rozchodu — Narodni pozadavky (zména

projednavana); — TNZ pro mosty na VRT (piedpis v piipravé);

e MVL 111 Standardy zelezni¢nich mosti mensSich rozpéti pro VRT (pfedpis

v piiprave) a dalSich.
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2 Analyza vyvoje vystavby trati v Ceské republice

Vysokorychlostni traté v Ceské republice, které by mély byt realizované nejpozdéji
do roku 2050, jsou zpracovavané ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery, ktefi maji
ve vystavbé vysokorychlostni traté letité¢ zkuSenosti. Zakladem pro tym, ktery se podili
na piipravnych pracich a dale na navazujicich stavbach je ponauceni se z chyb a piijeti

pouze praktickych a redlnych informaci od zahrani¢nich partnert.

2.1 Stavba trati pro vysoké rychlosti

V Ceské republice je planovana vystavba vysokorychlostnich trati v péti smérech a bude

rozdélena do vice etap.
Hlavni ramena VRT viz Obr. 2.1:

e RSI: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Brnem a nasledné pokracovani z Brna na
Ostravu a dale pak ke statni hranici s Polskem ve sméru na Katowice.

e RS2: Spojeni z Brna ke statni hranici s Rakouskem/Slovenskem, a to ve sméru na
Videi a Bratislavu.

e RS3: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Plzni, DomaZlicemi a nasledné pokracovani
ke statni hranici s Némeckem ve sméru na Mnichov.

e RS4: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Ustim nad Labem s moznou odbo¢kou na
Most a pokracovani k hranici s Némeckem ve sméru na Drazd’any.

e RSS5: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Hradcem Kralové a Vratislavi v Polsku.
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Zdroj: [13]

Muze se zdat predcasné diskutovat o jizdnich fadech, které vstoupi v platnost za 10 i vice
let, ale planovani budouciho provozu je kli¢ové pro konfiguraci a stavebni navrh
vysokorychlostnich trati. Je to na stejném principu, jako kdybyste si chtéli koupit byt,
také musite znat, zda spliiuje Vase pozadavky pro co nejkvalitn€jsi zplisob Zivota.
Na néavrhu budoucich vlakovych linek zavisi, které¢ traté budou navrzeny k vzajemnému
propojeni s vysokorychlostni siti a ve, kterych mistech se tak stane. Soucasti ndvrhu
je pak nejen dvoukolejnd trat’ (napiiklad VRT Praha — Brno), ale také cela fada propojeni.
Napftiklad vznikne u Svétlé nad Sdzavou a umozni vlaku sjet do Havlickova Brodu

a obslouzit Kraj Vysoc€ina.

Na zéklad¢ znalosti budouciho ¢asu piijezdu vlaku (napiiklad toho do Havlickova Brodu)
je dale moznost navrhnout takové tipravy na ostatnich tratich v regionu, aby bylo plynulé
pfejiti na pfipoj lokdlnich linek. Vyhoda vysokorychlostni Zeleznice se tak rozSiti

mnohem déle, nez kam fyzicky vysokorychlostni trat’ vede.
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2.1.1 Ekologie vysokorychlostnich Zeleznic

Vsechny stavby infrastruktury ovliviiuji své okoli. I zde je u vystavby vysokorychlostni
trat¢ dulezité posoudit vliv na zivotni prostfedi. Jako prvni se provadi studie
proveditelnosti, kterd se zamétuje na vybrani nejvhodnéjsi trasy. Nasleduje aktualizace
krajské izemné planovaci dokumentace, tzv. Zasad uzemniho rozvoje kraje (ZUR), kdy
se zpracovava posouzeni koncepce na zivotni prostiedi (SEA). A nakonec pti podrobném
zpracovani technického navrhu je opét posuzovan dopad stavby na Zivotni prostiedi,

znamé pod zkratkou EIA.

Tab. 2.1 Vypousténi plynti do ovzdusi

Vyfukové plyny a prachové Castice
y plynyap CO; SO, NOx PM;5 PMo

Hodnoty tun ro¢né
48 tis.t 1,41t 163t 11,8t 7,6t

Zdroj: vlastni zpracovani

e CO2 => Oxid uhlicity

e SO2 => Oxid sificity

e NOX => dusi¢nany

e PM2,5 => Prachové ¢astice mensi nez 2,5 um

e PMI10 => Prachové Castice mensi nez 10 um
Meéfeni a vypocty TGV ukazuji 13 g/1 osobokilometr, coZ je méné€ nez u elektromobilu.
Opatfeni proti Sifeni hluku

Narodni legislativa udava pozadavek na maximalni uroven ekvivalentniho hluku 55 dB
pfes den a 50 dB pfes noc. Nedilnou soucésti studie proveditelnosti tedy musi byt
posouzeni budouci hlukové zatéze v okoli prijezdu vysokorychlostniho vlaku a je tedy

dalezité, aby spliiovala hygienické limity.

Me¢teni hluku je logaritmicka funkce coZz v praxi znamena, Ze pokles o 2-3 dB pfinese

snizeni hluku cca o polovinu.

Nejlevnéjsi a nejsnazsi ochranné opatieni proti hluku je umistit trat’ do zafezu, bohuzel
to nelze v naSich podminkach vyuZit na vSech usecich a tim padem je dilezité navrhnout

adekvatni ochranné prvky, které snizi hluk na pozadované ne-li na niz$i limity, které
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udava hygienickd norma. Ochranné prostfedky ndm nejen zabrani v Sifeni hluku,

ale vytvofi ndm tzv. zeleny pas, ktery trat’ odcloni i pohledové.

Traf v zéfezu

3m 14m 3m Protihlukova sténa Krajinny prvek
— — «—

Traf na Grovni terénu
Protihlukova sténa Protihlukovy val

Teat na néspu

Protihlukové sténa Protihlukovy val

Obr. 2.4 Protihlukové zabrany
Zdroj: [22]

V ptipadé, Ze bychom nevybudovali protihlukové valy a naspi a traté¢ by zlistaly bez
protihlukové ochrany, dosahoval by hluk hodnoty 55,8 dB ve vzdalenosti 150 metri

od kolejnice, tzn, Ze by nesplioval limity, které jsou striktn¢ zadany.
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https://www.spravazeleznic.cz/documents/50004227/119017001/Sch%C3%A9ma+protihlukov%C3%BDch+opat%C5%99en%C3%AD/f0a3a12b-582d-4c44-8893-1999c2e5d88d?t=1617279432225

Zatizeni hlukem od vlakt TGV v zavislosti na profilu trati a pfitomnosti akustické ochrany.
L,., (6h-22h) 64,5, 61,3 57,4! 558 | 53,4 dB (A)

+ LIMIT DEN
————

50 100 150 | . 200 ' m

»

Trat na Grovni terénu bez protihlukové ochrany . .
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prujezdu 100 vlaku/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

L,.q (6h-22h) ss,9§ 58,9 57,2 55,21 53,5 dB (A)

: | | LIMIT DEN ;
509- 100; 150=w ' 200 » m

Trat na naspu s vyskou 4 m od temene kolejnice bez protihlukové ochrany
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi priijezdu 100 vlak{i/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau
L., (6h-22h) 58,8 55,71 52,4 49,9 48,2:dB (A)

-

i' LIMIT DEN i . LIMITNDC '
50 . 100 ! 150. | 200 im

»

Trat v zafezu hloubky 4 m od temene kolejnice bez dalsi protihlukové echrany
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi priijezdu 100 vlak(/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

L, (6h-22h) 54;2. 519! ! 47,9 45,3 44,0  dB (A)

50 ! . 100 ! 150 ! 200 _'m

- . [
= Isml ‘ L!MIT DEN | ' LIMIT NOC
- M2s,

Trat na Grovni terénu s protihlukovou sténou o vysce 3 m nad temenem kolejnice
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prjezdu 100 vlak{/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

Obr. 2.5 ZatiZeni hlukem od vlaka TGV
Zdroj: [23]

Na Obr. 2.5 jsem pro srovnani uvedla jiz existujici hodnoty zatizeni hlukem vlakli TGV
v z&vislosti na vyuziti profilu trati a s pouzitim protihlukovych prvkl. V pfipade,
ze bychom chtéli srovnat Vysokorychlostni trat’ s jinymi typy dopravy napf. letecka
¢1 konvenéni Zelezni¢ni doprava, je zde jedna vyhoda a to, ze VRT ve své podstaté
neslySite, jen v pfipadé bezprostiedni blizkosti, kdy dochéazi k rozrazeni vzduch
v ndvaznosti na vysokou rychlost vlaku, ale jakmile vas vlak mine tak hluk ustane. Pouze
v piipad¢, kdy vlak vyjizdi z tunelu je intenzita hluku patrnd i1 ve vétsi vzdélenosti

od daného mista.

2.1.2 Zdroje financovani

Dle pfedpokladu z roku 2017 méla vystavba vysokorychlostnich trati, ktera je planovana
v rozmezi od roku 2025-2050 stat 650 miliard, ale vzhledem ke stale se navySujicim
cenam jak stavebniho materialu, tak dopravy a v neposledni fad¢ i lidskych zdroji
a pridruzenych nakladi, cena vystavby k prosinci 2022 dosahla vysi 800 miliard korun

ceskych.
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Obr. 2.6 Néklady na pfipravu a vystavbu VRT
Zdroj: [24]

Bézné naklady na Zeleznice, které financuje CR z Fondu dopravni infrastruktury,
dosahuji ro¢né cca 50 miliard, pro rok 2023 bude Zeleznicim k dispozici poskytnuta
¢astka 53 miliard. Z celého objemu jde, ale pouze ¢éastka 0,5 miliard na vysokorychlostni
traté. Kdyz si provedu jednoduchy propocet, vyjde mi, ze za planované obdobi
a v pfipadé, ze nenastane zadna zména v poskytované kazdorocni penézni Castce, bude

k dispozici z fondu zhruba za obdobi planované vystavby 12,5 miliardy.

Na zaklad¢ vySe uvedenych udajii zacala vroce 2022 vznikat studie zabyvajici
se moznostmi financovani z Evropskych fondu, nize uvadim publikované ¢astky. Jedna

se, ale pouze o progndzu ne pevné stanovené a ptislibené Castky.

Zprava SFDI ptredpokladd, Ze vroce 2023 investuje z vlastnich prostfedkt 1,226
miliardy, 26,79 milioni poskytne Néstroj pro propojeni Evropy (CEF). Na zakladé¢
propoctl z roku 2022 se odviji i podklady pro dalsi obdobi. V roce 2024 se ma jednat
0 2,125 miliardy (SFDI) a 10,56 miliona (CEF), pro rok 2025 jsou naplanovany 3,76
miliardy (SFDI) a 4,95 milionu (CEF). Finan¢ni progn6zy vychézi z cen zndmych v roce

2022 a pracovnich propoctil ministerstva. [25]

Cerpani finan¢nich zdroja je podminéno i pferozdélenim financi i do dalS$ich zemi, které

maji v planu rozvijet svoji infrastrukturu ve sméru rozvoje vysokorychlostni traté.
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Napiiklad zadost o erpani si podali Polsko a Baltské staty. Z toho plyne pro Ceskou

republiku moznost ¢erpani nizSiho objemu dotac¢nich zdroja.

Ministerstvo dopravy se, ale nesoustfedi pouze na jeden program, z kterého je moznost
Cerpat je zde 1 moznost Cerpat finan¢ni zdroje z programu Doprava 3 (OPD 3), dale
ministr dopravy nezavrhuje i mySlenku pfizvat ke spolupraci a financovani nékterych

¢asti vysokorychlostni traté soukromé sektory.

2.1.3 Hospodarsko — spole¢ensky vyznam vystavby vysokorychlostni traté

Ceska republika p¥ipravuje vystavbu vysokorychlostni traté, aby stejné jako jiné zemé
mohla tézit z jejich vyhod, a to z pohledu hospodaiského, socialniho a ekologického.
Zaroven se stane soucasti propojenosti TEN-T (transevropské dopravni sité)

a konkurenceschopnym partnerem. [26]

Spolecenské prinosy

ZvySena mobilita obyvatel
e zkraceni cestovnich dob
e posileni regiondlni a mimo regionalni dopravy na stavajicich tratich
e schiidnéjsi dostupnost do zaméstnani nebo za vzdélanim
e kratsi cesty za rodinou, ndkupy, kulturou
Rozvoj ekonomiky
e vys$si atraktivita regionll pro investory
e zvySeni Zivotni Urovné obyvatel diky vykonngjsi ekonomice
ZvySeni komfortu cestovani
e oplocené traté bez piejezda
e vyssi kapacita Zeleznice na nejvytizengjsi trati v CR
e nové a moderni vlakové soupravy pro dalkovou osobni dopravu
e tichd a klidna jizda s moZnosti prace 1 odpocinku
Zivotni prostredi
e pievedeni dopravy ze silnic na Zeleznice

e niz§i produkce CO2

e snizeni hlukové zaté€ze a vibraci v okoli dopravnich tepen
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Business
Uspora naklada

e mozny piesun centrdl firem mimo Prahu a dalsi ekonomické centra

Pracovni trh

e nabidka prace pro kvalifikované pracovniky z regionii

e zvySeni nabidky poctu pracovnich pftilezitosti na pracovnim trhu
e vystavba VRT jako piilezitost pro Ceské firmy

e vyuziti technickych feseni a technologii dostupnych v CR

e dodavka vysokorychlostnich souprav ¢i podil na jejich vyrobé

Inovace

e implementace nového dopravniho systému

e ziskéni nového know-how a jeho vyuZiti v dalsi ¢innosti

Nakladni zelezni¢ni dopravcei

Vétsi kapacita Zeleznice
e prevedeni ¢asti dalkové osobni dopravy na VRT snizi zatizeni na konvencnich
tratich
e uvolnéni kapacity ¢asti stavajicich trati pro nakladni dopravu
e zvySeni atraktivity pieprav zbozi po Zeleznici
e moznost novych pfeprav

Uspora nakladi

e zrychleni dopravy a zvySeni plynulosti
e mensi pocet zastaveni

e sniZeni poctu prostojli a zpozdéni

Osobni Zelezni¢ni dopravci

Dalkova doprava

e kapacitni a rychld infrastruktura

e konkurenceschopné jizdni doby vici automobilové a letecké doprave
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Uspora nakladi

zrychleni dopravy a zvySeni plynulosti

e mén¢ vlakovych souprav pro provoz dalkovych linek, které za den obslouzi vice
tras

o vyssi efektivita zaméstnanct

e mén¢ zaloZznich souprav

[27, str. 73]

2.1.4 Porovnani jednotlivych druhii dopravy

Srovnani doby dojezdu na jednotlivych planovanych trasach vystavby vysokorychlostni
trat¢ viz Tab. 2.2 Jizdni doby dnes a s vysokorychlostnimi tratémi (uvedené v minutach).
V tiseku Praha — Brno — Ostrava se jedna o pateini sit’, ktera prochazi napii¢ CR, dany
usek je kapacitné velice vytizen a predpoklada se, ze pii dokonceni vystavby
vysokorychlostni trat¢ nebude jedinym benefitem zkraceni doby na cestg, ale i uleh¢eni
v silnicnim  provozu. Vzhledem k pfesmérovani dalkové osobni dopravy na
vysokorychlostni trat’ dojde i1 k ur¢itému uvolnéni konvencnich trati, a to jak pro ndkladni
dopravu, tak i pro regionalni a meziregionalni osobni dopravu. Je zde, ale otazkou, zda
opravdu potencialni cestujici pfestoupi na zeleznici a zméni své zazité chovani vuci

dopravé jak za praci, tak 1 v ramci vyletl s rodinou, na nakupy, za kulturou. [28]

Tab. 2.2 Jizdni doby dnes a s vysokorychlostnimi trat€émi (minuty)

Praha- Brno- Praha- Praha-Usti Praha-

Brno Ostrava Ostrava n.L. Plzen
Vlakové spojeni 146 141 184 71 76
Predpoklad VRT 60-75 45 120-135 30 60
IAD 123 101 208 61 65

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro zajimavost jsem srovnala zbyvajici tfi druhy dopravy, automobilovou, konvencéni
zeleznici a autobusovou. Cesta po dalnici D1 z center jednotlivych krajskych mést (jako
centrum jsem si urcila hlavni nadrazi) méti 206 km a cestujicim trva zhruba 2 hodiny.

Autobusovou dopravu jsem specifikovala pomoci Agentury Flixbus, kterd je jednou
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s nejvice vyuzivanych agentur pro delsi trasy a jezdi stejnou trasu po D1, dle jizdniho
fadu trva cesta 2 hod a 35 min, vlakem bychom cestovali ptiblizné¢ 2 hod 57 min po trati
pres Pardubice a Ceskou Tfebovou a automobilem po D1 by nam cesta trvala 2 hod 9 min,

vSe jsem porovnavala v ptipad¢ plynulého provozu bez kongesci.

Celkové srovnani i s naklady na jednoho cestujiciho jsem vypracovala v Tab. 2.3
anasledn¢ jsem doplnila udaje o planovanou vysokorychlostni trat, ktera by m¢éla
srovnavany usek zvladnout za 61 minut, cena jizdného bude dle piedpokladu vyssi,
ale zatim nelze dohledat jiny vypocet nez z roku 2012. Dohledatelny je pouze informace,

ptedpoklad, Ze cena jizdné¢ho na VRT se rovna 1 k¢/km.

Tab. 2.3 Porovnani typti dopravy

Praha — Brno
Konvencni Zeleznice | VRT IAD Autobus (flixbus)
Cas Jizdy 2 hod 57 min 61 min 2 hod 09 min |2 hod 35 min
Délka trasy 257 km 205 km 206,1 km 206,1 km
EEme 329 K¢& 175 K& * 469,9 K& 299 K&

Zdroj: Vlastni zpracovani

*Vysledkem smérného vypoctu jsou celkové naklady 203 K¢ na vlakovy kilometr
rychlovlaku Praha — Brno (v cenach roku 2012). Pii odhadu 60 % obsazenosti vlaku

a zapocteni 5 % zisku vychazi cena jizdenky Praha — Brno 175 K¢.
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Tab. 2.4 Mezioborové srovnani piepravnich vykonti osobni dopravy

pi‘eprava osob

2015 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
f;fﬁf)rava cestujicichcelkem | 4 g555| 50242 52115 54042| 41193| 4661,0
Zelezni¢ni doprava 176.6 183,0 189,5 193,8 129,5 135,3
Autobusova doprava 350,9 329,7 340,2 354,7| 2337 251,6
Letecka doprava 5.4 6,7 7.2 6,9 1,1 2,1
Vnitrozemska vodni doprava 0,9 0.8 0,8 0,9 0,6 0,6
Méstskd hromadnd doprava | ) 1 05| 51355] 21841| 22312] 1559,1] 14712
Vefejni doprava celkem 2680,1| 26554 27219 2787,6| 1924,0| 18608
;‘;‘:;V::V“:g;ﬁ“mm“bﬂ‘wé 2175.4| 23688| 2489,6| 2616,6| 21953 28003
fnrl‘l"lpro 21‘1‘1‘1; V0D GG 113 813,6 | 124 165,1 | 129 967,2 | 132 995,890 600,0 | 111 721,4
Zelezniéni doprava 8298,1| 9497,6| 10286,0| 10930,6| 66651| 6820,2
Autobusova doprava 99959| 11177,8| 10950,4| 10547,0| 5444,0| 54026
Leteckd doprava 9701,0| 11326,1| 12841,3| 11804,2| 1864,9| 42462
Vnitrozemska vodni doprava 13.5 12,5 12,4 14,8 11,0 14,3
M@stskd hromadnd doprava | ¢ 100 0| 178242| 17906,1| 185202| 7679,0| 73056
Vefejna doprava celkem 44 108,6| 49838,1| 51996,2| 51816,8|21664,0| 23 788,9
Individualni automobilova o505 o | 743270 779710 81179,0]68936,0| 879325

Zdroj: [29]

2.2 Studie proveditelnosti

Jedna se o studii obsahujici posouzeni realnosti a proveditelnosti daného projektu

z technického, uizemniho, finan¢niho, marketingového, personalniho a provozniho sméru.

Déle se v ni zpracovava ekonomickd vyhodnost a navratnost projektu a samoziejme jsou

zde zahrnuty 1 pfinosy pro spolecnost. V ptipadé, ze existuje vice variant dan¢ho projektu,

urcuje, ktery projekt se zda komplexné nejvyhodnéjsi.
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2.2.1 VRT Praha-Brno-Breclav

Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno — Bfeclav tvofi patet tohoto systému a je stéZejni pro
dal§i rozvoj dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy nejen vramci Ceské republiky,
ale 1 v evropském m¢éfitku. Podoba nové VRT bude mit vyrazny vliv na spojeni
s okolnimi staty, zejména s Rakouskem a Slovenskem. Vyrazny dopad bude mit tento
projekt i do oblasti meziregionalni a regiondlni dopravy v celém tzemi mezi Prahou

a Brnem.
Studie se zabyvala navrhy na 4 mozné varianty + varianta bez projektu:

e Varianta Bez projektu — nepiedpoklada realizaci navrhovaného projektu VRT
Praha — Brno — Bfeclav, pfedpokladd vSak rozvoj okolni sité¢ v¢. nékterych
ostatnich VRT;

e Varianta SK4-250 — trasa SK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 250 km/hod;

e Varianta SK4-320 — trasa SK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/hod;

e Varianta PK4-250 — trasa PK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 250 km/hod;

e Varianta PK4-320 — trasa PK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/hod;

Jednotlivé prace na studii proveditelnosti byly seskupeny do nésledujicich krokd, kterym

odpovida i ¢asova souslednost zpracovani:

e Analytické ¢ast, rozbory, vyhodnoceni vychozich tras (02/2019)

e Navrh variant L. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (11/2019)
e Navrh variant II. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (08/2020)
e Findlni odevzdani studie (12/2020)

Obsahem analytické casti bylo shromézdit a vyhodnotit informace o vychozim stavu

zkoumaného uzemi z pohledu:

e demografické ukazatele (pocty obyvatel a vékova struktura)

e socio-ekonomické ukazatele (mira nezaméstnanosti, primérna mzda, HDP)

e dojizd’ka za praci a vzdélanim (dle pouzitého dopravniho prostfedku)

e udaje o doprave a pieprave (pocty cestujicich ve vlacich, autobusech a letadlech,
pocty vozidel na silnicich a dalnicich, pocty nakladnich vlakt atd.)

e udaje o dopravni infrastruktute (Zeleznicni, silni¢ni, letecké, MHD atd.)

Z celkového porovnani variant ze vSech zdsadnich hledisek — dopravni a spolecenské

potiebnosti, dopadli na zivotni prostfedi a ekonomické proveditelnosti, dosahuje
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nejlepSich vysledkl varianta SK4-320, nésleduje varianta PK4-320. Zatimco varianta
SK4 — 320 Iépe napliiuje ocekavané cile projektu (zejména prostiednictvim rozsahlejsiho
napojeni regionu Vysocina), tak z pohledu ekonomického hodnoceni dosahuje mirné
lepsi vysledky varianta PK4-320 (pfedevsim diky niz$i investi¢ni narocnosti —o cca 7 %).

PREHLED VYSLEDKU EKONOMICKEHO HODNOCENI -
EKONOMICKA ANALYZA, CENOVA UROVEN ROKU

2020
80000000
60000000
40000000
20000000
Investi¢ni naklady Vnitfni vynosové Cista soucasna Pomér prinosl
(mld. K¢) procento —ERR (%) hodnota — EPNV (tis. a nakladd — BCR
K¢)
Investiéni naklady (mld.  Vnitini vynosové  Cista soucasna hodnota Pomér pfinost
K¢) procento — ERR (%) — EPNV (tis. K¢) a nakladd — BCR
SK4 - 250 323,9 6,96 55989 050 1,317
SK4 —320 3239 7,71 71011 296 1,402
PK4 — 250 300,8 7,25 61 609 533 1,373
PK4 -320 300,8 7,71 77 234 632 1,468

Graf 2.1 Ptehled vysledki ekonomického hodnoceni — ekonomicka analyza, cenova

uroven roku 2020
Zdroj: Vlastni zpracovani

Podrobné&jsi rozpis nakladli je uveden viz pfiloha A Investini a provozni naklady

infrastruktury.

Z vysledki ekonomického hodnoceni zaroven vyplyva, ze vice piinosii generuje vyssi
navrhova rychlost, tedy 320 km/hod, a to pfedevs§im z diivodu vysSich ¢asovych uspor.
Pro planovany rozsah technického feSeni a ztoho vyplyvajici investi€éni naroc¢nost
jevdalsi pfipravé nutné vychazet z urovné nakladii bez zahrnuti rizikové slozky
(t). na trovni cca 75 % kalkulovanych celkovych investi¢nich ndklada). Rizikova slozka
sice piedstavuje urcitou rezervu, ktera je ale primarné€ ur¢ena na pokryti dalich nakladi
spojenych s realizaci této traté, které vSak v této fazi dokumentace neni mozné dosud

presné stanovit. [30]
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Tab. 2.5 Vyhodnoceni a poradi z hlediska spolecenskych, dopravnich, obchodnich cilii

trasy Praha-Brno-Bteclav

SK4- SK4- PK4- PK4-

Varianta

250 320 250 320
Zvyseni podilu cestujicich v pfiméstskych 0 0 0 0
relacich
Zvyseni podilu cestujicich v meziregionalnich 3 1 4 b
relacich
Zvyseni podilu cestujicich v mezinarodnich 0 0 0 0
relacich
Minimalizace energetické ndrocnosti dopravy 2 4 1 3
Zvyseni vyuziti navaznych elektrizovanych 1 1 D) )
trati
Napojeni vyznamnych mést na pateini 1 1 ) )

zelezniéni infrastrukturu

Napojeni rozvojovych oblasti 1 1 2 2
Uvolnéni kapacity konvenéni sité 0 0 0 0
Segregace riznych segmentl zelezniéni D) ) 1 1
dopravy

Konkurenceschopna cestovni doba (Praha hl. D) 1 ) 1
n. — Brno hl. n.)

Napojeni na ptestupni uzly ostatnich druht 1 1 ) )
dopravy

Marketingova cestovni doba Praha — Brno 60 D) 1 ) 1
minut

Potencial pro vznik ¢i rozsitfeni obchodnich 0 0 0 0
zon

Potencidl pro vznik ¢i roz$ifeni primyslovych 1 1 ) )
zOon

Celkové poradi 2 1 4 3

Zdroj: Vlastni zpracovani

Na zaklad¢ dostupnych udajii a zpracovanych dat dosahuje nejlepsich vysledkl varianta

SK4-320.
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2.2.2 VRT Brno-Ostrava

V daném tseku ma projekt za ukol provértit a vyhodnotit vice moznosti pro vystavbu nové
dvoukolejné zelezni¢ni traté mezi Brnem, Pferovem a Ostravou, ktery je rozdélen do dvou

etap. Prvni se vztahuje k tiseku Pferov — Ostrava a druhy navazuje smér na Brno.

Budovana trat’ se stane soucasti vysokorychlostni trat¢ Praha — Brno — Ostrava
s maximalni rychlosti 350 km/hod o celkové délce zhruba 140 km. Trasa je urcena pouze

pro osobni dopravu.

Usek mezi Prerovem (Olomouci) a Ostravou je povazovan za nejvice kapacitné vytizeny
usek v CR s objemem cca 100 nakladnich vlaka denné. Dalsi navySeni nékladnich vlakt
v daném useku je mozné zvolit pouze v no¢nich hodinach, z ¢ehoz vznikaji komplikace

v ostatnich secich sité.

Do budoucnosti v zavislosti na vystavbé a dokonceni vysokorychlostni traté¢ v tiseku
Praha — Brno se poc¢ita s navySenim osobni dopravy, ktera jiz nyni pievysuje své kapacity
a v kombinaci s nédkladni dopravou jde o netnosnou situaci. Na zaklad¢ téchto zjisténi

je navrhnuta vystavba dal$ich tratovych koleji v ndkladnim koridoru (RFC5 a RFC9).

Na zéklad¢ vystavby nové traté prioritné v useku Prosenice — Ostrava se pocita
s odklonénim dalkové osobni dopravy zkonvencni traté, na které zistane pouze
regiondlni a meziregionalni doprava na trat’ uréenou pro vysokorychlostni spojeni coz

umozni rozvoj nakladni dopravy, které se danou vystavbou zvysi kapacita pro piepravu.

Vystavba navrhované vysokorychlostni trat¢ v Gseku mezi Pierovem (Prosenicemi)
a Ostravou ma mnoho benefitt. Hlavni benefit je zkraceni jizdnich dob vlakti v osobni
dopravé z ¢ehoz plyne 1 vysSi mira zlepSeni obsluznosti. Dalsi benefit je uvolnéni

konvenéni traté a tim zvySeni jeji propustnosti pro vlaky nékladni dopravy

V tseku Olomouc — Ostrava — Svinov dojde v zavislosti od varianty v horizontu 2035

ke zkraceni cestovni doby:

V tseku Prerov — Ostrava — Svinov o 10—15 minut. V horizontu 2050 je u variant B-PrO-
s uspora jeSté vyssi, mezi Brnem a Ostravou dojde ke zkraceni doby az o 34 minut
v porovnani s variantou Bez projektu a o 20 minut pfi porovnani s projektovymi

variantami PrO-s/t.
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Popis tras

varianta PrO-s 250 varianta uvazujici realizaci VRT v tiseku Prerov (Brodek u Pierova)
— Ostrava — Svinov. Zacatek je uvazovan na pierovském zhlavi zst. Brodek u Prerova
v podobé dvou samostatnych sjezdi odbocujicich bezkolizné z koridorové trati ¢. 270
a napojujicich se do osy VRT Brno — Ostrava. Navazani do osy VRT bude provedeno
bez vyhybek u obce Rokytnice tak, aby bylo vyhledové umoznéno napojeni VRT
ve sméru od Brna (Odb. Rokytnice RS). Od Rokytnice po Studénku je VRT vedena
v koridoru tizemni rezervy dle ZUR pievazné v soubéhu s dalnici D1. U mésta Studénka
trasa vyrazn¢ vybocuje z uzemni rezervy (vychodnim smérem dle ptivodnich névrht
z roku 2007) z divodu opusténi sjezdu v Jistebniku. V prostoru zst. Jistebnik se VRT
pfimyka ke koridorové trati a az do zausténi do Zst. Ostrava-Svinov jsou traté¢ vedeny

v soubéhu.

V tseku mezi Jistebnikem a Polankou nad Odrou dochézi k pfesmyknuti trati. Zapojeni
do zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov je navrzeno bezkolizné€, véetné vyuziti odlisnych
nastupnich hran ve stanici. V Zst. Ostrava-Svinov je navrZzeno doplnéni kolejovych

propojeni na pterovském zhlavi. Propojeni mezi VRT a konvencni siti je navrZeno:

e do zst. Brodek u Pierova (pferovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do zst. Prosenice (ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do zst. Lipnik nad Bec¢vou — pouze udrzbové propojeni (ostravské zhlavi) — Zst.
Trnavka RS

e do 7Zst. Hranice na Moravé (z obou stran) — Odb. Hranice-jih RS a Odb. Hranice-
sever RS

e do odb. Polanka nad Odrou (ostravské zhlavi, pro mimotadnosti v uzlu) — Odb.

Polanka RS

Néavrhové parametry trasy jsou identické jako ve varianté PrO-s 350, pouze je uvaZzovano
s nizsi provozni rychlosti — 250 km/hod. Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi
VRT (jeden péar kolejovych spojek na rychlost 160 km/hod) je uvazovano v zst. Trnavka
RS adéle v Obd. Odry RS varianta PrO-s 350 Technické feSeni této varianty je zcela
identické s vySe uvedenou variantou PrO-s 250. Navrhova rychlost je pro hlavni trat’
uvazovana od zacatku u Prosenic aZ po kiizeni s D1 u Studénky 350 km/hod. Provozné
je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod. Déle k Jistebniku se trat’ staci pomoci velkého

»3° se snizenou rychlosti na 300 km/hod. Pted Polankou nad Odrou je rychlost sniZzena
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na 200 km/hod a takto pokracuje az do zatsténi do zst. Ostrava — Svinov varianta PrO-t
250 Varianta s technickym feSenim hlavni trasy identickym jako v pfipadé varianty PrO-
s 350. Provozné je vSak uvazovano s max. rychlosti 250 km/hod. Propojeni mezi VRT

a konvencni siti je navrzeno:

e do zst. Brodek u Pierova (pterovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do zst. Prosenice (ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do zst. Lipnik nad Becvou — pouze nouzové propojeni (ostravské zhlavi) — Zst.
Trnavka RS

e do odb. Polanka nad Odrou (ostravské zhlavi, pro mimotadnosti v uzlu) — Odb.

Polanka RS

Misto propojeni do ZST Hranice na Moravé jsou v této varianté pro obsluhu tzemi

navrzeny 2 dopravni termindly:

e 7zst. Trnavka RS —v Lipniku n.B. pfestup hrana — hrana se stavajicim zelezni¢nim
koridorem

e 7st. Odry RS —na kiizeni dalnice D1 s Zel. trati Studénka — Odry (BudiSov n.B.)

Dopravni terminaly jsou navrzeny vzdy s dvéma ndastupisti u piedjizdnych koleji.

Dale je v terminalech navrzena kusd kolej pro mozné odstaveni vlaku a kolej pro

odstaveni udrzbovych mechanismu. Zakladni uspotfadani termindli obsahuje na kazdém

zhlavi par kolejovych spojek pro rychlost 160 km/hod (v zavislosti na prostorovych

pomeérech).

VRT (Brno -) Pferov — Ostrava zdzemi, v¢etné pracovniho propojeni do Zst. Lipnik nad
Bec¢vou, a nouzového propojeni do trati smér Hranice n. M. varianta PrO-t 350 Technické
feSeni této varianty je zcela identické s vySe uvedenou variantou PrO-t 250. Pouze je
stejné jako v ptipadé€ varianty PrO-s 350 uvaZovéana navrhova rychlost pro hlavni trat’ az
350 km/h. Provozné je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod varianta B-PrO-s_1 350
varianta vychazejici z varianty PrO-s 350 doplnéna o VRT v tiseku Brno — Pterov (Odb.
Rokytnice RS). Navrhova rychlost je pro hlavni trat’ uvazovana 350 km/hod. Provozné
je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod. V tiseku Brno — Pterov je navrzeno propojeni
VRT s konvenéni siti do Zst. Nezamyslice. Propojeni do ZST Nezamyslice je uvazovano
z Odb. Drysice RS jednokolejné uroviiové na rychlost 200 km/hod. Provozni propojeni
mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych spojek na rychlost 160 km/hod) jsou
navrzena v Odb. Lysovice RS a Obd. Ivai RS varianta B-PrO-s 2 350Varianta
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vychézejici z varianty PrO-s 350doplnéna o VRT v useku Brno — Pierov (Odb. Rokytnice
RS). Navrhova rychlost je pro hlavni trat’ uvazovana 350 km/hod. Provozné je uvazovano
s max. rychlosti 320 km/hod. V useku Brno — Pierov je navrzeno propojeni s konven¢ni
siti do Zst. Nezamyslice a do stavajici trati u Grygova smér Olomouc. Propojeni do Zst.
Nezamyslice je uvazovano z Odb. Drysice RS jednokolejné uroviiové na rychlost 200
km/hod. Propojeni u Grygova smér Olomouc je navrzeno z Odb. Vérovany RS
dvoukolejné mimouroviiové na rychlost 200 km/hod do nové Odb. Majetin na trati Pferov
— Olomouc. Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych

spojek na rychlost 160 km/hod) jsou navrzena v Odb. Lysovice RS a Obd. Ivan RS

Z hlediska naplnéni cilti projektu jsou vSechny varianty prakticky srovnatelné a napliuji
vSechny stanovené cile, nepatrné lepSich vysledkii dosahuji varianty s maximalni

rychlosti 250 km/hod diky niz§im provoznim nékladiim na zajiSténi provozuschopnosti.

Dopravné-technologické posouzeni kromé jiného ukazalo, ze i v projektovych variantach,
které uvazuji s novou VRT v useku Brodek u Pferova — Prosenice — Ostrava-Svinov, sice
dochazi k uvolnéni kapacity na konvencni trati pro nakladni dopravu, ale problémem
1 nadale zistavaji tratové useku Olomouc — Brodek u Pferova a Prerov — Prosenice, které
jsou nejmén¢ propustnim mistem celé trati Olomouc/Ptrerov — Ostrava — Svinov. Kapacita
uvedenych usekll umoziuje vést v projektovych variantach dohromady maximalné 5 paria
nakladnich vlakl za Spickovou hodinu ve sméru Olomouc/Pferov — Ostrava — Svinov

v horizontu 2035.

V horizontu 2050 je situace podobna, avSak z divodu presmérovani dalkové dopravy
pfes Brno (po VRT Praha — Brno) dojde k mirnému uvolnéni useku Olomouc — Dluhonice
(pokles rozsahu osobni dopravy ol,5 paru vlakd za hodinu), avSak zaroven k narustu

poctu linek v Giseku Pferov — Prosenice (o 1 par za hodinu).

Ptesmérovani dopravy v horizontu 2050 umozni vedeni vice vlakl nédkladni dopravy ptes
ZST Olomouc v porovnani s horizontem 2035, i presto ale bude tratovy tisek Olomouc —
Dluhonice omezujicim pro nakladni dopravu na ITI. TZK. Na zakladé uvedeného je proto
doporuéeno realizovat opatieni na zvyseni propustnosti III. TZK v navazujicich tratovych
usecich okolo uzlu Olomouc, aby byla zabezpecena dostate¢na kvalita provozu vlakl
nakladni dopravy. Taktéz je nezbytnym ptedpokladem pro provazeni vstupniho rozsahu

dopravy modernizace trat¢ Ostrava-Svinov — Opava.
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2.2.3 Praha Drazd’any

Nové zelezni¢ni spojeni Praha — Drazd’any je projektem mezinarodniho vyznamu. I kdyz
se jedna o propojeni Prahy s Drazd’any, projekt zatraktivni dopravu v ramci celé Evropy.
Z hlediska osobni pfepravy dojde ke spojeni sttedni a zdpadni Evropy, z pohledu nakladni
dopravy je projekt vyznamnou soucasti RFC 7, takzvaného Orient/East-Med koridoru
spojujiciho némecké pristavy s Balkdnskym poloostrovem. Opomenout ani nelze piinos

ve vnitrostatni pieprave.

Z hlediska silni¢ni dopravy je na spojeni Praha — Drazd’any nej¢astéji vyuzivana dalnice
D8, diky které dosahuje individudlni automobilova doprava (dale jen IAD), autobusova
doprava a néakladni silni¢ni doprava atraktivnich pfepravnich dob. Aby se Zelezni¢ni

doprava stala atraktivni, musi konkurovat pfepravnim dobam v silnic¢ni doprave.

Prepravni poptavka 2020

7186
Usti n. L — Drazdany 40

Roudnice n.L—Usti n. L I58

20437
28136
Praha - Roudnice n.L -40
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
Praha - Roudnice n.L Roudnice n.L— Usti n. L Usti n. L - Drazdany

IAD 28136 20437 7186
B Autobusy 1640 958 940
m Zelezniéni doprava 10262 10290 4694

IAD m Autobusy M Zelezni¢ni doprava

Graf 2.2 Pfepravni poptavka 2020
Zdroj: Vlastni zpracovani

V grafu 2.3 jsem zpracovala udaje predikce ptepravni poptavky v roce 2050, je zde
pocitano s dokoncenou vystavbou vysokorychlostni trat€¢ na celém Useku Praha —
Drazdany. V ptipad€, Ze se potencidlni cestujici bude chovat dle stanovenych

pfedpokladil, méla by se na trase Praha — Drazd’any uvolnit silni¢ni doprava.
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Prepravni poptavka 2050
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Graf 2.3 Piepravni poptavka 2050

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Na zakladé poskytnuté prognozy v osobni piepravé a pozadavkll na provozni koncept ze
strany MDCR byl zanalyzovan vyhledovy stav piepravni nabidky a poptavky. V disledku
zatraktivnéni dochazi takika ke ztrojnasobeni ptepravni poptavky v jednotlivych usecich

v ramci NZS Praha — Drazd’any.

Vstupem pro posouzeni vyhledového stavu v ndkladni pfepravé byly prognozy
spole¢nosti SUDOP a iniciativy JASPERS. Prognéza spolec¢nosti SUDOP byla zamétena
na trat’ 072 Kolin — Décin. Jeji vysledky nedosahuji takovych hodnot, jako ty, které
vychézeji z internich analyz Spravy Zeleznic. Je ale dilezit¢ dodat, Ze vystupy této
prognézy neuvazuji s vystavbou KruSnohorského tunelu. V piipad€ realizace této
preshranic¢ni stavby, ale i progndéza SUDOP ptedpokladd navyseni poctu nakladnich

vlakda.

Progn6za JASPERS byla rozdélena na dva hlavni scénéfte — realizace v§ech uvazovanych
infrastrukturnich projekti pfindSejici vyssi propustnost a realizace pouze nékterych
vybranych staveb. Mezi nejvyznamnéjsi pfipravované stavby zvysSujici pocet tras mezi
Ceskou republikou a zapadni Evropou patii modernizace useku Velky Osek — Choceti,
modernizace trati Kolin — Dé&in, vystavba tiseku NZS Usti nad Labem — Heidenau

a zkapacitnéni uzlu Drazd’any.

V ptipadé¢ dokonceni vSech téchto vyznamnych staveb vykazuje prognoéza JASPERS
a interni analyzy Spravy Zeleznic téméf totozné vysledky. Vyhledové pocty nakladnich
vlakli vychazejici z interni analyzy Spravy Zeleznic vstupuji do ekonomického hodnoceni
projektu NZS Praha — Drazd’any. Jedina odlisnost prognézy JASPERS je stanoveni
rozsahu poétu t&zkych nakladnich vlakel, které zistanou v relaci Usti n. 1. — Drazd’any
na stavajici trati pfes Bad Schandau. Podil téchto vlakh mize byt az 25 %
z pfedpokladaného celkového poctu v dané relaci. Interni analyza Spravy Zeleznic pocita

se zhruba 10 % téchto tézkych nakladnich vlaka. [31]

2.3 Metodika

V mé diplomové praci jsem pouzila dvé metodiky, prvni zpracovani pomoci SWOT
analyzy, u které vychézim z dil¢ich analyz, ve kterych jsou obsazeny souhrnna hodnoceni
silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb. Druhé je formou dotaznikového Setteni,
z kterého vyplivd vSeobecny pohled potencialnich cestujicich na vystavbu a vyuziti

vysokorychlostni traté v CR.
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2.3.1 SWOT analyza

Diléi SWOT analyzy jsem zpracovala z pohledu spolecenskych hodnot, dopravnich

hodnot a z pohledu cestujiciho.
Pti zpracovani SWOT analyzy jsem si zvolila nasledujici postup:

o tii zdkladni pohledy, z kterych jsem projekt analyzovala,
e konkretizovala jsem vliv silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb

v jednotlivych ¢astech,

Tab. 2.6 SWOT analyza — Spole¢enskych hodnot

Spolec¢enskych hodnot
Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W

e Soucast Natizeni Evropského e Pomala reakce na zménu v piepraveé
parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 |e Nizké vyuziti spojii se zahrani¢im

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj e Nelze dopravy od dveii ke dvefim

transevropské dopravni sité

e ZkuSenosti, z jiz existujicich a
funkénich trati

e Predpoklad vyssi bezpec¢nosti

e Spolehliva doprava

Piilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Piedpoklad zvySené mobility obyvatel | Nedostate¢na znalost problematiky
e Motivace k roz§ifeni okruhu dojezdu projekc¢nich a stavebnich praci,
za praci, Skolou, kulturou atd. z ¢ehoz dale vyplyvaji
e Piilezitost pro soukromé dopravce nepredpokladané problémy a
e Vzhledem k elektrifikaci nezavislost nedostatecné kapacity pii realizaci
Zelezniéni dopravy na fosilnich e Zmény, v jiz zadanych projek¢nich
palivech pracich

e Procedury pii realizaci
e Zmeéna koncepce a politicka

rozhodnuti

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni:

Vysokorychlostni trat€¢ jsou zakotveny v Evropské legislativé a stavaji se prioritou

pro nosnou cast transevropské dopravni sit¢ v osobni doprave.

Vzhledem k vysoké nédkladnosti vystavby je dulezity i propocet, zda je tento projekt
v naSich podminkach dostate¢n¢ vyuzitelny a potiebny jak zhlediska rozvoje
hospodafstvi a Skolstvi tak i z hlediska zmény v chovani obyvatelstva (potenciadlnich

cestujicich).

Vystavba bude zdlouhavy proces a na jakékoliv zmény Ize jen obtizn¢ reagovat z tohoto

divodu je velmi dilezité planovani a zhotoveni projektu na vysoké urovni.

Je dilezité zde zminit i vysokou ndkladovost po celou dobu vystavby, kterd neni
garantovana a Evropské unie nepiebira pevny zavazek ohledné dotaci, které muize Ceska

republika cerpat po celou dobu vystavby.
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Tab. 2.7 SWOT analyza — Dopravnich hodnot

Dopravnich hodnot

Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W
e Piedpoklad uvolnéni kapacity e Hluk, zdbory zemédélskych pozemku
konven¢nich trati e Nedostacujici informovanost
e Patefni trasa napii¢ CR (Praha — Brno) vetejnosti
e Existence zaméru v PUR, ZUR a e Nekvalitni dlouhodobé plany

nékterych tzemnich planech
e Politicka vile k podpote vystavby
VRT, usneseni vlady ¢.389/2017

Piilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Napojeni na regionalni traté e Vysoké investicni a provozni naklady
e Navaznost na IDS mést e Nezajisténé finan¢ni zdroje na
e Vyuziti dotaci z EU a narodnich nasledujici provoz a udrzbu, popft.
dotaci dalsi rozvoj sité
e Modernizace vlakovych souprav e Nizka spiSe teoreticka pripravenost

navazujicich konvencnich trati na
provozni koncept
e Vysokd konkurence silnicni sité
e Kapacitni problémy v blizkosti

zelezni¢nich uzla

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vyhodnoceni:

Z dopravniho hlediska je planovana trasa napii¢ Ceskou republikou velice zajimava.
VyuZitelnost trasy Praha — Brno — Ostrava je feSena od nepaméti jednd se o pateini trasu,
ktera je v Ceské republice hojné vyuzivana jak pro osobni dopravu, tak i pro nakladni

dopravu.

Problém pfti vystavbé, kterym je nutné se zabyvat, jsou jednotliva napojeni na konven¢ni
traté¢ a pretizené dopravni uzly ve meéstech, tato otizka je feSena u nékterych meést
jen caste¢né nebo vibec. K ¢emu bude trat’, po které ptijedeme velkou rychlosti, kdyz

pak pojedeme napiiklad 20 minut méstem? Ddale samoziejmé pii vystavbé dochazi
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k z&dborim zemé&délské plidy a zvyseni hluku v misté traté, které se sice deklaruje urcitou

hodnotou, ktera se nesmi prekrocit.

Zdlouhavé projektovani a velice nizka Groven informovanosti obyvatel o zamysleném

projektu.

Tab. 2.8 SWOT analyza — Z pohledu cestujiciho

Z pohledu cestujiciho

Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W

e Moderni dopravni prostfedek e Bariérovy pfistup do vozidel

e Sluzby nabizené pti piepravé, vyuziti |e Zeleznice jsou u nds stale vnimany

Casu k vlastnim potfebdm spise jako nédhradni doprava (socialni

e Uspora ¢asu oproti IAD aspekt, kriminalita, ...)
e Sladéni jizdnich fadt s MHD e Nevlidné prostredi

Prilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Vystavba na navazujici potieby e Odhad ceny jizdného, ktery by byl pro

cestujicich (parkovisté, obchodni cestujici akceptovatelny

centra, pijcovny kol, atd...) e Vandalismus

u dopravnich terminald e Zmeéna politické a socialni situace

e PrileZitost pro dodavatele k nabidce

na nakup novych dopravnich

prostiedki

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyhodnoceni:

Z pohledu cestujiciho se jedna o pfinos z divodu moznosti hledani pracovnich ptileZitosti
1 mimo uzky okruh, ale 1 zde se opét musi pocitat s moznosti dostupnosti pro obyvatele
daného kraje. V ptipadé€, ze bude n€kdo bydlet v blizkosti néstupni stanice a cena bude
pro n¢j akceptovatelnd, stdva se pro néj tato trat’ velkym pfinosem a dojde k rozsifeni
vybéru pracovnich pfileZitosti ve vétSim okruhu. Ale pro osoby z vzdéalenéjSich mist,
které nemaji navazujici spoje a dostupnost k nastupni stanici maji ztiZenou, ziistanou
1 nadéale bez dané moZnosti vyuzit vysokorychlostni traté, pokud nedojde ke kvalitnimu

planovani jizdnich fada i mistni hromadné dopravy tak, aby navazovala na dané spoje.
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Vzdy se, ale budeme muset divat prioritn€ na cenu a polozit si otazku, zda je pro nas
rentabilni dojizdét a zda penize, které ndm nabizi ve vzdalen¢jSim mésté, neinvestujeme

pouze do dopravy na pracoviste.

Dale zde jsou mozné piilezitosti pro lokalni podnikatele, pfi vystavbé vzniknou nové

obchodni zony a zde by mohly pro mistni obyvatele vznikat nové pracovni ptilezitosti.

2.3.2 Dotaznikové Setieni irovné informovanosti ob¢anii o vystavbé VRT v CR

Otazky jsem zaméfila na vSeobecny rozhled respondenti na téma vystavby
vysokorychlostni traté v CR. Jedn4 se o jejich teoreticky nahled, informovanost a dale co
by v pripad¢ jejich vlastni ti¢asti na vystavbe byli ochotni akceptovat. VSe je sméfovano
spiSe na teoretické bazi z divodu, ze jde stale jen o budouci situace, které jsou zatim na
uplném zacatku, probihaji studie proveditelnosti, informovanost obyvatelstva, izemni

planovani. Neustale dochazi ke zménam na zéklad¢€ vyvstalych skutecnosti.

Dotaznikové Setieni probihalo v obdobi od 10. 3. 2023 — 10. 4. 2023 a zcastnilo se ho

celkem 141 respondentt.

Pii vypracovani a vyhodnocovédni jsem pouzila programy Microsoft Word, Excel.
Pro nazornost a lepsi piehlednost jsem dané vysledky zapracovala do grafii. VSechna
data, s kterymi jsem pracovala, jsem ziskala na zaklad¢ anonymniho dotaznikt, a proto
zde nebudou uvadéna zadna jména a ani e-mailové adresy respondentt, kteti se zucastnili

dotaznikového $etieni.

Statistika dotazniku

Celkova uspéSnost vyplnéni dotazniku byla 90,40 %, nejvice respondentli odpovidalo
v dobé€ zvetejnéni dotazniku, dale byla Gi€ast spiSe nizsi, doba zptistupnéni dotazniku byla

32 dni.

Celkovy pocet respondentil 156, z toho pocet dokonceni a zcela vyplnéni bylo 141, pocet

nedokoncenych 0 a respondentt, ktefi si dotaznik pouze zobrazili bylo 15.

Dotaznik jsem zvetejnila dvémi zplisoby jeden pfimé zaslani odkazu a druhé zvetejnéni

na platformé Twitter.

Kompletni dotaznik je soucasti mé diplomové prace jako ptiloha B Dotaznikové Setfeni

urovné informovanosti ob¢antl o vystavbé Vysokorychlostni trat¢ v Ceské republice.
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Celkem navstév Zdroje navstév Cas vypliovani dotazniku

@ Pouze zobrazeno (9,6 %) @ Piimy odkaz (95,7 %) ® <Imin.(50%)
@ Dokonteno (904 %) © Twitter (43 %) ©® 1-2min. (525 %)
@ Nedokonteno (0,0 %) @ 2-5min. (404 %)

® 5-10min. (21 %)

Obr. 2.7 Grafické znazornéni — statistika navstévnosti

Zdroj: survio.cz

Otazka &. 1 Pohlavi respondenta?

Z otazky cislo 1 dotaznikového Setfeni je patrné, ze se do prizkumu zapojilo vice
respondenti muzského pohlavi. Celkem se dotaznikového Setfeni zucastnilo 141

respondenttl, z toho bylo 40,4 % zen, 58,2 % muzi a 1,4 % uvedlo pohlavi jako jiné.

POHLAVI RESPONDENTA

[l 4%
L R e«
S

0 10 20 30 40 50 60 70
1
mjiné 1,4
nmuz 58,2
W zena 40,4

Graf 2.5. Pohlavi respondenta
Zdroj: vlastni zpracovani

Otéazka ¢. 2 Jste obyvatelem?

Otazku €. 2 jsem zaméfila na misto, v kterém respondent Zije z hlediska poctu obyvatel,

zda se jedna o metropoli nebo mensi mésto ¢i obec.

56



JSTE OBYVATELEM
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Mesto do 100 000 obyvatel 39,00%
m Obec 29,10%

Graf 2.6 Jak velkého mésta jste obyvatelem
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka &. 3 kolik je Vam let?

V otézce ¢islo 3 jsem se dotazovala na vék respondenta a vékové rozmezi 15-26 let a 27-

45 let bylo procentudlné velice vyvazené, jak lze vidét viz graf nize.

VEK RESPONDENTU
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1

W66 a vice 2,10%
m 46-65 14,90%

27-45 44,00%
m15-26 39,00%

Graf 2.7 Vék respondentti

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka &. 4 Jaké je VaSe dostupnost k nejblizsi vlakové stanici?

Otéazkou cislo 4 jsem se dotazovala na dostupnost vlakové stanice v miste¢ bydliste,
zajimalo mé¢, zda bude viditelny rozdil v dostupnosti, ale Zadny radikalni vykyv jsem zde
nezaznamenala. Na druhou stranu je zde, ale ve velké mife zastoupena doprava osobnim
automobilem, kde odpovédeélo celych 29,8 % respondentti, ze musi pii doprave k vlakové
stanici vyuzit automobil. Zde bude asi velmi obtizné piesveédcit potencialniho cestujiciho,
aby v pfipad¢ potieby prestoupil na zeleznic¢ni dopravu, kdyz pro né€j po absolvovani cesty
vlakem neni dal$i moznost spojeni do mista bydlisté. V tomto piipadé by bylo dobré
zaméfit prizkum pouze na danou oblast a soustiedit se na vyuziti nebo zavedeni moznosti

dopravy méstskou hromadnou dopravou.

Graf 2.8 Dostupnost vlakové stanice

DOSTUPNOST VLAKOVE STANICE

[Tmyw9"_
44.00%
3830
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%
1

m Autem 27,70%
Meéstska hromadna doprava 44,00%
Chuizi do 10 minut 38,30%

Graf 2.8 Dostupnost vlakové stanice
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢&islo 5 Vyuzivali byste vysokorychlostni vlakové spojeni (max. rychlost 320

km/h) v pfipadé dobré dostupnosti?

Otazka cislo 5 vpodstat¢ souvisi sotazkou c¢islo 4, je zaméfena na vyuziti
vysokorychlostni traté v ptipad¢€, ze by mél respondent zajistén navazujici spoj k vlakové
stanici, ktera by byla souc¢asti vysokorychlostni traté¢ a respondent by tak uSetfil dalsi Cas

na cesté. Zde odpovedeélo 83 % respondentt kladné.
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VYUZIVALI BYSTE VRT
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Graf 2.9 VyuzZiti vysokorychlostni traté
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 6 Myslite si, ze je verejnost dostate¢né informovanad o vystavbé nové

vysokorychlostni traté v Ceské republice?

Otazku ¢islo 6 jsem zaméfila na informovanost respondentii ohledné vystavby
vysokorychlostni trat¢ a je z ni patrné, Ze tiroven informovanosti ob¢ant je na velice nizké
urovni. Zde bych doporucila zkvalitnéni dané oblasti. Moznost osloveni novych
potenciondlnich cestujicich je zmého pohledu velice dulezitd jak z ekonomického
hlediska, tak i z dopravniho. V pfipad€, Ze vznikaji rGzné studie a predikce chovani
cestujicich po vybudovani vysokorychlostni traté¢ méla by byt i informovanost a osvéta

v dané oblasti na mnohem vy$si irovni. Vice k dané problematice uvedu v kapitole tfi.

INFORMOVANOST O VRT

ttostall
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Graf 2.10 Informovanost o VRT v CR

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka &. 7 Byli byste ochotni si pfiplatit za rychlej$i a komfortnéjsi dopravu?

V €. 7 otazce jsem se dotazovala na ochotu respondentl zaplatit vyssi finan¢ni ¢astku za
urcity komfort a tsporu Casu stravené¢ho na cesté jak uz za praci, za kulturou, na nakupy.
Vétsina dotazovanych by byla ochotna si pfiplatit. Pfedpodkladam, ze by to bylo, ale za
ur¢itych podminek, které by nenarusili jejich rozpocet. Cena by se musela rovnat uspoie

casu a komfortu, ktery by za své penize pozadovali.

PRIPLATEK ZA KOMFORT
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Graf 2.11 Ptiplatek za komfort
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 8 V pripadé, ze byste méli moznost rychlejsiho a kvalitniho dojezdu, byli byste

ochotni hledat praci i ve vzdalené€jSich mistech od domova?

Otazka ¢. 8 je zaméfena na moznou migraci obyvatelstva za praci. Jak moc je pro
respondenty dulezity Cas straveny na cesté¢? Mnoho z nas si hledd pracovni pftilezitosti
v oblasti trvalého bydliste at’ na zdklad¢ Gspory Casu straveného na cesté, tak na zakladé
finan¢nich moznosti, ale v ptipadé moznosti vyssich vydelki jsme ochotni absolvovat
1 delsi vzdalenost. U dotazovanych respondentil jsem si potvrdila, Ze by byli ochotni
v piipadé krat$i ¢asové narocnosti dojizdét za praci i do vzdalengjsi lokality a to celych
67,4 % dotazovanych. V zahranici je tento trend soucésti bézného zivota obyvatelstva,

piikladem by nam mohlo jit napiiklad Svycarsko.
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MIGRACE ZA PRACI
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Graf 2.12 Migrace za praci
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka &. 9 Myslite si, Ze vystavba vysokorychlostni traté je pfinosem pro CR?

V otazce ¢. 9 jsem se zaméfila no piinosy pro Ceskou republiku. Otazka byla polozena
na vSeobecné (zékladni ) irovni a 87,6 % respondentli na ni reagovalo kladnou odpovédi.
Z mého osobniho pohledu v pfipadé dobrého naplanovani a zrealizované vystavbé muize
byt Ceska republika i k jejimu umisténi v srdci Evropy velice vytizenou trasou jak pro
osobni dopravu tak i pro nakladni. Samoziejmosti by, ale méli byt i tipravy vlakovych
stanic. VSechny tyto upravy poskytnou i regionalnim podnikatelim a mistnim ob¢anim
pracovni moznosti. TakZe jde nejen o celorepublikovy piinos, ale i pfinos pro dané

regiony.

PRINOS PRO CR

el

5,00%

Kttt

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00% 100,00%
1

m Nevim 10,60%
Ne 5,00%
m Ano 85,80%

Graf 2.13 P¥inos pro CR

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 10 Myslite si, ze pfi vybudovani vysokorychlostni traté se zmirni silni¢ni

provoz?

Otazka €. 10 je spiSe hypoteticka. Zajimalo mé zda si respondenti mysli, ze v piipadé
zprovoznéni vysokorychlostni traté¢ dojde ke zmirnéni provozu v silni¢ni dopraveé. V nize
uvedeném grafu doslo k vyjimecné shod¢ kdy u respondentt s kladnou odpovédi méame
41,80 % a u zaporné odpovédi také 41,80 % . Myslim si, ze jednim z hlavnich cili
a benefitli vystavby vysokorychlostni trat¢ je pravé piedpoklad, ze dojde ke snizeni
vytiZenosti silniéniho provozu v Ceské republice a tim i snizeni emisi. Tézko, ale mazeme
nyni odhadovat vysledek tohoto snazeni. Nelze ptfedvidat chovani budoucich
potencidlnich cestujicich. Mame sice stanoveny odhady jak by situace méla vypadat, ale
lidské chovéani a pozadavek na zménu cestovnich navykd nelze 100 % predikovat.
Vystavba je dlouhy proces, ktery dle prvotnich planu bude probihat do roku 2050
a po tuto dobu muze dojit k mnoha zménadm nejen v lidském chovani, ale i polemizovat

o politickych zajmech a stabilite statu.

SNIZENI SILNICNIiHO PROVOZU
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Graf 2.14 Snizeni silni¢niho provozu
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 11 Myslite si, ze nové vysokorychlostni traté splituji vyssi bezpecnostni standart

pro cestujici nez konvenéni traté?

V otazce €. 11 jsem se zeptala respondenti zda si mysli, Ze vysokorychlostni soupravy
spliuji vys$si bezpecnostni standart oproti konvenénim tratim. V roce 2022 se na ceskych

zeleznicich stalo 1260 mimotadnych udalosti ztoho si vyzadaly 221 zranénych
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a 240 usmrceni. V ptipad¢ umrti se dostdvame nad dlouhodobi primér a meziro¢né¢ ndm

dochdzi k narastu 21 procent.

Zde mame uvedeny, ale 1 pfipady, kdy sama obét’ Sla smrti na kolejich vsttic. Pfimo na
zelezni¢nich piejezdech v roce 2022 vyhaslo 37 Zivot(, fada sebevrazd se vSak stane
pravé mimo né. Skokem pod auto nebo vlak ukoncuji svilj zivot Castéji Zeny nez muzi,

tento zplsob voli 8,5 procenta sebevrazedkyn.

Z toho vypliva, Ze v ptipad€ dodrzeni ptisnych bezpecnostnich a technologickych norem,
kterd jsou kladeny na vysokorychlostni traté, bysme mohli zaznamenat urcité zlepSeni

v oblastni mimotadnych udalosti na zeleznici.

VYSSI BEZPECNOSTNI STANDART

L B E e

12,10%

A O T T P

0,00%  5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00% 50,00%
1

m Nevim 45,40%
Ne 12,10%
u Ano 43,30%

Graf 2.15 Vys8i bezpe€nostni standart
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 12 V jakych ¢asovych intervalech by podle Vas mél vysokorychlostni vlak

jezdit. abyste byl/a ochotna vyuzivat jeho sluzeb?

Otazka €. 12 je zamé&fena na Casovy interval provozu na vysokorychlostnich tratich, ktery
by byl pro budouciho cestujiciho akceptovatelny a jeho Cetnost adekvatni pro vyuzivani

pii cestovani naptiklad za praci.
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Graf 2.16 Casovy interval
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 13 Méla by byt na prvnim misté udrZitelnost pfirodnich zdroju, anebo je

vvvvvv

Otazka ¢. 13 je zaméfena na udrzitelnost piirodnich zdroji. V dne$ni dobé se jedna
o prioritu ¢islo jedna nejen u nés, ale i na celém svété. Musime si uvédomit, Ze planeta je
jen jedna a neméli bychom na tikor vlastnich neobnovitelnych pfirodnich zdroji rozvijet
jak dopravu tak pramysl. V CR je posledni dobou pravidlem vystavba pramyslovych hal
na pozemcich s vysokou bonitou. Zatim se proti vystavbé Vysokorychlostni trat¢ ozvalo

nékolik spolki, kterym byla pfislibena projednani jejich namitek.

PRIORITA
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m Udrzitelnost pfirodnich zdroju 60,30%

Graf 2.17 Priorita

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 14 Méli bychom vyuzivat ve velké mife trasy jiz stdvajici zeleznice pro

vystavbu vysokorychlostni traté?

Otazku €. 14 jsem zaméfila na vSeobecné konstatovani, které si myslim, ze by mélo byt
zvazovano jako prvni moznost, vyuzit trasy, které jsou jiz vybudované. Samoziejmé
z technického hlediska, které je pfisné definovano a popsano v kapitole 2.1.1. musi dojit
1 k budovéni novych trati. Jen polomér v oblouku pro nové traté ¢ini 7 km a vétSina trati
vzhledem k nizs8i provozované rychlosti ma oblouky s niz§im polomérem, ktery nesplnuje

pozadované parametry pro prujezd vysokorychlostni soupravy.

VYUZITi STAVAJICH TRATI
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Graf 2.18 Vyuziti stavajicich trati
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 15 Byli byste ochotni pfistoupit na adekvatni sménu Vaseho pozemku ve

prospe€ch budovani nové vysokorychlostni trat€?

A posledni otazku €. 15 jsem zaméfila na oblast vlastnickych prav respondentii, na jednu
stranu by radi vyuzivali vysokorychlostni trat’, ale na stranu druhou jen 30,50 % by bylo
ochotno v ptipad¢ , Ze by trasa vysokorychlostni tarté vedla ptes jejich pozemek ochotna
pristoupit na adekvatni sménu pozemku. Vzhledem k tomu, Ze Ceska republika ma ve
vlastnictvi malé mnozstvi pozemkd, které splituji urcitou bonitu. Nepfedpokladam, ze by

tato alternativa byla redlné moZzna.
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SMENA POZEMKU
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Graf 2.19 Sména pozemku
Zdroj: Vlastni zpracovani
Vyhodnoceni:

Na zaklad¢ zjistenych odpovedi od respondentii 1ze dojit k zavéru, Ze z vSeobecného
pohledu dotazovanych je 83 % respondentli piipraveno vyuzivat v piipadé vybudovani
vysokorychlostni trat’, dale 71,60 % by bylo ochotno si pfiplatit za komfort na zaklade

uspory ¢asu pii cesté jak za praci, tak za zdbavou atd.

V ptipadé zlepSeni dostupnosti z mista bydlist€¢ na vlakovou stanici jsou respondenti
ochotni dojizdét za praci a zvysit své moznosti v uplatnéni na trhu prace i ve vzdalenéjsich
meéstech. Zde je, ale dilezité se zaméfit i na cenu jizdného, za piedpokladu, Ze cena bude
adekvatni vic¢i finanénimu ohodnoceni, které muze cestujici ziskat ve vzdalenéjSim
méste. 85,80 % respondentli odpovidalo kladné na prospéch z vystavby vysokorychlostni
traté, ktery bude ptinosem pro ¢eskou republiku. Procentualné vyssi zaporné odpovédi
jsem zaznamenala v otdzce na informovanost vetejnosti o projektu vystavby, kde celych
83 % respondentli odpovédélo na otdzku NE. V piipadé€, Ze se jedna o stavbu tak
vyznamného charakteru nejen pro jedince, ale hlavné pro stat je az zardZejici, jak nizké

povédomi o dané vystavbe je mezi lidmi.
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3 Navrhy opatreni ke zkvalitnéni a zefektivnéni vystavby
vysokorychlostni traté

V této kapitole jsem se zaméfila na navrhy zlepSent, které si myslim, ze by byly pfinosem
jiz v prvotnich zdmérech projektu. Jedna se nejen o komunikaci s odborniky ze zahranici,
ale hlavné s obéany Ceské republiky, protoze na nich zaleZi, zda bude projekt uspé&iny
a splni naSe ocekdvani. Velkym ptinosem pro pldnovani a trasovani miize byt znalost

mistnich podminek a terénu.

3.1 Uroveii zpracovani podkladi

V prvni fadé je dulezité¢ se zamé&fit na kvalitni a redlné zpracovani podkladt k danému
projektu. Vystavba VRT se fesi uz zhruba 30 let, ale nyni dochézi k posunu ve zpracovani

studii proveditelnosti a projekt za¢ind dostavat realné obrysy.
Lze tedy konstatovat, ze projekt musime rozd¢lit do vice fazi jako prvni bych stanovila:

e (il dané faze

e Prvotni zpracovani zaméru

e Osloveni odbornikil s mnohaletou praxi a zkuSenostmi

e Uprava projektu dle relevantnich piipominek

e Zpracovani prezentace

e Zvetenéni (webovée stranky, noviny, rozhlas, vypsani termint besed ...)

e Osloveni ob¢anti (napt. dotaznikové Setfeni)

e Vefejné prezentace nejen v misté dotCeném projektem

e Vyhodnoceni informaci (otdzky obcanid, odpovédi odbornikli, vyvstalé nové
skutecnosti jejich dal§i zpracovani)

e Odpovédi obcanim na jejich dotazy (stanovit pevny termin odpovédi, stanovit
termin vyjadreni se k dané odpovédi obCana)

e Zpracovani vSech poznatkl a implementace do projektu

e Akceptace projektu v dané podobé

e Naklady na projekt

e Omezeni, ktera ndm projekt ovlivni

e Zdroje pomoci, kterych budeme dosahovat stanoveného cile

v

e (as
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e Kbvalita projekt

A nyni lze prekrocit k dalsi fazi, a to zadani projektu projekéni spolecnosti jiz s nasimi

pozadavky a v urCeni ptesnych parametra a kvality, ktery musi projekt obsahovat.

Ceska republika patfi hustotou Zelezni¢ni sité 0,12km/km?2 mezi nejrozséhlejsi v Evropé,
bohuzel u nas doslo k zamrznuti v minulosti, nedochazelo k propagaci, udrzb¢ a inovaci.
To je samoziejmé velka §koda s takovym pokrytim by byla Ceska republika schopna
prepravovat mnohem vétsi kapacitu jak osob, tak nakladu v soucinnosti se sousednimi

staty.

Z toho plyne, ze v ptipad¢ kvalitniho projektu, ktery by byl zpracovan a vzhledem
k umisténi naseho statu v srdci Evropy bychom, mohli dosdhnout vétSich moznosti jak

socio-ekonomickych tak i dopravnich.

V roce 2022 se podarilo zastupcim Spravy zeleznic béhem akce Connecting Europe
Express presvédéit Evropskou komisi k zafazeni Ceské VRT do hlavni sité a rozsifené
hlavni sit¢ TEN-T (transevropské dopravni sit’), jedna se o ¢ast Via Vindobona Berlin —
Videi a Viden — Ostrava, na zakladé ¢ehoz ma moznost CR &erpat na vystavbu VRT

dotace z fondu EU.

Je dlilezité Cerpat poznatky z jiz existujicich VRT ve statech s podobné ¢lenitym terénem,
ktery ma CR. My jsme se zaméfili na spolupraci s francouzskymi statnimi drahami SNCF

Réseu, kterd nam poskytnou konzultace a mozna technicka feSeni.

Zatim neexistuje Zadna skute¢na evropska vysokorychlostni Zelezni¢ni sit’, zatim mame
jen v okolnich statech ur€ité useky vysokorychlostnich trati, je dileZité se zamcéfit

na vystavbu v §ir§im kontextu.

Jestlize chceme propojit dalezité metropole a piesvédcit budouci cestujici k vyuziti
vysokorychlostnich trati nejen v ramci CR musime se v projektu jiz na samém pocatku
zaméfit 1 na sousedni Clenské staty, zda je moZnost propojeni i s nimi tzn. v piipadé
vystavby traté¢ k hranicim statu dojde k napojeni na stejné parametry vysokorychlostni

trat€ sousedniho statu.

Vz4jemnou spolupraci miizeme oznacit naptiklad zpracovanou studii proveditelnosti,
ktera provétila a vyhodnotila nékolik variant modernizace Zeleznicni traté mezi Plzni,
DomaZlicemi a statni hranici se SRN, které se vzdjemné li$i navrzenym rozsahem

dvoukolejné novostavby na 200 km/h. Pfedmétna trat’ je soucasti rychlého spojeni Praha
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—Plzeni — SRN. A zde pravé je ptimo specifikovan i ukol pro sousedni stat kde na némecké
stran¢ ve vSech projektovych variantach je nutnd minimalné elektrizace, vybaveni traté
ERTMS a kapacita umoziujici pritvoz 29/part vlakii Nex, minimaln¢€ jeden vlak kazdou

hodinu v obou smérech.

3.2 Sestaveni tymu

Z mého pohledu je prvnim krokem k GspéSnému zpracovani a realizaci projektu sestavit
pracovni tym ze spolupracovnikti (specialistll) s dostateCnymi znalostmi z potiebnych

zaméfteni a kteti ovladaji napt.:

. metody souvisejici s piipravou, sbérem a zpracovanim udaji
. metody planovani

. metody pocitacové simulace

. metody projektového fizeni.

Kazda z téchto ¢innosti mize byt charakterizovana fadou udaji jako napf.:

. piedpokladana doba trvani

. pfedpokladané naklady na jeji trvani

. poZadavky na technické, materialové, persondlni a jiné zabezpeceni

. vycteni ¢innosti, které musi byt vykonany pted vlastni realizaci apod.

Dtlezité je naplanovat jednotlivé ¢innosti v pofadi tak, aby na sebe plynule navazovaly,
provadéni vétSiny Cinnosti je zpravidla zavislé na realizaci ¢innosti pfedchazejicich.
Nemuzeme si myslet, ze kazdy v tymu si mtze délat, co chce a v jakém Case potiebuje,
v§e musi myt svij fad jak Casovy, tak i v ndvaznosti ¢innosti, jedna ¢innost nemiize
omezovat druhou. VSe musi byt perfektné sehrané, aby nedochézelo k naruseni navazné
¢innosti nebo alesponi tak abychom eliminovali co nejvic chyb (rizik). Pro planovéni,
rozvrhovani a fizeni projekti je dobré a velice vyhodné a piehledné pro vSechny

spolupracovniky v tymu vyuzivat grafické metody planovani.

Jako samoziejmost v piipadé, Ze se planuje vystavba vysokorychlostni traté,
predpokladdm i spolupraci se specialisty z jinych zemich, v kterych uz je vysokorychlos
tni trat’ vybudovana, inspiraci by mélo byt 1 vyvarovani se chyb, kter¢ jiz diky vystavbé
byli odhaleny a neopakovat je.
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Inspirovat se hned od pocatku tzn. jiz pii prvotni myslence zacit sestavovat plan, jak zacit

s ¢im zacit kolik ¢lenii tymu a v jakych oborech najmout, jaky obsah a v jakém rozsahu

a kvalit¢ zpracovat. Také se nesmi zapominat i na legislativu naSeho statu.

V prvotni fazi se muzeme zaméfit na tii hlavni body:

Trasovani v CR mame pomémé malo variant vzhledem k hustému osidleni nasi
zemg¢, trasa mimo zastavbu je kompromisem, VRT vyzaduje v podstaté rovnou
drahu pii rychlosti, jaka je pozadovana nelze vyuzit nékteré jiz vybudované traté
praveé z vyse uvedené¢ho diivodu, VRT ma oblouk o poloméru vice nez 7 km,
a nejen tyto udaje musi byt brany na zietel ale 1 navrh trasy, zejména technického
feSeni, musi respektovat hydrotechnické poméry v tizemi. Piesto neni na trovni
zakladniho navrhu mozné postihnout vS§echna mozna ovlivnéni. Pti dalsi ptiprave
se proto provadi hydrotechnicky prizkum. Zohlednit se musi nejen reserse
poméra v Uzemi, ale také analyza odtokovych poméril pii extrémnich srazkach.
V néavrhu technického feSent se to projevi na n€kolika mistech. V ptipadé tunelové
stavby je s ohledem na mistni poméry navrhovano tésnéni osténi tunelu. V piipadé
zemniho télesa (zejména zafezl) je navrhovana spravna podoba svahii a dimenze
odvodnéni. V ptipadé dotceni vodniho zdroje a nemoznosti realizace technického
opatfeni miiZe byt sou¢asti stavby VRT také vystavba nahradniho vodniho zdroje.
Komunikace mezi vSemi subjekty, vybudovani VRT je jiz projednavano delsi
dobu, avsak ze strany statu byl podcenény zajem vetejnosti o VRT a participaci
na jejich ptipraveé. V dnesni dob¢ vidime, Ze vefejnost dané téma zajimé a vznikaji
rizné spolky, které se danou problematikou zabyvaji a upozoriiuji na nedostatky
Jiz v pocate€nim zaméru.

Zde mohu jako ptiklad uvést komunikaci mezi institucemi a spolkem VRT4ci,
ktery odevzdal 7. Cervna 2022 petici, podepsanou 8 673 obCany na zachranu
nedotené krajiny ptes kterou mé vést pldnovana trasa k dneSnimu dni nebyla
zaslana peticnimu vyboru Zadnd korektni odpovéd i1 kdyZz byla ze strany
Ministerstva dopravy pfislibena.

Vyjadieni bychom méli zvladnout v uréitém casovém rozsahu, ktery si stanovime.
Je diilezité zacit s aktivni prezentaci zdmért na vSech Grovnich-samospravy obci,
kraje, zajmové spolky. Ddle bychom se méli snaZit oslovit Sirokou vefejnost,

v podstaté kazdy ob¢an by mél mit informace o projektu, ktery buduje stat.
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3.3 Identifikace moZnych rizik

Vystavba infrastruktury vysokorychlostni zeleznice, ktera je dilezitou soucasti dopravy
v CR miize narazit jak na finanéni, tak i na izemné-planovaci rozdily, které obyvatelé
v pribéhu vystavby nebudou akceptovat a do roku 2050 nemusi byt splnén plan, jez
uvazuje o dokonceni vSech trati v potfebném rozsahu, coz ovlivni predikce, které byly
zpracovany v celoevropském méfitku, a mtze dojit, Ze nezvlddneme pln€¢ vyuzit
potencial, s kterym jsme pocitali v souvislosti s nahrazenim déalkové automobilové

a letecké doprave.
Ucelem fizeni rizik je predejit problémim ¢i negativnim jevim, vyhnout se krizovému
fizeni a zamezit vzniku problémi. Rizeni rizik se skladd z nékolika vzajemné

provazanych fazi. Nejcastéji se pouziva nasledujici ¢lenéni:

. identifikace rizik
. analyza rizik

. zhodnoceni rizik
. oSetfeni rizik

. zvladnuti rizik

. monitoring rizik.

Rizikem budouciho rozvoje dopravniho systému je aZ velka divéra jak v rychlé tempo
technologickych promén a inovaci, a tak v pozitivnost jejich dopadii na fungovani

dopravniho trhu.

Inovace mohou probihat mnohem pomaleji, nez o¢ekavame, a jejich zavedeni do bézného
provozu mohou byt komplikovana vice, neZ bylo pfedvidano, na zéklad¢ vlivi, které jsme

nemohli dopfedu definovat.

Dale je zde rizikem i chovani budoucich uzivatelii (cestujicich), ktefi nemusi akceptovat
novou technologii. Cestujici, kteti jiz Zeleznici vyuZzivaji s nejvétsi pravdépodobnosti,
budou vyuzivat novou vysokorychlostni trat, ale pocita se, Ze lidé vyuzivajici osobni
automobily zméni své zvyky a rovnéz za¢nou vyuzivat nové technologie, ale v ptipadé,
ze by jejich zvyky byly neménné nebo jen ptfichazely pozvolna, znamenalo by to, Ze

rozvoj dopravniho systému se tak zdaleka nemusi do roku 2050 naplnit.
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DalS8im rizikem regulace dopravniho trhu miize byt pfili§ velky rozsah vlastnich regulaci
a s tim souvisejici nemoznost domyslet vSechny dusledky planovanych akci — i zaméry
motivované spravnymi, spoleCensky akceptovanymi a rozumnymi cili totiZ mohou vést

k jinym, nezamyslenym disledkim.

Problémem se muize stat i ochota obCanti ptistoupit a akceptovat vSechny pfipravované

plany, které se jich Casto dotykaji a vyzaduji od nich i radikalni zmény v jejich zivotech.

Nejednd se jen o smény pozemku atd., ale v této fazi uz 1 o zménu jejich mobilniho
chovani, a to z prechodu automobility na vyuzivani vefejné dopravy, pokud mozno v co
nejvys$i mife a vcelém rozsahu jejich cesty tzn. zbodu A (domov) do bodu

B (zaméstnani).

Je dilezit¢ definovat a eliminovat vSechny moznosti rizik, vzhledem k tomu,
ze neexistuje, ale zddny projekt, ktery by mél nulova rizika, musime byt na mozZnost
vzniku nové skuteCnosti minimalné ptipraveny a dokazat pruzné reagovat na vzniklou

situaci. Zde jsou, ale urcité indispozice zvlast ze strany legislativy.

3.4 Marketing

V minulém roce doslo k reklamni akci kdy, byla zaptjéena souprava TGV, ktera
projizdéla CR, soudasti této jizdy byla i skupina expertl, ktefi méli ifit osvétu
o vysokorychlostnich tratich.

Zapijceni soupravy bylo sice bez zisku, ale samoziejmé smlouva zahrnovala naklady na
prondjem soupravy, mzdy persondlu a také kompenzacéni naklady SNCF, hodnota ¢inila
379 tisic eur. Ja osobné jsem soupravu vidéla a byl to pékny zazitek, ale myslim si, Ze
jsem nebyla jedina, kterd tuto akci nepovazovala za propagaci vystavby VRT v CR.
Otazky, které lidé kladli, se netykaly nové vystavby, ale spiSe historie dané soupravy.
Celkovy dojem byl krasny zazitek z pohledu na danou soupravu, ale neziskala jsem zadné

blizsi informace o vystavbé anebo aspoii néjaké strohé upozornéni na to co se ptipravuje.

Marketing by se mél podle mé zaméfit na ziskani novych cestujicich, a to reklamni akci,
ktera by byla cilena na obyvatelstvo, hlavné v mistech vedenti trasy. Billboardy, rozhlas,
reklama. VétSina obyvatel se o trati dozvi informace, az kdyz se jich to ptimo dotyka tzn.

povede jim trat’ za domem, sména pozemku, vykup jejich domu atd..
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Snazila bych se cilit na informaéni kanaly, které by mohly oslovit potencidlni cestujici
prave pii jizdé osobnim automobilem, kazdy z nas v ptipad¢ jizdy osobnim automobilem

na trase Praha — Brno — Olomouc — Ostrava, a nejen zde ma zapnuté radio.

Napt. zaplaceni minutového reklamniho Sotu v dobé od 7:00 do 9:00, 11:00 do 12:00,
16:00 do 17:00 a 20:00 do 21:00 kdy lidé poslouchaji rddio v osobnim automobilu
pii cesté do prace nebo za kulturou na nakupy, tak i v pohodli domova nebo na pracovisti

by dokazal oslovit velké mnozstvi potencialnich cestujicich.

Optimalni denni relace spotl je 4-7 x rozloZena do celého dne. Samoziejmé, Ze reklama
je dalsi investici, nicméné by dokézala zaujmout ve velké mite prave cilenou skupinu lidi,
kterou chceme piesveédcit, aby vyménila zdlouhavou a naroc¢nou jizdu nejen po D1

za pohodlny a komfortni styl jizdy po Zeleznici.

Nejposlouchangjsim celoplognym radiem v Cesku je dle prizkumt z roku 2022 Cesky

rozhlas Radiozurnal s 861.000 posluchacii denné.

Pokryti DAB+ multiplexu Ceského rozhlasu, stav od 24.listopadu 2022

I efijem v auté a vng budov
I siiem v budovich

bezproblémovy piijem v budovich

Obr. 3.1 Pokryti DAB+
Zdroj: [32]

V ptipadé, ze bychom zde umistili reklamu (kratké cilené rozhovory se specialisty
z oboru, upozornéni na mobilni akce, které provadi Sprava zeleznic atd.) pti kazdodennim
osloveni 861 000 posluchacii bychom se dostali na mnohem vyssi iroveil informovanosti.
Nyni v pribéhu dubna 2023 bude probihat mobilni akce se zastupci Spravy Zeleznic,

ale opét v ptipadé, ze na tom nemate vlastni zajem a neprochazite internetové stranky
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a nenavstévujete Prazské nadrazi tak o ni nevite a zde bych navrhla pravé zvefejnéni

ve vyse uvedeném vetejném radiu.

3.5 Studie proveditelnosti

Jako nedilnd souéast vystavby vysokorychlostnich trati v Ceské republice je povinné
zpracovana studie proveditelnosti daného projektu. Prozatim jsou vypracovany studie jen
pro nékteré etapy a stale z mého pohledu nejsou kompletni. Na jednu stranu se fesi, kdo
bude zajistovat realizaci, zpracovavat projektovou dokumentaci a dalsi potiebné ukony.
Jsou zvetejnény vysledky vetfejné soutéZze na projekéni spoleCnosti, ale stile chybi
dopracovat prvotni zakladni informace, tzn. zamér a studii proveditelnosti se vSemi
nalezitostmi, které jsou statem pozadovany po spolecnostech, obcanech, kteti zvazuji
realizaci jejich projektu. Na druhou stranu sam stat nema stile dopracovany vSechny
pozadované body, které by méla studie obsahovat, kdyz se jednd o nejvyssi stupen
analyzy investi¢niho zaméru a jde o projekt, ktery je povazovan za nejveétsi investici

v d&jinach Ceské republiky.
Soucasti studie proveditelnosti musi byt:

e textova analyza projektu

e analyza efektivnosti investice

e predpovéd stability projektu v Case v zavislosti na zménach parametri —

citlivostni analyza

e predpovéd stability investora nebo Zadatele o uvér

e vétSinou v urcitém casovém ramci.
Studie slouzi jako hlavni podklad s vysokou duleZzitosti hlavné v pfipadech zpracovani
zaméri s vysokym finanénim rozsahem. Dlvodem zpracovani pii téchto zdmérech je
zjisténi, zda je investor v naSem piipad¢ stat viibec takovou zatéz zvladnout anebo je to

nad jeho schopnosti a muze byt ohrozena celkova stabilita.
Nize uvadim zakladni body, které by méla spliovat studie proveditelnosti:

e Uvodni informace o projektu
e Stru¢né vyhodnoceni projektu
e Strucny popis podstaty projektu a jeho etap

e Analyzy trhu, odhad poptavky, marketingova strategie a marketingovy mix
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e Management projektu a fizeni lidskych zdrojt
e Technické a technologické feSeni projektu

e Dopad projektu na zivotni prostiedi

e Zajisténi investi¢niho majetku

e Rizeni pracovniho kapitalu (obézny majetek)
¢ Financ¢ni plan a analyza projektu

e Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu
e Analyza a fizeni rizik (citlivostni analyza)

e Harmonogram projektu

e Zavéretné shrnujici hodnoceni projektu

Udaje, které jsou zde uvedeny, jako zakladni podklad pro studii bez rozdila finanéniho
zatizeni jsem ve studiich urenych pro tak ndrocny projekt, a to nejen financ¢né,
ale 1 z technického hlediska, stavebni hlediska, ekonomického hlediska v podkladech

Spravy zeleznic a Ministerstva dopravy nedohledala.

Studie obsahuji i podklady nékterda vyhodnoceni v anglickém jazyce, myslim si,
ze v piipadé takového rozsahlého projektu by méli byt zvetejnéné podklady prezentovany
v rodném jazyce, ktery je stditem uznany.

Déle jsou zde zahrnuty navrhy a prezentovany jako Uplné, 1 kdyz je zde petice, ktera dané

trasy rozporuje.

Z mého pohledu by se neméli prezentovat trasy, které jsou oznaceny za problematické,
dokud nebude situace vyfeSena anebo oficidlni vyjadfeni k dané problematice, na kterou

bylo poukazano. Rekla bych, Ze tato situace je dale zcela zavadgjici pro ostatni ob&any.
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4 Vyhodnoceni

Modernizace a vystavba trati na tizemi Ceské republiky je v sou¢asnosti prioritou &islo
jedna. AvsSak na zéklad¢ zpracovani mé diplomové prace a dotaznikového Setfeni jsem
dosla k zavéru, Ze informovanost, komunikace mezi institucemi a obcany, zpracovani
dlouhodobych plana a shromazd’ovani dat na téma vystavby vysokorychlostnich trati je

na velmi nizké trovni.

Je dilezité informovat obCany o pribéhu fizeni, a to nejlépe formou, ktera se dostane k co
nejvice obCanim, jak jsem jiz navrhovala (napf. za pomoci radia), dale je nutné sdilet
informace 1 o piinosech, které vyplivaji z vybudovani traté. Nedilnou soucasti musi byt
1 vyCet bezpecnostnich a technickych opatieni, kterd jsou soucésti vystavby (napft. jak

bude zabranéno Sifeni hluku v obytnych oblastech, jak budou zajistény piejezdy, ...).

Ke zpracovani jsou predkladany udaje a data, jez slouzi jako podklad pro projektovani
traté a ndvaznych ¢innosti ve formé neaktuélnich dat a informace v nich nejsou relevantni
pro vypracovani kvalitniho projektu, zde je zapotiebi tyto Gdaje neustdle aktualizovat,

a to nejen tzv. ,,od stolu®, ale pfimo v terénu.

Je dilezité oslovit odborniky a nejen je, ale i mistni obCany v danych oblastech, poptipadé
spolky, které zde vznikaji praveé za ticelem komunikace se zastupci statu, spravy Zeleznic

a dalSich kompetentnich instituci.

Komunikace a informovanost to jsou dva zdkladni body, které¢ bychom méli rozvijet na
zaCatku kazdého projektu. Prioritou je nastavit urcitd pravidla, abychom se mohli
posunout do dalsi faze, a to ke kvalitnimu zpracovani projektovych dokumentaci
ak nasledné¢ realizaci. Vytvofit si precizn€ zpracovany zadmér k vystavbe
vysokorychlostni traté s cilem co nejvétsiho piinosu nejen pro CR jako celek, ale i pro
obCany, ktefi bydli v oblastech, které jsou vytrasovany pro vysokorychlostni trat
poptipad¢é se planuji prestechovat blize k ndstupni stanici s moznosti ptfedpokladu
kvalitnéjsiho zZivota a vétSiho rozsahu dojezdu za praci. Tzn. napiiklad uz nyni v ranné
fazi tesit jizdni fad navazujicich regionélnich spoj.

Dale je dulezité vyftesit kapacitni zatiZzeni zelezni¢nich uzli ve stanicich, kterymi trat
povede. Piikladem je Prerovské Zeleznicni stanice, kterd je jednim z kapacitné
nejvytizengjsich Zelezni¢nich uzli v Ceské republice. Je zde navrhovana vystavba nové

traté. Poukazuje se zde na urcité ulehceni konvencni traté na zakladé presunuti osobni
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dopravy na vysokorychlostni trat’. Nakladni doprava tak bude mit moznost vyuziti vyssi
kapacity, ale jedna se hlavné o no¢ni provoz a zde mame zase novy problém v ndvaznosti

dalSich spoju, ktera zatim neni soucasti feseni.

Dilezité je neopomijet ani stranku zivotniho prostfedi a zabora bonitni ptdy, ktera je
procentudlné¢ nejvysSim divodem petici. Napf. zemédé€lci, ktefi v ndvaznosti
na zamyslenou vystavbu vysokorychlostni trat¢ do Drdzd’an, jez je planovéna pies
Polabskou nizinu, severn¢ od Roudnice nad Labem po pravém bichu Labe, podali petici
proti vystavbé i s oditvodnénim, Ze trasa byla planovana a s nimi projednavana, ze povede
po levém biehu Labe. Na zaklad¢ informaci z Agrarni komory se na daném tGzemi jedna
o nejirodngjsi ptidu v Ceské republice. A v piipadé realizace vystavby, ktera byla nyni
ptedloZena, by zemédé€lci o znacnou ¢ast pidy pfisli, coz by pro nekteré bylo likvidaéni.
Jedna se o jedno z Uzemi, kterd se snaZime zapsat do Seznamu svétového dédictvi
UNESCO, v piipadé vystavby je ziejmé, Ze k tomu nedojde. K rozhodnuti, zda je pro CR
vetsim prinosem vysokorychlostni trat’ nebo urodna ptida by dle mého nazoru méla byt

jednomyslna odpovéd’, ale i zde dochéazi k neshodam.

V dnesni dobé je dulezité se zaméfit na obnovu sobéstacnosti naseho statu, a to bez
urodné zemé¢ nelze. Piikladem by ndm mohlo byt v urcité etapé Japonsko, neustale zde
dochazelo k vystavbé novych bytovych domi, zvySovani a budovani nové infrastruktury

az doslo k problému, ktery by mohl nastat i u nas a tim je nedostatek pudy.

Je vSak redlné vystavét trat’, kterd nepotiebuje velky prostor, co se tykd zaboru pady?
Ano, moZznosti by mohla byt vystavba estakad, po kterych by vedla trat. Nedochazelo
by zde ani k zdboru pidy a ani ke kiiZeni s ostatnimi komunikacemi. Tato varianta
je finanén& narocna nejen z pohledu vystavby, ale i udrZzby, oprav, ptipadné evakuace
osob. Na druhou stranu, jestli ma dojit k investici stoleti je pfihodné provést stavbu

v souladu s pfirodou, ktera se stava nejen u nas cennym artiklem.

A zde navazujeme na dal$i problém a ten se tyka zajisténi finan¢nich zdrojli, chceme
vystavbu traté, chceme provazanost se sousednimi staty. Takze kdybychom ptekonali
vSechny néstrahy ohledné trasovani a planovani vystavby a dotené spolky a obcané by
nevznesli Zddné namitky tak zde méame dalsi velice dilezity bod, a to je zajiSténi

finan¢nich zdrojt.

Musi byt zabezpeceno finan¢ni pokryti nejen na vystavbu, ale i na naslednou udrzbu,

opravy, nakup vlakovych souprav a samoziejmeé lidské zdroje. K dnesnimu dni neexistuji
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zadné zaruky na finance, které by méli byt pouzity na vystavbu, a to nejen ze statni
pokladny, ale ani z EU, zde je &erpani dotaci pouze pfislibené a zde ne¢erpa pouze Ceska
republika, ale viechny staty EU. Castka, kterd je piislibena je ve vysi, ktera nepokryje ani
vEtsi ¢ast pripravovanych pracich.

Existuje pouze dlouhodoby plan do roku 2050, ktery neobsahuje zadné castky, které by
byly pfedem uréeny na vystavbu a byly smluvné zajistény. Zde z mého pohledu vypliva

jedno z nejvétsich rizik celého projektu. Nemuzete stavét néco, na co nejsou v rozpoctu

striktn€ vyjednané finan¢ni zdroje.
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Z7avér

Vzhledem k vystavbé vysokorychlostni traté v Ceské republice nebo tedy spis k jejimu
planovani jsme zatim na Gplném zacatku, ale uz i zde vznikaji neshody, které jsou zatim
spiSe upozadovany. Vefejnost se dozvida jen kusé informace a ne vzdy podlozené

relevantnimi podklady.

Na zaklad¢ neinformovanosti vznikaji rizné skupiny, které podavaji petice proti vystavbé
jiz v konkrétnich tsecich. Z mého pohledu se tyto pozadavky dotykaji hlavné osob,
na které ma vystavba pfimy dopad jak z hlediska hluku, zdboru zemédélské pudy,

naru$eni zdrojii pitné vody atd.

Je zapotiebi, aby stat reagoval pruznéji a aby dochdzelo k mnohem vétsi osvéte
obyvatelstva. Myslim si, Ze marketing, vefejné zdroje a média pochybily, lidé se vse
dozvidaji, az kdyz je plan trasy schvalen, a to je velky problém, protoze zde samoziejme

zacnou vznikat riizné skupiny, které budou plan trasy napadat.

Vzhledem k rozsitené vystavbé vysokorychlostnich trati ve svété jsme se mohli nékterym
problémiim a nekompetentnim pldnim vyhnout a tim se vyhnout i neustalému

navySovani ceny a zménam, které jsou stale feSeny.

Vystavba vysokorychlostni traté v Ceské republice za momentalnich podminek je velice
smély plan. Nejdiive by méli byt zajistény financni zdroje, a to nejen na vystavbu, ale na
vSechny pfidruzené a budouci naklady tzn. provoz, udrzba, nenadalé udalosti, a také na

nahle vzniklé situace, s kterymi se nepocita.

Také jsem nikde nedohledala, aktualni vypoCty navratnosti existuje viibec navratnost
a udrzitelnost tohoto projektu? Jak vysokou rychlosti se bude moci tedy ve finale jezdit?
Neni pro nas dostacujici jiz vlak, ktery zde jezdi? Opravdu je tato trat’ pfinosem
a ulehéenim silniéni dopravé? Ceska republika méa jako jeden z mala statu nejvice
rozvétvenou zelezni¢ni sit’, nejde tedy ,,jen* modernizovat za podstatné nizsi naklady
a pfesveédcit vefejnost nabidkou kvalitnéjSich sluzeb k vyuzivani Zelezni¢ni dopravy
v takovém rozsahu, kterym Ceska republika jiz disponuje.

Je zde mnoho otazek a vSe ukaZe aZz cas. Jedna se o dlouhodoby plan bez ucelenych
pravidel. Ve fazi, v které se nyni nachidzime, nema Zadna z variant pfesné rysy

a schvaleny koncept bez dalsich pfipominek. Jedna se opravdu ze strany statu o ulehceni

zivota v Ceské republice? Na zakladé vystavby vysokorychlostni traté, ktera je dle
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odbornikii koncepcné vyhovujici a prospé$nd pouze v piipadé, Ze je jeji délka vice jak
100 km. Vzhledem k probihajicim nédvrhiim a schvalovani doporuc¢enych variant nelze

predvidat, ktera trasa bude tyto pozadavky spliovat.

Ceska republika ma velice dobré umisténi z pohledu celé Evropy, jsme jejim srdcem.
V ptipadé, ze by doslo k vystavbé vysokorychlostni traté ve smérech, které jsou zatim
projedndvany a jsou uvedeny v kapitole dva, mohli bychom se stdt mistem, kam zavita
fada cestujicich nejen z divodu sluzebni cesty, ale 1 na dovolenou s rodinou. Je zde, ale
jeste nutnosti zmeénit koncept naSich zelezniCnich stanic. Je dulezité renovovat,

modernizovat, inovovat.
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16 17 18 19

. . - . MNova Ves u F—
Varianta prO]ektova PK4 Usek / 25T N”‘;;f; v Svét\éKf-iiSvaty? Svaty kiiz v?f?é"mﬁlfm.f

2 p 4 A pivri A 4 od km 105,000 107,000 117,589 119,589

(naklady Vcetne rIZIkove SIOZky) do km 107,000 117 589 119,689 162,905
Zabezpefovaci zafizeni mil. K& 64,940 102,923 197,566 526,132
Sdélovaci zafizeni mil. K& 20,003 68,616 35,499 293,481
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 17,270 M.434 834,249 463.798
Zelezniéni swiek mil. K& 154,532 501,391 281,745 2271129
Zelezniéni swiek - PJOD mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Kalkulace Zelezniéni spodek mil. K& 264,418 2 764,083 955,325| 12 451.488
zistatkové Mosty. propustky, zdi mil. K& 272,067 2323677 458,757 8 411.407
hodnaty Tunely mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 65,074 384.763 203,930 1220,236
Rekapitulace Trakce mil. K& 46,685 197,226 54,953 847,364
nakladd pro InZenyrske sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 3,191 16,893 3,191 70,487
vwypocet CBA Pozemni stavby, nastupisté a pristresky mil_KE 0,006 0,034 261,980 64,516
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi mil. K& 0,000 53,520 18,000 143,623
Naklady realizace mil. Ké 908,185 6504,520 3335194 26763,661
Pfiprawna a projektova dokumentace, prizkumy | mil. K& 86,278 617.929 316,843 2542 548
Celkova Vykupy pozemki a nemovitosti mil. K& 0,000 0,000 0.000 0,000
investiéni Technicka asistence, propagace mil. K& 9,082 65,045 33,352 267,637
naroénost Technicky dozor mil. K& 40,868 292,703 150,084 1.204,365
R01_|REZERVA % 90,818 650,452 333519 2 676,366

Celkové investicni naklady mil. Ké

0 D.1 |ZelezniEni zabezpeovaci zafizeni mil. KE 64,940 102,923 197 566 526,132
Kontralni rozdélent Technul-ug\cka' D.2 |ZelezniEni sdéluvacizgﬁzem' m?l. KE 20,003 68,616 35,499 293,481
nakladi die East D.3 S\Inopr'oudé techn.o\o'gle \f’etnté DRT m!l. K§ 0,000 0,000 718,191 50,733
smamice D4 Oﬁlatm tthan0g|cka zafizeni m!l_ KE 0,000 0,000 8,151 0,000
GR S0C 11/2006 E.1 [InZenyrské objekty mil. K& 759,281 6 044,288 1942935 24 568,370
E. Stavebni ¢ast| E2 |Pozemni stavebni objekty mil. K& 0,006 0,034 259,993 64,516
E.3 [Trakéni a enerieticka' zafizeni mil. K& 63,954 288.660 172,859 1 260,428
Délka trat km 2,000 10,589 2,000 43,316
Mérné celkové investicni naklady mil. K& [ km 567,615 767,839 2 084,496 772,338
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ZImény provoznich nakladd tratovych dsekiiv éase BEZ PROJEKTU 5K4-250 5K4-320 PK4-250 PK4-320 SK4-MAX PK4-MAX
€ [isek délka | kat. | provoz | délka | kst | provoz | délka | ket | provoz | délks | kat. | provoz | délka | kat [ provoz | délks | kat. | provoz | délka | kat. | provoz
1 [relemnit
12 |Praha-Libedi [mimo] - Praha-Béchovice (vetng), 011 10,0 TC1 2020 100 T 2000 10,0 m 2020 10,0 T 2020 10,0 T 2020 100 Ta 2000 10,0 m 2020
13 [Praha-Libefi [mimo] - Praha-Béchovice (véetng), 4 kole] 100 TC6 2037 10,0 T8 2033 10,0 TC6 2033 10,0 TC6 2033 100 TC6 2033 10,0 TCs 2033
14 [Spojka Jahodnice L1 TC 2037 11 T8 2033 11 TC6 2033 11 TC 2033 L1 TCh 2033 11 TCs 2033
15 |Praha-VrSovice (mima) - Praha-Zahr. Mésto nov traf) 44 R4 2037 44 R4 2037 44 R4 2037 44 R4 1037 44 R4 2037 44 R4 2037
16 |Praha-Zahr. Mésto - odb. Xaverov 10 R4 2037 10 R4 2087 | 120 R4 7 | 120 R4 097 | 10 R4 2037 o R4 2037
7
13 jéni uzel liblava |
19 [lihlava-Pavov (D1) - odb. Bedfichov [trat 225 27 TCB 2020 27 T2 2037 47 m 2037 27 106 2037 27 TC6 037 27 2 2037 47 106 | 2037
20 [odb. Bedfichov - Jinlava mésto [vietné] = obchvat Jinlavy 43 T2 | 2037 43 mw 2037 43 T2 2037
1
12 [ Feleznitni uzel Brno |
3 |hranice ZUB - Bma hl.n. [koleje VRT) 53 T2 | 23 53 TQ | 208 53 Q2 | a3 53 T2 | 03 53 Q2 2032 53 TQ | 208
24 [triang] Videfiské 36 T2 | 23 36 TQ | 208 36 Q2 | a3 36 T2 | 03 36 Q2 2032 36 TQ | 208
35 |abechvat 2UB 100 T2 | 44 00 | TQ | 04 10,0 T | 04 | 100 | TQ2 | 204 100 Q2 2044 00 | TQ | 204
26 |Bmo hl.n. - Modfice - hranice U8 (VRT) 48 Q2 209 43 mw 208 48 Q2 2029 48 @ 2028 48 Q2 208 43 mw 2028
7
25 |Useky VAT - pilotni
23 |Praha-Béchovice [mimo] - odb. Xaverov 49 T2 2029 45 m 208 43 v 2029 43 T2 2029 49 2 2029 43 m 2028
30 [odb. Xaverow - odb. Nehvizdy [Pedky) - wnéfSi koleje 3 R2 2029 73 R2 2023 73 R 2029 78 R2 2029 13 R2 2029 73 R2 2029
i
32 | Oseky VRT - K250
33 |odb. Xaverov - odb. Nehvizdy (Pedky) - wnitini koleje 19 R4 28 79 R4 05
34 |odb. Nehvizdy - odb. Druhanov [Svétld n.5.) 08 R4 033 0,8 R4 2033
35 [odb. Druhanov - odb. Velka Bite3 815 [} 2037
36 |odb. Velks Bites - hranice 7U8 252 R4 2033 B2 R4 2033
7
33 | Oseky VAT - K320
39 |odb. Xaverov - odb. Nehvizdy (Pedky) - wnitini koleje 739 2 05 79 R2 08 19 R2 05 739 R2 05
40 |odb. Nehwizdy - odb. Druhanov [Svétid n.5.) 8 2 2033 703 R2 2033 08 R2 2033 8 R2 2033
41 |odb. Druhanov - odb. Velka Bite$ 815 2 2037 815 R2 2037
42 |odb. Velka Bite3 - hranice U8 9,2 2 2033 292 Rz 2033 292 R2 2033 9,2 R2 2033
[
4 | Useky VAT- PR250 fpoe Vysin) [
45 |odb. Druhanov - Velké Mezifid [mimo] Bl M| a7
%
47 |Oseky VAT PK320 (powse Vysotin) [
43 |odb. Druhanov - Velké Mezifid [mimo] Bl R2 1037 Bl R2 2037
4
50 [ seky VAT - B |
51 |hranice 7UB - odb. Sakvice 306 R4 2029 306 R2 208 30,6 R4 2029 30,6 Rz 2029 306 R2 2029 306 R2 2028
52 |odb. Sakvice - Breclav (mimo) 192 | 2 | 20m | 192 09 | 182 09 | 182 029 | 182 029 | 182 w9 | 192 2089
53 |odb. Sakvice - Bieclav (mimo) 200 km/h 192 T2 2029 192 mw 2028 12 2 2029 19,2 T2 2029 192 T2 2029 192 mw 209
54 [Sjeadya spojy
55 |odb. Nehwizdy - odb. Chrast {smér HK/011) u3 R4 2028 13 2 205 | 13 R4 06 | 13 R2 i) u3 R2 2023 13 R2 208
56 [odb. Chrést - odb. Tatce {smér 011) 36 R4 2028 36 R4 208 36 R4 0 36 R4 i) 36 R4 2023 36 R4 208
57_[odb. Chrést - odb. Sadskd (spojka  VRT] 7L T2 | 29 71 T2 | 2088 71 Q2 | 2029 71 T2 | W0 7L Q2 2023 71 T2 | 2008
53 [Sadska - odb. Sadska - odb. Nymburk-Zalabi 80 TCB 2020 80 T2 2029 80 m 208 80 v 2029 80 T2 2029 80 2 2029 80 m 2028
59 [odb. Lstibof- C"Esk\" Brod [mimo) (smér 011} 27 TC6 2033 47 T8 2033 27 TC6 2033 27 TC6 2033 27 TC6 2033 47 TCs 2033
60 [Suétld n.S. (23padni) 38 T2 2033 38 m 2033 38 v 2033 33 T2 2033 38 2 2033 38 m 2033
61 [Suétld n.S. [vychodni) 36 TC 2037 3,6 T8 2037 36 TC6 2037 36 TC 037 36 TCh 2037 3,6 TCs 2037
62 [Jihlava-Pavov (zépadni) 39 Q2 | a7 39 Q2 | 097 39 T | a7 39 T | W07 39 Q2 2037 39 Q2 | 07
63 [lihlava-Pavov (wichodni) 30 Q2 | a7 30 Q2 | 097 30 T | a7 30 T | W07 30 Q2 2037 30 Q2 | 07
64 [Velkd Bites - Osové Bytiska 18 T2 | 23 78 TQ | 208 78 Q2 | a3 78 T2 | 03 18 Q2 2032 78 TQ | 208
65
5 |Sendyaspojly
67_[triangl mimo KfiZanov 15 TC6 2037 15 T8 2037 15 TC6 2037 15 TC6 037 TC6 2037 15 TCs 2037
68 |Kfizanoy - Velké Meziii zast. [iraf 252) 93 TR2 2020 93 TC6 2037 93 T8 2037 53 TC6 2037 LE] TC6 037 93 TC6 2037 93 TCs 2037
69
70 [iini vtev 200 |
71 (Spojka Hostivar - Unfinéves 23 TCE | 2041 23 T | 2041 2 T06 2041 23 T | 241 3 TC6 41 23 T | 2041
72 |Praha-Unfingves [mimo) - BeneSov (wéetné) 310 T2 | a4 30 | TQ | 204 3L0 T2 | 04 30 | TQ | 4 310 Q2 41 30 | TQ | 204
73 |Benatov {mimo) - Bystfice u BeneSova - stivajici traf 3 TC2 2020 13 2041 12 2041 73 2041 73 2041 13 2041 72 2041
74 |Benesoy (mimo] - Bystfice u Benesova - nové trat 12 T2 041 72 m 2041 12 v 2041 72 T2 2041 12 2 041 72 m 2041
B
7
m
78
00 |CELKEM 56,5 1525 1525 a9 459 1525 59




Piiloha B

Dotaznikové Setfeni irovné informovanosti ob¢ant o vystavbé VRT v CR

Vysokorychlostni trat v Ceské republice

I Pfiloha: dotaznik

Vysokorychlostni trat v Ceské republice

1 Pohlavi respondenta?

Hapovida k otazce: Fpberte jedny adpovdd’

(] fena [] w2 [ sine

21 Jste obyvatelem?

Napowida k otazee: Mberte fodng ocpovda’

[] obee [ ] Mestado 100000 obyvatel [ | Méstanad 100 000 abyvatel

3 Kolik je Vam let?

Hapovida k otazce: Hberte fadny adpovdd

(] 1526 [] 2745 [] 4665 [ ] 66avice

4 Jaka je Vade dostupnost k nejblizsi vlakoveé stanici?

Hapovida k otazee: Fpberte jadny odpowdd

D Chilz do 10 minut |:| Méstska hromadnd doprava |:| Autem

5 VyuZivali byste vysokorychlostni viakové spojeni (max. rychlost 320 km/h) v pfipadé dobré
dostupnosti?

Hapavida k otazce: Fpberte jadhy adpovdd’

D Ano |:| He D Mevim



Vysokorychlostni trat v Ceské republice

6 Myslite si, Ze je vefejnost dostatetné informovana o vystavbé nové vysokorychlostni traté v
Ceskeé republice?

Napoviida k otazee: Feberte jedng nebo wee odpovbal

D Ano D Ne |:| Wevim

7 Byli byste ochotni si pfiplatit za rychlejsi a komfortnéjsi dopravu?

Hapowida k otazce: Feberte pediny adpovid

|:| A D He D Hevim

8 V pfipadé, Ze byste méli moZnost rychlejsiho a kvalitniho dojezdu, byli byste ochotni hledat
praci i ve vzdalenéjdich mistech od domova?

Napowiida k otdzee: Feberte jedny odpovde

|:| Ao D Me D Nevim

9 Myslite si, Ze vystavba vysokorychlostni traté je pfinosem pro CR?

Hapowida k otazce: Feberte pediny adpovid

|:| Ao D Me |:| Nexim

10 Myslite si, Ze pfi vybudovani vysokorychlostni traté se zmirni silnitni provoz?

Napoviida k otazee: Feberte fedny odpowde

(] we [ Me [ Newim

11 Myslite si, Ze nove vysokorychlostni traté spliiuji vy33i bezpetnostni standart pro cestujici
nez konventni traté?

Napoviida k otazee: Feberte fedng oopowsdl

|:| Ano D Ne El Newim



Vysokorychlostni traf v Ceské republice

12 V jakych ¢asovych intervalech by podle Vas mél vysokorychlostni viak jezdit, abyste byl/a
ochotna vyuzivat jeho sluzeb?

Hapawida k otizce: Fpberte pedhy odpovld

|:| 15 minut |:| 30 minut |:| 45 minut |:| B0 minut

13 Méla by byt na prvnim misté udrZitelnost pfirodnich zdroji, anebo je dileZitéjsi vystavba
novych trati?

Hapowida k otizce: Fpberte fechy odpowdd

[ ] udrditelnost phiradnich zdroji || Vystavhanowjchtrati || Nevim

14 Méli bychom vyuzivat ve velké mife trasy jiZ stavajici Zeleznice pro vystavbu
vysokorychlostni traté?

Napowida k otazce: Fpberte jadhy odpovea’

D Ano |:| Me D Mevim

15 Byli byste ochotni pfistoupit na adekvatni sménu Vaseho pozemku ve prospéch budovani
nové vysokorychlostni traté?

Napovida k otazce: Fpberte jedhy audpov’

D Ano |:| Ne |:| Mevim
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