Vysoka Skola logistiky o.p.s.

Vysokorychlostni traté na uzemi Ceské
republiky

(Diplomova prace)

Pierov 2023 Be. Jifina Kastylova Skucova



Vysoka skola
S é l é - logistiky

0.p.s.

Zadani diplomové prace

studentka Be. Jifina Kastylova Skucova

studijni program Logistika

Vedouci Katedry magisterského studia Vam ve smyslu ¢l. 22 Studijniho a zku$ebniho
fadu Vysoké Skoly logistiky o.p.s. pro studium v navazujicim magisterském studijnim
programu urcuje tuto diplomovou praci:

Nazev tématu: Vysokorychlostni traté na uzemi Ceské republiky

Cil prace:

Analyzovat sougasny stav a vyvoj vystavby vysokorychlostnich trati na izemi Ceské republiky
a navrhnout opatfeni ke zkvalitnéni a zefektivnéni vystavby.

Zasady pro vypracovani:

Vyuzijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte z literatury doporu¢ené vedoucim
prace a pii zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporuéenimi vedouciho
prace. Casti prace vyuZzivajici neveiejné informace uved'te v samostatné pfiloze.

Diplomovou praci zpracujte v téchto bodech:

Uvod

1. Teoreticka vychodiska vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy
2. Analyza vyvoje vystavby trati v Ceské republice

3. Navrhy opatfeni ke zkvalitnéni a zefektivnéni vystavby VRT
4. Vyhodnoceni

Zaveér



Rozsah prace: 55 — 70 normostran textu

Seznam odborné literatury:

HLAVON, Ivan a Blanka KALUPOVA. Teorie a konstrukce dopravnich systému: Zelezniéni
draha. Prerov: Vysoka Skola logistiky o.p.s., 2013. ISBN 978-80-87179-23-9.

KVIZDA, Martin a kol. Zelezniéni doprava-institucionalni postaveni, hospodaiska politika a
ekonomicka teorie. Brno: Masarykova univerzita, 2007. ISBN 978-80-210-4233-9.

PALIK, Frantisek, KORINEK, Jifi a Antonin BLAZEK. Vysokorychlostni Zeleznice
a nekonvenéni dopravni systémy. Praha: pro Vyzkumny tstav Zelezni¢ni, a.s. vydalo
nakladatelstvi Ruzolici chrochtik spol. s r.0., 2015. ISBN 978-80-906229-0-6.

SLEGR, Petr. Rychla Zeleznice i v Ceské republice: High speed rail even in the Czech
Republic. Praha: Centrum pro efektivni dopravu, 2012. ISBN 978-80-905005-0-1.

Vedouci diplomové prace:

Datum zadani diplomové prace:

Datum odevzdani diplomové prace:

Pierov 31. 10. 2022

VA izx d
Ing. Blanka Kalupova, Ph.D.
vedouci katedry

Ing. Michal Turek, Ph.D.

31.10. 2022
6.5.2023

’

Z‘f CVL’/‘\-—"- P
prof. Ing. Véaclav Cempiref/k‘; Ph.D.
rektor  /



Cestné prohlaseni

Prohlasuji, ze predlozena diplomova prace je puvodni, a ze jsem ji vypracovala
samostatné. Prohlasuji, Ze citace pouZzitych prament je uplna, a ze jsem v praci neporusila
autorska prava ve smyslu zakona ¢. 121/2000 Sb.; o autorském pravu, o pravech
souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nekterych zakont (autorsky zakon) ve znéni
pozdéjsich predpisu.

Prohlasuji, ze jsem byla také seznamena s tim, ze se na mou diplomovou praci plné
vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o pravu autorském, pravech souvisejicich s pravem
autorskym a o zméné nékterych zakonu (autorsky zakon), ve znéni pozdéjsich predpisu,
zejména § 60 — skolni dilo. Beru na védomi, ze Vysoka Skola logistiky o.p.s. nezasahuje
do mych autorskych prav uzitim mé diplomové prace pro pedagogické, védecké
a prezentaCni ucely Skoly. Uziji-li svou diplomovou praci nebo poskytnu-li licenci
k jejimu vyuziti, jsem si védoma povinnosti informovat pfedtim o této skuteCnosti

prorektora pro vzdélavani Vysoké skoly logistiky o.p.s.

Prohlasuji, Ze jsem byla poucena o tom, ze diplomova prace je vefejna ve smyslu zakona
C. 111/1998 Sb., o vysokych Skolach a o zméné a doplnéni dalSich zakoni (zékon
o vysokych skolach), ve znéni pozdéjsich predpist, zejména § 47b. Taktéz davam souhlas
Vysoké skole logistiky o.p.s. ke zptistupnéni mnou zpracované diplomové prace v jeji
tis§téné 1 elektronické verzi. Souhlasim s pfipadnym pouzitim této prace Vysokou skolou

logistiky o.p.s. pro pedagogické, védecké a prezentacni ucely.

Prohlasuji, Ze odevzdana tiSténa verze diplomové prace a verze nahrana do informac¢niho

systému Skoly jsou totozné.

V Pierove, dne 6. 5. 2023



Podékovani

Rada bych podé€kovala panu Ing. Michalovi Turkovi, Ph.D. za odborné vedeni prace

a cenné rady, které mi pomohly tuto praci zkompletovat.



Anotace

Téma mé diplomové prace je analyza vyvoje a soucasny stav vysokorychlostni traté¢ na

uzemi Ceské republiky a zpracovani navrhu na jeho zkvalitnéni.

V teoretické Casti se zaméfim na vyvoj a historii Zelezninich trati nejen u nas,

ale 1 ve svéte, dale se zde seznamime s vyznamnymi pravnimi piedpisy.

V praktické ¢asti se zamétim na popis a charakteristiku vznikajici traté a jeji podrobnou

analyzu. Na zaklad¢ analyzy vyhodnotim pfednosti a nedostatky vysokorychlostni trate.

V posledni kapitole navrhnu moznosti na zkvalitnéni a zrychleni pfiprav na vystavbu

vysokorychlostnich trati.
Kli¢ova slova

Vysokorychlostni trat’, vysokorychlostni zeleznice, dopravni infrastruktura, vystavba.

Annotation

The topic of my diploma thesis is the development and current state of the high-speed
line in the territory of the Czech Republic and the elaboration of a proposal for its

improvement.

In the theoretical part, I will focus on the development and history of railway lines not
only in our country, but also in the world, here we will also familiarize ourselves with

important legal regulations.

In the practical part, I will focus on the description and characteristics of the emerging
track and its detailed analysis. Based on the analysis, I will evaluate the advantages and

disadvantages of the high-speed line.

In the last chapter, I will propose options for improving the quality and speeding up

preparations for the construction of high-speed lines.
Keywords

High-speed line, high-speed railway, transport infrastructure, construction.
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Uvod

V mé diplomové praci se zaméfim na analyzu vyvoje priprav a planovani vystavby

vysokorychlostni traté v Ceské republice jako celku.

Zelezniéni doprava je nedilnou soucasti Ceské republiky, patii mezi nejrozsahlejsi sit
v Evropé srozlohou 0,12km/km2. V uplynulych letech byla c¢asto opomijena
s moznostmi renovaci a inovaci, a i pfesto si zacala ziskavat nové cestujici, ktefi prioritné
voli dopravu po zeleznici. Jedna se hlavné o useky s velkym vyskytem kongesci, jako je

napiiklad dalnice D1,

V prvni kapitole diplomové prace piiblizim vznik, historii a vyvoj vysokorychlostni traté

ve svété a planovani vystavby v Ceské republice.

Typy souprav, které jsou ve svété provozovany a jakych rychlosti realné€ dosahuji (rozdil

mezi navrhovou a provozni rychlosti).

Technické parametry, které jsou z ¢asti doporucené na zakladé praxe zjinych zemi,
azCasti jsou udavany platnou legislativou. Z udaju clenskych statd budu Cerpat

1 moznosti prepoctu ceny jizdného.

Specifikuji vystavbu vysokorychlostni traté v koridoru pateini sité, ktera vede Praha —
Brno — Ostrava a na kterou je vyvijen velky politicky tlak ohledné moznosti napojeni
a dlouhodobé spoluprace se sousedicimi Clenskymi staty. Zde se zaméfim 1 na platnou
legislativu Ceské republiky, ktera zahrnuje normy a zakony tykajici se vystavby

vysokorychlostnich trati. Dale zde uvedu zakony a normy platné pro Evropskou unii.

V druhé kapitole vypracuji analyzu soucasného stavu a vyvoj vystavby
vysokorychlostnich trati na uzemi Ceské republiky, dale se zde budu zabyvat platnymi
a doporuCenymi technickymi specifikacemi a normami. Dilezitym faktorem, je zajiSténi
financnich zdrojl, a to nejen Cerpanim na urovni statu, ale i z Evropské unie pomoci

dotaci. Soucasti vysokorychlostnich trati je 1 zpracované posouzeni ekologického dopadu.

V kapitole jsem uvedla i popis jednotlivych studii proveditelnosti trati, jejich mozné
varianty, vyhodnoceni a zavér, kterd z navrhovanych variant je doporucena k dal§imu

zpracovani.

V dal§im bodé vypracuji hospodatsko — spolecensky vyznam vystavby vysokorychlostni

trat€ a porovnani jednotlivych druhti doprav z pohledu cestujiciho.



K zjisténi a predpokladii nejen o povédomi, ale i o planech k vystavbé vysokorychlostnich
trati v Ceské republice vypracuji SWOT analyzy, a to na zakladé spoletenskych hodnot,
dopravnich hodnot, z pohledu potencialniho cestujiciho a pomoci dotaznikového Setteni
zamé&Feného na Grovné informovanosti ob&ant o vystavbé vysokorychlostni traté v Ceské

republice.

V kapitole tfi se zaméfim na data ziskana ze SWOT analyzy a dotaznikového Setfeni.
Vyhodnotim je a na zakladé ziskanych podkladi navrhnu opatieni, ktera by vedla
ke zkvalitnéni a zefektivnéni jiz pfi planovani a v pfipravnych fazich vystavby

vysokorychlostni traté.
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1 Teoreticka vychodiska vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy

Vysokorychlostni traté se v posledni dob¢ dostavaji do poptedi a stavaji se tak symbolem
technologického pokroku, a to nejen na zakladé rychlosti, ale 1 efektivity a Gspory Casu.

Dal§im benefitem je 1 ekologicky provoz oproti konvencni trati.

Vystavba VRT je vSak spojena nejen s benefity, které z ni vyplivaji, ale i1 s velkymi
stavebnimi a provoznimi naklady. V mnoha statech potazmo i v Ceské republice je to

nejvetsi investice v historii zemé.

Predpoklad je takovy, ze se nejedna o ziskovy sektor, avSak pozitivni externality by mohli

tyto ceny do budoucna caste¢né kompenzovat.

1.1 Historie a vyvoj Zelezni¢ni dopravy

Zakladatel prvni vefejna zeleznice George Stephenson i piesto, ze nemél zadné odborné
vzdélani, dokazal v roce 1823-1825 vystavét a zahgjit provoz na trati ze Stocktonu

do Darlingtonu v Anglii a to nejen pro zbozi, ale i k pfeprave osob.

Trat’ byla dlouha 40 km a lokomotiva, ktera zde jezdila, zvladla utahnout 30 vozi
s celkovou vahou 90 tun a jela rychlosti 19 km/hod. Stephonson byl prvni kdo zacal
pokladat koleje na upraveny povrch, kde vybudoval zelezni¢ni svrsek, dal prazce a na né
ulozil koleje, které mély uz dnesni rozméry rozchodu (1435 mm). Timto stylem polozil

zaklady pro dnesni Zelezni¢ni stavitelstvi. [1]

V prubéhu 19. stoleti se vytvorila husta dopravni sit, ktera dokazala zkratit dobu prepravy
osob a zbozi v Evropé a v Severni Americe. Byla soucasti primyslové revoluce na
zakladé, které vznikla velka poptavka po t€zkém pramyslu a tim i zvySeni poptavky po

oceli, zeleze a strojich.

Na jednu stranu priSel velky krok pro lidstvo, kde dochéazelo k usnadnéni pfepravy a na
stran¢ druhé byla Zeleznice velmi strategickym bodem infrastruktury pii véale¢nych
konfliktech. Zde byla vyuzivana pro zasobovani a presun vojenské techniky, oddila,

zdravotnického materialu a v neposledni fadé 1 potravinami. [2]

Celosvétova Zelezni¢ni sit ma délku celkem 1,37 miliond kilometrd. V Severni
Americe - 275 000 km zeleznic, ¢lenské staty EU - 236 000 km, Rusko -87 000

km, Cina pfes 75 000 km a Indie pfes 63 000 km Zelezni&nich trati. Spole¢né maji
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uvedené zemé vic jak polovinu celosvétové ZelezniCni sité. Pro srovnani je v Ceské

republice 9 355 km Zeleznicni sité. [3]

Celkova délka provozovanych vysokorychlostnich trati na svété je 56 100 km (k 6/2021),
ve stavbé je dalSich 22 600 km a planovano je 18 800 km. V roce 2025 by mélo byt na
svete 51 800 km vysokorychlostnich trati. [4]

1.1.1 Zakladni specifika vysokorychlostnich trati

Novostavby usekti VRT jsou urCeny vyhradn€ pro rychly segment vlakt osobni dopravy
s nejvyssi rychlosti 320 km/h a s nejnizsi dovolenou rychlosti 200 km/h. Podminkou

je zavedeni systému ETCS L2 ve vyhradnim provozu.

Traté budou dalkové ovladany z nové budovy CDP v Praze (lokalita Balabenka)

a na uzemi Moravy a Slezska rovnéz z nové budovy CDP v Pierove.

Technické know-how z jednotlivych specializaci zelezni¢ni infrastruktury je vrcholoveé
koordinovano z urovné odboru ptfipravy VRT, a ve spolupraci za znacné podpory
profesnimi specialisty z odbornych utvart useku provozuschopnosti Spravy zeleznic

(svrskari, spodkafi, mostari, zabezpeCovaky, elektrikafi).

Pozadavek na minimalni technickou rychlost vychazi z konstrukce trati. Jeji prevyseni
v obloucich je vypocitané pro pfedem dané rozmezi rychlosti, které je nutné dodrzet.
V Ceské republice je planované vyuziti v rozmezi 200-320 km/hod, tzn. minimalni
rychlost vlaku na VRT je stanovena na 200 km/hod. Vlaky, které maji klasickou
konstrukci s tlakem 225 t na néapravu, budou omezeny na maximalni rychlost
230 km/hod, lehké vysokorychlostni jednotky s tlaky menSimi nez 17 t budou vyuzivat
maximalni rychlost 320 km/hod viz Obr. 1.1

Maximalni rychlost pro vlaky s max, 17 t na napravu ~ Maximalni rychlost pro vlaky s max, 22,5 t na napravu Minimalni rychlost na VRT
320 km/h 230 km/h 200 km/h

Nakladni vlaky na VRT nesmi Vlaky bez tlakotésné skfiné na VRT nesmi

Obr. 1.1 Rychlosti na VRT
Zdroj: [17]
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Dne 1. 10. 2022 vznikla v ramci Spravy zeleznic organizacni jednotka Stavebni sprava
VRT (SSVRT), ktera pomoci svého technického useku plni tkoly v ramci zaji§ténim
kontinudlni a provazené koncepcni cCinnosti souvisejici s technickou pfipravou,
vystavbou, provozem a udrzbou VRT. SSVRT a jeji spoluprace s dal§imi slozkami
Spravy zeleznic a projektanty by méla zajistit nejen spravny navrh, ale 1 uspeésné

projednani, vystavbu a nasledné fungovani systému VRT v CR.

Néavrhy feSeni VRT jsou bud’ obecné. nebo uzpusobené pro jednotlivé charaktery:

A —novostavby trati pro rychlost 350 km/hod bez provozu néakladni dopravy,

A1 —novostavby trati pro rychlost 300 km/hod bez provozu nakladni dopravy,

B — novostavby trati pro rychlost 250 km/hod bez provozu nakladni dopravy,

C — novostavby trati pro rychlost 250 km/hod s provozem nékladni dopravy,

D — modernizované traté pro rychlost 200 km/hod s provozem nakladni dopravy.

Obvykly piistup je zvolit velkorysejsi feSeni u parametru, které maji dopad do:

e Dopravni technologie,
e Udrzbové narocnosti, s ni souvisejicich nakladi a omezeni dostupnosti
infrastruktury,

e Vyhledové moznosti zvySeni rychlosti

A naopak volit méné velkorysa feSeni v pripadech, které takové dopady nemayji.
Ve sledovanych zemich byly tyto feSeni prakticky ovéfeny a zaroven maji vyznamny

dopad do investi¢nich nakladua.

Technické parametry:

e Pouze osobni doprava

e Dvoukolejna trat

e Rychlost typicky 320 km/hod

e ZabezpecCovaci systém ETCS L2
e Polomér oblouku nad 7 100 m

e Stoupani az 35 %o

e Omezeny nocni provoz (dochazi ke kontrole a udrzbé trati)
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Velkou vyhodou vystavby vysokorychlostnich trati je na prvni pohled relativni
jednoduchost konstrukci zelezni¢niho spodku. Celou problematiku 1ze rozdélit na tfi

stézejni Casti: konstrukce prazcového podlozi, zemni téleso a odvodnéni.

Konstruk¢ni vrstva — je navrzena jako jednotna skladba konstrukce prazcového podlozi,

ktera bude vyuzita v celé siti. Jsou zde predepsany dveé vrstvy:

e Asfaltovy beton tl. 140 mm
o Stérkodrt fr. 0/32 tl. 200 mm

Konstrukce vychazi z francouzskych predpisi a také piipomina skladbu konstrukce

prazcového podlozi, kterou lze navrhovat na konvenénich tratich v CR.

Podkladni vrstvy jsou navrzeny v zavislosti na pfedpokladanou unosnost plan€, kde na

zemni plani je pozadavek na dosazeni inosnosti 80 MPa. Tyto vrstvy jsou v zadkladnim
navrhu kombinaci Stérkodrté frakce 0/63 a drceného kameniva frakce 0/90. Prvni vrstva
pod zemni plani je vzdy ze Stérkodrté frakce 0/63. Zde se pocita s moznosti vyuziti

materialll pfim na misté ze stavby.

Pro navrh zemniho télesa se vychazi z predpisi, tzn. z Eurokodu 7 a dalSich normovych
predpist. Nepiedpoklada se vyuzivani piisnéjSich limiti nez ty, které jsou uvedeny jiz
v existujicich normach. Vyztuzna geosyntetika jsou povolena jen z divodu urychlovani

konsolidace, anebo technologickych pozadavkl na vystavbu.

V ptipadé naspova a zarezova télesa se fidime stejnymi pozadavky jako u konvencnich
trati. Pouze u zafez v zeminach, kdy je zarez hlubsi nez 12,0 m, je nutné vybudovat
v paté svahu ochranny a udrzovaci prostor min. §itky 3,0 m a v 12,0 m lavic¢ku o Sifce
minimalné 4,5 m.

Nedilnou soucasti stavby je 1 odvodnéni, které musi spliiovat predpisy pro zachovani
stability télesa. Napt. systém otevieného piikopu, trativodu, zidky. [18, str. 31]

Striktni rozchod koleji je stanoven 1437 mm, ktery je udan predpisem a je uznavan v celé
Evropé. Na zakladé zjisténych udaji nema vyznam meénit dany parametr, ale prevzit
ho a pouzit dale pfi vystavbé VRT. Rozmér 1437 mm poskytne pii vyssi rychlosti vétsi

variabilitu a sklon kolejnic.

PrevySeni koleje v kolejovém lozi nejsou pevné zakotvena a jsou pouze doporucena:

Pro navrh konkrétni hodnoty prevyseni mizeme provést vypoCet v kazdém useku
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s ohledem na predpokladanou skladbu dopravy a realné ocekavané rychlosti, anebo

pro navrh VRT vyuzijeme doporucena prevyseni, viz Tab. 1.1 Doporucena prevySeni [19]

Tab. 1.1 Doporucend pievyseni

Ptipad Charakter | Nejvétsi prevyseni
Provozl Iy fezni Maximalni
(mm) (mm)
Kolejové loze Osobni 160
Smisené | 150%* 160
Pevna jizdni draha Osobni 160 170
Smisené | 150%* 160
Vyhybka pojizdéna rychlosti do 250 km/h 80 120%**
Vyhybka pojizdéna rychlosti nad 250 km/h 0

* Pii prepocteném provoznim zatizeni nakl. dopravou vice nez 8 mil. hrtkm/rok 120 mm
** U oboustranné vyhybky 100 mm

Zdroj: Vlastni zpracovani

Velikost prevyseni je zavisla na tratové rychlosti, kiivost kruznicového oblouku nebo

prechodnice a na skladbé vlakt. Hodnota pievyseni vychazi z rovnice:

vZ e & 1500 &
D="48= *—— = 11,8 x— (1.1)
r g 1296R 981 R

Vypocet dle dané rovnice 1.1 se nazyva teoreticky z davodu, ze vyslednice tihy
a odstiedivé sily je kolma ke spojnici temene hlav kolejnic. Vzhledem k tomu, ze vlaky
nejezdi rovnomérnou rychlosti, musime stanovit rovnovazné prevysSeni, pii kterém
je kolejnice i zelezni¢ni svrSek rovnomérné namahan v disledku prijezdu rychlych

vlaka. [19, str. 49]
Prechodnice je vyuzivana k usnadnéni plynulého piechodu vlakové soupravy z pfimého
sméru do oblouku. Jedna se o kiivku, ktera umozni plynulou jizdu vlakové soupravy mezi

useky pfimé trati navazujici na kruznicovy oblouk. Pfechodnice miZeme rozdélit

na krajni a mezilehlé.
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Typy ptechodnic:

e klotoida
e kubicka parabola

e Blossova parabola

Vzestupnice se pouziva v usecich s rozdilnou hodnotou prevyseni se stejnym smyslem

zakfiveni. Délku vzestupnic mizeme zaokrouhlit nahoru na celé metry. [20, str. 50]

Smérové poméry — hodnoty nedostatku a piebytku pfevysSeni vedou ke stanoveni

potiebnych polomérti smérovych obloukd a tim ovliviiuji spolu s trafovou rychlosti

a podélnymi sklony prichodnost trati uzemim. Snizovani povolenych nedostatkd

prevyseni vede k nartistu poloméru obloukti a tim k vys$§i investicni naro¢nosti, naopak

zvySovani nedostatku prevyseni vede ke snizeni pohodli cestujicich a zvySeni namahani

infrastruktury.

Tab. 1.2 Poloméry smérovych obloukd ve studiich VRT v CR

Studie Charakter | Rychlost | Standardni
dopravy (minimalni) polomér
smérového oblouku
stérk | PID
km/h m M

Koordinac¢ni studie VRT (2003) smiSena 300 7 000 (6 500)
Modernizace trati Brno — Pierov (2009) smiSena 230 2 850 (2 400)
VRT napojeni Usti n. L. (2010) osobni 300 10 000(5 000)
UTS VRT Brno — Vranovice (2013) osobni 350 7200
UTS VRT Bohumin — Pierov (2013) osobni 350 7 150 (6 500)
UTS VRT Praha — Litoméfice (2013) osobni 350 6 500 (6 000)
UTS VRT Praha — Benesov (2014) osobni 350 6 100
UTS VRT Benesov — Brno (2014) osobni 350 6 100 5500
UTS Nova trat’ Litoméfice — Usti nad Labem | smisena 230 3030
-st. hr. SRN (2015)
UTS VRT Praha — Havl. Brod (2016) osobni 350 6 100

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Podélné sklony na VRT nam podstatnym zpusobem ovliviuji investicni naklady
na pofizeni infrastruktury a dale také provozni podminky pro osobni, a predevsim

nakladni dopravu.

Na tratich budovanych pro smiSeny provoz je ve vétsSin€é zemi pozadovano dodrzeni
sklonu 12,5 %o, doporu¢ovano byva i méné (8 %o). Ve zvinéném terénu vSak tyto hodnoty
byvaji dodrzeny spise vyjimecné, napriklad na VRT Ebensfeld — Erfurt se sklonem max.
12,5 %o, minimalnimi ztracenymi spady a kratkymi tiseky do 1 km se sklony do 20 %o
navrzenymi kvuli isporam investi¢nich nakladu.

U velkého mnozstvi novostaveb, ale vzhledem k omezeni nakladii na akceptovatelnou
miru dochazi v delSich usecich k pouziti méné¢ striktnich omezeni sklont (15, 18, 21 nebo
1 vice promile misto obvyklych 12,5 %o). V tomto pfipadé stoupaji teoretické provozni
naklady pro dopravce nakladnich vlakt napf. omezena délka souprav, zvysSeny pocet
lokomotiv a personalu, klesa minimalni rychlost nakladnich vlakt limitujici kapacitu trati
natolik, ze poptavka po vyuziti VRT nékladni dopravou vyrazné klesa nebo se omezuje
na leh¢i vlaky. Je vSak tfeba uvést, ze prekazek pro realné vyuziti VRT nakladnimi vlaky
je obvykle mnohem vice (kapacita trati, omezené potkavani s vlaky osobni dopravy,

odlisné napajeni a zabezpeceni, pozadavky na minimalni rychlost vlakd atd.).

Studie proveditelnosti obsahuje i dalsi zpracované technické parametry trati, lomy sklondg,

prujezdné prufezy a volné prostory, osové vzdalenosti koleji atd..

Vozova skiin a konstrukce soupravy

Dulezitym faktorem je tlakotésnost — vzhledem k vysokému tlaku, ktery vznikne pfi
vzajemném mijeni vlakd, kdy vzajemna rychlost mize dosahnout az 640 km/hod,

je kladen vysoky pozadavek na odolnost vozové skiin€ a konstrukci souprav.

Konstrukce musi byt sestrojena tak, aby cestujicim , nezaléhaly usi“. Podobné zmény
tlaka nastavaji také pii vjezdu vlaku do tunelu, proto je budovana u tuneld tzv. predsin,
kde jsou vytvoreny otvory (okna) pro tlumeni tohoto tlaku. Pozadavek na tlakotésnost tak

zajistuje 1 bezpecnost a komfort cestujicich.

Maximalni provozni a navrhova rychlost na VRT, z logického hlediska vypliva, ze ¢im
je vyssi rychlost, tim rychleji dosahneme cile, tzn. krat$i Cas na cestovani, ale je tomu
opravdu tak? V pfipadé, ze vlak ma predpokladanou rychlost 320 km/hod, musime
zapocitat usek rozjezdu, ktery €ini zhruba 20-25 km nez nabere souprava pozadovanou

rychlost, dale zde mame useky, v kterych bude povinnost zpomalit a jako posledni
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se jednad o vzdalenost potfebnou k zastaveni cca 7 km. Délka trati ze strany efektivity

by tedy méla dosahovat minimalné 100 km.

Na jednu stranu jsou maximalizovany benefity v enviromentélni oblasti, jako je tspora
emisi CO, na stranu druhou je nutné propocitat, v jak dlouhém tseku opravdu pojede

souprava predpokladanych 320 km/hod.

Planované trate jsou jiz specifikované na rychlost 350 km/hod, zatim to pro nas nepfinasi
zadny uzitek, Casové se zkrati trasa naptf. z Prahy do Brna o 2-3 minuty, ale je zde
predpoklad pro vyvoj rychlosti budoucich souprav, které budou konstruovany pro
moznosti vyuziti vys§i rychlosti. Do té doby umozni trasovani na 350 km/hod snizit

prevySeni (klopeni) trati a tim zjednodusit a zlevnit udrzbu. [17]
Rychlosti na tratich v zahranici

Maximalni rychlost vysokorychlostnich trati v zahrani¢i se pohybuje v rozsahu
od 200 km/hod do zhruba 320 km/hod viz Obr. 1.2. Zalezi, v jakém obdobi byla trat
vybudovana. Zde muzeme vypozorovat, jak se neustale posouvaji hranice mozné
maximalni rychlosti na vysokorychlostnich tratich. Nékde ke zvySeni stacila pouha
modernizace, v jiném useku muselo dojit k nové vystavbe, aby trat splfiovala narocné

technické normy, které jsou nutné pro bezpecny provoz trate.

V dnesni dobé a nyni i nové v CR jsou traté stavebné planované az na maximalni rychlost
350 km/hod. Jedna se o investici do budoucnosti, kdy bude ekonomika provozu a udrzby

pfipravena, a i ze strany dopravcu piijde pozadavek na vyssi rychlost.
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Obr. 1.2 Porovnani navrhovych a provoznich rychlosti VRT v zahranici
Zdroj: [17]

Na Obr. 1.3 jsou znazornény prumérné ceny a jizdni doby v roce 2018 ve statech, kde jiz
vysokorychlostni traté provozuji. Abychom se dostali na lepsi konkurenceschopnost
k letecké dopravé je nutné planovat vystavbu v takové formé, ktera by propojila dulezité

metropole v Evropé.

Primérné cena a doba cestovani

SluZebni cesta Soukromé cesta

Trasa Poéet spoj
N‘l'onven_ini Letecka doprava Vysn“hnrytblustni I(vonvenlt':m' Letecka doprava
Zeleznice Zeleznice Zeleznice

Madrid - Barcelona - Madrid 177EUR 5h19 |120EUR 12h04 |223EUR 2h45 |169EUR 3h33 218EUR 2h40 20-30
Barcelona - Madrid - Barcelona 133EUR 5h17 |124EUR 11h43 |244EUR 2h45 |167EUR 3h30 |130EUR 1Th19 |223EUR 2h43 20-30
Madrid - Santiago - Madrid §TEUR 11h06 229EUR 2h27 <10
Santiago - Madrid - Santiago §2EUR 10h 4D BTEUR 10h36 <10
Madrid - Leon - Madrid GIEUR 4h38 |B3EUR 10h13 81EUR 4h37 10

Leon - Madrid - Leon TIEUR 4h36 10

Stuttgart - Mnichov - Stuttgart J6EUR 4h36 |BBEUR 6h4d B3EUR 4h37 |B4EUR 6hdd 50-60
Mnichov - Stuttgart - Mnichov J4EUR 4h31 |BBEUR 6h46 |220EUR 1h30 |BSEUR 4h33 |B4EUR 6h45 50-60
Lipsko - Mnichov - Lipsko 133EUR 10h15 |T17EUR 13h33 108EUR 10h45 |B7EUR 13h33 40-45
Mnichev - Lipsko - Mnichov T13EUR 10h28 |11BEUR 13h3Z |340EUR 1h30 |9TEUR 10h18 |92EUR 14h26 40-45
Turin - &im - Turin 137EUR 9h08 |125EUR 12h55 |276EUR 2h24 |157EUR 8h43 |150EUR 13h15 |236EUR 2h20 20-50
Rim - Turin - Rim 134EUR 9h10 |127EUR 13h53 |280EUR 2h23 |740EUR 8h354 |12TEUR 20h44 |165EUR 2h30 20-50
Milén - Benatky - Milan GBEUR 4h30 |5TEUR &h40 BZEUR 4h50 |53EUR 7h4Z 20-50
Benatky - Milan - Benétky G3EUR 4h30 |S0EUR 7h04 BBEUR 4h50 |STEUR 7h38 20-50
Paiiz - Strasburk - Pafiz 161EUR 3h40 173EUR 3h44 15-20
Strasburk - PaFiz - Strasburk 134EUR 3h31 162EUR 3h36 15-20
Dijon - Mulhouse - Dijon 49EUR ZhZ8 13-20
Mulhouse - Dijon - Mulhouse 6ZEUR 2h42 15-20

Obr. 1.3 Primé&rné ceny a jizdni doby: obecny piehled
Zdroj: [21]
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1.1.2  Vysokorychlostni traté provozované ve svété

Za nejdéle provozovanou vysokorychlostni trat na svét€é je povazovan japonsky
Sinkansen, ktery spojuje Tokio a Osaku. Byl uveden do provozu v roce 1964 s nazvem
Tokaido-Sinkansen. V této dob& byla povolena nejvyssi cestovni rychlost 210 km/hod
od roku 2015 se tato rychlost zvysila na 285 km/hod.

V roce 2020 byl uveden na tuto trat’ model N700S viz Obr. 1.4 tato souprava miize
dosahovat rychlosti az 360 km/hod, nicméné cestovni rychlost je nastavena
na maximalnich 285 km/hod a zvladne i1 v pribéhu zemétfeseni zavést cestujici

do bezpeci.

a4 - ime ==

Obr. 1.4 Model N700S
Zdroj: [5]

Oproti prvni vysokorychlostni trati Tokaido-Sinkansen, kterd méfila 515 km, je dnesni
pokryti trati Sinkansen v Japonsku o celkové délce 2 900 km. Na n&kterych tsecich jeho
trati se planuje v budoucnu zavést systém magnetické levitace Maglev, ktery by na trati
mezi Tokiem a Osakou dokézal zkratit dobu jizdy z dne$nich 2h 20 min. na méné nez

jednu hodinu.

Vlak vyuzivajici magnetické levitace typu Maglev je drzitelem svétového rychlostniho
rekordu 603 km/hod z roku 2015 (Japonsko). Vlaky Maglev se z financnich davoda

komer¢né piili§ nevyuzivaji. [5]
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§panélsko

Na zakladé historickych Gdaji byla postavena prvni Zelezni¢ni trat’ ve Spanélsku v roce
1848, ale s neobvyklym rozchodem kolejnic 1668 mm. Existuji dvé varianty, z jakého
divodu byl instalovan vyse uvedeny rozchod kolejnic. Jako prvni je uvadén divod
nepiatelstvi mezi Spanélskem a Francii a jako druha moznost je pouziti vykonngjsich

lokomotiv vzhledem geografickému rozlozeni zemé.

Vyznamnym datem se pro Zelezni¢ni dopravu stal 9. prosinec 1988, kdy bylo rozhodnuto

o vystavbe trati jiz s rozchodem koleji 1435 mm vyuzivanym bézné v Evropé.

Historie Spanélskych vysokorychlostnich trati LAV (Lineas de Alta Velocidad) se datuje
do 90. let minulého stoleti, konkrétné do roku 1992, kdy probéhlo otevieni trati Madrid —
Cordoba — Sevilla u prtilezitosti svétové vystavy EXPO v Seville. Jednalo se o prvni

Spanélskou Zelezni¢ni trat’ se standardnim evropskym rozchodem.

V roce 1996 se zaCala budovat po etapach trat’ dlouha 621 km z Madridu do Barcelony
s tratovou rychlosti 310 km/hod, ktera byla dokoncena v roce 2008. Z hlavniho mésta
Spanélska do hlavniho mésta Katalanska mtzeme vlakem AVE zvladnout trasu
za 2 hodiny a 30 minut, ale na vySe uvedené trase vlak nezastavuje v zadné stanici. Kde
prumérna rychlost je 250 km/hod. je zde moznost vyuzit i dalsi spojeni, ktera maji

zastavky, ale samoziejme zde dochézi k prodlouzeni dojezdového Casu.

V dopravni Spicce vlaky jezdi v palhodinovych intervalech a prepravi tak na trase veétsi

pocet cestujicich nez letadla. Naklady na celou trat’ Cinily vice nez 7 mld. eur.

Zacatkem 21. stoleti byl zpracovan dokument PEIT (Plan Estratégico de Infraestructuras
y Transportes), ktery obsahuje zpracovanou strategii pro rozvoj dopravni infrastruktury
v obdobi 2005-2020, cilem je vybudovani 10000 km vysokorychlostnich trati
s adekvatnimi vozidly. Vyclenény financni zdroje na dopravu ve vysi 248,8 mil. eur
obsahuje i 83,4 miliont eur urCenych pfimo na vystavbu vysokorychlostnich trati. [6, str.

18]

Na obdobi 2022 — 2023 je schvalen projekt Madrid-Chamartin Clara Campoamor, ktery
je rozdélen na tfi faze s cilem ucinit zde strategicky uzel v procesu liberalizace osobni
zelezni¢ni dopravy a svétovou referenci pro udrzitelnou, multimodalni, inteligentni
a integrovanou mobilitu. Je zde zahrnuta 1 obnova staré ptimeéstské haly, zeleznicni
komplex tak bude mit celkem 25 koleji: dvanact z nich bude urceno pro vysokou rychlost

ve standardnim rozchodu a tfinact pro Cercanias a stfedni a dlouhé vzdalenosti
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pro ibersky rozchod. VSechny akce predstavuji investici ve vysi 326 miliond eur

a na jejich vyvoji se podili vice nez 1 000 odbornika. [7]
Francie

Francie je v Evrop€ povazovana za prakopnika systému vysokorychlostnich trati. Od 70.
let minulého stoleti buduje prvni vysokorychlostni traté pod nadzvem LGV, to tedy
znamena , Ligne a grande Vitesse®, které maji standardni rozchod. Prvni a legendarni trat’
LGV Sud-Est spojuje Pafiz a Lyon a je v provozu od roku 1981. Cela trat’ byla uvedena

do provozu v roce 1983.

Délka vySe uvedeného useku méfi 538 km s maximalni rychlosti 270 km/hod. Celkova
délka LGV trati v roce 2011 byla kolem 2 000 km a vlaky v nékterych usecich dosahovali
rychlosti az 320 km/hod.

LGV traté spojuji Pafiz nejen s velkymi mésty ve Francii, ale i se sousednimi staty
a mésty jako je napf. Londyn, zemé Beneluxu, Svycarsko a Spanélsko. Dale byla
vybudovana sit LGV, ktera spojuje Francii i s Némeckem, a to trat LGV-EST v ose

zapad — vychod z Pafize do Kolina nad Rynem a spojenim do Berlina.

Drzitelem rychlostniho rekordu vlaku vyuzivajici kolejovou trat’ je francouzska jednotka

TGV, ktera dosahla rychlosti 574,8 km/hod (2007). [36, str. 18]
I
/

Obr. 1.5 Vlak TGV Atlantique
Zdroj: [8]
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Némecko

V ptipadé, ze nebudeme brat v potaz testovaci jizdy pred 1. svétovou valkou, kde bylo
dosazeno 200 km/hod. Byl zaklad rychlych vlakt poloZzen zhruba ve 30 letech 19. stoleti
meziméstskymi expresy tazenymi motorovymi jednotkami nebo aerodynamicky

upravenymi lokomotivami. Takto tazeny vlak dosahl maximalni rychlosti 160 km/hod.

Po odstranéni valeCnych Skod, se vroce 1951 zacne obnovovat systém rychlych
mezimé&stskych expresi F-Zug a v roce 1957 se k nim pfidavaji prestizni mezinarodni

spoje TEE (Trans-Europe-Expres). [42, str. 18]

Vysokorychlostni traté v Némecku jsou provozovany od roku 1991, kdy doslo k zavedeni
exprest Inter City Express (ICE) do provozu. Uplny provoz je spuitén po dostavbé
novych trati Mannheim — Stuttgart a Hannover — Wiirzburg, které jsou vybudovany
pro maximalni rychlost 208 km/hod.

Na zacatku byla vystavba rychlych Zelezni€nich trati mySlena hlavné jako rychlé spojeni
severu a jihu zdpadniho Némecka, ale po sjednoceni obou némeckych republik ziskalo
svlj vyznam i zelezni¢ni spojeni na vychod a zapad. Od roku 1993 jezdi vlaky ICE

do Berlina, a tak doslo ke spojeni hlavniho mésta s celym uzemim Némecka.

Prvni vysokorychlostni trati spojujici ob& byvalé republiky, némeckou demokratickou
republiku NDR a spolkovou republiku Némecko SRN, byla trat Hannover, Wolfsburg
a Berlin (189 km), ktera byla uvedena do provozu v roce 1998 s maximalni rychlosti 250

km/hod.

Belgie

Vysokorychlostni sit v Belgii tvofi neodmyslitelnou soucast evropské zeleznicni site.
Umoziiuje zejména mezinarodni spojeni z Bruselu do Francie, Némecka a Nizozemi.
Prvni vysokorychlostni usek byl otevien v roce 1997, konkrétnéji HSL 1 do Francie. HSL
1 je trat’ spojujici Brusel a hranice Francie. Vystavba vyrazné€ zkratila dobu prepravy
z Pafize do Bruselu, v soucasnosti na 1 hod. 22 min.. Provozni rychlost dosahuje

300 km/hod. Celkové néklady na vystavbu dosahly 1,42 miliard euro.

Pozdéji, v roce 2002, doslo k vybudovani trati smétujicich do Némecka a spusténi traté
HSL 3 z Lutychu na hranice Némecka v roce 2009. Jako posledni byla vybudovana trat’
HSL 4 z Antwerp na hranice s Nizozemim. V Belgii a v Nizozemsku se stavily

vysokorychlostni traté v navaznosti na francouzskou zelezni¢ni sit LGV. Vznikla tak
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nova zelezni¢ni spojeni v relaci Pafiz — Londyn — Brusel — Kolin nad Rynem —

Amsterdam.

Patefni VRT v Nizozemsku z belgickych Antverp pres Bredu, Rotterdam, letisté Schiphol
do Amsterdamu je oznac¢ovana jako HSL-Zuid a je urena pro 25 osobnich vlaki, jimz
umoziuje jizdu maximalni rychlosti 300 km/h. Provozovatelem vlakt na HSL3 a HSL
4 je Inter City Express (ICE), vlaky z Bruselu do Patize nebo Londyna pies Lille a tunel
pod Lamansskym prulivem provozuje Eurostar. Dopravu na HSL — Zuid provozuje Fyra
az po HSL 4 spolupracuje spolu s dopravcem Thalys, ktery rovnéz provozuje vlaky
od Amsterdamu do Pafize i Bruselu a TGV provozuje vlaky mezi Bruselem

a francouzskymi mésty.

Italie

V Italii byla v roce 1970 zahajena vystavba prvni vysokorychlostni traté¢ zvané
Direttissima mezi Rimem a Florencii, ktera je dlouh4 254 km, ale kvali $patné finanéni
situaci a rozsahlym archeologickym prizkumim byla spusténa postupné az mezi lety
1976 a 1992. Jeji tratova rychlost ¢ini 250 km/hod. Tuto max. rychlost dosahly vlaky
ETR 450 Pendolino na lince Rim — Milan aZ v roce 1988.

Nasledné byl do provozu zaveden 51 km dlouhy tsek mezi Pieve a Arezzo dokonceny
v roce 1985, 20 kilometrt dlouhy usek mezi Valdarno a Florencii v roce 1986 a posledni

usek v délce 44 km mezi Arezzo a Valdarno dokonceny v roce 1992.

Zelezniéni stanice Santa Justa 33 Na trati Direttisima nyni vlaky zvladnou cestu
z Florencie do Rima za 1 hod. 30 min. Podle data zahajeni vystavby se tak jedna

o nejstarsi evropskou VRT.

Dlouhodoby plan vystavby italskych vysokorychlostnich trati zahrnuje trasy, které
vytvareji na mapé tvar podobny pismenu T a tvofi spojnice mést Milan — Bolona —
Florencie — Rim — Neapol a Turin — Milan — Verona — Padova — Benatky s odbockou

do Janova. Tyto traté jsou navrzeny na rychlost 300 km/hod. [14, str. 237]
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Obr. 1.6 Mapa vysokorychlostni traté¢ v Evropé
Zdroj: [9]

1.1.3  Vysokorychlostni traté provozované v Ceské republice

Vsechny piipravované vysokorychlostni traté v Ceské republice jsou piipravovany
ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery. VRT ve sméru do Némecka je pfipravovana
v uzké kooperaci se spolecnosti DB Netz. VRT vychodné od Prahy jsou pfipravovany
jako soudast propojeni hlavnich mést zemi V4. Ceska republika je brana jako srdce
Evropy z ¢ehoz 1 plyne jeji velmi dobry strategicky potencial k provozovani a Cerpani

finan¢nich zdroju z dopravy proudici pies nase uzemi.

Hlavnim tukolem zmého pohledu by mélo byt sladéni vSech pozadavki nejen

zahraniénich partnerd, ale jako priorita by i nadale méli zistat zajmy Ceské republiky.
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Obr. 1.7 Mapa strategie ptipravy
Zdroj: [10]

1.2 Dopravni politika

15. Gervna 2015 prijala vlada Ceské republiky usneseni, kterym schvalila dokument ,,Bila
kniha — Koncepce vetejné dopravy pro obdobi 2015-2020 s vyhledem do roku 2030
Cilem tohoto dokumentu je vytvaret takové podminky, aby systém vetfejné dopravy
v Ceské republice byl, vnimam jako konkurenceschopnou alternativou k individualni

doprave.

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 (dale
jen ,Dopravni politika®) obsazenou v ¢asti III materidlu ¢j. 205/21, jako vychozi
strategicky dokument resortu dopravy pro dalsi obdobi s tim, ze tento dokument bude
prubézné upresiiovan v zavislosti na vyhodnoceni Gcinnosti Dopravni politiky a na

moznostech vefejnych rozpoctu.
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1.2.1 Vyznamné pravni predpisy pro vysokorychlostni traté

Evropska definice

Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilité zelezni¢niho

systému ve Spolecenstvi pracuje s definici:
Sit’ vysokorychlostnich trati zahrnuje

e zvlasté vybudované vysokorychlostni traté vybavené pro rychlosti zpravidla

250 km/hod nebo vyssi,

o trate zvlast€ modernizované pro vysoké rychlosti vybavené pro rychlosti pfiblizné

200 km/hod,

e traté zvlasté modernizované pro vysoké rychlosti se zvlastnimi vlastnostmi
danymi topografickymi, terénnimi nebo urbanistickymi omezenimi, jimz musi byt
rychlost v kazdém jednotlivém piipadé prizpusobena. Tato kategorie zahrnuje
rovné€Z spojovaci traté mezi vysokorychlostnimi a konvencnimi sitémi, prijezdy

stanicemi, pfistupy do terminalt, dep atd., kterymi ,,vysokorychlostni kolejova

------

Tato sit zahrnuje systémy fizeni dopravy, sledovani polohy na tratich a navigacni
systémy, technicka zafizeni pro zpracovani dat a telekomunikaci urcené pro dopravu
na téchto tratich s cilem zarucit bezpecny a harmonicky provoz sit€¢ a ucinné fizeni
dopravy. [11]

Definice podle Zakona o drahach (Cesko)

V zakoné o drahach (266/1994 Sb.) je zjednoduSena definice, ktera bere zietel pouze
na rychlost:

e Zelezni¢ni draha, na niz je provozovana vysokorychlostni zelezni¢ni doprava,

je draha vybavena pro rychlosti draznich vozidel nad 200 km/hod.

e Zelezniéni draha vybavena pro rychlosti draznich vozidel do 200 km/hod uréena
pro osobni nebo nakladni dopravu a kombinovanou dopravu je dréha konvencni.

[12]
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1.2.2 Spole¢na dopravni politika Evropské unii

Dulezitym prvkem pii planovani vysokorychlostni Zeleznice jsou mezinarodni dohody
a strategicky pohled na véc. Obecné vedeni VRT napii¢ Evropskou unii je definované
Natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013. Ma za cil spojit ¢lenské

zemé navzajem a zajistit konkurenceschopnost zelezni¢ni dopravy v Sirsim méfitku.

1.2.3 Dopravni politika Ceské republice

Aktudlné je pfipravena k projednani novela vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 177/1995
Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah a jiz u¢inné novelizace vyhlasky
€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah. Podrobngjsi technické specifikace
se staly zakladem aktualizaci nasledujicich narodnich norem nebo pfedpisi Spravy

zeleznic:

« CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah

a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani (G¢innost od 1. 1. 2021);

e Predpis SZ S 3 dil XVII Zelezniéni svriek na Zelezniénich drahach s rychlosti
vyS$si nez 200 km/h (0¢innost od 1. 3. 2021);

e Predpis SZ S 11 Prostorova priichodnost trati (G¢innost od 1. 3. 2021);

« CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich
amistnich a vleCkach normalniho rozchodu — Néarodni pozadavky (zmeéna

projednavana); — TNZ pro mosty na VRT (piedpis v piipravé);

e MVL 111 Standardy zelezni¢nich mosti menSich rozpéti pro VRT (piedpis

v priprave) a dalSich.
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2 Analyza vyvoje vystavby trati v Ceské republice

Vysokorychlostni traté v Ceské republice, které by mély byt realizované nejpozdéji
do roku 2050, jsou zpracovavané ve spolupraci se zahrani¢nimi partnery, ktefi maji
ve vystavbé vysokorychlostni traté letité zkuSenosti. Zakladem pro tym, ktery se podili
na pripravnych pracich a dale na navazujicich stavbach je ponauceni se z chyb a pfijeti

pouze praktickych a realnych informaci od zahrani¢nich partnert.

2.1 Stavba trati pro vysoké rychlosti

V Ceské republice je planovana vystavba vysokorychlostnich trati v péti smérech a bude

rozdelena do vice etap.
Hlavni ramena VRT viz Obr. 2.1:

e RS1: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Brnem a nasledné pokraCovani z Brna na
Ostravu a dale pak ke statni hranici s Polskem ve sméru na Katowice.

e RS2: Spojeni z Brna ke statni hranici s Rakouskem/Slovenskem, a to ve sméru na
Viden a Bratislavu.

e RS3: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Plzni, Domazlicemi a nasledné pokracovani
ke statni hranici s Némeckem ve sméru na Mnichov.

e RS4: Spojeni hlavniho mé&sta Prahy s Ustim nad Labem s moznou odbo¢kou na
Most a pokracovani k hranici s Némeckem ve sméru na Drazd’any.

e RSS5: Spojeni hlavniho mésta Prahy s Hradcem Kralové a Vratislavi v Polsku.
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Obr. 2.1 Rychla spojeni — cilovy stav

Zdroj: [13]

Muze se zdat predCasné diskutovat o jizdnich fadech, které vstoupi v platnost za 10 i vice
let, ale planovani budouciho provozu je klicové pro konfiguraci a stavebni navrh
vysokorychlostnich trati. Je to na stejném principu, jako kdybyste si chtéli koupit byt,
také musite znat, zda spliiuje Vase pozadavky pro co nejkvalitnéjsi zplisob zivota.
Na néavrhu budoucich vlakovych linek zavisi, které trat€¢ budou navrzeny k vzajemnému
propojeni s vysokorychlostni siti a ve, kterych mistech se tak stane. Soucasti navrhu
je pak nejen dvoukolejna trat’ (napfiklad VRT Praha — Brno), ale také cela fada propojeni.
Napriklad vznikne u Svétlé nad Sazavou a umozni vlaku sjet do Havlickova Brodu
a obslouzit Kraj Vysocina.

Na zaklad¢ znalosti budouciho ¢asu prijezdu vlaku (naptiklad toho do Havlickova Brodu)
je dale moznost navrhnout takové Gpravy na ostatnich tratich v regionu, aby bylo plynulé
prejiti na piipoj lokalnich linek. Vyhoda vysokorychlostni zeleznice se tak rozsifi

mnohem déle, nez kam fyzicky vysokorychlostni trat’ vede.
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2.1.1 Ekologie vysokorychlostnich Zeleznic

Vsechny stavby infrastruktury ovliviiuji své okoli. I zde je u vystavby vysokorychlostni
trat€ dualezité posoudit vliv na zivotni prostiedi. Jako prvni se provadi studie
proveditelnosti, kterd se zaméfuje na vybrani nejvhodnéjsi trasy. Nasleduje aktualizace
krajské uzemné planovaci dokumentace, tzv. Zasad uzemniho rozvoje kraje (ZUR), kdy
se zpracovava posouzeni koncepce na zivotni prostiedi (SEA). A nakonec pfi podrobném
zpracovani technického navrhu je opét posuzovan dopad stavby na zivotni prostredi,

znamé pod zkratkou EIA.

Tab. 2.1 Vypousténi plynt do ovzdusi

Vyfukové plyny a prachové ¢astice
y pynyap CO; SO, NOx PM; s PM;

Hodnoty tun ro¢né
48 tist 141t 163t 11,8t 7.6t

Zdroj: vlastni zpracovani

e (CO2 => Oxid uhlicity

e SO2 => Oxid sificity

e NOX => dusiCnany

e PM2 5 => Prachové Castice mensi nez 2,5 um

e PMI10 => Prachové Castice mensi nez 10 um
Meéfeni a vypocty TGV ukazuji 13 g/1 osobokilometr, coz je méné nez u elektromobilu.
Opatreni proti Sifeni hluku

Narodni legislativa udava pozadavek na maximalni aroven ekvivalentniho hluku 55 dB
pfes den a 50 dB pres noc. Nedilnou soucasti studie proveditelnosti tedy musi byt
posouzeni budouci hlukové zatéze v okoli prijezdu vysokorychlostniho vlaku a je tedy

dulezité, aby spliiovala hygienické limity.

Meéfeni hluku je logaritmicka funkce coz v praxi znamena, ze pokles o 2-3 dB pfinese

snizeni hluku cca o polovinu.

Nejlevnéjsi a nejsnazsi ochranné opatieni proti hluku je umistit trat do zafezu, bohuzel
to nelze v nasich podminkach vyuzit na vSech tsecich a tim padem je dilezité navrhnout

adekvatni ochranné prvky, které snizi hluk na pozadované ne-li na nizsi limity, které
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udava hygienickd norma. Ochranné prostfedky ndm nejen zabrani v Sifeni hluku,

ale vytvofi nam tzv. zeleny pas, ktery trat’ odcloni i pohledové.

Trat'v zéfezu

3m 14m 3m Protihlukova sténa Krajinny prvek
> *+— >

Trat na irovni terénu

Protihlukova sténa Protihlukovy val

Trat ma ndspu

Protihlukova sténa Protihlukovy val

Obr. 2.4 Protihlukové zabrany
Zdroj: [22]

V piipad€, ze bychom nevybudovali protihlukové valy a naspi a traté by zistaly bez
protihlukové ochrany, dosahoval by hluk hodnoty 55,8 dB ve vzdalenosti 150 metrt

od kolejnice, tzn, ze by nespliioval limity, které jsou striktné zadany.
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Zatizeni hlukem od viak@i TGV v zavislosti na profilu trati a pfitomnosti akustické ochrany.
L,,, (6h-22h) 64,5 61,3] 57,4] 558 ! 53,4/ dB (A)

1 LIMIT DEN

50 100 | 150 | . 200 | m

Trat na Grovni terénu bez protihlukové ochrany
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prijezdu 100 vlakii/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

L,., (6h-22h) 58,9 58,9 | 57,2 552 53,5/dB (A)

: | | LIMIT DEN :
50 | 100 ! 150 | . 200 'm

» > » >

Trat na néspu s vySkou 4 m od temene kolejnice bez protihlukové ochrany
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prijezdu 100 viak{/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau
L., (6h-22h) 58,8 55,7 52,4! 49,9 48,2!dB (A)
. i ! _LIMIT DEN i ' LIM]T NOC

50 ! 100! 150 | 200 i m

Trat v zaFezu hloubky 4 m od temene kolejnice bez dalsi protihlukové ochrany
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi prijezdu 100 vlak{/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

L,., (6h-22h) 54,2 51,9 ! 47,9! 45,3 44,0!dB (A)

50 ! | 100 ! 150 ! 200 'm

- vl .
I3m | * LIMIT DEN | LIMIT NOC
. c o
i BN

Trat na Grovni terénu s protihlukovou sténou o vysce 3 m nad temenem kolejnice
Ekvivalentni hladina akustického tlaku pfi projezdu 100 viak{/den Zdroj: RFF / SNCF Réseau

Obr. 2.5 Zatizeni hlukem od vlaku TGV
Zdroj: [23]

Na Obr. 2.5 jsem pro srovnani uvedla jiz existujici hodnoty zatizeni hlukem vlaki TGV
v zavislosti na vyuziti profilu trati a s pouzitim protihlukovych prvkia. V pripadé,
ze bychom chtéli srovnat Vysokorychlostni trat s jinymi typy dopravy napt. letecka
¢i konvencéni zelezni¢ni doprava, je zde jedna vyhoda a to, ze VRT ve své podstaté
neslySite, jen v pripadé bezprostiedni blizkosti, kdy dochazi k rozrazeni vzduch
v névaznosti na vysokou rychlost vlaku, ale jakmile vas vlak mine tak hluk ustane. Pouze
v ptipadé€, kdy vlak vyjizdi ztunelu je intenzita hluku patrna i ve vétsi vzdalenosti

od daného mista.

2.1.2 Zdroje financovani

Dle predpokladu z roku 2017 méla vystavba vysokorychlostnich trati, ktera je planovana
v rozmezi od roku 2025-2050 stat 650 miliard, ale vzhledem ke stale se navy3ujicim
cenam jak stavebniho materialu, tak dopravy a v neposledni fadé€ i lidskych zdroja
a piidruzenych nakladi, cena vystavby k prosinci 2022 dosahla vysi 800 miliard korun
Ceskych.
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Obr. 2.6 Néaklady na pfipravu a vystavbu VRT
Zdroj: [24]

Bézné naklady na Zeleznice, které financuje CR zFondu dopravni infrastruktury,
dosahuji ro¢né€ cca 50 miliard, pro rok 2023 bude zeleznicim k dispozici poskytnuta
castka 53 miliard. Z celého objemu jde, ale pouze ¢astka 0,5 miliard na vysokorychlostni
traté. Kdyz si provedu jednoduchy propocet, vyjde mi, ze za planované obdobi
a v pfipadé, Ze nenastane zadnd zmeéna v poskytované kazdoro¢ni penézni Castce, bude

k dispozici z fondu zhruba za obdobi planované vystavby 12,5 miliardy.

Na zakladé vyse uvedenych udaju zaCala v roce 2022 vznikat studie zabyvajici
se moznostmi financovani z Evropskych fondu, nize uvadim publikované Castky. Jedna

se, ale pouze o progndzu ne pevné stanovené a prislibené ¢astky.

Zprava SFDI predpoklada, ze vroce 2023 investuje z vlastnich prostfedkd 1,226
miliardy, 26,79 milioni poskytne Nastroj pro propojeni Evropy (CEF). Na zakladé
propoctu z roku 2022 se odviji i podklady pro dalsi obdobi. V roce 2024 se ma jednat
02,125 miliardy (SFDI) a 10,56 milioént (CEF), pro rok 2025 jsou naplanovany 3,76
miliardy (SFDI) a 4,95 milionu (CEF). Finanéni progndzy vychazi z cen znamych v roce

2022 a pracovnich propocti ministerstva. [25]

Cerpani financnich zdroji je podminéno i prerozdélenim financi i do dalSich zemi, které

maji v planu rozvijet svoji infrastrukturu ve sméru rozvoje vysokorychlostni traté.
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Napiiklad Zadost o Gerpani si podali Polsko a Baltské staty. Z toho plyne pro Ceskou

republiku moznost Cerpani nizsiho objemu dotacnich zdroja.

Ministerstvo dopravy se, ale nesoustiedi pouze na jeden program, z kterého je moznost
Cerpat je zde 1 moznost Cerpat financni zdroje z programu Doprava 3 (OPD 3), dale
ministr dopravy nezavrhuje i myslenku pfizvat ke spolupraci a financovani nekterych

casti vysokorychlostni traté soukromé sektory.

2.1.3 Hospodarsko — spoleCensky vyznam vystavby vysokorychlostni traté

Ceska republika piipravuje vystavbu vysokorychlostni tratd, aby stejn& jako jiné zemé
mohla tézit z jejich vyhod, a to z pohledu hospodaiského, socialniho a ekologického.
Zaroven se stane soucasti propojenosti TEN-T (transevropské dopravni sité)

a konkurenceschopnym partnerem. [26]

Spolecenské prinosy

Zvysena mobilita obyvatel
e zkraceni cestovnich dob
e posileni regionalni a mimo regionalni dopravy na stavajicich tratich
e schudnéjsi dostupnost do zaméstnani nebo za vzdélanim

e kratsi cesty za rodinou, nakupy, kulturou

Rozvoj ekonomiky

e vysSsi atraktivita regiont pro investory

e zvySeni zivotni Urovné obyvatel diky vykonnéjsi ekonomice
ZvysSeni komfortu cestovani

e oplocené traté€ bez prejezdu

e vyssi kapacita Zeleznice na nejvytizenéjsi trati v CR

e nové a moderni vlakové soupravy pro dalkovou osobni dopravu

e ticha aklidna jizda s moznosti prace 1 odpocinku
Zivotni prostredi

e prevedeni dopravy ze silnic na Zeleznice

e niz8i produkce CO;

e snizeni hlukové zatéze a vibraci v okoli dopravnich tepen
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Business
Uspora naklada

e mozny piesun central firem mimo Prahu a dalsi ekonomicka centra
Pracovni trh

e nabidka prace pro kvalifikované pracovniky z regiona

e zvySeni nabidky poctu pracovnich pfilezitosti na pracovnim trhu
e vystavba VRT jako pfileZitost pro Ceské firmy

e vyuziti technickych feseni a technologii dostupnych v CR

e dodavka vysokorychlostnich souprav ¢i podil na jejich vyrobé
Inovace

e implementace nového dopravniho systému

e ziskani nového know-how a jeho vyuziti v dalsi ¢innosti

Nakladni Zelezni¢ni dopravcei

Vétsi kapacita zeleznice

e prevedeni Casti dalkové osobni dopravy na VRT snizi zatizeni na konvencnich
tratich

e uvolnéni kapacity ¢asti stavajicich trati pro nakladni dopravu

e zvySeni atraktivity pfeprav zbozi po zeleznici

e moznost novych pieprav
Uspora naklada

e zrychleni dopravy a zvySeni plynulosti
e menSi poCet zastaveni

e snizeni poCtu prostoju a zpozdéni

Osobni Zelezni¢ni dopravcei

Dalkova doprava

e kapacitni a rychla infrastruktura

e konkurenceschopné jizdni doby vici automobilové a letecké doprave
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Uspora naklada

zrychleni dopravy a zvySeni plynulosti

e mén¢ vlakovych souprav pro provoz dalkovych linek, které za den obslouzi vice
tras

e vyssi efektivita zaméstnancu

e mén¢ zaloznich souprav

[27, str. 73]

2.1.4 Porovnani jednotlivych druhu dopravy

Srovnani doby dojezdu na jednotlivych planovanych trasach vystavby vysokorychlostni
traté viz Tab. 2.2 Jizdni doby dnes a s vysokorychlostnimi tratémi (uvedené v minutach).
V tseku Praha — Bro — Ostrava se jedna o pateini sit, ktera prochazi napii¢ CR, dany
usek je kapacitné velice vytizen a predpoklada se, ze pii dokonCeni vystavby
vysokorychlostni traté nebude jedinym benefitem zkraceni doby na cesté, ale 1 ulehCeni
v silniénim  provozu. Vzhledem k presmérovani dalkové osobni dopravy na
vysokorychlostni trat’ dojde 1 k urcitému uvolnéni konvencnich trati, a to jak pro nakladni
dopravu, tak 1 pro regionalni a meziregionalni osobni dopravu. Je zde, ale otdzkou, zda
opravdu potencialni cestujici prestoupi na Zeleznici a zméni své zazité chovani vaci

dopravé jak za praci, tak i v ramci vyleta s rodinou, na nakupy, za kulturou. [28]

Tab. 2.2 Jizdni doby dnes a s vysokorychlostnimi tratémi (minuty)

Praha- Brno- Praha- Praha-Usti Praha-

Brno Ostrava Ostrava nL. Plzen
Vlakové spojeni 146 141 184 71 76
Piedpoklad VRT 60-75 45 120-135 30 60
IAD 123 101 208 61 63

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pro zajimavost jsem srovnala zbyvajici tfi druhy dopravy, automobilovou, konvenéni
zeleznici a autobusovou. Cesta po dalnici D1 z center jednotlivych krajskych mést (jako
centrum jsem si urcila hlavni nadrazi) méfi 206 km a cestujicim trva zhruba 2 hodiny.

Autobusovou dopravu jsem specifikovala pomoci Agentury Flixbus, ktera je jednou
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s nejvice vyuzivanych agentur pro delsi trasy a jezdi stejnou trasu po D1, dle jizdniho
fadu trva cesta 2 hod a 35 min, vlakem bychom cestovali pfiblizné 2 hod 57 min po trati
ptes Pardubice a Ceskou Tiebovou a automobilem po D1 by nam cesta trvala 2 hod 9 min,

vSe jsem porovnavala v ptipadé plynulého provozu bez kongesci.

Celkové srovnani i snéklady na jednoho cestujiciho jsem vypracovala v Tab. 2.3
a nasledné jsem doplnila udaje o planovanou vysokorychlostni trat, kterd by méla
srovnavany usek zvladnout za 61 minut, cena jizdného bude dle pfedpokladu vyssi,
ale zatim nelze dohledat jiny vypocet nez z roku 2012. Dohledatelny je pouze informace,

predpoklad, ze cena jizdného na VRT se rovna 1 k¢/km.

Tab. 2.3 Porovnani typl dopravy

Praha — Brno
Konven¢ni zeleznice | VRT IAD Autobus (flixbus)
Cas jizdy 2 hod 57 min 61 min 2 hod 09 min |2 hod 35 min
e 57 o 205 km 206,1 km 206,1 km
L 329 K¢ 175 K& * 469,9 K& 299 K¢&

Zdroj: Vlastni zpracovani

*Vysledkem smémého vypoctu jsou celkové nédklady 203 K¢ na vlakovy kilometr
rychlovlaku Praha — Brno (v cenach roku 2012). Pti odhadu 60 % obsazenosti vlaku
a zapocteni 5 % zisku vychazi cena jizdenky Praha — Brno 175 K¢.
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Tab. 2.4 Mezioborové srovnani piepravnich vykona osobni dopravy

preprava osob

2015 2017 2018 2019 | 2020 | 2021
Preprava cestujicich celkem | 4 gss 5| 50242| 52115 54042 41193| 46610
(mil.)
Zeleznicni doprava 176.6 183.0 189.5 193.8 1295 1353
Autobusova doprava 350.9 329.7 3402 3547|2337 251.6
Letecka doprava 5.4 6.7 72 6.9 11 2.1
Vnitrozemska vodni doprava 0.9 0.8 0.8 0.9 0.6 0.6
Méstska hromadna doprava | o3 5 135| 2184.1| 22312| 1559.1| 14712
Verejna doprava celkem
2680,1| 26554 27219 2787.6] 1924.0| 18608
Individualni automobilova
pFeprava osob 21754| 23688| 24896| 2616,6| 21953| 28003
Piepravni vykon celkem
(mil. oskm) 113 813,6 | 124 165,1 | 129 967,2 | 132 995,8 | 90 600,0 | 111 721,4
Zeleznicni doprava 8§298.1| 9497.6| 10286.0| 10930.6| 6665.1| 68202
Autobusova doprava 99959| 11177.8| 109504 | 10547.0| 54440| 54026
Leteckd doprava 9701,0| 11326,1| 128413 | 118042| 18649| 42462
Vnitrozemska vodni doprava 13.5 125 124 14.8 11.0 143
Méstska hromadna doprava | ¢ 160 0| 178242 17906.1| 185202| 7679.0| 7305.6
Verejna doprava celkem
44 108.6| 49838.1| 519962 | 51816,8(21664,0| 237889
Individualni automobilova
Darviduatiil automobriova 1 69 705.0| 74327.0| 77971.0| 81179.0|68936.0| 87 932.5

Zdroj: [29]

2.2 Studie proveditelnosti

Jedna se o studii obsahujici posouzeni realnosti a proveditelnosti daného projektu

z technického, uzemniho, financniho, marketingového, personalniho a provozniho sméru.

Dale se v ni zpracovava ekonomicka vyhodnost a navratnost projektu a samoziejmeé jsou

zde zahrnuty 1 pfinosy pro spolecnost. V piipadé¢, ze existuje vice variant daného projektu,

urcuje, ktery projekt se zda komplexné nejvyhodnéjsi.
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2.2.1 VRT Praha-Brno-Breclav

Vysokorychlostni trat’ Praha — Brno — Bfeclav tvoti patef tohoto systému a je stézejni pro
dal§i rozvoj dalkové osobni Zelezni¢ni dopravy nejen vramci Ceské republiky,
ale 1 v evropském méfitku. Podoba nové VRT bude mit vyrazny vliv na spojeni
s okolnimi staty, zejména s Rakouskem a Slovenskem. Vyrazny dopad bude mit tento
projekt 1 do oblasti meziregionalni a regionalni dopravy v celém tzemi mezi Prahou

a Brnem.
Studie se zabyvala navrhy na 4 mozné varianty + varianta bez projektu:

e Varianta Bez projektu — nepfedpoklada realizaci navrhovaného projektu VRT
Praha — Brno — Bfeclav, pfedpoklada vsak rozvoj okolni sité¢ v€. nékterych
ostatnich VRT;

e Varianta SK4-250 — trasa SK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 250 km/hod,;

e Varianta SK4-320 — trasa SK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/hod;

e Varianta PK4-250 — trasa PK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 250 km/hod;

e Varianta PK4-320 — trasa PK4 s maximalni uvazovanou rychlosti 320 km/hod;

Jednotlivé prace na studii proveditelnosti byly seskupeny do nasledujicich kroka, kterym

odpovida i Casova souslednost zpracovani:

e Analyticka ¢ast, rozbory, vyhodnoceni vychozich tras (02/2019)

e Navrh variant I. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (11/2019)
e Navrh variant I1. etapy studie proveditelnosti a jejich vyhodnoceni (08/2020)
e Finalni odevzdani studie (12/2020)

Obsahem analytické ¢asti bylo shromézdit a vyhodnotit informace o vychozim stavu

zkoumaného uzemi z pohledu:

e demografické ukazatele (pocty obyvatel a vékova struktura)

e socio-ekonomické ukazatele (mira nezaméstnanosti, primérna mzda, HDP)

e dojizd’ka za praci a vzdélanim (dle pouzitého dopravniho prostiedku)

e udaje o doprave a prepraveé (pocCty cestujicich ve vlacich, autobusech a letadlech,
pocty vozidel na silnicich a dalnicich, poéty nakladnich vlaku atd.)

e udaje o dopravni infrastruktufe (Zeleznicni, silni¢ni, letecké, MHD atd.)

Z celkového porovnani variant ze vSech zasadnich hledisek — dopravni a spolecenské

potiebnosti, dopadi na zivotni prostiedi a ekonomické proveditelnosti, dosahuje
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nejlepsich vysledkt varianta SK4-320, nasleduje varianta PK4-320. Zatimco varianta
SK4 — 320 1épe napliiuje o¢ekavané cile projektu (zejména prostiednictvim rozsahlejsiho
napojeni regionu Vysocina), tak z pohledu ekonomického hodnoceni dosahuje mirné
lepsi vysledky varianta PK4-320 (predev$im diky nizsi investi¢ni naro€nosti — o cca 7 %).

PREHLED VYSL’EDKU E,KONOMICKE,H’O HODl}JOCENi -
EKONOMICKA ANALYZA, CENOVA UROVEN ROKU

2020
80000000
60000000 - ,J
40000000
20000000
0 AT RETYONY PO D =
Investicni naklady Vnitfni vynosové Cist4 soucasna Pomér prinost
(mld. K¢) procento —ERR (%) hodnota — EPNV (tis. a nakladd — BCR
K¢)
Investi¢ni naklady (mld.  VnitFni vynosové  Cista soucasna hodnota Pomér prinost
KE) procento — ERR (%) — EPNV (tis. K¢) a nakladd — BCR
SK4 - 250 323,9 6,96 55989 050 1,317
SK4 —-320 323,9 7,71 71011 296 1,402
PK4 - 250 300,8 7,25 61 609 533 1,373
PK4 —320 300,8 7,71 77 234 632 1,468

Graf 2.1 Prehled vysledkd ekonomického hodnoceni — ekonomicka analyza, cenova

uroveti roku 2020
Zdroj: Vlastni zpracovani

Podrobngjsi rozpis nakladi je uveden viz priloha A Investicni a provozni naklady

infrastruktury.

Z vysledka ekonomického hodnoceni zaroven vyplyva, ze vice pfinosu generuje vyssi
navrhova rychlost, tedy 320 km/hod, a to pfedevsim z davodu vysSich ¢asovych uspor.
Pro planovany rozsah technického feSeni a ztoho vyplyvajici investi¢ni narocnost
je vdal§i pfipravé nutné vychazet zurovné nakladi bez zahrnuti rizikové slozky
(tj. na trovni cca 75 % kalkulovanych celkovych investi¢nich nakladt). Rizikova slozka
sice predstavuje urcCitou rezervu, ktera je ale primarné urCena na pokryti dalSich naklada
spojenych s realizaci této traté, které vSak v této fazi dokumentace neni mozné dosud

presné stanovit. [30]
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Tab. 2.5 Vyhodnoceni a potadi z hlediska spolecenskych, dopravnich, obchodnich cila

trasy Praha-Brno-Bfeclav

SK4- SK4- PK4- PK4-

Varianta

250 320 250 320
Zvyseni podilu cestujicich v pfiméstskych 0 0 0 0
relacich
Zvyseni podilu cestujicich v meziregionalnich 3 1 4 )
relacich
Zvyseni podilu cestujicich v mezinarodnich 0 0 0 0
relacich
Minimalizace energetické narocnosti dopravy 2 4 1 3
ZvySeni vyuziti navaznych elektrizovanych 1 1 5 5
trati
Napojeni vyznamnych mést na pateini 1 1 ) )

zelezniéni infrastrukturu

Napojeni rozvojovych oblasti 1 1 2 2
Uvolnéni kapacity konvencni sité 0 0 0 0
Segregace riznych segmenta zeleznicni ) ) 1 1
dopravy

Konkurenceschopna cestovni doba (Praha hl. ) 1 ) 1
n. —Brno hl. n))

Napojeni na prestupni uzly ostatnich druht 1 1 ) )
dopravy

Marketingova cestovni doba Praha — Brno 60 ) 1 ) 1
minut

Potencial pro vznik ¢i rozsifeni obchodnich 0 0 0 0
zon

Potencial pro vznik ¢i rozsitfeni primyslovych 1 1 ) )
zon

Celkové poradi 2 1 4 3

Zdroj: Vlastni zpracovani

Na zakladé dostupnych udaji a zpracovanych dat dosahuje nejlepSich vysledkt varianta

SK4-320.
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2.2.2 VRT Brno-Ostrava

V daném useku ma projekt za ukol provéfit a vyhodnotit vice moznosti pro vystavbu nové
dvoukolejné zelezni¢ni trat€¢ mezi Brnem, Pferovem a Ostravou, ktery je rozdélen do dvou

etap. Prvni se vztahuje k useku Pferov — Ostrava a druhy navazuje smér na Brno.

Budovana trat’ se stane soucasti vysokorychlostni trat¢ Praha — Brno — Ostrava
s maximalni rychlosti 350 km/hod o celkové délce zhruba 140 km. Trasa je urCena pouze

pro osobni dopravu.

Usek mezi Prerovem (Olomouci) a Ostravou je povazovan za nejvice kapacitné vytizeny
usek v CR s objemem cca 100 nakladnich vlak denné. Dalsi navySeni nakladnich vlaku
v daném useku je mozné zvolit pouze v noc¢nich hodinach, z ¢ehoz vznikaji komplikace

v ostatnich usecich sité.

Do budoucnosti v zavislosti na vystavbé a dokonceni vysokorychlostni traté¢ v tiseku
Praha — Brno se pocita s navySenim osobni dopravy, ktera jiz nyni pfevysuje své kapacity
a v kombinaci s nakladni dopravou jde o neunosnou situaci. Na zakladé téchto zji§téni

je navrhnuta vystavba dalSich tratovych koleji v nakladnim koridoru (RFC5 a RFC9).

Na zékladé vystavby nové trat€ prioritné v useku Prosenice — Ostrava se pocita
s odklonénim dalkové osobni dopravy zkonvenc¢ni traté, na které zistane pouze
regionalni a meziregionalni doprava na trat’ uréenou pro vysokorychlostni spojeni coz

umozni rozvoj nakladni dopravy, které se danou vystavbou zvysi kapacita pro pfepravu.

Vystavba navrhované vysokorychlostni traté v iseku mezi Prerovem (Prosenicemi)
a Ostravou ma mnoho benefitl. Hlavni benefit je zkraceni jizdnich dob vlakd v osobni
dopravé z cehoz plyne 1 vyss§i mira zlepSeni obsluznosti. Dalsi benefit je uvolnéni
konvencni traté a tim zvySeni jeji propustnosti pro vlaky nakladni dopravy

V useku Olomouc — Ostrava — Svinov dojde v zavislosti od varianty v horizontu 2035

ke zkraceni cestovni doby:

V useku Prerov — Ostrava — Svinov o 10—15 minut. V horizontu 2050 je u variant B-PrO-
s uspora jesté vyssi, mezi Brnem a Ostravou dojde ke zkraceni doby az o 34 minut
v porovnani s variantou Bez projektu a o 20 minut pfi porovnani s projektovymi

variantami PrO-s/t.
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Popis tras

varianta PrO-s 250 varianta uvazujici realizaci VRT v tseku Pierov (Brodek u Pierova)
— Ostrava — Svinov. Zacatek je uvazovan na prerovském zhlavi zst. Brodek u Prerova
v podobé dvou samostatnych sjezdii odbocujicich bezkolizné z koridorové trati ¢. 270
a napojujicich se do osy VRT Brno — Ostrava. Navazani do osy VRT bude provedeno
bez vyhybek u obce Rokytnice tak, aby bylo vyhledové umoznéno napojeni VRT
ve sméru od Brna (Odb. Rokytnice RS). Od Rokytnice po Studénku je VRT vedena
v koridoru izemni rezervy dle ZUR pievazné v soubéhu s dalnici D1. U mésta Studénka
trasa vyrazné€ vybocuje z Uzemni rezervy (vychodnim smérem dle ptivodnich navrhu
z roku 2007) z divodu opusténi sjezdu v Jistebniku. V prostoru zst. Jistebnik se VRT
pfimyka ke koridorové trati a az do zausténi do zst. Ostrava-Svinov jsou traté vedeny

v soubéhu.

V tseku mezi Jistebnikem a Polankou nad Odrou dochazi k presmyknuti trati. Zapojeni
do zelezni¢ni stanice Ostrava-Svinov je navrzeno bezkoliznég, v€etné vyuziti odlisSnych
nastupnich hran ve stanici. V zst. Ostrava-Svinov je navrzeno doplnéni kolejovych

propojeni na pierovském zhlavi. Propojeni mezi VRT a konven¢ni siti je navrzeno:

e do zst. Brodek u Prerova (pterovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do zst. Prosenice (ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do zst. Lipnik nad Be¢vou — pouze udrzbové propojeni (ostravské zhlavi) — Zst.
Trnavka RS

e do zst. Hranice na Moravé (z obou stran) — Odb. Hranice-jih RS a Odb. Hranice-
sever RS

e do odb. Polanka nad Odrou (ostravské zhlavi, pro mimotadnosti v uzlu) — Odb.

Polanka RS

Navrhové parametry trasy jsou identické jako ve varianté PrO-s 350, pouze je uvazovano
s nizsi provozni rychlosti — 250 km/hod. Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi
VRT (jeden par kolejovych spojek na rychlost 160 km/hod) je uvazovano v zst. Trnavka
RS adale v Obd. Odry RS varianta PrO-s 350 Technické feSeni této varianty je zcela
identické s vyse uvedenou variantou PrO-s 250. Navrhova rychlost je pro hlavni trat
uvazovana od zacatku u Prosenic az po kiizeni s D1 u Studénky 350 km/hod. Provozné
je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod. Dale k Jistebniku se trat’ staci pomoci velkého

3 se snizenou rychlosti na 300 km/hod. Pted Polankou nad Odrou je rychlost snizena
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na 200 km/hod a takto pokracuje az do zausténi do zst. Ostrava — Svinov varianta PrO-t
250 Varianta s technickym feSenim hlavni trasy identickym jako v ptipadé varianty PrO-
s 350. Provozné je vSak uvazovano s max. rychlosti 250 km/hod. Propojeni mezi VRT

a konvencni siti je navrzeno:

e do zst. Brodek u Prerova (pterovské zhlavi) — budouci Odb. Rokytnice RS

e do zst. Prosenice (ostravské zhlavi) — Odb. Prosenice RS

e do zst. Lipnik nad Becvou — pouze nouzové propojeni (ostravské zhlavi) — Zst.
Trnavka RS

e do odb. Polanka nad Odrou (ostravské zhlavi, pro mimotadnosti v uzlu) — Odb.

Polanka RS

Misto propojeni do ZST Hranice na Moravé jsou v této varianté pro obsluhu Gzemi

navrzeny 2 dopravni terminaly:

e 7zst. Trnavka RS —v Lipniku n.B. pfestup hrana — hrana se stavajicim zelezni¢nim
koridorem

e 7st. Odry RS —na kiizeni dalnice D1 s zel. trati Studénka — Odry (Budisov n.B.)

Dopravni terminaly jsou navrzeny vzdy s dvéma nastupiSti u piedjizdnych koleji.

Dale je v terminalech navrzena kusa kolej pro mozné odstaveni vlaku a kolej pro

odstaveni udrzbovych mechanisma. Zakladni uspofadani terminalti obsahuje na kazdém

zhlavi par kolejovych spojek pro rychlost 160 km/hod (v zavislosti na prostorovych

pomeérech).

VRT (Brno -) Pferov — Ostrava zdzemi, v¢etné pracovniho propojeni do zst. Lipnik nad
Becvou, a nouzového propojeni do trati smér Hranice n. M. varianta PrO-t 350 Technické
feSeni této varianty je zcela identické s vySe uvedenou variantou PrO-t 250. Pouze je
stejn€ jako v pfipadé varianty PrO-s 350 uvazovana navrhova rychlost pro hlavni trat’ az
350 km/h. Provozné je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod varianta B-PrO-s 1 350
varianta vychazejici z varianty PrO-s 350 doplnéna o VRT v tseku Brno — Pterov (Odb.
Rokytnice RS). Navrhova rychlost je pro hlavni trat uvazovana 350 km/hod. Provozné
je uvazovano s max. rychlosti 320 km/hod. V useku Brno — Pferov je navrzeno propojeni
VRT s konvenéni siti do zst. Nezamyslice. Propojeni do ZST Nezamyslice je uvazovano
z Odb. Drysice RS jednokolejné uroviiové na rychlost 200 km/hod. Provozni propojeni
mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych spojek na rychlost 160 km/hod) jsou
navrzena v Odb. Lysovice RS a Obd. Ivain RS varianta B-PrO-s 2 350Varianta
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vychazejici z varianty PrO-s 350doplnéna o VRT v useku Brno — Prerov (Odb. Rokytnice
RS). Navrhova rychlost je pro hlavni trat’ uvazovana 350 km/hod. Provozné je uvazovano
s max. rychlosti 320 km/hod. V useku Brno — Pferov je navrzeno propojeni s konvencni
siti do zst. Nezamyslice a do stavajici trati u Grygova smér Olomouc. Propojeni do Zst.
Nezamyslice je uvazovano z Odb. Drysice RS jednokolejné uroviiové na rychlost 200
km/hod. Propojeni u Grygova smér Olomouc je navrzeno z Odb. Vérovany RS
dvoukolejné mimouroviiové na rychlost 200 km/hod do nové Odb. Majetin na trati Prerov
— Olomouc. Provozni propojeni mezi tratovymi kolejemi VRT (jeden par kolejovych

spojek na rychlost 160 km/hod) jsou navrzena v Odb. Lysovice RS a Obd. Ivani RS

Z hlediska naplnéni cilt projektu jsou vSechny varianty prakticky srovnatelné a napliuji
vSechny stanovené cile, nepatrné lepSich vysledkt dosahuji varianty s maximalni

rychlosti 250 km/hod diky niz§im provoznim nakladiim na zaji§téni provozuschopnosti.

Dopravné-technologické posouzeni kromé jiného ukazalo, ze 1 v projektovych variantach,
které uvazuji s novou VRT v tseku Brodek u Pferova — Prosenice — Ostrava-Svinov, sice
dochazi k uvolnéni kapacity na konvencni trati pro nakladni dopravu, ale problémem
i nadale zastavaji tratové useku Olomouc — Brodek u Pferova a Prerov — Prosenice, které
jsou nejméné propustnim mistem celé trati Olomouc/Pierov — Ostrava — Svinov. Kapacita
uvedenych usekd umoziuje vést v projektovych variantach dohromady maximalné 5 part
nakladnich vlaki za $pickovou hodinu ve sméru Olomouc/Pferov — Ostrava — Svinov

v horizontu 2035.

V horizontu 2050 je situace podobna, avSak z divodu presmérovani dalkové dopravy
ptes Brno (po VRT Praha — Brno) dojde k mirnému uvolnéni tseku Olomouc — Dluhonice
(pokles rozsahu osobni dopravy ol,5 paru vlaka za hodinu), avSak zaroven k narustu

poctu linek v tiseku Pferov — Prosenice (o 1 par za hodinu).

Presmérovani dopravy v horizontu 2050 umozni vedeni vice vlaki nakladni dopravy pies
ZST Olomouc v porovnani s horizontem 2035, i presto ale bude tratovy tsek Olomouc —
Dluhonice omezujicim pro nakladni dopravu na III. TZK. Na zakladé uvedeného je proto
doporuéeno realizovat opatieni na zvy$eni propustnosti III. TZK v navazujicich tratovych
usecich okolo uzlu Olomouc, aby byla zabezpeCena dostateCna kvalita provozu vlaku
nakladni dopravy. Taktéz je nezbytnym predpokladem pro provazeni vstupniho rozsahu

dopravy modernizace traté Ostrava-Svinov — Opava.
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2.2.3 Praha Drazd’any

Nové zelezni¢ni spojeni Praha — Drazd’any je projektem mezinarodniho vyznamu. I kdyz
se jedna o propojeni Prahy s Drazd’ any, projekt zatraktivni dopravu v ramci celé Evropy.
Z hlediska osobni piepravy dojde ke spojeni stfedni a zapadni Evropy, z pohledu nakladni
dopravy je projekt vyznamnou soucasti RFC 7, takzvaného Orient/East-Med koridoru
spojujiciho némecké pristavy s Balkanskym poloostrovem. Opomenout ani nelze pfinos

ve vnitrostatni preprave.
Z hlediska silni¢ni dopravy je na spojeni Praha — Drazd’any nejcastéji vyuzivana dalnice
D8, diky které dosahuje individualni automobilova doprava (dale jen TAD), autobusova

doprava a nakladni silni¢ni doprava atraktivnich pfepravnich dob. Aby se Zeleznicni

doprava stala atraktivni, musi konkurovat pfepravnim dobam v silni¢ni doprave.

Pfepravni poptavka 2020

7186
Ustin. L—Draidany 940
20437
Roudnice n.L.—Ustin.L §858
28136
Praha - Roudnice n.L 4640
0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
Praha - Roudnice n.L Roudnice n.L—Ustin. L Usti n. L— Drazdany
IAD 28136 20437 7186
Autobusy 1640 958 940
B Zelezni¢ni doprava 10262 10290 4694

IAD ® Autobusy M Zelezni¢ni doprava

Graf 2.2 Pfepravni poptavka 2020
Zdroj: Vlastni zpracovani

V grafu 2.3 jsem zpracovala udaje predikce prepravni poptavky v roce 2050, je zde
pocitano s dokoncenou vystavbou vysokorychlostni traté na celém useku Praha —
Drazd’any. V pfipad€é, ze se potencialni cestujici bude chovat dle stanovenych

predpoklad(i, méla by se na trase Praha — Drazd’any uvolnit silni¢ni doprava.
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Pfepravni poptavka 2050

Usti n. L—Draidany = 87

Roudnice n.L=Ustin.L | 145

Praha - Roudnice n.L | 183
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M Dalkova Zelezni¢ni doprava 40765 35649 15010
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Graf 2.3 Pfepravni poptavka 2050

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Na zakladé poskytnuté prognozy v osobni piepraveé a pozadavkl na provozni koncept ze
strany MDCR byl zanalyzovan vyhledovy stav piepravni nabidky a poptavky. V ddsledku
zatraktivnéni dochazi takika ke ztrojnasobeni pfepravni poptavky v jednotlivych usecich

v ramci NZS Praha — Drazdany.

Vstupem pro posouzeni vyhledového stavu v nakladni pfepravé byly prognozy
spolecnosti SUDOP a iniciativy JASPERS. Prognoéza spolecnosti SUDOP byla zamérena
na trat’ 072 Kolin — Dé&Cin. Jeji vysledky nedosahuji takovych hodnot, jako ty, které
vychazeji z internich analyz Spravy Zzeleznic. Je ale dilezité dodat, ze vystupy této
prognozy neuvazuji s vystavbou Krusnohorského tunelu. V pfipadé realizace této
preshrani¢ni stavby, ale i prognéza SUDOP piedpoklada navySeni poctu nakladnich

vlaka.

Prognoza JASPERS byla rozdélena na dva hlavni scénare — realizace vSech uvazovanych
infrastrukturnich projekti pfinasejici vyss§i propustnost a realizace pouze nékterych
vybranych staveb. Mezi nejvyznamnéjsi ptipravované stavby zvySujici pocet tras mezi
Ceskou republikou a zapadni Evropou patii modernizace Gseku Velky Osek — Chocef,
modernizace trati Kolin — D&¢in, vystavba useku NZS Usti nad Labem — Heidenau

a zkapacitnéni uzlu Drazd’any.

V piipadé¢ dokonceni vSech téchto vyznamnych staveb vykazuje prognoéza JASPERS
a interni analyzy Spravy Zeleznic téméf totozné vysledky. Vyhledové pocty nakladnich
vlakl vychazejici z interni analyzy Spravy Zeleznic vstupuji do ekonomického hodnoceni
projektu NZS Praha — Drazdany. Jedina odlisnost prognozy JASPERS je stanoveni
rozsahu poétu t&zkych nakladnich vlakd, které zastanou v relaci Usti n. . — Drazd’any
na stavajici trati pres Bad Schandau. Podil téchto vlaki muze byt az 25 %
z predpokladaného celkového poctu v dané relaci. Interni analyza Spravy zeleznic pocita

se zhruba 10 % téchto tézkych nakladnich vlaka. [31]

2.3 Metodika

V mé diplomové praci jsem pouzila dv€é metodiky, prvni zpracovani pomoci SWOT
analyzy, u které vychazim z dil¢ich analyz, ve kterych jsou obsazeny souhrnna hodnocenti
silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb. Druh4 je formou dotaznikového Setfeni,
z kterého vypliva vSeobecny pohled potencialnich cestujicich na vystavbu a vyuziti

vysokorychlostni traté v CR.
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2.3.1 SWOT analyza

Dil¢i SWOT analyzy jsem zpracovala z pohledu spolecenskych hodnot, dopravnich

hodnot a z pohledu cestujiciho.
Pti zpracovani SWOT analyzy jsem si zvolila nasledujici postup:

e tfi zdkladni pohledy, z kterych jsem projekt analyzovala,
e konkretizovala jsem vliv silnych a slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb

v jednotlivych Castech,

Tab. 2.6 SWOT analyza — Spolecenskych hodnot

Spolecenskych hodnot
Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W

e Soucast Nafizeni Evropského e Pomala reakce na zménu v piepraveé
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 |e Nizké vyuziti spojli se zahrani¢im

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj e Nelze dopravy od dvefi ke dvefim

transevropské dopravni sité

e ZkusSenosti, z jiz existujicich a
funkcnich trati

e Piedpoklad vyssi bezpeCnosti

e Spolehliva doprava

Prilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Piedpoklad zvysené mobility obyvatel [ NedostateCna znalost problematiky
e Motivace k rozsifeni okruhu dojezdu projekenich a stavebnich praci,
za praci, Skolou, kulturou atd. z ¢ehoz dale vyplyvaji
e Piilezitost pro soukromé dopravce nepiedpokladané problémy a
e Vzhledem k elektrifikaci nezavislost nedostatecné kapacity pfi realizaci
Zelezni¢ni dopravy na fosilnich e Zmeény, v jiz zadanych projek&nich
palivech pracich

e Procedury pfi realizaci
e Zmeéna koncepce a politicka

rozhodnuti

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Vyhodnoceni:

Vysokorychlostni trat€ jsou zakotveny v Evropské legislativé a stavaji se prioritou

pro nosnou ¢ast transevropské dopravni sit€ v osobni doprave.

Vzhledem k vysoké nakladnosti vystavby je dualezity i propocet, zda je tento projekt
v naSich podminkach dostatecné vyuzitelny a potiebny jak zhlediska rozvoje
hospodarstvi a Skolstvi tak 1 z hlediska zmény v chovani obyvatelstva (potencialnich

cestujicich).

Vystavba bude zdlouhavy proces a na jakékoliv zmény lze jen obtizné reagovat z tohoto

divodu je velmi dulezité planovani a zhotoveni projektu na vysoké tirovni.

Je dulezité zde zminit i vysokou nakladovost po celou dobu vystavby, ktera neni
garantovana a Evropska unie nepiebira pevny zavazek ohledné dotaci, které maze Ceska

republika Cerpat po celou dobu vystavby.
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Tab. 2.7 SWOT analyza — Dopravnich hodnot

Dopravnich hodnot

Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W
e Predpoklad uvolnéni kapacity e Hluk, zabory zemédélskych pozemki
konvencénich trati e Nedostacujici informovanost
e Patefni trasa napii¢ CR (Praha — Brno) verejnosti
e Existence zaméru v PUR, ZUR a e Nekvalitni dlouhodobé plany

nékterych tzemnich planech
e Politicka vile k podpofe vystavby
VRT, usneseni vlady ¢.389/2017

Prilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Napojeni na regionalni traté e Vysoké investi¢ni a provozni naklady
e Navaznost na IDS mést e NezajiSténé financni zdroje na
e Vyuziti dotaci z EU a narodnich nasledujici provoz a udrzbu, popft.
dotaci dalsi rozvoj sité
e Modernizace vlakovych souprav e Nizka spiSe teoreticka piipravenost

navazujicich konvencnich trati na
provozni koncept
e Vysoka konkurence silni¢ni sité
e Kapacitni problémy v blizkosti

zelezni¢nich uzlu

Zdroj: Vlastni zpracovani

Vyhodnoceni:

Z dopravniho hlediska je planovana trasa napii¢ Ceskou republikou velice zajimava.
Vyuzitelnost trasy Praha — Brno — Ostrava je feSena od nepaméti jedna se o patetni trasu,
ktera je v Ceské republice hojné vyuzivana jak pro osobni dopravu, tak i pro nakladni

dopravu.

Problém pfti vystavbé, kterym je nutné se zabyvat, jsou jednotliva napojeni na konvencéni
traté a pretizené dopravni uzly ve méstech, tato otazka je feSena u nékterych mést
jen Castecné nebo vibec. K cemu bude trat, po které piijedeme velkou rychlosti, kdyz

pak pojedeme napfiklad 20 minut méstem? Dale samoziejmé pii vystavbé dochazi
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k zaborim zemédé€lské pudy a zvyseni hluku v miste traté, které se sice deklaruje urcitou

hodnotou, ktera se nesmi prekrocit.

Zdlouhavé projektovani a velice nizk4 uroveii informovanosti obyvatel o zamysleném

projektu.

Tab. 2.8 SWOT analyza — Z pohledu cestujiciho

Z pohledu cestujiciho

Silné stranky (STRENGHTS) S Slabé stranky (WEAKNESSES) W

e Moderni dopravni prostifedek e Bariérovy piistup do vozidel

e Sluzby nabizené pii prepravé, vyuziti |e Zeleznice jsou u nas stale vnimany

Casu k vlastnim potfebam spiSe jako nahradni doprava (socialni
e Uspora &asu oproti IAD aspekt, kriminalita, ...)
e Sladeéni jizdnich fadd s MHD e Nevlidné prostredi
Prilezitosti (OPPORTUNITIES) O Hrozby (THREATS) T
e Vystavba na navazujici potieby e (Odhad ceny jizdného, ktery by byl pro
cestujicich (parkovisteé, obchodni cestujici akceptovatelny
centra, pujcovny kol, atd...) e Vandalismus
u dopravnich terminald e Zména politické a socialni situace

e Piilezitost pro dodavatele k nabidce
na nakup novych dopravnich

prostiedkt

Zdroj: vlastni zpracovani

Vyhodnoceni:

Z pohledu cestujiciho se jedna o pfinos z divodu moznosti hledani pracovnich pfilezitosti
1 mimo uzky okruh, ale i zde se op€t musi pocitat s moznosti dostupnosti pro obyvatele
daného kraje. V pfipadé€, ze bude n€kdo bydlet v blizkosti nastupni stanice a cena bude
pro né akceptovatelna, stava se pro n¢j tato trat’ velkym pfinosem a dojde k rozsiteni
vybéru pracovnich pfilezitosti ve vétSim okruhu. Ale pro osoby z vzdalenéjSich mist,
které nemaji navazujici spoje a dostupnost k nastupni stanici maji ztizenou, zistanou
1 nadale bez dané moznosti vyuzit vysokorychlostni traté, pokud nedojde ke kvalitnimu

planovani jizdnich ada i mistni hromadné dopravy tak, aby navazovala na dané spoje.
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Vzdy se, ale budeme muset divat prioritn€ na cenu a polozit si otdzku, zda je pro nas
rentabilni dojizdét a zda penize, které nam nabizi ve vzdalenéj§im mesté€, neinvestujeme

pouze do dopravy na pracoviste.

Déle zde jsou mozné prilezitosti pro lokalni podnikatele, pti vystavbé vzniknou nové

obchodni zony a zde by mohly pro mistni obyvatele vznikat nové pracovni pfilezitosti.

2.3.2 Dotaznikové Setieni urovné informovanosti ob¢anu o vystavbé VRT v CR

Otazky jsem =zaméfila na vSeobecny rozhled respondenti na téma vystavby
vysokorychlostni traté v CR. Jedna se o jejich teoreticky nahled, informovanost a dale co
by v pfipadé jejich vlastni ti€asti na vystavbe byli ochotni akceptovat. VSe je sméfovano
spiSe na teoretické bazi z divodu, ze jde stale jen o budouci situace, které jsou zatim na
uplném zacatku, probihaji studie proveditelnosti, informovanost obyvatelstva, izemni

planovani. Neustale dochazi ke zménam na zakladé vyvstalych skute¢nosti.

Dotaznikové Setfeni probihalo v obdobi od 10. 3. 2023 — 10. 4. 2023 a ztcastnilo se ho

celkem 141 respondent.

Pfi vypracovani a vyhodnocovani jsem pouzila programy Microsoft Word, Excel.
Pro nazornost a lepsi prehlednost jsem dané vysledky zapracovala do grafii. VSechna
data, s kterymi jsem pracovala, jsem ziskala na zakladé anonymniho dotaznikd, a proto
zde nebudou uvadéna zadna jména a ani e-mailové adresy respondentd, ktefi se zacastnili

dotaznikového Setfeni.

Statistika dotazniku

Celkova uspésnost vyplnéni dotazniku byla 90,40 %, nejvice respondentii odpovidalo
v dobé& zvetejnéni dotazniku, dale byla G€ast spisSe nizsi, doba zpfistupnéni dotazniku byla

32 dni.

Celkovy pocet respondentti 156, z toho pocet dokonceni a zcela vyplnéni bylo 141, pocet

nedokoncenych 0 a respondenttl, ktefi si dotaznik pouze zobrazili bylo 15.

Dotaznik jsem zvefejnila dvémi zpisoby jeden ptimé zaslani odkazu a druhé zvefejnéni

na platformé Twitter.

Kompletni dotaznik je soucasti mé diplomové prace jako ptiloha B Dotaznikové Setieni

trovné informovanosti ob&ant o vystavbé Vysokorychlostni traté v Ceské republice.
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Celkem navstév Zdroje navstév Cas vyplhiovani dotazniku

@ Pouze zobrazeno (9,6 %) ® Primy odkaz (95,7 %) ® <1 min. (50 %)
@ Dokonteno (904 %) © Twitter (4,3 %) @ 1-2min. (525 %)
@ Nedokonceno (0,0 %) @ 2-5min. (404 %)

® 5-10min. (21 %)

Obr. 2.7 Grafické znazornéni — statistika navstévnosti

Zdroj: survio.cz

Otazka ¢. 1 Pohlavi respondenta?

Z otazky Cislo 1 dotaznikového Setfeni je patrné, ze se do pruzkumu zapojilo vice
respondenti muzského pohlavi. Celkem se dotaznikového Setfeni zacastnilo 141

respondentt, z toho bylo 40,4 % zen, 58,2 % muzi a 1,4 % uvedlo pohlavi jako jiné.

POHLAVI RESPONDENTA

lllh..42%
s
e el

0 10 20 30 40 50 60 70
1
mjing L4
" muy 58,2
W Zena 404

Graf 2.5. Pohlavi respondenta
Zdroj: vlastni zpracovani

Otazka ¢. 2 Jste obyvatelem?

Otazku €. 2 jsem zaméfila na misto, v kterém respondent zije z hlediska poctu obyvatel,

zda se jedna o metropoli nebo mensi mésto ¢i obec.
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Graf 2.6 Jak velkého mésta jste obyvatelem
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otéazka ¢. 3 kolik je Vam let?

V otazce Cislo 3 jsem se dotazovala na vék respondenta a vékove rozmezi 15-26 let a 27-

45 let bylo procentualné velice vyvazené, jak 1ze vidét viz graf nize.
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Graf 2.7 Vék respondentt

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 4 Jaka je VaSe dostupnost k nejbliz$i vlakové stanici?

Otazkou cislo 4 jsem se dotazovala na dostupnost vlakové stanice v misté bydliste,
zajimalo me¢, zda bude viditelny rozdil v dostupnosti, ale zadny radikalni vykyv jsem zde
nezaznamenala. Na druhou stranu je zde, ale ve velké mife zastoupena doprava osobnim
automobilem, kde odpovédé€lo celych 29,8 % respondentl, Ze musi pii dopravé k vlakové
stanici vyuzit automobil. Zde bude asi velmi obtizné piesveédcit potencialniho cestujiciho,
aby v pfipad¢ potieby prestoupil na zelezni¢ni dopravu, kdyZz pro néj po absolvovani cesty
vlakem neni dal§i moznost spojeni do mista bydlisté. V tomto pfipadé by bylo dobré
zaméfit pruzkum pouze na danou oblast a soustredit se na vyuziti nebo zavedeni moznosti

dopravy meéstskou hromadnou dopravou.

Graf 2.8 Dostupnost vlakové stanice

DOSTUPNOST VLAKOVE STANICE
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Chuzi do 10 minut 38.30%

Graf 2.8 Dostupnost vlakové stanice
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka C&islo 5 Vyuzivali byste vysokorychlostni vlakové spojeni (max. rychlost 320

km/h) v pfipad€ dobré dostupnosti?

Otazka CcCislo 5 v podstaté souvisi sotazkou Cislo 4, je zaméfena na vyuziti
vysokorychlostni traté v pripadé€, Ze by mél respondent zajistén navazujici spoj k vlakové
stanici, ktera by byla soucasti vysokorychlostni traté a respondent by tak usettil dalsi cas

na cesté. Zde odpoveédelo 83 % respondenta kladné.
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VYUZIVALI BYSTE VRT
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Graf 2.9 Vyuziti vysokorychlostni traté
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka &. 6 Myslite si. ze je vefejnost dostate¢né informovand o vystavbé nové

vysokorychlostni traté v Ceské republice?

Otazku cislo 6 jsem zaméfila na informovanost respondenti ohledné vystavby
vysokorychlostni traté a je z ni patrné, ze roven informovanosti ob¢ant je na velice nizké
urovni. Zde bych doporucila zkvalitnéni dané oblasti. Moznost osloveni novych
potencionalnich cestujicich je zmého pohledu velice dulezita jak z ekonomického
hlediska, tak i z dopravniho. V pfipadé, ze vznikaji rizné studie a predikce chovani
cestujicich po vybudovani vysokorychlostni traté méla by byt i informovanost a osvéta

v dané oblasti na mnohem vyssi trovni. Vice k dané problematice uvedu v kapitole tfi.

INFORMOVANOST O VRT
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Graf 2.10 Informovanost o VRT v CR

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka &. 7 Byli byste ochotni si pfiplatit za rychlej$i a komfortnéisi dopravu?

V ¢. 7 otazce jsem se dotazovala na ochotu respondentt zaplatit vyssi financni Castku za
urcity komfort a usporu ¢asu straveného na cesté jak uz za praci, za kulturou, na nakupy.
Vétsina dotazovanych by byla ochotna si priplatit. Predpodkladam, ze by to bylo, ale za
urcitych podminek, které by nenarusili jejich rozpocet. Cena by se musela rovnat tispoie

Casu a komfortu, ktery by za své penize pozadovali.

PRIPLATEK ZA KOMFORT
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Graf 2.11 Ptiplatek za komfort
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka &. 8 V piipad€, ze byste méli moznost rychlej$iho a kvalitniho dojezdu, byli byste

ochotni hledat praci i ve vzdalenégjSich mistech od domova?

Otazka ¢. 8 je zaméfena na moznou migraci obyvatelstva za praci. Jak moc je pro
respondenty dilezity Cas straveny na cest€? Mnoho z nas si hleda pracovni pfilezZitosti
v oblasti trvalého bydlisté at’ na zaklade uspory Casu straveného na cesté, tak na zaklade
finan¢nich moznosti, ale v pifipadé moznosti vyssich vydélka jsme ochotni absolvovat
i delsi vzdalenost. U dotazovanych respondentd jsem si potvrdila, Ze by byli ochotni
v ptipadé krat$i Casové narocnosti dojizdéet za praci i do vzdalenégjsi lokality a to celych
67,4 % dotazovanych. V zahranici je tento trend soucasti bézného zivota obyvatelstva,

ptikladem by nam mohlo jit napiiklad Svycarsko.
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MIGRACE ZA PRACI
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Graf 2.12 Migrace za praci
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otéazka & 9 Myslite si. Ze vystavba vysokorychlostni traté je pfinosem pro CR?

V otazce &. 9 jsem se zamé&fila no piinosy pro Ceskou republiku. Otazka byla polozena
na vSeobecné (zakladni ) arovni a 87,6 % respondentt na ni reagovalo kladnou odpoveédi.
Z mého osobniho pohledu v pfipadé dobrého naplanovani a zrealizované vystavbé muze
byt Ceska republika i k jejimu umisténi v srdci Evropy velice vytizenou trasou jak pro
osobni dopravu tak i pro nakladni. Samoziejmosti by, ale méli byt 1 upravy vlakovych
stanic. VSechny tyto upravy poskytnou i regionalnim podnikatelim a mistnim ob¢antim
pracovni moznosti. Takze jde nejen o celorepublikovy pfinos, ale i pfinos pro dané

regiony.

PRINOS PRO CR
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Graf 2.13 Piinos pro CR

Zdroj: Vlastni zpracovani

61



Otazka ¢. 10 Myslite si, ze pfi vybudovani vysokorychlostni traté se zmirni silniéni

provoz?

Otazka €. 10 je spiSe hypoteticka. Zajimalo mé zda si respondenti mysli, ze v ptipadé
zprovoznéni vysokorychlostni traté dojde ke zmirnéni provozu v silni¢ni dopraveé. V nize
uvedeném grafu doslo k vyjimecné shodé kdy u respondentti s kladnou odpovédi mame
41,80 % a u zaporné odpovedi také 41,80 % . Myslim si, ze jednim z hlavnich cilt
a benefitd vystavby vysokorychlostni traté je pravé predpoklad, Zze dojde ke sniZeni
vytizenosti silni¢niho provozu v Ceské republice a tim i sniZeni emisi. Téko, ale mizeme
nyni odhadovat vysledek tohoto snazeni. Nelze predvidat chovani budoucich
potencialnich cestujicich. Mame sice stanoveny odhady jak by situace méla vypadat, ale
lidské chovani a pozadavek na zménu cestovnich navyku nelze 100 % predikovat.
Vystavba je dlouhy proces, ktery dle prvotnich planu bude probihat do roku 2050
a po tuto dobu muze dojit k mnoha zménam nejen v lidském chovani, ale i polemizovat

o politickych zajmech a stabilité statu.

SNIZENI SILNICNIHO PROVOZU
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Graf 2.14 Snizeni silni¢niho provozu
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 11 Myslite si, ze nové vysokorychlostni traté€ splituji vy$si bezpe€nostni standart

pro cestujici nez konvenéni traté?

V otazce €. 11 jsem se zeptala respondentd zda si mysli, ze vysokorychlostni soupravy
spliiuji vyssi bezpecnostni standart oproti konvencnim tratim. V roce 2022 se na ¢eskych

zeleznicich stalo 1260 mimotadnych udalosti ztoho si vyzadaly 221 zranénych
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a 240 usmrceni. V piipad€ umrti se dostavame nad dlouhodobi primér a meziro¢né nam

dochazi k nariistu 21 procent.

Zde mame uvedeny, ale 1 pfipady, kdy sama obét’ Sla smrti na kolejich vstfic. Pfimo na
zelezni¢nich prejezdech v roce 2022 vyhaslo 37 zivotd, fada sebevrazd se vSak stane
pravé mimo né. Skokem pod auto nebo vlak ukoncuji sviyj zivot Castéji zeny nez muzi,

tento zpusob voli 8,5 procenta sebevrazedkyti.

Z toho vypliva, ze v ptipade dodrzeni prisnych bezpecnostnich a technologickych norem,
ktera jsou kladeny na vysokorychlostni traté, bysme mohli zaznamenat urcité zlepSeni

v oblastni mimotadnych udalosti na zeleznici.

VYSSI BEZPECNOSTNI STANDART
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Graf 2.15 Vyssi bezpe€nostni standart
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 12 V jakych Casovych intervalech by podle Vas mél vysokorychlostni vlak

jezdit, abyste byl/a ochotna vyuzivat jeho sluzeb?

Otazka €. 12 je zaméfena na Casovy interval provozu na vysokorychlostnich tratich, ktery
by byl pro budouciho cestujiciho akceptovatelny a jeho Cetnost adekvatni pro vyuzivani

pfi cestovani naptiklad za praci.
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CASOVY INTERVAL
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Graf 2.16 Casovy interval
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 13 Méla by byt na prvnim misté udrzitelnost pfirodnich zdroju, anebo je

dulezité§i vystavba novych trati?

Otazka ¢. 13 je zaméfena na udrzitelnost pfirodnich zdroji. V dnesni dobé se jedna
o prioritu ¢islo jedna nejen u nas, ale 1 na celém svéte. Musime si uvédomit, ze planeta je
jen jedna a nemé&li bychom na tkor vlastnich neobnovitelnych piirodnich zdroju rozvijet
jak dopravu tak pramysl. V CR je posledni dobou pravidlem vystavba pramyslovych hal
na pozemcich s vysokou bonitou. Zatim se proti vystavbé Vysokorychlostni traté ozvalo

nékolik spolkt, kterym byla pfislibena projednani jejich namitek.
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i UdrZitelnost pfirodnich zdroja 60,30%

Graf 2.17 Priorita

Zdroj: Vlastni zpracovani
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Otazka ¢. 14 Meéli bychom vyuzivat ve velké mife trasy jiz stavajici zeleznice pro

vystavbu vysokorychlostni traté?

Otazku €. 14 jsem zaméfila na vSeobecné konstatovani, které si myslim, ze by mélo byt
zvazovano jako prvni moznost, vyuzit trasy, které jsou jiz vybudované. Samoziejme
z technického hlediska, které je ptisné definovano a popsano v kapitole 2.1.1. musi dojit
1 k budovani novych trati. Jen polomér v oblouku pro nové traté ¢ini 7 km a vétSina trati
vzhledem k nizsi provozované rychlosti m4 oblouky s niz§im polomérem, ktery nespliiuje

pozadované parametry pro prujezd vysokorychlostni soupravy.

VYUZITIi STAVAJICH TRATI
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Graf 2.18 Vyuziti stavajicich trati
Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 15 Byli byste ochotni pfistoupit na adekvatni sménu VaSeho pozemku ve

prospéch budovani nové vysokorychlostni traté?

A posledni otazku €. 15 jsem zaméfila na oblast vlastnickych prav respondentti, na jednu
stranu by radi vyuzivali vysokorychlostni trat, ale na stranu druhou jen 30,50 % by bylo
ochotno v pfipadée , ze by trasa vysokorychlostni tarté vedla pres jejich pozemek ochotna
pistoupit na adekvatni sménu pozemku. Vzhledem k tomu, ze Ceska republika ma ve
vlastnictvi malé mnozstvi pozemku, které spliuji urcitou bonitu. Nepfedpokladam, Ze by

tato alternativa byla realné mozna.
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SMENA POZEMKU
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Graf 2.19 Sména pozemku
Zdroj: Vlastni zpracovani
Vyhodnoceni:

Na zakladé zjisténych odpoveédi od respondenti Ize dojit k zavéru, ze z vSeobecného
pohledu dotazovanych je 83 % respondenti pfipraveno vyuzivat v piipadé vybudovani
vysokorychlostni trat, dale 71,60 % by bylo ochotno si pfiplatit za komfort na zakladé

uspory ¢asu pii cesté jak za praci, tak za zdbavou atd.

V ptipadé zlepSeni dostupnosti z mista bydlisté na vlakovou stanici jsou respondenti
ochotni dojizdét za praci a zvysit své moznosti v uplatnéni na trhu prace i ve vzdalenéjSich
meéstech. Zde je, ale dalezité se zaméfit i na cenu jizdného, za predpokladu, Ze cena bude
adekvatni vici financnimu ohodnoceni, které muze cestujici ziskat ve vzdalenéjsim
mésté. 85,80 % respondentl odpovidalo kladné na prospéch z vystavby vysokorychlostni
traté, ktery bude pfinosem pro Ceskou republiku. Procentualné vyssi zaporné odpovedi
jsem zaznamenala v otdzce na informovanost vefejnosti o projektu vystavby, kde celych
83 % respondentl odpovédelo na otazku NE. V prfipad€, Zze se jedna o stavbu tak
vyznamného charakteru nejen pro jedince, ale hlavné pro stat je az zarazejici, jak nizké

poveédomi o dané vystavbé je mezi lidmi.
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3 Navrhy opatreni ke zkvalitnéni a zefektivnéni vystavby
vysokorychlostni traté

V této kapitole jsem se zaméfila na navrhy zlepSeni, které si myslim, ze by byly pfinosem
jiz v prvotnich zamérech projektu. Jedna se nejen o komunikaci s odborniky ze zahranici,
ale hlavné s obéany Ceské republiky, protoze na nich zalezi, zda bude projekt usp&sny
a splni nase oCekavani. Velkym ptinosem pro planovani a trasovani maze byt znalost

mistnich podminek a terénu.

3.1 Uroveii zpracovani podkladi

V prvni fadé je dalezité se zaméfit na kvalitni a realné zpracovani podkladi k danému
projektu. Vystavba VRT se fesi uz zhruba 30 let, ale nyni dochazi k posunu ve zpracovani

studii proveditelnosti a projekt zacina dostavat realné obrysy.
Lze tedy konstatovat, ze projekt musime rozdélit do vice fazi jako prvni bych stanovila:

e (il dané faze

e Prvotni zpracovani zameru

e Osloveni odbornikdl s mnohaletou praxi a zkuSenostmi

e Uprava projektu dle relevantnich piipominek

e Zpracovani prezentace

e Zvefejnéni (webové stranky, noviny, rozhlas, vypsani termind besed ...)

e Osloveni ob¢ant (napt. dotaznikové Setfeni)

e Vefejné prezentace nejen v misté dotCeném projektem

e Vyhodnoceni informaci (otazky obcant, odpovédi odbornikd, vyvstalé nové
skutecnosti jejich dalsi zpracovani)

e Odpovédi obCanim na jejich dotazy (stanovit pevny termin odpovédi, stanovit
termin vyjadreni se k dané odpovédi obCana)

e Zpracovani vSech poznatka a implementace do projektu

e Akceptace projektu v dané podobé

e Naklady na projekt

e Omezeni, ktera nam projekt ovlivni

e Zdroje pomoci, kterych budeme dosahovat stanoveného cile

e C(Cas

67



e Kvalita projekt

A nyni lze prekrocit k dalsi fazi, a to zadani projektu projekeni spolecnosti jiz s naSimi

pozadavky a v urCeni piesnych parametra a kvality, ktery musi projekt obsahovat.

Ceska republika patii hustotou Zelezniéni sité 0,12km/km2 mezi nejrozsahlejsi v Evropé,
bohuzel u nas doslo k zamrznuti v minulosti, nedochazelo k propagaci, adrzbé a inovaci.
To je samoziejmé velka $koda s takovym pokrytim by byla Ceska republika schopna

prepravovat mnohem vétsi kapacitu jak osob, tak nakladu v soucinnosti se sousednimi
staty.

Z toho plyne, ze v ptipad¢ kvalitniho projektu, ktery by byl zpracovan a vzhledem
k umisténi naseho statu v srdci Evropy bychom, mohli dosahnout vétSich moznosti jak

socio-ekonomickych tak i dopravnich.

V roce 2022 se podafilo zastupcim Spravy zeleznic béhem akce Connecting Europe
Express presvédéit Evropskou komisi k zatazeni Ceské VRT do hlavni sité a rozsifené
hlavni sit¢ TEN-T (transevropska dopravni sit’), jedna se o ¢ast Via Vindobona Berlin —
Videti a Videi — Ostrava, na zakladé &ehoz ma moznost CR &erpat na vystavbu VRT

dotace z fondu EU.

Je dulezité Cerpat poznatky z jiz existujicich VRT ve statech s podobné Clenitym terénem,
ktery ma CR. My jsme se zaméiili na spolupraci s francouzskymi statnimi drahami SNCF

Réseu, kterda nam poskytnou konzultace a mozna technicka feSeni.

Zatim neexistuje zadna skutecna evropska vysokorychlostni zeleznicni sit, zatim mame
jen v okolnich statech urCité useky vysokorychlostnich trati, je dilezité se zaméfit

na vystavbu v §ir§im kontextu.

Jestlize chceme propojit dulezité metropole a presvédCit budouci cestujici k vyuziti
vysokorychlostnich trati nejen v ramci CR musime se v projektu jiz na samém pocatku
zaméfit 1 na sousedni Clenské staty, zda je moznost propojeni 1 s nimi tzn. v piipadé
vystavby traté k hranicim statu dojde k napojeni na stejné parametry vysokorychlostni

traté sousedniho statu.

Vzajemnou spolupraci mizeme oznacit napiiklad zpracovanou studii proveditelnosti,
ktera provétila a vyhodnotila nékolik variant modernizace zeleznicni traté mezi Plzni,
Domazlicemi a statni hranici se SRN, které se vzajemné li§i navrzenym rozsahem

dvoukolejné novostavby na 200 km/h. Predmétna trat’ je soucasti rychlého spojeni Praha
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—Plzen — SRN. A zde pravé je piimo specifikovan i ukol pro sousedni stat kde na némecké
stran¢ ve vSech projektovych variantach je nutnd minimalné elektrizace, vybaveni traté
ERTMS a kapacita umoznujici privoz 29/part vlaka Nex, minimalné jeden vlak kazdou

hodinu v obou smérech.

3.2 Sestaveni tymu

Z mého pohledu je prvnim krokem k usp&§nému zpracovani a realizaci projektu sestavit
pracovni tym ze spolupracovniki (specialisti) s dostateCnymi znalostmi z potfebnych

zaméteni a ktefi ovladaji napft.:

. metody souvisejici s pfipravou, sbérem a zpracovanim udaji
. metody planovani

. metody pocitaCové simulace

. metody projektového fizeni.

Kazda z téchto Cinnosti mize byt charakterizovana fadou udaju jako napf-.:

. predpokladana doba trvani

. predpokladané naklady na jeji trvani

. pozadavky na technické, materialové, personalni a jiné zabezpeceni

. vycteni Cinnosti, které musi byt vykonany pred vlastni realizaci apod.

Dulezité je naplanovat jednotlivé Cinnosti v poradi tak, aby na sebe plynule navazovaly,
provadéni vétSiny Cinnosti je zpravidla zavislé na realizaci ¢innosti predchazejicich.
Nemuzeme si myslet, ze kazdy v tymu si muze délat, co chce a v jakém Case potiebuje,
v8e musi myt svij fad jak Casovy, tak i v navaznosti Cinnosti, jedna ¢innost nemuze
omezovat druhou. VSe musi byt perfektné sehrané, aby nedochazelo k naruseni navazné
¢innosti nebo alesporn tak abychom eliminovali co nejvic chyb (rizik). Pro planovani,
rozvrhovani a fizeni projekti je dobré a velice vyhodné a piehledné pro vsechny

spolupracovniky v tymu vyuzivat grafické metody planovani.

Jako samoziejmost v pfipadé, ze se planuje vystavba vysokorychlostni traté,
predpokladam 1 spolupraci se specialisty z jinych zemich, v kterych uz je vysokorychlos
tni trat’ vybudovana, inspiraci by mélo byt i vyvarovani se chyb, které jiz diky vystavbe
byli odhaleny a neopakovat je.
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Inspirovat se hned od pocatku tzn. jiz pfi prvotni myslence zacit sestavovat plan, jak zacit

s ¢im zacit kolik ¢lent tymu a v jakych oborech najmout, jaky obsah a v jakém rozsahu

a kvalité zpracovat. Také se nesmi zapominat i na legislativu naseho statu.

V prvotni fazi se muzeme zaméfit na tfi hlavni body:

Trasovani v CR mame pomémé malo variant vzhledem k hustému osidleni nasi
zemé, trasa mimo zastavbu je kompromisem, VRT vyzaduje v podstaté rovnou
drahu pfi rychlosti, jaka je pozadovana nelze vyuzit nékteré jiz vybudované traté
pravé z vySe uvedeného divodu, VRT ma oblouk o poloméru vice nez 7 km,
a nejen tyto udaje musi byt brany na zfetel ale i navrh trasy, zeyména technického
fesSeni, musi respektovat hydrotechnické poméry v uzemi. Pfesto neni na urovni
zakladniho navrhu mozné postihnout vSechna mozné ovlivnéni. Pti dalsi ptipraveé
se proto provadi hydrotechnicky prizkum. Zohlednit se musi nejen reserSe
poméru v uzemi, ale také analyza odtokovych poméra pii extrémnich srazkach.
V navrhu technického feseni se to projevi na nékolika mistech. V ptipadé tunelové
stavby je s ohledem na mistni poméry navrhovano tésnéni osténi tunelu. V pripade
zemniho télesa (zejména zafezl) je navrhovana spravna podoba svaht a dimenze
odvodnéni. V ptipade dotCeni vodniho zdroje a nemoznosti realizace technického
opatfeni muze byt soucasti stavby VRT také vystavba nahradniho vodniho zdroje.
Komunikace mezi vSemi subjekty, vybudovani VRT je jiz projednavano delsi
dobu, avsak ze strany statu byl podcenény z4jem verejnosti o VRT a participaci
najejich priprave. V dnesni dobé vidime, ze vefejnost dané téma zajima a vznikaji
razné spolky, které se danou problematikou zabyvaji a upozorfiuji na nedostatky
jiz v pocate€nim zaméru.

Zde mohu jako ptfiklad uvést komunikaci mezi institucemi a spolkem VRTaci,
ktery odevzdal 7. Cervna 2022 petici, podepsanou 8 673 obCany na zachranu
nedotCené krajiny pies kterou ma vést planovana trasa k dneSnimu dni nebyla
zaslana peticnimu vyboru zadna korektni odpovéd i1 kdyz byla ze strany
Ministerstva dopravy pfislibena.

Vyjéadieni bychom méli zvladnout v urcitém ¢asovém rozsahu, ktery si stanovime.
Je dulezité zacit s aktivni prezentaci zameért na vSech trovnich-samospravy obci,
kraje, zajmové spolky. Dale bychom se méli snazit oslovit Sirokou vefejnost,

v podstaté kazdy obcan by mél mit informace o projektu, ktery buduje stat.
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3.3 Identifikace moznych rizik

Vystavba infrastruktury vysokorychlostni Zeleznice, ktera je dalezitou soucasti dopravy
v CR mtze narazit jak na finanéni, tak i na uzemné&-planovaci rozdily, které obyvatelé
v pribéhu vystavby nebudou akceptovat a do roku 2050 nemusi byt splnén plan, jez
uvazuje o dokonceni vSech trati v potfebném rozsahu, coz ovlivni predikce, které byly
zpracovany v celoevropském méfitku, a muze dojit, Ze nezvladneme plné vyuzit
potencial, s kterym jsme pocitali v souvislosti s nahrazenim dalkové automobilové

a letecké doprave.
Ucelem fizeni rizik je predejit problémum ¢i negativnim jevam, vyhnout se krizovému
fizeni a zamezit vzniku problémi. Rizeni rizik se sklada z ne€kolika vzajemné

provazanych fazi. Nejcastéji se pouziva nasledujici Clenéni:

. identifikace rizik
. analyza rizik

. zhodnoceni rizik
. oSetreni rizik

. zvladnuti rizik

. monitoring rizik.

Rizikem budouciho rozvoje dopravniho systému je az velka divéra jak v rychlé tempo
technologickych promén a inovaci, a tak v pozitivnost jejich dopadi na fungovani

dopravniho trhu.

Inovace mohou probihat mnohem pomaleji, nez oCekavame, a jejich zavedeni do bézného
provozu mohou byt komplikovana vice, nez bylo predvidano, na zaklade vliva, které jsme

nemohli dopfedu definovat.

Dale je zde rizikem i chovani budoucich uzivatelt (cestujicich), ktefi nemusi akceptovat
novou technologii. Cestujici, ktefi jiz zeleznici vyuzivaji s nejvétsi pravdépodobnosti,
budou vyuzivat novou vysokorychlostni trat, ale pocita se, ze lidé vyuzivajici osobni
automobily zméni své zvyky a rovnéz zaCnou vyuzivat nové technologie, ale v pfipadé,
ze by jejich zvyky byly neménné nebo jen prichazely pozvolna, znamenalo by to, zZe

rozvoj dopravniho systému se tak zdaleka nemusi do roku 2050 naplnit.
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Dal$im rizikem regulace dopravniho trhu muze byt pfili§ velky rozsah vlastnich regulaci
a s tim souvisejici nemoznost domyslet vSechny disledky planovanych akci — i zameéry
motivované spravnymi, spolecensky akceptovanymi a rozumnymi cili totiz mohou vést

k jinym, nezamyslenym dasledkam.

Problémem se muze stat i ochota obCant pristoupit a akceptovat vSechny pfipravované

plany, které se jich Casto dotykaji a vyzaduji od nich i radikalni zmény v jejich zivotech.

Nejedna se jen o smény pozemku atd., ale v této fazi uz i o zménu jejich mobilniho
chovani, a to z pfechodu automobility na vyuzivani vetejné dopravy, pokud mozno v co
nejvys§i mife a v celém rozsahu jejich cesty tzn. zbodu A (domov) do bodu

B (zamé&stnani).

Je dulezité definovat a eliminovat vSechny moznosti rizik, vzhledem k tomu,
ze neexistuje, ale zadny projekt, ktery by mél nulova rizika, musime byt na moznost
vzniku nové skute¢nosti minimalné pfipraveny a dokazat pruzné reagovat na vzniklou

situaci. Zde jsou, ale urcité indispozice zvlast ze strany legislativy.

3.4 Marketing

V minulém roce doslo k reklamni akci kdy, byla zaptjCena souprava TGV, ktera
projizdéla CR, soudasti této jizdy byla i skupina expert, ktefi méli §ifit osvétu

o vysokorychlostnich tratich.

ZapujCeni soupravy bylo sice bez zisku, ale samoziejmé smlouva zahrnovala naklady na
pronajem soupravy, mzdy personalu a také kompenzacni naklady SNCF, hodnota Cinila
379 tisic eur. Ja osobné jsem soupravu vidéla a byl to pékny zazitek, ale myslim si, ze
jsem nebyla jedina, ktera tuto akci nepovazovala za propagaci vystavby VRT v CR.
Otazky, které lidé kladli, se netykaly nové vystavby, ale spiSe historie dané soupravy.
Celkovy dojem byl krasny zazitek z pohledu na danou soupravu, ale neziskala jsem zadné

blizsi informace o vystavbé anebo aspon n€jaké strohé upozornéni na to co se piipravuje.

Marketing by se mé¢l podle mé zaméfit na ziskani novych cestujicich, a to reklamni akci,
ktera by byla cilena na obyvatelstvo, hlavné v mistech vedeni trasy. Billboardy, rozhlas,
reklama. VétSina obyvatel se o trati dozvi informace, az kdyz se jich to pfimo dotyka tzn.

povede jim trat’ za domem, sména pozemku, vykup jejich domu atd..
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Snazila bych se cilit na informacni kanaly, které by mohly oslovit potencialni cestujici
prave pii jizdé osobnim automobilem, kazdy z nas v ptripade jizdy osobnim automobilem

na trase Praha — Brno — Olomouc — Ostrava, a nejen zde ma zapnuté radio.

Napt. zaplaceni minutového reklamniho Sotu v dobé od 7:00 do 9:00, 11:00 do 12:00,
16:00 do 17:00 a 20:00 do 21:00 kdy lidé poslouchaji radio v osobnim automobilu
pfi cesté do prace nebo za kulturou na nakupy, tak i v pohodli domova nebo na pracovisti

by dokézal oslovit velké mnozstvi potencidlnich cestujicich.

Optimalni denni relace spota je 4—7 x rozlozena do celého dne. Samoziejmé, ze reklama
je dalsi investici, nicméné by dokéazala zaujmout ve velké mite pravé cilenou skupinu lidi,
kterou chceme piesveédcCit, aby vymeénila zdlouhavou a naro¢nou jizdu nejen po DI

za pohodlny a komfortni styl jizdy po Zeleznici.

Nejposlouchangjim celoplosnym radiem v Cesku je dle proizkumd z roku 2022 Cesky

rozhlas Radiozurnal s 861.000 posluchac¢t denné.

Pokryti DAB+ multiplexu Ceského rozhlasu, stav od 24.listopadu 2022

I erilem v auté a vng budov
B eiijem v budovich

bezproblémovy piijem v budovdch

Obr. 3.1 Pokryti DAB+
Zdroj: [32]

V pfipadé, ze bychom zde umistili reklamu (kratké cilené rozhovory se specialisty
z oboru, upozornéni na mobilni akce, které provadi Sprava zeleznic atd.) pii kazdodennim
osloveni 861 000 posluchact bychom se dostali na mnohem vyssi urovei informovanosti.
Nyni v prabéhu dubna 2023 bude probihat mobilni akce se zastupci Spravy zeleznic,

ale opét v pripadé, ze na tom nemate vlastni zdjem a neprochazite internetové stranky
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a nenavstévujete Prazské nadrazi tak o ni nevite a zde bych navrhla pravé zvefejnéni

ve vySe uvedeném vefejném radiu.

3.5 Studie proveditelnosti

Jako nedilna soudast vystavby vysokorychlostnich trati v Ceské republice je povinné
zpracovana studie proveditelnosti daného projektu. Prozatim jsou vypracovany studie jen
pro nékteré etapy a stale z mého pohledu nejsou kompletni. Na jednu stranu se fesi, kdo
bude zajistovat realizaci, zpracovavat projektovou dokumentaci a dalsi potfebné ukony.
Jsou zvetrejnény vysledky vefejné soutéze na projekcni spolecnosti, ale stale chybi
dopracovat prvotni zakladni informace, tzn. zamér a studii proveditelnosti se vSemi
nalezitostmi, které jsou statem pozadovany po spoleCnostech, obCanech, ktefi zvazuji
realizaci jejich projektu. Na druhou stranu sam stat nema stale dopracovany vsechny
pozadované body, které by méla studie obsahovat, kdyz se jedna o nejvyssi stupen
analyzy investi¢niho zaméru a jde o projekt, ktery je povazovan za nejvétsi investici

v d&jinach Ceské republiky.
Soucasti studie proveditelnosti musi byt:

e textova analyza projektu

e analyza efektivnosti investice

e piedpovéd stability projektu v Case v zavislosti na zménach parametrd —

citlivostni analyza

e predpoved stability investora nebo zadatele o uveér

e vétSinou v urcitém Casovém ramci.
Studie slouzi jako hlavni podklad s vysokou dilezitosti hlavné v pfipadech zpracovani
zaméra s vysokym finan¢nim rozsahem. Duvodem zpracovani pii téchto zamérech je
zjisténi, zda je investor v naSem piipadé€ stat vubec takovou zatéz zvladnout anebo je to

nad jeho schopnosti a miiZze byt ohrozena celkova stabilita.
Nize uvadim zéakladni body, které by méla spliiovat studie proveditelnosti:

o Uvodni informace o projektu

e Stru¢né vyhodnoceni projektu

e StruCny popis podstaty projektu a jeho etap

e Analyzy trhu, odhad poptavky, marketingova strategie a marketingovy mix
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e Management projektu a fizeni lidskych zdrojt
e Technické a technologické feseni projektu

e Dopad projektu na zivotni prostiedi

e Zajisténi investi¢niho majetku

e Rizeni pracovniho kapitalu (ob&zny majetek)
e Financ¢ni plan a analyza projektu

e Hodnoceni efektivity a udrzitelnosti projektu
e Analyza a fizeni rizik (citlivostni analyza)

e Harmonogram projektu

e Zavérecné shrnujici hodnoceni projektu

Udaje, které jsou zde uvedeny, jako zakladni podklad pro studii bez rozdild finanéniho
zatizeni jsem ve studiich urCenych pro tak naroény projekt, a to nejen financné,
ale i z technického hlediska, stavebni hlediska, ekonomického hlediska v podkladech
Spravy zeleznic a Ministerstva dopravy nedohledala.

Studie obsahuji 1 podklady néktera vyhodnoceni v anglickém jazyce, myslim si,
ze v pripadé takového rozsahlého projektu by méli byt zvetrejnéné podklady prezentovany
v rodném jazyce, ktery je statem uznany.

Dale jsou zde zahrnuty navrhy a prezentovany jako uplné, 1 kdyz je zde petice, ktera dané

trasy rozporuje.

Z mého pohledu by se neméli prezentovat trasy, které jsou oznaCeny za problematické,
dokud nebude situace vytesena anebo oficialni vyjadreni k dané problematice, na kterou

bylo poukazano. Rekla bych, Ze tato situace je dale zcela zavadgjici pro ostatni ob&any.
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4 Vyhodnoceni

Modernizace a vystavba trati na Gtzemi Ceské republiky je v souGasnosti prioritou ¢islo
jedna. AvSak na zakladé zpracovani mé diplomové prace a dotaznikového Setfeni jsem
dosla k zavéru, ze informovanost, komunikace mezi institucemi a obCany, zpracovani
dlouhodobych plant a shromazd’'ovani dat na téma vystavby vysokorychlostnich trati je

na velmi nizké arovni.

Je dulezité informovat obCany o prubéhu fizeni, a to nejlépe formou, ktera se dostane k co
nejvice obCantm, jak jsem jiz navrhovala (napf. za pomoci radia), dale je nutné sdilet
informace 1 o pfinosech, které vyplivaji z vybudovani traté. Nedilnou soucasti musi byt
1 vyCet bezpeCnostnich a technickych opatieni, ktera jsou soucasti vystavby (napf. jak

bude zabranéno Sifeni hluku v obytnych oblastech, jak budou zaji§tény prejezdy, ...).

Ke zpracovani jsou predkladany udaje a data, jez slouzi jako podklad pro projektovani
trat€ a navaznych ¢innosti ve formeé neaktualnich dat a informace v nich nejsou relevantni
pro vypracovani kvalitniho projektu, zde je zapotiebi tyto udaje neustale aktualizovat,

a to nejen tzv. ,,od stolu®, ale pfimo v terénu.

Je dulezité oslovit odborniky a nejen je, ale i mistni obcany v danych oblastech, poptipadé
spolky, které zde vznikaji prave za ucelem komunikace se zastupci statu, spravy zeleznic

a dalsich kompetentnich instituci.

Komunikace a informovanost to jsou dva zakladni body, které bychom m¢li rozvijet na
zacatku kazdého projektu. Prioritou je nastavit uritd pravidla, abychom se mohli
posunout do dal§i faze, a to ke kvalitnimu zpracovani projektovych dokumentaci
a k nasledné realizaci. Vytvofit si precizné zpracovany zamér k vystavbé
vysokorychlostni traté s cilem co nejvétsiho piinosu nejen pro CR jako celek, ale i pro
obCany, ktefi bydli v oblastech, které jsou vytrasovany pro vysokorychlostni trat,
popiipadé se planuji prestéhovat blize k nastupni stanici s moznosti predpokladu
kvalitn&j$iho zivota a vétSiho rozsahu dojezdu za praci. Tzn. naptiklad uz nyni v ranné
fazi tesit jizdni fad navazujicich regionalnich spoju.

Dale je dulezité vyfesit kapacitni zatizeni zelezni¢nich uzll ve stanicich, kterymi trat
povede. Piikladem je Prerovské zelezniCni stanice, ktera je jednim z kapacitné
nejvytizengj§ich zelezni¢nich uzld v Ceské republice. Je zde navrhovana vystavba nové

traté. Poukazuje se zde na urcité ulehceni konvencni traté na zakladé presunuti osobni
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dopravy na vysokorychlostni trat. Nakladni doprava tak bude mit moznost vyuziti vyssi
kapacity, ale jedna se hlavné o no¢ni provoz a zde mame zase novy problém v navaznosti

dalsich spoju, ktera zatim neni soucasti feseni.

Dulezité je neopomijet ani stranku zivotniho prostfedi a zabort bonitni pudy, ktera je
procentualné nejvyssim divodem petici. Napf. zemedelci, ktefi v navaznosti
na zamySlenou vystavbu vysokorychlostni trat¢ do Drazd’an, jez je planovana pies
Polabskou nizinu, severné od Roudnice nad Labem po pravém biehu Labe, podali petici
proti vystavbe i s odivodnénim, Ze trasa byla planovana a s nimi projednavana, Ze povede
po levém biehu Labe. Na zaklad€ informaci z Agrarni komory se na daném uzemi jedna
o nejurodngjsi piidu v Ceské republice. A v piipadé realizace vystavby, ktera byla nyni
predloZena, by zemédélci o znacnou Cast pudy pfisli, coz by pro nékteré bylo likvidacni.
Jedna se o jedno z Uzemi, kterd se snazime zapsat do Seznamu svétového dédictvi
UNESCO, v piipadé vystavby je ziejmé, ze k tomu nedojde. K rozhodnuti, zda je pro CR
vétsim piinosem vysokorychlostni trat’ nebo urodna pida by dle mého nazoru méla byt

jednomyslna odpovéd’, ale i zde dochazi k neshodam.

V dnesni dobé je dilezité se zaméfit na obnovu sobéstacnosti naseho statu, a to bez
urodné zemé nelze. Prikladem by nam mohlo byt v urcité etapé Japonsko, neustale zde
dochazelo k vystavbé novych bytovych domu, zvySovani a budovani nové infrastruktury

az doslo k problému, ktery by mohl nastat i u nas a tim je nedostatek pudy.

Je vsak realné vystaveét trat’, ktera nepotiebuje velky prostor, co se tyka zaboru pudy?
Ano, moznosti by mohla byt vystavba estakad, po kterych by vedla trat. Nedochazelo
by zde ani k zaboru pudy a ani ke kiizeni s ostatnimi komunikacemi. Tato varianta
je financné naro¢na nejen z pohledu vystavby, ale 1 udrzby, oprav, pifipadné evakuace
osob. Na druhou stranu, jestli ma dojit k investici stoleti je piihodné provést stavbu

v souladu s pfirodou, ktera se stava nejen u nas cennym artiklem.

A zde navazujeme na dalsi problém a ten se tyka zajisténi financnich zdroju, chceme
vystavbu traté, chceme provazanost se sousednimi staty. Takze kdybychom piekonali
vSechny nastrahy ohledné trasovani a planovani vystavby a dotcené spolky a ob¢ané by
nevznesli zadné namitky tak zde mame dalsi velice dilezity bod, a to je zajisténi

finan¢nich zdroju.

Musi byt zabezpeceno financni pokryti nejen na vystavbu, ale i na naslednou udrzbu,

opravy, nakup vlakovych souprav a samoziejme lidské zdroje. K dneSnimu dni neexistuji
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zadné zaruky na finance, které by méli byt pouzity na vystavbu, a to nejen ze statni
pokladny, ale ani z EU, zde je erpani dotaci pouze piislibené a zde neerpa pouze Ceska
republika, ale viechny staty EU. Castka, ktera je piislibena je ve vysi, ktera nepokryje ani
vetsi Cast piipravovanych pracich.

Existuje pouze dlouhodoby plan do roku 2050, ktery neobsahuje zadné Castky, které by
byly pfedem urceny na vystavbu a byly smluvné zajistény. Zde z mého pohledu vypliva
jedno z nejvétsich rizik celého projektu. Nemuzete stavét néco, na co nejsou v rozpoctu

striktn€ vyjednané financni zdroje.
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Z.avér

Vzhledem k vystavbé vysokorychlostni traté v Ceské republice nebo tedy spis k jejimu
planovani jsme zatim na uplném zacéatku, ale uz i zde vznikaji neshody, které jsou zatim
spise upozad'ovany. Vefejnost se dozvida jen kusé informace a ne vzdy podlozené

relevantnimi podklady.

Na zakladé neinformovanosti vznikaji rizné skupiny, které podavaji petice proti vystavbé
jiz v konkrétnich usecich. Z mého pohledu se tyto pozadavky dotykaji hlavné osob,
na které ma vystavba pfimy dopad jak z hlediska hluku, zaboru zemédélské pudy,

naruseni zdroju pitné vody atd.

Je zapotiebi, aby stat reagoval pruznéji a aby dochdzelo k mnohem vétsi osvéte
obyvatelstva. Myslim si, ze marketing, vefejné zdroje a média pochybily, lidé se vSe
dozvidaji, az kdyz je plan trasy schvalen, a to je velky problém, protoze zde samoziejmé

zaCnou vznikat rizné skupiny, které budou plan trasy napadat.

Vzhledem k rozsifené vystavbe vysokorychlostnich trati ve svété jsme se mohli nékterym
problémim a nekompetentnim planim vyhnout a tim se vyhnout i neustalému

navySovani ceny a zménam, které jsou stale feSeny.

Vystavba vysokorychlostni traté v Ceské republice za momentalnich podminek je velice
smély plan. Nejdiive by méli byt zajistény financni zdroje, a to nejen na vystavbu, ale na
vSechny pfidruzené a budouci naklady tzn. provoz, udrzba, nenadalé udalosti, a také na

nahle vzniklé situace, s kterymi se nepocita.

Také jsem nikde nedohledala, aktualni vypoCty navratnosti existuje viibec navratnost
a udrzitelnost tohoto projektu? Jak vysokou rychlosti se bude moci tedy ve finale jezdit?
Neni pro nas dostacujici jiz vlak, ktery zde jezdi? Opravdu je tato trat piinosem
a uleh¢enim silniéni dopravé? Ceska republika ma jako jeden zmala statu nejvice
rozvétvenou zelezni¢ni sit’, nejde tedy ,,jen” modernizovat za podstatné nizsi naklady
a pfesveédcit vefejnost nabidkou kvalitnéjSich sluzeb k vyuzivani zelezni¢ni dopravy
v takovém rozsahu, kterym Ceska republika jiz disponuje.

Je zde mnoho otazek a vSe ukaze az Cas. Jedna se o dlouhodoby plan bez ucelenych
pravidel. Ve fazi, v které se nyni nachazime, nema z&dna zvariant piesné rysy

a schvaleny koncept bez dalSich pfipominek. Jedna se opravdu ze strany statu o ulehCeni

7ivota v Ceské republice? Na zakladé vystavby vysokorychlostni traté, ktera je dle
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odbornikti koncepcné vyhovujici a prospésna pouze v pripadé€, ze je jeji délka vice jak
100 km. Vzhledem k probihajicim navrhim a schvalovani doporucenych variant nelze

predvidat, ktera trasa bude tyto pozadavky spliovat.

Ceské republika ma velice dobré umisténi z pohledu celé Evropy, jsme jejim srdcem.
V ptipadé, ze by doSlo k vystavbé vysokorychlostni traté ve smérech, které jsou zatim
projednavany a jsou uvedeny v kapitole dva, mohli bychom se stat mistem, kam zavita
fada cestujicich nejen z divodu sluzebni cesty, ale i na dovolenou s rodinou. Je zde, ale
jesté nutnosti zmeénit koncept naSich ZelezniCnich stanic. Je dulezité renovovat,

modernizovat, inovovat.
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Rekapitulace Trakce mil. K& 267,614 632,978 73,224 449.822] 1423637
nakladi pro InZenyrsks sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 61,911 47,696 3.115 28.759 141,480
vypotet CBA Pozemni stavby, nastupiitd a pristiesky mil. K& 180,758 133,682 30,182 157.076 501,697
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi mil. KE 43,070 98,720 0,000 13,585 160,678
Naklady realizace mil. Ké 4741,945 11 722,388 778,454 3 446,765 20 689,552
Pfipravna a projektova dokumentace, prizkumy mil. KE 450 485 1113,627 73,953 327.443 1965507
Celkova Vykupy pozemkd a nemovitosti mil. K& 42,700 255 375 4,650 0,000 302,725
investi€ni Technicka asistence, propagace mil. K& 47,419 117,224 7,785 34, 468 206,896
narocnost Technicky dozor mil. K& 213,385 527,507 35,030 166,104 931,030
R01 [REZERVA Yo 474 194 1172239 77,845 344 67T 2 068,955
Celkové investicni naklady mil. K& 5970,131 14 908,360 977,717 4 308,456 26 164,665
D D.1 [Zelezniéni zabezpefovaci zafizeni mil. KE 439,905 436,971 103,996 505,511 1 486,384
Kontrolni rozdéleni | Technologicka D.2 Zglezmém’ ?délnvaciz;_aﬁz?m' _ m!l. I-(§ 104,295 256,037 22,738 160,444 532,514
nakladi dle £t D.3 |Silnoprouda techn_nlngle yEetné DRT m!l. KE 755,054 180,465 74,054 176,106 1185,679
S —— D4 Ostatnftechnqlnglcka’ zarizeni rn!l. KE 27211 0,000 0,000 11,675 35,888
GR SZDC 11/2006 E.1 [InZenyrské objekty mil. K& 2 B45 767 9 502,439 441 677 1 831,961 14 921,845
: E. Stavebni éast| E2 [Pozemni stavebni objekty mil. K& 164,135 124 363 30,182 96,747 415 426
E.3 [Trakénia enerieticka’ zafizeni mil_ K& 405 578 923111 105,807 674,318 2 108,815
Délka traté km 6,200 29,000 2,026 18,874 56,100
Mérné celkové investiéni naklady mil. KE / km 962,924 514,081 452 585 228,275 466,393




16 17 18 19

. . - . Mova Ves u .
Varianta prolektova PK4 Usek / 75T N”‘:V;fés u SVéHéKF-iZ'SVaW Svaty kiiz vgfféymﬂfm

~ ~ 2 rivi A -4 od km 105,000 107,000 117,589 119,588

(naklady Vcetne rIZIkove SIOZky) do km 107,000 117,589 119,589 162,905
Zabezpetovaci zafizeni mil. Ké 64,940 102,923 197,566 526,132
Sdélovaci zafizeni mil. Ké 20,003 68,616 35499 293,481
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. Ké 17,270 91434 834,249 463,798
Zelezniéni svriek mil. KE 154,532 501,351 281,745 2271129
Zelezniéni svriek - PJD mil. KE 0,000 0,000 0,000 0,000
Kalkulace Zelezniéni spodek mil. Ké 264,418 2 764,083 955,325| 12451488
zlstatkové Mosty, propustky, zdi mil. K& 272,067 2 323,677 458, 757] 8 411,407
hodnoty Tunely mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 65,074 384,763 203,930 1220,236
Rekapitulace Trakce mil. K& 46,685 197.226 54,953 847,364
nakladi pro Inzenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 3,191 16,893 3,191 70,487
vypocet CBA Pozemni stavby, nastupité a pristfesky mil. K& 0,006 0,034 281,980 64,516
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi mil. Ké 0,000 53,520 18,000 143,623
Naklady realizace mil. K 908,185 6 504,520 3335,194| 26763,661
Pfipravna a projektova dokumentace, prazkumy | mil. KE 86,278 617.929 316,843 2542 548
Celkova Vykupy pozemkd a nemovitosti mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
investiéni Technicka asistence, propagace mil. KE 9,082 65,045 33,352 267,637
naroénost Technicky dozor mil. Ké 40,868 292,703 150,084 1204,365
R01_[REZERVA % 90,818 650,452 333,519 2 676,366

Celkové investicni naklady mil. K

D D.1 |Zelezni€ni zabezpe€ovaci zafizeni mil. K& 64,940 102,923 197,566 526,132
Kontralni rozdéleni Technol-ogické D2 Zglezniﬁm’ sdélovaci zgﬁ’zem’ mil. Ké 20,003 68,616 35,499 293431
nakladd dle East D.3 |Silnoprouda techn.ulugna vEetné DRET mil. Ké 0,000 0,000 718,191 50,733
smamice D4 |Ostatni technql0g|cké zafizeni mil. K& 0,000 0,000 8,151 0,000
GR SF0C 112006 E.1 |InZenyrské objekty mil. Ké 759,281 6 044,288 1942,935) 24 568,370
E. Stavebni ¢ast| E.2 |Pozemni stavebni objekty mil. Ké 0,006 0,034 259,993 64,516
E.3 |[Trakénia enerietické zafizeni mil. K& 63,954 288,660 172,859 1 260,428
Délka traté km 2,000 10,589 2,000 43,316
Mérné celkové investitni naklady mil. KE [ km 567,615 767,839 2084496 772,338




1 2 3 4 5 6 7 8 9
: : : Uhfing L N Benebov- | gy e
Varlanta prOIEktova JK4 Usek / 28T 0 Uhfindves fNEVes - Lipany pany - Nespeky espe‘ky- Benefov | napojeni na
Lipany MNespeky Benedov stavaci et
A - 2 it 4 > od km 0,000 0,000 0,600 2,700 3.800 17.900 19,600 29,700 31400 0,000
(naklady VCEtne rIZIkove SIOZky) do km 0,600 2,700 3,800 17,900 19,600 29,700 31400 38,215 38,215
Zabezpetovaci zafizeni mil. KE 104,216 21,636 139,789 161,992 145850 104,061 128,011 75426 870,981
Sdélovaci zafizeni mil. KE 0,000 12,092 14 424 32,294 111,367 36,334 83445 21382 52 167 364,126
Silnaproudé rozvody a zafizeni mil. KE 0,000 149,629 18,858 12,787 948025 120147 148 478 80,873 95,683] 1674480
Zelezniéni swriek mil. KE 0,000 148,935 100,402 180,007 521,750 215428 299,901 200,313 260,807 1927 542
Zelezniéni swéek - PJD mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000 335,344 0,000 383 660 0,000 126,329 845,333
Kalkulace Zeleznicni spodek mil. KE 0,000 34,629 165,992 834,652 2 545 651 329 557 1345 505 148 086 188,368 6212 441
zZlstatkové Mosty, propustky, zdi mil. K& 0,000 3251 23,893 17.236) 1924068 260412) 3187857 0,000 82,245 B R27223
hodnaty Tunely mil. KE 0,000 0,000 0,000 0,000 4 457 508 0,000 5 021,859 0,000 1669,779) 11149146
Komunikace a zpevnéné plochy mil. KE 0,000 112,042 45122 257 271 596,198 95979 51275 101,976 49782 1309,643
Rekapitulace Trakce mil. KE 0,000 39,451 49,256 42196 330,717 58,835 236,697 39,874 178,213 975,438
nakladi pro InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. KE 0,000 2094 3451 1,772 23170 2739 16,597 17 459 16,900 84 181
vjpocet CBA Pozemni stavby, nastupi3té a piistfedky mil. KE 0,000 25,646 6,732 83473 175,323 69,332 19,481 58 445 11,914 450,346
Objekty ochrany Zivatniho prostiedi mil. KE 0,000 21,206 62,042 13,329 124 812 26,659 89 864 0,000 64,223 402136
Naklady realizace mil. K& 00000 682,451  531,809| 1714807| 12245044 1360270, 10988,880| 796,420 3472434 31793016
Pfipravnd a projektova dokumentace, prizkumy | mil. K& 0,000 64,833 50,522 162.907] 1163365 129226 1043944 75,660 329881 3020337
Celkova Vykupy pozemki a nemovitosti mil. KE 0,000 7,200 19,950 10,450 133,950 16,150 95,950 16,150 64,743 364,543
investicni Technicka asistence, propagace mil. K¢ 0,000 6,825 5318 17 148 122459 13603 109,889 7,964 4724 317,930
nérocnost Technicky dozor mil. KE 0,000 30,710 23,931 17,166 551,067 61212 494 500 35,839 156,260 1 430,686
R01 |[REZERVA % 0,000 68,245 53,181 171,461 1224 594 136,027 1 098,388 79,642 347 243 379,302
Celkové investicni naklady mil. K& 0,000 860,203 084,712 2153,958| 15441330 1716438 13 832,050 1011,675 4405,285 40 105,813
0 D.1 |Zelezniéni zabezpe€ovaci zafizeni mil. KE 0,000 104,216 21,636 139,789 151,992 145,850 104,061 128,011 75426 670,981
Kontralni rozdleni Technnl-ngicka’ D.2 Zglezméni sdélovaci zafizeni mil. Ke 0,000 12,092 14,424 32,294 111,387 36,314 83445 21,382 52767 364,126
nékladd dle East D.3 |Silnoprouda technlulug\e veetné DRT m!l. Ki 0,000 114,295 0,000 93,960 783191 93,960 57178 55 262 63,108 1261574
smamice D4 |Ostatni technqlogmké zafizeni m!l. Ke 0,000 0,000 0,000 9,142 4239 11220 0,000 5,086 0,000 29,687
GR SI0C 1112006 E.1 |InZenyrskeé objekty mil. KE 0,000 M7 420,903 1336,759] 10 545 071 962 264| 10 396,519 484 405 3070,346) 27 567 664
: E. Stavebni éast| E2 |Pozemni stavebni objekty mil. KE 0,000 25,646 6,732 50,981 158,752 36,840 19,481 41874 0,000 340,307
E.3 |Trakni a energeticka zafizeni mil. KE 0,000 74,785 68,114 51,881 491312 73,802 327 596 60,378 210,788 1356,657
Délka traté km 0,000 0,600 2,100 1100 14,100 1700 10,100 1,700 6,815 38,215
Mémé celkové investicni naklady mil. KE [ km 1433772 326,053 1958,144 1095133 1009699 1369510 595,103 646,410 1049478




Investicni naroénost ETAPA Pilotni dseky _ Etapa VRT Dokom':'enil RS1+RS2 Navaznosti
. P Pt lsek VAT (Nancien Nymburka Lt Syt nad i e | VATSUERNS - ZUJm'Iava Sovica-Breckv | Neponi | Nova bt Praha- CELKEM
prOIEKtOVE Vananly Ol Praha- Poritany | na pinini Gzek Elrp ! h!‘“' : Sézavou Vil Vel Bites atmi"? N0kmh | Zahradnho Mesta|  Benedov PppaseEmo
Sakvice Vysocing
SK4
. , odroku | 2026 2026 2026 2024 2024 203 203 203 2033 2033 2037 2041 2026

Honzontreazace doroku | 2028 2028 2028 203 203 203 203 203 203 203 2040 2043 2043

[abezpetovaci zafizeni mil. K 1 341576 336,293 0873 1485311 o4 840 21968 1124708 a4 315 505 511 4477 870 381 130 343 9200 141
Sdélovaci zafizeni mil. K 366,601 116,558 382070 51167 409,216 39312 596,167 280,560 150 444 161,743 304,126 19314 3517817
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. KE 1 546,074 03135 1497 465 943 1308720 07360 3103813 180,215 2240 20T 1674480 12677 11379 61
Leleanitni svréek mil. KE 31281 54 G5000) 2661611 4801616 2727550 RAATY 4381 1463686 1264201 G25.004 1927 542 954 B
Leleznitni svisek - PJD mil. KE 5 34 19342 15218 68,347 04,06 3002 128,782 183,931 0,000 244,766 845,333 0,000 246274
Leleznitni spodek mil. KE QOR324T) 133939 4%9rThe| 17497 800324 113607 209334200 2717449 W2 24718 6212441 832918 T308 837
Mosty, propustky, zdi mil. KE STTIOM| 17312660 3490838  SeA05B4  GTEI6N 1675 2892668 3589660 112853 2608397 BT LY 4 3565H 66 976,362
Tunely mil. K¢ 1200563 288,873 995999 1018932 10745368 361 1702202 406374 0000 32293 1114914 1055830 35827 208
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K¢ 1169 971 276,665 3290 2566136  14A2AET 9413 23651 275891 47 569 949 1309643 355340 10 654,209
Trakee mil. K¢ 1036637 B3 TT6 §73616) 1564004 1065349 L5031 162197 426,490 49,822 43 88 97543 157 033 § 225 685
Inzenyrske sité mil. K¢ 10,829 19746 112721 133,993 10,645 18,126 136,350 30,15 28,759 125,103 8 161 15 647 46,300
Pozemni stavby, nastupisté a piistiesky mil. K¢ 340392 117032 34 621 3368 17RO TS 84,000 623822 130213 157 076 127 806 450,246 164, 141 4673 71
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi mil. K¢ 168,000 8627 146,789 281,59 13,563 4% 176,448 0,000 13,66 67 335 402136 0,000 1433420
Naklady realizace mil. ¢ | 21404483 5654504 17242787) 40766500 35147533 2082641 65799678 14226330 3446765 11322688| 31793016 7600272 256487197
Pioraina 2 prjektova dokumentace, prizkumy | mil. K 2033426 AT 1630068 3672617 3339016 1orest 020969 1351501 WA 0mRes 302030 2006 24366284
Vikupy nozemki a nemaviost mil. K¢ 302400 24,000 1272 BT 63102 10500 604,693 144 235 0,000 219,700 304 343 112 500 I3 13
Tecfnicka asistence, propagace mil. K¢ 214,45 56,545 112428 407 65 351475 2082 6aT 897 142 263 34 466 13227 WA 76,003 2504 872
Technicky dozor mil. K¢ 963202 254453 o528 184482 1561639 a9 2%0%6 640,165 155,104 95 1430686 12012 11541 94
Rezena mil. K¢ 2140 448 B0 1TM28 4076650 35T A8264)  BA79%68 1422633 M 1Y 3302 1002 25648720
Celkove investicni naklady mil. K¢ | 27058,004) 7092129 21856,.208) 51489.862) 44571518 2613801 82914201 17927447 4308456 14373.060( 40105813 9612841 323923131




IEVE6 £t GI96E (G967 (WOOMLE  |ELZ0BMG  |CEZ0BG  |EEZRMG 52 ?,;E It _s_»E It EE 12 ROV ORTZMET |ECTMEST  (LLNOZGNT  (GWRUOCOE  [ERVSGOLL |ERMSGOLM  [MLGEERMZ MW fpepjeu jugnsanul 3A0R)
21819 57 Te 5 A A T 578'v61 G286 A A A e A A A O T e T e T s T N BUBZEY
V26')5 1 0% 0'rl 0% [T WY'158 [TETS T T T T T T T ) EE0'YS 12519 1519 18] N Joz0p Byos]
I (5 (B4 (5 Bl 58161 B! 58161 586962 686952 606962 606962 861000 B0 581581 GBL'60 FE EIYIh EIYIh I aaefedd wouajsise Y28
GELhIEE 0052 €15 79E §9'820 [T 690 | 521629 W sayrouweu e piwezod fAmy
% W Lem ¢ 598'500 6 [ HFNeL BTy | p | Fnyad soepnn gopalod ¢ puedyd
161187 962 IYTSE  (EREEGT (VST [WERNGL  (WIEL  |WGIG L PTG (GOERGOCT  (GON'BGOET  |GO'DGOEZ  \GORGOCT  (GZR'GMOOZ  |0EO'GIO0Z  (B0G'DIGBL  \BOGRIGRL  |GZUGLYL  |RGZ'UOLEL  [BSTIOLWL MW adez[eal ApepyeN
W) ph0Z 54 e 02 0702 660 80z 160 960z 5602 P08 £60 2608 L4 0£02 6202 8202 4202 9202 S eiueliep
107 B0 w0 Tt 0002 i %07 e %07 S60T #0 807 7600 1602 0507 241 o aw 141

0000

0000005

00000001

000000 ST

00000007

000000 ST

00000008

000000 &€

00000007




Investiéni naroénost ETAPA Pilotni dseky S Etapa VRT DokonéeniRS1+RS'2 Navaznost -
. 5 n Pitni sk VAT  {Napeni Nymhurka Sveta nad . oz | VRTSvERNS. - | Fledtrizace Vels | Sabvics-Bieckv | Napogni | Nova taf Praa -
pr0]e|(tove Vananty Ol Praha - Paricany r?ainlutm?ﬂsek Br;auk“'::;e Sézavl Vekifs | Velid Be ez 200kmh Zahrad;‘n]u Westa|  Benssoy Bjass o
PK4
. . odmoku | 2026 2006 2026 200 2029 2031 2093 2031 200 209 2037 2041 2026

Horizontralizace doroku | 2026 2028 2028 2032 2032 2032 2036 2036 2038 2036 2040 2043 2047

[abezpetovaci zafizeni mil. K 1 341,576 336,293 we0eT 1485311 804840 28 122 PALRIN B05.411 4422 870 931 130,343 § 662,322
Sdelovaci zafizeni mil. K 306,601 16,558 32070 i 67 409,216 3932 581 207 60,099 150 444 161,743 304,126 1941 1282476
Silnoproude rozvody a zafizeni mil. K 1 546014 03138 1497465 o4 1308 107360 3015170 3413 42280 AN 1674480 128617 11147636
Leleaniéni svrsek mil. K 3281 504 5000 28616110 401616 2727550 BT 4418 TR 164383 1204201 G5004 1927 542 13954 A0135
Teleznicni swsek - PJD mil. K 54 948 19342 75218 60 347 804 061 30022 0,000 0,000 0,000 244 766 84533 0,000 215003
Lelemnitni spodek mil. K QOR324T) 133939 4%97Tiel 79T 600324 13687 273178 440 46 W 24719 6212441 832918 71 608,207
Mosty, propustky, zdi mil. K TS| ATH 206 JA90538  9850584)  5THI6% PRI TE R I 96,208 112853 2608397 B 223 4 3h60M 61108115
Tunely mil. K 1200563 288,873 995009 1018932 10745388 33363 0,000 0,000 0000 323 1114946 1055830 30 061,283
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K 1169971 276,665 W30 2568138 1482547 19473 25463% 06, 161 47 569 09149 1309643 365,350 10 634,316
Trakee mil. K 038,637 376 TIGRf 15640040 1065349 53 1615178 109,566 43822 403585 475,438 {57033 890193
Ingenjrske site mil. K 10829 19746 121 133993 70 545 18 126 133116 0,000 28,75 125,103 64181 15,657 §13476
Pozemni stavby, nastupiste a pristiesky mil. K 340,39 17032 34 621 J3651 1780719 8000 597 786 16,123 {57076 127 806 450,346 164,041 453414
Objekty ochrany Zivotniho prostfedi mil. K 168,000 2,621 146,789 241,599 113 563 %A% 264103 0,000 13 668 6793 40213 0,000 1521075
Naklady realizace mil. K¢ | 21404483 5654504 17242,787) 40766500 35147533 2082641) 60766,204 1229345 3446765 11322688| 31793,016) 7600.272( 238 456,827
Piiprainé a pojekiovd dokumentace, prizkumy | mil KG 2033426 RTATE 1636065 J6728M7 3339016 197801 571219 116,780 W4y 0T 30203 12202 22653 39
Vikupy pozemkl a nemoviost mil. K 302400 24,000 Y272 531,738 637102 10,500 187 443 11,500 0.000 218,700 364 443 112500 2704140
Technicka asistence, propagace mil. K 214045 56,545 1712428 407 565 31475 20 826 607 663 1229 34 468 113227 31930 16,003 2 384 566
Technicky dozor mil. K¢ 963202 54453 o928 10344820 1591639 By 27uAR 5 3 155,104 952 1430686 32012 10730 557
Rezzna mil. K 2 140 448 o450 1TM2TY  AT6RR0]  3AMATRI 06264 6076628 122 94 e 1RAY 31702 002 23 645,68
Celkove investicni naklady mil. K¢ | 27058,004) 7092129 21856,208) 51489.862) 44571518 2613801) 761453101 1548181 4308456 14373060( 40105.813) 9642841 300775183
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Imény provoznich nakladi trafovjch isekl v éase BEZ PROJEKTU SK4-250 $K4-320 PK4-250 PK4-320 SK4-MAX PK4-MAX
€ |usek délka | kat. | prowoz | délka | kat. | provoz | délka | kat. | provoz | délke | kat | provoz | délka | kat | provozr | oélka | kat. | provoz | délka | kat | provaz
11 |Zelemicni uzel Praha
12 |Praha-Libefi (mimo) - Praha-Béchovice (vetng), 011 00 | T | 200 100 | TG | 2020 | 100 ™ 2020 100 TCL | 2020 | 100 | TCL | 200 100 T 2020 00 | 1A | 200
13 |Praha-Libefi (mimo) - Praha-Béchovice (vetng), 4.kolej 100 | TG | 2097 | 100 T 2033 100 TC6 | 2033 | 100 | TC6 | 2033 100 TC6 2032 00 | TG6 | 2083
14 |spojka Jahodnice 11 TC6 | 2097 11 T 2033 11 TC6 | 2m3 11 TC6 | 2033 Ll TC6 2032 11 6 | 2083
15 |Praha-Vrsovice [mimo) - Praha-Zahr. Mésio (nova iraf) 44 R 2097 44 2! 2037 44 R4 2037 44 M 037 44 [} 2037 44 R4 2037
16 |Praha-Zahr. Mésto - odb. Xaverov 120 R4 2087 120 R4 2037 120 R4 2037 120 i 037 120 R4 2037 120 R4 2037
7
13 | Zelezniéni uzel Siblava
19 |Jihlava-Pévov [D1) - odb. Bedfichov (traf 225) 27 TC6 | 200 27 T2 | 2037 27 m 2037 27 TC6 | 2037 27 TC6 | 2037 7 Q2 2037 27 6 | 2097
20 |odb. Bedfichov - Jilava mésto (véetng) =obdhwat Jilavy 43 T2 | 087 43 2 2037 43 T2 2037
il
1 |Zelezniéni wzel Bmo
1 |hranice 7UB - Bmo hi.n. (koleje VRT) 53 2 2033 e L~ 2033 53 T2 2033 53 T2 2033 53 2 2033 53 m 2033
2 |triangl Videfiské 36 2 2033 36 L~ 2033 36 T2 2033 36 T2 2033 36 2 2033 3,6 m 2033
5 |obchvat U8 100 Q2 2044 100 wQ 044 10,0 1] 2044 100 p~ 2044 100 a2 044 100 m 204
2 |Bmo hl.n. - Modfice - hranice ZUB (VRT) 48 Q2 | 208 48 m 208 43 Q2 | 209 48 T2 | W02 48 Q2 2023 43 Q2 | 2008
u
23 |Useky VRT - pilotni
23 |Praha-BEchovice (mimo) - odb. Xaverov 48 2 208 49 L~ 2025 43 T2 2029 43 T2 2029 49 2 2029 43 m 2028
30 _|odb. Xaverov - odb. Nehvizdy (Pedky) - vnéfEi koleje 78 R2 208 13 2 2025 79 R2 2029 78 Rz 2029 13 R2 2029 73 R2 2028
31
32 |Useky VRT - 5K 250
33 |odb. Xaverov - odb. Nehvizdy {Pedky) - vnitini koleje 78 R4 28 73 R4 205
34 |odb. Nehvizdy - odb. Druhanow [Svétld n.5.) n8 R4 083 ng R4 03
35 |odb. Druhanov - odb. Velkd Bite3 8.5 R4 | 2037
36 |odb. Velki Bites - hranice 7UB 292 R4 2033 2,2 R4 2033
37
33 |Useky VRT-5K 320
39 |odb. Xaverov - odb. Nehvizdy {Pedky) - vnitini koleje 139 2 i) 79 R2 08 19 R2 05 739 R2 05
40 |odb. Nehvizdy - odb. Druhanow [Svétld n.5.) 08 2 2033 703 R2 2033 08 R2 2033 8 R2 2033
41 |odb. Druhanow - odb. Velks Bite$ 815 2 2037 815 R2 2037
42 |odh. Velks BiteS - hranice 7UB 52 R2 2033 92 R2 2033 82 R2 2033 32 R2 2033
]
4 |sehy VRT-PK 25D pouze Vysofia)
45 |odb. Druhanow - Velké Mezifici {mimo) L3 R4 | w7
&%
47 |Useky VRT - PK 320 [pouze Vysofina)
43 |odb. Druhanow - Velké Mezifid (mimao) Bl R2 1037 Bl R2 2037
4
50 |Useky VRT-BK
51 |hranice 7UB - odb. Sakvice 306 R4 208 30,6 R2 2025 30,6 R4 2029 30,6 Rz 2029 306 R2 2029 306 R2 2028
52 |odb. Sakvice - Bredlav (mimo) 192 | 2 | 2w | 192 09 | 12 029 | 182 029 | 182 029 | 182 w9 | 192 2089
53 |odb. Sakvice - Bfeclav (mimo) 200 km/h 182 | T2 | 208 192 Q2 208 152 TQ | 2029 | 182 | TG | 209 192 Q2 2023 192 | TQ2 | 2088
4 [Sjerdya spojly
55 |odh. Nehvizdy - odb. Chrdst (smér Hi/011) 13 R4 20 3 2 208 n3 R4 200 | 13 R2 i) u3 R2 2023 13 R2 208
56 |odb. Chrast - odb. Tatce [smér 011} 36 R4 208 36 R4 2029 36 R4 2029 36 R4 08 36 R4 03 36 R4 2028
57 |odb. Chrast - odb. Sadsks (spojka z VRT) 71 2 208 71 L~ 2025 71 T2 2029 71 T2 2029 1 2 2029 71 m 2028
58 |Sadskd - odb. Sadska - odb. Nymburk-Z2labi 80 TC6 2020 80 2 208 80 L~ 2025 B0 T2 2029 80 T2 2029 80 2 2029 80 m 2028
53 |odh. Lstibof - iESk!" Brod {mimo] (smér 011) 27 TC6 2033 27 TC6 2033 27 TCh 2033 27 TC6 2033 27 TC6 2033 47 TCs 2033
60 |Svétlan.S. [zapadni) 38 T2 | 203 38 m 2033 33 ] 38 T2 | 03 38 Q2 2032 38 TQ | 208
61 |Svétlan.S. [wjchodni) 36 TG | 2097 36 T 2037 36 TC6 | 2087 36 TC6 | 2037 36 TC6 2037 36 TG | 2097
62 |Jinlava-Pavov [z3padni) 39 T2 | 2037 39 m 2037 39 Q| a7 39 T | W07 39 Q2 2037 39 Q2 | 07
63 |Jihlava-Pivov [wichodni) 30 T2 2037 30 L~ 2037 30 Q2 2037 30 @ 2037 30 Q2 2037 3,0 mw 2037
64 |Velkd BiteS - Osovd Bytiska 78 2 2033 18 L~ 2033 78 T2 2033 Lt] T2 2033 18 2 2033 78 m 2033
65
% |Sentyaspojly
67 _|triangl mimo Kfizanov 15 TG | 2097 15 T 2037 L5 TC6 | 2087 15 TC6 | 2037 13 TC6 2037 15 TG | 2097
63 |Kfifanov - Velké Mezifid zast. [traf 252) 93 TR | 200 93 TG | 2097 83 T 2037 93 TC6 | 2087 93 TC6 | 2037 33 TC6 2037 53 TG | 2097
]
70 |Jidni vétev 200
71 |Spojka Hostivaf - Uhfinéves 23 TC6 2041 23 TC6 2041 23 TCh 2041 23 TC6 2041 23 TC6 041 23 TCs 2041
71 |Praha-Uhiinéves [mimo] - Benesow [véstng) 31,0 2 2041 310 L~ 2041 310 T2 2041 310 T2 2041 31,0 2 041 310 m 2041
73 |BeneSov (mimo) - Bystfice u Benedova - stavajici iraf 73 T2 | 200 73 2041 13 2041 73 2041 73 2041 13 2041 73 2041
74 |BeneSov (mima) - Bystfice u Benefova - nové trat 72 T2 | 4 12 m 2041 72 Q2 | 204 72 T2 | el 12 Q2 41 72 T2 | 04
7
7%
7
7
00 |CELKEM 565 525 525 59 459 525 59
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Priloha B

Dotaznikové Setireni irovné informovanosti ob¢anu o vystavbé VRT v CR

Vysokorychlostni trat v Ceské republice

I Pfiloha: dotaznik

Vysokorychlostni trat v Ceské republice

1 Pohlavi respondenta?

Hépovida k otazce: Viderte jedhy adpovdd”

(] Zena [ wuz [ sine

2 Jste obyvatelem?

Napowida k otazce: Viderte jedny ocpoved”

[[] obce [ ] Mestado 100000 obyvatel [ | Méstanad 100 000 abyvatel

5 Kolik je Vam let?

Hépovida k otazce: Viderte jedhy adpovdd”

[] 152 [] 2745 [] 4665 [] e6avice

Hapovida k otazee: Viberte jedny adpovld”

|:| (Chilz do 10 minut D Mistska hromadnd doprava |:| Atemn

5 Vyuzivali byste vysokorychlostni viakoveé spojeni (max. rychlost 320 km/h) v pfipadé dobré
dostupnosti?

Hipovitda k otazee: Viberte jadiy odpowle”

|:| Ano |:| He |:| Nevim



Vysokorychlostni trat v Ceské republice

b Myslite si, Ze je vefejnost dostateéné informovana o vystavbé noveé vysokorychlostni traté v
Ceske republice?

Mapowdda k otazce: Vberte jedi mebo wee odpoviedy

|:| hno |:| MNe D Mevim

7 Byli byste ochotni si pfiplatit za rychlejsi a komfortné&jsi dopravu?

Mapovida k otazce: Feberte jediny adpovds

|:| Ao |:| Mi I:‘ Newim

8 V pfipadé, Ze byste méli moznost rychlejSiho a kvalitniho dojezdu, byli byste ochotni hledat
praci i ve vzdalenéjsich mistech od domova?

Mapowiida k otazee: Fberte jediu adpovie

|:| Ao |:| Me |:| Newim

9 Myslite si, ze vystavba vysokorychlostni traté je pfinosem pro CR?

Mapowdda k otazce: Fberte jediu adpovie

|:| hno |:| MNe D Mevim

10 Myslite si, Ze pfi vybudovani vysokorychlostni traté se zmirni silniéni provoz?

Mapovida k otazce: Feberte jediny adpovds

|:| ] |:| MNe |:| Wi

11 Myslite si, Ze nové vysokorychlostni traté spliuji vy3si bezpetnostni standart pro cestujici
nez konvencni traté?

Mapowida k otazce: Fberte jediu adpovil

D Ao |:| Me |:| Mewim



Vysokorychlostni traf v Ceské republice

12 V jakych €asovych intervalech by podle Vas mél vysokorychlostni vlak jezdit, abyste byl/a
ochotna vyuzZivat jeho sluzeb?

Napoviida k otazce: Viberte jedhny oopoved”

|:| 15 minut D 30 minut |:| 45 minut |:| 60 minut

13 Méla by byt na prvnim misté udrzitelnost pirodnich zdrojl, anebo je dileZitéjsi vystavba
novych trati?

Hapowida k otdzce: Vpberte pedhe odpowld”

[ ] udrgitelnost phirodnich zdroja || Vystavbanowjchtrati ] Mevim

14 Méli bychom vyuzivat ve velké mife trasy jiZ stavajici Zeleznice pro vystavbu
vysokorychlostni traté?

Napaviida k otazce: Fiberte jedny odpovee”

D Ano |:| MNe D Newim

15 Byli byste ochotni pfistoupit na adekvatni sménu Vaseho pozemku ve prospéch budovani
nové vysokorychlostni traté?

Napoviida k otazce: Viberte jedhny oopoved”

D Ano |:| He |:| Nevim
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