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Vyvoj nehodovosti v CR

Abstrakt

Diplomova prace se zabyva statistickou analyzou dopravnich nehod v Ceské republice
v obdobi let 1998 az 2019. Prace je rozd¢lena na teoretickou a praktickou ¢éast. V prvni
teoretické Casti jsou vysvétleny jednotlivé pojmy, které souviseji s dopravou, dopravni
nehodovosti a bezpeCnosti v provozu a dale je v teoretické ¢asti popsan bodovy systém.
Prakticka Cast se zabyva statistickym vyvojem nehodovosti, imrtnosti a zranéni na tzemi
Ceské republiky. Data byla ziskana z roenek statistik nehodovosti Dopravni Policie CR, ze
statistik Ministerstva dopravy CR a Ceského statistického tifadu. Tato data jsou analyzovéna
pomoci Casovych fad. Zavér prace je vénovan vyhodnoceni zkoumani a doporuceni pro

zlepSeni bezpec€nosti na silnicich na uzemi Ceské republiky.

Kli¢ova slova: nehodovost, imrtnost, legislativa, bodovy systém, casové fady, doprava



Development of accident rate in the Czech Republic

Abstract

The diploma thesis deals with statistical analysis of traffic accidents in the Czech Republic
between years 1996 to 2019. The thesis is divided into theoretical and practical part. The
first theoretical part explains the individual concepts that are related to traffic, traffic
accidents and safety in operation and the theoretical part describes the point system. The
practical part deals with the statistical development of accidents, mortality, and injuries in
the Czech Republic. The data were obtained from the yearbooks of accident statistics of the
Traffic Police of the Czech Republic, statistics of the Ministry of Transport of the Czech
Republic and the Czech Statistical Office. This data is analysed using time series. The
conclusion of the work is devoted to the evaluation of research and recommendations for

improving road safety in the Czech Republic.

Keywords: accident, mortality, legislation, point system, time series, traffic
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1 Uvod

Kazdy rok zemie v Ceské republice nékolik stovek osob pii dopravnich nehodach,
mnoho je jich zranéno, a to lehce i1 té¢Zce. Pro vétSinu ob¢ant, ktefi nejsou ptimymi tcastniky
dopravnich nehod, se jedna o zcela nepodstatny statisticky udaj. Ve vétsim méfitku se nad
konkrétnimi nehodami pozastavi v ramci medidlnich zprav, které¢ ale dopravni nehody
predstavuji zejména s ohledem na svou vlastni sledovanost. Mnozstvi dopravnich nehod
v jednotlivych letech se rizné méni, at jiz co do ucastnikli, dopravnich prostiedkil
navazanych na nehody nebo dle rozli¢nych pfic¢in nehod. Stejn¢ tak se méni pocty lehce
1 tézce zranénych, pfipadné osob, které zemiou v pfimé souvislosti s dopravni nehodou.
Samoziejmosti je, ze je skupina ucastnikti dopravnich nehod, ktefi i po vyléceni maji trvalé
nasledky a dopravni nehoda jako existujici udalost zcela zméni jejich dalsi Zivot a v ptipadé
dalSich okolnosti také Zivoty jejich nejblizsich rodinnych piislusnika.

Pokud bychom se podivaly na statistiky z nedavné doby, je vice nez pravdépodobné,
ze k vyraznému snizeni dopravni nehodovosti v nejbliz§i budoucnosti nedojde. Samoziejmée
snahou kazdého statu potazmo statnich instituci zabyvajicich se dopravni infrastrukturou
a silni¢ni ¢i jinou dopravou je snizit na minimum pocet dopravnich nehod, a tim sniZzovat
1 pocty zranénych a mrtvych osob v pfimém disledku dopravni nehody. Aby bylo mozno
v soucasné dobé& vytvatet klima pro snizeni dopravni nehodovosti v Ceské republice, jsou
zavadény nejriznéjsi programy a legislativni kroky, jenz maji ve svém disledku zajistit
takové chovani tidi¢l na dopravnich komunikacich, aby jejich ¢iny nevedly ke vzniku
dopravni nehody, a to zejména z diivodu nedbalosti nebo zdmérného protipravniho jednani.
Nedilnou soucéasti téchto snah je 1 prevence, ktera je pfitomna v naSem Zzivot¢ jiz od détstvi.

Vlastni problematika dopravni nehodovosti v Ceské republice se tyka viech ob&ant.
At jiz se jedna o aktivni fidiCe, pfilezitostné fidiCe vyjizdéjici pouze nckolikrat za rok,
chodce, kam mizeme zaradit téméf vSechny osoby vcetné déti a kojenct v koc¢arcich, az po
cyklisty a osoby ptepravujici se pomoci silni¢ni hromadné dopravy. VSechny tyto
vyjmenované osoby jsou Ucastniky silni¢niho provozu v kteroukoliv denni ¢i no¢ni hodinu,
a to bez ohledu na to, kam maji pravé namifeno. Samoziejmosti je, Ze mezi ucastniky
dopravniho provozu zatazujeme také osoby bez fidi¢ského priikkazu, a to s ohledem na jejich
nezastupitelnou roli v prostiedi dopravni infrastruktury napii¢ celou Ceskou republikou.

Z vyse uvedenych davodi jsou také, pokud pomineme Skody na materidlu a infrastruktuie,
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tyto osoby mezi zranénymi piipadné zemielymi, a to bez ohledu na jejich veék nebo jejich
roli v dopravni nehodé.

Projevem soucasného Zivotniho stylu, a to nejen ve velkych méstech a primyslovych
aglomeracich, je fakt, Ze se neustale nékam spécha, ptipadné fesi mnoho dalSich zivotnich
situaci bdhem aktivniho silni¢niho provozu. Ridi¢i pak jako nasledek vyhrocenych situaci
jezdi nepfimétené rychle az bezohledné, piekracuji dopravni piedpisy a jsou agresivni. Tyto
projevy jsou nasobeny navic nedostatecnou kapacitou silni¢ni infrastruktury zejména na
hlavnich silni¢nich tepnach a do jiz tak vyhrocené situace vstupuji jednotlivy ucastnici
silni¢niho provozu se svymi pozadavky na rychlé piesuny a Casto jednaji nepfedvidatelné.
Nejenze ohrozuji vlastni zdravi a Zivoty vcetné osob ve vlastnim vozidle, ale stejné tak
ohrozuji dalsi fidice vCetné jejich spolucestujicich a také ostatni osoby v pfimém kontaktu
s provozem dopravnich prostfedku. Je tak samoziejmosti, Ze vznikaji situace, které nemuseli
existovat, protoze jsou pouze dusledkem nedomysSleného jednéani ucastnikli silni¢niho
provozu a nedostate¢ného se vénovani fizeni nebo jiné ¢innosti.

Cilem této prace je podani piehledu o nehodovosti na ¢eskych silnicich za obdobi let
1998 az 2018 se zaméfenim na analyzu statistickych tdaji nehodovosti, hledani souvislosti
s legislativnimi Upravami a vysvétlenim a shrnutim zakladnich trendd v tomto vyvoji.
Zvlastni pozornost bude vénovana zakonu €. 411/2005 Sb. zavadéjici bodovy systém a jeho
odrazu pravé ve statistickych udajich nehodovosti v Ceské republice. Souéasti prace jsou
navrhy a doporuceni pro zlepSeni stavajici situace.

V teoretické casti prace budou objasnény zakladni pojmy tykajici se silnicniho
provozu, nehodovosti a jejich pfic¢in. Budou predstaveny legislativni zmény v pribéhu nami
zkoumanych let 1998 az 2018 a to vcetné dalSich uskutecnénych akci s cilem ovlivnit
nepfiznivy vyvoj nehodovosti v ramci Ceské republiky.

V praktické ¢asti prace jsou Gerpany data ze statistik ro¢enek nehodovosti Reditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky za roky 1998 az 2018, také
jsou &erpany statistické idaje Ministerstva dopravy CR a z Ceského statistického uiadu.
Ziskané udaje jsou analyzovany matematicko-statistickou metodou analyzy ¢asovych fad.

Téma mé prace ,,Vyvoj nehodovosti v Ceské republice jsem si vybral proto, jelikoZ
se jedna o problematiku, ktera se bytostné tyka viech obdanti Ceské republiky. Soucasné Ize

konstatovat, Ze se vzdy tragické udalost v ramci silni¢niho provozu dotkne Sirokého okruhu
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osob, které¢ se diive neznaly a po této udalosti mezi nimi musi nastat urcité interakce.
V posledni tad¢ je také ziejmé, ze i ptes veskerou snahu odpoveédnych organi a dalSich
instituci zabyvajicich se bezpecnosti silni€niho provozu nedochdzi k vyraznému poklesu

nehodovosti.
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2 Cil prace a metodika

V této Casti prace bude objasnén cil prace a také metodika, ktera bude pouzita pii

zpracovani prace v ramci navrzeného vyzkumu.

2.1 Cil prace

Jako téma jsem si vybral praci s ndzvem ,,Vyvoj nehodovosti v Ceské republice®. Prace
si klade za cil podéani ptehledu o nehodovosti na ¢eskych silnicich za obdobi let 1998 az
2018, a to zejména analyzou statistickych udaji nehodovosti, hledanim souvislosti
s legislativnimi Gpravami a vysvétlenim a shrnutim zdkladnich trendd v tomto vyvoji se
zvlastnim zamétenim na zavedeni zdkona €. 411/2005 Sb. zavadéjici bodovy systém.

Soucasti prace budou na zéklad¢ provedené analyzy a zpracovani ziskanych dat za

nehodovost v poslednich dvaceti letech navrhy a doporuceni pro zlepSeni stavajici situace.

2.2 Metodika

Jako zpiisob zpracovani mé prace s nazvem ,,Vyvoj nehodovosti v Ceské republice
byla navrZena analyza ¢asovych fad jako jedna z matematicko-statistickych metod.

Casova fada je v obecné statistice charakterizovana jako chronologicky uspoiadana
posloupnost hodnot urcitého statistického ukazatele. Pomoci ¢asovych fad se zkoumaji
dynamiky systémil i procesti v ¢ase. Tyto analyzy ¢asovych fad jsou pouzivany stejné jako
v nasem piipad€ pro stanoveni a analyzu pfi¢in, jez na vySe uvedené jevy nebo procesy
pusobi a ovliviiuyji jejich pisobeni a vyskyt v minulosti. Soucasné s jejich pomoci Ize
predvidat — predikovat jejich nasledny vyvoj. Analyza ¢asovych fad rozliSuje nékolik druhti
casovych fad. Rozeznavame tedy Casové fady deterministické a stochastické podle realizace
nahodného procesu, okamzikové nebo intervalové podle zjistovanych absolutnich velicin,
pramérné nebo pomérné — relativni podle zpisobu odecitdini dat, nebo napftiklad
ekvidistantni a neekvidistantni. Po sestaveni uvazované Casové fady musi dojit k takzvané
jeji transformaci, pii niz dojde k upravé puvodni ¢asové fady a transformovana ¢asova fada

musi spliiovat podminky pro naslednou analyzu a zvyraziiovat dale analyzovanou slozku.
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V naSem ptipad¢ jsou do Casové fady zatazeny predevsim pocty nehod rtiznych druhii
v jednotlivych sledovanych letech. Pro pfehlednost se ponejvice uvadi zejména pocty nehod
jako soucet, pocCet nehod s tézkym a lehkym zranénim a pocty osob usmrcenych pfi
dopravnich nehodach. Dulezitou soucésti téchto c¢asovych ftad byvaji také pocty
registrovanych vozidel v jednotlivych letech. V naSem piipadé pouzijeme takzvanou
intervalovou ¢asovou fadu, kterd pracuje s intervalem o velikosti jednoho kalendainiho roku
a parametrem jsou soucty jednotlivych druhti nehod a zranénych ¢i usmrcenych osob. Nami
sledované udaje je nutno ocistit od vlivu kalendarnich variaci, to znamena, ze je nutno
posuzovat stejn¢ dlouhé casové useky. Dale mizeme naS vyzkum Kklasifikovat jako
dlouhodobou ¢asovou fadu, nebo také ,,rocni*, jelikoz je jeji periodicita roéni a vyssi.

Teoreticky ramec této zkoumané problematiky je tento. Pfes legislativni zmény
v oblasti prevence, ochrany zdravi a bezpecnosti silni¢niho provozu, a v€etné restriktivnich
opatfeni pro fidice nedodrzujici zakonna pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

nelze dosdhnout stabilniho snizujiciho se trendu v oblasti nehodovosti v Ceské republice.

2.2.1 Analyza ¢asovych rad

Primarni data, pouzita pro zpracovani této diplomové prace jsou ziskana ze
zpracovanych statistik ro¢enek nehodovosti Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidia Ceské republiky, Ministerstva dopravy CR a z Ceského statistického ifadu. Ziskané
udaje budou analyzovany matematicko- statistickymi metodami, pfedevSim analyzou
casovych tad. Vyvoj poctu dopravnich nehod bude zjistén za pouziti statistické metody
analyzy ¢asovych fad prostiednictvim softwarit MS Excel a Statistica 12 stejn¢ jako grafické
znazornéni vysledkl analyzy.

“Casova rfada se obvykle definuje jako mnoZina pozorovani kvantitativni
charakteristiky (ukazatele), uspordadand v case.”'. Data jsou usporadana chronologicky
ajejich analyzou lze interpretovat nebo predikovat budouci vyvoj jednotlivych
charakteristik.” PFi zjistovani dynamiky jejich vyvoje je mozné vyuZit statistické

charakteristiky. Jednou z téchto charakteristik, kterd je zaroven pouzita pro zpracovani dat

'SVATOSOVA, L., KABA, B. Statistické metody II, s. 38
2HINDLS, R., HRONOVA , S., SEGER, I. Statistika pro ekonomy, s. 63
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v této praci, se nazyva Absolutni charakteristika. Diky této charakteristice je mozné porovnat
hodnoty jednotlivych mnozin.

Absolutni ptirtstek, taktéz prvni diference dy;, charakterizuje absolutni ptiristek nebo

naopak ubytek zkoumané mnoziny za dané obdobi proti obdobi pfedchazejicimu. Pokud

ozna¢ime hodnoty ¢asové fady y, pro t = 1,2,..,n, pak,

d}It =Yt — Yt-1 pro t = 2, 3, e, N (2.1)

Druhou diferenci d®y, lze ziskat odedtenim sousednich piirtistki/abytka. Tato

charakterizuje absolutni zrychleni/zpomaleni vyvoje ¢asové osy. Plati, ze

d(z)yt = d}It - dyt—l S :Vt - Zyt—l + yt_z pI‘O t = 3, 4’, (R (2.2)

Pro vyjadreni relativni charakteristiky riistu/poklesu 1ze pozit koeficient rtstu k,, ktery

popisuje rychlost zmén v dané ¢asové ose

k= 4 pro t =23, ..,n (2.3)
Vt-1

V ptipad¢é vyjadieni koeficientu ristu za celou Casovou osu, pouzijeme primérny

koeficient riistu k vyjadfeny aritmetickym primérem jednotlivych koeficienti k,

7 -1 -1
k=mt 2 B e (2.4)
Y1 Y2 Yn-1 Y1

Pii klasickém zkouméni casovych fad se zaméfujeme na zakladni formy pohybu

casovych ukazatela

o trend (77

3SVATOSOVA, L., KABA, B., PRASILOVA, M. Zdroje a zpracovani socidlnich a ekonomickych dat

ucebni texty, s.145
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e periodicka slozka (P
e nahodnd slozka (&)

Za trend oznacujeme dlouhodobou tendenci vyvoje Casové osy. Jako periodickou
slozku oznacujeme opakujici se vykyvy ukazateli kolem trendu. Dle délky periody vykyvii
muzeme tuto slozku rozlisit na cyklické kolisani (perioda stale se opakujicich vykyvu je delsi
nez jeden rok), sezénni kolisani (perioda je definovana ro¢nim intervalem) a kratkodobé
kolisani (periodu charakterizuji pravidelné zmény v horizontu men$im, nez jeden rok).
Pisobenim vedlej$ich ndhodnych faktord, které zptsobuji ojedin€lé a minimalni vykyvy,

které nelze piedvidat, vznikd nidhodna slozka asové fady.*

Pfi analyze Casovych fad si miZzeme vystacit s pomérné malou oblasti trendovych
funkci. Tyto funkce by méli byt piedevS§im matematicky jednoduché, to znamena
s minimalnim poctem ¢lentt v rovnici, s minimem inflexnich bodl a extrémd, aby
neobsahovala mnoho mocnin argumentu a byla linedrni a spojita v jejich parametrech. Tyto

atributy mivaji rizné vyrovnavajici kiivky. Pfi analyze se nejCastéji vyuzivaji tyto:

- lineéarni T, = a+ bt (2.5)
- kvadraticka T, = a + bt + ct? (2.6)
- logaritmicka T, =a+blogt 2.7)
- mocninna T, =at? (2.8)
- exponencialni T, =abt (2.9)
- polynomialni T, = a + bt + ct? + ct3 (2.10)

Pii volbé trendové funkce se nejCastéji pouziva jako pomocny prostiedek graficka
analyza hodnot veli¢iny, kterou sledujeme. Tato analyza je ovSem cCasto zkreslena

a jednostranna.

4+ SVATOSOVA, L., KABA, B., PRASILOVA, M. Zdroje a zpracovani socidlnich a ekonomickych dat

ucebni texty, s.147
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Standartnim a ¢asto pocitanym ukazatelem, slouzicim k popisu stupné shody modelu

s Gdaji, je index determinace 12

Z_(yt 7.

= (2.11)
Z 5)’
kde y,,t =1,...,n jsou pozorované hodnoty ¢asové fady,
yi,t = 1,...,n jsou odhadované hodnoty sledované veliCiny, vypocitané
pomoci nékteré z funkci (2.5) az (2.10) a°
y je aritmeticky primér hodnot dané ¢asové fady Vi e Yn-

Cim vice se index determinace bliZi jedné, tim trend 1épe popisuje jev dané Gasové
fady. Pfi popisu dynamiky ¢asové fady budeme vychazet z toho, ze nejvhodné;jsi trendova
funkce uvedena vyse, bude ta funkce, jejiz index determinace I? se bude blizit k maximalni

hodnoté. Index determinace je v rozmezi od nuly do jedné vcetné téchto krajnich mezi:

0<I*’<1.

Vedle indexu determinace I? se ¢ast&ji pouziva index korelace / ktery je odmocninou

indexu determinace,

I=+VI2 (2.12),

Cim se hodnota indexu korelace bude blizit hodnoté& jedna, tim bude tento model piesngji
vystihovat vyvojové zdkonitosti ¢asové fady. V postupu se mnohokrat stavd, ze nékolik
trendovy funkci miva hodnoty determinace nebo indexu korelace velice stejné nebo

podobné, proto v takovych piipadech ddvame piednost trendové funkci, ktera je jednodussi.®

S SVATOSOVA, L., KABA, B. Statistické metody II, s. 45
6 SVATOSOVA, L., KABA, B., PRASILOVA, M. Zdroje a zpracovani socidlnich a ekonomickych dat
ucebni texty, s.153
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3 Teoreticka vychodiska

V této teoretické Casti prace se budeme zabyvat teoretickymi vychodisky pro feSeni
nami vybrané problematiky, tedy problematiky nehodovosti a jejiho vyvoje v Ceské
republice. Tato ¢ast seznamuje se zakladnimi pojmy, kam jsme zatadili pojmy jako dopravni
nehoda — nehodovost — druhy dopravnich nehod, doprava — pozemni komunikace, ptestupky
— trestné ¢iny pii provozu na pozemnich komunikacich, projekt BESIP, bodovy systém
v Ceské republice a v Evropské unii. Také se blize seznamime s ohlasovaci povinnosti pfi

dopravni nehodé z pohledu zdkonnych norem.

3.1 Doprava, pozemni komunikace, u¢astnik silni¢niho provozu

Doprava jako pojem ma v odborné literatuie nepieberné mnozstvi charakteristik
a vykladt. Kazdy, kdo zkoumd urcitou oblast vyzkumu, miize charakterizovat dopravu
jinym zpuasobem. Nicméné se da tento pojem zobecnit na tvrzeni, Ze se jedna o premisténi
osob, zvéte nebo materialu z jednoho mista na misto druhé. V urcitych piipadech se da tento
pojem zobecnit jeste vice, jelikoz dopravovat lze i energie a informace, nicméné tato oblast
je mimo téma nasi prace. Prace se zabyva vesmés pozemni dopravou, tudiz oblast pojm, ve
kterych se budeme pohybovat, se tyka predevsim pozemnich komunikaci, pozemni dopravy,
ucastniklt provozu na téchto pozemnich komunikacich a dopravnich prostfedkii véetné

dopravni infrastruktury.

3.1.1 Doprava

Doprava ve své zakladni roli mé nezastupitelnou tlohu ve fungovani a vyvoji kazdé
spole¢nosti. Pokud mame tedy definovat termin ,,doprava“, mizeme na zdkladé¢ odborné
literatury konstatovat, ze ,, doprava je proces premistovani véci, tedy pracovnich predmeétui,

vyrobnich prostredkit a hotovych vyrobkit na strané jedné a osob, tedy pracovnich sil na
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strané druhé, ktery se uskutecnuje dopravnimi prostiedky po dopravni cesté mezi vzajemné
prostorové vzddlenymi misty.

Jak jiz bylo konstatovano, néktery z druhu dopravy vyuziva kazdy obcan kazdodenng.
Doprava je komplexné propojena s veskerou ¢innosti ¢loveéka, a da se konstatovat, ze jak
v pozitivnim, tak v negativnim slova smyslu. Pozitivni vlivy lze spojit s jeji funkci a pInénim
kazdodennich potfeb obcantll. Negativni vliv ma takzvané piimy a neptimy. Neptimy vliv je
takovy, ktery nepfimo ohrozuje ¢lovéka, miizeme sem zatadit predev§im hluk, znec¢ist'ovani
ovzdusi, pfipadné znecisténi vody. Pfimé negativni vlivy jsou takové, které svymi disledky
piimo ohrozuji bezpecnost osob nebo jeho majetku. A pravé sem miizeme zaradit naptiklad
,,dopravni nehody*.®

Dopravu v obecné rovin€é délime z n€kolika hledisek. Témito hledisky muze byt
naptiklad prostfedi, v némz se samotnd doprava realizuje, zpiisob realizace piepravy,
pripadné vzdalenost nebo misto, ve kterém se doprava provadi.

Podle prostfedi se doprava déli na:

* pozemni (kolejova, bezkolejova),

* podzemni (mobilni, nemobilni),

* vzdusna,

* vodni.

Podle zptisobu, jakym se uskuteciiuje doprava na dopravni cesté, se doprava déli na:

* silnicni,

* Zeleznicni,

* leteckou,

* plavebni.

Podle mista provadéni dopravy a jeji vzdalenosti se dé¢li na:

« dalkovou,

* mistni,

» méstskou,

* zavodni.

7 CHMELIK, J. Dopravni nehody. 2009, s. 11.
$ CHMELIK, J. Dopravni nehody. 2009, s. 11.
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Podle druhu ptfepravy dopravu rozdélujeme na:

* osobni,

* nakladni.

Samotné automobily a jejich provoz, tedy to zdsadni ze silni¢ni dopravy jiz témét
nevnimame. Jedné se o takzvanou automatickou souc¢ast naseho zivotniho prostoru. A pravé
silniéni doprava a v ni zpiisobené nehody ucastnikll silni¢niho provozu se nds mohou
kdykoliv a kdekoliv dotknout. A to zcela zdsadnim a né¢kdy i fatadlnim zptisobem. Proto se
stala silni¢ni doprava tématem této prace.

Miuizeme konstatovat, ze silni¢ni doprava je nejvyuzivanéjSim zpiisobem dopravy
uvniti uzemi Ceské republiky. Na uzemi Ceské republiky je lehce dostupnd, lidé mohou byt
jejim prostfednictvim flexibilni a ve vétSiné pfipadl tato doprava odpovida pozadavkim
kazdodenniho zivota. I pies vysoky technologicky rust je zatim silni¢ni pfeprava
vzdalenosti.” Silni¢ni dopravu miizeme definovat jako provazany soubor ¢innosti, jenz je
urcen k pfemistovani osob a nakladi pomoci vozidel po pozemnich komunikacich k tomu
uréenych, po dopravnich plochach a také po volném terénu.'”

Historicky nejstarSim zpusobem dopravy je péSi chiize. 1 timto zplsobem se
v minulosti pfepravovaly osoby a naklady. Pozd€ji zacaly byt pouzivany zvifata k dopraveé,
a to samostatné nebo ve spojeni s tazenymi voziky. Az v obdobi primyslové revoluce
v 18. stoleti zacalo lidstvo vyuzivat parni stroj a ke vzniku vozidel pohanénych urcitym
druhem motoru nebylo jiz daleko. Automobily a motorova vozidla na pozemnich
komunikacich se dockaly piekotného rozvoje az na pocatku 20. stoleti. Spolecné se
vzrustajici mobilitou na cestach a silnicich zacaly byt kladeny ¢im dal vys$i naroky na

pozemni infrastrukturu a sit’ silnic.

® ADAMEC, V. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. 2008, s. 13.
10 PORADA, V. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 2000, s. 38.
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3.1.2 Pozemni komunikace

Podle nékteré odborné literatury se pod pojmem pozemni komunikace rozumi takova
dopravni cesta, jez je urCena pro silni¢ni 1 jina (ostatni) vozidla a taktéz chodce. Jeji soucasti
jsou také pevna zafizeni nutna pro jeji vyuzivani v souladu s platnymi zdkonnymi normami,
a to v souvislosti se zajisténim bezpecnosti pii provozu na ni. Pozemni komunikace se déli
na dalnice, silnice a mistni a t¢elové komunikace.'!

Nyni se blize podivejme na historicky vyvoj pozemnich komunikaci. Pozemni
komunikace zde byly od doby presunu lidstva ve vétsi a organizované mife. Jednalo se
o cesty, které byly nezpevnéné a prasné. V okamziku rozvoje obchodu na vétsi vzdalenosti
a zejména ve spojitosti s vynalezem a pouzitim kola vSak bylo potfeba vySe uvedené cesty
zpevnit. Jiz 4000 let pfed Kristem mizeme na zékladé dodnes dochovanych artefaktt
usuzovat na zpevnéni cest pomoci kament a zajisténi tak lepsi schidnosti a odtoku vody
z cesty.'? Nejznaméjsi je historicky rozmach silni¢ni sité za dob Rimského impéria. Ti
vystavéli zpevnéné silnice a vytvotili prvni dopravni sit’. Rimské silnice méli zaobleny tvar
z diivodu odtoku vody, byly vyvysené a skladaly se ze ¢tyt vrstev. Tyto Ctyfi vrstvy byly
slozeny z balvant, Stérku a pisku, drcenych cihel a svrchni dlazby. Byly budovéany pro
vojenské ucely v sifce 10 metrii. Pozd¢ji byly 1 nadéle budovany zejména z ekonomickych
rozhodnuti. Milniky kolem téchto cest udavaly vzdalenost od center fiSe, jako byly naptiklad
Rim nebo Kartago. Jejich silniéni sit’ méfila pies 85 tisic kilometrd. Po této dopravni siti
bylo mozno transportovat osoby az 60-ti kilometrovou rychlosti. Za spravu a udrzbu
fimskych silnic v rdmci této sité odpovidali cenzofi a kuratoii.'?

Na uzemi ceskych zemi zaCaly vznikat takzvané zemské cesty az na pielomu
10. a 11. stoleti. Tyto cesty spojovaly zejména hlavni obchodni centra, jako byly Olomouc,
Brno a Praha. Existovaly také boc¢ni cesty vyuzivané zejména vojskem raného stredovéku.

Bylo zjisténo, ze se po téchto obchodnich cestach transportovalo zbozi a osoby rychlosti cca

1 Zakony pro lidi. Zdakon & 361/2000 Sh. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonii [online]. [cit. 2021-10-19]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361.

12 CERNINOVA, M. Zikon o pozemnich komunikacich - komentar. 2015, s. 23

13 CHLUBNY, J. Antika: Rimské silnice [online], © 2004. [cit. 2020-10-20]. Dostupné z:
http://antika.avonet.cz/article.php 2 ID=1499
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30 kilometrt za den. Kazdé takovato cesta byla vzdy zpoplatnéna mytem nebo clem, které
se platilo z&asti majiteli tizemi, a z&asti se pouzilo na stavbu a udrzbu cest. Mizeme ale
konstatovat, Ze na naSem budoucim uzemi dochézelo ke stavbé zpevnénych cest pouze velmi
pomalu. Jednalo se o cesty v drzb¢ Slechty nebo piimo panovnika, a vytézky z mytného byly
Casto pouzity pro vojenské ucely, jelikoz v obdobi stiedoveéku, de-facto az do doby
pramyslové revoluce, nebylo o valky na evropském kontinentu nouze. Az v 18. stoleti se
zaCaly budovat statni nebo cisafské cesty — silnice. Zejména obchodni statni trasa
Videni — Olomouc — Praha byla udrzovéna ze statnich penéz. Vrchol nastal v obdobi vlady
Marie Terezie a Josefa II. Jsou zavadéna jednoducha pravidla silni¢éniho provozu.
V 19. stoleti jiz vznika evropsky vyznamna silniéni sit' v celém Rakousku.'* Jako material
pro stavbu silnic se vyuziva velkoformatovych dlazebnich kostek, a v pocatku 20. stoleti jiz
také beton a asfalt.

O prvni dalnici na izemi Ceskoslovenské republiky se uvazuje od roku 1935. Prace na
jeji vystavbé zacaly v roce 1939. B&hem druhé svétové valky byla vystavba pozastavena. Po
skonceni valky se pokrac¢ovalo na tsecich dalnic ve vystavbé, téch bylo cca 190 kilometrt.
Ptes pocate¢ni nekompetentnost vedeni zemé vystavba silni¢ni a déalni¢ni sité zapocala
v roce 1967. V roce 1980 doslo k ddlnié¢nimu spojeni Prahy a Brna.!”

Podle platné legislativy: ,,pozemni komunikace je dopravni cesta urcend k uziti
silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto
uziti a jeho bezpecnosti. “'®

Jejim ucelem je podle logiky véci soustavné vyuzivani chodci a fidi¢i pro zajiSténi
dopravniho spojeni. Tak jak jsme jiz predestieli, mohou ji pouzivat fidi¢i motorovych

i nemotorovych vozidel, chodci, cyklisté, tazné voziky, zvifata, drazni vozidla a tramvaje,

4 HERCIK, J. Historicky vyvoj dopravy, Geography.upol.cz [online]. (PDF) [2020-10-21]. Dostupné
z: http://geography.upol.cz/soubory/lide/hercik/GEDP/Prednasky/historie.pdf

5 JANDA, T. Historie ddlnic. ceskedalnice.cz [online] 2002 - 2016 [cit. 2020-10-18]. Dostupné z:
http://www.ceskedalnice.cz/odborne — info/historie - dalnic/

16 Zakon ¢. 13/1997 Sb., § 2 odst. 1, o0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii. In: Beck-
online [online pravni informac¢ni systém]. Nakladatelstvi C. H. Beck [cit. 2020-10-18].
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viechny tyto prostfedky za dodrZzeni pravidel provozu na pozemnich komunikacich.!”
Existuji dva pojmy, které nelze zaménit. Platna legislativa rozeznava silni¢ni a zvlasStni
vozidlo. Zvlastni vozidlo neni piednostné uréeno pro provoz na pozemnich
komunikacich — silnicich, miize vSak byt pro n¢ schvaleno zvlastnim postupem.

Pozemni komunikace se dle platné legislativy Ceské republiky déli na:

* dalnice,

* silnice,

» mistni komunikace,

* ucelové komunikace.

Pozemni komunikaci tvoii vozovka, odpocivky, ptidatné pruhy, tunely, galérie, svislé
dopravni znaceni, svodidla, zpomalovaci pruhy a mnoh4 dalii zafizeni.!® Dale jsou zde
takzvana zvlastni zafizeni, ke kterym fadime zejména chodniky, parkovisté a podchody.
Tato zvlastni zatfizeni mohou a nemusi byt soucasti pozemni komunikace. DalSim pojmem
je takzvany ,,stavebni stav komunikace®. Jedna se o stav vypovidajici pomoci urcitych
hledisek o sjizdnosti daného useku komunikace, o jejich zavadach a udrzbé. Stav
komunikace se sklada z neménné soucasti, kam fadime napiiklad inosnost vozovky a jejich
soucasti vCetn¢ jejiho vybaveni, a proménné ¢asti, kam zafazujeme zejména vady a zavady,
jez se méni ¢asem. Takzvany dopravné technicky stav vozovky se vaze ke stavebnimu stavu,
a rozumi se jim sklon, §itka vozovky, druh pouzitého materidlu pro vystavbu, nadmoiskou
vysku nebo rozhled.

Dalnice je pozemni komunikace, ktera slouzi k rychlému spojeni mist na dlouhé trasy
pomoci motorovych vozidel. Jeji pouziti je v ptipadé Ceské republiky omezeno zaplacenim
myta nebo zpoplatnénim vjezdu na ni. Jsou budovany zejména pro velkokapacitni rychlou
pfepravu osob a tranzitu nakladii, zejména pii o¢ekavaném velkém zatizeni pohybujicimi se

motorovymi vozidly. Vzdy je oznacena svislou dopravni znackou ,,Dalnice*.!” Jak jiz bylo

17 CESKO. § 2 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond - znéni od 1. 10. 2020. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-10-19].
Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361/zneni-20201001?porov=20200701#p2

18 Zakon ¢. 13/1997 Sb., § 12 o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisii. In: Beck-online
[online pravni informacni systém]. Nakladatelstvi C. H. Beck [cit. 2020-10-22].

19 CERNINOVA, M. Zikon o pozemnich komunikacich - komentd.2015. s. 26.
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naznaceno, jeji vefejné vyuzivani je podminéno v nékolika bodech. Mohou ji vyuzivat
motorova vozidla, chodci a cyklisté jsou z jejiho vyuziti vylouceni. Taktéz to plati pro
vSechna ostatni vozidla a vozidla nesplitujici nekteré technické podminky provozu dle platné
legislativy. Zejména se jedna o podminku minimalni konstruk¢éni rychlosti vozidla, ktera je
stanovena na 80 km/hod. V nékterych castech délnic, zejména v blizkosti mést je povolen
provoz vozidlim vefejné dopravy s minimalni konstrukéni rychlosti 65 km/hod. Dalnice je
typem pozemni komunikace, kterd je budovana pro vyssi provozni rychlosti nez ostatni
pozemni komunikace. To s sebou nese také zvlastni stavebni a konstrukéni pozadavky.
Zejména se jedna o Sitku vozovky, povolena stoupani a klesani, polomér zataCeni vozovky
v zatackéch, zplisoby piipojeni ptidatnych pruhti, konstrukce nadjezdl a podjezdl, montaz
svodidel po celé jeji délce, dodrzeni predepsané Sitky odstavného pruhu, a mnoho dalSich
nalezitosti sméfujici k zajiSténi bezpecnosti a zdravi osadek motorovych vozidel
pohybujicich se na této vysokorychlostni komunikaci. Maximalni rychlost provozu je
stanovena na 130 km/hod. v bézném provozu a 80 km/hod v priijezdu obci. Vjezd a vyjezd
je konstrukéné feSen takovym zpiisobem, aby mohly byt dodrzeny vSechny bezpec¢nostni
piedpisy, a podle platné legislativy je povolen vjezd a vyjezd motorovych vozidel na dalnici
pouze na mistech k tomu ur¢enych. Dalnice se odliSuje od ostatnich pozemnich komunikaci
také tim, Ze jako jedind ma oddélené jizdni pruhy tam a zpét. Oba sméry vozovky jsou tak
konstrukéné oddéleny samostatnym pasem a svodidly, které umocnuji zékaz otaCeni a jizdy
v protisméru.

Délnice se buduje takovym zpiisobem, Ze zde Ministerstvo dopravy Ceské republiky
jako silni¢ni spravni ufad rozhodne o zafazeni komunikace mezi ,,dalnice®, a pii vlastni
vystavbé této komunikace provadi ¢innost specialniho stavebniho tifadu.?’ Vlastni spravu
sité¢ dalnic na tizemi Ceské republiky vykonavéa Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky.
Tato statni organizace provadi na zaklad¢ platné legislativy vybér firem a konsorcii pomoci
vybérovych fizeni, které provadi vystavbu dalnice. Vlastni dalnice jako druh pozemnich
komunikaci se oznacuji velkym pismenem ,,D* a ¢iselnym oznacenim 1-99. Toto oznaceni

pouziva Ceska republika a Slovenskéd republika, evropské oznaceni dalni¢ni sit¢ zacina

20 CERNINOVA, M. Zdkon o pozemnich komunikacich - komentdr.2015. s. 27.
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pismenem ,,A*“. Na zaklad¢ zmén v legislativé se od roku 2016 oznacuji vSechny silnice pro
motorova vozidla dalnici II. tfidy a plivodni dalnice nesou oznaceni délnice 1. ttidy.

Dalsim druhem pozemni komunikace je silnice. Silnice je ,,pristupna pozemni
komunikace urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci*“?' Silnice jsou déleny podle
svého urceni na né¢kolik tfid. Silnice I. tfidy jsou urceny pro dalkovou a také mezistatni
dopravu, silnice II. tfidy jsou urceny pro spojeni a transport obyvatel a ndkladi mezi okresy
Ceské republiky a silnice I11. tiidy jsou uréeny pro spojeni mezi jednotlivymi obcemi a jejich
napojeni na $irsi silni¢ni sit’. Do zminéného roku 2016 se pouzival vyraz rychlostni silnice
asilnice pro motorova vozidla. PfedevSim se jednalo o silnice urené¢ k plnéni
vysokorychlostni dopravy, které mély obdobné konstrukéni a stavebni parametry jako
doposud vybudované dalnice. Soucasné zde platila stejnd pravidla silni¢niho provozu jako
na oznacCenych a schvalenych dalnicich. Rozdilné bylo oznaceni pozemni komunikace
a rozméerové parametry jednotlivych konstrukénich prvkl a zatizeni. V praxi se piedevsim
jednalo o uzsi odstavny pruh a také o moznost vy$siho podéIného sklonu vozovky.? Jak jiz
bylo vyse uvedeno, od roku 2016 se rychlostni silnice a silnice pro motorova vozidla staly
dalnicemi II. tfidy. U nékterych silnic I. tfidy se nésledné zvysila moznost maximalni
provozni rychlosti z 90 km/hod na 110 km/hod. Takto nové useky téchto silnic obsahuje
platna vyhlagka Ministerstva dopravy Ceské republiky.?

Vlastnikem silnic 1. tfidy je stat a proces jejich vystavby je obdobny jako u dalnic.
Jejich spravu na rozdil od dalnic nezajistuje RSD CR, ale specialni organizace spravy
a udrzby silnic. Silnice 1. tfidy oznacujeme Ciselnou zkratkou 1-99 a ptipadné 1 oznaenim
»A“ pro mezistatni dopravu. Silnice II. tfidy nesou oznaceni 101-999. Silnice III. tfidy

nejsou viditelné oznaceny, nesou oznaceni pouze pro evidencni tcely.
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Trvalym pozadavkem na udrzeni rozvoje dopravy v jednotlivych regionech na izemi
zajistuji silnice L. tfidy. Na tyto silnice jsou néasledné napojeny silnice II. a IIL. tfidy.
V jednotlivych obcich jsou zaclenény do dopravni sité takzvané mistni komunikace. Je
ziejmé, ze silnice 1. tfidy a dalnice jsou vytizeny zejména tranzitni dopravou o vyssich
II. a III. tfid. V rdmci provozu na pozemnich komunikacich je dilezité, aby si jednotlivy
provozovatel¢ uvédomili a vyuzivali zejména ty druhy komunikaci, které jsou pro né
piednostné urceny. Tato volba a moznost volby se samoziejmé pfimo odrazi v zivotnosti
vozovek a vzniku zavad na jejich povrsich.

DalSim druhem pozemni komunikace jsou takzvané mistni komunikace. ,, Mistni
komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazne mistni doprave
na vizemi obce “.** Ve vétsiné ptipadt se jedna vzdy o komunikace uvnitf katastralniho izemi
obce. Zda jde o mistni komunikaci nebo o jinou komunikaci rozhoduje vzdy spravni organ.
V tomto piipadé¢ Odbor dopravy piislusného Méstského uradu. Mistni komunikace ma vzdy
tf1 zakladni vlastnosti, podle kterych je taktéz popsana. Jedna se o ucel, vlastnictvi a spravni
rozhodnuti. Ugelem mistni komunikace, pi¥ipadné se nékdy v odborné literatuie objevuje
pojem dopravni vyznam, je zajistit mistni dopravu v obci. Tato komunikace musi byt ze své
podstaty vefejné piistupna, aby mohla plnit sviij aéel. Casové omezeni jejiho pouziti ani
dal$i dopravni omezeni nehraji v tomto ptipad¢ zadnou roli. Mistni dopravni komunikace
maji vétsi vyznam nez ziizeni ucelové komunikace na izemi dané obce. Ptikladem mistnich
komunikaci jsou obecni ulice nebo chodniky. Vlastnictvi mistni komunikace je omezenou
platnou legislativou pouze na danou obec. Tuto komunikaci nemuze vlastnit pravnické ani
fyzicka osoba. Z vyse uvedeného diivodu musi obec podstoupit jednani v ptipadech, kdy ma
mistni komunikace vést pres pozemek jiného majitele, nez je obec. V piipadé, ze nelze

naplnit podminku vlastnictvi této pfedméetné komunikace, musi zvazit obecni zastupitelstvo
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jeji zménu na tcelovou komunikaci.’> Pokud mé existovat pole platného pravniho fadu
Ceské republiky ,,mistni komunikace®, je nutno toto provést vydanim takzvaného ,,spravniho
rozhodnuti®.

., Mistnimi komunikacemi jsou toliko ty pozemni komunikace, které byly rozhodnutim
prislusného spravniho organu zarazeny do kategorie "mistni komunikace", popr. podle
drivéjsi uipravy do sité mistnich komunikact. >

Pti zafazovani jednotlivych komunikaci do kategorii musi vzdy zvazit spravni ufad
nekolik podstatnych zalezitosti. Zejména se jedna o vyznam, urceni a stavebné-technické
feSeni. Obecni ufad o tomto rozhoduje ve spravnim fizeni, za které odpovida piislusny odbor
Meéstského uradu. Mistni komunikace vzniklé do roku 1997 setrvavaji v této kategorii nadale
bez dal§iho zkoumani. V pfipad¢, ze mistni komunikace neni aktualné vlastnictvim obce,
jeji zarazeni do kategorie po roce 1997 automaticky zaniklo. Kazda obec musi na zaklad¢
platné legislativy vést evidenci mistnich komunikaci. V ramci evidence se vedou zaznamy
o jejich rozmérech, technickém feseni, ndkladech na vystavbu a opravy a mnoho dalSich.

Mistni komunikace v obcich se déli na jednotlivé tfidy podle svého vyznamu. Mistni
dopravu, a také vazby na dopravni sit’ statu. Jejich maximalni rychlost je mozno mistni
vyhlaskou upravit i nad povoleny limit 50 km/hod., zejména ve vétSich obcich a méstech.
Mistni komunikace II. tfidy jsou komunikace spojujici jednotlivé ¢asti mést a obci s vEétSimi
koncentracemi obyvatelstva. Komunikace III. tfidy jsou obsluzné komunikace a ulice,
splnujici podminku pfipojeni k jednotlivym budovam a arealiim v obci. Mistni komunikace
I'V. tfidy jsou zejména chodniky, cyklistické a pési stezky, podchody a nadchody, lavky pro
pesi, schody a soustavy schodil a podobné.

Poslednim druhem pozemnich komunikaci jsou Gcelové komunikace. Jejich zatfazeni

vvvvvv

komunikace, ktera slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potreby vlastnikii téchto
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nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani lesnich a zemédélskych pozemkii. “*” Lze pouzit i formulaci ¢i definici,
ze ucelova komunikace je takovou komunikaci, kterd nespada do kategorie délnic, silnic ani
mistnich komunikaci.

Ucelové komunikace Ize v praxi jednoduse rozeznat od ostatnich druhéi pozemnich
komunikaci svou stavbou a charakterem, nejhlife je rozezndme od mistnich komunikaci.
Rozd€leni lze tedy vyvodit zejména z rozhodnuti spravniho orgénu ve véci zarazeni
komunikace. Uéelové komunikace rozeznavame vefejné pfistupné a nevefejné piistupné.
Veskera rozhodnuti ze strany obce se v praxi ¢ini na zaklad¢ obhlidky komunikace a jejim
zatazeni do spravné kategorie. Spory ohledné¢ zatfazeni mistnich a ucelovych komunikaci se
fedi v b&zném spravnim rezimu i nékolik let. Uelové komunikace vznikaji na zakladé
urcitého rozhodnuti o jejich tcelu, tedy na zdklad¢é rozhodnuti jejich budouciho majitele-
vlastnika, a ne jako u ostatnich komunikaci na zakladé rozhodnuti silni¢niho spravniho
ufadu. Tyto komunikace jsou zaneseny v platné legislativé a charakterizovany nékolika
podminkami. V piipad€, Ze n€kterd z komunikaci majici pfidomek "ucelova" nesplituje
legislativni minima, hovotime také o "soukromé dopravni ceste". Muzeme konstatovat, ze
ucelova komunikace muze byt, ale nemusi stavbou. V nékterych piipadech pouze postacuje,
ze je v terénu zfetelnd. Je také mozné v kazdém piipade pozadat silni¢ni spravni urad o uréeni
pravniho stavu, tedy jakysi navrh feSeni celé problematiky. Podstatné pro tento druh
komunikace je, Ze je urCena Siroké veiejnosti, tedy Ze Ize na ni vstupovat ve stanovenych
mistech. V tomto ptipad¢ je také nutno konstatovat, ze ucelova komunikace, ktera neni
stavbou, mize zaniknout, bud’ z viile svého majitele, nebo ukoncenim jejiho uzivani po
zéniku stavby.

V ptipadech, kdy se dopravni udélost, ktera ma za nasledek dopravni nehodu,
nezapocala nebo nestala na pozemni komunikaci ve smyslu platné legislativy, tedy zakona

¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, neni v tomto pojeti dopravni
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nehodou, ale pouze Skodni udalosti. Jedna se zejména o udélosti na soukromych pozemcich

a firemnich plochach, pokud neni dle platné legislativy urc¢eno jinak.

3.1.3 Ucastnici provozu na pozemnich komunikacich

Ucastnikem silniéniho provozu jsme v praktickém Zivoté podle platné legislativy
vSichni v okamziku, kdy opustime bydlisté. A to v rtiznych podobéch, at’ jiz jako chodci,
spolujezdci nebo piimo fidi¢i. Na vSechny se tedy vztahuje zakon €. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich, a to zejména podle § 2 tohoto zakona. Podle ustanoveni tohoto
§ 2 je ucastnikem silni¢niho provozu kazdy, kdo se pfimym zpisobem ucastni provozu na
pozemnich komunikacich.?® Souéésti této platné zdkonné normy jsou také v § 4 uvedeny
povinnosti vSech ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich. VSichni ucastnici jsou
povinni:

* chovat se ohleduplné a ukdznén¢ tak, aby nebylo ohrozeno zdravi a majetek ostatnich
ucastnik,

* neposkozovat zivotni prostredi,

* neohroZovat zivot zvirat,

* chovani se musi podfidit technickému stavu pozemnich komunikaci, povétrnostnim
podminkdm, aktualni situaci v provozu, svym schopnostem a zdravotnimu stavu.

Nyni si tedy charakterizujme dle platné legislativy jednotlivé vySe uvedené tcastniky
provozu na komunikacich.

Chodcem se podle vySe uvedeného zékona rozumi osoba, ktera ,,t/aci nebo tahne
sanky, detsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové Sirce neprevysujict
600 mm, pohybuje se na lyzich, koleckovych bruslich nebo obdobném sportovnim vybaveni

anebo pomoci rucniho nebo motoroveho voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
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o0 objemu vdlcii do 50 cm3, psa a podobné. “?’ Chodctim jsou uréeny predevsim chodniky,
tedy stavebné upravena ¢ast komunikace pro pési dopravu. Zakon upravuje chovani vSech
ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich i tam, kde se chodniky nenachazi. V téchto
mistech se chodci pohybuji vzdy vlevo a proti sméru jizdy mijejicich vozidel. Pokud chodec
transportuje véc, kterd by piekdzela v plynulém provozu, uzije pravého okraje komunikace.
Chodnik je uréen také pro osoby s omezenou pohyblivosti, pohybujici se pomoci
mechanického nebo elektrického invalidniho voziku. Pfi svém pohybu nesmi ohrozit ostatni
chodce.

Existuji také ,,stezky pro chodce a cyklisty*, které jsou oznaceny stejné znéjicimi
dopravnimi znackami. Zde plati pravidlo, Ze chodec na této stezce nesmi ohrozit cyklistu
jedouci taktéz na této stezce. V piipade, Ze je stezka pro chodce a cyklisty rozdélena
vodorovnym znacenim na pruh pro chodce a pruh pro cyklisty plati nasledujici pravidlo.
Chodec musi uzivat pruh pro chodce a pruh pro cyklisty muze vyuZzit pouze pro predchazeni
jinych chodcti za predpokladu, Ze neohrozi jedouci cyklisty.

Chodnik mohou pouZit i osoby pohybujici se na lyzich, koleckovych bruslich nebo
dalSim sportovnim vybavenim. Nesmi vSak v Zzadném piipad¢ ohrozit ostatni chodce. Stejné
tak muze pouzit chodnik osoba, jenz vede v rukou moped nebo motocykl. Plati vSak pro n¢j
stejna pravidla jako pro ostatni pohybujici se osoby. V jiném ptipad¢ musi pouzit pravy okraj
vozovky. Chodci jsou povinni se vybavit reflexnimi prvky v pfipad¢, ze se za snizené
viditelnosti nebo v noci pohybuji mimo obec. Tato povinnost je uvedena v § 53 vyse
uvedeného zakona.>* Neméné dilezité je ustanoveni § 54 zakona, které piimo stanovuje
pravidla pro chodce pfi piechazeni pozemnich komunikaci. Zejména plati, Ze pokud se
v blizkosti chodce nachazi do 50 metri pfechod pro chodce, nadchod, podchod, ¢i jiné
technické zatizeni pro pfechod chodcii pies komunikaci, je chodec jej povinen vyuzit, a ma

zakazano ptrechdzet jinym zpusobem. V ostatnich pfipadech piechazi chodec kolmo ve
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sméru vozovky, nejkrat§i moznou cestou, a je povinen se presvédcCit o bezpecnosti svého
pocinani. Je povinen béhem svého piechazeni chovat se takovym zplisobem, aby nedonutil
projizdgjici vozidla k okamzité zméné sméru jizdy, pfipadné razantni zméné rychlosti.
Chodec ma zakazano prekonavat technicka zatizeni spojend s komunikaci, majici zabranit
vstupu za tyto prekazky. Vozidla s absolutni ptednosti v jizdé maji vzdy ptfednost pied
chodcem.

Dal8imi tcastniky silni¢niho provozu jsou cyklisté. Cyklisté nejsou v ramci platné
legislativy nijak blize specifikovani. V § 2 vySe uvedeného zékona ¢. 361/2000 Sb.
o provozu na pozemnich komunikacich je uvedeno, ze ucastniky mimo jin¢ho jsou také
fidi¢i motorovych a nemotorovych vozidel, kam taktéz patii fidi¢i vozidel pohanénych
vlastni (lidskou) silou nebo zvitaty, jako jsou napftiklad ,,jizdni kola®. Lze tedy odlivodnéné
konstatovat, a Policie Ceské republiky tento vyklad povazuje véetné nasledné legislativy za
spravny, ze cyklista je fidi¢ nemotorového vozidla. Jako takovy se tedy musi fidit vSemi
ustanovenimi pro ucastniky provozu na pozemnich komunikacich. Mimo vSeobecné a jiz
vyse uvedené zakladni povinnosti v§ech ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich se

na cyklisty jako takové vztahuji i dalsi ustanoveni zdkona, zejména § 57 § 58 zakona.>!

Pro cyklisty jako tucastniky silnicniho provozu je urcen jizdni pruh pro cyklisty
a stezka pro cyklisty. Pokud v misté provozu nejsou tyto pruhy a komunikace zfizeny, je
povinen se cyklista pohybovat na pravé strané¢ komunikace, pfipadné¢ na pravé krajnici,
nesmi vSak v zadném piipadé¢ ohrozit chodce. V rdmci ustanoveni zdkona musi vice cyklist
jet vzdy za sebou. V pfipad¢ stezky pro cyklisty je tato zahajena a ukoncena vzdy platnou
svislou dopravni znackou. Stejné jako pti pohybu chodcti po této stezce, i cyklisté musi vzdy
pouzit odpovidajici pruh stezky a nesmi v zddném piipadé ohrozit chodce pohybujici se na
ni. Pti kiizeni stezky a pozemni komunikace si cyklisté musi pocinat tak, aby neohrozil

ucastniky silni¢niho provozu na pozemni komunikaci. Pti kiizeni vozovky nesmi dojit ze
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strany cyklisty k situaci, kdy vozidla jedouci po vozovce by byla nucena zménit razantnim
zpusobem rychlost a smér jizdy. Podle novéjSich ustanoveni platného zdkona musi cyklisté
mladsi 18 let mit na hlavé pfipevnénou ochrannou cyklistickou pfilbu a osoby mladsi 10 let
se muze po vozovce pohybovat pouze pod dohledem cyklisty nad 15 let véku. Tato
ustanoveni neplati v pfipad¢€, ze se jedna o pohyb po cyklistické stezce, chodniku, nebo
v oblasti pési nebo obytné zdény. Specialni podminky existuji v rdmci zdkona také pro
pfevazeni déti na jizdnim kole nebo pro jizdu s piivésnym vozikem. Zejména se jedna
o ustanoveni, kde se zakazuje jizda ve dvou na jednom kole bez pouziti détské sedacky pro
dit¢, pripadné ustanoveni o technickém provedeni ptivésného voziku, ktery musi spliiovat
stanovené technické parametry.

V ramci jizdy pomoci jizdniho kola se cyklista musi pln€¢ vénovat jeho fizeni. Nesmi
se pridrzovat ostatnich vozidel konajicich jizdu ani se drzet stojicich vozidel. Musi mit nohy
na Slapadlech. Je zakazéano ptevazet v rukou druhé jizdni kolo, dalsi predméty, zvet, piipadné
cokoliv, co by mohlo ohrozit ostatni ucastniky silni¢niho provozu. V ptipad¢ snizené
viditelnosti musi cyklista byt vybaven bilym a Cervenym svétlem (vpfedu a vzadu), je
povoleno v pfipadé nutnosti vyuzit i bilé blikajici svétlo veptedu, ale pouze v piipadech, kdy
je vozovka dostate¢né osvétlena.

Ucastnikem provozu na pozemnich komunikacich s nejvétsim dilem povinnosti je
samoziejmé Fidi¢. Ridi¢ je charakterizovan jako osoba, ktera miize fidit motorové vozidlo,
nemotorové vozidlo, tramvaj, miize jet na zvifeti. K tomuto fizeni v§ak musi byt dusevné
1 télesn¢ zpusobily. Soucasné musi znat ovladani vozidel, ptipadné zvéie. Motorové vozidlo
muze fidit osoba spliiujici ustanoveni § 3 odstavce 3 zdkona €. 361/2000 Sb., kde se pravi,
7e:%?

a) osoba, ktera je drzitelem ridicského opravneéni pro prislusnou skupinu motorovych
vozidel (ddle jen ,, skupina vozidel ) udéleného Ceskou republikou, statem, ktery je clenskym

statem Evropské unie nebo smluvni stranou Dohody o Evropském hospodarském prostoru

32 CESKO. § 3 odst. 3 zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmé&nach
nekterych zakonl. In: Zdakony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-11-04]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36 1#p3-3
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(dale jen ,,jiny clensky stat ), nebo jinym statem podle mezindrodni smlouvy, kterou je Ceska
republika vazana a kterd upravuje oblast silnicniho provozu,

b) zadatel o ridicské opravneni, ktery se pod dohledem ucitele autoskoly podrobuje
vyeviku v Fizeni motorového vozidla nebo sklada zkousku z Fizeni motorového vozidla,

¢) osoba, ktera se pod dohledem ucitele autoskoly pripravuje k prezkouseni z odborné
zpuisobilosti k Fizeni motorovych vozidel nebo sklada zkousku v ramci tohoto prezkouseni.

Soucasné plati, ze tidi¢ vzdy musi vyuzit takové vozidlo, které je zptisobilé k provozu
na pozemnich komunikacich podle platné legislativy, vzdy se musi pln¢ vénovat fizeni
tohoto vozidla, a vlastni jizdu musi vzdy provadét v souladu s danymi vlastnostmi pouzité¢ho
vozidla. Pokud vznikne na vozidle zdvada béhem jeho provozu, je fidi¢ povinen zdvadu na
odpovidajicim misté odstranit, nebo vozidlo, pokud je to mozné, odstavit mimo vozovku
a zajistit tak bezpe¢nost provozu. Ridi¢ je povinen byt za provozu vozidla pipoutan, pokud
neni platnou legislativou urceno jinak. Vzhledem k tématu nasi prace a oblasti dopravnich
nehod si blize pfipomeiime jesté¢ dvé dalsi ustanoveni zdkona, jejichz ¢asté poruSovani ma
za nasledek Casté dopravni nehody. PfedevSim se jedna o § 18 zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich, ve kterém je uvedeno, ze fidi¢ je povinen piizpusobit rychlost
vSem okolnostem, které se vyskytuji v priabchu jizdy. Jedna se zejména o povahu nakladu,
stav vozovky, povétrnostni vlivy plsobici na vozidlo a dal$i vnitini i vnéjsi vlivy plisobici
v aktudlnim provozu. § 19 se zabyva dostateCnou bezpecnostni vzdalenosti mezi jedoucimi
vozidly. Ridi¢ vzdy musi dodrzovat takovou bezpeénou vzdalenost za jedoucim vozidlem
pred nim, aby byl schopen reagovat na zménu rychlosti a sméru vozidla, jenz je

predvidatelna v daném provozu.

3.2 Dopravni nehoda — nehodovost — druhy dopravnich nehod

V piipadé vysloveni terminu dopravni nehoda si osoby oslovené vétSinou vybavi
zejména dopravni nehodu automobild na pozemni komunikaci. Je tfeba ale dodat, ze se pod
timto terminem také oznacuje jakykoliv incident v letecké dopravé, v drazni a vodni
dopraveé. V této praci se vSak vzhledem k tématu budeme zabyvat pfedev§im dopravnimi
nehodami a nehodovosti v silni¢ni doprave, tedy dopravnimi nehodami na pozemnich

komunikacich, ve kterych bylo dopravnim prostfedkem motorové nebo nemotorové vozidlo.
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3.2.1 Dopravni nehoda

Odborna literatura pouziva nékolik definic pro termin ,,dopravni nehoda“. Nyni si
uvedeme jeden, ktery zahrnuje vSechny vySe uvedené druhy dopravy a mél by byt jakymsi
univerzalnim popisem nami zkouman¢ho déje. Tato definice zni: ,, Dopravni nehoda je
souhrn clovekem vykonavanych ridicich cinnosti dopravniho prostiedku, ktery se dostava
do rozporu se zakonnymi normami a ostatnimi specialnimi predpisy, pritom se tento rozpor
rychle prohlubuje. Dochazi k nekorektnimu pohybu dopravnich prostiredku, budto
Jjednotlivého nebo nékolika prostiedki, které jsou ve vzajemné interakci s naslednym silovym
puisobenim a konecnou destrukci. Zpravidla p7i poskozeni prostredku dochazi i k ohrozZeni
nebo poskozeni Zivota a zdravi a jinych chranénych zdjmii. “>

Pro pfedmét nasi prace ale pouzijeme predevsim jinou definici dopravni nehody, tak
jak je zminéna v platné legislativé, a to v § 47 odstavci 1 zékona €. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpisii
(déle jen zakon o silnicnim provozu).

Toto znéni zni: ,, Dopravni nehoda je uddalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci
a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodeé na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu. “3*

Také Ize dopravni nehodu charakterizovat jako udalost nepiedvidanou
a nezamyslenou, soucasné vSak takzvané predvidatelnou. Tato udalost se odehrava v rdmci
silnicniho provozu na pozemnich komunikacich, je zplsobena c¢innosti motorovych
a pfipadné i nemotorovych vozidel, a jejim vysledkem je piisobeni v negativnim slova

smyslu na zdravi, Zivoty osob, pfipadné na majetek téchto osob.>®

3 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. 2000, s. 102.

3 CESKO. § 47 zékona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékond. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-11-14]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-36 1#p47

35 KONRAD, Z. a kol. Metodika vySetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢inii. 1999, s. 107.
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3.2.2 Nehodovost

A nyni se podivejme v souvislosti se statistikami dopravnich nehod na fenomén, ktery
se nazyva ,,nehodovost®. Jak jiz bylo uvedeno, nehodovost je statistickym vyjadienim
dopravnich nehod vztaZenych k uréitému kritériu. Pro Ceskou republiku je zdrojem dat
o dopravnich nehodach Reditelstvi sluzby dopravni policie Ceské republiky. Toto feditelstvi
vlastni a spravuje vlastni databazi dopravnich nehod. V této databazi se nachdzeji dopravni
nehody s umrtim, dopravni nehody s t¢Zkym a lehkym zranénim, a také dopravni nehody se
Skodou na majetku pievysujici cca 100 tisic K¢. Tato Skoda mize byt na jednotlivych
zucCastnénych vozidlech u dopravni nehody, na pozemni komunikaci, na pevnych souc¢astech
komunikace, a také pfi nehodach zavinénych pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky.

Dopravni nehodovost jako jiz zminény statisticky udaj je nutno chépat jako informace
o vyvoji dopravnich nehod co do poctu a druhu. Lze z téchto informaci zejména vy¢ist jejich
absolutni udaje, a také jejich Cetnost v riznych casovych usecich a nasledky. Na zakladé¢
vyse uvedenych informaci se stanovuji predikce vyvoje nehodovosti v celé Ceské republice,
v jednotlivych krajich a také se stanovuji obzvlast€ nebezpecné useky pozemnich
komunikaci. Tyto statistické tidaje jsou podkladem pro legislativni a dals$i podfizena nafizeni
za ucelem zvySovani bezpecnosti silni¢niho provozu.

Vzhledem ke skutecnosti, ze celkovy pocet dopravnich nehod je velice obtizné
stanovitelny, zejména z divodu ne vSech nahlaSenych dopravnich nehod, je také velice
obtizné predikovat jakékoliv vyvoje. Z tohoto divodu se stanovuje odhad, ktery nasledné
zptesniuje jiz ziskané absolutni udaje o dopravnich nehodach. Aby bylo mozno v rdmci
statistickych metod stanovit tento odhad nenahldSenych dopravnich nehod, sleduji se také
dalsi jesté nezminéné ukazatele provozu na pozemnich komunikacich.*® Timto standardnim
ukazatelem je stanoven pocet usmrceni na urcity druh nehody za sledované obdobi. Jedna se
fadime pfedevsim dopravni nehody za pfitomnosti motocyklistli, cyklisti, mopedi, fidi¢h

traktortl, a také osobnich vozidel s piivésnymi voziky.’

36 KAUN, M., LEHOVEC, F. Pozemni komunikace. 2004, s. 220.
37STRAKA, J., FABIANOVA, J. Pfehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
za rok 2017.2017, s. 10.
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3.2.3 Druhy dopravnich nehod

A nyni se bliZze podivejme na klasifikaci dopravnich nehod jako takovych. Jako mnoho
dalSich udalosti mtizeme 1 dopravni nehody délit na zaklad¢ nékolika hledisek a kritérii.
V obecné roviné se nejcastéji dopravni nehody rozd€luji na zaklade¢ charakteru jejich vzniku,
nasledkil a zpracovani ze strany Policie Ceské republiky. Dale se déli na dopravni nehody
podle pficiny jejich vzniku, ptipadné podle vozidel a dalSich ucastnikti, jez se dopravni
nehody ucastni. Mezi pouzivana rozdéleni také patii to, jenz dopravni nehody déli podle
charakteru mista jejich vzniku. V neposledni fad¢ je mozno dopravni nehody delit podle
vzniklé Skody, a to zejména na soucastech pozemni komunikace nebo zaparkovanych
dopravnich prostfedcich. V dalSim textu této Casti prace si pfedvedeme néktera déleni
dopravnich nehod.

Dopravni nehody podle charakteru jejich vzniku jsou déleny zejména na zékladé
posouzeni pii etfeni Policie Ceské republiky:

* srazka — jedna se o dopravni nehody, kdy dojde ke stfetu dvou a vice ucastnikli
silni¢niho provozu, pficemz minimalné jeden z ucastnikii tohoto stietu se pohyboval spolu
s vozidlem. Srazky jako charakteristika dopravni nehody mohou byt ¢elni a bo¢ni, ptipadné
zezadu €i z boku. SrdZka jako dopravni nehoda mtize byt také s pevnou prekazkou, a to jak
na pozemni komunikaci, tak mimo ni. V n¢kterych ptipadech se mtze jednat také o srazku
s chodcem nebo se zvéri,

* havarie — jedn4 se o dopravni nehodu, pfi které nedojde ke kolizi dvou a vice
dopravnich prostfedkil, ani stfetu s pevnou piekdzkou, ale na dopravni nehod¢ se podili
pouze samotné vozidlo. Jednd se o situaci, kdy vozidlo opusti stanovenou nebo
predpokladanou dopravni trasu a z mnoha pti¢in se dostane do stavu neslucitelného s dalsim
provozem. Miize se napiiklad jednat o vyjeti vozidla mimo pozemni komunikaci nebo jeho
pievracenti,

» ostatni nehody — jedna se o dopravni nehody, pfi kterych se nejedna o srazku ani
havarii. Ale dojde ke zranéni ¢i jiné majetkové uymé v disledku silni¢niho provozu. Ve
vetsing piipadi se jednda o pady v ramci dopravniho prostfedku nebo na lozné plose

dopravniho prostiedku.
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Dopravni nehody podle charakteru ptisobeni na ucastniky dopravni nehody se d¢€li na:

* s umrtim,

* s t€zkym zranénim,

* s lehkym zranénim,

* bez zranéni.

Z pohledu zavinéni dopravni nehody se dé€li na:

+ zavinéné fidicem dopravniho prostiedku,

* nezavinéné fidicem dopravniho prostiedku.

Pti¢iny dopravnich nehod se také mohou charakterizovat z riznych pohleda. Podle
odborné literatury se mize jednat o dopravni nehody zavinéné lidskou chybou, technickym
stavem zucastnénych vozidel, technickym stavem pozemnich komunikaci, pfekazkami na
pozemnich komunikacich, a v neposlednim ptipad¢ také existuji dopravni nehody vzniklé
v diisledku okolnosti souvisejicich s charakterem pocasi v riznych ro¢nich obdobich.
Muzeme tedy konstatovat, ze dopravni nehody vznikaji jako dusledek:

* chovani ucastnikli nehody,

» technického stavu zacastnénych vozidel,

* situace v silni¢nim provozu,

* stavem pozemni komunikace,

* jinymi okolnostmi.

Pokud se na dopravni nehodu podivame z ¢isté teoretického hlediska, je silni¢ni
dopravni nehoda vysledkem jednani, které je neslucitelné a v rozporu s aktualni situaci
v silni¢nim provozu. Tato neslucitelnost mize spocivat zejména v:

* nedodrzovani platnych pravidel silni¢niho provozu,

* neplnéni povinnosti pracovnikli odpovédnych za plynulost a bezpecnost silni¢niho
provozu,

* nedodrzovani zvyklosti v silni¢ni doprave.

Je ale samoziejmosti, Ze hlavni vliv na plynulost a bezpecnost silni¢niho provozu ma
vzdy fidi¢ vozidla pohybujiciho se na pozemnich komunikacich. Je to dano skutecnosti, ze

fidi¢ motorového vozidla ovladd dané vozidlo, musi vyhodnocovat podnéty v ramci

3% CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. 2009, s. 186.
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silni¢niho provozu a provadi zmény ve vedeni vozidla na zakladé t€chto podnéth. Na reakce
fidi¢e mé zédsadni vliv psychicka a fyzicka vybavenost jedince. PfedevS§im u zdravotnich
indispozic fidict muze hrat velky vliv jejich aktualni kondice. Dlivody zdravotniho selhani
nelze v mnoha ptipadech ovlivnit ani je nijak predikovat.>

., Klasifikace a hodnoceni dopravnich nehod jsou zavislé na hlediscich trideni (priciny,
cas, misto, ucastnici, vozidlo, ndsledky). “*’ V roce 2017 byla vyhodnocena a zvefejnéna data
o dopravnich nehoddch za vySe uvedeny rok, soufasné¢ byly provedeny srovnavaci
charakteristiky tykajici se pfiCin dopravnich nehod a jejich okolnosti. V ramci tohoto
priizkumu byly zjistény nasledujici poznatky:*!

Zavinéni dopravnich nehod (sestaveno sestupné):

* fidi¢ dopravniho vozidla,

* ZVET,

* f1di¢ nemotorového vozidla,

* chodec,

* jiné zavinéni,

* technicka zavada,

* vada pozemni komunikace,

* jiny Ucastnik.
Ptic¢iny dopravnich nehod:

* nevénovani se fizeni vozidla,

* nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly na pozemnich komunikacich,

* takzvané neptizpiisobeni rychlosti vozidla stavu vozovky,

* otac¢eni nebo couvani na mistech nebo v situaci nevhodné pro tuto ¢innost,

* nedani prednosti v jizd¢,

* neptizpiisobeni rychlosti povaze a stavu vozovky,

* nezvladnuti fizeni pfedev§im motorového vozidla,

39 STIKAR, J., HOSKOVEC, 1., SMOLIKOVA, J. Psychologickd prevence nehod: (teorie a praxe).
2000, s. 27.

40 ZELENY, L. a kol. Osobni doprava. 2017, s. 37.

4 STRAKA, J., FABIANOVA, I. Piehled o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské republice
za rok 2017.2017,s. 9-11.
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* nedostate¢ny boc¢ni odstup,

* zvoleni nespravného postupu jizdy s vozidlem.

3.3 Prestupky — trestné ¢iny pri provozu na pozemnich komunikacich

Jak jiz bylo vySe uvedeno, povinnosti jednotlivych ucastnikii provozu na pozemnich
komunikacich jsou upraveny legislativou Ceské republiky, konkrétné zakonem
¢.361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich. O spachanych piestupcich
a piipadnych trestnych &inech rozhoduje Policie Ceské republiky, obecni Gifady nebo tiady
s roz§ifenou piisobnosti, pfipadné spravni uady. V piipadg, Ze Policie Ceské republiky dojde
na zéklad¢ zjisténych skutecnosti, Ze existuje podezieni ze spachani trestného c¢inu, dale
v této véci rozhoduje statni zastupitelstvi a ndsledné piislusny trestni soud v trestnim fizeni.

Vlastni poruSeni ptipadnych ustanoveni legislativnich norem, vyhlasek a ptipadné
smérnic se déli podle zavaznosti tohoto ¢inu pro spole¢nost. A to praveé na prestupky, které
jsou mén¢ zavazna poruseni pravidel a trestné Ciny, které zde zastupuji zavazné protipravni

jednani s vaznymi dasledky pro spole¢nost.

3.3.1 Prestupky v dopravé

Prestupky lze charakterizovat v roviné vymahani prava a ndsledné také v tcelové
roviné pifi nedodrzovani zakonnych ustanoveni zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, jinak fe¢eno nedodrzovanim pravidel silni¢niho provozu.

V roviné pravni lze konstatovat nasledujici:

,, Prestupkem je spolecensky skodlivy protipravni cin, ktery je v zdkoné za prestupek
vyslovné oznacen a ktery vykazuje znaky stanovené zakonem, nejde-li o trestny cin. “.

,, Prestupkem neni jednani, jimz nékdo odvraci:

a) primerenym zpiisobem primo hrozici nebo trvajici utok na zajem chranény zdakonem
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b) nebo nebezpeci primo hrozici zajmu chranénému zakonem, jestlize timto jedndanim
nebyl zpiisoben zirejmé stejné zavazny nasledek nez ten, ktery hrozil, a toto nebezpeci nebylo
mozno v dané situaci odvratit jinak. “*

Obecna uprava odpovédnosti za piestupky je v Ceské republice obsazena v Zakoné
¢. 200/1990 Sb., o prestupcich. Tento zdkon vymezuje i svou pisobnost. Plisobnosti pravni
normy se rozumi vymezeni rozsahu realizace a aplikace pravni normy. RozliSujeme
pusobnost vécnou, ¢asovou, mistni a osobni.*?

Do vécné pilisobnosti zahrnujeme zejména stanoveni pojmu piestupku, odpovédnost
za tento prestupek, sankce, ochranna opatieni, skutkové podstaty nebo naptiklad procesni
otazky Fizeni o prestupcich. Casova piisobnost stanovuje, ze odpovédnost za spachany
prestupek se teSi na zakladé Casu jeho spachani a platné legislativy v okamziku jeho
spachani. Soucasné plati ustanoveni zdkona, které tika, Ze pachateli prestupku se muze ulozit
pouze takova sankce, kterd byla platna v dob¢ spachani ptestupku. V rdmci mistni ptisobnosti
legislativy Ceské republiky konstatuje, Ze prestupek spachany na tizemi republiky at’ jiz
obéanem CR nebo cizim statnim pi¥isluinikem bude feden Eeskymi spravnimi titady. Osobni
plsobnost ustanoveni zdkona o piestupcich znamena, ze za dany piestupek je odpovédna
fyzické osoba, ktera tento piestupek spachala. Toto ustanoveni plati az na vyjimky, pokud
je osoba star$i 15 let a je v dobé spachani ptrestupku pfietna. Vyjimku z tohoto ustanoveni
v obecné roviné tvoii poslanci, senatofi a prezident Ceské republiky, dale vojaci z povolani
a prisluSnici bezpecnostnich sbort, osoby ve vykonu trestu a v deten¢nich ustavech,

Je tedy ziejmé, Ze v piipadé platné legislativy Ceské republiky neni piestupkem nutna
obrana. Pokud tedy nastane situace, kdy hrozi, ze vznikne dopravni nehoda nebo jina
alternativa ohrozujici ¢lovéka na zdravi nebo na Zivoté, piipadné ohrozujici zasadnim
zpusobem majetek osob, neni jednani k odvraceni takovéhoto Cinu trestné. Prestupkem
zakonné normy neni ani krajni nouze, ktera se jevi jako obdobny pfipad. Rozdil je zejména

ve skutecnosti, Ze se pravdépodobné nejedna o imyslny utok, ale o nebezpeci. Naptiklad pii

42 CESKO. § 5, § 24, a § 25 zakona ¢&. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich. In:
Zikony pro lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-11-23]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250#p24

43 GERLOCH, A. Teorie prava. 2004, s. 68.
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jizdé do nemocnice muze porusit fidi¢ piedpisy, nikdy vSak nesmi ohrozit ostatni ucastniky
silnicniho provozu. Vzdy se vSak bude jednat o pfipady, kdy by prodleni s oSetfenim
postizené osoby mohlo zdvaznym zplisobem ovlivnit zdravi nebo Zivot ¢lovéka.** Prestupek
osoba spacha i neumyslnym zavinénim, tedy pokud to ustanoveni zdkona neftesi jinak.

Prestupek miize byt spachan z nedbalosti, pokud osoba:

* védela, Ze svym jednanim mize porusit nebo ohrozit zajem chranény zédkonem, ale
bez ptiméienych diivodl spoléhala na to, Ze tento zdjem neporusi nebo neohrozi,

* nevédéla, ze svym jednanim muze porusit nebo ohrozit zajem chranény zékonem, ac
to vzhledem k okolnostem a svym osobnim pomérim védét méla a mohla.

Prestupek je spachan umyslné, jestlize osoba:

* chtéla svym jednanim porusit nebo ohrozit zdjem chranény zdkonem nebo nevédéla,
ze svym jednanim muze porusit nebo ohrozit zajem chranény zakonem, a¢ to vzhledem
k okolnostem a svym osobnim pomérim védét mela a mohla,

* védela, Zze svym jednanim muliZze ohrozit zdjem chranény zdkonem, a pro ptipad, Ze
jej porusi nebo ohrozi, byla s tim srozuména.®’

Za ptestupek je mozno v ramci platné legislativy ukladat nize uvedené sankce:

* napomenuti,

* pokutu,

* zakaz ¢innosti,

* propadnuti véci,

» zvefejnéni rozhodnuti o prestupku. 4

Dals§im druhem trestu je od roku 2006 zavedeny bodovy systém pro fidice na zaklade

ptilohy zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o jakousi alternativu k vyse

# BERAN, T. Prdvni radce pro Fidice. Vyklad prava, jednani s policisty i urady a odpovédi na otdzky
tykajici se prestupkii. 2014, s. 10-11.

45 CESKO. § 15 zakona ¢&. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich. In: Zdkony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-11-23]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-
250#p15

4 CESKO. § 35 zakona &. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a fizeni o nich. In: Zdakony pro
lidi.cz [online]. © AION CS 2010-2021 [cit. 2020-11-24]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-
250#p35.
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uvedenym sankcim. Lze tedy konstatovat, ze jde o dal$i druh trestu. Bodovy systém budeme
analyzovat v nasledujicich ¢astech prace.

Alternativou sankce je také takzvané ,,blokové tizeni|“. Toto blokové fizeni je mozno
pouzit pfimo na misté¢ spachani pfestupku proti legislativni normé — zékonu. Blokovou
pokutu v ramci poruseni pravidel silnicniho provozu uklad4d pftislusnik Policie
Ceské republiky, piipadné piislusnik Méstské policie nebo spravni fad. Pokud nastane
dopravni nehoda, je moZnost udéleni blokové sankce velice vyrazné omezena pouze na ty
piipady, které povoluje zakon.*’

Nyni se blize podivejme na prestupkové fizeni. Jedna se o zvlastni druh spravniho
fizeni. Toto fizeni by mélo adekvatné rychle a bez zbyte¢nych pritahi zjistit, zda opravdu
doslo ke spachani prestupku, a veskeré okolnosti okolo jeho spachani vcetné osob
podilejicich se na ném. V ramci tohoto piestupkového fizeni je udélena i sankce osob¢, ktera
dany ptestupek spachala. Prestupek k prestupkovému fizeni obdrzi ten spravni organ, v jehoz
pusobnosti se prestupek stal. Jde tedy o nedilnou soucést vykonu takzvané ,,statni spravy*.
Tento vécné piislusny organ musi v prestupkovém fizeni danou véc vyftesit jako rozhodnuti
v . stupni. Neni mozno prestupkové fizeni postoupit nadiizenému stupni bez rozhodnuti.
V uvodu je nutno ucinit takzvané piipravné fizeni, kdy jsou zjistény zakonné podminky pro
zahdjeni pfestupkového fizeni. Existuje také takzvané ,nalézaci fizeni“, ke kterému se
pfistupuje v okamziku nutnosti dohledat urcité objektivni okolnosti spachani daného
prestupku. Rozhodnuti o spachani piestupku v prestupkovém fizeni je spravnim aktem a je
ucelem celého spravniho fizeni. Zaklada, méni nebo rusi prava a povinnosti jmenoviteé
urcenych osob. Vydavani rozhodnuti se fidi spravnim fadem.

Neméné dilezitym pojmem pro prestupkové fizeni je takzvana ,,nepficetnost®. Jedna
se o stav, kdy né¢kdo pro duSevni poruchu v dobé ¢inu nemutize bud’ rozpoznat nebezpecnost

svého jednani pro spole¢nost, nebo ovladat své jedndni. NepfiCetnost se povazuje za

47 CERNY, J.; HORZINKOVA, E.; KUCEROVA, H. Prestupkové fizeni. Praktickd pravnicka
prirucka. 2011, s. 32.
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okolnost vylucujici odpovédnost za spachany prestupek. Spravni organ rozhodne
0 nepiicetnosti na zakladé 1ékaiského vyjadieni nebo znaleckého posudku.*®

Z vyse uvedeného neni patrno, Ze prestupkové fizeni je celkove slozité fizeni s mnoha
pravnimi uskalimi. Problematiku nelze do nasi prace analyzovat do vétsi hloubky zejména
vzhledem k tématu nasi prace.

Na zavér této Casti si feknéme nékolik konkrétnich piipadii prestupkii zahrnujicich
oblast provozu na pozemnich komunikacich.

Prvni oblasti jsou piestupky souvisejici s vozidlem podle § 125 zdkona o provozu na
pozemnich komunikacich. Jedna se zejména o:

* povinnost umistit na vozidlo statni poznéavaci znacku, ktera byla vozidlu pfidélena
aje pro vozidlo registrovana, soucasné musi byt umisténa viditeln€, nezakryta ani jinak
znecisténa,

* povinnost fidit vozidlo v piredepsaném technickém stavu, tedy v piipad¢, ze osoba
fidi vozidlo pfimo ohrozujici ostatni ucastniky provozu, poskozujici evidentné Zivotni
prostiedi, nebo pokud byly provedeny nezakonné nebo nepovolené tipravy na vozidle. *°

Druhou oblasti jsou ptestupky souvisejici s fizenim pod vlivem alkoholu nebo jiné
navykové latky podle § 125 zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. Jednad se
zejména o:

* jizdu na zvifeti nebo fizeni vozidla po poziti alkoholického napoje nebo po poziti
navykovych latek, omamnych a psychotropnich latek, pokud je pod jejim vlivem,

» fidi vozidlo nebo jede na zviteti ve stavu vylucujicim zpiisobilost po poziti alkoholu
nebo navykovych latek,

* osoba odmitne vySetfeni na pfitomnost alkoholu nebo jinych navykovych latek,
i kdyz toto vySetieni neni spojeno s nebezpe¢im pro danou osobu. >

Tteti oblasti jsou ptfestupky souvisejici s fizenim bez ptislusSného opravnéni podle

§125 zakona o provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se zejména o:

4 CERNY, J.; HORZINKOVA, E.; KUCEROVA, H. Prestupkové fizeni. Praktickd pravnickd
prirucka. 2011, s. 41.

4 KUCEROVA, H. Dopravni prestupky v praxi. 2006. s. 35.

50 JEMELKA, L.; VETESNIK, P. Zdkon o prestupcich a prestupkové rizeni: Komentdr. 2011, s. 131.
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* osoba tidici vozidlo bez ptislusné skupiny fidi¢ského opravnéni,

* osoba drzici v ruce telefonni pfistroj nebo jiné telekomunikacni zatizent,

Nékteré dalsi vybrané ptestupky podle § 125 zidkona o provozu na pozemnich
komunikacich. Jedna se zejména o:

* piekroceni maximalni povolené rychlosti v obci o 40 km/hod. a mimo obec
0 50 km/hod,

* nezastaveni na signal ,,stij** jenz pfikazuje osoba fidici plynulost silni¢niho provozu,

* neumoznéni prechodu chodciim na misté tomu uréeném,

» nedani prednosti v jizdé apod. !

3.3.2 Trestné ¢iny v dopravé

Veskeré trestné &iny jsou upraveny legislativou Ceské republiky zidkonem
¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik, ve znéni pozdéjSich ptedpist. Trestni zakonik upravuje
v obecné casti trestni odpovédnost a trestni sankce, tj. tresty a trestni opatieni, jez lze za
spachani trestného ¢inu ulozit, pravidla pro jejich ulozeni a maximalni horni hranici téchto
sankci, a ve zvlaStni Casti konkrétni skutkové podstaty trestnych Cin systematicky
usporadanych do tiindcti hlav podle objektu, ktery tyto trestné iny porusuji nebo ohrozuji.>?

Trestny €in z pravniho hlediska mé nasledujici definici.

., Trestnym cinem je protipravni cin, ktery trestni zakon oznacuje za trestny a ktery
vkazuje znaky uvedené v takovém zakoné. K trestni odpovédnosti za trestny cin je tieba
umysiného zavinéni, nestanovi-li trestni zakon vyslovné, Ze postaci zavinéni z nedbalosti. “>
Trestné Ciny se podle platné legislativy déli zejména na:

* pteciny,

* zloCiny.

STKUCEROVA, H.; HORZINKOVA, E. Zikon o prestupcich s komentdrem a judikaturou. 2009, s. 97.

52 Zakony pro lidi. Zakon &. 40/2009 Sb. .Zdkon trestni zdkonik [online]. [cit. 2020-11-27]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40

53 CESKO. § 13 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2021 [cit. 2020-11-27]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40#p13.
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Ptecin je nedbalostni trestny Cin a trestny ¢in, jehoz horni hranice trestni sazby je
v trestnim zakoné urcena do 5 let. ZloCinem je trestny ¢in, ktery nespadd do kategorie
precind. Jednd se o zvlast’ zavazné trestné Ciny, zejména umyslné, pro které trestni zakon
uréuje trestni sazbu trest odnéti svobody s minimalni horni sazbou 10 let.>*

Trestnym ¢inem neni, jak jiz bylo uvedeno v Casti vénujici se pfestupkiim, nutna
obrana a krajni nouze. Zavinéni u trestnych ¢inti je pravné klasifikovano jako nedbalost nebo
umysl.

Za trestny Cin lze ulozit tyto trestni sankce, nékteré uréené pro piipady dopravnich
nehod jsou v nasledujici Casti prace:

* tresty,

* ochrannd opatfeni.

Pti provozu na pozemnich komunikacich dochézi v ramci silni¢niho provozu zejména
k pachani nasledujicich trestnych ¢inli - ohroZeni ostatnich ucastnik silni¢niho provozu pod
vlivem navykové latky, usmrceni z nedbalosti, t€Zké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti, ublizeni
na zdravi z nedbalosti, neposkytnuti pomoci, neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho
prostiedku, obecné ohrozeni z nedbalosti, poskozeni a ohrozeni provozu obecné
prospé&sného zafizeni z nedbalosti, mafeni vykonu tfedniho rozhodnuti a n&ktera dalsi.>

Nejcastéjsim piipadem ve spojitosti s tématem nasi prace je stav, kdy pti dopravni
nehod¢ dojde ke zranéni osob. V pribéhu Setfeni je nutno zjistit, zda se jednd o ubliZeni na
zdravi nebo tézkou ujmu na zdravi. V trestnim zakoniku v § 122 je uvedeno, Ze ublizenim
na zdravi se rozumi stav, kdy je poruseno zdravi osob v takové mife, Ze znesnadiiuje
normalni télesné a dusevni funkce, ne po kratkou dobu a vyzaduje Iékaiské oSeteni této
osoby. Tézkou tjmou na zdravi pii dopravni nehodé je chapana vazné porucha zdravi, ktera
spada do nize uvedenych kategorii:*°

e zmrzacenti,

54 CESKO. § 14 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik. In: Zdkony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2021 [cit. 2020-11-27]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40#p13.

5 DOPRAVNI PRESTUPKY S. R. O. DOPRAVNI PRAVO.CZ: Trestné ¢iny [online]. © 2010 - 2020
[cit. 2020-11-17]. Dostupné z: http://www.dopravni-pravo.cz/trestne-ciny/

56 CESKO. § 122 zékona &. 40/2009 Sb., trestni zékonik. In: Zdakony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2021 [cit. 2020-11-21]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40#p122
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* ztrata nebo podstatné snizeni pracovni zptisobilosti,

e ochromeni udu,

» ztrata nebo podstatné oslabeni funkce smyslového Ustroji,

* poSkozeni dulezitého organu,

* zohyzdéni,

* vyvolani potratu nebo usmrceni plodu,

* mucivé Utrapy,

* delsi dobu trvajici porucha zdravi.

Dopravni nehoda také mize na zaklad¢ mistniho Setfeni spadat do pravni kategorie
,»obecné ohrozeni z nedbalosti®. Je to chapano tak, ze nékdo svym chovanim vyda jiné osoby
v ohrozeni zdravi a zivota, piipadné poskozeni jejich majetku. Jednd se vzdy o moznou
Skodu velkého rozsahu. Za nésledek velkého rozsahu a obecné ohrozeni se predevSim
povazuje moznost vybuchu vybus$nin, plynu, hoflavych nebezpecénych latek pti pozaru,
zranéni elektrickym proudem, nebo dalSich. Tento trestny ¢in spachd i osoba, ktera tomuto
nezabranila nebo se ani nepokusila tomuto zabranit.>’

Sankce a nasledné tresty u dopravnich nehod se odvijeji od toho, které pravidlo
provozu na pozemnich komunikacich dana osoba porusila a jaké zavazné nasledky timto
nastaly. A to zejména za vySe uvedenych okolnosti, pokud doslo ke zranéni nebo usmrceni
osob. Ten, kdo zplsobil dopravni nehodu, je podle zdkona ¢. 361/2000 Sb. potrestan
udélenim pokuty, ztraté bodii a zakazem ¢innosti.

U fidiCe, ktery zplsobi dopravni nehodu a tato se vyiesi za pomoci takzvané¢ho
,.euroformulafe bez pfitomnosti a $etfeni Policie Ceské republiky, je trestem pouze sniZeni
takzvané ,,bonity* u pojistovacich spole¢nosti z diivodu vyplaceni pojistného plnéni v ramci
vyfeSeni dopravni nehody. Toto je vSak rozdilné v ramci smluvnich vztahli mezi
jednotlivymi pojistovnami a jejich klienty v ramci pojistného plnéni. V piipadé€, Ze se stane
dopravni nehoda na zakladé poruseni pravidel silni¢niho provozu, potom bude fidi¢ feSen
v ramci poruseni téchto pravidel a bude jejich zavaznosti odpovidat i sankce. Pokud dojde

u vybranych poruseni pravidel opakované v pribéhu jednoho kalendainiho roku, potom toto

57 CESKO. § 273 zékona &. 40/2009 Sb., trestni zékonik. In: Zdakony pro lidi.cz [online]. © AION CS
2010-2021 [cit. 2020-11-22]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40#p273.
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poruseni nelze fesit v rdmci blokového fizeni na miste, ale musi byt oznameno spravnimu
organu k vyfeSeni.

Nyni si uvedme dva piiklady uloZzeni sankce za prestupek pii zavinéni dopravni
nehody:

* znemoznéni chodci na ptechodu pro chodce bezpecné piechazeni vozovky;
nezastaveni vozidla pied pfechodem pro chodce a ohroZeni chodce pfechazejiciho pozemni
komunikaci, na kterou fidi¢ odbocuje; ohrozeni chodce pti odbocovani na misto lezici mimo
pozemni komunikaci a také pfi vyjizdéni na pozemni komunikaci, nebo pfi otaCeni a couvani
— jednd se o prestupek podle § 125¢ odst. 1 pismena f) bod 6. zdkona ¢. 361/2000 Sb.
a v bézném tizeni se udéluje blokova pokuta do vyse 2500 K¢&, pokuta ve spravnim fizeni je
2500 - 5000 K¢, 3-5 bodii v ramci bodového systému a v piipadé recidivy také zdkaz Cinnosti
na 1 az 6 mésicu,

* nedani prednosti v jizdé — prestupek podle § 125c odst. 1 pismena f) bod 8. zakona
¢. 361/2000 Sb. — na misté€ se udéluje se blokova pokuta do 2500 K¢&, pokuta ve spravnim
fizeni je v rozmezi 2500-5000 K¢, 4 body a v pfipad¢ recidivy také zakaz Cinnosti 1 az
6 mésict.

A zde si uved’'me dva priklady ulozeni sankce za trestny ¢in pii zavinéni dopravni
nehody:

* zpisobeni tézkého ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147 trestniho
zakoniku — sankci je odnéti svobody az na dva roky nebo zédkazem cCinnosti; pfi poruseni
dilezité

povinnosti — odnéti svobody az na Sest mésicti az Ctyfi roky nebo také penézitym

trestem; pii zpisobené t€zké Gjmeé na zdravi u nejméné dvou osob — odnéti svobody
na dva roky az osm let,

* zptisobeni ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 148 trestniho zakoniku — pfi
poruseni diilezité povinnosti odnéti svobody az na jeden rok nebo zékaz ¢innosti; pfi ublizeni
na zdravi u nejméné dvou osob-odnéti svobody az na tfi roky,

* ohrozeni osob pod vlivem navykové latky podle § 274 trestniho zdkoniku — odnéti
svobody az na jeden rok, penézity trest, nebo zdkaz ¢innosti; pii dopravni nehod¢, ublizeni
na zdravi nebo pii vykonu zaméstnani a zpisobené veétsi Skod€é — odnéti svobody az na Sest

mesicl az tii roky, penézity trest, nebo zdkaz ¢innosti,
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» umyslné neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostiedku podle § 151 trestniho
zakoniku — odnéti svobody az na 5 let nebo zékaz ¢innosti.
dalezité¢ povinnosti“. Tato povinnost neni nikterak podlozena, vychazi ze soudni praxe,
a jedna se o tento piipad vzdy, pokud dochazi k velké skod¢ na majetku, ohrozeni zdravi
nebo dokonce lidského Zivota. Pfedev§im se jedna o porusovani predpist v oblastech silni¢ni
dopravy a v oblasti bezpecnosti prace (jizda pod vlivem navykové latky a alkoholu,

nepfimétena rychlost, nedani prednosti v jizdé, nespravné piedjizdéni, atd.).>

3.4 Projekt BESIP

Dlouholety projekt oddéleni BESIP Ministerstva dopravy Ceské republiky, ktery
zajistuje dle své zfizovaci listiny BESIP Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, si predevsim
klade za cil oslovit vefejnost aktualné ptimo v redlnych situacich na ulici a predavat tak
nejptirozengjsi formou informace z oblasti bezpe¢nosti silni¢niho provozu.>

BESIP jako koordina¢ni orgdn pro bezpecnost silni¢niho provozu oslavil v roce
2017 jiz 50. vyroc¢i svého vzniku. V roce 1963 byla v souvislosti s prodejem zvySené¢ho poctu
prodejii osobnich aut soukromym osobam a soucasné naristajicim poctem tragickych
nasledkd dopravnich nehod vytvofena takzvana ,,Meziministerska koordina¢ni komise pro
bezpecnost silni¢niho provozu®. V kvétnu 1967 potom nasledné vznikl jeji vykonny orgén
oznaceny zkratkou ,,BESIP*“. Tato slozka byla persondln¢ piifazena k ptispévkové
organizaci Ministerstva dopravy, takzvanému ,,Projekéné konstrukénimu vyvojovému
pracovidti silniéni a méstské dopravy*, jenz se pozdéji reorganizoval na ,,Ustav silniéni
a méstské dopravy*. Po roce 1989 byl BESIP ptesunut jako oddéleni na Spravu pro dopravu

Ministerstva vnitra CR, spadajici pod Civilné-spravni usek Ministerstva vnitra Ceské

8 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. 2009, s. 27.
59 BESIP: Kdo jsme [online]. © 2010 - 2020 [cit. 2020-11-21]. Dostupné z: https://ibesip.cz/O-
Besip/BESIP-o0-nas
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republiky, a nasledné pak do pfimé piisobnosti Ministerstva vnitra CR — odboru tisku a PR,
pozdgji do odboru spravnich ¢innosti.®

Zaméstnanci oddéleni BESIP zprvopocatku vyuzivaly zkuSenosti odbornikli ze
Svycarska a Rakouska. Byly poloZeny zaklady systému, jenz by mél provazet kazdého
ucastnika silni¢niho provozu po cely zivot, tedy jiz od ptedSkolni vychovy, dopravni
vychovy na zakladnich Skolach, pres vycvik fidict, az po lekce uréené zejména lidem
seniorského v€ku. Oddéleni se podilelo na zalozeni a provozu celostatniho televizniho
vysilani motoristické redakce tehdejsi Ceskoslovenské televize, pofadu ,,Zakruta®“. Oddéleni
dale organizovalo détské soutéze, a zejména provadéli mnoho aktivit v souvislosti s osvétou
kolem bezpeénosti silni¢niho provozu.b!

Od svého vzniku je BESIP spojovan s jednoznaéné identifikovatelnou znackou, kterou
je jeho logo. Autorem loga je doc. ak. mal. Karel Misek, Ph.D. Pivodné byly vytvoteny tii
navrhy, které v sobé spojovaly kresbu s komunikaci, kiidlem a volantem. Kruhovy symbol
ma ale i vedlejsi vyznam, jedna se o propojeni lidskych vztahti a spolupraci. Barevné schéma
loga je vyjadfeno Cervenou a modrou barvou, které vyjadiuji podle jeho autora dynamiku
anadgji, a jsou také statnimi barvami. Jako logo byl vybran névrh se symbolem kiidel,
vozovky a kruhu (Obrazek 7). Oddéleni BESIP toto logo nésledné implementovalo do
veskerych pouzivanych dokumentt a také do materialti pro Skoleni a vycvik vSech skupin

obyvatelstva.

60 BESIP: Historie BESIP [online]. © 2010 - 2020 [cit. 2020-11-21]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/O-Besip/Historie-BESIP
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Obrazek 1: Logotyp BESIP

BCESIP

Zdroj: www.ibesip.cz, 2020

Projekt ,,TYM BESIP“ mé za tikol pozitivné ptisobit na cilovou skupinu obyvatel
Ceské republiky a motivovat je ke zvySeni zajmu o problematiku bezpeénosti silni¢niho
provozu, pozitivné pusobit na chovani ob¢anti v silni¢nim provozu a piispivat tak k poklesu
dopravnich nehod a jejich dasledk.®

Program a prezentace jednotlivych akci skupiny TYM BESIP jsou zaloZeny na realné
spolupraci a interaktivité. Obcan téchto akci ,,v terénu“ ma moznost si véci osobné
vyzkouset. To ptispiva k nové osobni zkuSenosti, véetné odbornych informaci, které mu
poskytne v ramci vetejné akce odborné proskoleny personal tymu v jednotlivych oblastech
bezpecnosti silni¢niho provozu.

Obcané si tak mohou béhem jednotlivych akci tymu vyzkouset na PC simulatoru
naptiklad jizdu automobilem nebo na motocyklu bez rizika zranéni. Na zcela odliSném
simulatoru se mohou obcfané podrobit praktickému experimentu, ktery je piesvedei
o nutnosti pouzivat bezpeCnostni pasy ve vozidle jak fidi¢i tak spolujezdci. Je tady
demonstrovano, ze sila, ktera ptisobi na télo fidi¢e nebo spolujezdce pii narazu v malé
rychlosti 30 km/h je skute¢né velikd. Piitomné déti se mohou na jizdnich kolech nebo
odrazedlech, které jsou uréeny nejmensim détem, projet pfichystanou drdhu plnou riznych

piekazek, ktera je proveéti z jejich jizdni zruénosti a pfi tom mohou také vyuzit mobilniho

62 BESIP: BESIP Team [online]. © 2010 - 2020 [cit. 2020-11-24]. Dostupné z: https://ibesip.cz/O-
Besip/BESIP-o0-nas
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détského dopravniho hiisté. Na tomto hfisti pfipraveném prave pro tyto simulace si mohou
ovéfit svou znalost z dopravnich predpisit a dopravnich znacek pod dohledem odbornikd.
Velice lakavou soucasti programu je vyzkouset si takzvané ,,alkoholové bryle”. Ty jsou
urceny k navozeni pocitu opilosti a kazdy obcan si timto zpiisobem miize ovéfit, jaka je
reakce jeho osobné pod vlivem alkoholu. Pfitomnou vystavu dopliiuje expozice détskych
zadrznych systémil, kde Vam TYM BESIP doporuéi spravny vybér détské autosedacky a jeji
spravného pouziti. Pro pfitomné déti jsou v ramci vetejnych akci pfipravovany zajimavé hry
a soutéze s odménami.

Iniciativu BESIP mtzeme charakterizovat nasledujicim zptisobem:

« jedna se o hlavni koordinaéni &lanek bezpeénosti silni¢niho provozu v CR,

* jde o expertni orgdn v oblasti pisobeni na lidského Cinitele,

« systémové jde o samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR.

Strategii tohoto odd¢leni BESIP mlZeme popsat takto. BESIP se stal garantem
realizace a plnéni takzvané ,,Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu pro obdobi
2011-2020* (Obrazek 2), kterd si stanovila za cil sniZzeni po¢tu usmrcenych osob v silni¢nim
provozu do roku 2020, a to na aroveil primeéru stati Evropské unie, a také snizeni poctu

t&Zce zranénych osob o 40 % oproti roku 2009.%°

6 BESIP: Ndrodni strategie BESIP [online], © 2020. [cit. 2020-12-07]. Dostupné z:
https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP
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Obrazek 2: Dekada bezpecnosti silni¢niho provozu 2011 - 2020
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Zdroj: www.ibesip.cz, 2020

V Radé¢ vlady Ceské republiky v soucasnosti zasedaji zastupci parlamentu,
jednotlivych ministerstev, obCanskych sdruzeni, zajmovych organizaci a soukromého
sektoru. V jednotlivych regionech Ceské republiky ptisobi 14 krajskych koordinatort BESIP
ve 14 krajich CR. Potadaji akce pro vefejnost, akce pro fidi¢e na silnicich, seminafe
a besedy. V ramci vétSich regionalnich nebo celorepublikovych akci se potadaji takzvané
Road show BESIP Team — interaktivni vystavni systémy.

V rédmci provadénych ,kampani* se probiraji tematické oblasti zamétené na kliCova
témata BESIP. Jedna se zejména o informaéné preventivni kampané¢ na celostatni urovni,
fizenou medialni komunikaci a diskusi na téma ,,moderni a bezpe¢ny automobil*.

V ramci dopravni vychody jsou probirdny nasledujici oblasti problematiky
bezpeénosti silni¢niho provozu zaméfené na:*

* budovani hodnotového systému,

* vyuku dopravni vychovy na zdkladnich skolach,

« vystavbu vice nez 150 dopravnich hiist’ po celé CR,

» metodickou a didaktickou podporu vyuky dopravni vychovy,

* systém dopravni souté¢ze mladych cyklisti.

64 BESIP: Ndrodni strategie BESIP [online], © 2020. [cit. 2020-12-07]. Dostupné z:
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Na webovém portale www.ibesip.cz jsou veiejné dostupné:

« informace pro laickou i odbornou vetejnost,

* problematika bezpecnosti silni¢niho provozu.

V souvislosti s nabytim ucinnosti zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, a taktéz v souvislosti s pfevodem nekterych spravnich Cinnosti z pasobnosti
Ministerstva vnitra na Ministerstvo dopravy a spoji se stal BESIP v prosinci roku 1999
titvarem Ministerstva dopravy a spojil, pozd&ji Ministerstva dopravy Ceské republiky. Tento
narodni koordinacni organ, ktery za ty roky zmeénil né€kolikrat svlij nazev, od jak jiz bylo
vyse uvedeno ,,Meziministerské koordina¢ni komise®, pies takzvany ,,Vladni vybor pro
bezpecnost silni¢niho provozu®, déale ,,Radu vlady pro bezpecnost silnicniho provozu®, nebo
,»Poradni radu ministra dopravy pro bezpec¢nost silni¢niho provozu®, az po souc¢asnou ,,Radu
vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu®. S vyvojem a piesunem jednotlivych kompetenci
z Ministerstva vnitra do pisobnosti Ministerstva dopravy i1 nadale fungoval takzvany
Vykonny orgén koordina¢niho utvaru — BESIP, ktery se po celou dobu své existence zabyval
a stale zabyva zejména dopravni vychovou a timto zplisobem pusobenim na vetejnost
prostiednictvim sdélovacich prostredk.®

BESIP je inicidtorem a také autorem vladnich strategickych dokumenti v oblasti
bezpecnosti silni¢niho provozu. Jako piiklad miizeme uvést naptiklad ,,Strategie bezpecnosti
silniéniho provozu® a ,,Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu®“. Soucasné se
aktivné podili na tvorbé narodniho programu ,,Zdravi 21 a ,,Narodniho ak¢niho planu
prevence détskych uraza“. BESIP se také aktivné zapojuje do mezinarodni spoluprace
Clenstvim v Mezinarodni organizaci prevence dopravnich nehod ,,La Prevention Routiere
Internationale® (PRI) nebo svou ucasti v ,,Pracovni skupiné pro bezpecnost silni¢niho
provozu Evropské hospodarské komise Organizace spojenych narodi* (W.P.1 EHK OSN).
V poslednich letech BESIP vyviji iniciativu i se ,,Svétovou zdravotnickou organizaci
(WHO) v oblasti ochrany déti a dospivajicich pii dopravnich nehodach.

BESIP byl a je vyhradnim autorem vSech autorizovanych dé€l pro dopravni vychovu

déti z matetskych a zdkladnich Skol. Jesté nedavno se aktivné podilel i na vychové zadatelt

65 BESIP: Rada viddy BESIP [online]. © 2010 - 2020 [cit. 2020-12-08]. Dostupné z:
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o fidi¢ska opravnéni formou podpory nepovinného pfedmétu ,,Rizeni motorovych vozidel*
(RMV) zejména na stfednich $kolach, ktery byl urditou variantou oblibeného systému
rozsifené vychovy novych #idi¢ti v motoristicky vyspélych statech.

Aktualné je BESIP integralni soucasti Ministerstva dopravy Ceské republiky.
Organizuje preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v souladu s platnou legislativou, tedy zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Ve své funkci se pfedev§im zaméfuje na preventivni aktivity
v oblasti ptisobeni na lidského Cinitele, a to podobou celorepublikovych kampani, dopravni
vychovou a Sifenim informaci o spolehlivych postupech v této oblasti. Oddéleni BESIP
velice pevné kooperuje s dal$imi ustfednimi organy statni spravy, které se zamétuji na
prevenci dopravnich nehod, a jak jiz bylo vySe uvedeno prostednictvim svych regiondlnich

pracovniki, zajist'uje preventivni aktivity v regionech, méstech a obcich.

3.5 Bodovy systém v Ceské republice a v Evropské unii

Bodovy systém je v soucasnosti zaveden v 19 statech Evropské unie véetné Ceské
republiky. Soucasné bodové systémy provozované na evropském kontinentu miizeme
rozdélit na dvé zékladni skupiny a specidlni bodovy systém zavedeny v Rakousku.
Nejstarsim systémem je bodovy systém zavedeny v roce 1974 v Némecku a nejmladsi zemi
Evropské unie se zavedenym systémem pficitani ¢i od¢itani boda je Portugalsko. Bodové
systémy pro fidice jsou zavedeny 1 mimo evropsky kontinent, naptiklad ve Spojenych statech
americkych, v Kanad¢, na Novém Zélandu nebo v Australii.

Pricitajici bodovy systém je takovy, ktery v pfipad¢ spachani stanoveného prestupku
proti pravidlim silniéniho provozu trestné body pfi¢itd az do uréité vyse. V piipadé Ceské
republiky je tento maximalni soucet 12. V pfipadé¢ dosazeni tohoto limitu musi fidic
odevzdat tidi¢sky priikaz na ptislusném ufadé€. V piipade odecitaciho bodového systému
zacina fidi€ na 12 ptidélenych bodech, ze kterych se odecitaji bodové prestupky. V piipadé

dosazeni 0 bodl odevzdava své fidicské opravnéni. Rakousky bodovy systém je zcela

6 BESIP: Aktualni strategie [online]. © 2010 - 2020 [cit. 2020-12-011]. Dostupné z:
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specialni. Pfi prvnim spachaném piestupku dostane fidi¢ pokutu a ,,vystrahu®, pfi druhém
prestupku obdrzi fidi¢ pokutu a musi absolvovat ,,doSkoleni“. V piipadé spachani tietiho
ptestupku pfichazi fidi¢ minimélné na 3 mésice o fidic¢ské opravnéni.

Bodovy systém byl v ramci provozu na pozemnich komunikacich v Ceské republice
zaveden v roce 2006. Na zaklad¢ analyzy tohoto systému po 10 letech vyvstala potieba
inovovat tento systém. V letoSnim roce se proto systematicky pracuje na jeho zmeéné
s upravenymi tresty a jejich seznamem. Vlastni bodovy systém je vymezen Zikonem
¢. 361/2000 Sb., § 125¢c, o provozu na pozemnich komunikacich. Toto ustanoveni zakona
tika, ze ,, Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pachani prestupkii,
Jjednani, které ma znaky prestupku podle jiného pravniho predpisu, nebo trestnych cini,
spachanych porusenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich
komunikacich ridicem motorového vozidla nebo Ze se Fidic¢ porusovani teéchto povinnosti
nedopousti. “®’ Dal§imi zakony upravujicimi danou problematiku bodového hodnoceni
fidi¢t v Ceské republice jsou zejména zakon &. 247/2000 Sb. o ziskavani a zdokonalovéni
odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, zdkon ¢. 250/2016 Sb. o odpovédnosti za
prestupky a fizeni o nich, a zakon ¢. 500/2004 Sb. spravni rad.

Bodové hodnoceni fidi¢lh je opatfenim ke sniZzeni po¢tu dopravnich nehod. Jeho
vyznam je represivni i preventivni. Pfi spachani pfestupku nebo trestného ¢inu dostava fidic
2 az 7 trestnych bodi. Cim vice bodd fidi¢ ztrati, tim vétsi je riziko ztraty fidi¢ského
opravnéni.

Prvotnim zdmérem ziizeni systému bodového ohodnoceni fidi¢t bylo dle divodové
zpravy zejména postihnout recidivu jednotlivych fidic¢t v pachani prestupkt proti pravidlim
silni¢niho provozu. A to zejména s ohledem na bezpecnostni otdzky provozu na pozemnich
komunikacich. Rozhodnuti o zfizeni bodového ohodnoceni fidich ma svij zaklad

v poznatku, ze pro mnoho fidi¢li neni hrozba opakovanych pokut v jakékoliv financni vysi

67 Zakony pro lidi. Zdkon ¢&. 361/2000 Sb. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
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55



necim znepokojivym. Pouze hrozba ztraty fidi¢ského opravnéni je pro mnohé z nich

existenénim problémem.%®

Bodovy systém vySe pifedstaveny se vztahuje na provoz motorovych vozidel na
pozemnich komunikacich na tuzemi Ceské republiky. Vlastni bodové hodnoceni je
zvetejnéno jako zdkonna norma v ramci zékona ¢. 361/2000 Sb. V pftiloze tohoto zdkona
jsou uvedeny bodové sankce za spachani jednotlivych prestupk.

Ptiloha zakona ¢. 361/2000Sb. o provozu na pozemnich komunikacich tykajici se

bodového ohodnoceni piestupkt fidi¢t motorovych vozidel:

%8 Bodovy systém: Diivodovd zprava k navrhu zdkona ¢.411/2005 Sb. (tisk 833) [online]. © 2020 [cit.
2020-12-27]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
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Tabulka 1: Stavajici bodovy systém

fizeni vozidla bezprostfedné po poziti alkoholického napoje nebo v takové dobé po jeho
poziti, po kterou je fidi¢ jesté pod vlivem alkoholu, je-li zjistény obsah alkoholu u fidice
vyssi nez 0,3 promile, nebo fizeni vozidla bezprostfedné po uziti jiné navykové latky
nebo v takové dobé po uziti jiné navykové latky, po kterou je tidi€ jeste pod jejim
vlivem

neprodlené nezastaveni vozidla Gi¢astnika dopravni nehody nebo nedovolené opusténi
mista dopravni nehody nebo neprodlené nevraceni se na misto dopravni nehody po
poskytnuti nebo ptivoladni pomoci

vjizdéni na Zelezni¢ni ptejezd v pripadech, ve kterych je to zakazano

odmitnuti fidi¢e podrobit se vysetfeni podle jiného pravniho piedpisu ke zjisténi, zda
neni ovlivnén alkoholem nebo jinou navykovou latkou

prti jizde€ na dalnici nebo silnici pro motorova vozidla otaceni se nebo jizda v protisméru
nebo couvani v misté, kde to neni dovoleno

fizeni motorového vozidla fidi¢em, kterému byl zadrzen fidi¢sky prukaz

neposkytnuti i€inné pomoci (prvni pomoc a pfivolani zachrannych slozek) ucastnikem
silni¢niho provozu, ktery neni i€astnikem dopravni nehody pti nehod¢ s evidentnim
poskozenim zdravi nebo ohrozenim Zivota

predjizdéni vozidla v ptipadech, ve kterych je to zakonem zakazano

zpusobeni dopravni nehody porusenim povinnosti fidice, pii které doslo k usmrceni
nebo k t€Zké ijme na zdravi jiné osoby

fizeni vozidla, které je technicky nezpiisobilé k provozu na pozemnich komunikacich
tak zavaznym zpusobem, ze bezprostiedné ohrozuje ostatni ucastniky provozu na
pozemnich komunikacich

ohrozeni chodce prechazejiciho pozemni komunikaci pti odboCovani s vozidlem na
misto lezici mimo pozemni komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni komunikaci nebo pfi
otaceni a couvani

nezastaveni vozidla na signal, ktery ptikazuje fidici zastavit vozidlo, nebo nezastaveni
vozidla na pokyn ,,St(1j* dany pfi fizeni nebo usmérnovani provozu na pozemnich
komunikacich anebo pii dohledu na bezpe¢nost a plynulost provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu opravnénou

ohroZzeni jiného fidice pfi piejizdeéni s vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do druhého
piekro¢eni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 40
km.h-1 a vice v obci nebo o0 50 km.h-1 a vice mimo obec

poruseni povinnosti pouzit détskou autosedacku nebo bezpecnostni pas pfi preprave deéti
fizeni motorového vozidla bez drzeni prislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského
opravnéni

piekrofeni maximalni doby fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni doby odpoc¢inku
0 20 % a vice nebo nedodrZeni bezpecnostni prestavky o 33 % a vice podle jinych
pravnich ptedpist

nedani pfednosti v jizd¢ v piipadech, ve kterych je fidi¢ povinen dat piednost v jizde
pii tizeni vozidla ohroZeni chodce na prechodu a neumoznéni neruseného a bezpeéného
prejiti vozovky

fizeni motorového vozidla bez drzeni platného osvédceni profesni zptisobilosti fidice
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nezastaveni vozidla pred pfechodem pro chodce v ptipadech, kdy je fidi¢ povinen tak

ucinit 3
prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o 20 3
km.h-1 a vice v obci nebo o 30 km.h-1 a vice mimo obec

porusSeni povinnosti byt za jizdy pfipoutan bezpecnostnim pasem nebo uzit ochrannou 3

prilbu

prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zakonem nebo dopravni znackou o

vice nez 5 km.h-1 a méné nez 20 km.h-1 v obci nebo o vice nez 10 km.h-1 a méné nez 2

30 km.h-1 mimo obec

drzeni telefonniho pifistroje nebo jiného hovorového nebo zaznamového zatizeni v ruce

nebo jinym zpisobem pfi fizeni vozidla

neoznaceni piekazky provozu na pozemnich komunikacich, kterou fidi¢ zplsobil 2
Zdroj: www.auto.cz, vlastni zpracovani, 2020

V piipadé, ze se fidi€¢ motorového vozidla dopusti béhem jeho provozu na pozemni
komunikaci ptestupku, je ohodnocen piipoctenim trestnych bodl do své karty fidice a dale
pak je sankcionovéan v ramci vyieSeni vySe uvedené¢ho piestupku bud’ pokutou udélenou
ptislusniky Policie Ceské republiky nebo piislusniky Obecni policie, nebo sankci udélenou
ve spravnim fizeni u obce s rozsifenou puasobnosti, v ramci jejiho katastru kde se prestupek
stal.

Jak jiz bylo vySe uvedeno, pfidéleni a zapsani bodi do karty fidice je provadéno
v ramci obce s rozsifenou puisobnosti dle trvalého bydlisté hodnoceného fidice. Body jsou
tedy trestem za spachani prestupku nebo trestného ¢inu dle zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich. V okamziku, kdy je na karté fidice 12 trestnych bodi, je
vyzvéan pfisluSnym organem obce k jeho odevzdani nejpozdéji do 5 dnli. V piipade
neodevzdani fidicského opravnéni se fidi¢ opét dopousti pifestupku dle zavaznych
zakonnych norem. V pfipadé¢ fizeni motorového vozidla fidicem s vyslovenym ,,zdkazem*
se Fidi¢ dopousti trestného ¢inu ,,mafeni vykonu ufedniho rozhodnuti*.®’

V bodovém systému Ceské republiky je také v § 123 odst. e) zakotvena moznost
odegist trestné body na karté fidice.”® V tomto odstavci jsou uvedeny tii zakladni zptisoby,

jak tohoto dosahnout:

9 Zakony pro lidi. Zdkon & 361/2000 Sb. Zdkon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
nekterych zakonu [online]. [cit. 2021-12-05]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
70 Zakony pro lidi. Zdkon ¢&. 361/2000 Sb. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch
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* odecteni 4 trestnych bodl z 12 na karté fidice v pfipad¢, ze se fidi¢ za poslednich
12 mésict nedopustil zddného prestupku nebo trestného ¢inu,

* odeCteni 3 trestnych bodii tidic¢i, ktery se zucastnil doskoleni v rdmci Skoleni
bezpecné jizdy, a to ve stiediscich, které jsou k tomuto ucelu akreditovany ze zédkona,

* odectenim trestnych boda, které byly fidi¢i pficteny v ramci spravniho nebo trestniho
fizeni, pfi kterém se doty¢ny odvolal a byl pravomocné uznan za nevinného.

Zakon ¢&. 361/2000 Sb. prvni ze zptisobtl definuje nasledujicim zpisobem: ,, Ridici,
kterému nebyl ode dne nabyti pravni moci rozhodnuti, na jehoz zaklade mu byl v registru
Fidici zaznamendn naposled stanoveny pocet bodii, pravomocné uloZen spravni trest za
prestupek nebo za jednani vojaka oznacené za prestupek ve zvlastnim prdavnim predpise,
kazensky trest za jednani majici znaky prestupku nebo trest za trestny cin, spdachany
jednanim zarazenym do bodového hodnoceni,

* (a) po dobu 12 po sobé jdoucich kalendarnich mésicu, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii,

* (b) po dobu 24 po sobé jdoucich kalendarnich mésicu, se odectou 4 body z celkového
poctu dosazenych bodii zbyvajicich po odecteni bodii podle pismene a),

* (c) po dobu 36 po sobé jdoucich kalendarnich mésicii, se odectou vSechny zbyvajici
body. “"!

Tento zptsob vede jednotlivé fidice svym vychovnym charakterem a nuti je dodrzovat
pravidla silni¢niho provozu proto, aby jim nebyly udéleny dalsi trestné body a soucasné aby
si mohli doplnit stav svého bodového konta.

V druhém piipad¢ se de-facto jednd o systém vyuzivany zejména fidi¢i s vyrazné
snizenym kontem bodi, u kterych hrozi dosaZzeni hranice 12 bodl v budoucnu. Timto
zpisobem mohou odvratit moznost bezprostiedniho zadrzeni fidi¢ského opravnéni. Je vSak
nutno splnit pfedem stanovené zdkonné¢ podminky, mezi néz piedev§Sim patii tyto
nasledujici:

* fidi¢ nesmi mit na kont€ vice nez 10 trestnych bod,

* fidi¢ nesmi mit na kont€ ,,7-bodovy* ptestupek,

I Zakony pro lidi. Zdkon ¢&. 361/2000 Sb. Zékon o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch

nekterych zakonu [online]. [cit. 2021-12-06]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361
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* fidi¢ musi vlastnit platné fidi¢ské opravnéni,

* fidi¢ musi podat zadost na odecteni trestnych bodl s pfilozenym potvrzenim

o absolvovani Skoleni bezpecné jizdy.

Aktualné patii mezi akreditované kolici stfediska tyto:’?

Tabulka 2: Akreditovana Skolici stfediska

Hradec
Kralové

Brno

Piibram

Jihlava

Most

Ostrava

Sosnova

S-Drive s.r.o.

Polygon Brno

MAX CARS
Plus s.r.o0.

Centrum
bezpecné
jizdy -
POLYGON
JIHLAVA
(Antonin
Musil)
Centrum
bezpecné
jizdy -
POLYGON
Most

LIBROS
OSTRAVA,
spol. s.r.o0.

Miroslav
Klasek — RS-
PRIMA
autoskola /
Autodrom
Promotion
S.I.0.

Polygon
Hradec
Kralové

Masarykiv
okruh

Polygon
Dlouha Lhota
u Dobfise

Chlumova 12,
586 01
Jihlava

Horanska
cesta 205 434
01 Most

Palackého
1114, 702 00
Ostrava -
Privoz

Sosnovélv 200,
470 01 Ceska
Lipa

E-mail:
info@s-
drive.cz
E-mail:
info@polygo
nbrno.cz
E-mail:
kancelar@ma
Xcars.cz

E-mail:
polygon-
jihlava@sezn
am.cz

E-mail:
registrace(@o
dpocetbodu.c

z

E-mail:
info@centru
m.libros.cz

E-mail:
info@kurzyb
ezpecnejizdy.

cz

Zdroj: www.12bodu.cz, vlastni zpracovani, 2020

3.899,00 K¢

4.600,00 K¢

4.598,00 K¢

4.000,00 K¢

3.890,00 K¢

4.900,00 K¢

3.900,00 K¢

WWW.S-
drive.cz

www.polygo
nbrno.cz

www.odpocty
bodu.cz

www.autosko
lamusil.cz

www.odpocet
bodu.cz

www.centru
m.libros.cz

www.kurzybe
zpecnejizdy.c
z

2 12bodti.cz: Skoleni bezpecné jizdy [online]. © 2011-2021 [cit. 2020-12-05]. Dostupné z:

https://www. 12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html
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Obrazek 3: Strediska bezpecné jizdy
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V soucCasnosti nema v rdmci statni spravy ani samospravy povinnost informovat
jednotlivé fidiCe o stavu konta na kartach fidice. Je tedy pouze zaleZitosti jednotlivych fidict,
zda jsou ochotni pozadat o informace o svém bodovém stavu a zaplatit spravni poplatky dle
zakona. Toto je v ramci ¢lenskych zemi Evropské unie nestandardni, jelikoZ v mnoha zemich
jsou fidi¢i automaticky informovani o pohybech na svych bodovych kontech a mohou tak
reagovat na tyto zmény. To se tyka zejména opravnénosti odebrani Ci pficteni trestnych bod
na kartach fidi¢t. V Ceské republice ma kazdy fidi¢ moznost pozadat o vypis z bodového
hodnoceni fidi¢e a o vypis z eviden¢ni karty fidice. Oba tyto vypisy jsou zpoplatnény, a to
podle mista, které tyto vypisy provadi.

V zavéru této Casti je potieba sdelit, jakou moznost ma fidi¢ na vraceni fidi¢ského
opravnéni po jeho pozbyti v disledku ,,nabéru 12 trestnych bodii. V tomto ptipadé miize
o navraceni fidi¢ského opravnéni pozadat fidi¢ nejdiive po 12 mésicich od jeho zadrzeni
a vysloveni zakazu fizeni. Zadost o toto vraceni fidi¢ského opravnéni musi obsahovat
nasledujici nalezitosti. K Zadosti fidi¢ musi pfilozit potvrzeni o pfezkouseni z odborné
zpisobilosti ziskané v autoSkole na zaklad¢ legislativnich podminek, potvrzeni o zdravotni
zpisobilosti od praktického Iékate fidice, a doklad o vysledku dopravné-psychologického
vyseteni od psychologa akreditovaného Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Po ziskéani
fidi¢ského opravnéni v tomto piipad¢ jsou fidi¢i anulovany vSechny trestné body a zacCina

tedy pii nulovém stavu.
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4 Vlastni prace — prakticka cast

V této praktické Casti prace, jak jiz bylo uvedeno v tivodu, jsou Cerpany data ze statistik
rodenek nehodovosti Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské
republiky za roky 1998 az 2018, n¢které informace jsou také Cerpany ze statistickych udaja
Ministerstva dopravy Ceské republiky a z Ceského statistického ufadu. Ziskané tidaje jsou
analyzovany matematicko-statistickou metodou analyzy ¢asovych fad.

Nasledujici cast této prace tedy obsahuje pfedevsim analyzu dopravni nehodovosti za
roky 1998 az 2018 na tizemi Ceské republiky. Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod
v Ceské republice je vytézeni podrobnych informaci a dat o jejich pii¢inach a nasledcich,
kdy tyto informace jsou zpétn€ analyzovany a pouzity k navrhu zlepSeni prevence, navrhu
zvySeni bezpec€nosti silni¢niho provozu a také k analyze a navrhu snizeni nasledkt
dopravnich nehod.

V pribehu let 1998 az 2018 probéhlo nékolik legislativnich zmén. Tou nejhlavnéjsi
byla novelizace zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich na zakladé¢
zékont €. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kdy byl 1. ¢ervence 2006 zaveden soucasny systém
bodového hodnoceni v CR. Dalsi dilezita zména piisla v roce 2009, doslo k dalsi novelizaci
zakona, ktera se tykala ohlasovaci povinnosti Policii CR uéastniky dopravni nehody. V této
novele doslo k navySeni vzniklé Skody pii dopravni nehodé¢ na jednotlivém vozidle
z 50 000,- K¢ na 100 000,- K¢ a dale ti¢astnici nemuseli ohlasit dopravni nehodu v ptipadé,
kdy nedoslo ke zranéni nebo umrti a nedoslo k poSkozeni tietich stran.

V predeslé ¢asti jsme popsali charakteristiku dopravni nehodovosti v jednotlivych
letech 1998 az 2008 a 2009 az 2018. Ve vyse uvedenych letech jsme také uvedli jednotlivé
parametry nehodovosti. Zvlasté byly uvedeny v tabulkovych castech ty parametry, které
vliv na zdravi a zivoty ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o pocty
dopravnich nehod, po¢ty tmrti pii téchto dopravnich nehodach, pocty osob s utrpénym
tézkym zranénim v piimé souvislosti s dopravni nehodou a pocty osob s utrpénym lehkym
provozu sledovano jiz nékolik desetileti celkem asi 75 parametri vcetné téch vysSe

uvedenych. Na zdklad¢ jejich analyz a vyhodnoceni jsou nasledn¢ provadény upravy
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systému bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Neni mozno v ramci této prace
sledovat vSechny jednotlivé parametry, proto budeme nyni pracovat pouze s t€émito ¢tyimi
parametry:

* pocet dopravnich nehod v roce,

* pocet umrti pfi dopravnich nehodach za rok,

* pocet osob s utrpénym tézkym zranénim v piimé souvislosti s dopravni nehodou,

* pocet osob s utrpénym lehkym zranénim v ptimé souvislosti s dopravni nehodou.

4.1 Nehodovost v letech 1998 az 2018

Nehodovost provozu na pozemnich komunikacich se sleduje v mnoha riznych
parametrech. Nejcastéj$imi parametry jsou zejména ty nasledujici:

* celkovy pocet nehod,

* pocet nehod s usmrcenim, s t€¢Zkym zranénim, s lehkym zranénim,

* celkova hmotna Skoda,

* pocet nehod podle zavinéni (fidicem motorového vozidla, fidiCem nemotorového
vozidla, lesni a jinou zvéii, motocyklistou, chodcem atd.),

* pocet nehod podle jeho priCiny (fidi¢i, alkoholem, chodci — zpusob jizdy, rychlost,
predjizdéni).

Dale se porovnavaji mista vzniku dopravnich nehod, a to, zda k nim doslo v obci nebo
mimo obec. Mize se sledovat ¢asové rozlozeni vzniku dopravnich nehod, napiiklad béhem
dne, béhem tydne, mésice a pripadné béhem roku. Nékteré statistické tidaje vedou evidenci
dopravnich nehod podle zucastnéného druhu pozemnich vozidel. Dilezitym statistickym
udajem jsou také informace o nehodach na pozemnich komunikacich co do jejich charakteru,
jimz muze byt srazka s jedoucim vozidlem, srazka se zaparkovanym vozidlem, s pevnou
piekazkou a dal§imi. Vlastni charakteristiky se nasledné zpracovavaji pro jednotliva meésta,
kraje &i konkrétni uzemi Ceské republiky, jako jsou napiiklad dalnice.

V rédmci nasi prace a omezenimi spojenymi s tématem budeme sledovat pouze n¢které
z vySe uvedenych parametri. Tyto parametry jsou uvedeny v tabulkach nebo v ramci
textového pole. Nasledujici statistické udaje se vztahuji k jednotlivym rokim ndmi

sledované¢ho obdobi a vzhledem ke svému statistickému charakteru nemusi vzdy piesné
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vypovidat o chovani fidi¢ii a ostatnich tcastniki provozu na pozemnich komunikacich. Pro

lepsi prehlednost si nasi ¢asovou fadu rozdélime na dvé kratsi ¢asové fady.

4.1.1 Nehodovost v letech 1998 az 2008

Tabulka 3: Nehodovost 1998 - 2008

1998 210 137 1360 35377 6 152 29 225
1999 225690 1455 34 840 6 093 28 747
2000 211 516 1486 32 588 5525 27 063
2001 185 664 1334 33790 5493 28297
2002 190 718 1431 34505 5492 29 013
2003 195 851 1447 35565 5253 30312
2004 196 484 1382 34421 4 878 29 543
2005 199 262 1286 32370 4396 27974
2006 187 965 1063 28221 3990 24 231
2007 182 736 1222 29 342 3960 25382
2008 160 376 1076 28 585 3 809 24776

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Nejcastéjsimi viniky nehod v letech 1998 az 2008 byli fidi¢i motorovych vozidel, a to
v 93%, nasleduji nehody zavinéné lesni nebo domaci zvéii (2,5%) a chodci (1,5%). Ridigi
motorovych vozidel tvofi nejvétsi skupinu vinikti nehod a nejvice nehod pfipada na fidice
osobnich automobilil (75%). Nejvice nehod bylo zavinéno z diitvodu nespravného zpiisobu
jizdy (62,7%) a z diivodu nedédni pfednosti v jizd¢ (18%), na dal$im misté je nepfimefena
rychlost jizdy (16%) a 2,5% nehod pfipada na nespravné piedjizdéni. Pres 77% nehod se
stalo v obcich, mimo obec 27%. Z celkového poctu nehod bylo 5,5% v disledku fizeni pod
vlivem alkoholu. Ridi¢i nemotorového vozidla zptsobili 1,8% z celkového poétu nehod
v uvedeném obdobi. Nejcastéjsim druhem nehody byla srazka jedoucich vozidel (54,8%)
a srazka s vozidlem zaparkovanym nebo odstavenym (16,9%). Vysoky je i poc€et nehod

koncicich srazkou s pevnou prekazkou (14,3%)
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4.1.2 Nehodovost v letech 2009 az 2018

Tabulka 4: Nehodovost 2009 - 2018

2009 74 815 901 27313 3536 23777
2010 75522 802 24 433 2823 21610
2011 75137 773 25611 3092 22519
2012 81 404 742 25576 2986 22 590
2013 84 398 654 25359 2782 22 577
2014 85859 688 26 417 2762 23 655
2015 93 067 739 26 967 2540 24 427
2016 98 864 611 27 081 2 580 24 501
2017 103 821 577 27079 2339 24740
2018 104 764 656 27 680 2 465 25215

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Ve sledovaném obdobi let 2009 az 2018 statisticky vyplyva, ze 89,9% vsech nehod
bylo zavinéno fidicem motorového vozidla, 2,7% fidicem nemotorového vozidla a 4,1%
lesni a jinou zvéti. Co se tyce druhu nehody, nejvice nehod se stalo v diisledku nespravného
zpusobu jizdy v 56.5% ptipadii a dale v ptipad¢ nepiimérené rychlosti 22,8% a nedani
prednosti v jizdé 18,2%. 8,1% z celkového poctu nehod bylo v dusledku fizeni pod vlivem
alkoholu. I v tomto sledovaném obdobi plati, ze nejvice nehod (70,1%) se stalo v obci
a29,9% mimo obec. Nejvice nehod mélo za pficinu stiet s jedoucim nekolejovym vozidlem
40,5%, se zaparkovanym vozidlem 16,4% a s pevnou piekazkou 23,8%.

Z vyse uvedené tabulky (Tabulka 4) a vypliva, ze pocet dopravnich nehod v uvedeném
obdobi roste oproti 1étiim 1998 az 2008 (Tabulka 3), kdy trend byl opacny a po€et dopravnich

nehod spise klesal.”

73 ROCENKA NEHODOVOSTI: Na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce.
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4.2 Analyza nehodovosti 1998 az 2018

Cilem hloubkové analyzy dopravnich nehod v Ceské republice v letech 1998 az 2008
je ziskani ptehledu o jejich pficinach a nasledcich, kdy mohou byt tyto informace zpétné
analyzovany a nasledn¢ vyuzity k navrhu doplnéni preventivnich programi, zvySeni
bezpecnosti silni¢niho provozu a také soucasné ke snizeni nasledkti dopravnich nehod.

Nyni sestavime tabulku vyvoje dopravnich nehod v letech 1998 az 2018 na zakladé

sledovanych parametrii a graf po¢tu nehod za zvolené obdobi.

Tabulka 5: Vyvoj dopravnich nehod od 1998 do 2018

1998 210 137 1360 1204 35377 6 152 29 225
1999 225690 1455 1322 34 840 6 093 28 747
2000 211 516 1486 1336 32 588 5525 27063
2001 185 664 1334 1219 33790 5493 28 297
2002 190 718 1431 1314 34 505 5492 29013
2003 195 851 1447 1319 35565 5253 30312
2004 196 484 1382 1215 34 421 4 878 29 543
2005 199 262 1286 1127 32370 4396 27974
2006 187 965 1063 956 28221 3990 24231
2007 182 736 1222 1123 29342 3960 25382
2008 160 376 1076 992 28 585 3 809 24776
2009 74 815 901 832 27313 3536 23777
2010 75522 802 753 24 433 2823 21610
2011 75137 773 707 25611 3092 22519
2012 81 404 742 681 25576 2986 22 590
2013 84 398 654 583 25359 2782 22 577
2014 85859 688 629 26 417 2762 23 655
2015 93 067 739 660 26 967 2 540 24 427
2016 98 864 611 545 27 081 2 580 24 501
2017 103 821 577 502 27079 2339 24740
2018 104 764 656 565 27 680 2 465 25215

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020
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Graf 1: Pocet nehod 1998 - 2018
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Jiz z prvniho pohledu na analytickou tabulku (Tabulka 5) a graf (Graf 1) jsou ziejmé
nékteré trendy ve vyvoji nehodovosti vramci celé Ceské republiky. Hlavni je pokles
dopravnich nehod za zmiflované obdobi. Z grafu miizeme vy¢ist, ze zatimco v roce 1998
bylo 210 137 nehod tak na konci nasi ¢asové fady v roce 2008 to bylo 104 764 nehod. To
znaci pokles o 49,86%. Dale vidime, Ze od roku 1998 do 2001 pocet nehod spise klesal az
na hodnotu 185 664, od roku 2001 do roku 2005 naopak rostl az na hodnotu 199 262 nehod.

4.2.1 Analyza poctu dopravnich nehod v letech 1998 az 2018

Od roku 2006 zacala platit novela zédkona, ktera zavedla bodovy systém a od tohoto
roku dochazi k vyraznému poklesu nehod az do roku 2009 na hodnotu 74 815 nehod. Tento
pocet nehod je nejmensi ve sledované ¢asové fadé. Nejvetsi propad poctu nehod byl v letech
2008 az 2009, a to o 46,65%. Tento pokles zapfiCinila novela zdkona, tzv. ohlaSovaci
povinnost jak bylo uvedeno vySe. Z grafu je dale ziejmé, ze od roku 2009 dochazi
k opétovnému naristu dopravnich nehod, coz vyvraci plan nérodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu za obdobi 2011 — 2020. Nicméné abychom mohli blize specifikovat vyvoj

poctu dopravnich nehod, musime vynést vySe uvedené parametry do tabulky a grafu tykajici
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se ¢asov¢ fady za pomoci metody absolutni charakteristiky casové fady jako prvni a druhé
diference a relativni charakteristiky Casové fady jako tempa rlstu. Dale bude soucasti
analyzy pfedpoveéd vyvoje Casové fady na léta 2019, 2020, a 2021. Nyni tedy extrahujme
jednotlivé parametry tak, jak jsme je ziskaly ze statistickych piehledii a sestavime Ctyfi
piehledové tabulky a grafy s témito parametry:

e pocet nehod 1998-2018

e pocet usmrcenych osob 1998-2018

e pocet tézce zranénych osob 1998-2018

e pocet lehce zranénych osob 1998 - 2018

Tabulka 6: Pocet nehod 1998 - 2018

1998 1 210 137

1999 2 225690 15553 1,07 7,40%

2000 3 211 516 -14 174 -29 727 0,94 -6,28%
2001 4 185 664 -25 852 -11 678 0,88 -12,22%
2002 5 190 718 5054 30906 1,03 2,72%

2003 6 195 851 5133 79 1,03 2,69%

2004 7 196 484 633 -4 500 1,00 0,32%

2005 8 199 262 2778 2145 1,01 1,41%

2006 9 187 965 -11 297 -14 075 0,94 -5,67%
2007 10 182 736 -5229 6 068 0,97 -2,78%
2008 11 160 376 -22 360 -17 131 0,88 -12,24%
2009 12 74 815 -85 561 -63 201 0,47 -53,35%
2010 13 75 522 707 86 268 1,01 0,94%

2011 14 75 137 -385 -1 092 0,99 -0,51%
2012 15 81 404 6 267 6 652 1,08 8,34%

2013 16 84 398 2994 -3273 1,04 3,68%

2014 17 85 859 1 461 -1533 1,02 1,73%

2015 18 93 067 7208 5747 1,08 8,40%

2016 19 98 864 5797 -1411 1,06 6,23%

2017 20 103 821 4957 -840 1,05 5,01%

2018 21 104 764 943 -4 014 1,01 0,91%

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020
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Graf 2: Vyvoj poctu nehod
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Pro zachyceni trendu dopravnich nehod byly pouzity hodnoty z tabulky (Tabulka 5)
a byla vybrana polynomiélni trendova funkce 3 fadu vzorce (2.10) s indexem determinace
££0,8706, ktery nam tik4, ze tento trend je velmi vhodny pro modelovani analyzované ¢asové
fady, protoze s jeho pomoci se podafilo vysvétlit 87,06% celkového kolisani fady. Index
korelace vypocteny ze vzorce (2.12) /je 0,9331.

Dal8im prvkem analyzy je také odhad na nasledujici roky 2019, 2020 a 2021. Z grafu
(Graf 2) mlUzeme vypozorovat, ze vyvoj poctu nehod by mél rGst do roku 2021
(219 989 nehod), kdy napi. prognoza pro rok 2019 je 144 739 nehod. To znaci nartist
0 38,16% oproti roku 2018.

Tabulka 7: Progndza po¢tu nehod

144 739 178 267 219989
Zdroj: vlastni zpracovani
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4.2.2 Analyza poctu dopravnich nehod v letech 2009 az 2018

K rozdéleni ¢asové tfady doslo z diivodu vyse uvedeného poklesu dopravnich nehod
v roce 2009, propad byl o celych 53,35%. Tento propad nastal legislativni zménou popsanou
diive. Pro zachyceni trendu této fady jsme vynesli hodnoty do tabulky (Tabulka 8) a grafu
(Graf 3). Z grafu je ziejmé, ze od roku 2009 dochazi ke kazdoro¢nimu mirnému narastu
poctu dopravnich nehod. Jen v roce 2011 doslo k poklesu dopravnich nehod, ale pouze o

0,54% oproti roku 2010.

Tabulka &: Pocet nehod 2009 - 2018

2009 74 815

2010 75522 707 1,01 0,94%
2011 75137 -385 -1092 0,99 -0,51%
2012 81404 6 267 6 652 1,08 8,34%
2013 84 398 2994 -3 273 1,04 3,68%
2014 85 859 1461 -1533 1,02 1,73%
2015 93 067 7 208 5747 1,08 8,40%
2016 98 864 5797 -1411 1,06 6,23%
2017 103 821 4 957 -840 1,05 5,01%
2018 104 764 943 -4 014 1,01 0,91%

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020
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Graf 3: Vyvoj poctu nehod 2009 - 2018
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Pro zachyceni trendu na obdobi let 2019 az 2021 jsme pouzily line4rni trendovou
funkci ze vzorce (2.5) s indexem determinace 70,9549, ktery zachycuje trend z 95,49%.
Index korelace je v naSem ptipade 0,9772. Na zéklad¢ statistickych udaji mizeme vypocist
prognoézu na roky 2019, 2020 a 2021. Progndza na rok 2021 je 116 071 nehod, cozZ je narast
oproti roku 2018 o 10,79%, to znamena narist o 11 307 nehod.

Tabulka 9: Progno6za poc¢tu nehod 2009 - 2018

108 522 112 297 116 071
Zdroj: vlastni zpracovani

Jestlize srovname prognozy z celé casové fady od roku 1998 do roku 2018 (Tabulka 7)
s prognézami z Casové fady od roku 2009 do roku 2018 (Tabulka 9) vidime vyrazny rozdil.
Tento rozdil je zpuisoben vyvojem casové fady, kdy u prvni vidime polynomidlni vyvoj
s vyraznym zlomem v roce 2009, kdy klesl pocet nehod o uz zminénych 53,35%, to je pokles
0 85 561 nehod. Zatimco u casové fady 2009 - 2018 vidime postupny rust poctu nehod, ktery

se projevil i v prognézach.
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4.2.3 Analyza po¢tu usmrcenych osob

Tabulka (Tabulka 10) a graf (Graf 4) znazorfiuje pocet usmrcenych osob v Ceské
republice v rozmezi let 1998 az 2018, a to usmrcenych v piimé souvislosti s dopravnimi
nehodami. Jedna se tedy o vSechny ucastniky provozu na pozemnich komunikacich — fidici,

cyklisté, chodci, spolujezdci atd.

Tabulka 10: Po¢et usmrcenych osob 1998 - 2018

usnfrocceintych 1. diference 2. diference kooeﬁcient otempo
0sob v, dy d®y, ristuke  ristuv %
1998 1 1360
1999 2 1455 95 1,07 6,99%
2000 3 1486 31 -64 1,02 2,13%
2001 4 1334 -152 -183 0,90 -10,23%
2002 5 1431 97 249 1,07 7,27%
2003 6 1 447 16 -81 1,01 L,12%
2004 7 1382 -65 -81 0,96 -4,49%
2005 8 1286 -96 -31 0,93 -6,95%
2006 9 1063 -223 -127 0,83 -17,34%
2007 10 1222 159 382 1,15 14,96%
2008 11 1076 -146 -305 0,88 -11,95%
2009 12 901 -175 -29 0,84 -16,26%
2010 13 802 -99 76 0,89 -10,99%
2011 14 773 -29 70 0,96 -3,62%
2012 15 742 -31 -2 0,96 -4,01%
2013 16 654 -88 -57 0,88 -11,86%
2014 17 688 34 122 1,05 5,20%
2015 18 739 51 17 1,07 7,41%
2016 19 611 -128 -179 0,83 -17,32%
2017 20 577 -34 94 0,94 -5,56%
2018 21 656 79 113 1,14 13,69%

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020
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Graf 4: Vyvoj poctu usmrcenych osob
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Na zéklad¢ tabulky (Tabulka 10) a sestrojeného grafu (Graf 4) osob usmrcenych
v disledku dopravnich nehod mizeme konstatovat nasledujici. Az do roku 2006 (2008) byly
pocty usmrcenych osob v jednotlivych letech az na dva vykyvy celkem stabilni. Od roku
2006, potazmo roku 2008 dochazi k mirnému poklesu tohoto parametru po celou dobu.
V roce 2018 vidime narist o 79 osob, coz je nartst o 13,69%. Na zékladé statistickych udaji
muzeme vypocist progndzu na roky 2019, 2020 a 2021. Tento trend bude vice mén¢ stabilni
nebo bude mirn¢ klesajici. Pro zachyceni trendu poctu usmrcenych osob jsme tentokrat
zvolili linearni trendovou funkci (2.5). Index determinace Z je v nasem piipadé 0,9052. Cim
vice se hodnota F rovna jedné, tim vice vystihuje skute¢ny vyvoj v letech ptredeslych
a podobné bude vystihovat i vyvoj v letech budoucich. Prognoza na rok 2021 je tedy
366 usmrcenych osob, coz je pokles o0 46,80% oproti roku 2018.

Tabulka 11: Progn6za poc¢tu usmrcenych osob

469 417 366

Zdroj: vlastni zpracovani
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4.2.4 Analyza po€tu téZce zranénych osob

Tabulka znazorfiuje pocet t&zce zranénych osob v Ceské republice v rozmezi let 1998
az 2018, a to téZce zranénych v piimé souvislosti s dopravnimi nehodami. T¢zka zranéni
jsou v t&chto ptipadech klasifikovana Policii Ceské republiky na zakladé platné legislativy
uvedené v teoretické €asti této prace. Z grafického znazornéni vyvoje poctu tézZce zranénych
v disledku dopravnich nehod (Graf 5) je ztejmé nasledujici. Po celou dobu sledovaného
obdobi od roku 1998 az do roku 2018 je trend tohoto parametru mirné klesajici. Je ale zfejmé,
ze v poslednich letech dochdzi ke stagnaci a poCty osob tézce zranénych dale neklesaji.
Z tabulky (Tabulka 12) 1ze vyc¢ist, Ze nejveétsi propad v poctu tézce zranénych byl mezi roky
2009 a 2010, kdy tento propad ¢inil 20,16%. Naopak nejveétsi nartst byl v roce 2011 a to

o celych 9,53%.
Tabulka 12: Pocet té€Zce zranénych osob 1998 - 2018

1998 1 6 152

1999 2 6093 -59 0,99 -0,96%

2000 3 5525 -568 -509 0,91 -9,32%

2001 4 5493 -32 536 0,99 -0,58%

2002 5 5492 -1 31 1,00 -0,02%

2003 6 5253 -239 -238 0,96 -4,35%

2004 7 4 878 -375 -136 0,93 -7,14%

2005 8 4 396 -482 -107 0,90 -9,88%
2006 9 3990 -406 76 0,91 -9,24%
2007 10 3960 -30 376 0,99 -0,75%
2008 11 3809 -151 -121 0,96 -3,81%
2009 12 3536 -273 -122 0,93 -71,17%
2010 13 2 823 -713 -440 0,80 -20,16%
2011 14 3092 269 982 1,10 9,53%

2012 15 2986 -106 -375 0,97 -3,43%
2013 16 2782 -204 -98 0,93 -6,83%
2014 17 2762 -20 184 0,99 -0,72%
2015 18 2540 -222 -202 0,92 -8,04%
2016 19 2580 40 262 1,02 1,57%

2017 20 2339 -241 -281 0,91 -9,34%
2018 21 2 465 126 367 1,05 5,39%

Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020
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Graf 5: Vyvoj poctu t€Zce zranénych osob
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Zdroj: Policie CR, vlastni zpracovani, 2020

Na zéklad¢ vySe uvedenych udaji mizeme opét odhadnout prognézu na roky 2019,
2020, a 2021. Tento trend bude spise klesajici. Pro zachyceni trendu dopravnich nehod jsme
op¢t zvolili linearni trendovou funkci (2.5). Index determinace # je v nasSem piipadé 0,9516,
coz znadi, ze z 95,16% je tento trend redlny. Index korelace /dle vzorce (2.12) je v tomto
ptipadé 0,9755. Progndza na rok 2019 tika, Ze pocet téZce zranénych osob klesne na ¢islo

1 695 a v dalSich letech na 1 490 a v roce 2021 to bude 1 285 téZce zranénych osob.

Tabulka 13: Prognoéza poctu téZce zranénych osob
1695 1 490 1285

Zdroj: vlastni zpracovani

4.2.5 Analyza poctu lehce zranénych