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OhroZovani Zivotniho prosttedi v silni¢ni dopravé
Endangering the environment of road transport


http://slovnik.seznam.cz/?q=endangering%20the%20environment&lang=en_cz

Souhrn

Vliv silnicni automobilové dopravy se neobejde bez zavaznych vlivli na kvalitu
zivotniho prostfedi. Tyto specifické vlivy jednotlivych dopravnich infrastruktur se
neprojevuji izolované, ale naopak ve vzajemnych vztazich. Obsahem prace je snaha
poukdzat a mozna rizika a disledky, s kterymi je spojena jedna ze specifickych oblasti
dopravy - pifepravy nebezpecnych véci po pozemnich komunikacich a jeji mozny vliv
katastrofickych a nedozirnych nésledkti na Zivotni prostfedi. Uceleny zékladni ndhled
vybrané problematiky nakladni silni¢ni piepravy nebezpecnych véci je pojiméan zejména
ve dvou zakladnich rovinach, kterymi jsou prevence a likvidace jiz vzniklych
negativnich vlivii na zivotni prostfedi pti havariich.

Kli¢ova slova
Zivotni prostiedi, silniéni ndkladni a osobni doprava, vozidlo, vozidla ptfepravujici

nebezpeéné véci, fidi¢, doklady pro provoz a fizeni vozidel, Dohoda ADR, dopravni
nehoda a havarie, nehodovost, Setfeni dopravnich nehod



Summary

Influence of the road automobile transport is not dispense without relevant influences on
environmental quality. These specific effects of transport infrastructure are not in
evidence with isolation but rather in their mutual relations. Content of working efforts is
to highlight the possible risks and consequences, which is associated with one of the
specific areas of transport - the transport of dangerous goods by road communications
and its potential impact of enormous and catastrophic consequences for the
environment. A comprehensive preview of selected dilemma of road transport of
dangerous goods is viewed in two basic levels, which are the prevention and liquidation

of already incurred negative effects on the environmental accidents.
Keywords
Environment, road freight and passenger transport, vehicle, vehicles carrying dangerous

goods, motorist, documentation for the operation and vehicles control, agreement of

ADRtraffic accident and crash, accident rate, rode - accident investigation
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1. UvOD

Uvodem této prace bych chtéla piipadné &tenaie seznamit s uéelem, pro ktery
jsem si dané téma vybrala, se zdkladnim rozd¢lenim a vedenim prace, jejich
jednotlivych kapitolach, jakoz i s pracovnimi metodami.

Doprava je symbolem moderni pramyslové civilizace. Zdokonalovani,
rozSifovani a cely rozvoj dopravy a dopravnich systému tvoii nedilnou soucést narodni
ekonomiky statu a slozku pokroku civilizace ve vsech oblastech. Pfepravni sluzby jsou
ve svém systémovém logistickém pojeti doslova hnaci silou rozvoje a kvality
celosvétové obchodni vymény. Zakladem je vytvareni kvantitativné, ale 1 kvalitativné ji
odpovidajici dopravni soustavy. Silni¢ni doprava a kamionova zvlasteé, celosvétove
nalezi k velmi progresivné se rozvijejicim dopravnim oboriim. Postupné se silni¢ni
doprava rozvinula v uceleny systém se stupnujici se hustotou silni¢ni sité, zvySujici se
technickou kvalitou pouzivanych dopravnich prostiedkl. V soucasnosti vSak pravé
Vv silnicni dopravé stdle pribyva nejrizngjSich problémd, z nichZ celd fada ma zcela
zasadni vyznam v jeji dalSi plisobnosti. Nevyhovuje infrastruktura dopravy-nartsta
intenzita silni¢ni dopravy, zvysuje se pocet vozidel a Cetnost jejich vyuziti, snizuje se
kvalita a propustnost silni¢ni sit€¢ a v disledku téchto faktorti rostou nadklady na jeji
roz§ifovani a udrzbu, s timto objemem roste také nehodovost, prohlubuji se negativni
dopady silni¢ni pfepravy na zivotni prostiedi a jeji zéavislost na neobnovitelnych
zdrojich fosilnich paliv.

Negativni vliv automobilové dopravy na Zivotni prostfedi pfedstavuje rozsahlé
zabory pudy, pustoSeni poli, lest, srovnani pahorkil se zemi spojené s vystavbou silni¢ni
sit€, naruseni ekosystémul, mnoZzstvi vyfukovych plynii, ohroZovani prostiedi ropnymi
produkty, saponaty, zvySovani hlu¢nosti, zmensovani prostoru v sidlech s ohledem na
parkovani vozl, ubytek zelené v krajiné diky udrzbé vozovek solenim. Dennim
snimkem médii jsou dopravni nehody a jejich nésledky na lidskych zivotech. Skryté se
vynofuje 1 smrt statisici ptakli a malych savcd. V neposledni tadé¢ se setkame
S problémem odpadi hromadénim vraki nepouZzivanych vozidel.

Soucasny rust intenzity a objemu vyroby, piepravy, skladovani a manipulace
s nebezpecnymi latkami je Casto pfi¢inou vzniku mimotadnych udalosti a predstavuji

pro ¢loveka, ale také pro zivotni prostfedi vyznamné riziko. Je potfeba zdlraznit, Ze se
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nejedna o problematiku vlastni pouze Ceské republice, nybrz o celoevropsky, ne-li
sveétovy problém. Rozvoj primyslu a aplikace novych védeckotechnickych poznatkii a
postupil do vyrobni praxe vedly a vede k tomu, Ze je na riznych pracovistich vyuzivana
cela fada novych latek a véci, které jsou vyrabény ¢asto z nebezpecnych komponenti ¢i
jsou sami nebezpecné. S tim vyvstala potieba jejich ptepravy v souvislosti s jejich
vyrobou, skladovanim a vyuzitim. Integrujici se Evropa a zejména staty sttedni Evropy
jsou v dusledku hospodaiského ristu a liberalizace obchodu ne evropském vnitinim trhu
stale vice a vice zatéZovany prepravou nakladi na pozemnich komunikacich. ZvySené

ptirtstky vykazuje v poslednich letech i pfeprava nebezpecnych latek po silnici.
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2. CiL A METODIKA

Cilem mé prace je snaha poukazat na rizika, s kterymi je spojena pieprava
nebezpecnych véci po silnici a jeji mozny vliv katastrofickych a nedozirnych nasledki
na zivotni prostfedi a dale vytvofit uceleny zakladni nahled na problematiku nakladni
silni¢ni pfepravy nebezpecnych véci ve dvou zakladnich rovinach, kterymi jsou
zejména prevence a likvidace jiz vzniklych negativnich vlivii na Zivotni prostfedi pii
havariich. Obé tyto roviny jsou nedilnou soucésti Cinnosti policistd vyuzitelné pii
kontrole nakladnich vozidel piepravujicich nebezpecné véci v ramci kazdodenniho
dohledu nad silnicnim provozem a ¢innosti na mist¢ dopravnich nehod a havarii.
V dnesni dobé¢ vSak neni ze strany piislusnikli vénovana této problematice dostate¢na
pozornost z davodu neznalosti této oblasti a tim i nejistoty ve svém jednani a obavy
Z nespravného rozhodnuti. Proto by nasledny souhrn zékladnich povinnosti mohl slouzit
jako zakladni pracovni pomucka k orientaci v dané problematice a takto je celd prace
pojiména.

Postu prace kopiruje posloupnost pribéhu silni¢ni kontroly od zakladnich
pravnich podkladl, opravnénich, povinnostech a ¢innosti stran pfi kontrole nakladnich
vozidel prepravujicich nebezpecné véci se specifikami Setieni dopravnich nehod. Na
zacatku vychazime z pravni Upravy, jejichz zékladni povinnosti a opravnéni budou
charakterizovan v nasledujicim bloku déavajici zdklad preventivnim opatfenim, jejichz
striktnim dodrZovanim by se dalo pfedejit moZznym negativnim nasledkiim, zejména
dopravnim nehoddm a havariim. V pfipadé, Ze jiz dojde poruSenim zdkladnich ¢i
souvisejicich ptedpist, kdy dojde k dopravni nehodé ¢i havarii, je dilezitou oblasti
znalosti vSech ¢innosti na misté¢ dopravni nehody a zejména Cinnost policistli a dalSich
pfitomnych zachrannych slozek, jez miZe vést k eliminaci poptipadé alesponn sniZeni
negativnich nasledku.

Pracovni metody vychéazeji zpfevazné Casti studiem materidld a pravni
literatury zamétené na silni¢ni ndkladni a osobni dopravu, pfepravu nebezpecnych véci a
dal$i témata souvisejici s danou problematikou. Neodmyslitelné je veskeré nahlizeni
prostoupeno vlastni zkusenosti vychazejici z Sestileté praxe u dopravni policie a jejich
specifik. Dale bylo vyuzito komparativnich (srovnavacich) metod, tak 1 metod

sekundarni analyzy na zaklad¢ statistik.
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3. ZAKLADNI PRAVNI NORMY PRO PROBLEMATIKU
PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI SILNICNi NAKLADNI
A OSOBNI DOPRAVOU

N 24

Nejdiilezitéjsi cestou ke kontrole a omezeni rizik spojenych s pfepravou
nebezpeénych véci silniéni nékladni a osobni dopravou a zmirnéni nésledka
v souvislosti s nehodovosti je stanovit a dodrzovat konkrétni podminky pro Cinnost
vSech tucastniki dopravniho procesu, tj. odesilateli, dopravci, fidich, piijemct, ale 1
vyrobcl vozidel.

Problematiku silni¢ni ndkladni a osobni dopravy upravuje fada rtznorodych
zakonll a jejich provadécich predpisti - vyhlaSek, nafizenich, smérnic, dohod, aj..
specifickou oblast ptepravy nebezpe¢nych véci silni¢ni nakladni a osobni dopravou.

Obecné podminky pro provoz na pozemnich komunikacich upravuje zakon ¢islo
361/2000 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisi a jeho provadéci predpisy a podminky
provozu vozidel na pozemnich komunikacich zakotvené v zdkoné ¢islo 56/2001 Sb. a
jeho provadéci vyhlaSce MDS ¢islo 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpiisobilosti
a o technickych podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich, vyhlasce
MDS ¢islo 302/2001 Sb., o technickych prohlidkach a méteni emisi vozidel.

Nékteré pojmy a zdkladni zasady obecné zakotvené ve vySe uvedenych
predpisech vyZzaduji podrobnéjsi tpravu v samostatnych zakonech. Mezi tyto specifika
paii také oblasti o pojisténi odpovédnosti za Skody zpiisobené provozem vozidla (zakon
¢. 168/1999 Sb.), o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel (zdkon ¢. 247/2000 Sb.), a o stanoveni zdravotni zpisobilosti k fizeni
motorovych vozidel (vyhlaska ¢. 277/2004 Sb.)
patii zdkon o silnicni dopravé ¢islo 111/1994, ktery upravuje provozovani silnicni
dopravy silni¢nimi motorovymi vozidly, jakoZ 1 prava a povinnosti pravnickych a
fyzickych osob s tim spojené, a pravomoc a plisobnost organli statni spravy na tomto
useku a jeho provadéjici vyhlasky ¢islo 478/2000 Sb.

Pteprava nebezpecnych véci po silnici se fidi Evropskou dohodou o mezinarodni

silni¢ni ptepravé nebezpecnych véci (ADR) Dohoda byla sjednana pod zastitou EHK
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OSN dne 30. zati 1957 v Zenevé, ktera sjednocuje pro 45 ¢lenskych statd, podminky pro
zafazeni nebezpecnych latek do jednotlivych tfid, pozaduje zvlastni Skoleni fidicu,
pozadavky na obaly a jejich znaceni, na technické podminky vozidel ad.
Ceskoslovensko k této dohodg piistoupilo v roce 1986. Dohoda ADR se rozdéluje na
dvé znacné rozsahlé prilohy Piiloha ,,A* (VSeobecnd ustanoveni pro piepravu
nebezpecnych véci silnicni dopravou). Tato pfiloha zafazuje jednotlivé latky a predméty
podle jejich vlastnosti do tfid a stanovi podminky pro jejich baleni, znaceni a pro
pouzivani a vypliiovani privodnich dokladd. Pfiloha “A* je téméf spole¢na i pro RID
(Rad pro mezinirodni Zelezni¢ni piepravu nebezpeného zbozi), ktery je piilohou
pfedpisu CIM (mezindrodni Umluva o dopravé zbozi po Zeleznici). Ptiloha ,B*
(Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a pieprave€), upravuje provozni a piepravni
podminky, technické podminky na vozidla urend pro tuto piepravu, kterd jsou zarazena
do jednotlivych tfid, vybaveni vozidel, oznaceni, parkovani, dozor, doprovod a podobné.

Mezi dalsi rozsifujici oblast omezeni jizdy nékterych vozidel vstoupila v platnost
pro Ceskou republiku dne 7. listopadu 2003 tuplné znéni Dohody o mezinarodnich
prepravach zkazitelnych potravin a o specializovanych prostfedcich uréenych pro tyto
pfepravy (ATP) piijaté v Zenevé dne 1. zaii 1970 Evropskou hospodaiskou komisi
Organizace spojenych narodd, vcetné vSech zmén a doplikii vyhlaskou MZV ¢islo
61/1983 Sh.

Dal$im stézejnim ptedpisem silni¢ni nékladni a osobni dopravy je vyhlaSka
ministerstva zahrani¢nich véci ¢islo 108/1976 Sb.,o Evropské dohodé€ o praci osadek
vozidel v mezinarodni silni¢éni dopravé (AETR). Tato dohoda byla sjednana v Zenevé 1.
ervence 1970 a roku 1976 vstoupila v platnost i pro Ceskoslovenskou socialistickou
republiku. Tato dohoda podporuje rozvoj a zlepSeni mezindrodni osobni a nakladni
dopravy, vyznacuje se snahou zvyseni bezpecnosti silni¢ni dopravy, upravuje podminky
prace v mezinarodni silni¢ni dopravé.

S touto problematikou je neodmyslitelné spjato i nafizeni Evropského parlamentu a
Rady ¢islo 561/2006 , o harmonizaci nékterych ptedpisti v socidlni oblasti tykajici se
silni¢ni dopravy, a o zméné nafizeni Rady (EHS) ¢islo 3821/1985 o zdznamovém
zafizeni v silni¢ni dopravée a nafizeni Rady (EHS) 2135/1998 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) ¢islo 3821/1985 o harmonizaci urcitych socidlnich pfedpist v silni¢ni doprave,

ktera se vztahuji na silni¢ni dopravu v ramci Evropské unie.



4. ZAKLADNi POZADAVKY A POVINNOSTI SILNICNI
DOPRAVY PREPRAVUJICI NEBEZPECNE LATKY
VYPLYVAJICI ZE ZAKONNYCH USTANOVENI

4.1. POZADAVKY A POVINNOSTI NA RIDICE VOZIDEL
PREPRAVUJICI NEBEZPECNE LATKY

4.1.1. VEK A RIDICSKA OPRAVNENI

Ridi¢ské opravnéni opraviuje jeho drzitele k fizeni motorového vozidla
zatazeného do pfislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského opravnéni. [13]

Ridi¢ské opravnéni k fizeni motorovych vozidel se déli podle skupin a
podskupin. Nasledujici vycet zahrnuje pouze vybrané skupiny a podskupiny majici

vztah K silni¢ni nakladni a osobni dopravé.

?Ridiéské opravnéni skupiny C opraviuje k fizeni motorovych vozidel, s vyjimkou
vozidel uvedenych v odstavcich opravnéni skupiny D a podskupiny DI, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost pfevySuje 3 500 kg; k tomuto motorovému vozidlu smi
byt ptipojeno piipojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustna hmotnost nepifevysuje 750
kg.

?Ridi¢ské opravnéni podskupiny C1 opraviiuje k fizeni motorovych vozidel, s vyjimkou
vozidel uvedenych v odstavcich opravnéni skupiny D a podskupiny DI, jejichz
maximalni pfipustnd hmotnost pirevySuje 3 500 kg, avSak neptfevySuje 7 500 kg; k
tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno piipojné vozidlo, jehoZ maximalni

piipustna hmotnost nepievysuje 750 kg.

?Ridi¢ské opravnéni skupiny D opraviiuje k fizeni motorovych vozidel uréenych pro
pfepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni, krom& mista fidi¢e; k tomuto motorovému
vozidlu smi byt pfipojeno piipojné vozidlo, jehoZ maximdlni pfipustnd hmotnost

nepievysuje 750 kg.

?Ridi¢ské opravnéni podskupiny D1 opraviiuje k Fizeni motorovych vozidel uréenych

pro piepravu osob s vice nez 8 misty k sezeni, krom¢ mista fidice, avSak ne s vice nez
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16 misty k sezeni, krom¢ mista fidi¢e; k tomuto motorovému vozidlu smi byt pfipojeno

piipojné vozidlo, jehoz maximalni pfipustnd hmotnost neptevysuje 750 kg.

?Ridi¢ské opravnéni skupiny C + E opraviiuje k fizeni jizdnich souprav slozenych z
motorového vozidla uvedeného v odstavci opravnéni skupiny C a piipojného vozidla,

jehoz maximalni pfipustnd hmotnost pfevysuje 750 kg.

?Ridi¢ské opravnéni podskupiny C1 + E opraviiuje k ¥izeni jizdnich souprav slozenych
z motorového vozidla uvedeného v odstavci opravnéni podskupiny C1 a ptipojného
vozidla, jehoz maximalni pfipustna hmotnost pfevySuje 750 kg. Maximalni pfipustna
hmotnost soupravy vsak nesmi pievySovat 12 000 kg a maximalni pfipustna hmotnost

ptipojného vozidla nesmi pievySovat pohotovostni hmotnost motorového vozidla.

?Ridi¢ské opravnéni skupiny D + E opraviluje k fizeni jizdnich souprav sloZenych z
motorového vozidla uvedeného v odstavei opravnéni skupiny D a piipojného vozidla,
jehoz maximalni pfipustnd hmotnost prevysuje 750 kg.

?Ridi¢ské opravnéni podskupiny D1 + E opraviiuje k fizeni jizdnich souprav slozenych
z motorového vozidla uvedeného v odstavci opravnéni podskupiny DI a ptipojného
vozidla, jehoz maximalni piipustnd hmotnost pfevySuje 750 kg a nejsou v ném
prepravovany osoby. Maximalni pfipustnd hmotnost soupravy vSak nesmi pfevySovat 12
000 kg a maximdlni pfipustnd hmotnost pfipojného vozidla nesmi pievySovat

pohotovostni hmotnost motorového vozidla. [13]

Udé¢leni a drZeni fidi¢ského opravnéni jsou podminény podminkami, na jejichZ
zaklad¢ je vymezen okruh osob, které mohou dané opradvnéni ziskat. Tyto podminky
Vv souvislosti se silni¢ni ndkladni a osobni dopravou ve vztahu k véku a fidi¢skym
opravnénim jsou vyjmenovany v ustanoveni § 82 odst. 1 pism. a, § 83 odst. 1 pism. d, e
a dalsi podminky v ustanoveni § 91 odst. 1,2 z.¢. 361/2000 Sb.

Predepsany vék dany zdkonem je legislativnim opatienim, které vychdzi ve své
podstaté z psychofyziologické trovné vyvoje lidského jedince. Proto byly stanoveny pro
hranice, kdy ¢lov€k po vSech strankach zvladne fizeni urcitych motorovych vozidel,

ktera do téchto skupin a podskupin spadaji. [3]

ey e



praxi Vv fizeni vozidla uvedeného v té prislusné skupiné ¢i podskupiné fidi¢ského
opravnéni.
?Ridi¢ské  opravnéni lze udélit pouze osobd, ktera dosihla  v&ku
stanoveného timto zakonem [13]

?Ridi¢ské opravnéni lze udélit jen osobé starsi
18 let, jedna-li se o tidi¢ské opravnéni skupin A, B, B+E, C, C+E a  podskupin C1 a
Cl+E,
21 let, jedna-li se o fidi¢ské opravnéni skupin A, D, D+E a podskupin D1, DI+E a u
vozidel hasi¢skych sborl, zdravotnické a dilni zdchranné sluzby, uzivajicich zvlastni
zvukové a svételné vystrazné znameni[13]
?Ridi¢ské opravnéni

a) skupiny D nebo podskupiny D1 Ize udélit jen zadateli, ktery je jiz
drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B,

b) skupiny C nebo podskupiny C1 lze udélit jen Zadateli, ktery je jiz
drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny B, nestanovi-li zvlastni zdkon
jinak,

c) skupiny B + E lIze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského
opravnéni skupiny B,

d) skupiny C + E lze udélit jen Zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského
opravnéni skupiny C,

e) podskupiny C1 + E lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem
fidi¢ského opravnéni podskupiny C1,

f) skupiny D + E lze udélit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem fidi¢ského
opravnéni skupiny D,

g) podskupiny D1 + E lze udé@lit jen zadateli, ktery je jiz drzitelem

fidi¢ského opravnéni skupiny D1.

?Ridigské opravnéni udélené pro skupinu
a) C+ E nebo D + E plati i pro skupinu B + E,
C + E plati i pro skupinu D + E, pokud ma drzitel fidicské opravnéni skupiny D. [13]
Udé¢leni fidi¢ského opravnéni k fizeni motorovych vozidel zafazenych do

piislusné skupiny nebo podskupiny fidi€ského opravnéni je zapisovano do fidi¢ského



prikazu.

4.1.2. ZDRAVOTNiI A ODBORNA ZPUSOBILOST

Dalsi podminkou pro udéleni fidi¢ského opravnéni je zdravotni zpusobilost k
fizeni motorovych vozidel a odborna zpiisobilost k fizeni motorovych vozidel.

Ob¢ tyto podminky jsou obecné upraveny zdkonem o provozu na pozemnich
komunikacich, kde vSak ptislusna ustanoveni odkazuji na specialni tipravu provadécim

pravnim ptredpisem.

Zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel se rozumi télesna a dusevni
schopnost k fizeni motorovych vozidel

Zdravotni zpuUsobilost posuzuje a posudek o zdravotni zpusobilosti vydava
posuzujici l1ékat na zaklad¢ prohlaSeni zadatele o fidi¢ské opravnéni nebo drzitele
fidi¢ského opravnéni, vysledku lékatské prohlidky a dalSich potfebnych odbornych
vysetieni.

Provadéci pravni ptedpis uvadi podminky zdravotni zptlisobilosti, rozsah 1¢katské
prohlidky a odborného vyjadieni, obsah prohlaSeni Zadatele o fidi¢ské opravnéni nebo
drzitele fidi¢ského opravnéni, nemoci, vady nebo stavy, které vylucuji nebo podminuji
zdravotni zpusobilost k fizeni motorovych vozidel. [13]

Na zéklad¢ ustanoveni zdkona o provozu na pozemnich komunikacich se musi
fidi¢i vybranych vozidle, skupin a podskupin fidi¢skych opravnéni , dosaZeného véku a
drzitelé osvédceni pro ucitele fidi€h pro vycvik v fizeni motorovych vozidel, podrobit
pravidelnym lékafskym prohlidkam a od 1. cervence 2006 téz dopravné
psychologickému vySetfeni a vySetieni elektroencefalogramem.

Pravidelnym lékaiskym prohlidkdm je povinen se podrobovat

a) fidi¢ vozidla, ktery pii plnéni tkoli souvisejicich s vykonem zvlastnich povinnosti
uziva zvlastniho vystrazného svétla modré barvy, piipadné doplnéného o zvlastni
zvukové vystrazné znament,

b) fidi¢, ktery fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je fizeni
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motorového vozidla druhem prace sjednanym v pracovni smlouve,

c) fidi¢, u kterého je ftizeni motorového vozidla pfedmétem samostatné vydéleéné

¢innosti provadéné podle zvlastniho pravniho predpisu,

d) drzitel fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E, D, D+E nebo podskupin C1, CI+E, D1 a

a)

DI+E, ktery tidi motorové vozidlo zatazené do ptislusné skupiny nebo podskupiny
fidicského opravnéni,

drzitel osvédceni pro ucitele fidi¢h pro vycvik v fizeni motorovych vozidel podle
zvlastniho pravniho ptedpisu.

Vstupni lékatské prohlidce je osoba vySe uvedena povinna se podrobit pred
zahajenim vykonu cCinnosti uvedené v piedchazejicim odstavci, dalSim pravidelnym
I¢katskym prohlidkdm pak do dovrSeni 50 let véku kazdé dva roky a po dovrSeni 50 let
véku kazdoroc¢né.

Drzitel tidi¢ského opravnéni, ktery neni vySe uvedenou osobou, je povinen se
podrobit pravidelné 1ékatské prohlidce nejdiive Sest mésicti pred dovrSenim 60, 65 a 68
let véku a nejpozdé€ji v den dovrSeni stanovené¢ho véku, po dovrSeni 68 let véku pak
kazdé dva roky. [13]

Dopravné psychologickému vySetfeni a vySetfeni neurologickému, vcetné
elektroencefalografického (dale jen ,,EEG®) je povinen se podrobovat
drzitel fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E a CI1+E, ktery fidi nakladni automobil
0 nejvetsi povolené hmotnosti prevySujici 7 500 kg nebo specidlni automobil
0 nejvetsi povolené hmotnosti prevysujici 7 500 kg nebo jizdni soupravu, kterd je
sloZena z nékladniho automobilu a ptipojného vozidla nebo ze specidlniho automobilu

a ptipojného vozidla a jejiZ nejvétsi povolend hmotnost prevysuje 7 500 kg,

b) drzitel fidi¢ského opravnéni skupin D a D+E a podskupin D1 a DI+E, ktery fidi

motorové vozidlo zatazené do pfislusné skupiny nebo podskupiny fidic¢ského
opravnéni.

Dopravné psychologickému vySetfeni a neurologickému a EEG vySetfeni je
drzitel fidi¢ského opravnéni uvedeny v predchdzejicim odstavei povinen se podrobit
pfed zahdjenim vykonu ¢innosti uvedené v pfedchéazejicim odstavci, a dalSimu dopravné
psychologickému vySetieni a neurologickému a EEG vySetfeni nejdiive Sest mésicii
pted dovrSenim 50 let a nejpozdéji v den dovrSeni 50 let a déle pak kazdych pét let.

Dopravné psychologické vysetieni provadi psycholog nebo klinicky psycholog.
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Po provedeni pravidelné¢ I¢katské prohlidky vyda posuzujici 1ékat povinné osobé
posudek o zdravotni zpisobilosti. Posudek o zdravotni zpusobilosti musi mit pisemnou
formu. [13]

Povinna osoba (fidi¢), kterda nemd platny posudek o zdravotni zpiisobilost, je

zdravotné nezpuisobila k fizeni motorovych vozidel.

Ridi¢ské opravnéni piislugné skupiny nebo podskupiny mize byt udéleno pouze
osobé, ktera ziskala odbornou zpisobilost k fizeni motorovych vozidel podle
zvlastniho pravniho pfedpisu, kterym je zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavéni a
zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel a jeho provadéci
vyhlaska ¢. 167/2002 Sb. Témito zvlastnimi pravnimi piedpisy je stanoven potiebny
rozsah vyuky a vycviku fidict.

Vyuka a vycvik fidi¢h silniénich a zvlaStnich motorovych vozidel je

Z pedagogického hlediska uzavienym, komplexnim vychovné vzdéldvacim celkem,
vnitiné strukturovanou na teoretickou a praktickou ¢ast, vymezenou zdvaznou ucebni
osnovou, ktera urcuje i jeho povinny minimalni hodinovy rozsah.. Velmi dtlezita je pro
udrzeni zakladni hranice bezpecnosti silni¢niho provozu ta skute¢nost, ze timto nosnym
usekem dopravni vychovy musi projit kazdy Zadatel o fidi¢ské opravnéni.
Problematiku vycviku fidicd v autoSkolach délime na jednotlivé druhy, které platna
uprava umoznuje. Jsou to :

a) zakladni vyuka a vycvik

b) sdruzena vyuka a vycvik

C) rozsifujici vyuka a vycvik

d) vyuka a vycvik podle individualniho studijniho planu
doplnujici vyuka a vycvik [3]
Z téchto uvedenych druhli vyuky a vycviku nésledujici text podrobnéji zamé&ii na tu ¢ast,
ktera je v souvislosti s nakladni a silni¢ni osobni dopravou.
Rozsirujici vyuka a vycvik je ptiprava zadatele na rozSifeni jiz ziskaného fidi¢ského
opravnéni o dal$i skupinu, poptipadé skupiny nebo podskupinu, poptipadé podskupiny
fidicského opravnéni. RozSifujici vyuku a vycvik nelze poskytnout Zadateli, ktery
ziskal fidi¢ské opravnéni vyluéné pro skupinu AM nebo skupinu T a Z4d4 o ziskani

fidi¢ského opravnéni pro dalsi skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni. [12]



Vyuka a vycvik podle individudlniho studijniho planu je ptiprava zadatele na ziskéani
fidicského opravnéni pro vSechny skupiny a podskupiny fidi¢skych opravnéni s
vyjimkou skupin D, D+E a podskupin D1, DI1+E. [12]

Odborna zptisobilost zadatell o fidi¢ska opravnéni je zjistovana zkouskou, které
se musi po ukonceni vyuky a vycviku v autoskole kazdy zadatel podrobit. Zkouska se
sklada z dil¢ich zkousek, a to:

e 7z piedpist o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy

e ze znalosti ovladani a udrzby vozidla

e 7 praktické jizdy

Zkousku z odborné zpusobilosti zadatelt o fidi¢skd opravnéni provadi podle zvlastniho
zakony pfislusny obecni tfad s rozsifenou pusobnosti. [3]

Odborna zptisobilost fidich se zdokonaluje Skolenim zaméfenym na znalost
pravnich predpisi na useku dopravy, zejména pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, teorie fizeni a zasad bezpe¢né jizdy, ochrany zivotniho prostiedi ptred
Skodlivymi  disledky provozu vozidel na pozemnich komunikacich, zdravotnické
piipravy,
ovladani a udrzby vozidla, pfepravy nebezpecnych latek a véci, dodrzovani povinnosti
osadek vozidel v nakladni pfepravé a na dalsi otazky, jejichZ znalost ovliviiuje chovani
fidice v provozu na pozemnich komunikacich. Skoleni je ukonéeno piezkousenim
znalosti a u fidi€l mladSich 21 let dale praktickou zkouskou dovednosti v ovladani
vozidla v délce trvani nejmén¢ 15 minut. [12]

Zdokonalovani odborné¢ zptisobilosti fidici v rozsahu 16 hodin ro¢né¢ a
prezkouSeni jednou za tfi roky je povinna se zucastnit osoba, ktera fidi
a) motorové vozidlo vybavené zvlastnim vystraznym zafizenim se zvlastnim svételnym
zatizenim modré barvy,
b) vozidlo taxisluzby,
c) nékladni vozidlo, specialni vozidlo a jizdni soupravu, mimo takové jizdni
soupravy, jejiz soucasti je jako tazné vozidlo zemédé€lsky nebo lesnicky traktor,
pokud nejvétsi povolend hmotnost vozidel nebo jizdni soupravy prevySuje 7 500 kg,

vozidlo pro ptepravu vice jak 9 cestujicich véetné fidice. [12]

Ridic¢tim, ktefi uspésné absolvovali zdokonalovani odborné zptsobilosti fidict a
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pfezkouseni, vyda obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti pfislusny podle
bydlisté¢ fidice osvédCeni profesni zplsobilosti fidiCe, do kterého zapiSe druh
zdokonalovani odborné zpusobilosti fidice. Pro dalsi obdobi prodlouzi platnost
osvédceni provozovatel autoskoly, v ptipadé, ze tidi¢ absolvoval piezkouseni, prodlouzi
platnost osvédceni rovnéz zkuSebni komisaf nebo osoba povétrend k provadéni
zkousSek fidicu .

Osvédceni profesni zptisobilosti fidi¢e je platné vzdy 1rok od data uspésného
absolvovani zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢e, a nejdéle vzdy tii roky od
uspésného slozeni prezkouseni. [12]

Ridi¢i vozidel piepravujicich nebezpeéné véci musi byt, kromé dokladt
stanovenych pro ostatni fidice, drziteli osvédceni o absolvovéani Skoleni a uspéSném
slozeni zkousky ze zvlastnich pozadavki, které musi byt splnény pii pieprave
nebezpeénych véci. Doba platnosti osvédéeni je pét let. V pribéhu posledniho roku
platnosti musi fidi¢ absolvovat obnovovaci skoleni a slozit opét Gspésné zkousku, ktera
je zapsdna do osvédceni. Nova lhiita platnosti osvéd€eni fidi¢i zacind datem skonceni

ptedchozi platnosti osvédceni.

4.1.3. PREDEPSANE DOKLADY PRO RiZENi VOZIDLA

Doklady pro Fizeni vozidla, které ma mit Fidi¢ pri Fizeni u sebe obecné
stanovi ziakon o provozu na pozemnich komunikacich a vlastnictvi dalSich
specialnich dokladu, potif‘ebnych pro Fizeni vozidla upravuji jednotliva ustanoveni
zvlastnich pravnich predpisi.

Podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich fidi¢ motorového vozidla musi mit
pfi fizeni u sebe
a) fidi¢sky prukaz,
b) osvédéeni profesni zptisobilosti fidice, pokud jde o fidice, ktery je povinen ucastnit se
zdokonalovani odborné zptisobilosti podle zvlastniho ptedpisu,
c) osvédceni o skoleni fidi¢e vozidla
d) doklad o zdravotni zptsobilosti, pokud jde o fidiCe, ktery je povinny tento doklad mit

Na vyzvu policisty je fidi¢ motorového vozidla povinen piedlozit vySe uvedené doklady



policistovi ke kontrole. [13]
Dokladem dodrzovani dob fizeni, bezpe¢nostnich piestavek a odpocinki je zaznamovy
list popiipadé vypis ze zdznamového zatizeni u digitalnich tachografii u osob, které jsou

tomuto povinni podle zvlastniho pravniho ptedpisu.

Ridi¢sky prilkaz je vefejna listina, ktera osvédéuje udéleni Fidi¢ského opravnéni k
fizeni motorovych vozidel zafazenych do piislusné skupiny nebo podskupiny fidi¢ského
opravnéni a kterou drzitel prokazuje své jméno, ptijmeni, rodné ¢islo a podobu, jakoz i
dalsi udaje v ni zapsané podle tohoto zakona.Ridi¢sky pritkaz nesmi byt ponechavan a
pfijiman jako zastava a odebiran pii vstupu do objektli nebo na pozemky. [13]
V Ceské republice se vydava fidi¢sky prikaz Ceské republiky a mezinrodni
fidi¢sky prikaz vydany Ceskou republikou.
K fizeni motorovych vozidel na uzemi Ceské republiky opraviiuji
a) fidi¢sky prukaz,
b) ftidi¢sky prikaz vydany ¢lenskym statem Evropskych spolecenstvi,
c) fidigsky prikaz vydany cizim statem podle Umluvy o silniénim provozu (Viden 1968)
a Umluvy o silni¢nim provozu (Zeneva 1949),
d) mezinarodni fidi¢sky priikaz vydany cizim statem podle Umluvy o silni¢nim provozu
(Videi 1968) a Umluvy o silniénim provozu (Zeneva 1949),
jsou-li v dobé fizeni motorového vozidla na izemi Ceské republiky platné,
fidi¢sky prukaz ¢lena diplomatického personalu zastupitelského uradu ciziho statu, ktery
poziva vysad a imunit podle zdkona nebo mezinarodniho prava, pfipadné jinych osob

pozivajicich vysad a imunit podle zakona nebo mezinarodniho prava. [13]

Ridi¢sky pritkaz obsahuje tyto udaje:
a) jméno a piijmeni drzitele,
b) datum a misto narozeni drzitele,
¢) rodné Cislo drzitele,
d) fotografii nebo jinou formou potizenou podobenku drzitele,
e) obec trvalého nebo prechodného pobytu drzitele na uzemi Ceské republiky,
f) podpis drzitele,

g) skupiny a podskupiny fidicského opravnéni, jejichz udéleni drziteli fidic¢sky prikaz
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osvédCuje, a datum prvniho udéleni fidicského opravnéni pro kazdou skupinu a
podskupinu fidi¢ského opravnéni,
h) datum vydani fidi¢ského prikazu,
1) datum platnosti fidi¢ského priikazu,
J) nazev, sidlo a otisk razitka afadu, ktery fidi¢sky prukaz vydal,
k) sérii a Cislo fidi¢ského pritkazu,
1) zdznamy o omezeni fidi¢ského opravnéni [13]
Ridi¢sky pritkaz se vyda osobé, které bylo udéleno fidi¢ské opravnéni.Ridi¢sky
prikaz vyda drziteli fidicského opravnéni piislusny obecni ufad obce s rozsifenou

pusobnosti.

Ridi¢tm, ktefi usp&né absolvovali zdokonalovani odborné zptisobilosti fidi¢t a
prezkouseni, vyda obecni ufad obce s rozsifenou pusobnosti pfislusny podle
bydlist¢ fidice osvédCeni profesni zpusobilosti Fidice, do kterého zapiSe druh
zdokonalovani odborné zpisobilosti fidice. Pro dalsi obdobi prodlouzi platnost
osvédceni provozovatel autoskoly, v ptipadé, ze tidi¢ absolvoval piezkouseni, prodlouzi
platnost osvédCeni rovnéz zkuSebni komisai nebo osoba povétend k provadeéni
zkousek fidica. [3]

V osvédceni profesni zpusobilosti fidice se uvedou udaje o jeho drziteli, &islo
fidicského prikazu, rozsah fidi¢ského opravnéni, datum vydani osvédceni profesni
zpusobilosti nebo potvrzeni a datum absolvovani zdokonalovani odborné zpusobilosti
fidice. Osvédceni profesni zplsobilosti fidi¢e je platné vzdy 1rok od data tspéSného
absolvovani zdokonalovani odborné zpusobilosti fidice, a nejdéle vzdy tii roky od
uspésného slozeni piezkouseni. [12]

Dalsim ze specialnich povinnych dokladu je osvéd¢eni o skoleni Fidice vozidla,
jez je pozadovano od fidi¢d cisteren a bateriovych vozidel s celkovym vnitinim
objemem nad 1000 litri, cisternovych kontejnerd s vnitinim objemem kazdého z nich
vétsim nez 3000 litrh, dale pak u vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny a
tam, kde je to predepsano.

Osvédceni, které fidi¢ obdrzi po absolvovani Skoleni a uspéSném sloZeni
zkousky musi odpovidat stanovenému vzoru. Musi byt vystaveno v jazyce statu, ktery je

vydal a pokud timto jazykem neni angliCtina, francouzstina nebo némcina, také
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v nékterych z téchto jazykl

Po provedeni 1€katské prohlidky, poptipadé odborného vysetieni vyda posuzujici
1ékat zadateli posudek o zdravotni zpusobilosti. Posudek o zdravotni zptsobilosti musi
mit pisemnou formu.Posuzujici Iékai v posudku o zdravotni zpusobilosti uvede zjistény
zdravotni stav z hlediska zdravotni zplsobilosti zadatele o fidicské opravnéni nebo
drzitele tidi¢ského opravnéni a hodnoceni jeho zdravotni zptisobilosti.

Zadatel o fidi¢ské opravnéni nebo drzitel ¥idi¢ského opravnéni je
a) zdravotné zpiisobily k fizeni motorovych vozidel,

b) zdravotné zpiisobily k fizeni motorovych vozidel s podminkou,
¢) zdravotné nezpusobily k fizeni motorovych vozidel.

V hodnoceni zdravotni zptsobilosti , kdy je zadatel zdravotné zpiisobily k fizeni
motorovych vozidel s podminkou se uvede diivod a podminka zdravotni zpisobilosti a v
hodnoceni zdravotni zpusobilosti, kdy je Zzadatel zdravotné nezplsobily k fizeni
motorovych vozidel se uvede diivod zdravotni nezpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel. Provadéci pravni predpis stanovi obsah a vzor posudku o zdravotni zptisobilosti

a upravi podrobnosti hodnoceni zdravotni zptsobilosti. [13]

Zaznam o dob¢ fizeni a bezpecnostnich prestavkach se vede prostfednictvim
zdznamového zafizeni (tachografu), kterymi jsou urcena vozidla vybavena. Vystupem
zaznamového zatizeni je zdznamovy list popiipadé vypis ze ziznamového zarizeni u
digitalnich tachografi.

Zaméstnavatel vyda dostatecny pocet zaznamovych listd fidicim vozidel
vybavenych zaznamovym zafizenim s ohledem na individualni povahu téchto list, na
dobu trvani pfepravy a na nutnost nahradit listy poskozené nebo odebrané povérenym
kontrolnim pracovnikem. Zaméstnavatel smi vydat fidi¢m pouze listy schvaleného
vzoru vhodné pro pouziti v zafizeni zabudovaném ve vozidle.

Ridi¢i nesméji pouzivat uspinéné nebo poskozené zaznamové listy nebo karty
fidice. Listy musi byt proto vhodnym zplisobem chranény. V ptipadé poskozeni listu,
ktery obsahuje zdznamy, pfipoji fidi¢ poskozeny list k listu rezervnimu pouzitému jako

jeho nahrada.
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Ridi¢i pouzivaji zaznamové listy kazdy den, kdy fidi, od okamziku, kdy
pievezmou vozidlo. Zaznamovy list nesmi byt vyjmut pfed koncem denni pracovni
doby, pokud neni jeho vyjmuti jinak povoleno. Zadny zaznamovy list nesmi byt
pouzivan po dobu delsi, nez pro kterou je urcen.

Jestlize v dasledku svého vzdaleni se od vozidla nemlze fidi¢ pouzivat zafizeni
zabudované do vozidla, musi byt casové
zaznamenany na zaznamovém listu ru¢n€, automatickym zaznamem nebo jinymi
prostiedky citeln¢ a bez zneCiSténi listu, je-li vozidlo vybaveno ziznamovym

zatizenim v souladu s pfilohou I, nebo

b) zadany na kartu fidi¢e zafizenim k ru¢nimu zadani udajt, je-li vozidlo vybaveno

zaznamovym zafizenim
Ridi¢ musi zajistit, aby doba zaznamenana na listu souhlasila s Gfednim asem v zemi
registrace vozidla, s pfepinacim mechanismem zachazet tak, aby casové useky byly
zaznamenany odd¢leng, zfetelné a takto:

pod znackou [volantu] : doba fizeni;

b) ,jinou praci“ se rozumi jakakoli Cinnost, vyjma fizeni ve smyslu ¢l. 3 pism. a)

c)

smérnice Evropského parlamentu a Rady 2002/15/ES ze dne 11. bfezna 2002 o upravé
pracovni doby osob vykonavajicich mobilni ¢innosti v silni¢ni dopravé[7], a také
jakékoli prace pro stejného nebo jiného zaméstnavatele v odvétvi dopravy ¢i jinde, a
musi byt zaznamenana pod znackou [zkiiZzena kladivka] ;

,pracovni pohotovost“ ve smyslu ¢l. 3 pism. b) smérnice 2002/15/ES musi byt

zaznamenana pod znackou [uhlopticné rozdéleny Ctverec] ;

d) pod znackou [postel] : pteruSeni prace a denni doby odpocinku.

a)

Kazdy ¢len osadky zapiSe na sviij zdznamovy list v ptipadé vedeni zdznamu kontrolnim
zaznamovym zafizenim tyto informace:

na zacatku pouzivani listu své piijmeni a jméno;

b) datum a misto zacatku a konce pouziti listu;

c)

registratni znacka vozidla nebo vozidel, ke kterym byl fidi¢ pfid€len po dobu

pouzivani listu;

d) stav pocitadla ujetych kilometru
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e) na zacatku prvni jizdy zaznamenané na listu,
f) na konci posledni jizdy zaznamenané na listu,
g) pii zméné vozidla béhem pracovniho dne (stav pocitadla v dosavadnim vozidle a stav
pocitadla v nove pridéleném vozidle);
h) ptipadné dobu, kdy dojde ke vymeén¢ vozidla.
A v pfipad¢ vedeni zaznamu elektronickym kontrolnim zdznamovym zafizenim nebo
rucnim zépisem tyto udaje:
a) eviden¢ni ¢islo zdznamu,
b) obchodni jméno dopravce,
C) jméno a piijmeni fidi¢a vozidla,
d) statni poznavaci znacka vozidla,
e) datum a stav pocitadla km na po¢atku zaznamu pied jizdou,
f) datum a stav pocitadla km na konci zaznamu

g) doba fizeni, bezpe¢nostni piestavky a doba odpoc¢inku kazdého Fidice zvlast.

. Ridi-li #idi¢ vozidlo vybavené zaznamovym zaiizenim, musi byt schopen kdykoli na
zadost kontrolora piedlozit
a) zaznamové listy z bézného dne a listy pouzité fidi¢em v predchazejicich 28 dnech,
b) kartu fidice, ma-li ji, a
€) ruéné provedeny zaznam nebo vytisk pofizeny v bézném tydnu a v predchozich 15
dnech, jak je vyzadovano podle tohoto nafizeni a natizeni (ES) ¢. 561/2006.
Zaméstnavatel a fidi¢i odpovidaji za spravné fungovani a pouZivani jak zdznamového

zafizeni, tak karty fidice.

4.1.4. BEZPECNOSTNI PRESTAVKY A DOBY RIZENi

Dodrzovani dob fizeni, bezpecnostnich piestavek a odpocinkti — zakonna Gprava

?vnitrostatni pravni Gprava



e zadkon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave

e v souladu s pouzitelnym pravnim piedpisem Evropskych spoleéenstvi

?pravni uprava v zemich EU

e nafizeni Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 561/2006, o harmonizaci nékterych
ptredpist v socialni oblasti tykajici se silni¢ni dopravy, o zméné natizeni Rady (EHS) ¢.
3821/1985 a (ES) €. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady (EHS) ¢. 3820/85 (s u¢innosti od
11.4.2007)

e nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/1985, o zdznamovém zatizeni v silni¢ni dopravé

?pravni Gprava v tzv. tfetich zemich

e vyhlaska ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 108/1976 Sb., o Evropské dohod¢ o praci

osadek vozidel v mezinarodni silni¢ni dopravé AETR

Natizeni se nevztahuje na piepravu

e vozidly, ktera slouzi pro pfepravu nékladu a jejichz ptipustna celkova hmotnost véetné
privésu nebo sedlového navésu nepiekracuje 3,5 tuny;

e vozidly, kterd slouzi pro piepravu osob, ktera podle druhu své konstrukce a svého
vybaveni jsou uréena pro prepravu nejvyse deviti osob véetné fidice;

e vozidly, kterd slouZi pro prepravu osob v linkové dopravé, jejichz délka trasy
neptesahuje 50 km;

e vozidly, jejichz nejvyssi povolena rychlost nepiesahuje 30 km/h;

e vozidly, pouzivanymi ozbrojenymi silami, civilni ochranou, pozarnimi sbory a silami
piislusnymi k udrZzovani vefejného potadku samotnymi nebo pouzitymi pod jejich
dohledem;

e vozidly, kterd jsou nasazena ptisluSnymi misty pro sluzby kanalizace, protipovodiové
ochrany, pro zasobovani vodou, plynem a elektfinou, pro silni¢ni spravy, pro odvoz
odpadkd, telegrafni a telefonni sluzby, ptepravu posStovnich zasilek, pro rozhlas a
televizi nebo pro zjiStovani rozhlasovych a televiznich pienost nebo piijmu;

e vozidly, kteréd jsou nasazovana v pfipadech nouze nebo pfi zdchrannych akcich;

e specializovanymi vozidly pro lékaiské tcely;

e vozidly, pouzivanymi pro pfepravu cirkusti nebo lunaparkd;

e specidlnimi havarijnimi a asistencnimi vozidly;
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e vozidly, pouzivanymi pro ucely technického vyvoje nebo pro zkusebni jizdy na silnici
pti opravarenskych a udrzbaiskych pracich, a novymi nebo ptestavénymi vozidly, ktera
jesté nebyla uvedena do provozu;

e vozidly, pouzivanymi pro nepodnikatelskou ptepravu nakladu pro soukromé ucely;

e vozidly, pouzivanymi pro svoz mléka ze zeméd¢€lskych farem a pro vraceni kontejnerti

na mléko nebo dopravu mlécnych vyrobki pro krmeni dobytka na tyto farmy.

Vymezeni pojmii:

Prestavka — doba béhem niz nesmi fidi¢ vykonavat Zadnou jinou ¢innost. Doba ¢ekani a
doba nevénovani se fizeni strdvend ve vozidle pfi jizdé na trajektu nebo ve vlaku se
nepovazuje za jinou ¢innost.

Ridicem — kazda osoba, ktera fidi vozidlo jen kratkou dobu nebo je ve vozidle, aby je
mohla ptipadné fidit.

Tydnem — obdobi mezi 00:00 hodin v pondéli a 24:00 hodin v nedéli.

Doba odpocinku — kazda nepterusend doba nejméné jedné hodiny, béhem niz mize fidic

voln¢ nakladat se svym casem .

Doba ftizeni

o celkova doba fizeni mezi dvéma dennimi odpocinky nebo jednim odpocinkem dennim
a jednim tydennim nesmi pfesahnout 9 hodin. Dvakrat za tyden mize byt prodlouZena
na 10 hodin

o po nejvyse Sesti dennich dobach fizeni musi mit fidi¢ tydenni odpocinek

o celkova doba fizeni nesmi presdhnout 90 hodin za obdobi dvou po sobé nésledujicich

tydnii

PteruSeni jizdy (bezpecnostni piestavka)

o po ctyfech a pll hodinach fizeni musi mit fidi¢ prestavku nejméné Ctyficet pét minut,
pokud nezacina doba odpocinku

o tuto pfestdvku milZze nahradit nejméné patnicti minutovymi prestavkami zafazenymi
do doby fizeni nebo bezprosttedné po této dobé tak, aby bylo dosazeno souladu

o prestavky nesméji byt povazovany za denni odpocinek
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Doba odpocinku (denni)

o Vprib¢hu kazdych 24 hodin musi mit fidi¢ odpoCinek nejméné jedenédct po sob¢
nasledujicich hodin, ktery smi byt zkrdcen na nejméné devét po sob& nasledujicich
hodin nejvyse tiikrat tydné za podminek, ze bude nidhradou poskytnuta odpovidajici
doba odpocinku pied koncem nasledujiciho tydne

o Ve dnech, ve kterych se odpocinek nezkracuje (viz. vySe na 9 hodin), smi byt ¢erpan
ve dvou nebo tfech oddélenych castech behem 24 hodin, pficemz jedna z téchto Casti
musi trvat nejméné osm po sob¢ nasledujicich hodin. V takovém piipad¢ se minimalni
doba odpocinku prodluzuje na 12 hodin

o jsou-li ve vozidle nejméné dva fidi¢i, musi mit kazdy z nich denni odpocinek nejméné
osm po sob¢ nasledujicich hodin za kazdé obdobi 30 hodin

o fidi¢ smi travit denni dobu odpocinku v zaparkovaném vozidle, je-li vybaveno

lehatkem

Doba odpocinku (tydenni)

o Vkazdém tydnu musi byt jedna doba odpocinku jako tydenni odpocinek v celkovém
trvani 45 po sobé nasledujicich hodin. Tato doba odpocinku smi byt zkracena na
minimum 36 po sobé nasledujicich hodin, je-li ¢erpana v misté obvyklého odstaveni
vozidla, nebo na minimum 24 po sob¢ nasledujicich hodin, je-li ¢erpana mimo tato
mista. Kazdé zkraceni musi byt vyrovnano odpovidajici dobou odpocinku vybranou
Vv celku pfed koncem tfetiho tydne néasledujiciho po doty¢ném tydnu

tydenni doba odpocinku, kterd zacina v jednom tydnu a pokracuje do tydne nasledujiciho,

muze byt pfipojena k jednomu nebo druhému z téchto tydnu. [7]

4.2. NA VOZIDLA PREPRAVUJICI NEBEZPECNE LATKY

4.2,1. PREDEPSANE DOKLADY PRO PROVOZ VOZIDLA
PREPRAVUJICi NEBEZPECNE LATKY A DOKLADY OD NAKLADU

Mezi povinné doklady od vozidla, které¢ fidi¢ motorového vozidla musi mit pii fizeni u

sebe patfi:
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A. osvédceni o registraci vozidla podle zvlastniho pravniho predpisu,
doklad prokazujici pojisténi odpovédnosti za skodu zptisobenou provozem vozidla podle
zvlastniho pravniho ptedpisu. [13]
Kromé téchto zdkladnich dokladii jsou u nékladnich vozidel a autobusti vyzadovany
dalsi dokladujici opravnéni provozovat dopravu, ptivod nakladu, provoz vozidla aj..
Tuzemsky dopravce je povinen zajistit, aby v kazdém vozidle byly pii provozu tyto
doklady:

A. zdznam o provozu vozidla, pokud je povinen jej vést

B. zdznam o dobé¢ fizeni vozidla a bezpecnostnich prestavkach, pokud je povinen je vést
(viz. zaznamovy list)

C. doklad o nakladu a vztahu dopravce k nému
Kdo hodla provozovat silni¢ni dopravu pro cizi potfeby, musi mit dobrou povést, byt
odborné zptsobily a musi mit

D. koncesi, pokud je provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potfeby Zivnosti, nebo

E. povoleni od dopravniho uiadu v ostatnich ptipadech.
Tuzemsky dopravce provozujici silni¢ni dopravu vozidly ur¢enymi k pfepravé osob je
povinen vést zaznam o provozu vozidla. Tento zdznam je povinen uchovavat po dobu
péti let od ukonceni piepravy. [10]

Jednotliva ustanoveni zdkona o silni¢ni dopravé vyjmenovavaji doklady potiebné

pii provozovani mezindrodni nakladni dopravy.

A. Doklad o nakladu — nékladni list (CMR), ktery se vystavuje ve tirech
vyhotovenich podepsanych odesilatelem a dopravcem. Jedno vyhotoveni
obdrzi odesilatel, druhé doprovazi zasilku a tfeti si ponecha dopravce.

Nékladni list musi obsahovat tyto udaje
a) Misto a datum vystaveni
b) Jméno a adresu odesilatele
€) Jméno a adresu dopravce
d) Misto a datum pievzeti zasilky a misto jejiho doruceni
e) Jméno a adresu piijemce
f) Obvyklé pojmenovani povahy piepravované véci a druhy obalu
g) U véci nebezpecné povahy jejich obecné uznavané oznaceni

h) Hrubou vahu zésilky nebo jinym zpusobem vyjadiené mnozstvi
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zbozi
i) Naéklady spojené s piepravou
j) Udaje pottebné pro celni a jina Gfedni jednani
B. Platné vstupni povoleni — zahrani¢ni dopravce muze uskutecnit dopravu do
mista na tzemi CR, jakoz i pfes uzemi CR (tranzitem) jen na zikladé
ptidélené¢ho vstupniho povoleni. Vstupni povoleni se nevyzaduje, jedna-li se o
silni¢ni piepravu osobnim automobilem pro vlastni potiebu, pftilezitostnou
dopravu nebo dopravu v ramci Evropského spolecenstvi. Zvlastni povoleni
vydava Ministerstvo dopravy na dobu jednoho roku
C. Eurolicence — musi byt piedlozena tim, kdo na Gzemi statd Evropského
spoleCenstvi zuzemi C¢lenského stitu Evropského spoleCenstvi provozuje
nakladni dopravu pro cizi potfeby vozidlem jehoz celkova hmotnost piesahuje
6t a uzite¢na hmotnost presahuje 3,5t. Pfi silni¢ni kontrole fidi¢ ptedklada opis
eurolicence, kdy drzitel licence, ktery je oprdvnén provadét mezinarodni
dopravu musi byt totoZzny s dopravcem uvedenym v ndkladnim listu (CMR). U
eurolicence se dale kontroluje jeji platnost.
Opis ,,0svédceni fidice* pro silni€ni cizi potfeby, musi mit fidi¢, ktery nepochazi
z ¢lenského statu Evropského spolecenstvi, ale je zaméstnan jako fidi¢ v nékterém ze

stati Evropského spolecenstvi. [10]

Pfeprava nebezpecnych véci vyzaduje vlastnictvi dal$ich dokladi pro provoz vozidel,

mezi néZ patii:

1) Nakladni list

- odesilatel musi potvrdit bud’ pfimo v nakladnim listé€ nebo v pfipojeném prohlaseni,
ze latku predavanou k pfepravé je dovoleno piepravovat silni¢ni dopravou podle
ustanoveni ADR a Ze jeji stav, Uprava, obal a bezpecnostni znacky odpovidaji
ustanoveni ADR

- pfi spoleéném baleni nebo ukladani nékolika nebezpecnych véci je odesilatel
povinen deklarovat, Ze toto spole¢né baleni neni zakézano

- pokud je pfeprava provadéna podle zvlastni dvojstranné nebo mnohostranné dohody,

musi byt vndkladnim listu uveden piislusSny zapis: ,,Pfeprava dohodnuta podle
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podminek bodu...... “ a f1di¢ musi mit kopii hlavniho textu této zvlastni dohody sebou
- Druhy:
a) Mezinarodni nakladni list ,,CMR*
b) ,,Nakladni list pro pfepravu nebezpeénych véci a nebezpeénych odpadi

po tzemi CR silni¢nimi motorovymi vozidly*

2) Piepravni doklady, které zahrnuji v§echny piepravované véci a (pokud je to
vhodné) osvéd¢eni o nalozeni kontejneru a musi obsahovat dale uvedené udaje
pro kazdou nebezpecnou latku nebo ptedmét podany k pteprave:

- UN dislo s predfazenymi pismeny ,,UN*

- oficidlni pojmenovani pro prepravu piipadn¢ doplnéné technickym ndzvem

- pokud je stanoveno, obalova skupina pro latku

- pocet a popis kust

- krom¢ prazdnych nevycisténych obalovych, pfepravnich a dopravnich prosttedkli
celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci oznacené riznym UN cislem,
oficidlnim pojmenovanim pro pfepravu nebo piipadné obalovou skupinu (jako objem
nebo celkova hmotnost nebo jako ¢ista hmotnost

- jméno a adresa odesilatele

- jméno a adresa piijemct

- prohlaSeni vyZadované podminkami pfipadné zvlastni dohody

Udaje uvedené v dokladu musi byt v ifednim jazyce odesilajici zemé a téz, pokud timto
jazykem neni anglictina, francouzs§tina nebo némcina, v anglicting, francouzstiné nebo
némcing, pokud ptipadné tarify pro mezinarodni silni¢ni dopravu nebo dohody uzaviené

mezi zemeémi zainteresovanymi na prepraveé nestanovi jinak

3) Pokyny pro pripad dopravni nehody obsahuji zejména
a) Naklad — pojmenovani a tfidu nebezpecné latky nebo predmétu podle
dohody a jejich identifikacnich (UN) Cisel
b) Povaha nebezpeénych vlastnosti téchto véci, jakoz i opatieni, ktera
musi provést fidi¢ a ochranné pomticky, které musi pouzit

C) Zakladni opatfeni — zastavit motor, zadny otevieny plamen, nekoufit,
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oznacit vozovku a varovat ostatni castniky, informovat vefejnost o
nebezpeci a radit ji, informovat policii a hasice
d) Dodate¢nd opatfeni proti malym unikiim a rozsypani a k zamezeni
jejich rozsiteni, jestlize toho miize byt dosazeno bez osobniho rizika
e) Zvlastni opatfeni pro uréité véci, pokud to pfichazi v tvahu — napf.
zabranit vniknuti latky do kanalizace, pokyn pro piipad pozaru,
poskytnuti prvni pomoci apod.
f) Nezbytna vybavy pro pfipadné dodate¢né nebo zvlastni ¢innosti, napf.
pisek, lopata, kost¢, sorbetyi,...
- musi byt sepsany v jazyce, ve kterém je fidi¢ schopen je pfecist, rozumét jim a
V jazycich zemé pliivodu, tranzitu a urceni
- musi byt uloZzeny na zfetelné identifikovatelném misté v kabin€ fidi¢e a nesmi byt

spole¢né s jinymi pisemnostmi

4) Osvédceni o schvaleni vozidla pro piepravu nebezpeénych véci — vyzaduje
se pro:

- cisternova vozidla, nosnd vozidla snimatelnych cisteren a vnitinim objemem vétSim
nez 1000 litri, bateriova vozidla s vnitinim objemem vétSim nez 1000 litrl, vozidla
uréend pro prepravu cisternovych kontejnert o vnitinim objemu vétsim nez 3000 litri
- pokud to ptedepisuje piiloha B dohody ADR, téZ jiné vozidla (napf. pro vybusné latky
tiidy 1)
- osvédéeni musi byt vydano v jazyce nebo v jednom z jazykt vydavajiciho statu, neni-
li tento jazyk anglicky, francouzsky nebo nemecky, téz v jednom z nich, pokud

v dohodach uzavienych mezi staty zacastnénymi na pieprave neni stanoveno jinak

4.2.2. TECHNICKY STAV VOZIDEL A EVIDENCE VOZIDEL

Podminky pro technickou zptlsobilost a evidenci vozidel plati obecné pro
vSechny kategorie vozidel.
Na pozemnich komunikacich Ize provozovat pouze takové silni¢ni vozidlo, které

je technicky zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle zakona o



podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Provozovatel silnicniho vozidla je povinen udrzovat vozidlo v fadném
technickém stavu podle pokynt pro obsluhu a idrzbu stanovenych vyrobcem.

Technicky stav silni¢nich vozidel v provozu na pozemnich komunikacich je
opravnéna v ramci dohledu na bezpeénost silniéniho provozu kontrolovat Policie Ceské
republiky podle zvlastniho zakona. [9]

Provozovatel silnicniho motorového vozidla a ptipojného vozidla nesmi

provozovat na pozemnich komunikacich vozidlo,

a) které je technicky nezptsobilé k provozu

o

pro zavady v technickém stavu bezprostiedné¢ ohroZzuje bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich,

poskozuje zivotni prostiedi nad miru stanovenou provadécim pravnim predpisem,
provozovatel vozidla neprokaze jeho technickou zpusobilost k provozu na pozemnich
komunikacich zpisobem stanovenym timto zdkonem,

byly na vozidle provedeny neschvalené zmény anebo zasahy do identifikatort vozidla,

napiiklad VIN. [9]

b) které neni zaregistrovano v registru silni¢nich vozidel v Ceské republice nebo v registru

silni¢nich vozidel jiného statu,

¢) které neni opatfeno registracni znackou nebo registrani znackou jiného statu,

d) k némuz neni sjednano pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla,

e) které nema platné osvédceni o technické zptisobilosti vydané stanici méfeni emisi a
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stanici technické kontroly,
f) které nema identifikacni udaje v souladu s daji uvedenymi v registru silni¢nich
vozidel.

Provozovatel silnicniho motorového vozidla a ptipojného vozidla musi pii jizdé
do zahrani¢i umistit na silniénim motorovém vozidle mezinarodni rozliSovaci znacku
Ceské republiky. Mezinarodni rozliSovaci znatka Ceské republiky obsahuje oznadeni
CZ

Provozovatel silni€niho vozidla je na svlj ndklad povinen pfistavit silni¢ni
vozidlo k pravidelné technické prohlidce a silni¢ni motorové vozidlo i1 k pravidelnému

meteni emisi ve lhitach stanovenych zédkonem.
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Pravidelné technické prohlidky

nakladni automobil, jehoz ptipustna hmotnost prevysuje 3 500 kg, specidlni automobil,
autobus, silni¢ni vozidlo s pravem prednosti v jizd€, cvicné silnicni vozidlo autoskoly,
vozidlo taxisluzby, vozidlo pij¢ovny automobili uréené k najmu, kromé nebrzdéné¢ho
ptivésu, jehoz ptipustnd hmotnost neptrevysuje 750 kg, ptipojné vozidlo, jehoz ptipustna
hmotnost prevysuje 3 500 kg, nejpozdéji ve lhaté jednoho roku po zaregistrovani
silni¢niho vozidla a potom pravidelné nejpozdéji v jednorocnich lhitéach,

nebrzdény pfives, jehoz pfipustnd hmotnost nepievySuje 750 kg, motocykl, jehoz
zdvihovy objem pistového spalovaciho motoru pohonu silni¢niho vozidla nepievysuje
50 cm3 nebo jehoz nejvyssi konstrukéni rychlost neptevysuje 50 km.h-1, s vyjimkou
motocyklu opatieného Slapadly, nejpozdéji ve lhité Sest let po zaregistrovani silniéniho

vozidla a potom pravidelné nejpozdéji ve lhutach ¢ty let. [9]

Kontrola technického stavu vozidel z hlediska bezprostiedniho ohrozeni bezpecnosti
silni¢niho provozu je zaméfena na zavady v osvétleni vozidel, zaskleni, deformace
karoserii nebo podvozku, zavady na pneumatikach, fadné fungujici brzdovy a fidici

systém, zavady v zapojeni vozidel do souprav, zne¢istovani zivotniho prostiedi aj. [18]

Pteprava nebezpecnych véci vyzaduje sva specifika technické zpusobilosti vozidel.
Proto si nejprve charakterizujme druhy vozidel z hlediska jejich specialniho pouziti a
technické specifikace.

Druh vozidla pfepravujici nebezpecné véci je chapan jako silniéni specialné
upraveny typ vozidla, jehoZ uprava smétfuje vZzdy k maximalni bezpecnosti piepravy a je
odvisla od ptislusné tiidy latek k jejichZ prepravé je urcen.

Tohoto diivodu se druhy vozidel svym konstrukénim uspotddanim a specidlnim
vybavenim podle prepravy latek dané tfidy 1iSi a v ramci této tfidy se mohou délit na
typy s upravou pro prepravu konkrétnich latek vzhledem k trovni jejich nebezpecnosti.

Pro ucely ¢asti 9 Dohody ADR se rozumi pojmem:

Vozidlo — jakékoliv vozidlo at’ kompletni (napf. skiinova vozidla, nakladni automobily,
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tahace, pfipojna vozidla), nekompletni (napi. podvozky, podvozky s kabinou, podvozky
ptipojnych vozidel) nebo zkompletované (napi. podvozky s kabinou a namontovanou n

nastavbou) urcené pro silni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

Zakladni vozidlo — vozidlo s podvozkem a kabinou, taha¢ navési, podvozek piipojného
vozidla nebo ptipojného vozidla nebo piipojné vozidlo se samostatnou karoserii urcené
pro prepravu nebezpeénych véci, na které se vztahuji pozadavky na konstrukci

zakladnich vozidel

Vozidlo EX/Il nebo vozidlo EX/IIl — vozidlo ur¢ené pro ptepravu vybusnych latek a
predméti (tfida 1)

Vozidlo FL — vozidlo uréené pro piepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvyse 61° C
(krom¢ motorové nafty, plynového oleje a lehkého topného oleje) nebo hotlavych plynt
Vv cisternovych kontejnerech, ptenosnych cisternich nebo MEGC (viceclankovy
kontejner na plyn) v vnitfnim objemem v&t3im nez 3 m® , v nesnimatelnych cisternach
nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vé&t$im nez 1 m® nebo v bateriovych

vozidlech s vnitinim objemem vé&t$im nez 1 m® uréenych pro prepravu hoflavych plyni

Vozidlo OX — vozidlo uréené pro pirepravu peroxidu vodiku stabilizovaného nebo
peroxidu vodiku, vodného roztoku stabilizovaného s vice nez 60% peroxidu vodiku
Vv cisternovych kontejnerech nebo pfenosnych cisternach v vnitinim objemem vé&tSim
nez 3 m® nebo V nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych cisternach s vnitinim
objemem vétSim nez 1 m? nebo bateriovych vozidlech s vnitinim objemem vétsim nez 1

m? uréenych pro piepravu hoflavych plyni

Vozidlo AT — vozidlo, kromé¢ vozidla FL a OX, ur¢ené pro pfepravu nebezpecnych véci
v cisternovych kontejnerech, ptenosnych cisterndch nebo MECG s vnitinim objemem
vétsim nez 3 m° , V nesnimatelnych cisternach nebo v bateriovych vozidlech s vnitinim
objemem v&t§im nez 1 m® nebo v bateriovych vozidlech s vnitinim objemem v&t$im neZ

1md
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Vozidla typt EX/II, EX/II, FL, OX a AT musi byt podrobena ro¢ni technické
prohlidce v zemi jejich registrace, aby mohlo byt zajisténo, ze odpovidaji ptisluSnym
ustanovenim ¢asti 9 Dohody ADR a vSeobecnym bezpecnostnim piedpisim platnym
Vv zemi jejich registrace. Pokud jsou témito vozidla pfivésy nebo navésy pripojované za
tazné vozidlo, musi byt toto vozidlo podrobeno technické prohlidce za stejnym ucelem.
Shodnost vozidel EX/II, EX/III, FL, OX a AT s pozadavky ¢asti 9 Dohody ADR je
predmétem Osvédceni o schvaleni vydaného pfisluSnym organem statu registrace pro
kazdé vozidlo, pti jehoz kontrole bylo dosazeno uspokojujicich vysledkd.

Pro vozidla jind nez jsou vozidla typu EX/II, EX/III, FL, OX a AT se nevyzaduje
zvlastni osveédceni o schvaleni.

Platnost osvéd¢eni o schvaleni konci nejpozdéji jeden rok po dni technické

prohlidky vozidla pfedchazejici vydani osvédceni. [2]

4.2.3. POVOLENE ROZMERY A HMOTNOSTI VOZIDEL

Mezi zavady na vozidle, které ohrozuji bezpe€nost provozu na pozemnich
komunikacich patii ptekroeni nejveétsi povolené hmotnosti vozidla nebo nejveEtsi
povolené hmotnosti vozidla na napravu nebo piekroceni nejvétSich povolenych rozméra
vozidla nebo jizdni soupravy.

Nejvyssi povolené hmotnosti a rozméry vozidel, zvlaStnich vozidel a jejich
rozdéleni na napravy stanovi obecné zavazné piedpis upravujici schvalovani technicke

zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrocit
2) U JeANOtIIVE NAPTAVY oot e e s 10,00 t,
b) u jednotlivé hnaci NAPTAVY ..eeevceenie e e 11,50 t,
¢) u dvojnapravy motorovych vozidel soucet zatizeni obou ndprav dvojndpravy nesmi

ptekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru
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3.0d 1,3 Maméne NeZ 1,8 M coveueeii et 18,00 t,

4.0od 1,3 m améné nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo
pokud je kazdd hnaci naprava opatiena dvojitou montdzi pneumatik a maximalni
zatizeni na ndpravu NEPIekroci 9,50 t........coovveiiii i 19,00 t,
d) u dvojnédpravy piipojnych vozidel soucet zatizeni obou néprav dvojnapravy nesmi
piekrocit

pfi jejim dil¢im rozvoru

L.do 1,0m .o e 1 1,00 8
2.0d1,0mamén€nez 1,3 M .ooovvvoiiiiiie e 16,00 t,
3.0d1,3maméneneZ 1,8 M cooevveviveeiiiniiii i 18,00 8,

€) u trojnapravy piipojnych vozidel soucet zatizeni tfi naprav trojndpravy nesmi
prekrocit pti

jejich diléim rozvoru jednotlivych néprav

1. dOo 1,3 M VEEINE ..o — 21,00 t,

2.1ad 1,3 mdo 1,4 M VEEINE ..ottt e, 24,00 t.
Dvojnépravou se rozumi dvé za sebou umisténé napravy, jejichz stfedy jsou pii
ptipustné hmotnosti od sebe vzdaleny (dil¢i rozvor) nejvyse 1,8 m. Trojnépravou se
rozumi tfi za sebou umisténé napravy, jejichZ soucet dil¢ich rozvori ¢ini nejvyse 2,8 m.
Hmotnost ptipadajici na jednu ndpravu dvojnapravy a trojndpravy piipojnych vozidel

nesmi piekrocit 10 t.

Nejvetsi povolend hmotnost silnicnich vozidel nesmi piekrocit
a) u motorovych vozidel se dvéma napravami ....................oeviiiiiiieneenne. 18,00 t,
b) u motorovych vozidel se tfemi ndpravami ................ceeevevevieenieenienceenee. 25,00 t,
je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud je kazda hnaci

naprava opatfena  dvojitou montdzi pneumatika maximalni zatiZeni na napravu

NEPIEKTOCT 9,50 T .ou et e 26,00,
¢) u motorovych vozidel se Ctyfmi a vice napravami .............cccceeeveercreeenneeen. 32,00 ¢,
d) u pfivesii se dvEmMa NAPTAVAINT ..eeeeeeniiinie ettt ee e e aee e, 18,00 t,
€) U privesll S€ tTemMi NAPTAVAIMI ....eevnntintteei ettt et e et et eee e e e, 24,00 t,
f) u piivést se Ctyfmi a vice NAPTavami ......occveeeeenveneenneenienienneeeennenneennnn... 32,00 t,
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g) u dvouclankovych kloubovych autobusii ........ccccevviviiiiiiiiii ... 28,00 8,

h) u tficlankovych kloubovych autobustl ..........ccceeeviiiiiiiiiiiiiiiiieien... 32,00 t,
1) U Jizdnich SOUPTAV ......oeeiiieiiiieciieecee e eiee e e enn, 48,00 8,
J) u pasovych vozidel .......cccooovvviieiiiieiiii e 18,00 8
[18]

Nejvetsi povolend hmotnost vozidla nesmi prekrocit hodnotu nejvétsi technicky
pfipustné hmotnosti vozidla. Nejvétsi povolend hmotnost jizdni soupravy nesmi
prekroc¢it hodnotu nejvétsi technicky piipustné hmotnosti jizdni soupravy. Nejvétsi
povolena hmotnost na napravu nesmi piekrocit hodnotu nejvétsi technicky ptipustné
hmotnosti na napravu.

Okamzitd hmotnost vozidla (soupravy) nesmi piekroCit nejvetsi povolenou
hmotnost vozidla (soupravy).

Ke kontrole tohoto stavu je fidi¢ na vyzvu policisty povinen podrobit vozidlo
kontrole nejvyssi povolené hmotnosti. K tomuto téelu slouzi kolové vahy. V CR je
pouzivan zejména zplsob postupného vazeni jednotlivych ndprav vozidel a vypocet
celkové hmotnosti pomoci elektromagnetickych vah vyrobce HAENNI AND Cie AG
CH-3303 JEGENSTOREF. Elektromagnetické vahy firmy Haenni je zafizeni slouzici k
rychlému zjisténi tlakl kol a os jakoZz i celkovych vah vozidel. Sestava se z ploché vazni
plosiny s ukazatelovou ¢asti, vyrovnavacich podlozek, propojovacich kabeld,

usmérinovace napéti a osobniho pocitace s tiskarnou. [23]

Nejveétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav véetné nakladu jsou

a) nejvetsi povolena Sitka

1. vozidel Kategorie M1 .....ooeoeeee e 2,50 m,
2. vozidel kategorii M2, M3, N, O, OT, T ..ccccccoeiiiiiii e 2,55 m,
3. vozidel s tepeln¢ izolovanou nastavbou, u které je tloustka stén vétsi nez 45 mm
.............................................................................................................................. 2,60 m,
4. dvoukolovych mopedll .......coovveeviiieciiecciiccc e 1,00,
5. ostatnich vozidel kategorie L ........cccceeeeiiiiiiiiiiiiiiieees 2,00 m,
6. ptipojnych vozidel za dvoukolova motorova vozidla .............ccccceeeveeee.. 1,00 M,
7. samojizdnych a vyménnych tazenych stroji, nesenych pracovnich strojii v souprave
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S NOSICEIM A tTAKEOTTL. ..ottt tt ittt ettt e ettt et ettt et 3,00 m,

Fo IR0 100112 1 ) N 2,65 m,

b) nejveétsi povolend vyska

2. vozidel Kategorie L .......coooueeeiiiiiiiieee e 2,00 M

3. vozidel kategorii N3, O4, urcenych pro piepravu vozidel ..........c.ccocerenee. 4,20 m,
4. souprava tahace S NAVESeM ..........covveiiiiiiiiiiiineen 4,00 m + 2% vysky,

¢) nejveétsi povolend délka

1. jednotlivého vozidla s vyjimkou autobusu a NAVESU ..........cccevververcreenneenne 12,00 m,
2. a) autobusu se dveéma NAPTAVAIMT .....evvrenriie ettt eaieeeieeaeeeineenneennn, 13,50 m,
b) autobusu se tfemi a VICe NAPTavami ........coevevrieinnieiniennneaneennnn, 15,00 m,

3. kloubového dvouclankového autobusu a trolejbusu ........................ 18,75 m,
6. kloubového tticlankového autobusu a trolejbusu ...........cooovvvviiiinninnnne. 22,00 m,

do nejvétsi povolené délky autobusii se zapocitava jakdkoliv odnimatelna vybava,
naptiklad schrana na lyze,
5. soupravy tahace S NAVESEIM .....vvive it e e 16,50 m,
6. soupravy motorového vozidla s jednim piivésem ................coeoeininin 18,75 m,
7. soupravy motorového vozidla s jednim pfivésem kategorie O4 uréenym
pro piepravi Vozidel ..........ooiiiiii e 20,75
m,
8. vozidla Kategorie L ... 4,00
m,
9. tramvaje (solo) véetne sptahel ............cccoooooiii e 18,00
m,
10. soupravy tramvaji a kloubové tramvaje vCetné sprahel ............cccccevevvvrnnnnee. 40,00
m,
11. soupravy traktoru s jednim piivésem (NAvEsem) ............c.cevevieiiiiiininninn. 18,00
m,
12. soupravy traktoru s pfipojnym pracovnim Strojem ..............ceeeveeenvenennnnn. 18,00
m,
13. soupravy samojizdného stroje s podvozkem pro pifepravu pracovniho zafizeni

(0] [ USSP 20,00 m,
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14. soupravy se dveéma piivésy nebo s navésem a jednim piivésem ........... 22,00

m,

Do celkové délky vozidla (jizdni soupravy) se nepocitd délka nakladaciho
satelitniho voziku, ktery je v pfepravni poloze namontovan vzadu na vozidle, pokud
neptesahuje vozidlo o vice nez 1,20 m.

Délka piipojného vozidla za dvoukolové motorové vozidlo nesmi byt vétSi nez
délka tazného vozidla, nejvyse vsak 2,50 m.

Délka zadniho previsu vozidla, s vyjimkou pfivésu s ndpravami uprostied, nesmi
byt vétsi nez 1/3 celkové délky, nejvyse vsak 3,50 m; toto ustanoveni se nepouZzije pro
vozidla homologovana nebo schvélena podle smérnic 96/53/ES a/nebo 97/27/ES.
Vzdalenost predniho obrysu vozidla kategorie M nebo N (vcetné ndstaveb) nesmi byt
vétsi nez 3,00 m od stfedu volantu a u vozidel kategorii T a SS (v€etné nastaveb a
pracovnich strojii nesenych) nejvyse 4,00 m; toto ustanoveni se nepouzije pro vozidla
homologovana nebo schvalena podle smérnic 96/53/ES a/nebo 97/27/ES. [18]

Pro méfeni délek se bézné pouzivaji rizné druhy metri, poptipadé laserové

dalkoméry.

4.2.4.UMISTENi A UPEVNENiI NAKLADU

Pfedméty umisténé ve vozidle musi byt umistény tak, aby neomezovaly a
neohrozovaly fidi¢e nebo osoby piepravované ve vozidle a nebranily vyhledu z mista
fidice.

Pii pfepravé nakladu nesmi byt pifekrocena maximalni pfipustnd hmotnost
vozidla a maximalni pfipustnd hmotnost na nédpravu vozidla. Naklad musi byt na vozidle
umistén a upevnén tak, aby byla zajiSténa stabilita a ovladatelnost vozidla a aby
neohroZoval bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, nezneciStoval nebo
neposkozoval pozemni komunikaci, nezplisoboval nadmérny hluk, neznecistoval
ovzdusi a nezakryval stanovené osvétleni, odrazky a registrani znacku, rozpoznavaci

znacku statu a vyznaceni nejvyssi povolené rychlosti; to plati i pro zafizeni slouzici k



upevnéni a ochrané ndkladu, jako jsou naptiklad plachta, fetézy nebo lana. Predméty,
které 1ze snadno piehlédnout, jako jsou napiiklad jednotlivé tyCe nebo roury, nesméji po
stran€ vycCnivat.

Pie¢niva-li naklad vozidlo vpiedu nebo vzadu vice nez o 1 m nebo piecniva-li
naklad z boku u motorového vozidla nebo jizdni soupravy vnéj$i okraj obrysovych
svétel vice nez o 400 mm a u nemotorového vozidla jeho okraj vice nez o 400 mm, musi
byt pfecnivajici konec nakladu oznacen cervenym praporkem o rozmérech nejméné 300
x 300 mm, za snizené viditelnosti vptedu neosliiujicim bilym svétlem a bilou odrazkou a
vzadu Cervenym svétlem a Cervenou odrazkou. Odrazky nesméji byt trojuhelnikového

tvaru a sméji byt umistény nejvyse 1,5 m nad rovinou vozovky.

Pti prepravé zivych zvirat nesmi byt ohrozena bezpecnost fidice, piepravovanych
osob ani zvifat a ani bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich.

Pti pfepravé sypkych substrati musi byt ndklad zajiStén tak, aby nedochézelo k
jeho samovolnému odlétavani. [13]

Naklad na vozidle (i v souprave) musi byt rovhomérné rozlozen a tadné zajistén
vhodnym technickym zatizenim proti pohybu. Pokud je k pfipevnéni nékladu pouzita
poutaci a upinaci souprava, musi byt v fadném technickém stavu a véazaci sila uvedena

na $titku musi odpovidat hmotnosti pfepravovaného nékladu.

4.2.5.0ZNACENI VOZIDEL

Tridy nebezpeénych véci

Nebezpecné véci jsou jednotlivé Clenény podle druhu nebezpeci do 13-ti tiid:

Ttid 1 Vybusné latky a predméty Vylu¢na
a ttida
Ttid 2 Plyny Volna tfida
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a
Ttid 3 Hoftlavé kapaliny Volna tfida
a
Trid 4, Hotlavé tuhé¢ latky Volna tfida
a 1
Ttid 4. Samozépalné latky Volna tfida
a 2
Trid 4, Latky, které pii styku s vodou vyvijeji Volna tfida
a 3 hotlavé plyny
Ttid S. Latky podporujici hoteni Volna tiida
a 1
Ttid S. Organické peroxidy Volna tfida
a 2
Trid 6. Jedovaté latky Volna tiida
a 1
Ttid 6. Infekeni latky Volna tfida
a 2
Trid 7 Radioaktivni latky Vyluéna
a tiida
T¥id 8 Ziravé latky Volna tfida
a
Ttid 9 Jiné nebezpecné latky a predméty Volna tfida
a

[2]

Dale jsou zde latky zatazené do hromadného pojmenovani pod polozku “j.n.” (jinak
nepojmenované), jsou to latky, smési, roztoky nebo predmeéty, které nejsou jmenovité
uvedeny V jednotlivych tfidach. V piiloze “A“ , v bod¢ 2002 je stanoveno, které
nebezpecné latky jsou vylouceny z mezindrodni silni¢ni pfepravy a které nebezpecné
veéci sméji byt k takovéto piepravé prevzaty za urcitych podminek. Nebezpecné véci

jsou zafazeny do vylu¢nych a volnych tfid. Vyluéna tfida (1 a 7) — zde smé&ji byt
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Kk pfepravé prevzaty ty véci, které jsou zde vyjmenovany a to jen za urcitych podminek.
Ostatni véci jsou z prepravy vylouceny. Volna tiida — z pfepravy jsou vylouceny jen ty
latky, které jsou v tfidach vyslovné uvedeny, ostatni latky téchto tiid zde neuvedené je
mozno piepravovat bez omezeni. Podle piekladu z nové pravni upravy by se mély

nebezpecné véci zatazovat pouze do volné tiidy.

Identifikace nebezpecnych véci

a) Bezpecnostnimi znac¢kami

Nebezpecné latky nebo pfedméty musi byt oznaceny bezpecnostnimi znackami,
jez odpovidaji barvami, symboly a tvarem pifedepsanym a schvalenym vzorum. Musi
mit tvar Ctverce postavené¢ho na vrchol (kosoétverce) pod thlem 45° s nejmensim
rozmérem 100 x 100 mm. Po celé délce obvodu rovnobézné s nim jsou opatieny cernou
linkou umisténou 5 mm od jejich okraje, Jestlize to vyzaduji rozméry kusu, mohou byt
rozméry znacek zmenSeny za piedpokladu, Ze znacky zlistanou dobfe viditelné. Znacky,
které se umist'uji na cisterny s vétsSim objemem nez 3 m nebo na velké kontejnery, musi
mit rozméery nejméné 250 x 250 mm.

U bezpecnostnich znacek pro tiidy 1, 2, 3, 5.1, 5.2, 7, 8 a 9 se musi ¢islo prislusné
tfidy umistit v jejich dolnim rohu. Pro bezpecnostni znacky tfid 4.1, 4.2, a 4.3, jakoz i
tiid 6.1 a 6.2 se musi v dolnim rohu umistit ¢islice 4, ptipadné 6. [2]

Na bezpecnostnich znackach s vyjimkou bezpecnostni znacky pro tfidu 7 uvedeni
jakéhokoli pfipadného textu (jiného nez ¢islo tfidy) v prostoru pod symbolem musi byt
omezeno na Udaje o povaze nebezpeci a bezpecnostni opatfeni pfi manipulaci.

Symboly, text a Cislice musi byt zfetelné Citelné a nesmazatelné a na vSech
bezpecnostnich znackach v ¢erné barvé kromé:

- bezpecnostni tfidy 8, na kterych je eventudlni text a Cislice uvedeny v barvé bilé
- bezpecnostni znacky se zelenym, Cervenym nebo modrym podkladem, na kterych
eventudlni text a ¢islice mohou byt uvedeny v barvé bilé
Vsechny bezpecnostni znacky musi byt schopné odolat povétrnostnim U¢inkim bez
podstatného snizeni jejich funkéni ucinnosti. [2]

Ma-li latka ¢i predmét obsazeny v kusu vice nebezpecnych vlastnosti, objevi se

na kusu téz vice bezpe¢nostnich znacek — maximalné vSak jen tfi, kromé¢ UN 1950.
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Znacka pro zahtaté latky se pouzije pro cisternova vozidla, cisternové kontejnery,

premistitelné cisterny, specialni vozidla nebo kontejnery nebo specialné vybavena

vozidla nebo kontejnery, pro které je vyzadovéana znaCka pro zahtaté latky zvlastnim

ustanovenim musi byt na obou boc¢nich strandch a na obou koncich znackou

rovnostranného trojuhelniku o strané nejméné 250 mm v ¢ervené barve. [2]

Bezpecnostni znacky a

velké bezpecnostni znacky

Charakteristiky nebezpeci

@

@

Vybusné latky a predméty

1 15 1.6

Mohou mit fadu vlastnosti a ucinku, jako jsou

hromadny vybuch; rozlet ulomka; intenzivni
ohen/tepelné zareni; vytvareni
jasného svétla, hlasitého hluku nebo koure.

Citlivé na otFesy a/Nebo narazy amebo teplo.

Vybusné latky a predméty

14

Malé nebezpeci vybuchu a ohné.

Horlaveé plyny

¢

2.1

Nebezpedi ohné.

NebezpecCi vybuchu.

Mohou byt pod tlakem.

Nebezpecli uduseni.

Mohou zpUsobit popaleniny a/nebo omrzliny.
Obsah muze pfi zahfati vybuchnout.

Nehoflavé, netoxické plyny

L4 4

Nebezpeci uduseni.

Mohou byt pod tlakem.

Mohou zpusobit omrzliny.

Obsah muze pfi zahfati vybuchnout.

2.2
Toxické plyny
© Nebezpedi otravy.
Mohou byt pod tlakem.
5 3‘ Mohou zpUsobit popaleniny a/nebo omrzliny.

Obsah muze pfi zahfati vybuchnout.

Horlavé kapaliny

¢

3

Nebezpecli ohné.
Nebezpedi vybuchu.
Obsah muze pfi zahfati vybuchnout.

Hoflavé tuhé latky, samo-

volné se rozkladajici latky a
znecitlivéné vybusné latky

Nebezpeci ohné. Hoflavé nebo zapalné, mohou byt zapaleny teplem,
jiskrami nebo plameny.

Mohou obsahovat samovolné se rozkladajici latky,
které jsou nachylné k exotermickému rozkladu
v pfipadé pfivodu tepla, styku s jinymi latkami (jako
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(7

tfeni nebo otfesu.

plynU nebo par.

4.1 Obsah muze pfi zahrati vybuchnout.
Samozapalné latky
A Nebezpeci samovzniceni, jsou-li kusy poskozeny,
nebo jejich obsah vyteCe nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.
4.2

Latky, které ve styku s vodou

vyvijeji hoflavé plyny

4.3

Bezpecnostni znacky a

velké bezpecnostni
znacCky

Charakteristiky nebezpeci

@)

@

Latky podporujici hofeni

5.1

Nebezpedi vzniceni a vybuchu.
NebezpecCi prudké reakce ve styku
s hoflavymi latkami.

Organické peroxidy

"2 2

5.2

Nebezpeli exotermického rozkladu pfi
zvySenych teplotach, styku s jinymi
latkami (jako jsou kyseliny, slou€eniny
tézkych kovl nebo aminy), tfeni nebo
otfesu.

Toto muze vést k vyvijeni Skodlivych a
hoflavych plyn nebo par.

Toxické latky

6.1

Nebezpedi otravy.
NebezpecCi pro vodni prostfedi a
kanalizaCni systém.

jsou kyseliny, slou€eniny tézkych kovl nebo aminy),

Toto mUze vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych

Nebezpeci ohné a vybuchu ve styku s vodou.
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<

6.2

Infekéni latky

Nebezpedi infekce.
Nebezpedi pro vodni prostredi a
kanalizaCni systém.

'
-

Radioaktivni latky

Nebezpeci absorpce a vnéjsiho
ozareni.

7C 7D
Stépné latky
Nebezpeci jaderné fetézové reakce.
7E

Ziravé latky

NebezpecCi popalenin.

Mohou prudce reagovat spolu
vzajemné, s vodou a s jinymi latkami.
Nebezpeci pro vodni prostiedi a
kanalizacni systém.

Jiné nebezpecné latky a
predméty

NebezpecCi popalenin.
Nebezpedli ohné.

Nebezpeci vybuchu.

Nebezpedi pro vodni prostredi a
kanalizaCni systém.
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POZNAMKA 1: Pro nebezpecné véci s vice nebezpetnymi viastnostmi a pro smiené naklady se musi
dodrZet vsechna odpovidajici opatfeni.
POZNAMKA 2: Dodateénd opatfeni uvedend vyse sméji byt piizptisobena tak, aby odrézela tfidy

nebezpecnych véci, které se maji pfepravovat a jejich dopravni prostredky. [2]

b) Identifikacni ¢isla nebezpecénosti

Latkdm zatfazenym do jednotlivych tfid je pfifazen Ctyfmistny Ciselny kod, ktery
jednoznaéné latku identifikuje a nazyva se UN-kod nebo téz UN-Cislo. Dale se
identifikuje druh a intenzita nebezpeénosti latky — KEMLEROVO CISLO (té7 é&islo
nebezpecnosti). Sestdva se ze dvou nebo tii cislic. Obecné oznacuji Cislice tato
nebezpeci:

2 — Unikani plynu tlakem nebo chemickou reakci

3 — Hoflavost kapalin (par) a plyni

4 — Hoftlavost tuhych latek

5 — Vznétlivost (podporujici hotfeni)

6 — Jedovatost

7 — Radioaktivita

8 — Ziravost

9 — Jiné nebezpeci nebo nebezpeci prudké samovolné

reakce

Zdvojenim Cislice se oznaéi intenzifikace ptislusného druhu nebezpeci. Postaci-li
k oznaCeni nebezpecnosti latky jedina Cislice, doplni se na druhém misté nulou napi. 30
— hoftlava kapalina (s bodem vzplanuti mezi 23°C a 61°C vcetn¢), ale zdvojenim Cislice
se intenzifikuje jeji nebezpecnost napi. 33 — lehce hoilava kapalina (bod vzplanuti pod
23°C) a nejnebezpecnéjsi je ztrojeni Cislice napt. 333 — samozapalna latka. Pred ¢islem
nebezpecnosti se mize také uvadét pismeno X, to znamena, ze latka reaguje nebezpecné
s vodou napt. X333 — samozapalna kapalina reagujici nebezpecné s vodou.

Podle stavajici dohody jsou jednotlivé latky v jednotlivych tfidach uspotadany podle



49

Cislic, kdy pod jednou (islici jsou zpravidla zatazeny latky s podobnym

fyzikéalnéchemickymi vlastnostmi. Zde uvedena pismena vyjadiuji miru nebezpecnosti:

a/  velmi nebezpecna latka nebo predmét
b/ nebezpecna latka nebo predmét

¢/ mén¢ nebezpecna latka nebo predmeét

Podle piekladu z nového dodatku k ptiloze “A*“ dohody ADR se rusi jak pojem

Cislice, tak pismeno a stupen nebezpecnosti vyjadiuji obalové skupiny:

l. velmi nebezpecné latky
Il. sttedné nebezpecné latky

1. malo nebezpecné laky

Nebezpecné véci v kusech sméji byt prepravovany v jedné dopravni jednotce aniz se
pouzije ptedpisu piilohy “B* (tzv. podlimitni mnozstvi [20], také oznacované jako LQ),
pokud mnozstvi piepravované v jedné dopravni jednotce neptfevysi hodnoty uvedené pro
tu kterou latku. Jinak musi byt jednotka oznacena podle dohody “B*. Musi byt opatfena
dvéma pravothlymi oranZovymi tabulkami o zdkladné¢ 400 mm a vySce nejméné 300
mm s cernym okrajem Sirokym nejméné 15 mm. Tabulky musi byt pfipevnény na ptedni
a zadni stran¢ dopravni jednotky a ob& kolmo k jeji podélné ose dopravni jednotky.
Tabulky musi byt dobfe viditelné. Mohou byt vzhledem k rozmértim, konstrukci vozidla
a jejich moZnému nedostatecnému upevnéni zmenseny na $irku 300 mm, vysku 120 mm
s okrajem 10 mm. Vystrazné tabulky musi byt z jednotky odstranény nebo zakryty,
pokud nejsou na jednotce naloZzeny nebezpecné véci. U cisteren toto plati pouze pokud
byly vyc€istény a maji doklad o vy¢€isténi. Identifika¢ni ¢isla 1 pokud jsou zakryta, musi
zlstat celistvé a zakryté a musi byt G¢inné viici pfimému pasobeni ohné po dobu 15

minut.
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Identifika¢ni tabulka

Do horni &asti tabulky se vyznaduje KEMLER-KOD nebo-li &islice nebezpeénosti (zde
lehce hotlava kapalina) a do spodni ¢asti UN kod (zde latka Acetal), neboli identifikaéni
¢islo latky. Pokud se jedna o jednotku piepravujici jednu latku bude oznacena v predu a
Vv zadu oranzovou tabulkou s identifika¢nimi ¢isly. Jedna-li se o cisternové vozidlo nebo
soupravu vozidel svice komorami, kde v kazdé komofe je piepravovana jina latka
umisti se vystrazné tabulky také z obou stran na kazdou komoru rovnobézné s podélnou
osou vozidla a uvede se zde jeji identifikace. Pak v pfedu a vzadu jednotky budou bud’
pouze Cisté oranzové tabule nebo jen u cisternového vozidla (ne pfi jizd€ s ndvésem
nebo s ptivésem) mizou byt v piedu i v zadu identifikacni Cisla nejvice nebezpecné
latky pfepravované ve vozidle, ale jen u téchto péti UN kodi: 1202-motorova nafta,
plynovy olej nebo topny olej lehky; 1203-benzin; 1223-kerosin nebo letecky petrolej;
1863-palivo pro letecké turbinové motory; 3295-okten, uhlovodiky kapalné nebo
trimethylpenten.

Oznacovani vozidel a kontejnert

Podnikatel v silnicni dopravé je povinen oznacit vozidla taxisluzby, autobusy,
tahace a nakladni vozidla o celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny, které pouziva k
podnikani, svym obchodnim jménem.

Oznaceni silni¢éniho motorového vozidla obchodnim jménem dopravce musi byt

provedeno nesmazatelné piimo na vozidle nebo na Stitku nebo nalepce piipevnéné k
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vozidlu. Magnetické, pneumatické nebo jiné rychle snimatelné uchyceni Stitkti neni
dovoleno. Napis musi byt zietelné viditelny a Citelny o vySce pismen nejméné 30 mm.
Oznaceni musi byt umisténo na obou dvetich kabiny fidi¢e nebo v piedni poloviné obou
bocnich stran karoserie; u vozidla taxisluzby na obou ptfednich dvetich. Pokud velikost
pisma napisu je vétsi nez 300 mm, miize byt ndpis umistén kdekoli na bocnich stranach
karoserie. [19]

Na zahrani¢ni dopravce se nevztahuji ustanoveni o oznaceni vozidel a vedeni
zaznamu o provozu vozidla..

Dopravni jednotky prepravujici nebezpecné véci musi byt opatfeny na predni a
zadni strané€, kolmo k podélné ose vozidla, dvéma pravouhlymi reflexnimi oranZzovymi
tabulkami o zékladn¢ 400 mm a vySce 300 mm s Cernymi okrajem Sirokym 15 mm.
Tabulky mohou byt ve stfedu rozdéleny vodorovnou Carou o Sifce 15 mm.Jestlize
rozméry a konstrukce vozidel jsou takové, Ze disponibilni povrch je nedostatecny pro
upevnéni téchto oranzovych tabulek, jejich rozméry sméji byt zmenSeny na Sitku 300
mm, vySku 120 mm se Sitkou ¢erného okraje 10 mm.

Pokud tabulky obsahuji identifikacni ¢isla, musi byt tato Cisla cerna, vysoka 100
mm se $itkou pisma 15 mm. Cisla musi nesmazatelnd a musi zistat &itelnd po 15
minutach pfimého plisobeni ohné.

Dopravni jednotky a kontejnery pfepravujici volné loZzené tuhé nebezpecné latky,
musi mit navic, pokud nejsou oznafeny vpredu a vzadu oranZovymi tabulkami
s identifikacnimi ¢isly, na kazdé strané¢ dopravni jednotky nebo kontejneru umistény
rovnobézné s podélnou osou vozidla oranzové tabulky s identifika¢nimi €isly. Déle musi
byt po obou strandch a vzadu oznaceny piislusnymi velkymi bezpecnostnimi znackami.

Cisternova vozidla nebo dopravni jednotky s jednou nebo vice cisternami musi
kromé toho na bocnich stranach kazdé cisterny nebo cisternové komory rovnobézné
S podélnou osou vozidla umistény oranzové tabulky opatfené identifika¢nimi Cisly kazdé
z latek prepravovanych v cisterné nebo cisternové komote. Cisterny s vnitinim objemem
do 3m a malé kontejnery mohou byt oznaceny bezpecnostnimi znackami 100 x 100 mm.

Na dopravnich jednotkach piepravujicich pouze jednu nebezpecnou latku
nemuseji byt oranzové tabulky na bocich, pokud oranzové tabulky umisténé na piedni a
zadni stran€ jsou opatfeny identifika¢nimi ¢isly.

OznaCeny musi byt i vyprazdnéné, nevycisténé a neodplynéné nesnimatelné



cisterny, cisternové kontejnery a bateriova vozidla i vyprazdnéna, nevycisténa vozidla a
kontejnery, ve kterych byly piepravovany voln¢ lozené tuhé nebezpecné latky.

Oranzové tabulky, které se nevztahuji na pfepravované nebezpecné véci nebo
jejich zbytky, musi byt sejmuty nebo zakryty. Pokud jsou tabulky zakryty, jejich kryty
museji zustat celistvé a G¢inné je zakryvat po dobu 15 minut v otevieném ohni. [2]

Jestlize vozidlo, podrobené schvéleni podle Piilohy B, spliiuje pozadavky
technické specifikace typti, udéli se schvaleni typu vozidla. Kazdému schvalenému typu
se pridéli schvalovaci ¢islo. Jeho prvni dvé Cislice musi udavat série zmén zahrnujici
posledni hlavni technické zmény a dopliikky ptredpisii v dobé vydani schvaleni. Tataz
smluvni strana nesmi pfid¢lit stejné ¢islo zddnému jinému vozidlu.

Na kazdém vozidle shodném s typem schvalenym podle tohoto dokladu musi byt
umisténo na napadném a snadno piistupném a viditelném misté specifikovaném ve
schvalovacim formulafi mezinarodni schvalovaci znackou, kterou tvori:

a) pismena ADR Vv kruhu nasledovana rozliSovacim ¢islem zemé, ktery

vydala
schvaleni:
1. Némecko 7. Mad’arsko
2. Francie 8. Ceska republika
3. Italie 9. Spanélsko
4. Nizozemsko 10. Jugoslavie
5. Svédsko + vSechny ostatni staty Dohody ADR
6. Belgie

Schvalovaci ¢islo se uvadi napravo od kruhu s pismeny ADR
b) dodate¢ny symbol oddéleny od schvalovaciho ¢isla a tvofeny
symbolem identifikujicim typ vozidla podle uvedené typologie
zakladnich vozidel
Schvalovaci znacka musi byt jasné Citelnd, nesmazatelnd a musi bat umisténa vedle

nebo na Stitku s udaji o vozidle umisténém vyrobcem. [2]

[2]
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4.2.6. POVINNA VYBAVA VOZIDEL

Pro vozidla kategorii M a N se pozaduje vzdy tato vybava:

a) nadhradni elektrické pojistky, po jedné od kazdého uzitého druhu, pokud jsou v
elektrické instalaci pouzivany,

b) po jedné nadhradni zarovce (vyménného zdroje svétla s vyjimkou vybojek) od kazdého
druhu uzivaného v zafizenich k vnéjSimu osvétleni a ke svételné signalizaci a naradi
nutné k jejich vymeéng, s vyjimkou zvlastniho svételného vystrazného zatizeni,

¢) ptirucni zvedék o nosnosti rovnajici se alespoil nejvetsi technicky pfipustné hmotnosti
na napravu nejvice zatizené ndpravy vozidla nebo jizdni soupravy nebo rovnajici se
hmotnosti zvedané ¢asti vozidla z nejvétsi technicky pfipustné hmotnosti vozidla pfi
zvedani této Casti zpiisobem stanovenym vyrobcem pro pouziti zvedaku,

d) kli¢ na matice (Srouby) kol vozidla,

e) nadhradni kolo (rafek s pneumatikou), které je dostate¢né upevnéno v drzaku
zajiStujicim, ze sila pfi snimani kola z drzédku nebo vkladani do drzaku neptesdhne 490
N; v pfipadé, kdy je na vozidle pouzito vice rozméri kol, musi byt ndhradni kolo
pouzitelné pro vSechny tyto rozméry nebo musi byt vozidlo vybaveno ndhradnimi koly
pro vSechny rozmeéry.

Piivésy a navésy s vyjimkou vozidel kategorii O1 a OT1 a pozarnich pfivést musi
mit ndhradni kolo s rafkem a s pneumatikou piedepsaného druhu a rozméru upevnéné v
drzaku, ktery zajistuje, ze sila pfi snimani kola z drzaku nebo vkladani do drzaku
nepiesdhne 490 N. Taha¢ ndvésu mize mit ndhradni kolo umisténo na pfipojeném
navésu. V provozu muze jizdni souprava, v piipadé stejnych rozmérd pneumatik a
stejného provedeni kola, mit jedno spole¢né nahradni kolo.

Kazdé motorové vozidlo, kromé mopedu a motokola, jednonapravového traktoru s
ptivésem a motorového voziku, musi byt vybaveno ptislusSnym druhem I€karni¢ky pro
poskytnuti prvni pomoci. Pro poZarni automobily je vybava pfisluSnym druhem
1ékéarni¢ky stanovena zvlastnim pravnim piedpisem. Obsah lékarnicky se uklada do
samostatného pouzdra s charakteristickym oznacenim. Lékarnicka se ve vozidle uklada

v takovém prostoru, aby na ni nemohlo dopadat piimé sluneéni svétlo (zateni). Ulozny
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prostor pro 1ékarnicku musi byt suchy a Cisty a musi byt snadno piistupny. U vozidel
pro hromadnou piepravu cestujicich se Iékarnicka umist'uje na oznaceném a piistupném
misté v prostoru vozidla uréeném pro cestujici. Provozovatel vozidla musi 1€karnicku
udrzovat v fadném stavu a jednotlivé druhy zdravotnickych potfeb obménovat. Doba
pouzitelnosti jednotlivych druhii zdravotnickych potieb je na nich vyznacena.

Pro vyznaceni nouzového stani vozidla na pozemni komunikaci musi byt
motorova vozidla, s vyjimkou vozidel kategorie L, jednonapravovych traktort s
ptivésem, specialnich nosi¢ii pracovnich adaptérti, motorovych vozikii a vozidel o
celkové Sifce mensi nez 1,00 m, vybavena pfenosnym homologovanym vystraznym
trojahelnikem.

Autobus, ktery ma nejvySe 22 mist k pfepravé osob kromé& mista fidice, se

vybavuje jednim nebo nékolika hasicimi pfistroji.

Silni¢éni motorova vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vétsi nez 3,50 t a pfipojna
vozidla o nejvétsi povolené hmotnosti vétsi nez 750 kg musi byt vybavena nejméné
jednim zakladacim klinem. Silniéni motorova a pfipojnd vozidla se tfemi a vice
napravami, jednonapravové piivésy o nejveétsi povolené hmotnosti vétsi nez 750 kg a
naveésy musi byt vybaveny nejméné dvéma zaklddacimi kliny. Kliny musi G¢inné zajistit
vozidlo proti samovolnému pohybu, musi byt lehce pfistupné obsluze a bezpecné
uchopitelné. Zakladdaci kliny musi byt na vozidle upevnény tak, aby se v provozu
nemohly samovolné uvolnit. [18]

V3sechna motorova vozidla s celkovou dovolenou hmotnosti prevySujici 12 tun a
uvedend do provozu po 31.12.1997 musi byt vybavena omezovacem rychlosti
odpovidajicim ustanovenim aktualniho znéni pfedpisu EHK ¢islo 89. Nastavena rychlost

nesmi prekrocit 90 km/hod.

Vybaveni vozidel pirepravujici nebezpecné véci predepsanym zptusobem
- pro kazdé vozidlo alespont jednim zaklddacim klinem, jehoZ rozmeéry odpovidaji
hmotnosti vozidla a priméru jeho kol

- vhodnou fluoreskujici vystraznou vestou nebo odévem pro kazdého Clena osadky
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vozidla

- dvéma stojacimi vystraznymi prostiedky — napt. reflexni kuzele nebo trojahelniky
nebo oranzove blikajici svitilny, které jsou nezavislé na elektrickém systému vozidla

- jednou ruéni svitilnou pro kazdého ¢lena osadky vozidla

- respiracnim ochrannym pfistrojem

- nezbytnym vybavenim pro provedeni zakladnich bezpecnostnich opatieni
uvedenych v pisemnych pokynech pro ptipad nehody

- nezbytnym vybavenim pro provedeni dodatecnych a zvlastnich opatfeni uvedenych
Vv pisemnych pokynech pro piipad nehody

- ochrannymi pomitickami pro ochranu posaddky a zivotniho prostfedi, které jsou
uvedeny v pisemnych pokynech pro pfipad nehody

- nejméné jeden hasici pfistroj s minimalnim obsahem 2 kg pro kabinu a

o do 3,5 t dalSim hasicim pfistrojem minimalné 2 kg,

o o0d3,5t-7,5tdalsim hasicim pfistrojem minimalné 6 kg

o nad 7,5 t dalS$im minimalné 6 kg + dalsi 4 kg hasebni hmoty

4.2.7. VYBAVENI VOZIDEL TACHOGRAFY

Vozidla kategorie M a N, u nichZ nejvétsi povolena hmotnost vozidla véetné
piipojitelného ptivésu nebo navésu presdhne 3,5 t, musi byt vybavena tachografem nebo
elektronickym kontrolnim zdznamovym zafizenim s registraci pracovni ¢innosti fidicCe,
homologovanym podle natizeni Rady EHS ¢.3821/85.

Vyse uvedené tachografy nebo elektronickd kontrolni zdznamové zafizeni,
pokud jsou homologovany podle vySe uvedenych nafizeni a jejich pouziti je pfedepsano,
musi byt ovéfovany nejdéle jednou za dva roky pracovistém povéfenym Ufadem pro
technickou normalizaci, méfeni a zkuSebnictvi a registrovanym ministerstvem a musi
byt vcetné jejich pohonu zaplombovany. Pokud jsou tyto tachografy nebo elektronicka

kontrolni zdznamova zafizeni namontovany ve vozidlech, kde neni jejich pouziti



predepsano, musi byt ovéfovany Ufadem pro normalizaci, méfeni a zkuSebnictvi nejdéle
jednou za pét let.

Ve vnitrostatni dopravé miize byt toto zafizeni nahrazeno jinym kontrolnim
zaznamovym zafizenim schvéalen¢ho typu, které spliiuje nejméné podminky pro
elektronické kontrolni zdznamové zatizeni s registraci pracovni ¢innosti fidi¢e nafizeni
Rady EHS ¢.3821/85, které vSak neni dle tohoto nafizeni homologovéno.

Vozidlo uvedené do provozu musi svym provedenim odpovidat provedeni, ve
kterém bylo schvaleno, jestlize nebylo piedchédzejicimi pravnimi Gpravami stanoveno
jinak.

Vyplyvé zde povinnost zabezpecit spravné fungovani zaznamového zafizeni a

zajistit prezkouseni tachografii nejméné 1x za dva roky.

Vozidla, na néz se nevztahuje povinnost vybaveni tachografem:

a) vozidla uréena pro prepravu nakladu, jejichz nejvétsi povolena hmotnost véetné povolené
hmotnosti pfivésu nebo navésu nepiekracuje 3,5 t,

b) vozidla pro ptfepravu cestujicich, ktera podle druhu své konstrukce a svého vybaveni jsou
urcéena pro prepravu nejvyse 9 osob vcetné fidice,

c) vozidla pouzivana pro ptepravu cestujicich na pravidelnych linkach, kde délka traté této
linky nepfesahuje 50 km,

d) vozidla, jejichZ nejvyssi dovolena rychlost nepiesahuje 30 km.hod?,

e) vozidla pouzivana nebo fizena ozbrojenymi silami, civilni obranou, jednotkami pozarni
ochrany a Policii CR,

f) vozidla pouzivana pro zvlastni ucely, tj. drzbu a opravy kanalizaci, vody, plynu a
elektfiny, idrZzbu a kontrolu silnic, odvoz a likvidaci odpadki, telegrafni a telefonni sluzby,
pfepravu postovnich zésilek, rozhlasové a televizni vysildni a detekce rozhlasovych a
televiznich vysilacu a pfijimaca,

g) vozidla pouzivana za mimotadnych okolnosti nebo pfi zachrannych akcich,

h) specializovana vozidla pouzivana pro lékarské ucely,

i) vozidla ptepravujici cirkus a lunapark,

J) specialni havarijni vozidla,
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k) vozidla pouzivana pii silni¢nich jizdnich zkouskach pro tcely vyvoje, opravy nebo udrzby
a nova nebo piestavéna vozidla, kterd jesté¢ nebyla uvedena do provozu,

I) vozidla pouzivana pro nekomer¢ni prepravu nakladi pro osobni uziti,

m) vozidla pouzivand pro svoz mléka z farem a zpétnou ptepravu kontejnerti na
mléko nebo mlécnych vyrobkl uréenych pro krmeni dobytka na farmy,

n) vozidla Spravy statnich hmotnych rezerv pii zajiStovani piepravy materiald statnich

hmotnych rezerv, humanitarni pomoci statu za krizovych situaci.

uvedeni 1.7.1972 az 1. 7.1984 1. 1.1990 | od1.7.2001
do provozu 30.6.1984 az az
KATEGORIE 31.12.1989 30. 6.2001
,EC* - pfi
M L L _ nejvetsi
povolené
hmot.
soupravy
nad 3,5t
- kromé vj
M, ,TC* - nad »TCy - »EC* - »EC*
70t nad 7,0 t kromé vj kromé vj
-nad 40 km.h™ | - nad 40 km.h*
- mimo meéstské - mimo meéstské
autobusy autobusy
M3 ”TC“ ”TC“ ”EC“ - nEC“ -
- nad 40 km.hod™? | - nad 40 kromé vj kromé vj
- mimo meéstské km.hod™
autobusy - mimo méstské
autobusy
LEC* - pii LEC* - pii
nejvetsi nejvetsi
N . .
povolené povolené
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hmotnosti hmotnosti
nad 3,5t nad 3,5t
- kromé vj - kromé vj
- pro vozidla
uvedena do
provozu po
1.7.1995
N, ,,TC“ - nad L,1TC1 - LEC* ,,BEC*
70t nad 7,0 t kromé vj kromé vj
- nad 40 km.hod™ | - nad 40
km.hod™
N; LTC* - nad JTC - JECY - JECY -
40 km.hod™ nad 40 kroms Vj kroms Vj
km.hod™
LEGENDA:

Povinnost vybaveni tachografem nebo jinym zaznamovym zafizenim se
vztahuje i na vozidla kategorii M1 a N1, ktera jsou vybavena spojovacim zarizenim
Vv pripadé, Ze nejvétsi povolena hmotnost jizdni soupravy presahuje 3,5 t.

»TC* - nehomologovany tachograf, ktery vcetn¢ jeho ndhonu musi byt u
nakladnich automobili a autobusii plombovén; to neplati pro tachografy s elektrickym
pohonem. Tachografovy zdznam musi odpovidat svymi prubéhy tidajim pocitace ujeté
vzdalenosti, rychloméru a Casu jizdy 1 stani pfi spolehlivé Citelnosti bez pomocnych
pristrojti; tachografovy hodinovy strojek a jeho tidaje nesmi vykazovat pii jednom
natazeni strojku odchylky vétsi nez +2 minuty za 24 hodin. Doba chodu strojku na jedno

natazeni musi byt nejméné pro zdznam

3hodinovy .......ccceceeenneeee. 24 hodin,
6hodinovy ........cceceeenneee. 48 hodin,
12hodinovy ........ccceueeeneee. 62 hodin,
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24 hodinovy .......cceeneee 168 hodin.

»T'C1“ shodné s ,,TC*, avSak tachograf jakoz i jeho pohon musi byt mozné u
vozidel vSech kategorii zaplombovat.
»EC* - tachograf homologovany podle natfizeni Rady EHS ¢.3821/85 a oznaceny
homologa¢ni znackou, musi byt ovéfen nejméné jednou za dva roky pracovistém
povéfenym Ufadem pro technickou normalizaci, méfeni a zkuSebnictvi a registrovanym
ministerstvem a musi byt vCetné jeho pohonu zaplombovan. Pokud je tento tachograf
nebo elektronické kontrolni zaznamové zafizeni namontovano ve vozidlech, kde neni
jeho pouziti predepsano, musi byt ovéfen Utadem pro technickou normalizaci, méfeni a

zkusebnictvi nejméné jednou za pét let. [18]

4.2.8. OMEZENI JizDY NEKTERYCH VOZIDEL

Na délnici a na silnici 1. tfidy je zakdzdna jizda nakladnim a specidlnim
automobilim a zvlastnim vozidlim o maximalni ptipustné hmotnosti ptevySujici 7 500
kg a ndkladnim a specidlnim automobiliim a zvla$tnim vozidlim o maximalni pfipustné
hmotnosti pievySujici 3 500 kg s pfipojenym piipojnym vozidlem
a) v nedéli a ostatnich dnech pracovniho klidu podle zvlastniho pravniho ptedpisu 19)
(dale jen "den pracovniho klidu") v dob& od 00.00 do 22.00 hodin,

b) v sobotu v obdobi od 1. Eervence do 31. srpna v dobé od 7.00 do 20.00 hodin.

Na silnici L. tfidy mimo obec je v obdobi od 15. dubna do 30. zafi zakazana jizda
zvlastnim vozidlim, 2) potahovym vozidlim a ru¢nim vozikim o celkové Sifce vétsi
nez 600 mm
a) v posledni pracovni den pied sobotou nebo dnem pracovniho klidu v dob¢ od 15.00
do 21.00 hodin,

b) v prvni den pracovniho klidu a v sobotu, pokud nasleduje po pracovnim dnu, v dobé
od 7.00 do 11.00 hodin,
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¢) v posledni den pracovniho klidu v dobé od 15.00 do 21.00 hodin.

Zakaz jizdy podle vyse uvedenych odstavct neplati pro vozidla uzita pti
a) kombinované piepravé zbozi po Zzeleznici nebo po vnitrozemské vodni cesté a
pozemni komunikaci od zasilatele az k nejbliz§imu piekladisti kombinované dopravy
nebo z nejblizsiho prekladisté kombinované dopravy k piijemci,
b) nezbytné zeméedelské sezonni pieprave,
¢) ¢innostech bezprostiedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci,
d)  pfepravé zbozi podléhajiciho rychlé zkaze, % pokud toto zbozi zabira nebo
VvV prib¢hu piepravy zabiralo nejméné jednu polovinu objemu ndkladového prostoru
vozidla nebo jizdni soupravy,
e) preprave zivych zvitat,
f) prepravé pohonnych hmot uréenych k plynulému zasobovani cerpacich stanic
pohonnych hmot,
g) nakladce a vykladce letadel, lodi nebo zelezni¢nich vagénid na vzdalenost
nepiesahujici 100 km,
h) ptepravé poStovnich zasilek,
1) jizd¢ bez nakladu, ktera je v souvislosti s jizdou podle pismen a) aZ h),
J) Zivelni pohromé,
k) jizd€ vozidel ozbrojenych sil, ozbrojenych sbori a hasi¢skych zachrannych sbort,
1) ptepravé chemickych latek podléhajicich teplotnim zménam nebo krystalizaci,

m) vycviku fidi¢t.

Také neplati pro vozidla vybavena zvlaStnim svételnym zatizenim modré barvy a
zvlastnim zvukovym vystraZnym znamenim.

Ze zékazu jizdy miiZze mistné€ ptislusny krajsky ufad z divodu hodného zvlastniho
zfetele povolit vyjimku. Vyjimky ptesahujici plisobnost kraje povoluje Ministerstvo
dopravy a spoju. Povoleni musi byt ¢asové omezeno, nejdéle vSak na dobu jednoho

roku. [13]
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5. DOPRAVNi NEHODY VOZIDEL PREPRAVUJICICH
NEBEZPECNE VECI

Na tvod této kapitoly je zakladem uvést obecné vymezeni pojmu dopravni
nehoda, jehoz definici nalezneme v zédkoné ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jSich predpist a to v § 47.

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad
havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skod¢ na majetku v ptimé souvislosti s
provozem vozidla v pohybu.

Stucasti na dopravni nehodé vyplyvaji pro fidice a ucastniky specidlni
povinnosti, jez jsou zakotvené v druhém odstavci § 47 a jsou nasledujici:

Ridi¢, ktery mé&l ucast na dopravni nehodg, je povinen
a) neprodlen¢ zastavit vozidlo,

b) zdrzet se poziti alkoholického napoje a jinych navykovych latek po nehodé po dobu,
do kdy by to bylo na ujmu zjisténi, zda pifed jizdou nebo béhem jizdy pozil
alkoholicky napoj nebo navykovou latku.

Ucastnici dopravni nehody jsou povinni

a) ucinit vhodna opatieni, aby nebyla ohroZena bezpe¢nost provozu na pozemnich
komunikacich v mist¢ dopravni nehody; vyzaduji-li to okolnosti, jsou opravnéni
zastavovat jina vozidla,

b) oznamit, v ptipadech stanovenych timto zakonem, nehodu policii; doslo-li k zranéni
poskytnout  podle svych schopnosti prvni pomoc a k zranéné osobé privolat
zdravotnickou zachrannou sluzbu,

€) oznacit misto dopravni nehody,

d) umoZznit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu vozidel
hromadné dopravy osob,

e) neprodlené ohlasit policii poSkozeni pozemni komunikace, obecné prospésného
zatizeni nebo zivotniho prostiedi, pokud k nému pti dopravni nehod¢ doslo,

f) prokazat si na pozadani navzajem svou totoznost a sdélit idaje o vozidle, které mélo
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ucast na dopravni nehodé,
g) v pripadech, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii, sepsat spole¢ny
zaznam o dopravni nehodé¢, ktery podepisi a neprodlené piedaji pojistiteli; tento zaznam
musi obsahovat identifikaci mista a ¢asu dopravni nehody, jejich i¢astnikii a vozidel,
jeji pticiny, pribéhu a nasledk.

Dojde-li pfi dopravni nehodé k usmrceni nebo zranéni osoby nebo k hmotné
Skodé prevySujici zfejmé na nékterém ze zucastnénych vozidel véetné prepravovanych
véci castku 100 000 K¢, jsou ticastnici dopravni nehody povinni
a) neprodlen¢ ohlasit dopravni nehodu policistovi,
b) zdrzet se jednéani, které by bylo na Gymu ftadného vySetieni dopravni nehody,
zejména piemisténi vozidel; musi-li se vSak situace vznikla dopravni nehodou zménit,
zejména je-1i to nutné k vyprosténi nebo oSetfeni zranéné osoby nebo k obnoveni
provozu na pozemnich komunikacich, piedevsim provozu vozidel hromadné dopravy
osob, vyznacit situaci a stopy,
c) setrvat na mist¢ dopravni nehody az do pfichodu policisty nebo se na toto misto

neprodleng vratit po poskytnuti nebo piivolani pomoci nebo ohlaseni dopravni nehody.

Povinnost podle ptedchoziho odstavce plati i v ptipad€, kdy pii dopravni nehodé

a) dojde ke hmotné Skodé na majetku tieti osoby, s vyjimkou $kody na vozidle, jehoz

r

f1di¢ ma ucast na dopravni nehod¢ nebo skody na véci piepravované v tomto vozidle,
b) dojde k poSkozeni nebo zniCeni soucasti nebo piislusenstvi pozemni komunikace
podle zdkona o pozemnich komunikacich, nebo

ucastnici dopravni nehody nemohou sami bez vynaloZeni nepfiméfeného Usili

zabezpecit obnoveni plynulosti provozu na pozemnich komunikacich. [13]

Postup policistii a dalSich sloZzek IZS na misté¢ dopravni nehody vozidla

prepravujiciho nebezpec¢né véci

Mrv e

Na misté¢ dopravni nehody policisté ziskavaji zakladni tdaje o pfi¢indch vzniku
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dopravni nehody, o pritbé¢hu nehodového dé€je a o nasledcich dopravni nehody. Misto
dopravni nehody zajist'uji a provadi jeho ohledani, ohledani vozidel, jenz se na nehod¢
podilela a dalsi prvotni ukony. Jejich postup se pii tom fidi ustanovenimi Zavazného
pokynu PP ¢islo 85 ze dne 26. Cervna 2006, kterym se upravuje postup prislusnikti
Policie Ceské republiky pii dohledu na bezpeénost a plynulost silniéniho provozu a
Setfeni dopravnich nehod, zejména hlavy III, Setéeni dopravnich nehod, ¢l. 96- 112 a to

nasledovné:

ClL. 96

Cinnost na misté dopravni nehody

(1) K zajisténi vlastni bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii plnéni sluzebnich tkolu
v souvislosti s Setfenim dopravnich nehod, jsou policisté povinni vyuZivat osobni
ochranny pracovni prostiedek reflexni vestu, pokud neni nahrazena novym typem
vystrojni soucastky obsahujici reflexni a bezpe¢nostni prvky.

vzniku dopravni nehody, o pribéhu nehodového déje, o nasledcich dopravni nehody,
zajiStuje a provadi ohledani a dal$i prvotni a neodkladné l'lkony).

(3) Ihned po provedeni prvotnich a neodkladnych tkont, které¢ nesnesou odkladu, napf.
poskytnuti prvni pomoci, zajisténi mista dopravni nehody, informuje vyjezdova sluzba
pfislusné operacni stfedisko policie o charakteru dopravni nehody a o stavu, vcetné
rozsahu omezeni dopravyl43).

(4) Podle charakteru dopravni nehody vyjezdova sluzba piizve na misto dopravni
nehody dalSi osoby (policistu povéten¢ho vySetfovanim, velitele vojenského utvaru,
Vojenskou policii, funkcionafe tutvaru policie apod.), zpravidla prostfednictvim
operacniho stiediska policie, kde mize poZadat i o dal§i pomoc a tkony.

(5) Zjisti-li vyjezdova sluzba po piijezdu na misto dopravni nehody, ze jde o podezieni
z trestného Cinu pfislusného do vySetfovani, které kond sluzba kriminalni policie a
vySetfovani, ihned vyrozumi policistu povéfeného vysetfovanim. Do doby jeho piijezdu
zajiStuje provadeéni prvotnich, neodkladnych a neopakovatelnych ukont. Po prevzeti
véci policistou povétenym vySetfovanim se policisté vyjezdové sluzby tidi jeho pokyny.

(6) Nestanovi-li tento zavazny pokyn jinak, postupuje vyjezdova sluzby v souladu
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s internim aktem ¥izeni*>.

CL. 97
Prvotni a neodkladné ikony a neodkladna opatieni na misté dopravni nehody
Mezi prvotni a neodkladné tikony a neodkladna opatfeni provadéné na misté¢ dopravni
nehody nélezi zejména
poskytnuti prvni pomoci a zajiSténi zdravotnického oSetfeni zranénym osobam,
zajisténi technické nebo jiné pomoci, napt. vyprosténi osoby z havarovaného vozidla,
zajisténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pii dopravni nehod¢ (prekazka na
vozovce, unik plynu, poskozeni elektrické¢ho vedeni, rozlité hotlavé latky, vybusniny,
radioaktivni material, jedy apod.),
pfedbézna informace operacnimu stfedisku policie o situaci na misté dopravni nehody
s uvedenim, zda jde o mimotadnou udalost,
oznaceni mista dopravni nehody v ptipadech, ze tak nemuze ucinit fidi¢, ktery mél
ucast na dopravni nehodg,
uzavieni mista dopravni nehody, zajisténi stop a jinych dikazl pted posSkozenim nebo
znienim,
zajisténi, cestou prislusného operacniho stiediska policie, okamzitého opatieni, jestlize
ucastnik dopravni nehody ujel nebo utekl; je-li divodna obava, Ze se pokusi piekro¢it
statni hranici, zajistit cestou opera¢niho stediska policie téz opatieni na hrani¢nich
pfechodech) v soucinnosti se sluzbou cizinecké a pohrani¢ni policie,
v ptipadé, Ze k dopravni nehod¢ doslo v misté, které spada do oblasti s fizenym
silnicnim provozem z centralni uUrovné (dalnice nebo mésto s provozovanym
telematickym systémem), spolupracuje uzce s jeho obsluhou,
zjisténi totoznosti ucastnikti dopravni nehody (v€etné rodného C¢isla, pokud je
pridéleno) a svédki dopravni nehody, u zranénych zjisténi zdravotni pojistovny, u
které jsou pojisténi; pii praci s osobnimi tidaji ti¢astnikli dopravni nehody dba na jejich
ochranu/,
obnoveni bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu a v piipadé potfeby provedeni
odklonu silni¢niho provozu véetné predani potiebnych informaci cestou operac¢niho

stiediska policie),
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po predchozi vyzveé provedeni dechové zkousky, zda i¢astnici dopravni nehody nejsou
ovlivnéni alkoholem; v kladném piipadé po piedchozi vyzveé zajisténi lékarského
vysetieni, zejména odbéru vzorku biologického materialu’; v piipadé odmitnuti jedné
z vyzev policista o tomto ucini zdznam do ¢asti III. “Uc¢inéna opatieni:” Protokolu o
nehodé v silniénim provozu,
V piipad¢ podezieni, ze ucastnici dopravni nehody jsou ovlivnéni jinou navykovou
latkou, po predchozi vyzveé zajisténi lékatrského vySetfeni, zejména odbér vzorku
biologického materialu®®®; v ptfipad€ odmitnuti vyzvy policista o tom ucini zdznam do
casti III. “Ucinénd opatieni:” Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu,
provedeni dalSich pottebnych ukonl s ohledem na charakter jednotlivého piipadu
dopravni nehody, napf. zaznamendani platnosti zdravotni prohlidky u fidice star§iho 60
let),
prostiednictvim operacniho stfediska policie (popfipad¢€ pti vyuziti jinych dostupnych
technickych prostfedkil) provedeni lustrace zucastnénych vozidel na dopravni nehod¢
v informacnim systému Patrani po odcizenych vozidlech (PATRMV)”,
prostiednictvim operacniho stfediska policie (poptipadé€ ptfi vyuziti jinych dostupnych
technickych prostiedkill) provedeni lustrace uc¢astniki dopravni nehody v informa¢nim
systému Patrani po hledanych osobach (PATROS), v ptipadé pochybnosti o totoZnosti
0soby v evidenci obyvatel,
pfi postupu ve zkrdceném piipravném fizeni poucit podezielého o moZznosti zvolit si
obhajce.

CL. 98

Ohledani mista dopravni nehody

(1) Po provedeni prvotnich a neodkladnych tkond podle ¢l. 97 se misto dopravni

nehody, véci, zacastnéné osoby a vozidla podrobné ohledaji). Ugelem ohledani je
zjisténi a zajisténi dikazl a skute¢nosti rozhodnych pro posouzeni pficin, podminek a
okolnosti dopravni nehody,
zjisténi poruSeni pravidel silni€éniho provozu na pozemnich komunikacich
jednotlivymi Gcastniky dopravni nehody.

(2) Pii ohledani mista dopravni nehody se pozornost vénuje zejména
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dopravni situaci na mist¢ dopravni nehody, tj. vyznamu jednotlivych komunikaci,
zpusobu fizeni provozu, povrchu, stavu a povaze vozovky, okoli mista dopravni
nehody, ptehlednosti, umisténi dopravnich znafek a zafizeni, jejich viditelnosti,
¢itelnosti, maximalni dovolené rychlosti apod.,
povétrnostnim podminkdm a jinym souvisejicim okolnostem (napft. viditelnosti, denni
dobg¢, stinim, osInéni, sméru vétru, desti, snézeni),
stopam na misté dopravni nehody a v okoli (na vozovce, vozidlech, osobach, nakladu
a dal$ich ptedmétech), poloze vozidel, predmétt, usmrcenych osob apod.,
technickému stavu zicastnénych vozidel vcetné konecného stavu a polohy ovladacich
prvki vozidla, postaveni kol, charakteru poskozeni apod.; jestlize je vozidlo vybaveno
tachografem, zajisti se v piipadé potteby tachograficky kotou¢ popiipadé vypis
zdznamového zafizeni z digitalniho tachografu; pti dopravnich nehodach s ucasti
vlaku rychlomérny prouzek, ktery bude vyjmut, pokud to okolnosti dovoli,
pracovnikem generalni inspekce drah, aby nedoSlo k jeho znehodnoceni; tento
pracovnik rychlomérny prouzek vyhodnoti pro potieby policie,
stavu ucastnikt dopravni nehody (zranéni, zdravotni potize, inava, znamky po poziti
alkoholickych napoja, 1éku ¢i jinych navykovych latek apod.).
(3) Jestlize je podezieni, ze k dopravni nehod¢ doslo vlivem technické zavady vozidla
nebo takovou zavadu uplatiluje ucastnik dopravni nehody, vyrozumi se o tom
neprodlené, jakmile to okolnosti dovoli, pfisluSny spravni orgédn, ktery je opravnén
pribirat znalce a v dob& co nejkratsi (zpravidla do 48 hodin) se v€c oznadmi piislusnému
spravnimu organu pro podezieni z naplnéni skutkové podstaty dopravniho piestupku.
Spisovy materidl v takovém piipadé€ obsahuje
a) ohledani mista dopravni nehody,
b) planek mista dopravni nehody,
¢) vytézeni ucastnikli dopravni nehody a vyslech toho, kdo technickou zavadu uplatiiuje
s konkrétnim dotazem na uvedenou technickou zdvadu, a jak se tato projevovala.
Zbyly spisovy material se ptisluSnému spravnimu organu doruci do 30 dnli ode dne, kdy
se policejni orgéan o skutku dozveédé€l. V piipadé, ze véc dopravni nehody je Setiena jako

trestny Cin, pfibere policejni organ znalce nebo konzultanta dle pravniho pfedpisu).
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(4) Vznikne-li podezieni, Ze k dopravni nehod¢ doslo vlivem technické zavady vozidla
nebo takovou zavadu uplatiuje Gc¢astnik dopravni nehody, a kK potvrzeni nebo vylouceni
této zadvady bude postaCovat zkoumani v odvétvich kriminalistickd defektoskopicka a

metalografickd expertiza a kriminalistickd elektrotechnickd expertiza), policista

postupuje v souladu s internim aktem Fzeni™>.

(5) Uplatiuje-li ucastnik dopravni nehody zavadu ve sjizdnosti komunikace nebo
komunika¢ni zavadu jako pfi¢inu dopravni nehody, vyrozumi se neprodlené¢ cestou
opera¢niho dustojnika spravce komunikace a nasledné se pozadd o vyjadieni
K uplatihované zavade.

(6) K ohledani usmrcené osoby se vzdy ptizve lékat. Odvoz usmrcené osoby z mista
dopravni nehody povoli policista az poté, co bylo provedeno fadné ohledani mrtvoly.
Pted jejim odvozem se zadokumentuje zejména jeji poloha a viditelné stopy na odévu a
na téle.

(7) Po skonc¢eni ohledani mista dopravni nehody uéini vyjezdova sluzba takova opatieni,
aby nedoslo k naslednému ohrozeni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu, napft.
vlivem znecisténi vozovky olejem, stfepy, vlivem piekazky, poskozeni vozovky,
poskozeni dopravniho znaceni. O skonceni Setfeni dopravni nehody informuje mistné
ptislusné operacni stfedisko policie.

(8) Je-li duvodné podezieni, ze ftidi¢ motorového vozidla se bude vyhybat
prestupkovému fizeni postupuje hlidka podle ¢l. 71.

CL. 99

(1) Vyjezdova sluzba vyhotovi nacrtek mista dopravni nehody (dale jen “néacrtek™), kde
zakresli zejména stav dopravniho znaceni, polohu vozidel, tél, stop a pfedméti na
vozovce. Pfed vymé&fovanim mista dopravni nehody vyjezdova sluzba zvoli vychozi bod
meéfeni, ktery musi byt pevny a neménny. Vymeétovani mista dopravni nehody a
potizovani naértku provadi policista zpravidla za ptitomnosti ucastnikli dopravni nehody
nebo nezucastnéné osoby, které policista pozada o podepsani nacrtku. V ptipadé, Ze na
misté dopravni nehody neni pfitomen ucastnik dopravni nehody nebo nezicastnéna

osoba, €1 tito nepodepisi nacrtek, policista tuto skuteCnost zaznamend na nacrtek, ktery

podepise.
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(2) Nécrtek se zhotovuje 1 u dopravnich nehod, jejichz Seteni je ukonceno na misté
v blokovém fizeni na Protokol o nehod¢ v silni¢énim provozu s projednanim, popf. na
Zaznam o dopravni nehod¢ zavinéné zveri.
(3) Misto dopravni nehody se vzdy zadokumentuje fotograficky nebo na videozaznam.
Fotografie nebo videozdznam musi poskytovat ndzornou a uplnou piedstavu o misté a
rozsahu dopravni nehody (poskozeni vozidel, poloha vozidel, stopy, dopravni znaceni,
vyhledové moznosti apod.). Pfed provedenim fotodokumentace policista oznaci
dokumentované predmeéty, zejména stopy na misté¢ dopravni nehody, Cisly, jichz bude
pozdé&ji vyuzito pfi zpracovani Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu.
(4) Nacrtek mista dopravni nehody podle odstavci 1 a 2 a fotografickou dokumentaci
podle odstavce 3 vyhotovi vyjezdova sluzba ke kazdé¢ dopravni nehod€ i k dopravni
nehod¢ zpracovavané na Protokol o nehodé¢ v silni¢nim provozu s projedndnim.
(5) Dovoluji-li to okolnosti, na mist¢ dopravni nehody se po pfedchozim pouceni
pozéadaji o podani vysvétleni, piipadné se vytézi, uCastnici a svédci dopravni nehody.
Nelze-1i tak uéinit, provede policista nezbytna Setfeni ke zjisténi osoby podezielé ze
spachani dopravniho pfestupku nebo trestného Cinu a ucini veskeré ukony sméiujici
Kk zajisténi dikaznich prostfedkti nezbytnych pro pozdéjsi dokazovani pied spravnim
organem nebo soudem. O zjisténych skute¢nostech nasledné sepise ufedni zaznam, ktery
pfilozi k Ozndmeni o dopravnim pfestupku). V ptipadé, Ze dojde ke zméné pravni
kvalifikace, pfilozi tento zaznam k trestnimu spisu.
(6) Pokud tucastnik dopravni nehody pozada o poskytnuti pravni pomoci, je policista
povinen mu Vyhovét).
(7) Pti Setteni dopravni nehody s G¢asti vozidla, které je povinné vybaveno kontrolnim
zafizenim

EC tachografem’, policista vzdy provede kontrolu zaznamového listu z tohoto

kontrolniho zafizeni a soucasné vyzve fidice k predloZeni
1. zdznamovych listl z béZzného tydne a listl pouzitych fidicem v predchéazejicich 15
dnech, v némz fidil’ nebo
2. zaznamovych listd za uplynulé dny probihajiciho kalendainiho tydne a posledniho

dne tydne predchdzejiciho, v némz tidil, anebo potvrzeni vystavené dopravcem, ze tidil
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vozidlo v uvedeném obdobi),
3. karty fidice, pokud je jejim drzitelem, a vypisy ze zaznamového zatfizeni (digitalniho
tachografu), jestlize tidil vozidlo vybavené timto zafizenim béhem doby uvedené v bod¢

1,

b. digitalnim tachografemGS), policista vyzve fidice o predlozeni

1. karty a vypisu ze zaznamového zafizeni tykajici se obdobi uvedeného v pismenu a)
nebo tyto udaje zjisti pomoci displeje digitalniho tachografu,

2. zdznamovych listd odpovidajicich dobé uvedené v pism. a) bod¢ 1., pokud béhem této
doby fidil vozidlo vybavené EC tachografem.

Zjisti-li jejich vyhodnocenim, ze fidicem doSlo k zdvaznym poruSenim pravniho
pfedpisu), oznami tuto skuteCnost mistné¢ pfisluSnému ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti pro podezieni z dopravniho pfestupku). Pokud ptfi vyhodnoceni zjisti, ze

y A I v o117
doslo k zdvaznému poruseni pravniho predpisu 0

ze strany dopravce, ozndmi toto
poruseni ptislusnému dopravnimu tradu®®. V obou ptipadech zajisti kopii zdznamového
listu. Nezjisti-li kontrolou zaznamového listu nedostatek, zdznamovy list vrati.

Cl. 100

(1) Pokud je diivodné podezieni, nebo provedenou dechovou zkouskou je zjisténo, Ze
fidi¢ fidil pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, vyjezdova sluzba fidici
zabrani v jizd€, popiipadé mu zakaze jizdu na nezbytné nutnou dobu.

(2) Jestlize je jako pticina dopravni nehody zjisténa nebo uplatiiovana technicka zavada,
nebo v disledku dopravni nehody doslo k takovému poskozeni vozidla, Ze jeho
technicky stav nespliiuje pravnimi predpisy stanovené podminky), vyjezdova sluzba
zakéze tidici s timto vozidlem dalsi jizdu.

Cl. 101

Jsou-li dany ditvody pro zadrzeni fidi¢ského prikazu, policista postupuje podle pravniho
predpist a v souladu s ¢l. 73.

ClL. 102

(1) Jestlize se Gicastnik dopravni nehody nemize postarat o vozidlo, naklad nebo jiné
veci sam, potidi vyjezdova sluzba, za ptitomnosti neziicastnéné osoby, seznam takovych

veci, ktery nezucastnéna osoba podepiSe. V piipadé, Ze nelze zabezpecit pritomnost
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nezucastnéné osoby, poznamena tuto skuteCnost na vyhotoveny seznam. Vyjezdova
sluzba nasledné zabezpeci tyto véci pied ztratou, poSkozenim, zneuzitim ¢i odcizenim.
Zjisténé véci se zaeviduji v Knize zajisténych, odiatych a uschovanych vée. PH
manipulaci se zajisténymi vécmi se postupuje podle interniho aktu fizenf.

(2) Jestlize ucastnik dopravni nehody nemize sadm zajistit odtah poskozeného vozidla,
nebo pozada-li o zprostfedkovani odtahu, vyjezdova sluzba zajisti odtah prostfednictvim
operacniho stiediska policie nebo prostfednictvim Spravy a udrzby dalnic. Operacni
sttedisko policie pii tomto vyuziva asistenénich sluzeb jednotlivych pojistoven.
V ptipadé, ze tak nemiize ucinit, vyuzije jiné odtahové sluzby. To, o jakou asistencni
sluZzbu se jednd, sd€luje opera¢nimu stfedisku policie vyjezdova sluzba na podkladé
zjisténi povinné smluvniho pojisténi poskozeného vozidla.

Cl. 103

Dopravni nehody s usmrcenim

(1) Dojde-li v souvislosti s dopravni nehodou k usmrceni osoby, policista vzdy
postupuje podle pravniho pfedpisu).

(2) Je-li duvodné podezieni, Ze smrt osoby byla zplisobena trestnym ¢inem, policista

vzdy nafidi soudni pitvu’

, véetné provedeni toxikologické analyzy, k ¢emuz pfibere
znalce z oboru soudniho 1ékafstvi nebo ptislusny tstav.

(3) Dojde-li ptfi dopravni nehodé k usmrceni osoby, vyjezdova sluzba za ptitomnosti
nezucastnéné osoby, napt. lékare €1 jin¢ho ucastnika dopravni nehody, zajisti véci
usmrcené osoby. Vyjezdovd sluzba sepiSe seznam takto zajiSténych véci, ktery
nezucastnénd osoba podepise.

Cl. 104

Vyjezdovéa sluzba zjiStuje i1 ostatni poskozené, ktefi nejsou ucastniky silni¢niho
provozu, napt. majitele poskozeného plotu, zabradli, domu, stoZaru.

CL 112

Zvlastnosti postupu policistii pfi Setfeni dopravnich nehod vozidel piepravujicich
nebezpecné véci v souladu s Evropskou dohodou(ADR)

(1) Dopravni nehoda, u které je podezieni ze zavinéni fidi€¢em vozidla ptepravujiciho

13)

nebezpecné véci v souladu s Evropskou dohodou (ADR)™, se zaznamenava na Protokol
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0 nehod¢ v silnicnim provozu. Obdobné se postupuje v pfipadé, ze dojde k uniku
nebezpecné véci (latky) z vozidla poskozeného ucastnika. Jestlize nedojde k uniku latky,
neni porusena Evropska dohoda (ADR) a jsou dodrZeny veskeré podminky pro ukonceni
Setieni dopravni nehody na misté v blokovém fizeni, lze takovou dopravni nehodu
zpracovat na Protokol o nehod¢€ v silni¢nim provozu s projednanim.

(2) Pii provadéni prvotnich a neodkladnych ukont policista do Protokolu o nehodé
Vv silni¢nim provozu zaznamena i zpisob, jakym byla vozidla (souprava) oznacena
(oranzové tabule, bezpecnostni znacky), véetné Cisel uvedenych na oranzovych tabulich.
(3) Spisovd dokumentace k dopravni nehodé ¢i havarii vozidla (soupravy)
ptepravujiciho nebezpecné véci po silnici vedle zékladnich ndlezitosti bude obsahovat
fotokopii nakladového (dodaciho) listu, fotokopii osvédceni o Skoleni fidi¢t vozidel
prepravujicich nebezpecné véci, fotokopii pisemnych Pokynl a u cisternovych vozidel
(souprav) 1 fotokopii osvédceni o schvéleni vozidel pro piepravu néekterych
nebezpecnych véci.

(4) Skupina dopravnich nehod je povinna vyrozumét spravu kraje o takovéto dopravni
nehod¢ tak, aby bylo mozné odeslat prvotni informaci do databaze ADR. Vlastni
odeslani do databaze ADR zabezpeci krajsky administrator LOTUS NOTES. Po
ukonceni Setfeni dopravni nehody vozidla pfepravujiciho nebezpecné véci, skupina
dopravnich nehod o této skutecnosti vyrozumi spravu kraje, ktera zabezpeci aktualizaci
dat v databazi ADR. U téchto dopravnich nehod je nutno veskery spisovy material
véetné fotodokumentace poiidit i v elektronické podobé. V piipadé Policie Ceské
republiky spravy hl. m. Prahy probiha komunikace cestou administratora LOTUS
NOTES.

(5) V ptipadé poruseni Evropské dohody (ADR) postupuje policista v souladu s ¢1. 49
odst. 3.

(6) Postup podle odstavcti 1 az 5 u dopravni nehody ¢i havarie vozidla (soupravy)

13)

ptepravujiciho nebezpecné véci podle Evropské dohody (ADR)™ je nutno dodrzet jak

ve vnitrostatni pieprave, tak i vV dopraveé mezinarodni. [22]

Konkrétni prakticky postup a obsah specifickych ¢innosti policisti na misté

dopravni nehody vozidel prepravujicich nebezpe¢né véci
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V souvislosti s dopravnimi nehodami vozidel piepravujicich nebezpecné véci vsak
policisté¢ musi respektovat urcité zvlastnosti, se kterymi se na misté¢ nehod setkavaji, a
které¢ vyplyvaji jednak z vlastnosti pfevazené latky a jednak z postupu dalSich
zachrannych slozek pfi likvidaci nasledkti dopravni nehody.

Pti provadéni zasahu na misté nehody plati zasada, ze po ptijezdu hasi¢ii na misto
prebira veleni vedouci jednotky hasi¢i, ktery dale cely zasah fidi. Stab zasahu pracuje
ve slozeni . hasi¢ — policista- 1ékaf (dle IZS). Na misté zasahu se nesmi jist, pit a koufit.

Pfi oznameni dopravni nehody vozidla ptepravujiciho nebezpeéné véci by
policisté méli dbat nasledujici zasady:

1) Po obdrzeni oznameni o dopravni nehod¢ je nutné provést prvotni prizkum,
zda se jedna o dopravni nehodu vozidla ptepravujiciho nebezpecné véci a zda
doslo k uniku této latky do okoli nebo tato latka neunika

a) Vv pfipadé, ze se policistim podaii zjistit z oznaceného havarovaného
vozidla identifika¢ni Cislo latky a Cislo jeji nebezpecnosti, okamzité
vyrozumi hasice a ¢isla jim sdéli

b) nezjisti-li policisté o jakou latku se jedna, ucini veSkera opatieni, aby
zabranili vaznym nasledkiim nehody.

V prvé tadé je vSak bezpodmineéné nutné zabezpecit ochranu zicastnénych osob,
zabranit ekologické katastrof€ a dal$im moZnym nasledkim.

2) Privolat pomoc dal$ich zainteresovanych slozek — okamzité vyrozumét hasice,
zdravotniky, v pfipadé potieby zavolat dalSi specialisty dle rozsahu a
charakteru havarie (pyrotechniky, vodate, jaderny vyzkum, Zivotni prostfedi,
Co, apod. ). V ptipadé potieby vyuzit i zachranného systému TRINS
k provedeni odborného a rychlého zasahu.

Policisté se musi co nejdiive snazit vyjezdové jednotce sdélit ze zajisténych dokladi
zejména o jakou latku se jedna, v jakém rozsahu nehoda ohrozuje okolni prostiedi,
jakym smérem vane vitr, apod.

3) Snizit rizika havarie — do pfijezdu hasi¢t a zachrannych jednotek se snazit
odstranit to, co mohlo byt jesté tinikem nebezpecné latky pfimo ohrozeno nebo

co by mohlo mit jakykoliv vliv na rozsah havarie (odstranit zejména zapalné
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zdroje). Pokud je to v silach a moznostech policisti, snazit se o poskytnuti prvi
pomoci zranénym osobam, piipadné se pokusit o identifikaci obéti.
4) Laicka identifikace prostiedi — vzhledem k té skute¢nosti, Zze pii piijezdu na

misto nehody policisté nevi jakou latku dopravni jednotka pievazela, prichazi
v uvahu tzv. laickd identifikace nebezpecné latky — tj. identifikace latky na
zéklad¢ laického posouzeni situace. Pii tom musi vzdy a nejdiive zjistit smer
vétru a s ohledem na smér vétru zajistit dostatecny odstup od mista nehody
dalsim osobam, které se vtomto prostoru pohybuji. Minimalni odstup na
vzdalenost 100 m.

Policisté musi uzavtit misto nehody pfed vSemi nepovolanymi osobami s cilem:

- neznicit stopy pro vysetieni pfi¢in nehody

- zamezit ohrozeni zivota dalSich osob, zvifat a zivotniho prostiedi

- zamezit ptistupu k havarovanym vozidlim a do vozidel

Vyty€eni nebezpecné zony — jednd se o oblast, ve které nebezpecna latka ptimo
pusobi a s ni spojenou bezpecnostni zonu. Vzdy je nutné vychazet z charakteru havarie a
latky, ale také specifik prostfedi, kde k nehodé doslo.

Orienta¢ni doporuceni velikosti nebezpecné zony:

- hotlavé kapaliny, louhy, kyseliny - 5 metrQ

- hotlavé plyny, pary, prachy - 15 metrii
- latky schopné vybuchu - 30 metrt
- radioaktivni latky - 50 metrti

- traskaviny, rozsahla oblaka par 100-1000 metrt,
kdy se jedna o poloméry vzdalenosti nebo vzdalenosti od nejdale uniklé latky
Pozadavky na vyty€ovani nebezpecné zony:
- zamezit nekontrolovatelnému pohybu osob a vozidel
- zabezpeCit bezproblémové trasy pfistupu zachrannych jednotek k mistu nehody a
bezproblémové trasy pii odsunu zranénych osob

- Ve sméru pusobeni nebezpecnych latek zfidit neprichodné uzavéry ve stanovené

vzdalenosti. Do mista ztohoto sméru nepustit sanitky, hasi¢e ¢i dalSi zasahujici
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slozky.Vzdy je odkézat pouze na pfistupovou trasu
- na pfistupové trase ziidit polopropustné uzdvéry — na misto propoustét pouze
zachranné jednotky
- zabezpeCit podpirnou zoénu, tj. zénu s vyckdvacim prostorem, kde se soustied’uji
podpiirné sily. Do této zony nepoustét nepovolané osoby vcetné zurnalisti, televize
Dalsi povinnosti na misté nehody:

a) omezit rozsah havarie

b) chranit majetek

c) identifikace a zajiSténi Gi¢astniki a svédkid nehody

d) zamezit nekontrolovatelnému pohybu osob a vozidel na piistupovych

trasach
e) dekontaminace
f) obnoveni bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu

g) provedeni dalsich potiebnych ukont [2]



6. PREHLED O NEHODOVOSTI VOZIDEL
PREPRAVUJICICH NEBEZPECNE VECI NE POZEMNICH
KOMUNIKACICH V CESKE REPUBLICE V POSLEDNICH
NEKOLIKA LETECH

6.1. ZAKLADNI UDAJE O NEHODACH NA UZEMI CESKE
REPUBLIKY

Statisticky pfehled uvedeny v nasledujicich tabulkach je zpracovan na zakladé
udaji systému pocitacové evidence nehod v silni¢nim provozu Policejniho prezidia
Ceské republiky. Po¢inaje 1. lednem 1979 podléhaji statistickému sledovani viechny
nehody V silniénim provozu, které byly dopravni policii nahlaseny a pocinaje lednem
2001 jsou ve statistice vedeny nehody, které byly Policii Ceské republiky nahlaseny
(povinnost hlasit policii nehodu, ptfevysujici 20000,- K¢, nebo dojde-li ke zranéni,
usmrceni, nebo ke Skod¢ na majetku tieti osoby), od 1.7.2006 se tato hranice zvysila na

50000,- K¢ a od 1.1.2009 na 100000,- K¢ a byl odstranén institut tzv. ,.tieti osoby*.

Ro | PocCet nehod | Pocet nehod Pocet nehod pii Pti nehod¢ doslo
k celkem nakladnich preprave Kk uniku
vozidel nebezpecnych véci | nebezpeénych
latek
190 nezjisténo 255 89
2002 718
195 nezjisténo 218 10
2003 851
196484 29 234 176 11
2004
199 30 867 209 20
2005 262
187 31329 186 5
2006 965
182 30073 172 10
2007 736
160 26 841 166 6
2008 376
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2009

74 815 9783 91 7
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K dopravni nehodovosti v Ceské republice 1ze konstatovat, Ze od roku 1989 je
zaznamenavan policisty neustaly nartist dopravnich nehod a havarii. Po neustalém
zvySovani dopravnich nehod na nasich silnicich nastal ubytek téchto nehod a havarii.
V roce 2009 je dle statistik po¢et nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
od roku 1990 nejnizsi, kdyz nejvice nehod bylo v roce 1999 a to 225 690. V roce 2009
Policie CR Setiila celkem 74 815 nehod, pti kterych bylo 832 osob usmrceno, 3 536
tézce zranéno a 23 777 osob zranéno lehce. Odhad zpisobené skody je ve vysi 4 981,09
mil. K& V porovnani srokem 2008 zaznamenavame pokles u vSech zékladnich
ukazatelti nehod, tak Ze pokles poctu nehod je o 85 561, pocet usmrcenych osob o 160,
pocet tézce zranénych o 273, lehce zranénych o 999 a odhad hmotné skody o 2 750,4
mil. K¢. Vyvoj nésledkt nehod v roce 2009 byl velmi pfiznivy, nebot’ zaznamenavame
vyznamny pokles poctu usmrcenych a zranénych osob a vysoky je i pokles poctu

nehod, ktery 1ze predevsim ptisoudit legislativni zmeéng¢.

Jako kazdy rok bylo nejvice dopravnich nehod zavinéno fidi¢i motorovych
vozidel. V roce 2009 se na celkem 67 222 nehodach motorovych vozidel podilelo 44
177 tidi¢t osobnich vozidel a 9 783 fidi¢t nakladnich vozidel. [23]

Nemalou mérou se na nepiiznivém vyvoji dopravni nehodovosti podili 1 fidici
vozidel piepravujici nebezpecné véci po silnici. K této kategorii nejsou znama zadna
pfesna &isla, ackoliv pfi nehodach ma Policie CR v evidenci dopravnich nehod polozky
jako jsou udaje o vozidle, tj. udaj o jakou pfepravu se jedna — pfeprava nebezpecnych
nakladl pevnych, kapalnych, plynnych, nadmérnych nakladt apod. Tato polozka se jiz
vSak nenachazi v rodnim statistickém piehledu nehodovosti v Ceské republice,
kazdoroéné vydavanym feditelstvim sluzby dopravni policie CR na zékladé udaji
z pocitatové evidence nehod v silniénim provozu Ministerstva vnitra. Pfes vSechny
skutecnosti byly ziskdny udaje z policejnich statistik pocitaCového programu Lotus

Notes.



Pocet dopravnich nehod pii prepravé nebezpeénych véci (Ceska republika):

Rok
Pocet dopravnich nehod pfi piepraveé Pti nehodé¢ doslo k tiniku nebezpecnych
nebezpecnych latek latek
Pevny | Kapalnyc | Plynnyc | Celke | Pevnyc | Kapalnyc | Plynnyc | Celke
ch h h m h h h m
200 9 139 25 | 255 1 82 6 8
2 1 9
200 8 118 16 | 218 3 7 0 1
3 4 0
200 1 146 17 | 176 1 10 0 1
4 3 1
200 3 163 15 | 209 3 15 2 2
5 1 0
200 1 149 25 | 186 0 5 0 5
6 2
200 1 131 24 | 172 1 9 0 1
7 7 0
200 2 124 17 | 166 0 5 1 6
8 5
200 5 72 14 |91 1 5 1 7
9
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Pocet nehod se podle téchto udaju pohybuje fadové okolo 90 az 250 nehod za

rok. V téchto ¢islech jsou ale zahrnuty i tzv. ,,malé dopravni nehody*, které spocivaji jen

Vv drobnych kolizich, narazech ze zadu apod., to znamend, Ze z hlediska obecného

ohroZeni se jedna o nehody témét zanedbatelné. Pti dopravnich nehodach se dale sleduji

doplilujici udaje o unicich pifepravovanych latek kde se hodnoty pohybuji ve

znaéném rozmezi 5-90 nehod s unikem piepravovanych latek.

Je zfejmé, Ze dopravni nehody vozidel pfepravujicich nebezpecné véci piinaseji

pro zdravi osob, jejich majetek a ekologické prosttedi nejvétsi rizika a jako takové by

mély byt sledovany na prvnim misté.




6.2. HLAVNI PRICINA NEHOD

Deset nejcetnéjsich pricin nehod fidi¢h motorovych vozidel:

Rok 2009 2008
Potadi Nejcastejsi priciny DN Nejcastejsi pti¢iny DN
1 Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla
2 Neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky | NedodrzZeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem
3 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti Nespravné otaceni nebo souvani
za vozidlem
4 Nespravné otaceni nebo souvani Nepftizptisobeni rychlosti stavu vozovky
5 Neprtizptisobeni rychlosti dopravné Nedani ptednosti upravené zn. ,,Dej
technickému stavu vozovky prednost v jizd&*
6 Jiny druh nespravné jizdy Neprizptisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky
7 Nezvladnuti fizeni vozidla Nezvladnuti fizeni vozidla
8 Nedani pfednosti upravené zn. ,,Dej Jiny druh nespravné jizdy
prednost v jizd¢*
9 Vjeti do protisméru Vjeti do protisméru
10 Vyhybani bez dostate¢ného bo¢niho Vyhybani bez dostatecného bo¢niho
odstupu odstupu
[23]

Ze statistik dopravnich nehod a havarii vozidel pfepravujicich nebezpecné véci
je zfeymé, ze nejvetsi mérou se na jejich zavinéni podileji fidi¢i vozovych souprav,
prevazejici nebezpecné véci a nikoliv fidi¢i protijedoucich ¢i jinych vozidel. Pfi¢in
dopravnich nehod vozidel ptepravujicich nebezpecné véci po silnici je nékolik. V prvni
fad¢ je pfic¢inou selhani ¢loveka, jeho nekazen a nepozornost. ProtoZe nerespektovani
platnych obecné zavaznych norem, vcetné pravidel provozu na pozemnich
komunikacich a znana nekdzen na naSich silnicich vede kaZzdy rok nejen k znacnym
Skodam, ale i ke ztratdm na Zivotech . Rozebranim pfi€in dopravnich nehod vozidel
ptfepravujicich nebezpecné latky po silnici musim upozornit na nékolik aspektl, které

byly zjiStény z téchto nehod.
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Osoby Fidi¢i vozidel pirepravujicich nebezpecné véci

Pteprava nebezpecnych latek po silnici je specificka a na znalost piedpisii narocna
¢innost. Zameéstnavatelé by méli pii pfijimani zaméstnancti pozadovat kromé nalezitého
proskoleni k této preprave, dostateéné praxe a kazn¢ také i vypis z evidenéni karty
fidice, kterou ma veden kazdy fidi¢ na pfislusném Méstském ufadu spravujici agendu
fidict podle mista trvalého pobytu. Tim by se mohlo zamezit tomu, aby Osvédceni o
Skoleni fidict vozidel ptepravujicich nebezpecné véci bylo vydano osobé¢, ktera
nerespektuje zékladni pravidla provozu na pozemnich komunikacich a u které lze
predpokladat opakovani i za volantem soupravy pievazejici nebezpecné latky, jejiz
havérie ¢i1 dopravni nehoda by mohla vazné ohrozit zdravi osob a majetek, popft. i
zpusobit ekologickou katastrofu. Dale by dle mého ndzoru méla byt zvySena vékova
hranice, po jejimz dovrSeni by fidi¢i mohla byt po provedeném skoleni svétena k fizeni
vozova souprava ¢i vozidlo ptfepravujici nebezpecné latky.

Bezpecnostni prestavky a doby Fizeni

Rada dopravnich nehod je zpiisobena tinavou fidi¢ti Je zfejmé, Ze fidi¢i ¢asto nedodrzuji
prislusna ustanoveni vyhl.¢. 213/1991 Sb., o bezpecnosti prace a technickych zafizeni
pii provozu, udrzb¢ a opravach vozidel, kde se pojednava o bezpecnostnich prestavkach
a dobach fizeni pro vnitrostatni ptepravu nebo vyhl. €. 108/1976 Sb., o Evropské dohodé
o praci osadek vozidel v mezindrodni silnicni dopravé (AETR), kde se také pojednava o
bezpecnostnich prestavkach a dobach fizeni, ale pro mezinarodni provoz. V praxi se
velmi cCasto setkdvdme s poruSovani maximalnich dob fizeni a nedodrzovani
bezpecnostnich piestavek. Tyto doby nedodrzuji jak fidi¢i vozidel ptepravujici
nebezpecné latky, tak i fidici ostatnich ndkladnich automobild, ale 1 autobusi.

Umisténi a upevnéni nakladu

Z Dohody ADR vyplyva, Ze jednotlivé kusy nékladu nebezpecnych latek musi byt ve
vozidle nalezité¢ uloZzeny a vhodnymi prostiedky zajiStény tak, aby se zabranilo
znatelnému posunu mezi nimi navzajem, ale i posunu ve vztahu ke sténdm vozidla. To
znamend ze pii nakladdni musi byt spolehlivé zabezpeceno, Ze ani fidi¢, ani ostatni
ucastnici silnicniho provozu nebudou piepravovanym nakladem ohrozeni a nedojde

k poskozeni piepravovanych véci. Pfitom zékladni podminka je pouziti vhodného
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vozidla pro prepravu, spravné rozdélit nédklad na lozné ploSe nebo spravné upevnit a
zajistit naklad proti pohybu za jizdy. Ridi¢ tak miiZze uéinit napf. upevitovacimi pasy
bocnic, posuvnymi piepazkami se stavitelnymi opérkami, vzduchovymi vaky,
protiskluzovymi upeviiovacimi pfipravky nebo vlastnim pfepravovanym zbozim, pokud
je kazda vrstva celého lozného prostoru zcela vyplnéna kusy. Za naloZeni a zajisténi
nakladu je zcela odpovédny tidi¢. Musi dbat na to, aby ndklad byl spravné nalozen,
bezpecné zajistén a zpiisob jeho jizdy odpovidal druhu nalozeného zbozi. Naklad nesmi
fidi¢i nijak branit ve vyhledu, ani jej omezovat pii bezpetném fizeni vozidla. Méla by
byt dodrzena také celkova hmotnost vozidla i dovolené zatizeni na napravu. Zavady
nakladu mohou v prib¢hu jizdy vést k poSkozeni vozidla, ke smyku, k jeho
neovladatelnosti a dokonce i k jeho pievraceni. Rada dopravnich nehod souvisi s tim, Ze
fidi¢i Casto podcenuji chovani ndkladu pii jizdé. Toto prevazné plati pro fidice
cisternovych souprav, kdy se vozidla chovaji rizn¢ podle druhu nékladu, zda se jedna o
tekuté, zrnité ¢i praSkové latky. Prechod z béZného nakladniho vozidla na cisternu
nezvlada okamzité¢ kazdy fidic. Proto by i1 takové informace mély byt probirany na
pravidelném Skoleni fidict. Mnozstvi latky ovlivitluje chovani cisterny jak pii projizdéni
zataCkami, tak i pfi brzdéni ¢i akceleraci. Sypké laky se nemusi ihned po prijezdu
chovani na silnici. Tekuté latky zase reaguji na kazdé vychyleni a mtze se pfi prijezdu
nepfiméienou rychlosti nékolika zatackami stat, Ze se latka v cisterné preléva z boku na
bok a rozhoupe vozovou soupravu, tak Ze se stane neovladatelnou a mize dojit k jejimu

pfevraceni, v lep$im piipadé pouze na bok.

Vliv alkoholu

Dalsimi pfic¢inami dopravnich nehod je fizeni motorového vozidla pod vlivem alkoholu
¢1 omamnych a psychotropnich latek. ZhorSené reakce a tinava v téchto ptipadech vede
k zavaznym dopravnim nehodam. V posledni dob¢ se v praxi Casto setkavam i s fizenim
vozidla pod vlivem alkoholu nejen ve vecernich a no¢nich hodinéach, ale ¢im dal tim

Castéji se tak d€je 1 pies den a v pracovni dobé.
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Technicky stav vozidel

Dalsim ptvodcem dopravnich nehod je Spatny a nevyhovujici technicky stav vozidel.
Pti kontrolach policisté Casto zjistuji, ze vozidlo nemd platnou technickou prohlidku a
tudiz nemé byt co provozovano po pozemnich komunikacich, zvlasté pokud se jedna o
piepravu nebezpecnych véci. Mezi dalsi technické zavady lze zaradit Spatny technicky
stav brzdové soustavy, unik provoznich kapalin z motorti vozidel, i pfevodovych ¢asti a
nékdy i ve velkém mnozstvi. Pfitom Spatny technicky stav miize vést ke zménam
jizdnich vlastnosti vozidel a zvySeni nebezpeci jejich selhani v koliznich situacich.
Ostatni priciny

Ty se shoduji obecné s deseti nejcetnéjsich pticin nehod fidi¢l motorovych vozidel a to

.....

zataCkami, nedodrzuji bezpecné vzdalenosti, nevénuji se plné fizeni vozidel.

6.3. PRIKLAD DOPRAVNI NEHODY VOZIDLA PREPRAVUJICI
NEBEZPECNE VECI

Jako nazornou ukéazku dopravni nehody s nemalymi nasledky pifedstavuji jako

ptiklad nasledujici dvé nehody nékladnich vozidle ptepravujici nebezpecné véci.

K prvni dopravni nehod¢ nékladniho vozidla piepravujici nebezpecnou latku —
butylacetat doslo na silnici vedouci z Karlovych Vari na Prahu u obce Lubence.
Butylacetat — CH3COOC4H9, je pohybliva, cird, bezbarva, nebo slabé naZloutla
kapalina, nej€astéji pouzivana jako rozpoustédlo pro barvy, laky, aj. Latka je uvedena
v seznamu zavazné klasifikovanych nebezpeénych chemickych latek podle piilohy 1
k Vyhlasce ¢. 369/2005 Sb. Symbol nebezpecnosti ADR/RID UN 3082, 9, III.
Neptiznivé ucinky rychle se odpaiujici latky jsou hotlavost, kdy pary jsou lehce
vznétlivé, vypary jsou t&€z$i neZ vzduch a pii smichani se vzduchem miiZou zpisobit
vybuSnou smeés , vdechovani par ma narkotické ucinky a muze zpusobit ospalost ¢i

zavraté, opakovand expozice muze zplsobit popraskani nebo vysuseni kiize, Je Skodlivy
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pro ryby a plankton.
Technickou pfi¢inou dopravni nehody byla tnava fidice, ktery na ne nepatrny

mikrookamzik usnul, ¢imz se pln€ nevénoval fizeni vozidla.
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K druhé dopravni nehod¢ doslo dne 26.06.2009 kolem 13:20 hod na silnici 1/6

v kilometru 127,92 u obce Lotek . K nehod¢ doslo tak, ze fidi¢ navésové soupravy -

taha¢ navésu + specialni naves, jel po silnici I/6 ve sméru od Chebu na Karlovy Vary.

Z neznamych piicin vyjel pravymi koly na krajnici a strhl fizeni doleva. Navazné dostal

se soupravou smyk, ktery skonéil pfevracenim soupravy na pravy bok. Ridi¢ mél jet tak,

aby ob¢ vozidla soupravy byla stale na vozovce.

Nékladni vozidlo pievazelo

sirouhli

k
UN kod

Vlastno
sti

Kemler

1131

Lehce vznétliva, jedovata kapalina s ostrym zapachem,
pary jsou t&€z$i vzduchu, se vzduchem tvoii jedovaté a
vybusné smési, ma narkotické a leptavé ticinky,
zpusobuje kiece, ochrnuti dychani az smrt.

336
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7. NAVRHY A MOZNA OPATRENI

Silni¢ni nékladni doprava se vzhledem ke své intenzit¢ stdva velmi aktudlnim a
zédvaznym problémem, ktery vyzaduje systematickd a zavazna teSeni. Nebezpecné faktory,
spojené s piepravou a manipulaci nékladu, mohou vést ve svém koneéném projevu
k ohroZzeni zivota a zdravi osob, k vaznému poSkozeni Zivotniho prostiedi a k ohrozeni
vefejného 1 soukromého majetku. Zvlast zavaznymi riziky je doprovazena pieprava
nebezpecnych véci po silnici. Dosavadni statistika dopravni nehodovosti poukazuje zejména
na havarie a dopravni nehody vozidel pfepravujicich plyny, hotlavé kapaliny a Ziraviny, pfi
kterych v dasledku tniku piepravovanych latek muselo dojit k evakuaci osob (Ostrava,
Frydek-Mistek) nebo byly ohroZeny piimo obytné celky (Pardubice) nebo byla natolik
kontaminovana okolni pida nebezpecnymi latkami, Ze jeji dekontaminace trvala nékolik
tydnt a mésict (Podébrady, Uhy).

Neni to vSak jen pieprava nebezpecnych latek po silnici, ktera ohrozuje velké méstské
aglomerace. Je nezbytné si uvédomit, ze v soucasné dob& nakladni vozidla kategorie N3
obsahuji pfi pfepraveé takové mnozstvi pohonnych hmot (az 1 500 1), jejichZ unik v dasledku
nehody ¢i havarie mize vyvolat znacné skody. Z tohoto ditvodu je skutecné nezbytné stanovit
zékladni opatfeni, kterd by eliminovala tato zdvaZzna rizika, spojena s prijezdem ndkladnich
vozidel a ndkladnich souprav velkymi aglomeracnimi celky, zejména v jejich kritickych
mistech (kfizovatky, mosty, nemocnice, kulturni zatizeni, Skolni a vychovna zatizeni apod.) .

Zakladnim a vcelku nejjednodussim opatfenim je omezeni silni¢ni nékladni pfepravy
husté obytnymi aglomeracemi zejména tam, kde jsou k dispozici objizdné trasy nebo kde byly
vybudovany silniéni obchvaty. Pti analyze silniéni sité (pozemnich komunikaci) mést a jejich
okoli je zfejmé, Ze jednim ze zadkladnich preventivnich opatieni je vylou€eni tranzitni silni¢ni
nakladni dopravy z mésta, zejména z jejich centralni ¢asti. Toto 1ze vhodné provést instalaci
dopravnich znacek zakazujicich tranzit silni¢ni ndkladni dopravy sttedem mésta a svést ji na
objizdné trasy. Pro objektivni posouzeni téchto objizdnych tras lze vhodné vyuzit i obsah
Havarijniho planu mést, ktery je k dispozici Integrovanému zachrannému systému pro piipad
mimotadnych a krizovych uddlosti, havarii, zivelnych pohrom apod.

Soucasny stav pozemnich komunikaci vétSich mést a pfilehlé okoli umoznuje soustiedit
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veskerou tranzitni silni¢ni dopravu mimo centrum mésta tak,aby vyhovovala pozadavku
plynulého provozu automobilové nékladni dopravy a soucasné aby byla eliminovana vyse
uvedena rizika ohrozujici zivot a zdravi ob¢antl, jejich majetek a Zivotnim prostiedi. Uvedené
opatfeni pfispéje i k zlepSeni situace méstské hromadné dopravy, kjeji plynulosti a
bezpecnosti a rovnéz tak zlepsi situaci v individualni automobilové dopravé obcant.

Jako druhé opatfeni (druhou fazi) lze stanovit omezeni spocivajici ve stanoveni zon se
zékazem vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 tuny nejvyssi povolené hmotnosti a nad 7,5 tuny
nejvyssi povolené hmotnosti (viz opatfeni v hl. mésté¢ Praze). Uvedené omezeni by do znacné
miry zamezilo dalSimu znecistovani ovzdusi mésta a omezilo by hlu¢nost a prasnost. Toto
opatfeni nevyvolava problémy v zdsobovani a vystavbé a vede ke korigovani ndkladni
silnicni dopravy tak, aby byl povolen vjezd jen skuteéné¢ potfebnym a pozadovanym
vozidlim. Opét je to dalsi cesta ke zlepSeni hromadné méstské piepravy osob.

Urc¢it¢ bude nutné feSit technicky stav vozidel provozovanych na pozemnich
komunikacich. A¢ za poslednich nékolik let dochazi ke zna¢nému rozvoji technologii a
zlepSovani materidlti. Pivodné cisterny byly z laminatu, u nichz dochazelo ke snadnému
poruseni a prasknuti, soudobé materidly jsou znacné odolné, kdy je minimum piipadii jejich
lehkému poskozeni a uniku nebezpecnych latek do prostfedi. 1 piesto se technicky stav
vozidel ptepravujicich nebezpec¢né latky vzhledem ke zvySujicimu se staii vozidel snizuje.
K tomuto by mohlo napomoci zvySeni silnicni dané na zaklad¢ staii vozidel tak, aby se
vozidlo star$i dvaceti let nevyplatilo provozovat oproti mladSim vozidlim. Ty nejstarsi vozy
jsou samoziejm& veEtsi zatézi pro Zivotni prostiedi, ale také neplni dneSni bezpecnostni
standardy. Vzhledem k primérmému staii vozového parku v Ceské republice, ktery ¢ini 14,5
roku, byl od 1.1.2009 zaveden poplatek ekologické dang, ktera se plati pfi registraci
&tyikolového motorového vozidla do 3,5t. Daii se plati jak pfi registraci vozidla v CR pii
dovozu z ciziny tak i pfi zméné vlastni v CR. Da se plati jen jednou, pfi dalsich zménach

majitele se dan jiz neplati. Dan neplati motorky, vozidla nad 3,5t a oficidlni veterani.

1) 10.000K¢ - automobily s normou EURO 0, vétSinou vyrobené do roku 1992.
2) 5.000K¢ - automobily s normou EURO I, vétSinou vyrobené do roku 1995.
3) 3.000K¢ - automobily s normou EURO II, vétSinou vyrobené do roku 1999.
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Timto opatieni je znevyhodnén pouze pfevod vozil na nové majitele a ten, kdo nadale
jezdi svym starym vozidlem,neni nijak postizen a emisni norma u téchto vozidel je vétSinou

nevyhovujici.

Velice ozehavé a médii probiranou problematikou je pfetézovani nakladnich vozidel,

které mad za nésledek zhorSovani technického stavu pozemnich komunikaci, ale zejména
technického stavu samotnych vozidel a pozemni komunikace, ¢imZ je ohrozena bezpecna
jizda vozidla a neodmysliteln€ i mozné ohrozeni ostatnich ucastnika.
Vyvstava i problém oznacovani vozidel prepravujicich nebezpecné véci, nebot’ tabulka s UN
kédem oznacujici pfepravovanou latkou se do rdmecku sklada z jednotlivych cisel, jejichz
sadu ma fidi¢, ktery podle konkrétni prepravované latky z téchto Cisel sestavi identifikujici
znak této latky stanoveny zdkonem, avSak pak netvofi nerozdélitelny celek. Z praxe je Casté,
ze pii nehod¢ dojde k poSkozeni rdmecku obsahujici tato Cisla, které se uvolni a Casto
vypadaji ven, tim se znemozni okamzita identifikace pfepravované latky a tak 1 rychlé zjisténi
hroziciho nebezpeci.

Nesmime zapomenout ani na nejdilezitéjsi faktor — samotného fidi¢e nakladniho
vozidla, nebot’ nejvétsi podil na nehodovosti méa selhani lidského faktoru. Zejména fidici
poruSuji platné pravni piedpisy tim, Ze nedodrzuji ptfedepsanou rychlost, bezpecné
vzdalenosti, doby fizeni a prestavek, nevénuji se plné fizeni, aj.. Zde by bylo mozné zpfisnit
legislativu Kk povolovani fizeni nakladniho vozidla tak, aby fizeni nakladniho vozidla
pfedchazela dostateéna praxe v fizeni v souladu s vyzralosti, odpovédnosti a vzd€lanosti
fidice.

Mezi dal$i z navrhovanych feSeni a preventivnich €i represivnich opatfenich a dale
likvidaci jiz vzniklych néasledkt je ztizeni v ramci skupiny dohledu na bezpecnost a plynulost
silniéniho provozu kazdého dopravniho inspektoratu samostatné oddé€leni a zajisti tak
odborné a kvalitni zvladdnuti 0zké specializace jednotlivych policisth se vzdélanim
zaméfenym na silniéni nakladni a osobni dopravu Spojenou s piepravou nebezpeénych véci,
¢imz by se odstranila neznalost této problematiky samotnymi policisty a tim i prolomeni
jejich psychické bariéry pii komplexni kontrole ndkladnich vozidel, které jsou v soucasné

dobé provadény v co nejmensi mife a jejich zaméfeni je omezeno na kontrolu nejvyssich
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povolenych rychlosti vozidel ze zaznamovych lista.

Vzdélani by mélo byt rozsifeno o ziskani dobré znalosti alesponi jednoho svétového
jazyka, coz by napomohlo ke kvalitné¢jSimu dorozumivani se s fidi¢i cizich statl, pro néz je
Ceska republika, vzhledem k zemé&pisné poloze, prevazné tranzitni zemi. Jazykové vzdélavani
policistli specializovaného oddéleni by mélo probihat v pravidelnych tydennich seminafich
doplnéné kratkodobymi kurzy k problematice silni¢ni nakladni dopravy a ADR, kde by m¢lo
dochazet k vyméné zkusenosti a ziskavani novych informaci a poznatkl v souvislosti se stale
probihajici zménou pravnich norem.

V ramci specializovaného oddéleni by bylo nutné zajistit potiebné komplexni vybaveni
vyjezdového vozidla technickymi prostfedky (dokumentaéni technické prostiedky, prostiedky
k vazeni vozidel, ke zjisténi piitomnosti alkoholu a jinych navykovych latek v téle fidice,
komplexni poc¢itacové vybaveni s vystupem, ptipojeni do policejnich databazi a systémt.

Oddéleni by me¢lo také uzce spolupracovat s vyjezdovou skupinou dopravnich nehod.
Pii dopravni nehod¢, na niz mélo ucast nakladni vozidlo pfepravujici nebezpecné latky by
se dostavila 1 hlidka specializovaného oddéleni, aby byly fadn¢ a dikladné vySetfeny vSechny
pti¢iny dopravni nehody a kontrola plnéni vSech nélezitosti nutnych pro provozovani silni¢ni
nakladni dopravy..

Dal8i soucinnost by probihala s hlidkami celni spravy, jeZz by méla za vysledek

komplexni kontroly nakladu, ¢imZ by se zvySila moZnost odhaleni neopravnéné pievazenych
véci a osob, nalezeni hledanych ¢i odcizenych predmétii a vozidel.
Spoluprace by méla byt také s obecnimi Grady s rozSifenou piisobnosti a s krajskymi urady
V oblasti poruseni pravnich norem a ukladéni sankci za ptestupky. Nepostac¢i zde pouze
hrozby postihi vyplyvajici ze zédkont, ale je tfeba, aby pencZité sankce a zdkazy cinnosti
nebyly postihovany pouze na spodnich hranicich své vyse, zvysit obavu z postihu a také
piimét fidice a dopravee k odpovédnosti.

Bylo by také potfebné feSit otdzku vybéru vhodnych mist k provadéni kontrol na
pozemnich komunikacich. Zvolit a zajistit takova mista, kde je soustfedéna zvysen priujezd
nakladnich vozidel a mista se zvySenou nehodovosti vyplyvajici ze statistik dopravnich nehod
nakladnich vozidel. Mista musi spliiovat vSechna bezpe¢nostni opatieni tak, aby nebyla
ohroZena bezpecnost zastavenych vozidel, okolniho provozu ani samotného kontrolujiciho
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policisty. Déle volit mista, kde by bylo mozné vozidlo, v ptipad¢ zadvaznych zavad na vozidle
zjisténych pii kontrole, ponechat bezpecné odstavené, aniz by tvofilo pfekazku silnicniho
provozu.

Reseni citlivych problém& a nalezeni co nejoptimalngjsich a nejefektivngjsich
prostiedkit bude do budoucna velmi potiebné a aktudlni, nebot’ je tfeba v ramci zvySovani
bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu na pozemnich komunikacich pfistoupit
k Géelnému vytvafeni komplexné piijatelnych podminek pro odpovédny piistup a chovani
fidi¢d a dopravcli, sestaveni a realizaci preventivnich opatieni vedouci ke zlepSeni soucasné

nelichotivé skute¢nosti.
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ZAVER

Po proniknuti do zékladi problematiky silnicni nékladni dopravy piepravujici
nebezpecné latky a s vyuzitim praktickych zkuSenosti, které jsem ziskéavala po pétiletou
dobu ptisobeni na dopravnim inspektoratu, vyvstdva mnoho otevienych a Sirokou
verejnosti diskutovanych problému v souvislosti s bezpecnosti a plynulosti silni¢niho
provozu na pozemnich komunikacich. V této kapitole bych chtéla nékteré problémy
vyzvednout a navrhnout mozné podnéty k jejich feSeni, kterd by bylo mozné uplatnit
Vv preventivni i represivni slozce a formulovat nékolik moznych doporuceni, které by
mohly alespoil ¢aste¢né piispét k zlepSeni dopravné bezpecnostni situace na pozemnich
komunikaci a vlivu silni¢ni doprava na zivotni prostiedi

I kdyz je jiz tato problematika silni¢ni nakladni dopravy pomérné obsahle

zakotvena v zakonech, mezinarodnich smlouvach a jinych pravnich tpravach, postihy
prestupkt s tim souvisejicich jsou minimdlni, moralka na pozemnich komunikacich je
uvolnénd, prevladaji snahy dopravci maximalizovat zisky na tUkor bezpecnosti
samotnych fidi¢ii a tim 1 vazné ohroZeni zivotil ostatnich ucastniki, zivotniho prostiedi,
technického stavu pozemnich komunikaci aj..

Vzhledem Kk rozsahu problematiky silni¢ni nakladni a osobni dopravy, véetné
pfepravy nebezpecnych véci v silni¢ni dopravé, text prace stru¢né shrnuje zakladni
informace a ma za ukol uvést Ctenafe do pojml a zakladnich vztahli a pfipravit a
motivovat jej k peclivéjsimu studiu této problematiky. Tim se mi nepodafilo zcela
naplnit pfedpokladany cil vlastni prace a dané téma zpracovat v komplexnim vlivu na
Zivotni prostiedi a urcit veskera rizika s tim souvisejici.

Text by mél pomoci piiblizit problematiku pfepravy nakladii a nakladd
nebezpecnych latek po pozemnich komunikacich zejména fidicim nakladnich vozidel
prepravujici nebezpeéné véci a pislusnikiim Policie CR, aby se v praxi bez obav a
zdokonalovali své odborné znalosti a dovednosti.

Zvysenou prevenci by tak mohli pfispét k tomu, aby silni¢ni nakladni a osobni
doprava po pozemnich komunikacich a poruSovani ptedpist s ni spojenych se zlepsila a

aby nedochazelo k dopravnim nehoddm, které se nemusi vZdy obejit bez lidskych
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tragédii nebo ekologickych katastrof.

Byly pouzity pracovni metody vychazejici ze studia materiali a pravni literatury
zamé&fené na silni¢ni ndkladni a osobni dopravu a dalSich témat souvisejicich s danou
problematikou. Déle bylo vyuzito komparativnich (srovnavacich) metod a sekundarni
analyzy na zéklad¢ statistik ke zjiSténi pfic¢in dopravnich nehod na nichz maji ucast

nakladni vozidla.
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