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Souhrn:

Prace se zabyva problematikou cyklodopravy ve mésté Litoméfice. Mésto se dlouhodobé
potyka s problémem nadbytecné automobilové dopravy, kterd devastuje predevsim histo-
rické centrum mésta. Jednim z feSeni tohoto problému by mohlo byt zvySeni z4jmu o cyk-
lodopravu mezi obyvateli mést a zaroven i jejich presvédceni o tom, Ze tento druh dopravy
jim muiZze pfinést 1 jiné klady, nez pouze zlepSeni fyzické kondice. Postoje obyvatel budou
zjiStovany na zéklad€ ankety, ktera bude probihat online formou. Anketa bude vytvofena ve
spolupraci s pracovnikem Odboru regionalniho rozvoje z Krajského ufadu v Usti nad La-
bem. Vysledky vyzkumu budou déle pouzity pro ucely vyhodnoceni uspe€Snosti propagace

cyklodopravy v kraji.

Kli¢ova slova:

Doprava, cyklodoprava, infrastruktura, Litoméfice, zdravé mésto



Summary:

This thesis deals with the problematics of the utility cycling in a selected municipality. The
town of Litoméfice is, in a long time perspective, strongly affected by the problem of exces-
sive road transport, which predominately devastates its historical center. One of the possible
solutions could probably be increase in utility cycling amongst the inhabitants of the town.
In the same time it could positively affects their attitude to the fact, that this way of transport
could bring them many other advantages, not only a better physical condition. The opinions
of the town population will be gathered by online questionaire. It will be created in coope-
ration with an employee of Regional Development Department of the Usti region. The re-
sults of this research will be further used to evaluate the successfulness of the utility cycling

propagation in the Usti region.
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1. Uvod

Cyklistika je v poslednich nékolika letech opét na vzestupu. Lidé ji kromé& sportov-
nich uceld provozuji 1 pro rekreaci, ¢im dal ¢astéji ovSem 1 k pieprave, at’ uz do skol, za-
méstnani, k 1ékati apod. Vedle rozvoje cyklodopravy je mozno také pozorovat, ze mésta se
v soucasnosti snazi prosazovat dopravu bez aut, pfedevs§im v centrech, ktera jsou kazdoro¢né
navs§tévovana turisty z riznych koutl republiky, ale také t€émi zahrani¢nimi. Tento trend je
v soucasné dobé¢ sledovan i ve mésté Litoméfice, na které se tato bakalarska prace zameétuje.
Vedeni mésta se snazi ,,odklonit™ z centra mésta automobilovou dopravu, kterd hyzdi histo-
rické namésti a dodavaji mu spiSe image velkého parkovisté, které se obyvatelé¢ mésta naucili

pouzivat pfi svych nakupech, dojizd’kach k 1ékafti, do prace apod.

Ze strany mé&sta dochézi k nejriiznéj$im snaham o regulaci tohoto problému, napt. v loniském
roce po dobu dvou tydnli uzavielo polovinu ndmésti pro automobily a vytvoftilo zde provi-
zorni pési a odpocinkovou zoénu. Tento krok rozdélil obyvatele mésta na dva tdbory — prvni
z nich tento krok vital, a volal po jeho uzavieni na stalou dobu, druhy se boufil pfedev§im
z dlivodu nedostatku parkovacich mist v centru mésta. Mésto se snazi problém s parkovanim
vyfesit nejen snizenim hodinové sazby parkovného v odlehlych ¢astech centra mésta, ale
také planovanym vybudovanim nadzemnich garazi u budovy Okresniho soudu ¢i podzem-

nich v byvalém tunelu na skladovani zeleniny na kraji mésta u TyrSova mostu.

Dal8im feSenim tohoto problému by mohla byt i podpora cyklodopravy ze strany mésta, ptip.
kraje. V soucasné dobé¢ mizeme sledovat, Zze v fadé ceskych mést je cyklodoprava velice
popularni, jako ptiklad mizeme uvést mésto Hradec Kralové, déle je mozné sledovat zvy-
Sujici se poptavku i po elektrokolech, kolobézkach a elektrokolobézkach. I v okoli Litométic
je mozné najit rozsdhlou sit’ cyklostezek, hlavni tepnu v tomto sméru tvoii Labska stezka,
jejiz trasa za¢ina ve Spindlerové mlyné a konéi v némeckém Cuxhavenu, u usti feky Labe

do Severniho mofe.

Pro efektivni podporu cyklodopravy je vSak nutné znat i postoje a ptipadné navrhy nejen
obyvatel mésta Litomé&fice, ale také téch, ktefi do tohoto mésta dojizdi at’ uz za vzdélanim,
praci nebo pouhou rekreaci. Tim se zabyva tato bakalarska prace, v ramci které byla vytvo-

fena internetova anketa ur¢ena praveé tomuto okruhu lidi.
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2. Cile a metodika

Cilem préce je zhodnoceni situace v cyklodopravé ve mésté Litoméfice a dale zhod-
noceni postojii obCanil Litoméfic a okolnich mést a vesnic k tomuto druhu dopravy, napf.
z hlediska bezpecnosti ¢i jejich odpoveédnosti k Zivotnimu prostiedi na zakladé ankety. Zjis-
téna data budou nasledné pouzita k formulaci doporuceni pro mésto Litomé&fice a okoli v ob-
lasti rozvoje mésta - cyklodopravy. Samotné mésto mé zdjem na podporu nemotorové do-
pravy predevSim v centru mésta, kde se jiz dlouhodobé snazi omezit automobilovou do-

pravu.

Z metodologického pohledu bude vyuzito dat primarnich i sekundarnich. Data primarni bude
tvofit anketa zjiSt'ujici postoje obyvatel mésta Litométice k vyuZzivani cyklodopravy a mo-
tiva, které by je presvédcily k upfednostnéni tohoto druhu dopravy pred automobilovou.

Osloveno bude celkem 300 respondentil, a dotazovani probéhne online formou.

Anketa bude obsahovat otazky identifikacni — pohlavi a v€k respondenti, jejich zaméstnani
— a dale ty, které budou zjiStovat postoj dotazovanych k tomuto zptsobu dopravy (napf. jak
Casto vyuzivaji jizdni kolo pfi cestovani do Skol/zaméstnani, jak ¢asto ve volném case, nebo
naopak pro¢ pfili§ nevyuZivaji tento zptsob dopravy apod.). V ramci dotazovani budou zjis-
tovany i motivy, které by respondenty mohly presvédcit k upfednostnéni tohoto druhu do-
pravy (zvySeni bezpecnostnich prvkl pro cyklisty na silnicich ve mésté, poctu stojanti na
jizdni kola v centru mésta, ale i u pracovist’ a skol, zlepSeni prijezdnosti na kole v n€kterych
¢astech mésta apod.) Vysledna data budou nésledné zpracovéana, vyhodnocena a nésledné

pouzita k formulaci doporuceni pro mésto Litoméfice.

V bakalaiské praci budou vyuzita i sekundarni data — piedevs§im tiskova zprava shrnujici
vysledky ankety ,,Cyklodoprava v Litoméficich ocima obcani®. Tato bakalaiska prace se
zaméfovala na podobné cile, jako vySe uvedend anketa, zaroven se vSak zaméfovala i na
problematiku cyklodopravy z hlediska Usteckého kraje. Krajsky ufad Usteckého kraje jiz
né&kolik let se svou kampani Brana do Cech 14k4 turisty nejen z Usteckého kraje, ale i z ostat-
nich ¢asti republiky a také zahranici, k ndvstévé mistnich ptirodnich a kultunich pamatek
v Kraji. Do této kampané spada 1 podpora cyklodopravy, z toho diivodu bylo pracovnikem

Krajského tifadu Usteckého kraje zadan pozadavek na tvorbu takového dotazniku, ktery
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bude zkoumat nejen stav cyklodopravy v Litoméficich a okoli, ale také zhodnoti dosavadni
aktivity v rAmci kampané Brana do Cech (zda se zvysila motivace lidi vyuZivat jizdni kola
k dopravé, zda vyuzivaji jizdni kolo pfi vyletech do okoli apod.). Déle prace vyuziva interni
dokumenty z pfipravy dil¢iho projektu ,,Litométice zndmée pred i za svymi hradbami — Ge-
nerel cyklostezek a turistickych tras regionu Litoméfice a okoli v podminkéach Ceského stie-
dohofti®, které pro ucely prace poskytli zaméstnanci Méstského tfadu Litométice. Ti dale
slibili, ze v ptipad¢ potfeby bude mozné si vyzadat dalsi dokumenty, které budou potrebné

k vyhodnoceni stanovenych hypotéz a k naslednému dokonc¢eni bakalaiské prace.
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3. Teoreticka cast
Teoreticka ¢ast se nejprve zaméfuje na vyklad pojmil z oblasti cyklodopravy, které

se tato prace vénuje predevsim. Pro ucely této Casti budou vysvétleny i pojmy tykajici se
regionalniho rozvoje, které jsou podstatné pro pochopeni dale feSené problematiky, pfede-
v§im v oblasti Evropskych fondi, z nichZ je mozné financovat projekty, souvisejici praveé s

cykloturistikou.

3.1. Regionalni rozvoj
Wokoun uvadi, Ze definice regionalniho rozvoje neni zcela pfesné dana. Presto se

muzeme setkat se dvéma pfistupy, kterymi miZzeme tento pojem chépat a charakterizovat —
pristup akademicky a pristup prakticky.

., Akademicky pFistup chdpe regiondlni rozvoj jako aplikaci nauk, zejména ekonomie, geo-
grafie a sociologie, Fesicich jevy, procesy, vztahy systematicky vymezeného prostoru
(izemi), které jsou ovliviiovany prirodné-geografickymi, ekonomickymi a socialnimi pod-
minkami v daném regionu’. “ Tento zptisob pohledu na regionalni rozvoj se oblas také na-
zyva jako regionalistika, nebo také regiondlni véda. Druhy zplisob oznafeni vSak neni

spravny.

,»Dle praktického zpiisobu chapani je regionalnim rozvojem minéno vyssi vyuzivani a zvy-
Sovani potencialu daného systematicky vymezeného prostoru (uzemi) vznikajici v dusledku
prostorové optimalizace socioekonomickych aktivit a vyuZiti prirodnich zdroji.*** Reené
zvySeni a vyssi vyuZiti se projevuje napt. zvySenim zivotni Grovné obyvatel, lepsi konku-
renceschopnosti daného regionu, ale také tfeba zlepsenim Zivotniho prostiedi. Uspésnost lze
sledovat za pomoci takovych ukazateld, jako je napt. HDP/obyvatele, mira nezaméstnanosti,
primé&rnd mzda, vzdélanostni struktura apod. Prakticky zptsob chapani regiondlniho rozvoje
vyuzivaji predevsim, jak dale uvadi Wokoun, neakademické instituce, tedy zejména krajskeé,
meéstské a obecni Gfady, ¢i soukromé spolecnosti. Vzhledem k tématu této prace budeme na

regionalni rozvoj pohlizet pfistupem praktickym.

1 WOKOUN, René. Regionalni rozvoj: (vychodiska regionalniho rozvoje, regionalni politika, teorie,
strategie a programovani). Praha: Linde, 2008. ISBN 978-80-7201-699-0., str. 11
2 WOKOUN, René. Regionalni rozvoj: (vychodiska regiondlniho rozvoje, regionalni politika, teorie,
strategie a programovani). Praha: Linde, 2008. ISBN 978-80-7201-699-0., str. 11
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3.1.1. Region

Stejné jako neni zcela jasné formulovéana definice regionalniho rozvoje, ani v pfipadé
pojmu Region neni stald a jasn€ stanovena vSeobecné pfijatelnd definice. A to pfesto, Ze se
tento pojem hojné pouziva. Tento problém lze ptekonat tim, Ze region budeme chéapat jako
»~komplex vznikajici regionalni diferenciaci krajinné sféry. Analyza a hodnoceni regionii je
tradiénim a soucasné vysoce modernim tikolem regionalistiky®.* Skokan definuje region

jako ,tizemi vymezené na zdkladé spolecenskych znakii (rysii & kritérii)“*.

3.1.2. Obec

Autofi Wokoun a Mates charakterizuji obec jako ,,zdkladni uizemni samospravny ce-
lek, vizemni spolecenstvi obcanii, které md prdavo na samospravu’.* Dle Zakona o obcich
128/2000 Sb. je obec vefejnopravni korporaci, ma vlastni majetek a zaroven pecuje o vSe-
stranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcantl. Pti plnéni svych ukolil chrani téz

vetejny zajem.®

V Ceské republice se nachazi celkem 6253 obci a mést. Méstem se miiZe stat obec, ktera méa
alesponi 3000 obyvatel a kterou tak na jeji navrh stanovi pfedseda Poslanecké snémovny po
vyjadieni vlady (obce, které byly jiZ méstem v den nabyti G¢innosti zakona o obcich, jsou
méstem stale, a to bez ohledu na pocet obyvatel). Obec je samostatné spravovana zastupitel-
stvem obce; dal$imi orgdny obce jsou rada obce, starosta, obecni tifad a zvIastni organy obce.
Me¢ésto je samostatné spravovano zastupitelstvem mésta; dal$imi organy mésta jsou rada
mésta, starosta, méstsky ufad a zvlastni organy mésta’. Obce spravuji své zaleZitosti na za-
kladé tzv. samostatné plisobnosti, coZ znamena Ze statni ¢i krajské organy mohou do samo-

statné plsobnosti zasahovat pouze v pfipadé€, Ze to vyzaduje ochrana zdkona a pouze

3 MATES, Pavel a René WOKOUN. Mala encyklopedie regionalistiky a vefejné spravy. Praha:
Prospektrum, 2001. ISBN 80-717-5100-6, str. 113.

* SKOKAN, Ladislav. O geografické regionalizaci a ,,u¢eni o zemich* a regionech ve $kolské (ale nejen
$kolské) geografii. In JERABEK, Milan; PESTOVA, Jana. Regionalizace Ceské republiky: formovani
regiont, jejich funkce, vyznam pro zaclenovani do evropského prostoru: sbornik referatti z mezinarodni
konference. 1. vyd. Usti nad Labem: Univerzita J. E. Purkyng, 1999. ISBN 80-7044-257-3. Str. 24.

> MATES, Pavel a René WOKOUN. Mala encyklopedie regionalistiky a vefejné spravy. Praha:
PROSPEKTRUM, 2001. ISBN 80-7175-100-6, str. 75.

® KOUDELKA, Zdené&k. Zakon o obcich (obecni ztizeni): komentaf. Praha: Leges, 2019. Komentator.
ISBN 978-80-7502-335-3.

7 KOUDELKA, Zden¢k. Zakon o obcich (obecni ziizeni): komentat. Praha: Leges, 2019. Komentator.
ISBN 978-80-7502-335-3.
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takovym zpiisobem, ktery zakon stanovi. Obec v pfenesené plsobnosti vykonava statni

spravu. Tento vykon byl obci svéien na zakladg zakona.®

Obce maji také opravnéni podnikat. Ackoliv toto opravnéni zdkon o obcich doslova neuvadi,
nalez Ustavniho soudu sp. zn. ITI. US 717/01 odstrafiuje tento nedostatek. V odiivodnéni je
kromé jiného uvedeno, Ze ,, ... pFi vykonu opatrovnictvi nejde o vykon funkce verejnoprav-
niho organu mistni verejné spravy, ale jde o vykon funkce vyplyvajici z toho, Ze obec je prav-
nickou osobou, tedy osobou soukromoprdvni. Zadny zdkon obci nezakazuje, e nemiize byt
podnikatelem, resp. Ze nemiize vykondvat podnikatelskou cinnost. Obec neni subjektem,
ktery je primdarné povolan k vykonu podnikatelské cinnosti, ovsem tato moznost neni zdko-

¥ 9«
nem vyloucena.

3.1.3. Zdravé mésto

Koncem 80. let 20. stoleti vznikl program Svétové zdravotni organizace (WHO) s na-
zvem ,,Zdravé mésto WHO®. V soucasné dobé¢ mizeme v Evropé nalézt zhruba 1300 tzv.
Zdravych mést, v celkem 30 zemich. Koncept Zdravého mésta nema pevné stanovenou de-
finici, nicméné jej miZeme chapat jako ,,hnuti municipalit a regiont v Evrop¢, ktera syste-
maticky postupuji ke kvalité Zivota a zdravi svych obyvatel podle Cilti udrZitelného rozvoje

OSN (tzv. SDGs) a dokumentu Zdravi 2020 WHO!0,«

V Ceské republice Zdrava mésta koordinuje a reprezentuje asociace Narodni sit’ Zdravych
mést CR (dale NSZM CR). Ve zkratce mizeme ¥ici, e mésta a obce zapojena do tohoto
diivodu se soustfed’uji na Zivotni prostedi v dané oblasti, ale také Zivotnim stylem a prostie-
dim. V rdmci tohoto programu probihaji pravidelné celostatni projekty a kampang, jako je
napf. Svétovy den bez tabaku, Den Zemé¢, Evropsky tyden mobility, Narodni dny bez urazu,

apod. Ke dni 9. listopadu 2020 mé&la NSZM CR celkem 131 ¢lentl, s regionalnim vlivem na

8 CMEJREK, J., BUBENICEK, V., LUHANOVA, M. Politika v regionalnim rozvoji: ivod do studia.
Vyd. 1. Praha: Credit, 2004, ISBN 80- 213-1157-6, str. 162

9 MV CR, Stanovisko odboru dozoru a kontroly vefejné spravy Ministerstva vnitra &. 16/2009, 2009
ONARODNI SiT ZDRAVYCH MEST CR. [online]. 2020 Mezinarodni program ZDRAVE MESTO
WHO (WHO Healthy Cities). Dostupné z https://www.zdravamesta.cz/cz/projekt-zdrave-mesto-who-
who-healthy-cities-project (citovano dne 09.11.2020)
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2434 mést a obci, ve kterych zije 5,995 milionu obyvatel, coz ¢ini celkem 56 % populace

Ceské republiky!!

Obriazek 1: Mapa vyznadujici ¢lenské municipality v programu NSZM CR

Idrava mésta, obce, regiony - priehled a kontakty
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Zdroj: Narodni sit’ Zdravych mést CR, 2020, webové stranky

3.1.4. Mistni Agenda 21 (MA21)

LEGENDA
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o obec
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mikroregion, MAS

LIGA NSZM

Sampion

o pokrocily
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Ministerstvo vnitra Ceské republiky charakterizuje MA21 jako ,,ndstroj ke zlepSovani

kvality verejné spravy, strategického rizeni, zapojovani verejnosti a budovani mistniho part-

nerstvi, s cilem podporit systematicky postup k udrzitelnému rozvoji na mistni ¢i regionalni

]2 I

urovni Je dobré zdiraznit, ze MA21 je nastroj zcela dobrovolny. Gestorem tohoto pro-

gramu je Ministerstvo Zivotniho prostiedi, praktické nastaveni a hodnoceni postupu realiza-

tort MA21 projednéva a schvaluje Pracovni skupina MA21 Rady vlady pro udrzitelny roz-

VOj.

1 NARODNI SiT ZDRAVYCH MEST CR. [online]. 2020 Zdrava mésta, obce, regiony — piehled a

kontakty. Dostupné z https://www.zdravamesta.cz/cz/koordinatori-zm-kontakty (citovano dne

09.11.2020)

12 MV CESKE REPUBLIKY. [online]. 2017. Metody (mistni Agenda 21, CAF, Benchmarking, Charta

obcana). Dostupné z https://www.mvcr.cz/clanek/kvalitni-verejna-

sprava.aspx?q=Y2hudW09NQ%3d%3d (citovano dne 09. 11. 2020)
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Samotny dokument Agenda 21 byl pfijat na summitu OSN v brazilském Rio de Janeiro
jiz v roce 1992. Pravé v tomto dokumentu je jasné vymezen cil a kroky MA21. Napt. kapi-
tola 28 tohoto dokumentu tika: ,, Velké mnozstvi problémii a reseni obsazenych v Agende 21
ma své koreny na urovni mistnich aktivit;, participace a spoluprace mistnich uradii bude
proto faktorem urcujicim uspésnost realizace jejich cilii. Mistni urady vytvareji, ridi a udr-
Zuji ekonomickou, socialni a environmentalni infrastrukturu, dohlizeji na planovani, formuji
mistni politiku Zivotniho prostiedi a predpisy a pomahaji pri implementaci narodni a sub-

Vv

lezitou roli ve vychove, mobilizaci i pri reakci na podnéty verejnosti a napomahaji tak dosa-

Zeni udrZitelného rozvoje.’’

Mistni Agenda 21 se zamétuje na celkem 11 oblasti, které zapojené obce a regiony po-
moci tohoto nastroje postupné rozviji pro zlepsSeni rovné udrzitelného rozvoje. Konkrétné
sejednd o :

e Spravu véci vetejnych,

o Uzemni rozvoj,

e Zivotni prostiedi,

e Udrzitelnou spotiebu a vyrobu,
e Dopravu a mobilitu,

o Zdravi,

e Mistni ekonomiku a podnikant,
e Vzdélavani a vychovu,

e Kulturu a volny ¢as,

e Socialni prostiedi,

e Globalni odpovédnost'.

Problematika cyklodopravy spada konkrétné do oblasti Doprava a mobilita.

13 MISTNI AGENDA 21 [online]. 2020. Historie a mezinarodni kontext. Dostupné z https://ma21.ce-
nia.cz/cs-cz/uvod/proveiejnost/historieamezinarodn%C3%ADkontext.aspx (citovano dne 09. 11. 2020)
14 MISTNI AGENDA 21 [online]. 2020. O mistni Agend& 21 —ivod. Dostupné z https://ma21.ce-
nia.cz/cs-cz/ivod/provetejnost/souc¢asnostma2 1.aspx (citovano dne 09. 11. 2020)
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3.2. Cyklodoprava

Pojmem cyklodoprava lze vyjadfit formu zajiSténi dopravnich vztaht (pfeprava do
zaméstnani, do $kol, za zdbavou, nakupy apod.) Cyklodoprava je vétSinove spojovana s vy-
uzitim kola jako dopravniho prostiedku ve méstech/obcich. Je mozné se vsak setkat i s po-
jmem cyklistickd doprava, kterou miiZzeme chapat jako oblast cyklistiky, kterd zahrnuje jak
vyuziti kola jako dopravniho prostiedku (cyklodoprava), tak oblast vyuziti kola jako formy
turistiky ¢i volného Casu (cykloturistika)!'>. V oblasti cyklodopravy je vhodné také uvést a
vysvétlit pojmy cyklostezka a cyklotrasa, které jsou €asto laiky povazovany za synonymum.
,»Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni znackou a vy-
hrazeny pouze pro jizdu na kole... — ... cyklotrasa je dopravni cesta vedenad po silnicich,
mistnich i ucelovych pozemnich komunikacich, kterd je z hlediska bezpecnosti a plynulosti
silnicniho provozu vhodna pro provoz cyklistii a je oznacena podle zakona o provozu na
pozemnich komunikacich, jeho provadécich vyhlasek a prislusnych technickych predpisii do-

pravnimi znackami pro cyklisty.!*

V roce 2006 byla, pod zastitou tehdejSiho komisare Evropské komise pro Zivotni prostiedi
Stavrosem Dimasem a mistopiedsedkyné Margot Wallstromové, vydana ptirucka autorti De-
kotera a Schoellaerta s nazvem Cyklistika pro mésta. Publikace zdUraziuje, Ze jiz v té dobé
se vyznamné evropské metropole, jako napt. Amsterdam, Barcelona, Kodati, Styrsky Hradec
&i Strasburk, snazily uplatiiovat takové hmotné pobidky a opatieni ve prospéch vetejné do-
pravy, spole¢ného vyuZzivani automobill ¢i ve prospéch cyklistiky, které by v konecném vy-
sledku mély omezit celkové vyuzivani automobilové dopravy. ,,Tato opatieni nebrzdi hos-
podarsky rust, ani neomezuji pristupnost nakupnich center — naopak je podporuji, protoze
vychdzeji z poznani, Ze neomezené pouzivani aut k cestovani jednotlivcii je dnes uz v rozporu
s moznostmi mobility obéanii'”.“ Evropské staty v sou¢asnosti, zejména v souvislosti se zvy-

Senou snahu o ochranu Zivotniho prostiedi, voli takové strategie, které jsou v souladu

15 KOLEKTIV AUTORU. Strategie rozvoje cykloturistiky a cyklodopravy v kraji Vyso¢ina na obdobi
2014 — 2020, s. 8. Jihlava: KP projekt s.r.o., 2014.

16 MOUREK, Daniel. Cykloturistika: Sou¢asny stav a perspektivy v Ceské republice. Praha: CzechTou-
rism, 2011. ISBN: 978-80-87560-00-6.

17 DEKOSTER, J., SCHOELLAERT, U. Cyklistika pro mésta. Praha: Ministerstvo Zivotniho
prostiedi, 2006. ISBN 80-7212-387-4
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s mezinarodnimi zdvazky EU, a to pfedevsim z hlediska sniZovani emisi plynil zpisobujici
sklenikovy efekt a tykajici se kvality ovzdusi.
3.2.1.Vyhody cyklodopravy pro obec

Dekoster a Schoellart popisuji ve své publikaci vyhody, které cyklodoprava pfinasi

at’ jednotlivciim, nebo celym skupindm (rodindm, firmam apod.):

- Hospodarsky prinos (sniZeni podilu, ktery je v rodinnych rozpoctech urcen na
provoz automobild, sniZeni po€tu pracovnich hodin zmeskanych ¢ekanim v do-
pravnich zacpach, snizeni nakladii na zdravotnictvi v disledku vyssi fyzické ak-
tivity obyvatel),

- Politicko-ekonomicky prinos (mensi energeticka zavislost, spora neobnovitel-
nych zdroji),

- Socialni pokrok (vétsi samostatnost jednotlivell a vétsi fyzicka dostupnost ves-
kerych instituci a zafizeni jak pro mladsi obcany, tak pro seniory),

- Ekologické disledky (s odliSenim mistnich kratkodobych efektli - hledisko
okolniho prostfedi — a mistné€ nerozliSenych dlouhodobych efektii — hledisko eko-

logické rovnovahy)'®

Z vyse uvedenych vyhod je mozné vymezit i takova pozitiva, kterd by cyklodoprava mohla
pfinést i samotnym obcim, napf. feSeni problému s nedostatkem parkovacich mist pro auto-
mobily, sniZeni zneciStovani ovzdusi, mensi zatéZ pro budovy a komunikace, ale také zvy-
Seni atraktivnosti méstskych center apod. Problém s vysokym vyuZivanim automobilové do-
pravy popisuje i Keller, ktery se zabyva problémem tzv. svobody automobilistii. Nékteti
jedinci totiz svlij automobil vyuzivaji, feknéme az nezdravé ¢asto. Neni vyjimkou setkat se
s ¢lovékem, ktery nemd sebemensi problém dojet automobilem do supermarketu, ktery ma
ovSem pouhych par minut pési chlize od domova ¢i zaméstnani. Zcela zbyte¢né pak vznikaji
dopravni zacpy, zne€ist'uje se ovzdusi, ni¢i se budovy, a to jen proto, Ze stale madme pocit,
7e automobilem je cestovani nejen rychlejsi, ale také pohodIngjsi. ,,Cim vice automobilii, tim
Statecny pocet jednotlivcu jako svoji prioritu jizdu osobnim automobilem, neni vysledkem

vys$$i mira svobody vSech, nybrz pouze delsi dopravni zacpa. Svoboda jednani kazdého tak

18 DEKOSTER, J., SCHOELLAERT, U. Cyklistika pro mésta. Praha: Ministerstvo Zivotniho prostredi,
2006. ISBN 80-7212-387-4
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kupodivu poskozuje vSechny ostatni, a to zcela nezavisle na umyslech kohokoliv ze zucast-

6

nénych. Zadna neviditelnd ruka nevytvori z tisicii aut volnou cestu pro kazdého' . Typic-
kym piikladem takového jednani miiZe byt i dopravni situace v nasem hlavnim mésté Praze,
kde se miizeme setkavat s CastéjSim trendem radéji odstavit svlij automobil na parkovisti
v blizkosti stanice metra v okrajovych castech mésta (napi. P+R Letnany), a radéji pro ces-
tovani po metropoli vyuzit pravé podzemni dopravu. I v tomto piipadé by mohl problém
Castych dopravnich kolapst byt feSen praveé vysSim vyuzivanim jizdniho kola jako doprav-
niho prostiedku.
3.2.2. Cyklodoprava v Evropé
Evropské staty, i mimo EU, se jiz n€kolik let snazi o podporu cyklistiky. Typickym
ptikladem evropské metropole, kde se miizeme setkat s velkym poctem obyvatel vyuzivaji-
cim piedevsim cyklodopravu, je danské hlavni mésto Kodail. Hlavnim diivodem jsou ptede-
v§im vynikajici podminky pro tento druh dopravy. V 70. letech se mésto rozhodlo pro radi-
kalni zménu v dopravé, a tak se zménilo z ,,mésta aut na mésto 1idi**“. ,,.Zakladem kodariské
cyklistickeé sité jsou jednosmeérné cyklostezky vedené prakticky podél vsech hlavnich ulic. Na
uzemi mesta Kodané pokryva tuto sit' 350 kilometrii hlavnich ulic a jejich zakladni Sivka je
pritom 2 — 2,2 metru, nékde 2,5.“*' Z divodu podpory cyklodopravy existuje i fada projekti
a instituct, které si kladou za cil zlepsit podminky pro cyklodopravu v Evrop¢.
3.2.3. Evropska cyklisticka federace (ECF)
ECF se sidlem v Bruselu byla zaloZena roku 1983 s cilem propagovat cyklistiku jako
udrzitelny a pfedev$im zdravy zpisob piepravy a rekreace.?? Konkrétnéji se jedna o:
e ZvySeni povédomi o benefitech cyklodopravy — a to jak u jednotlivct, tak
spolecnosti jako celku,
e Podnécovani k zohlednéni potieb pro cyklisty v Evropé — a to ve vSech

aspektech dopravy jako jsou: planovani a management, zivotni prostfedi,

19 KELLER, J. Nase cesta do prvohor : o povaze automobilové kultury.1 vyd. Praha: Sociologické nak-
ladatelstvi. 1993. 170 s. ISBN: 80-85850-64-8

20 GEHL,J. Zivot mezi budovami : uzivani vefejnych prostranstvi .1.vyd. Boskovice; Albert, 2000. 202
s. . ISBN: 80-85834-79-0

2L FILLER, V. Jak funguje cyklodoprava v Kodani I — uli¢ni stezky. [online]. 2012. Dostupny na
https://prahounakole.cz/2012/10/kodan-4/. (citovano dne 09. 11. 2020)

22 EUROPEAN CYCLISTS FEDERATION. Our Mission [online]. 2020 Dostupny na
https://www.ecf.com/who-we-are/our-mission (citovano dne 09. 11. 2020)
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bezpecnost a zdravi, a v neposledni fad¢ také propagace ,,cycle-friendly* pod-
minek v Evropé,

¢ Podpora ¢lenskych skupin ECF na narodni a mezinarodni arovni,

e Provadéni vyzkumu v oblasti cyklodopravy — doprava, Zivotni prostedi a
bezpecnost,

e ZlepSeni urovné komunikace organizace smérem ke svym ¢lenskym sku-
pinam — informovanost, ptipadné poskytovani rad,

e Propagace vymény zkuSenosti a informaci mezi ¢lenskymi skupinami or-
ganizace ECF,

e Poskytovani zkuSenosti a informaci pro zvySeni povédomi diileZitych sku-
pin osob a instituci — napf. mezinarodni instituce, politici, analytici, vyrobni
a obchodni skupiny, agentury zamétujici se na cykloturistiku, nebo instituce
zaStitujici péci o zivotni prostedi a dopravu (je tfeba je upozornit na benefity
cyklodopravy).??

3.2.4. EuroVelo (EV)

EuroVelo je evropskou déalkovou siti, kterd zahrnuje celkem 15 evropskych dalko-
vych cyklotras o délce zhruba 70.000 km. Za vznikem projektu stoji Evropska cyklisticka
federace, ktera vytvofila jeho navrh. Hlavnim cilem bylo vytvofeni evropské sité cyklotras,
ktera bude zdkladnim stavebnim kamenem pro rozvoj evropské cykloturistiky?*. ,, Zdroveii
projekt EuroVelo zahrnuje nejriiznejsi aspekty silnicni dopravy — cestovni ruch, rekreaci,
ochranu Zivotniho prostiedi, plynulost provozu a jeho bezpecnost, ale i rozvoj regiondlni

infrastruktury a v neposledni radé i podporu kulturni vymény.?’

V Ceské republice se nachazi vice nez 2100 km evropskych cyklotras, kterd nesou oznaéeni
EuroVelo. Konkrétné se jedna o cyklotrasy 4, 7, 9, 13. Po trase EV 4 je moZné projet prak-
ticky celou CR napfi¢, vede totiz z Chebu do Bohumina, podél dvou nejvétsich fek CR VI-
tavy a Labe vede EV7, EV9 protina oblast Moravy a Slezka, a EV 13 pak vede po zapadni

23 EUROPEAN CYCLISTS FEDERATION. Our Mission [online]. 2020 Dostupny na
https://www.ecf.com/who-we-are/our-mission (citovano dne 09. 11. 2020)

2 EUROVELDO. [online]. 2013. Dostupny na http://www.greenways.cz/EuroVelo.aspx (citovano dne
09. 11. 2020)

23 EUROVELDO. [online]. 2013. Dostupny na http://www.greenways.cz/EuroVelo.aspx (citovano dne
09. 11. 2020)
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a jizni hranici republiky. Umisténi jednotlivych cyklotras na uzemi Ceské republiky znazor-

fluje obrazek ¢. 3.

Obrazek 2: Mapa Evropy s vyznacenymi trasami EV
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3.2.5. Cyklodoprava v Ceské republice

I v Ceské republice je mozné se setkat se snahou o zlep$eni mobility ve méstech a
obcich, zejména cyklistické dopravy. Vlada byvalého premiéra Petra Necase dne 22. kvétna
2013 schvalila tzv. Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky (dale
NSRCD CR) pro léta 2013 az 2020, ktera uklada:

e ministrim dopravy, pro mistni rozvoj, Zivotniho prostredi, zemédé&lstvi,
zdravotnictvi, vnitra a Skolstvi, mladezZe a télovychovy zabezpecit plnéni
opatfeni uvedenych ve Strategii,

e ministru dopravy zpracovat ve spolupréci s ministry pro mistni rozvoj, Zi-
votniho prostiedi, zemé&d¢€lstvi, zdravotnictvi, vnitra a Skolstvi, mladeze a t&-
lovychovy a vladé do 31. prosince 2016 predlozit informaci o realizaci plnéni

cil a opatieni uvedenych ve Strategii®S.

Tato strategie vychazi z vyhodnoceni NSRCD CR pro roky 2004-2011, kterou vldda CR
pfijala dne 7. Cervence 2004. V roce 2011 byla provedena rozsahla analyza plnéni NSRCD
z let 20042011 a zaroven byly zahajeny prace na jeji aktualizaci. Hlavnim garantem reali-
zace NSRCD CR je Ministerstvo dopravy, dokument viak zdiiraziuje, Ze k naplnéni vize
projektu je nutné spoluprace s mistni samospravou, predevsim proto, Ze nejvétsi odpovéd-
nost praveé za budovani cyklistické infrastruktury maji pravé obce a mésta. Z toho divodu

jsou stanoveny strategické cile jak na narodni, tak mistni tirovni.

Strategické cile na narodni arovni
Pro naplnéni vize je tfeba dodrZzet nckolik klicovych krokt, které byly v ramci

NSRCD CR 2013-2020 stanoveny. Kli¢ovymi cili pro toto obdobi jsou:
e ZvySit podil cyklistiky na prepravnich vykonech na 10 % do roku 2020
(v priméru na celou CR),
e Snizit pocet usmrcenych cyKklistii do roku 2020 alespont 0 35 osob a téZce

zranénych cyklistl alesponi o 150 osob oproti roku 2009,

26 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020. [online]. 2013.
Dostupny na https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-bali-
cek/cb_al.pdf (citovano dne 09. 11. 2020)
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v o

Podpofrit cyklistiku jako jeden z rovnocennych pilifi narodni dopravni
politiky (v¢etné fin. podpory vystavby potiebné cyklistické infrastruktury a
vytvofenim vhodnych legislativnich podminek),

Podporit projekt ,,Cyklistické akademie®, poskytujici metodickou pod-
poru rozvoje cyklistické dopravy ve méstech a aglomeracich,

Podpofit rozvoj cykloturistiky projektem ,,Cesko jede® jako nejdyna-
porou doznaceni a udrzby dalkovych cyklotras (evropskych EuroVelo, na-
rodnich a regiondlnich) a jejich zaclenéni do koncepci izemniho rozvoje,
spole¢né s vytvofenim marketingové podpory a prodeje narodniho produktu

cykloturistiky?’.

K naplnéni vyse uvedenych cili jsou mimo Ministerstva dopravy jsou povéfeny mimo jiné

také resort zemedélstvi, Skolstvi, mladeze a t€lovychovy, ale také vnitra.

Strategické cile na mistni urovni

NSRCD CR 2013-2020 stanovil mj. také cile na mistni trovni, tedy takové cile, které

maji na starosti obce, mésta, mikroregiony a mistni ak¢ni skupiny (MAS). Je totiz v zajmu 1

téchto instituci, aby se zvysilo vyuzivani jizdniho kola jako dopravniho prostiedku, v pii-

pad¢ mést a obci predevsim z diivodu dlouholetého problému nedostatku parkovacich mist

nejen v centrech, nebo také zneciStovani ovzdusi a poskozovani budov. Pro mistni troven

byly v NSRCD CR 2013-2020 stanoveny tyto strategické cile:

Zvysit pocet cyKklisti, aneb je tfeba usilovat o to, aby v naSich méstech jezdilo vice
lidi na kole, aby to bylo bezpecné a ldkavé (konkrétné je v planu zvysit podil cyklis-
tiky na 25 %);

Vytvorit podminky pro mobilitu a optimalizace sité cyklostezek a cyklotras,
aneb najit a odstranit obecné piekazky branici rozvoji cyklistické dopravy;

Zajistit bezpe¢nost a bezbariérovost na trase, aneb odstranit konkrétni mista a

useky s vysokym rizikem dopravnich nehod cyklistii;

27 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020. [online]. 2013.
Dostupny na https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-bali-
cek/cb_al.pdf (citovano dne 09.11.2020)
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e Vytvorit zazemi v cili, aneb zkvalitnit podminky pro parkovani a tischovu jizdnich
kol, vCetn¢ zajisténi dostate¢ného hygienického zdzemi pro zaméstnance pii do-
jizd’ce do prace;

e Realizovat lepsi kampané, aneb zefektivnit propagaci cyklistiky pomoci pozitiv-
niho marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistiky a jejich dusledkt
pro nase zdravi, dopravni vychovy, komunika¢nich témat prevence dopravnich ne-
hod.

e Vytvorit zazemi pro odpocinek, aneb podpofit vystavbu bezpecnych cyklotras a
doprovodné cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném cCase a o dovolenych

a podpofit tak projekt Cesko jede?®.

Kromé vedeni statu, krajli, statutdrnich mést, mést, méstyst a obci existuje 1 nékolik nevlad-
nich organizaci, které sdruzuji prave tyto subjekty s cilem vytvofit feSeni problému dopravy.
Jednou z téchto organizaci je 1 spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, dfive znamy pod
nazvem Asociace mést pro cyklisty (nebo také Asociace cyklomést). Spolek zménil sviij

WV

smérem k méstské mobilite?°,

28 Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013 — 2020. [online]. 2013.
Dostupny na https://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-bali-
cek/cb_al.pdf (citovano dne 09.11.2020)

2 MESTA BUDOUCNOSTI. Asociace mést pro cyklisty se méni na Partnerstvi pro méstskou mobilitu.
[online]. 2019. Dostupny na https://www.mesta-budoucnosti.cz/aktuality/asociace-mest-pro-cyklisty-
se-meni-na-partnerstvi-pro-mestskou-mobilitu-15 (citovano dne 10.11.2020)
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4. Charakteristika zkoumané oblasti

4.1. Okres Litomérice

Okres Litomé&fice se nachazi podél soutoku fek Labe a Ohfe, v jihovychodni ¢asti

Usteckého kraje. Svou rozlohou, 1.032 km?, se fadi mezi nejvétsi okresy v kraji, konkrétng

se jedna o druhy nejvetsi. Na severozapadé sousedi s okresem Ceské Lipa, ktery je soucasti

kraje Libereckého, na jihu a jihovychodé déale sousedi s okresy Kladno a Mélnik, které nalezi

do kraje Stfedodeského. Mezi okresy patiici do Usteckého kraje, které sousedi s okresem

Litoméfice patii Teplice na severozapadé a Usti nad Labem s Dé¢inem na severu.

Okres tvoii celkem 105 obci, z toho 11 mést a 2 méestyse®. Rozlohou velky okres vSak je

celkem fidce osidlen — poctem obyvatel a hustotou osob na 1 km? patii mezi piedposledni

okres v kraji.

Obrazek 4: Administrativni rozdéleni okresu Litoméfice - stav k 1.1. 2016

ADMINISTRATIVNiI ROZDELENi OKRESU LITOMERICE - STAV K 1.1.2016
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Zdroj: Webovy portal Ceského statistického titadu

30 Okres LitoméFice. [online]. 2011. Dostupny na https:/turistickyatlas.cz/vse/okres/litomerice.html (ci-

tovano dne 10. 11. 2020)
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4.1.1. Demografické udaje
V okrese Litoméfice Zilo k 1. 1. 2020, podle dat Ceského statistického ttadu, celkem

119.668 obyvatel. Tato hodnota mezirocné mirné stoupd, jak uvadi tabulka ¢. 1. V populaci

okresu je evidovano meziro¢né vice Zen neZ muZzu.

Tabulka 1: Vyvoj po¢tu obyvatel v okrese LitoméFice v letech 2010 - 2020

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem | 117.946 | 119.285 | 119.234 | 119.160 | 119.070 | 119.034 | 119.282 | 119.443 | 119.553 | 119.655 | 119.668
Muzi 58.337 59.257 59.243 59.168 59.064 59.115 59.273 59.317 | 59.395 | 59.494 | 59.491
Zeny 59.609 60.028 59.991 59.992 | 60.006 59919 | 60.009 | 60.126 | 60.158 | 60.161 | 60.117

Zdroj: CZSO0, vlastni zpracovani

Stejny trend lze pozorovat i v ptipadé meziro¢niho vyvoje po€tu obyvatel ve mésté

Litoméfice, jak vyjadiuje tabulka €. 2. Z této tabulky je také mozné vy¢ist, Ze za posledni tfi

roky pocet obyvatel mésta Litométice mezirocné mirné klesa.

Tabulka 2: Vyvoj po¢tu obyvatel ve mésté LitoméFice v letech 2010 - 2020

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Celkem 23.629 24330 | 24.388 | 24316 24.136 24.101 24.106 | 24.168 | 24.045 | 24.001 | 23.849
Muzi 11.326 11.768 | 11.774 | 11.745 11.624 11.616 11.614 | 11.625 | 11.572 | 11.577 | 11.516
Zeny 12.303 12.562 | 12.614 | 12.571 12.512 12.485 12.492 | 12.543 12.473 | 12.424 | 12.333

Zdroj: CZSO0, vlastni zpracovani

4.1.2. Migrace v okrese Litomérice
Dulezitym ukazatelem jsou také poCty pfist¢hovalych a vyst€hovalych osob. Tyto

pocty jsou zobrazeny v tabulce €. 3, kterd zachycuje casové tady pfist¢hovalych osob, vy-

st€éhovalych osob a nasledné rozdil mezi poctem ptist¢hovalych a vyst¢hovalych. Tabulka €.

3 ukazuje, Ze kromé& let 2010 a 2013 byl pocet ptist€éhovalych osob do okresu vyssi, nez

pocet vystéhovalych.

Tabulka 3: Vyvoj poctu pristéhovalych a vystéhovalych osob v okrese Litoméfice v letech 2010 - 2019

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Pristéhovali 2003 1745 1634 1542 1612 1 818 1 841 1.816 1.829 1.788
Vystéhovali 2140 1646 1479 1569 1547 1467 1463 1.511 1.542 1.542
Rozdil -137 99 155 -27 65 651 378 305 287 246

Zdroj: CZSO0, vlastni zpracovani (pozn.: rozdil vypocten vztahem: Pocet pist¢hovalych — Pocet Vystéhovalych)

V ptipad€ mésta Litoméfice je situace spise opacnd — tedy pocet vystehovalych osob je vyssi,

nez pocet osob nast€hovalych, jak uvadi tabulka €. 4.

27




Tabulka 4: Vyvoj poctu pristéhovalych a vystéhovalych osob ve mésté Litomérice

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Pristéhovali 684 662 609 544 699 708 702 629 639 541
Vystéhovali 882 670 717 692 706 700 640 778 679 685
Rozdil -198 -8 -108 -148 -7 8 62 -149 -40 -144

Zdroj: CZSO0, vlastni zpracovani (pozn.: rozdil vypocten vztahem: Pocet pfist¢hovalych — Pocet Vystéhovalych)

4.2. Mésto Litomérice
Meésto na soutoku fek Labe a Ohie Litoméfice, se nachdzi na zapadnim okraji Polab-

ské niziny v Usteckém kraji. Dle Ceského statistického uiadu zde bylo v roce 2020 evido-

vano 23.849 obyvatel. Mésto se rozklada na dvou katastralnich izemich — Litoméfice a Po-

kratice. Mésto se dale déli na celkem 4 méstské ¢asti:

e Litoméfice-Mésto,
e 7Zanemocnici,
e Predmésti

e Pokratice’!.

Obrazek 5: Mapa mésta Litomérice
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31 Historicky lexikon obci Ceské republiky 1869-2005, II. Dil. Praha: Cesky statisticky tiad, 2006.

" ZanEmocnici

MESTO

Miékojedy

ISBN 80-250-1311-1. s. 147, 220, 321 a 533.

POKRATICE

28

LITOMERICE

i

PREDMESTI

Zitenice




4.2.1. Historie mésta
Uzemi dnesnich Litoméfic bylo poprvé osidleno zhruba ve 4. — 1. stoleti pfed nasim

letopo¢tem. Prvnimi obyvateli byli Keltové, ktefi byli nasledné postupné vytlacovani Ger-

many?*?. S pfichodem Slovant zde byl vybudovan rané stiedovéky hrad.

Litoméfice plnily od rané historie velice dilezitou roli. V dobé¢ vlady Piemyslovci slouzili
jako spravni centrum, které v té dobé& bylo jednim z nejvyznamnéjsich v Cechach. Kolem
osidlené¢ho jadra se jiz v 9., ale predevsim 10. — 12. stoleti vytvarela rozsahla sidelni aglo-
merace®. Na pocatku 13. stoleti pfedstavovala vyznamné stfedisko politického, kulturniho
a hospodatského Zivota. Mésto Zilo pfedev§im z femesla, obchodu, ale i fi¢ni dopravy nebo
zemédé€lstvi (pfedevSim z péstovani vinné révy). Behem vlady Karla IV. bohatstvi mésta
znaéné rozrostlo, a to zejména diky tzv. pravu skladu, které ukladdalo obchodnikiim, jenz
prevazeli své zbozi po Labi, povinnost toto zboZi povinné v Litomé&ficich vylozit a tfi dny
nabizet na zdej$im trhu. Teprve poté bylo mozné, aby obchodnik se svym zbozim pokrac¢oval
dale, casto se vSak stavalo, ze diky tomuto pravu zde jeho cesta skoncila. Pro mésto mélo
také velky vyznam tzv. milové pravo, které zajiStovalo monopol na femeslnou vyrobu v ok-

ruhu jedné Ceské mile, tj. zhruba 11 km kolem mésta’.

Po sérii valek, které suzovaly ¢eskou zemi, se situace ve méste zlepSovala pouze pozvolna.
Stejné tak velice pomalu rostl i po€et obyvatel. Zacatkem 19. stoleti vSak mésto svou rozlo-
hou jiz nestacilo stale rostoucimu poctu obyvatel a staveb, a tak byly postupné bourany meést-
ské brany a casti hradeb. Ve stejné dob¢ byl také zahajen provoz zelezni¢ni dopravy mezi
Prahou a Drazd’any pies nedaleké Lovosice®. Béhem piedchozich staleti se mé&sto potykalo
s problémem ponémcovani spolecnosti, tedy se stale rostoucim poctem némecké narod-
nostni menSiny v Litoméficich. Tento jev skoncil rokem 1918, tedy vznikem Eeskosloven-

ského statu. O rok pozdéji vznikla ve mésté prvni Ceska méstanska skola a gymnazium. Rok

32 Historie mésta. [online]. 2020. Dostupny na https://www.litomerice.cz/mesto/historie-mesta (cito-
vano dne 12. 11. 2020)

33 Historie mésta. [online]. 2020. Dostupny na https://www.litomerice.cz/mesto/historie-mesta (cito-
vano dne 12. 11. 2020)

34 Historie mésta. [online]. 2020. Dostupny na https://www.litomerice.cz/mesto/historie-mesta (cito-
vano dne 12. 11. 2020)

35 KOTYZA, O. D&jiny mésta Litoméfic. 1 vyd. Litomé&Fice : Mésto LitoméFice, 1997. 479 s. ISBN
ISBN 80-85433-48-6
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1938 vSak pro mésto znamenalo obrovské zmény, predev§im z divodu tzv. mnichovského
diktatu, ktery znamenal postupné obsazeni pohrani¢nich Gzemi, kam spadaly pravé i Lito-
meétice. Behem 2. svétové valky byla u nedalekého vrchu Bidnice budovéna podzemni to-
varna Richard. Zde méli pracovat zajatci z koncentracniho tdboru Flossenbiirgu. ,, Velké
mnozstvi valecnych zajatcu pracovalo i v samotném méste, predevsim v koZeluzné a v to-
varné na letecké vrtule firmy Albis, ktera byla v roce 1942 zrizena v prostordch zruseného
Labskozameckého pivovaru®S. “ Po skoneni valky byl zahajen zapis do ¢eskych $kol, obno-
vena ¢innost divadla a také zahajeny piipravy pro odsun Némcii. Ten zapocal v Cervnu 1946

a dokoncen byl v fijnu 1946.

Do novodobych déjin mésta se zajisté zapsala pfedev§im povodent v roce 2002, kdy praveé
Litométicko bylo jednim z nejvice postizenych mist. Povodeni vyrazné postihla predev§im
celou dolni ¢ast mésta, kterd leZi na pravé strané feky Labe, ale také celou méstskou cast
Zeletice, ktera se nachazi na prot&jsi strané feky. Do historické ¢asti mésta Litoméfice voda
nastésti vyrazné nepronikla. Mezi Roudnici a soutokem Labe s Ohii se vSak vytvofilo jezero
dlouhé 20 km a Siroké 8 km, coZ ptedstavuje plochu asi 50 Machovych jezer’. Po této Zi-
velné pohromé byly Skody jen na zemédélstvi vycisleny na 150 miliont K¢.

4.2.2. Sprava mésta a jeji vnitini organizace

V cele vedeni mésta je starosta Mgr. Ladislav Chlupac (¢len Obcanské demokratické
strany). Poprvé byl zvolen do funkce 12. listopadu 2002, ve které pretrvava jiz paté funkcni
obdobi v fad&. Od roku 2018 je zarove i ¢lenem Senatu Parlamentu Ceské republiky za
obvod &. 29 - Litomé&fice?®. Starostovi mésta jsou dale svéfeny piisobnosti odboru komuni-
kace, marketingu a cestovniho ruchu; Utvaru kontroly a interniho auditu, Gtvaru obrany a
krizového fizeni, organizacni slozky SMART CITY Litométice, Méstské policie. V nepo-
sledni fad¢ je starosta také zastupcem mésta pii jednani s Hospodaiskou a socialni radou

Litoméficka, z.s., Hospodatskou komorou a v tzv. Energy Cities.

% KOTYZA, O. D&jiny mésta Litométic. 1 vyd. Litoméfice : Mésto Litoméfice, 1997. 479 s. ISBN 80-
85433-48-6

37 KRONIKA MESTA LITOMERICE. [online]. Mé&sto Litoméfice. 2002, Dostupny na https://www.li-
tomerice.cz/images/kronika/kronika 2002.pdf (citovano dne 12. 11. 2020)

38 VOLBY DO SENATU PARLAMENTU CR KONANE DNE 5.10. — 6.10.2018, Vysledky hlasovani,
Obvod: 29 — Litoméfice [online]. Cesky statisticky ufad, 2018, Dostupny na https://volby.cz/pls/se-
nat/se2111?xjazyk=CZ&xdatum=20181005&x0obvod=29 (citovano dne 12. 11. 2020)
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Meésto Litomeéfice je fizeno zastupitelstvem obce, které ma v soucasnosti celkem 27

¢lent®®. Zastupitelstvo je po poslednich volbach uskute¢nénych v roce 2018 slozeno z kani-

datt téchto politickych stran:

Obcanska demokraticka strana — 9 Cleni,

ANO 2011 — 7 ¢lenu,

Sport a zdravi LitoméFice — 2 ¢lenové,

Zeleni a Pirati — 4 Clenové,

Komunisticka strana Cech a Moravy — 2 &lenové,

Severocesi Litomérice — 3 ¢lenové.

Rozlozeni zastupcii zastupitelstva dle politickych stran znazoriuje graf na obrazku

¢. 6. Kromé zastupitelstva ma mésto Litoméfice jesté tzv. Radu mésta, kterou tvofii celkem

9 ¢lenti (6 ¢lenli za ODS, 2 ¢lenové za stranu Severocesi Litomeétice a 1 €len za stranu Sport

a Zdravi Litom¢éfice).

Obrazek 6: SloZeni zastupitelstva mésta dle politickych stran

SLOZENIi ZASTUPITELSTVA MESTA LITOMERICE DLE
POLITICKYCH STRAN

Severocesi
Litoméfrice

Sport a zdravi

oDs

Litoméfrice

ANO 2011

Zdroj: Vlastni zpracovani na zékladg informaci z webovych stranek mésta Litoméfice*

3% 1. USNESEN{ USTAVUJICIHO ZASEDANI ZASTUPITELSTVA MESTA LITOMERIC -
1.11.2018 [online]. Mésto Litométice, 2018 Dostupny na https://www.litomerice.cz/usneseni-zastupitel-
stva/7973-1-usneseni-ustavujiciho-zasedani-zastupitelstva-mesta-litomeric-1-11-2018 (citovano dne 12.

11.2020)

%0 Clenové rady mésta. [online]. 2018. Dostupny na https://www litomerice.cz/rada (citovano dne 12.

11.2020)
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5. Analyticka ¢ast

V teoretické ¢asti prace byly mj. nastinény 1 vyhody rozsifeni cyklodopravy v més-
tech a obcich. Mésto Litoméfice se dlohodobé€ fadi mezi tzv. Zdrava mésta, jejichZ snahou
je také praveé snizeni zavislosti obyvatel na automobilové dopravé. Jednim ze zplsobi, jak
pfimét obCany, aby omezili mnohdy az zbyte¢né a nadmérné vyuzivani automobild, je prave
roz$ifeni cyklodopravy. Postoje obyvatel mésta Litoméfice byly zjiStovany jiz v anketé
v roce 2016, jejiz vysledky mély slouzit jako podklad pro tvorbu strategickych cilli mésta
v oblasti ekologicky Setrné dopravy. Tehdy bylo osloveno 260 respondenti a v ramci vy-
hodnocovani byly interpretovany nasledujici vysledky:

e 228 respondenti vlastni jizdni kolo,

e 21 % z nich ho vyuziva témér celorocné pii cest¢ do zaméstnani nebo do
Skoly,

e Naprosta vétSina ucastnikii ankety povaZuje za velmi diileZitou in-
frastrukturu pro cyklisty (napf. cyklostezky, cyklopruhy), za diileZitou pak
moznost bezpe¢ného parkovani kole; ve srovnani s tim neni az tak dilezité
zdzemi v cilovém misté (zaméstnani, skola), jako jsou sprchy nebo moznost
prevleceni,

e 75 % respondentii povaZzuje za velmi duleZitou vlastni bezpecnost,

e Za bezpecné zaparkovani (uschovani) jizdniho kola v té dobé chystané
cyklovézi jsou lidé ochotni zaplatit vétSinou kolem 20 K¢&. Mnozi se vSak

domnivaji, Ze by tato sluzba mé&la byt kdispozici zcela zdarma®!.

V ramci této bakalarské prace byly sestavena vlastni anketa, ktera obdobné jako vyse uve-
dena zkoumala postoje obyvatel mésta k cyklodoprave a jejimu vyuziti. Anketa byla prova-
déna od cervence 2017 do ledna 2018 online formou. Respondenti byli k vyplnéni Zadani
pfes socialni sit” Facebook, a to ptredevsim ve skupinach, které se zamétuji praveé na déni ve
mésté Litoméfice. Anketa byla vytvofena na webovém portalu vyplnto.cz, kde jej dotazovani

také mohli vyplnit. Anketni otdzky byly vytvofeny ve spolupraci s pracovnikem Odboru

“ BRENOVA, E. Tiskova zprava mésta LitoméFice: Jaké maji cyklisté v Litoméficich podminky? [on-
line]. 2016. Dostupny na https://www.litomerice.cz/aktuality/4755-jake-maji-cykliste-v-litomericich-
podminky (citovano dne 12. 11. 2020)

32



regionalniho rozvoje z Krajského ufadu v Usti nad Labem. Vysledky vyzkumu budou dale
pouzity pro ucely vyhodnoceni tispésnosti propagace cyklodopravy v kraji, a také pro ucely

meésta Litomeéfice, které se v soucasnosti snazi propagovat cyklodopravu ve méste.

5.1. Charakteristika respondentii
Dotaznikového Setfeni se ztcastnili pfedevSim obyvatelé mésta Litomeétice a okoli. Cel-

kem se zlcastnilo 300 respondenti, z toho 196 Zen (65,33 %) a 104 muzi (34,67 %).

Obrazek 7: SloZeni respondentii dle pohlavi

SLOZENi RESPONDENTU DLE POHLAVI

Zeny

Zdroj: Vlastni zpracovani

Respondenty je dale mozné rozdélit do péti kategorii dle veéku:

e do 18 let,

o 19-29let,
e 30-49let,
e 50-69 let,
e nad 70 let.
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Obrazek 8: SloZeni respondentt dle véku
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Je nutno dodat, Ze vékova skupina do 18 let zahrnuje zejména ty respondenty, ktefi v€koveé
dosahli minimaln¢ 13. roku. Tento fakt je mozné vysvétlit pfedevsim tim, Ze na socialni sit
Facebook, ptes kterou byli lidé oslovovani k vyplnéni dotazniku, mé stanovenou minimalni
veékovou hranici pro registraci pravé na 13 let (viz ProhldSeni o pravech a povinnostech spo-

lecnosti Facebook uvedené v ptiloze prace).

Zminovana skupina do 18 let byla po¢tem respondentt druhou nejslabsi (5,33 %). Pocetné
nejslabsi v€kovou kategorii byla nad 70 let, kde se priizkumu t¢astnili pouze 3 respondenti,
tedy pouh¢ jedno procento dotazovanych. Tento fakt Ize odiivodnit pfedevs§im tim, Ze tato
vékova kategorie neni, co se ty¢e modernich technologii, pfili§ zdatna a davaji prednost ji-
nym druhlim zébavy pted pouZivanim pocitace a socidlnich siti. Ackoliv 1ze v poslednich
letech sledovat rlist poctu seniord, kteti aktivné vyuzivaji pocita¢ a internet (viz obrazek ¢.
7), stale se tato forma zabavy u star§ich osob netési velké oblibenosti. Podobné je mozné si
vysvétlit i pomérné nizkou Gcast na dotazniku u vékové skupiny 50 — 69 let, ackoliv zde jiz
neni takovy problém s pocitacovou negramotnosti, jako u kategorie nad 70 let. Tato v€kova

skupina vSak neni pro Gcely bakalarské prace tplné klic¢ovou.
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Obrazek 9: Uzivatelé internetu v CR napfi¢ vékovymi kategoriemi v letech 2006 - 2016
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Pocetné nejsilngj$imi skupinami respondentl byly v€kové kategorie 19 — 29 let a 30 — 49
let. Zde si velkou aktivitu lze vysvétlit nejen tim, Ze tyto vékové skupiny patii k nejaktivnéj-
$im uzivatelim nejen pocitact, ale i socidlnich siti, mizeme sem vSak zahrnout i faktor z4-

jmu o zménu prostiedi, ve kterém tito lidé Ziji.
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Respondenty 1ze rozttidit také dle mista bydlisté a také mista Skoly nebo pracovisté. Tyto
skutecnosti byly zjiStovany pomoci otazek €. 19 a 20. Odpovédi respondentit zobrazuji ob-

razky €. 8 a 9.

Obrazek 10: SloZeni respondentl dle mista bydlisté

SLOZENi RESPONDENTU DLE MISTA BYDLISTE

Zeletice mH 4
Zanemocnici I 11
Pfredmésti I 67
Pokratice I 7 1
Nejsem z Litoméfic I 03
Kocanda S 5
Centrum IS 21

0 20 40 60 80 100 120

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obrazek 11: SloZeni respondenti dle umisténi skoly/pracovisté

SLOZENi RESPONDENTU DLE UMISTENI
SKOLY/PRACOVISTE

Mimo Litoméfice I 149
Zeletice mH 5
Zanemocnici I 16
Pfedmésti I 25
Pokratice N 12
Kocanda mEEE 10
Centrum I 33

0 20 40 60 80 100 120 140 160

Zdroj: Vlastni zpracovani

Druhy graf poukazuje na skute¢nost, Ze vétSina respondentii pracuje mimo Litoméfice, které
jako oblast zkouma tato prace predevsim. Lze tak chybn¢ usoudit, Ze se do tohoto dotazniku
zapojovali pouze lidé, ktefi s méstem Litoméfice nemaji Zadny vztah, at’ uz v ramci bydleni
¢i studia nebo zaméstnani. Tuto mylnou pfedstavu vyvraci tabulka ¢. 2, ktera vyjadiuje za-

vislost mezi mistem bydlist¢ a mistem studia ¢i pracoviste.

36



Tabulka 5: Tabulka zavislosti mezi mistem bydlitém a pracovistém/$kolou

Zamé&stnani / Bydli§té V§iCh:eil:§sP0n- Centrum Kocanda Pokratice Piedmésti Zeletice Za nemocnici Nejs:enngizicLito-
Centrum 83 (27,7 %) 15 (71,4 %) 5(20 %) 20 (27 %) 24 (35,8%) 0 (0 %) 1(9,1%) 18 (18,4 %)
Kocanda 10 (3,3 %) 0 (0 %) 3 (12 %) 3 (4,1 %) 2 (3 %) 0 (0 %) 19,1 %) 1(1%)
Pokratice 12 (4 %) 1 (4,8 %) 0 (0 %) 6 (8,1 %) 2 (3 %) 125 %) 0 (0 %) 2(2%)
Predmésti 25 (8,3 %) 0 (0 %) 3(0%) 8 (10,8 %) 8 (11,9 %) 0 (0 %) 0 (0 %) 6 (6,1 %)
Zeletice 5(1,7 %) 0 (0 %) 0 (0 %) 3 (4,1 %) 1(1,5%) 0 (0 %) 0 (0 %) 1(1 %)

Za nemocnici 16 (5,3 %) 1(4.8 %) 0 (0%) 6 (8,1 %) 5(7,5 %) 0 (0 %) 19,1 %) 3 (3,1 %)
Mimo Litoméfice 149 (48,7 %) 4 (19 %) 14 (56 %) 28 (37,8 %) 25 (37,3 %) 3(75 %) 8(72,7 %) 67 (68,37 %)
Celkem 300 21 25 74 67 4 11 98

Zdroj: Vlastni zpracovani; procenta v zavorkach jsou vypoctena z celkového poctu respondentu, ktefi zvolili danou odpo-

*100

Tabulka mj. ukazuje, Ze velka ¢ast respondentli neZijicich pfimo v Litomé&ficich skute¢né
zde ani nestuduje ani nepracuje, nicméné je mozné vycist, Ze pievlada spis ¢ast dotazova-
nych, ktefi s méstem maji n¢jaky vztah, at’ uz diky dojizdéni do zaméstnani ¢i za studiuem.
Zaroven nemuizeme velkou skupinu nelitoméfickych respondentli povazovat za negativni
jev, a to zejména proto, ze se dotaznik netykal pouze mésta Litoméfice, ale 1 okoli, do kte-

rého spadaji 1 jiné obce (napt. 6 km vzdusnou Carou vzdalené Lovosice).

5.2. Vyhodnoceni ankety

Kromé otazek zjist'ujicich pohlavi, vék a misto bydlisté, Skoly ¢i pracovisté respon-
dentt, bylo v anketé obsazeno celkem 16 otazek tykajici se zjiStovani postoje obc¢ant k cyk-

lodopravé na litomeéticku.

Otazka €. 1: Vlastnite jizdni kolo?

Celkem 81 % respondentt vlastni jizdni kolo, 4,57 % si jej pijcuje ve specializova-
nych piijcovnach nebo od zndmych. Zbyvajicich 43 dotazovanych, tedy 14,33 %, uvedlo, Ze
nevlastni jizdni kolo. Zde ptedpokladejme, Ze tedy 85,57 % respondentl vyuziva alesponi 1x
ro¢n¢ jizdni kolo k pfeprave, at’ uz vlastni nebo tedy vypuijcené. Z toho diivodu tato ¢ast
dotazovanych pokracovala déle v dotazniku otazkou €. 2. Lidé, ktefi nemaji jizdni kolo po-

kracovali aZ otazkou 9.
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Tabulka 6: Vlastnictvi jizdniho kola

Odpovéd Pocet respondentii Podil respondentii (%)
Ano 243 81
Ne 43 14,33
Ne, ale vyuzivam sluZeb pijco- 14 4,67
ven nebo si pijcéim kolo od zna-
mého

Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 2: Na kole jezdite predevSim z diivodu:

U otazky €. 2 bylo mozné oznacit vice moznosti, z toho diivodu celkovy pocet odpo-
védi nesouhlasi s celkovym poctem dotazovanych. NejvéEtsi ¢ast respondentti (86,72 %) vy-
uzivé jizdni kolo pouze ve svém volném cCase, nebo dovolenych. Naopak nejméné respon-
dentl (6,25 %) se na kole dopravuje na nakup ¢i k 1€kati. Mensi procento tohoto diivodu pro
deny pfi navstéve lékare, ale také neprakticnosti kola pfi dopravovani nakupu vétsiho roz-
sahu. Celkem 12,5 % respondentli uvedlo, ze vyuziva kolo k dopraveni se do zamé&stnani

nebo skoly.

Tabulka 7: DGvod pouzivani jizdniho kola

Odpovéd Pocet respondentii Podil respondentii (%)
Ve volném ¢ase za sportem/ re- 222 86,72
kreaci / dovolenou
Dojizd’ky do zaméstnani / Skoly 32 12,5
Na nakup / k 1ékari 21 6,25
Ve vSech vySe uvedenych pii- 16 8,2
padech

Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 3: Kolo vyuZivate:

Tato otazka navazovala na otazku €. 2, tudiz ji opét vyplnili pouze ti respondenti, ktefi
vlastni jizdni kolo nebo si jej piijc¢uji. Otazka zjist'ovala Cetnost vyuZzivani jizdniho kola re-
spondenty. Na vybér byly dvé moznosti:

e Pouze béhem sezény (napt. duben — fijen),

e (Celorocne,
pfi¢emz respondenti mohli oznacit pouze jednu z nich. Z ankety vyplynulo, Ze témét 90 %
dotazovanych vyuziva jizdni kolo pouze v sezéné, zbyvajicich vic jak 10 % jej vyuziva ce-
loro¢né.
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Tabulka 8: Zjistovani €etnosti vyuZivani jizdniho kola

Odpovéd Pocet respondentii Podil respondentii v %
Pouze béhem sezény (napi. du- 222 89,88
ben — Fijen)
Celoro¢né (12 mésicu v roce) 25 10,12

Zdroj: Vlastni zpracovani

Zajimave je 1 srovnani ¢etnosti vyuzivani jizdniho kola mezi muzi a Zenami. Zatimco u osob,
které vyuzivaji k ptrepravé jizdni kolo prakticky denné, je jejich pocet mezi muzi a Zenami
témét vyrovnany, u osob, které vyuzivaji jizdni kolo pouze béhem sezony pievazuji spise
zeny. Je vSak tfeba brat v tivahu, ze v tomto pfehledu nejsou zobrazeny odpovédi Uplné
vSech respondentil, jelikoZ na tuto otdzku mohli odpovédét jen ti, kteti vlastni jizdni kolo

nebo si jej pijcuji.

Tabulka 9: Cetnosti vyuZivani jizdniho kola dle pohlavi

Odpovéd’/Segmenty Muzi Zeny VSichni respondenti
Pouze béhem sezony 67 (64,4%) 155 (79,1 %) 222 (74 %)
Celoro¢né (12 mésicii) 11 (10,6 %) 14 (7,1 %) 25 (8,3 %)
Celkem 78 169 247

Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka ¢. 4: Jak casto jezdite na kole béhem obdobi, které jste uvedli v predchozi
otazce?

Tato otazka bliZze zkoumala, jak ¢asto lidé béhem uvedeného obdobi vyuzivaji jizdni
kolo. Respondenti uvadéli, zda béhem tohoto obdobi vyuzivaji jizdni kolo denné, alesponi 2-
3x tydné, alespon 2-3x mé&si¢né nebo méné nez 2-3x mésicné. I zde je vhodné vyuzit tabulku,
ktera zobrazi vztah mezi odpovédi na 3. a 4. otazku. Pokud respondenti uvedli jinou odpo-
véd’, neZ ze jezdi na kole denné, pokracovali otazkou €. 5. Ti, ktefi kolo denné vyuzivaji tuto

otazku preskocili a pokracovali az otazkou 6.

Tabulka 10: Tabulka ¢etnosti vyuzivani jizdniho kola béhem jednotlivych obdobi

Odpovéd 3. /Odpo- Denné Alespon 2 — 3x Alespon 3 — 3x Méné nez 2 — 3x
g enné o « o x g
véd’ 4 tydné mésicné mésicné
P"“Z"Z[(’,)‘I’ll;"m se- 12 (42,9 %) 48 (82,8 %) 85 (100 %) 77 (100 %)
Celoroéné 16 (57,1 %) 9 (15,5%) 0 (0 %) 0(0 %)
Celkem 28 57 85 77

Zdroj: Vlastni zpracovani, vypocty v tabulce provedeny pomoci stejného principu, jako u tabulky ¢. 2
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Je mozné pozorovat i jiny zajimavy jev a to, ze lidé, ktefi vyuzivaji kolo celoro¢né na ném
také jezdi velice Casto, a to bud’ denné (57,1 %) nebo alespoil 2 — 3x tydné (15,5 %). V pii-
padé¢ sezdnnich cyklistl plati zase zcela opacny efekt — tito lidé vyuZivaji kolo vétSinou jen
2 - 3x mési¢né. Timto se potvrzuje, ze 1idé skute¢né vice vyuzivaji jizdni kolo pouze pro

ucely rekreace.

Otazka €. 5: Z jakého diivodu nevyuzivate ¢astéji cyklodopravu?

V nésledujici fazi bylo zjiStovano, z jakého divodu lidé nevyuZzivaji jizdni kolo cas-
t&ji. Tato otazka byla vytvotfena ve formé polouzaviené otazky — lidé méli moznost vybrat
z celkem osmi mozZnosti (pfi¢emz jich mohli oznacit 1 vice), a popf. pfidat vlastni odpovéd’,
z jakého diivodu nevyuzivaji cyklodopravu Castéji. Pro ucely snazs§iho vyhodnocovani byly
vlastni odpovédi respondentli shrnuty do nékolika vétSich kategorii dle obsahu sdéleni. Je-
jich Cetnosti jsou vyjadfeny graficky v obrazku €. 11. Zarovenl byly mezi odpovédi nami
vytvofené piipocitany i ty, které respondenti napsali do vlastni odpovédi, nicméné se jejich
odpovéd’ vyskytovala pravé v ndmi vytvotrenych odpovédich (pravdépodobné chybu pro-

vedli z nepozornosti).

Obrazek 12: Z jakého divodu nevyuZivate ¢astéji cyklodopravu?

Z JAKEHO DUVODU NEVYUZIVATE CASTEJI

CYKLODOPRAVU?
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Zdroj: Vlastni zpracovani
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NejcastéjSim problémem pro respondenty byly hygienické diivody, tedy potieba se po jizde
na kole osprchovat (91 respondent). V soucasné dobé pozorujeme, ze v nekterych vétSich
firmach mysli pravé i na zaméstnance, ktefi do zaméstnani cestuji na kole, a nejen pro né
instaluji v prostorach pracovisté sprchy. Otazkou je, zda by se investice do tohoto druhu
socidlniho zafizeni vyplatila i1 pravé ve sledované oblasti. Druhym nejcastéjSim divodem
pro nevyuzivani jizdniho kola na Litomé&ficku je podle respondent fakt, Ze se jako cyklisté
neciti jako Gcastnici silni¢niho provozu bezpecné. Tuto moznost oznacilo celkem 82 respon-

dentu.

Respondenti ve vlastnich odpovédich nejcastéji zmifiovali faktor nedostatku volného Casu
(celkem 16 respondentl), néktefi z nich v odpovédich poznamenali, Ze je pro né¢ mnohem
rychlejsi dojet potiebné misto autem, vlakem nebo autobusem. S timto tvrzenim souvisi i
faktor komfort, ktery oznacili 2 respondenti. Je zajisté pfirozené, ze se lidé chtéji dopravit
do svého cile rychle, ale také pohodIné. Tuto vlastnost jizdni kolo vzdy nezarucuje. Mimo
tyto dlivody respondenti také od Cast&jsiho vyuzivani jizdniho kola odrazovaly napt. vysoké

ceny za potizeni voziku za kolo pro postizené dité, nebo té¢zké astma.

Otazka €. 6: Jak velka by pro Vas byla motivace jezdit vice na kole, pokud by existovala
moznost:

Respondenti na tuto otdzku odpovidali za pomoci tzv. §kal, na kterych zachycovali,
jak moc by pro né dané ,,zlepSeni* mélo vliv na vyss§i vyuzivani jizdniho kola k dopravé.
Skaly byly rozd&leny nasledovné:

- 1: Zadna motivace,
- 2: neprili§ velka motivace,
3: nedokaZzu posoudit,
- 4: celkem velka motivace,
5

: velka motivace.
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Obrazek 13: Faktory ovliviiujici vyuzivani jizdniho kola

Vé Ve

FAKTORY OVLIVNUIJICIi VYUZiVANI
JiZDNIHO KOLA

152 m3 m4 m5

Ziskani slevy na jiné aktivity v blizkosti cyklostezek (jizda...| 41 40 55 1 70 77
Umisténi vétsiho poctu infostankd a infotabuli na...| 43 44 59 i 70 131
Zvyseni poCtu organizovanych cyklovyletd na Litométicku 73 42 68 [ 42 123
Ziskani dotace na nakup elektrokola 86 29 52 37073
Rozsiteni kaly sluzeb na cyklostezkach (kiosky, opravny... . 27 7 38 69 ] 74 - WWiy)
Vytvoreni vétsiho poctu cyklostezek 12141 34 1 82 ) 109 |
Umisténi vice odpocivadel na cyklostezkach (lavicky,... . 31 41 71 ] 78 1301
Umisténi vice stojan( na kola v centru mésta a blizkosti...” 29 42 77 [ 65 T 39
0 50 100 150 200 250 300

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pokud bychom vyhodnocovali odpovédi na tuto otazku za pomoci priméri cetnosti jednot-
livych odpovédi, nejvlivngjsim faktorem by bylo vytvofeni vétsiho poctu cyklostezek na
Litoméficku (pramér 4,044). Naopak nejméné vlivnym faktorem by, dle respondentii, bylo
zvySeni poctu organizovanych cyklovyletd (primér 2,597). Ostatni faktory se svymi pri-

méry bliZily spiSe hodnot¢ 3, tedy stiedu.

Otazka €. 7: Vyuzivate sluZeb cyklobusu?
Cyklobusy patii do Integrovaného systému dopravy v Usteckém kraji a jsou schopny
mj. zajistit 1 prepravu cyklistl spolecné s jizdnimi koly. Otazka €. 7 zjiStovala, zda lidé vy-

uzivaji sluzeb cyklobusu.

Tabulka 11: Tabulka ¢etnosti vyuZivani sluzeb cyklobusu

Odpovéd’ Pocet respondentii Pocet respondentii v %
Ano 44 82,81
Ne 212 17,19

Zdroj: Vlastni zpracovani

Jak je vSak patrné z tabulky €. 6, o sluzby cyklobusu neni (alespont mezi t€émito respondenty)
ptilis velky zdjem. Dlvodem mulZe byt pieprava jizdnich kol za pomoci vlastniho
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automobilu nebo vyuzivani sluzeb konkurence, tedy Ceskych Drah, které také nabizeji moz-
nost prepravy cyklistl i jejich jizdnich kol. Neni v§ak vylouceno, zZe tito respondenti vyjiz-

dé&ji na kolech v blizkosti svého bydliste, tudiz Zadné podobné sluzby vyuZivat nepotiebuji.

Otazka €. 8: Je pro Vas, jako cyklistu, prijemnéjsi jizda po cyklostezce, silnici nebo
stejné?

V této otazce se lidé méli rozhodnout, zda je pro né, jako pro cyklisty, pfijemné;si
Jjizda po cyklostezce, silnici nebo zda mezi témito druhy cest neciti rozdil. 70,31 % respon-
dentl radé¢ji na kole cestuje po cyklostezkach, ¢imz si miZzeme vysvétlit i jev u otazky €. 6,
tedy Ze nejvétsi motivaci pro zvyseni jizd na kole by pro respondenty bylo pravé zvySeni

jejich poctu.

Obrazek 14: Davate prednost cyklostezkam nebo silnicim?

DAVATE PREDNOST CYKLOSTEZKAM
NEBO SILNICIM?

7

M Silnice M Cyklostezka W Stejné

Zdroj: Vlastni zpracovani

Pouze pro 2,73 % respondentt je piijemnéjsi cestovani na kole po silnici, s nejvyssi pravde-
podobnosti pravé proto, Ze se cyklisté na silnici jako G€astnici provozu neciti bezpecné, jak
bylo zjistovano v piedchozich otazkach. 26,95 % dotazovanych vSak neciti zvlastni rozdil
mezi cestovanim na kole po silnici ¢i cyklostezce. V ramcei vyhodnocovani vysledki byla

provedena i komparace odpovédi mezi jednotlivymi vékovymi kategoriemi.
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Tabulka 12: Preference cyklostezek nebo silnic mezi vékovymi kategoriemi

Odpovédi/Seg- Do 18 let 19 — 29 let 30 —49 let 50 — 69 let Nad 70 let Celkem
menty

Silnice 3 1 1 1 1 7
Cyklostezka 9 80 77 14 0 180
Stejné 2 18 38 11 0 69
Celkem 14 929 116 26 1 256

Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 9: Citite se jako cyklista v LitoméFicich bezpecné?
Tato otazka byla povinnd jiz pro vSechny respondenty, jelikoz pfedpoklada, Zze kazdy

z respondentt alespoii jednou cestoval po Litoméficich jako cyklista. Respondenti vyjadfo-
vali své pocity z bezpec€nosti jizdy na kole po mésté pomoci uzavienych odpovédi:

e Urcit¢ ano,

e SpiSe ano,

e NedokaZzu posoudit,

e SpiSe ne,

e Urc¢ité ne.

Bezpec€nost na komunikacich ve méstech byla dotazovanymi fesena jiz v predchozich otaz-
kach, u kterych se fada respondentli shodla na faktu, Ze se neciti jako cyklisté byt fidici
respektovani. Pfitom pocit bezpeci je jednou ze zdkladnich potieb cloveéka, viz napf.
dopravnich prostfedkli nebo pési dopravy, nez aby se zapojili do silni¢niho provozu jako
cyklisté. A ackoliv se mésto v soucasné dobé& snazi zvysit bezpecnost na méstskych komu-
nikacich pro cyklisty minimaln€ instalaci samostatnych jizdnich pruht pro kola, stile je
téchto prvkl nedostate¢né mnozstvi. Chybi pfedev§im na rusnych silnicich, jako jsou napf.

ulice Na Valech, Ceskolipska, Masarykova nebo Pokraticka.
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Obrazek 15: Pocit bezpeci na méstskych komunikacich

POCIT BEZPECI NA MESTSKYCH
KOMUNIKACICH

38 17

106

45
M Urcité ano MSpiSeano M Nedokdzu posoudit M Spise ne M Urcité ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkem 48 % respondentii uvedlo, ze se na kole jako ucastnici silnicniho provozu neciti
v Litoméficich bezpecné (oznacili moznosti SpiSe ne a Urcité ne). Skutecnost, Ze tyto re-
spondenty pocit nebezpeci na silnicich skutecné trapi, potvrzuje i e-mail, ktery mi byl zaslan
na zakladé této ankety. V ném respondentka popisuje udalost, pfi které se na kole necitila
jako ucastnice silni¢niho provozu necitila bezpecng. Tento e-mail je vloZen v piiloze €. 2.
Jméno autorky neni zamérné uvedeno. Bezpecné se na litomé&fickych silnicich citi celkem
37 % respondenti, ktefi oznacili odpovédi SpiSe ano a Ur€ité ano. 15 % respondentl nedo-

kazalo sviij postoj posoudit.

Otazka €. 10: Myslite si, Ze jsou v LitoméFicich cyklisté v silnicnim provozu ukaznéni?

Otazka zkoumala bezpec¢nost na silnicich z druhého pohledu, tedy z pohledu fidi¢i
motorovych vozidel, ale také béznych chodcti. Neni mozné jednostranné predpokladat, Ze
veskeré pro cyklisty nebezpecné situace jsou vyvolany pouze Spatnym chovanim fidic¢t mo-
torovych vozidel. Radu téchto situaci vyvolavaji, i kdyz ¢asto nevédomky, sami cyklisté.
Otazka tedy zkoumala, zda respondenti shleddvaji chovani cyklistl v litoméfickém silnic¢-
nim provozu jako vhodné. Pro zlepSeni stavu méstské mobility je totiz zapotiebi nahliZet na

tuto problematiku z obou pohledi.
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Obrazek 16: Ukaznénost cyklistti na litoméfickych komunikacich

UKAZNENOST CYKLISTU NA
LITOMERICKYCH KOMUNIKACICH

26 23

123

43

M Urcité ano M SpiSeano M NedokdZu posoudit ™ SpiSe ne M Urcité ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z dotazovanych osob celkem 48,67 % uvedlo, ze shledavaji chovani cyklistii na litoméfic-
kych silnicich jako vhodné (oznacilo odpovédi Urcité ano nebo Spise ano). Naopak 37 %
respondentl zastavalo opacny nazor — tedy, ze se cyklisté na silnicich nechovaji ptili§ ukaz-

néné. Celkem 14,33 % dotazovanych nemé¢lo k této problematice vyhranény nazor.

Otazka €. 11: Vite, kde hledat zakladni informace o cyklostezkach na Litoméricku?
Spoluprace s pracovniky Odboru regionalniho rozvoje z Krajského ufadu v Usti nad
Labem souvisela ptfedevsim s tispéSnosti propagace tohoto druhu dopravy. V ramci této pro-
pagace je mozné se s nimi setkat na riznych veletrzich se zamétenim na cestovni ruch, ak-
cemi pofadanymi samotnymi obcemi v kraji, ale i v zahrani¢i. V ramci této propagace také
vychazi kazdoro¢né fada broZzur, map a jsou také neustéle aktualizovany webové stranky na
podporu aktivit v Usteckém kraji. Veskeré tiiténé publikace pak vyuziva pravé pfi jiz zmi-
novanych propagacnich aktivitach, nebo je dava k dispozici informaénim stfedisklim jednot-

livych mést a obci.

Otazka ¢. 11 méla tedy za tkol vyhodnotit ispéSnost téchto aktivit. Je tfeba si vSak uvédomit,
Ze se prace zameétuje pouze na jednu oblast, tudiz lze vysledky aplikovat pouze na oblast

Litométicka. Tato otazka byla polouzaviend — pokud respondent uvedl, Ze vi, kde méa hledat
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informace o cyklostezkach, oznacil moznost Ano a zaroven napsal vlastni odpoveéd’ na tuto
otazku. V opa¢ném piipadé, tedy pokud respondent nemél tuSeni, kde tyto informace hledat,
oznacil pouze odpovéd’ Ne a pokracoval dalsi otdzkou. Obrazek €. 24 vyjadiuje pomér osob,

které by véd¢ly, kde pottebné informace hledat a které ne.

Obrazek 17: Vite, kde hledat informace o cyklostezkach?

VITE, KDE HLEDAT INFORMACE O
CYKLOSTEZKACH?

211

M Ano M Ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z uvedeného grafu je patrné, Ze vétSina respondentt (70,33 %) nemd tuseni kde potiebné
informace hledat. Z tohoto diivodu je mozné tedy propagaci cyklodopravy na Litométicku
jako nedostate¢nou. Je vSak nutné vzit v uvahu i tu variantu, ze fada respondentil by sice
védela, kde potfebné informace hledat, nicméné se nechtéli zabyvat vymysSlenim original-
nich odpovédi, z toho diivodu radé€ji oznacili odpoved’ Ne, aby tak tuto ¢ast otdzky mohli
vynechat a pokrac¢ovat dal v anketé. Obrazek €. 25 se zamétuje prave na origindlni odpovedi
respondentl. Ty jsou pro tcely vyhodnocovani rozdéleny do kategorii dle podobnosti téchto

odpoveédi.
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Obrazek 18: Kde by lidé hledali informace o cyklostezkach

KDE BY LIDE HLEDALI INFORMACE O
CYKLOSTEZKACH

M Internet M Infostanky M Ostatni

Zdroj: Vlastni zpracovani

VétSina respondentl (64,04 %) by informace o cyklostezkach vyhledavala na internetu, coz
je v dobé rozmachu internetu a chytrych telefont zcela ptirozené. Celkem 26,96 % dotazo-
vanych by se informovala v infocentrech pii méstskych uradech nebo specializovanych in-
fostancich. Kategorie Ostatni zahrnuje odpovédi jako vyhledavani informaci pomoci turis-

tickych brozur, map, GPS nebo v knihovnach.

Otazka ¢. 12: Uvitali byste rozsireni poctu cyklostezek na Litoméricku (i pro ucely ji-
nych sporti, napf. jizdy na kolobéZkach, in-line brusleni apod.)?

Kromé cyklistil vyuzivaji lidé kazdoro¢né cyklostezky u Litoméfic i pro jiné volno-
casové aktivity, jako je napf. jogging, jizda na kolobé&zkach, jizda na koleckovych bruslich
na kole spiSe po cyklostezkach. Z toho diivodu vyvstala otazka, zda by se mé&l pocet téchto

cyklostezek na Litométicku rozsifit.
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Obrazek 19: Rozsifili byste pocet cyklostezek na Litoméricku?

ROZSIRILI BYSTE POCET CYKLOSTEZEK NA
LITOMERICKU?

30

270

M Ano M Ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkem 90 % dotazovanych by souhlasilo s rozsifenim poctu cyklostezek na Lito-
méticku i pro Gcely jinych sportil. Tento krok by mél sva uskali, jak v rdmei dotazniku uvedl
jeden z respondentli. Ackoliv by tento respondent uvital rozsiteni poctu cyklostezek, dodava,
ze pouze pro ucely cyklistiky, nikoliv pro jizdy na kolobézkach, in-line bruslate ¢i pejskate,
jelikoz tito lidé cyklistiim pfi jizd€ piekdzeji. Je tedy nutné vymyslet takové feSeni, které by
rozsifilo pocet 1 t€elovost cyklostezek, a zaroven nevyvolavalo konflikty mezi jednotlivymi

ucastniky.
Otazka ¢. 13: Myslite si, Ze jsou na Litoméricku cyklostezky dobie propojeny?

Vyuzivani cyklostezek souvisi i s tim, zda jsou dobie propojené. Postoj ke kvalité

cyklostezek z hlediska propojenosti vyjadiovali lidé v otazce €. 13.
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Obrazek 20: Spokojenost s propojenosti cyklostezek

SPOKOJENOST S PROPOJENOSTI
CYKLOSTEZEK

17 12

79
M Uréité ano mSpiSe ano m Nedokdzu posoudit mSpise ne  m Urcité ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkem 36 % respondentti shledava propojenost cyklostezek jako dobrou, tedy oznacili moz-
nosti Spise ano a Urcité ano. Opacny nazor zastava 37,67 % respondentil, ktefi oznacili od-

povédi Spise ne a Urcité ne. 26,33 % respondentii nemé Zadny vyhranény nazor.

Otazka €. 14: Jsou na Litoméricku cyklostezky dostatecné Siroké a umoziiuji pohodIné
predjizdéni?

Mira vyuzivani cyklostezek také souvisi s jejich Sitkou, kterd umoziuje pohodlnou
jizdu a snadné predjizdéni ostatnich cyklisti nebo jinych osob pohybujicich se na cyklos-

tezce. Své postoje k této problematice lidé vyjadiovali v otazce €. 14.
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Obrazek 21: Sirokost cyklostezek

SIROKOST CYKLOSTEZEK

6 33

M Urcité ano M SpiSeano M NedokdZu posoudit ™ SpiSe ne M Urcité ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Celkem 55,33 % dotazovanych uvedlo, Ze jsou se Sitkou cyklostezek na Litométicku spoko-
jeni, a umoznuji jim komfortni pfedjizdéni. Opacny ndzor zastava 26,67 % dotazovanych,
kteii se $itkou cyklostezek nejsou spokojeni. Zadny vyhranény nazor nemé celkem 18 %

dotazovanych.

Otazka €. 15: Shledavate cyklostezky na LitoméFicku dostate¢né udrZzované?

Posledni oblast, kterd zkoumala kvalitu cyklostezek na Litométicku byla jejich udr-
zovanost. Rada cyklostezek se potyka s problémy, které jsou zptisobeny mohutnymi stromy
rostoucimi v jejich blizkosti. Kofeny téchto stroml pak nadzvihuji a porusSuji asfaltovy po-
vrch cyklostezek. Celkem 47,67 % respondentt uvedlo, ze je s kvalitou cyklostezek spoko-
jeno. Opacény nazor zastavalo 35 % respondentti, ktefi uvedli, ze s kvalitou cyklostezek spo-

kojeni nejsou. 17,33 % dotazovanych nema k této problematice Zadny vyhranény nazor.
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Obrazek 22: Spokojenost s udrzovanim cyklostezek

SPOKOJENOST S UDRZOVANIM CYKLOSTEZEK

18 17

126

52

M Uréité ano M SpiSe ano M Nedokdzu posoudit M Spise ne M Urcité ne

Zdroj: Vlastni zpracovani

Otazka €. 16: Je v Litoméricich cyklodoprava propagovana:

Posledni otazka, tykajici se problematiky cyklodopravy v Litoméficich a okoli, se
zabyvala dosahem propagace cyklodopravy ve mésté a okoli. Lidé méli vyjadfit sviij postoj
k intenzité a kvalité propagace tohoto druhu dopravy. Kazdoro¢né Litométice a okoli na-
vstivi velké mnozstvi cizincl, predevsim z Némecka a Holandska, kteti zde kromé& navstévy
nachazi. Na tyto turisty je propagace zaméfena praveé v ramci jiz zminénych veletrhd, ale 1
pres cestovni kanceldie. Otazkou vsSak je, zda je cyklodoprava dostatecné propagovéna i
mezi mistnimi lidmi, at’ uz v souvislosti se snizovanim emisi ve mésté, propagaci zdravej-

Stho Zivotniho stylu nebo ¢i aktivnéj$iho vyuzivani volného ¢asu obyvatel.

Celkem 17 % respondentti shledava propagaci cyklodopravy na Litométicku jako dostatec-
ujici. Opacny ndzor vSak zastava celkem 61,66 % dotazovanych, tedy Ze cyklodoprava je
zde propagovana pomérné malo ¢i dokonce nedostatecné. 22,33 % respondentl nezastava

k této problematice Zadny vyhranény nazor.
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Obrazek 23: Efektivnost propagace cyklodopravy z pohledu respondentt

EFEKTIVNOST PROPAGACE
CYKLODOPRAVY Z POHLEDU
RESPONDENTU

8
49 43

67

133

M Velmi ®Pomérné hodné M Nedokazu posoudit ™ Pomérné malo M Nedostatecné

Zdroj: Vlastni zpracovani

Ptitom vétsi propagace cyklodopravy by mohla byt chdpéana jako kli¢ ke zvySeni zajmu oby-
vatel k jejimu vyuZzivani. Zaroven by méla byt koncipovana tak, aby presvédcila obyvatele
k jejimu béznému vyuzivani, tedy aby nebyla brana pouze jako jedna z volnoc¢asovych akti-
vit. Problém nezédouci automobilové dopravy v centru mésta, ktery mésto suzuje jiz nékolik
let, by mohl byt feSen prave i propagaci cyklodopravy. Jak bylo totiz zjiSténo v otazkach
zjiStujicich, pro¢ lidé nevyuzivaji cyklodopravu ¢astéji, respondentim pii vyuZzivani jizd-
nich kol chybi jisty komfort, ktery jim nabizi automobil. Je zcela pfirozené, Ze pro lidi je
pohodIng;jsi a piijemnéjsi pouze usednout do auta a dopravit se na urcité misto, ovSem pokud
by se takto zachovali Upln¢ vSichni obyvatel¢, mohli bychom pozorovat jistou formu tragé-

die obecni pastviny.

5.3. Shrnuti vysledkii ankety a doporuceni
Souhrné lze vysledky nasi ankety interpretovat nasledovné: Témét 90 % osob, které

vlastni jizdni kolo nebo si jej plij¢uji od znamych ¢i ze specializovanych plij¢oven, vyuZzivaji
jizdni kolo pouze sezonné€. Hlavnimi ditvody, pro¢ lidé nechtéji vyuzivat cyklodopravu ¢as-
t&ji jsou hygienické diivody, nepfili§ velky pocit bezpeci na silnicich mésta a nedostate¢na

moznost ulozeni jizdniho kola ve mésté. Poslednimu ze zmiflovanych diivodi by mohla
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velice pomoci nedavno instalovana cyklovéz u autobusového nadrazi, je vSak nutné naucit
obyvatele mésta tuto sluzbu vyuzivat. Pocit nebezpeci na silnicich lidé ptiznali 1 v nasledu-
jicich otazkach, 90 % dotazovanych by dokonce souhlasilo s rozsifenim poctu cyklostezek
pfimo ve mésté. Tam sice v ramci modernizace nekterych hlavnich silnic pfibyly nékteré
prvky urcené pro cyklisty, napf. specidlni jizdni a odboCovaci pruhy, ale ve mésté celkové
jich je stale velice malo. I tuto skute¢nost by mélo vedeni mésta brat v uvahu pii budoucich
planovanych tpravach komunikaci. Tabulka ¢. 13 shrnuje spole¢né otazky ankety vytvotené
méstem Litomé&fice v roce 2016 ankety vytvofené v ramci této bakalaiské prace v roce 2017

a srovnava odpovédi respondenti.

Tabulka 13: Srovnani vysledkti ankety mésta Litoméfice a ankety v ramci bakalaiské prace

Anketa vytvorena méstem Lito- | Anketa v ramci BP (2017)
meérice (2016)
Pocet respondenti 260 300
Pocet respondentii vlastnici | 228 (87,69 %) 243 (81 %)
jizdni kolo
Pocet respondenti vyuZivajici | 55 (zaokr.) (21,15 %) 25 (8,33 %)
jizdni kolo celoro¢né
Dulezitost zazemi v cilovém | Ne Ano
misté (sprchy, moZnost prevle-
¢eni)
Vlastni bezpecnost pri jizdé na | 195 (75 %) 111 (37 %)
kole ve mésté

Zdroj: Vlastni zpracovani

Prvni rozdil 1ze pozorovat v otdzce tykajici se poctu respondentll vyuZivajici jizdni kolo ce-
loro¢né. Oproti anketé v roce 2016 1ze pozorovat vyrazny pokles téchto uzivatelll. Tento jev
je mozné si vysvétlit Cetnymi opravemi hlavnich komunikaci, které v tomto roce ve mé&sté
probihaly (napf. revitalizace ulice Palachova ¢i kompletni oprava vozovky u Mostu Generéla
Chabery a v ulici Mrazova). Vyznamny rozdil mezi odpovéd'mi ve spole¢nych otazkach
obou anket je zfejmy i1 u otdzky zjiStujici dulezitost zdzemi v cilovém misté, tedy zda jsou
k dispozici sprchy na pracovistich nebo Skoléch, nebo napt. moznost prevleceni z cyklistic-

kého odévu do pracovniho. Poslednim vyznamnym rozdilem mezi obéma anketami je pocit
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vlastni bezpe€nosti pfi jizd€ na kole ve mésté. Tento rozdil 1ze opé&t vysvétlit pravé cetnymi

opravami ve mésté ve sledovaném obdobi.

Anketa se v§ak zaméfovala na takové oblasti, jako je napf. udrZovanost, sjizdnost a propo-
jenost cyklostezek v okoli, propagace cyklodopravy ¢i vyuzivani cyklobusu. Tyto otazky
zajimaji predevsim Krajsky ufad Usteckého kraje, ktery v poslednich letech propaguje
mistni kulturni a pfirodni pamatky v ramci kampané Brana do Cech, do které svym zpiiso-
letrhy zamétené piedevsim na cestovni ruch, a ve svém infostanku se snazi informovat na-
vitévniky veletrhil o zajimavych turistickych cilech a moZnostech cestovani pravé v Ustec-

kém kraji.

Jak vSak vyplyva z ankety vytvofené pro ucely této bakalaiské prace, respondenti shledavaji
propagaci cyklodopravy jako nedostate¢nou — Ize tedy pracovnikiim Krajského utadu dopo-
rucit i propagaci jinymi komunikacnimi kandly, nez jsou veletrhy ¢i brozury v Infocentrech
mést. Jednou z moznosti propagace by mohla byt i tvorba mobilni aplikace, kterd by moti-
vovala uZivatele k navstéve jednotlivych zajimavych mist v kraji. Takovou aplikaci vytvofili
napf. v Jihomoravském kraji, kde byla vytvofena aplikace s ndzvem Loguj!. Cely kraj je
rozdélen na 4 zony obsahujici 10 zajimavych turistickych mist. Na téchto mistech navstév-
nici mohou nalézt informaéni tabule s QR kody, po jejich nacteni v mobilni aplikaci se na-
vs§tévniklim zobrazi nejen informace o dané pamatce, ale také rizné druhy Sifer, kiiZovek a
dalSich aktivit vzdélavaciho charakteru. Tato aplikace je sice ur€ena pfedevsim pro starsi
déti a dosp€lé, nicméné by podobné aplikace mohla byt novym a vyznamnym komunikac-
nim kanalem s potencialnimi navstévniky pamatek i v Usteckém kraji. Zaroveti lze predpo-
kladat, Ze vyssi zdjem o navstévu téchto pamatek pozvedne 1 zdjem o cykloturistiku, a tim

padem i z4jem o sluzby cyklobusu.
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6. Zavér
Mésta nejen v Ceské republice, ale také v Evropé a po celém svété denné fesi pro-

blémy plynouci z nadmérné automobilové dopravy. Jednim feSeni tohoto problému je pod-
pora cyklodopravy v daném meésté. Prace zkoumala postoje obyvatel mésta Litoméfice a
okoli k této problematice. Ke zji$téni postoju byla vytvofena anketa, pro kterou bylo oslo-
veno 300 respondentll. Bylo zjiSténo, Ze obyvatelé by sice méli zajem o CastéjSi vyuzivani
cyklodopravy ke kazdodennim t¢elim nicméné je tteba nejprve vytesit nékolik zdkladnich

problémi, které témto lidem brani jejich zajem realizovat.

V prvni fadé¢ se jednd o pocit komfortu, ktery jim dava automobilova doprava. Litométicti
jsou v soucasné dob¢ zvykli, Ze s automobilem mohou zajet az do samotného centra mésta.
To v soucasné dobé trpi diky tomuto druhu dopravy nejvice — historické Mirové namésti
pfipomina spiSe velké parkovisté, a dlazebni kostky se pod tihou aut kazdoro¢né propadaji.
Paradoxem je, ze v 60. letech 20. stoleti bylo z divodu propadajici se vozovky na Mirovém
namesti zruSeno autobusové nadrazi, které se zde nachazelo. Tento problém by mohlo vyfe-
Sit iplné uzavieni Mirového namésti pro automobily, s ¢imZ fada obyvatel nesouhlasi jednak
z nedostatku parkovacich mist v okoli centra, a také pravé kvili snizenému komfortu pfi
pésim piesunu z parkovisté do centra. Pokud vSak témto lidem bude vhodnymi prostredky
ukazano, Ze je mozné vytvorit kompromis mezi t€émito problémy, zajisté se s ptipadnou zme-

nou ¢asem ztotozni a pochopi, ze pfinasi vice kladi nez zapora.

Dal8im ¢astym problémem je tfeba fesit se samotnymi zaméstnavateli, ale také fediteli Skol.
Tento problém se tyka nedostatku stojant na kola v okoli pracovist’ a $kol, jak ukéazaly vy-
sledky ankety, ale také nedostateCnych moznosti feSici hygienické potieby zaméstnanct,
kteti by do zaméstnani radi cestovali na kole (jak vyplynulo z ankety, lidé maji potfebu se
po dojezdu do zaméstnani osprchovat). Tento problém, predevsim v letni sezoné, miize byt
velkou ptekazkou pro zvyseni cyklodopravy. Zaméstnavatelé by se celkové méli snazit vice
podporovat tyto zaméstnance, at’ uz pravé vybudovanim sprch, novych stojant na jizdni kola

nebo napf. benefity pro zaméstnance, ktefi se dopravuji do prace na kole.

Dal8im velkym problémem je pocit nebezpeci cyklistli na méstskych silnicicich. Konflikty

mezi cyklisty a fidi¢i automobilovych vozidel jsou t¢éméf na dennim pofadku — na viné je
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casto neukaznénost samotnych cyklistl, ale i fidicl, kteti osoby na jizdnich kolech jedno-
duSe nerespektuji. Instalace specidlnich prvki pro cyklisty na méstskych silnicich a zvySeni

poctu cyklostezek v okoli nebo pfimo ve mésté by tuto situaci mohli dost zlepsit.

Je jasné, Ze k tak velkému kroku, jako je omezeni automobilové dopravy v centru mésta a
jejim nahrazenim dopravou cyklistickou, je zapotiebi jesté spousta Casu a vhodnych nastroju,
které obyvatele pfesvéd¢i o tom, Ze tyto kroky znamenaji pozitivni zmény nejen pro soucas-
nou, ale 1 budouci generaci, kterd ma, stejné jako my, pravo zit ve zdravém Zivotnim pro-

stiedi.
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Priloha €. 1 — Vynatek z ProhlaSeni o pravech a povinnostech spole¢nosti Facebook

4. Bezpecnost registrace a uctu

UZzivatelé Facebooku uvadéji sva skute¢nd jména a informace, a ma-li to tak zlstat, potie-
bujeme vasi pomoc. Déle uvadime n€kolik vaSich povinnosti vii¢i nam tykajicich se regis-
trace a zajisténi bezpec¢nosti vaseho uctu:

1.

w

PN

10.

Neposkytnete na Facebooku faleSné osobni informace ani bez povoleni nevytvofite
ucet pro nikoho jiného.

Nebudete vytvafet vice neZ jeden osobni ucet.

Pokud vas tcet deaktivujeme, nevytvoftite bez naSeho svoleni jiny.

Svoji osobni timeline nepouzijete ke komerénimu obohaceni. K témto tc¢elim bu-
dete pouzivat Facebook Stranku.

Nebudete Facebook pouzivat, pokud je vim méné nez 13 let.

Nebudete Facebook pouzivat, pokud jste odsouzenym sexuédlnim delikventem.

Své kontaktni informace budete udrZovat ptesné a aktualni.

Nesdélite nikomu své heslo (nebo v ptipadé vyvojait sviyj tajny klic), neumoznite
nikomu pfistup ke svému uctu ani nepodniknete zadné jiné kroky, které by mohly
bezpecnost vaSeho Uctu ohrozit.

Neptenesete svilj ucet (véetné jakékoli stranky nebo aplikace, kterou spravujete) na
jiného uzivatele bez naseho predchoziho pisemného svoleni.

Pokud vyberete pro sviij icet nebo stranku uzivatelské jméno nebo jiny identifika-
tor, vyhrazujeme si pravo jej odebrat nebo opakovat vzneseni naroku, pokud jej bu-
deme povazovat za nevhodny (naptiklad v pfipad€ stiznosti vlastnika ochranné
znamky na uZzivatelské jméno, které nema piimy vztah ke skutecnému jménu uZiva-
tele).
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Priloha €. 2 — E-mail zaslany na zakladé vyplnéni ankety jednou z respondentek

Dobry den, pane Grunde,
jen jesté€ poznamka k dotazniku: jako velky problém v dopravé vidim neukdznénost fidict
motorovych vozidel, kteti nerespektuji cyklisty jako plnopravné ucastniky provozu.

Za poslednich deset dni mi z vedlejsi silnice vjeli do cesty tfi fidi¢i svymi vozidly - jela
jsem po hlavni z Pokratic smérem doli do mésta. M¢la jsem fadné osvétlené kolo a navic i
reflexni pasky na obou rukou. VSichni tii rddoby fidi¢i mi vjeli do cesty u Zelezni¢niho
prejezdu. Ctvrty fidi¢ mi imyslné viel do cesty za denniho svétla - j4 jela z mésta do Po-
kratic a u Kaplicky vyjizdél fidi¢ s autobusem ze zastavky a n¢jak mi "zapomnél" dat pred-
nost, pfitom na mn¢ koukal!

To jsou zazitky k nezapomenuti a hodné mné to vzdycky vydési. Tak pak presvédcujte lidi,
aby vic jezdili na kolech, kdyz je fidi¢i viibec nerespektuji.

Pteji hodné Gspéchti pii psani bakalaiské prace.
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Priloha ¢. 3 — Dotaznik bakalarské prace

Dotaznik

Dobry den,

jsem studentem 2. ro¢niku oboru Hospodatské politika na Provozné ekonomické fakulté Ceské zemg-
délské univerzity v Praze. Obracim se na Vas s touto anketou, jakozto dilezitym podkladem pro mou
bakalarskou praci, ktera se bude zabyvat problematikou cyklodopravy v Litoméficich. Prosim Vas
proto, abyste vénovali par minut svého ¢asu k zodpovézeni nasledujicich otazek. Zpracované vysledky
budou pouzity pouze pro ucely mé bakalaiské prace.

Dotaznik je zcela anonymni.

Predem dékuji za spolupraci
Jan Grund — student PEF CZU

1. Vlastnite jizdni kolo?
O Ano
O Ne (pokracujte otazkou €. 9)
O Ne, ale vyuzivam sluzeb ptjcoven nebo si pijc¢im kolo od znamého

2. Na Kkole jezdite piedevs§im z diivodu:
O Dojizdky do zaméstnani / $koly
O Ve volném case za sportem / rekreaci / dovolenou
O Na nakup / k 1ékati
O Ve vsech vyse uvedenych piipadech

3. Jak casto jezdite na kole?
O Jezdim denné (pokracujte otazkou €. 6)
O Jezdim alespon 2 — 3x tydné
O Jezdim alespon 2 — 3x mé&sic¢né
O Pouze béhem sezoény (duben — fijen)

4. Z jakého duvodu nevyuzivate ¢astéji cyklodopravu? (Ize oznacit i vice moznosti)
Necitim se jako Gcastnik silnicniho provozu bezpecné

Casova ¢i vzdalenostni naro¢nost dojezdu do $koly / zamé&stnani

Nedostate¢na moznost pro uzamceni a ischovu kola

Nevhodnost pracovniho odévu pro cyklistiku (oblek, kostymek apod.)

Spatna sjizdnost cyklostezek

Vysoké ceny za kolo a vybaveni pro cyklistiku (odév, obuv, helma apod.)
Hygienické diivody (nutnost osprchovat se po ptijezdu do prace / skoly, apod.)
Nedostatecny pocet informacnich materiali a cyklomap

Jiné (uved'te divod):

OoOooo0oOooooo
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5. Jak velka by pro Vis byla motivace jezdit vice na kole, pokud by existovala moZnost:
(oznacte krizkem vzdy jen jednu moznost: 1 — Zadnd motivace; 2 — neprilis velka motivace; 3 — nedokadzu posoudit; 4

— celkem velka motivace; 5 — velka motivace)

Motiv 1 2 3 4

Umisténi vice stojant na kola v centru mésta a blizkosti §kol a praco-
vist

Umisténi vice odpocivadel na cyklostezkach (lavicky, pitka, apod.)

Vytvoteni vétSiho poctu cyklostezek

Rozsiteni skaly sluzeb na cyklostezkach (kiosky, opravny kol, apod.)

Ziskani dotace na nakup elektrokola

Zvyseni poctu organizovanych cyklovyletd na Litométicku

Umisténi vétsiho poctu infostankt a infotabuli na cyklostezkach

Ziskani slevy na jiné aktivity v blizkosti cyklostezek (jizda na vod-
nich lyzich, obCerstveni v kiosku, apod.)

6. VyuZivate sluzeb cyklobusu?
O Ano
O Ne

O Silnici
O Cyklostezce
O Oboji stejné, nedokazu posoudit

8. Citite se v Litoméricich jako cyklista bezpecné?
Urc¢ité ano

SpisSe ano

SpiSe ne

Urcité ne

Nedokézu posoudit

OoOoooo

9. Myslite si, Ze jsou v LitoméFicich cyklisté v silniénim provozu ukaznéni?
O Urcité ano
O Spise ano
O Spise ne
O Urcité ne
O Nedokazu posoudit

10. Vite, kde hledat zakladni informace o cyklostezkach na Litoméricku?
O Ano (uvedte, prosim, kde)

O Ne

11. Uvitali byste rozsifeni poctu cyklostezek na Litoméricku (i pro tcely jinych sporti,
napf. jizdy na kolobéZzkach, in-line brusleni apod.)
O Ano
O Ne
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Miyslite, Ze jsou na Litoméricku cyklostezky dobi‘e propojeny?
Urcit€ ano

SpisSe ano

SpiSe ne

Urcité ne

Nedokézu posoudit

ooooo

Jsou na Litoméricku cyklostezky dostate¢né Siroké a umoziiuji pohodlné predjizdéni?
Urc¢ité ano

SpisSe ano

SpiSe ne

Urcite ne

O Nedokazu posoudit

O
O
O
O

Shledavate cyklostezky na Litoméricku dostate¢né udrzované?
O Urcité ano

O Spise ano

O Spise ne

O Urcité ne

O Nedokazu posoudit

Je v Litoméricich cyklodoprava propagovana:
Velmi

Pomérné hodné

Pomérné malo

Nedostate¢né

Nedokézu posoudit

O
O
O
O

O

Jste:
O Muz
O Zena

Kolik je Vam let?
do 18 let

19 az 29 let
30 az 49 let
50 az 69 let
nad 70 let

OooOooo

<

e které ¢asti mésta Litomérice Zijete?
Centrum

Kocanda

Pokratice

Piedmésti

Zeletice

Za nemocnici

OoooOooo
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19. Ve které ¢asti mésta Litomérice studujete/pracujete?
Centrum

Kocanda

Pokratice

Piedmésti

Zeletice

Za nemocnici

OooOoOooo
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