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ABSTRAKT

Cilem prace bylo vyresit napojeni zeleznicni viecky BVV do nové planovaného
odstavného nadrazi Brno-Jih, které bude soucasti nového Zelezni¢niho Uzlu Brno.
Dil¢im pozadavkem zadavatele bylo ovéfit moznost napojeni vlecky pomoci
noveého mostu pres Feku Svratku. Byly navrzeny dvé varianty napojeni, jedna bez
vyuziti nového mostu a druha s vyuzitim mostu pres feku Svratku.

KLICOVA SLOVA

Vlecka, studie, odstavné nadrazi Brno-Jih, Zelezni¢ni Uzel Brno, Brno, geometrické
parametry koleje

ABSTRACT

The bachelor’s thesis is focused on possible connection of the current railway
siding at BVV to the planned parking terminal Brno-Jih which will be a part of the
new Railway Junction Brno. A particular criterion set by the contracting authority
was to assess the possibility of connecting the siding via a new bridge across the
Svratka river.

KEYWORDS

railway siding, study, parking station Brno-Jih, Railway Junction Brno, Brno,
geometric parameters of the track
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1. ZAKLADNI UDAJE:

Néazev stavby: Zapojeni Zeleznini vie¢ky BVV do Zelezni¢niho Uzlu Brno
Ucel dokumentace: Technicka studie
Misto stavby: Mésto: Brno

Okres: Brno-mésto, Brno-jih
Kraj:  Jihomoravsky
Projektant: Filip TomaSov

Vedouci prace: Ing. Tomas Riha

2. POZADOVANE CILE

Hlavnim cilem prace bylo vyfeSit napojeni Zelezni¢ni vlecky BVV do nové planovaného
odstavného nadraZi Brno-Jih, které bude soucasti nového Zelezni¢niho Uzlu Brno (déle jako
ZUB). Dileim poZadavkem zadavatele bylo ovéFit moZnost napojeni vie¢ky pomoci nového
mostu pres feku Svratku.

3. PODKLADY A LITERATURA

Polohopisné a vyskopisna data katastralniho Gzemi Brno Trnit4, Brno Styfice, Brno Horni
HerSpice

Studie projektu odstavného nadraZi Brno-Jih v ramci ZUB

Studie technického Fe$eni dopravni infrastruktury v rdmci ZUB

CSN 73 6360-1 Konstrukeni a geometrické uspoFadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorové poloha - Cast 1: Projektovani, platnost od 11/2008

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku, platnost od 1.2.2002

PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, Schvaleno generalnim Feditelem SZDC dne 3.6.2008 &.j.:
9675/08-0P, Ucinnost od 1.10.2008

PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek Schvéleno generainim feditelem SZDC dne 6.6.2008 ¢.j.:
S 263/03-OP ,

4. STAVAJICI STAV UZEMI

Vlecka se ve stavajicim stavu za mostem staci pravostrannym obloukem. V oblouku je zfizeno
zhlavi. Za zhlavim se vlecka stac¢i pravostrannym obloukem do objektu patficimu jiz pod Brno
dolni nadrazi, do kterého se vlecka napojuje.

Stavajici stav GUzemi vymezuje na levé strané vlecky ulice OpusSténa a na pravé strané
cyklostezka vedouci podél Feky Svratky. Mezi ulici Opusténa a cyklostezkou se nachazi rozsahly
rovinaty prostor. Na tomto prostoru se nachdzi volejbalové hristé a vodarensky objekt.
Jihovychodné za touto plochou se jiz nachazi objekty, které patfi k souc¢asnému dolnimu
nadrazi. Na levé strané feky Svratky se nachazi pozemky se zahrddkami. Tyto pozemky jsou
z jihovychodni a jihozapadni strany ohraniceny stavajicimi ¢astmi nadrazi. Dale jiznim smérem
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je stavajici Uzemi tvofeno rovinatou zalesnénou plochou s ojedinéle uméle vytvofenymi
nasypy.

Vrédmci ndvrhu nového a odstavného nadrazi dojde k pfebudovani a vystavbé novych
komunikaci, proto stavajici stav nebyl pro navrh trasy vlecky pfiliS zavazny. Ze stavajicich
staveb, které budou po vystavbé naddrazi ponechdny, jsem se Fidil polohou cyklostezky podél
feky Svratky a samotnou fekou, kterou bylo nutno prekonat.

5. POPIS PLANOVANYCH ZMEN UZEMI

PFi navrhu zapojeni vlecky jsem se Fidil primdrné nadvrhem nové infrastruktury okolo nového
hlavniho a odstavného nadraZzi.

V rdmci navrhu jsem byl omezen pldnovanym rozsifenim ulice Opusténa, do které se bude
napojovat nové projektovand ulice Uhelna, ktera bude spojovat ulici Opusténa s ulici Rosicka.
Déle je planovana vystavba nového mostu pres feku Svratku. Tento most prevede pres feku
ulici Rosickou, most bude uren pouze pro méstskou hromadnou dopravu. Déle jsem se pfi
navrhu fidil obsluZznou komunikaci, kterd vede podél nadraZzi a spojuje hlavni nadrazi a
odstavné nadrazi. Tato obsluzna komunikace se napojuje pred odstavnym nadrazim na
komunikaci, ktera slouZi k pfijezdu automobil na nakladdku automobild do vlak{. U prostoru
na nakladani automobill se nachazi parkovisté pro automobily. Dale pfi navrhu varianty B
jsem se fidil obsluznou komunikaci, kterd vede podél odstavného nadrazi.

6. POPIS VARIANT

V rdmci ndvrhu zapojeni vlecky jsem se snazil vybrat co nejefektivnéjsi FeSeni, zaroveri jsem se
snazil ovéfit pozadavek, zda bude mozno vést vlecku pfes novy most pro méstskou
hromadnou dopravu pres feku Svratku. V ramci mého FeSeni jsem dospél ke dvéma variantdm
AaB.

6.1 VARIANTA A

Jedna se o variantu délky 936,497 m, v rdmci této varianty vlecka kFizi mimourovriové ulici
Rosickou a za mostem pres feku Svratku se napojuje na nasepové téleso nového odstavného
nadrazi. Pro napojeni do odstavného nadraZi byla vyuZita odstavna kolej u nakladky na
automobily. Tato varianta se skldda pouze z pravostrannych obloukl s nulovym prevysenim
bez pfechodnic.

Na zacatku Usek za Zelezni¢nim mostem se vlecka pravostrannym obloukem staci jiznim
smérem, ve kterém na jeho zacatku trat zacina ziskavat potfebnou vySku na mimourovriové
krizeni s ulici Rosicka. Z divodu pfilisné sifky nasepu bylo nutné navrhnout pred pfemosténim
opérnou zed. Most vlecky pres ulici Rosicka je uvaZzovan s pribéznym kolejovym loZzem. Mezi
mosty pres ulici Rosicka a Feku Svratku je navrhnuta taktéZ opérna zed z dlivodu zasahovani
nasepu do cyklostezky. Na konci mostu pfes feku Svratku, ktery je taktéZ uvazovan s kolejovym
loZzem, se vlecka dostava na stejné nasepové téleso jako odstavné nadraZzi a posléze i do
potfebného podélného sklonu -0,99 %o. Po pravé strané je navrhnuta opérna zed aZ po most
pres ulici Vodarska, zdlvodu akceptovani navrhu v projektu odstavného nadrazi.
Z prostorovych ddvodu bylo nutné za mostem pres ulici Rosicka prevést prejezdem obsluznou
komunikaci podél nddrazi z levé strany vlecky na pravou a zdroven upravit jeji napojeni na
pFilehlou komunikaci. Vlecka pred napojenim na kolej odstavného nddrazi kfiZzuje ndvrh
parkovisté u nakladky automobil(l a nakladaci rampu. Zde byla provedena Uprava parkovisté
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tak, aby byl umoznén néjezd vozidel na naklddani z druhé strany koleje a zaroveri nebyl
zmensen pocet parkovacich mist. Napojeni vlecky do odstavného nadraZi je provedeno na km
141,891 400 odstavného nédrazi, pficemz z dlivodu udrZeni osové vzdalenosti 6 m od vedlejsi
koleje bude nutné odstavnou kolej, do které se vlecka napojuje, zkratit o 19,51m.

6.2 VARIANTA B

Tato varianta je délky 1307,560m. V ramci této varianty jsem se snaZil ovéfit, zda je mozné
vlecku pFivést k odstavnému nadraZzi pomoci nové projektovaného mostu pfes Feku Svratku
na ulici Rosicka, po které povede dvoukolejna tramvajova trat.

Na zacatku Useku za Zelezni¢nim mostem se vlecka stadi jiZznim smérem a srovnava se
rovnobézné na vzdalenost 3,75m od osy vlecky s chodnikem podél ulice Uhelna. Napojeni na
ulici Rosickou probihd v oblouku s meznim polomérem R=150 m, pFiemz kfiZzeni s osou
tramvaje ¢.1 a napojeni na osu tramvaje ¢.2 probiha na mosté. V ramci feSeni prace nebylo
poZadavkem vyfesit technickou proveditelnost kfizeni a napojeni os, které bude velmi
problematické a limitujici pro proveditelnost této varianty. Po napojeni na osu tramvaje ¢.2
vede vlecka po svriku této tramvajové trati, odpojeni nastava levostrannym obloukem vlecky
ve stejném bodé, kde osy tramvaiji se staci pravostrannymi oblouky. Osa vlecky se smérové
srovnava s obsluznou komunikaci pravostrannym obloukem, v némz je také umistén lom
sklonu, ktery osu srovnava na pozadovany sklon 0,00 %o na napojeni do odstavného nadrazi.
Pred napojenim do odstavného nadrazi je nutné zfidit prejezd obsluzné komunikace. ZpUsob
kfizeni a napojeni do odstavného nadrazi byl omezen pfilehlou stavbou. Napojeni do
odstavného ndadraZzi je realizovano vyhybkou J49-1:6,6-190-P,p,b na km 141,503 450
odstavného nadrazi.

7. POROVNANI VARIANT

Vv

vypracovani variantu A, hlavné z dlvodu jeji jednodussi realizace diky mimourovriovému
kfizeni ulice Rosickd s tramvajovou trati, kterd pfevazila nevyhodu této varianty z hlediska
financni naroc¢nosti zplisobené potfebnymi stavbami pro jeji provedeni.

Podrobnéjsi feseni varianty B bylo také omezeno tim, Ze v dobé vypracovani této prace mi
nebylo zndmé kompletni vyskové vedeni os tramvaje na ulici Rosicka a pFilehlych komunikaci.
Z vySe uvedenych ddvodu je projektova dokumentace vypracovana ve vyssi podrobnosti ve
varianté A, varianta B je vypracovana méné detailné.

8. VARIANTA A

8.1 SMEROVE RESENI

Smérové vedeni varianty jsem se snazil vést tak, aby vlecka byla co nejefektivnéji vedena vici
okolnim stavbam v rdmci stavby nového Zelezni¢niho uzlu. VSechny oblouky jsou navrzeny
pravostranné, bez prechodnic z divodu prostorové Uspory a bez prevyseni z dlivodu mensich
pozadavkl na udrzbu koleje. Navrhova rychlost je 40 km/h, coZ predstavuje zvySeni o 5 km/h
oproti stavajicimu stavu. Oblouky ¢.1 aZ ¢.3 budou, vzhledem k sestavé Zelezni¢niho svriku,
rozSifeny o 10 mm.

Redeny Usek pokracuje ve stavajicim stavu p¥imou koleji v délce 70,711m. Mezi km 0,070 711
a km 0,250 895 je nevrZeny oblouk o R=190 m, Uhel teen byl volen tak, aby viecka vedla co
nejvice uprostfed volného prostoru mezi pldnovanou ulici Uhelna a cyklostezkou. Tim byla
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omezena délka opérnych zdi na jednotlivych stranach. Nasleduje pfimé délky 219,048m, na
tomto Useku se nachazi jiz zmifiovana opérna zed a ¢ast mostu pres ulici Rosicka. Na tuto
pfimou navazuje mezi km 0,469 943 a km 0,621 179 pravostranny oblouk R=190 m. Tento
oblouk zasahuje do zbytku mostu pres ulici Rosickou, a zaroven je na ném most pres Feku
Svratku. Mezi témito mosty se nachazi opérna zed po obou stranach. Uhel te¢en pro tento
oblouk byl volen tak, aby ndsledné vlecka pokracovala co nejvice rovnobézné s ndsepovym
télesem noveé projektovaného nadrazi a zaroven, aby byly minimalizovany dalsi oblouky vlecky.
Nasleduje pfima mezi km 0,621 179 a km 0,838 453 délky 217,274m, na které se nachazi nové
navrhnuty Zelezni¢ni pfejezd na km 0,758 006. Nasledujici pravostranny oblouk o poloméru
R=190 m se nachazi mezi km 0,838 453 a km 0,865 062. Uhel te¢en oblouku byl volen, tak aby
se vlecka jiz zacala pfiblizovat k nejblizSi koleji nadrazi. Nasleduje pfima délky 56,196m mezi
km 0,865 062 a km 0,921 258. Posledni oblouk na trati mezi km 0,921 258 a km 0,936 497 je o
poloméru R=333 m. Na konci tohoto oblouku se vlecka napojuje na odstavnou kolej
odstavného néadrazi. Polomér R=333 m byl volen tak, aby byla udrzena vzdalenost 6 m od
vedlejsi koleje. JelikoZ konec odstavné koleje, do které se vlecka napojuje nesplriuje osovou
vzdalenost 6 m od vedlejsi koleje, bylo nutné napojeni na tuto kolej posunout o0 19,51 m. O
tuto vzdalenost se tato odstavna kolej zkrati.

Podrobné informace o smérovych pomérech jsou zapsany v nasleduijici tabulce.

Staniceni [km] SMEROVY PRVEK
0,000000-0,070711 Pfima 70,711 m
0,070 711-0,250 895 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm; alfas=56,1208 g; Li,0=180,184 m; n=0V; Lk=0 m; T=89,627 m;
0,250 895 - 0,469 943 Pfimd 219,048 m
0,469 943-0,621179 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm; alfas=50,6650 g Li,0=151,236 m, n=0V; Lk=0m; T=79,897 m;
0,621179-0,838453 Pfimd 217,274 m
0,838 453- 0,865 062 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm; alfas=6,5984 g; Li,0=26,609 m; n=0V; Lk=0m; T=8 732 m;
0,865 062-0,921258 Pfimé 56,196 m
0,921258-0,936497 Oblouk: R=333m; V=40 km/h; D=0 mm; =57 mm; alfas=2,875 g Li,0=15,239 m; n=0V; Lk=0 m; T=7,708 m;

Tabulka 1 Smérové poméry Varianta A

8.2 VYSKOVE RESENI

Zacatek Useku byl navrhnut v ndvaznosti na stdvajici stav, kde se vlecka nachazi v mirném
zarezu ve stoupdni 0,10 %o. VySkovym lomem sklonu na km 0,107 871 o poloméru Rv=2000 m
zacCina vlecka stoupat ve sklonu 29,88 %o za Ucelem ziskani potfebné vysky pro kfiZzeni ulice
Rosicka, zde je z dGvodu prilisné Sifky nasepu navrZzena oboustranna opérna zed mezi km
0,357 808 a km 0,443 142. Na km 0,407 353 tedy po 299,536 m je lom sklonu o Rv=2000 m, ze
kterého niveleta klesa ve sklonu 5,28 %o po délce 247,050 m. V misté kfiZzeni s osami tramvaji
je rozdil nivelet 8 m. Na km 0,654 403 se nachdzi lom sklonu o poloméru Rv=2000 m do
finalniho sklonu potfebného pro napojeni do odstavného nadraZzi. Jednd se o sklon -0,99 %o
délky 288,094m.

Podrobné informace o pribéhu nivelety jsou znazornény v nasledujici tabulce.
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Y Nadmorska| _,
Oznadeni| Staniceni[km] . Délka [m] Sklon [%o] Rv [m] tz[m] | yvm]
vyska [m]

zU 0,000 000 198,995 107,817 +0,10
LN1 0,107 871 199,006 299,536 +29,88 2000 29,779 | 0,222
LN2 0,407 353 207,956 247,050 -5,28 2000 34,045 | 0,290
LN3 0,654 403 206,652 288,094 -0,99 2000 4,288 0,005
KU 0,936 497 206,371

Tabulka 2 Lomy sklonu Varianta A

8.3  ZELEZNICNIi SVRSEK

Sestava Zelezni¢niho svriku byla zvolena: kolejnice 49 E1
pruzné upevnéni W14
betonovy praZzec B0O3

Kolejové loZe je upraveno do lichob&Znikového tvaru, se sklony svaht 1:1,25. Sika horni
hrany kolejového loZe je 1,70 m od osy koleje po celé délce vlecky, vyjma dvou prejezdl na
km 0,066 515 a km 0,758 006. Od km 0,820 320 je na levé strané kolejové loZe zapuSténé.
VSechny mosty jsou predpokladany s prabéznym kolejovym lozem. Rozdéleni prazcU: c.

Z dGvodu mensich narokd na zfizeni a predpokladaném nizkém provozu na vlecce bude

Stérk 31,5/63 min. tloustky 250 mm.

zfizena stykovand kolej s previslymi styky.

8.4  ZELEZNICNIi SPODEK

Pricny sklon plané télesa zZelezni¢niho spodku je jednostranny 5,00 %, orientovany napravo po celé
délce rfeseného Useku. Hrana plané télesa Zelezni¢niho spodku je 3,10 m od osy koleje na obé

strany. Bude provedeno odhumusovani v tloustce 200 mm.

8.4.1 TELESO V ZAREZU

Zemni téleso v zarezu se nachazi na zacatku Useku mezi km 0,000 000 a km 0,138 000. V této
oblasti by se méla, dle geologické mapy Brna nachazet hlina piscitd. V dalSich stupnich
projektové dokumentace bude proveden podrobny geotechnicky priizkum, ktery urci zeminu
pFesné&ji. Na zakladé priloZeného vypoctu dle pFedpisu SZDC S4 je navrZzeno zlep$eni zeminy
vapnem tloustky 450 mm a konstrukéni vrstvy skladajici se ze Stérkodrti frakce 0/32 min.
tloustky 400 mm. Sklony svaht byly navrzeny ve sklonu 1:2,00 a bude provedeno ohumusovani

tloustky 100 mm. Sklony svaht priléhajici k zemnimu télesu budou ve sklonu 1:1,50.

8.4.1.A VYPOCET PRAZCOVEHO PODLOZi

Zemina:

Vodni rezim:
Namrzavost:
Konzistence:

Modul pretvarnosti Eo:

Stupen konzistence:

Index mrazu:

Hlina piscita F3 MS
PFiznivy

Namrzava

Tuha

21,3 MPa

0,9

350 °C*den
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Posudek zemni plané:
Eor=Eo*z=21,3*0,8=17,04Mpa < Eo,poz
Navrh Typ 2
ZlepSeni zeminy:
Zlep3eni zeminy vdpnem: Edef=55 MPa; hzzv=0,45 m
k1=17,04/55=0,31 k2=0,45/0,30=1,5=> k3=0,77
Eekv,1=0,77*%55=42,35> Eekv,1,min=40 Mpa

>Eo,poz

Navrh konstrukéni vrstvy:

Stérkodrt 0/32; E3d=80 MPa; hsd=0,40 m

k1=Edef/ESd=42,35/80=0,53 k2=hsd/D=0,30/0,40=0,75 => k3=0,75
Eekv,1=k3*ESd=0,75*80=60 MPa> Epl,poz

Hodnoty k3 stanoveny dle diagramu Dorni

Pozn. Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden podrobny geotechnicky prizkum, dle kterého se
dle pFedpisu SZDC S4 stanovuji poZadavky na Unosnosti Eo,poZ a Epl,poZ u novostaveb
regionalnich trati, nebyl proveden posudek na vyhovéni témto hodnotam a pfipadna Uprava
navrhu. Jedna se tedy o orientacni vypocet pro tuto studii.

Posouzeni odolnosti vic¢i mrazu:

hpr<hkl+h3p+hz,dov [mM]

hpr=0,045* VImn=0,045*(350/0,5)=0,842 m
hki=0,45 m

hsp= hid * ASP/ASD=0,40%*2,3/2,0=0,46
hz,dov=0,0 m
hpr=0,842m<hkI+h3p+hzdov=0,910 m
VYHOVUIE

Navrh zéfez: 77V Edef=55MPa; hzzv=0,45 m
SD 0/32 ESd=80MPa; hid=0,30 m

8.4.2 TELESO V NASEPU

Zemni téleso se nachazi v ndsepu od km 0,138 000 do km 0,936 497. Jako nasepovy materidl
jsem zvolil térk hlinity. Dle pFiloZeného vypoctu podle SZDC S4 jsem navrhl konstrukéni vrstvu
ze Stérkodrti frakce 0/32 o ESd=80 Mpa a vysky hid=0,200 m. Sklony svahu byly navrzeny ve
sklonu 1:1,75, pfi vySce vys$inez 6,0 m s odstupriovanim o 0,25 na 1:2,00. Svahy nasepl budou
chrdnény proti promrzani vrstvou Stérkodrti frakce 0/32 tl. 0,600 m, na tuto vrstvu bude
provedeno ohumusovani tl. 0,700m. Byla navrhnuta lavicka na obou stranach o Sifce 1,00 m a
sklonu 5,00 % smérem k prikoplm. Svahy k pfikopdm maji z obou stran pfikopu sklon 1:1,50,
na jejich vnéjsi strané bude provedeno ohumusovani tloustky 0,100 m.
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8.4.2.A VYPOCET PRAZCOVEHO PODLOZI

Zemina: Stérk hlinity G4 GM
Vodni rezim: PFiznivy
Namrzavost: Namrzava
Konzistence: Stfedné ulehla

Modul pretvarnosti Eo: 42,5 MPa
Stupen konzistence: -
Index mrazu: 350 °C*den

Posouzeni zemni plané

Eo,r=42,5*1,0=42,5MPa<Eo,poz

Navrh konstrukéni vrstvy:

Stérkodrt 0/32; E$d=80 MPa; h&d€(0,15;0,50)=0,20 m

k1= Edef/ESd=42,5/80=0,53 k2=hsd/D=0,20/0,30=0,67 => k=0,72
Eekv=k3*ESd=0,72*80=57,6 MPa>Epl,poz

Hodnoty k3 stanoveny dle diagramu Dorni

Pozn. Vzhledem k tomu, Ze nebyl proveden podrobny geotechnicky prizkum, dle kterého se
dle pFedpisu SZDC S4 stanovuji poZadavky na Unosnosti Eo,poZ a Epl,poZ u novostaveb
regionalnich trati, nebyl proveden posudek na vyhovéni témto hodnotam a pfipadnd Uprava
navrhu. Jedna se tedy o orientacni vypocet pro tuto studii.

Posouzeni odolnosti vic¢i mrazu:

hpr<hkl+h3p+hz,dov [mM]

hpr=0,045* VImn=0,045*(350/0,5)=0,842 m
hki=0,45m

hsp=hsd * ASP/ASD=0,20%2,3/2,0=0,46
hz,dov=0,70 m
hpr=0,842m<hkI+h3p+hzdov=1,61 m
VYHOVUIE

Navrh nasep: SD 0/32 E3d=80MPa; h§d=0,20 m
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8.5 ODVODNENI

V rdmci ndvrhu varianty A jsem zhotovil ndvrh odvodnéni, jednéa se o pfriblizny navrh zpUsobu
odvodnéni bez sklonl prikopl s pouze schematickym zaznacenim sméru odtoku vody.
Odvodnéni jsem zpracoval na levé strané po km 0,820 320. Odkud pfedpokladdm, na levé
strané, spole¢né odvodnéni s pfilehlou koleji odstavného nadrazi. Na pravé strané bylo
odvodnéni vypracovano po km 0,912 530, od tohoto mista bude zfizené spolec¢né odvodnéni
s prilehlou koleji, ktera vede k nakladaci ploSe na automobily.

ZpUsob Upravy na jednotlivych stranach vlecky a konstrukce potfebné k odvodnéni jsou
vypsany v nasledujicich tabulkach.

Leva strana

Staniceni [km] ZpUsob provedeni prikopu
0,000000 [Stavajici odvodnéni
0,020 454

0,020 454  |Pfikopovy Zlab UCH 1

0,063333 |délka 43,089 m

0,071 753  |Vsakovaci pfikop

0,337508 |délka 269,791 m

0,337508 [Nezpevnény prikop

0,357808 |délka 20,300 m

0,357808 |Opérna zed monolit. Zlab dI. 73,119 m

0443142  |Zpevnény piikop TZZ3 délka 67,779 m
0,443 142  |Most pres ulici Rosicka

0488830 |délka 45,688 m

0,488830 |Opérna zed monolit. Zlab dI. 32,572 m
0521407 |Zpevnény piikop TZZ3 délka 26,599 m
0,521407 |Most pres Svratku

0,621 179 |délka 99,772 m

0621179 |PFikopovy Zlab UCH 1

0,750257 |délka 126,620 m

0,762 008 Pfikopova Zlab UCH 1

0,820320 |délka 54,583 m

0,820 320 Spoleéné odvodnénis vedlejsikoleji
0,936 497

Tabulka 3 Zpisob upravy levych prikopi
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Prava strana

Staniceni [km] ZpUsob provedeni prikopu
0,000 000 [Stavajici odvodnéni
0,020 454

0,020454 [Vsakovaci prikop

0,064 015 délka 44,308 m

0,063333 |[Trativod

0,071 753 délka 5,895 m

0,068538 [Vsakovaci prikop

0,319 057 délka 251,751 m

0,319057 [Nezpevnény prikop

0,322 523 délka 3,466 m

0,322523 [Vsakovaci prikop

0,357 808 délka 35,285 m

0,357808 |[Opérnazed monolit. Zlab dl. 73,119 m
0,443142 |Zpevnény prikop TZZ3 délka 67,779 m
0,443142 [Most pres ulici Rosicka

0,488 830 délka 45,688 m

0,488830 [Opérnazed monolit. Zlab dl. 32,572 m
0,521407 |Zpevnény prikop TZZ3 délka 15,507 m
0,521407 [Most pres Svratku

0,621 179 délka 99,772 m

0,621179 |Opérna zed monoliticky zlab

0,698 008 délka 79,120 m

0,621179 |Zpevnény prikop TZZ3

0,705 598 délka 71,620 m

0,705598 |Most pres ulici Vodarska

0,719 909 délka 14,311 m

0,725062 |Zpevnény prikop TZZ3

0,754 183 délka 21,571 m

0,751816 [Trativod

0,762 008 délka 10,116 m

0,762008 [Prikopovy Zlab UCH 1

0,912 530 délka 148,605 m

0,912 530 Spolecné odvodnénis vedlejsi koleji

0,936 497

Tabulka 4 Zpisob upravy pravych prikopd

Propustky a vpusti
Staniceni [km] Konstrukce
0,063 333 Vpust, vlevo
0,488 083 Vpust, oboustranné
0,698 008 Vpust, vpravo
0,725 062 Vpust, vpravo
0,750 257 Propustek, skluz, vyvar vpravo
0,818 120 Propustek
0,840 251 Vpust vpravo

Tabulka 7 Poloha propustku a vpusti
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8.6 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

PFi ndvrhu varianty A bylo nutné navrhnout opérné zdi. Od km 0,357 808 do km 0,443 142 je
navrzena oboustranna opérna zed, tato zed byla navrhnuta za Ucelem zUZeni nasepu, ktery jiz
zasahoval na komunikaci na ulici Uhelna, respektive do prostoru cyklostezky na pravé strané
vlecky. Zed je na km 0,357 808 ukoncena nabéhy, které slouzi k plynulému svedeni vody do
prikop a také ke stabilizaci prilehlého nasepu. Dale se nachazi opérna zed mezi km 0,488 830
a km 0,521 407 také na obou stranach. Tato zed se nachazi mezi dvéma mosty. Zed zuZuje
nasep, aby nezasahoval do cyklostezky a zajiStuje lepsi stabilitu opér mostl. Dale je opérna
zed navrhnuta na pravé strané mezi km 0,624 759 a km 0,705 598. Tato zed zde byla navrZena
z davodu respektovani pavodniho navrhu zdi v projektu stavby nadrazi. Provedeni opérné zdi
je znazornéno v charakteristickém fezu ¢.4 km 0,400 000. ZpUsob odvodnéni jednotlivych zdi
byl jiz popsan v kapitole Odvodnéni. Polohy opérnych zdi jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Staniceni [km]

0,357 808 T

Opérna zed délky 73,119 m
0,443 142
0,488 830 T

Opérna zed délky 32,572 m
0,521 407
0,621 179 T

Opérna zed délky 79,1720 m
0,698 008

Tabulka 8 Poloha opérnych zdi

Déle byly navrzeny prefabrikované Zlab typu UCH 1 za Ucelem zmensSeni zaboru pozemkd.
Jejich provedeni je zndzornéno v charakteristickém pricném fezu ¢.1 km 0,050 000. Polohy
pFikopovych zidek jsou zndzornény v nasledujici tabulce.

Stanic¢eni[km]
0,020454  |Prikopovy Zlab UCH 1; vlevo
0,063333 |délka 43,089 m

0,621179 |Pfikopovy Zlab UCH 1; vlevo
0,750257 |délka 126,620 m
0,762008 |PFikopovy Zlab UCH 1; vlevo

0,820320 |délka 54,583 m
0,762 008 |Prikopovy Zlab UCH 1; vpravo
0912530 |délka 148,605 m

Tabulka 9 Poloha prikopovych zidek UCH 1

Déle jsou navrhnuty dva nové mosty, jeden pres ulici Rosickd km 0,443 142 az km 0,488 830 a
druhy pres feku Svratku km 0,521 407 az km 0,621 179. Oba mosty jsem uvazoval s prlibéznym
kolejovym loZem. TFeti most pres ulici Vodarska jiz byl navrhnut, dojde pouze k jeho rozsiteni.
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8.7 PREJEZDY

V rdmci nadvrhu varianty A bylo nutno navrhnout dva Zelezni¢ni prejezdy. Prvni Zeleznicni
prejezd na km 0,066 515 slouZi k pfechodu chodct a cyklistl. Prejezd je dlouhy 4,50 m, Siroky
4,00 m a kfiZeni s vleckou je navrhnuto pod Uhlem 90°. Pfejezd bude konstruovan z panel(
veloSTRAIL, které umozni lepsi prejezd cyklistim a détskym kocarkdm. Zabezpeceni prejezdu
zajistuji vystrazni kfize. Druhy prejezd se nachazi na km 0,758 006, tento pfejezd slouZi
k prevedeni obsluzné komunikace spojujici hlavni a odstavné nadrazi. Pfejezd je dlouhy 4,50
m, Siroky 6,00 m a kfiZeni je navrhnuto pod Uhlem 90°. Prejezd bude konstruovéan z panel(
STRAIL. Tento prejezd bude mit shodné prazcové podloZi jako pfedchozi prejezd, pfestozZe je
v nasepu, bude zde provedeno zlepseni vdpnem hzzv=0,450 m a konstrukéni vrstva ze SD 0/32
hsd=0,400 m, zesilena konstrukce prazcového podloZi bude provedena za Ucel zvySeni stability
a Unosnosti prejezdu. Provedeni pfejezdu je znazornéno v charakteristickém pricném Fezu
€.6. Pfejezd zabezpecuji vystrazné kfize, pfed prejezdem ze sméru od hlavniho nadrazi je
umisténa pred prejezdem znacka P6 ,Stlj, dej prednost v jizdé!" z dlivodu nevyhovéni
rozhledd.

8.8 DALSI STAVBY

PFi ndvrhu varianty A bylo nutné spolecné s vleckou navrhnout nové komunikace ¢i chodniky.
Na zacatku Useku jsem navrhnul chodnik s pruhem pro cyklisty, tento chodnik ma za tGcel spojit
chodnik u ulice Opusténa s cyklostezkou podél Svratky. Tento chodnik se dostava pres viecku
pres jiz zminény pfejezd na km 0,066 515. Po napojeni na spolecné téleso s nadrazim, bylo
také nutno posunout zde navrhnutou protihlukovou zed, kterad bude nové umisténa na pravé
strané vlecky, a to na opérné zdi. Dale byla nutna zména vedeni obsluzné komunikace spojujici
hlavni a odstavné nadraZzi. Bylo potfeba tuto komunikaci pfevést na druhou stranu vlecky
z davodu priblizovani vliecky k prilehlé koleji. Spojeni obsluzné komunikace s parkovistém u
nakladky bylo vyfeSeno pomoci jiz vySe zminéného prejezdu, pfes ktery vede nové navrhnuta
komunikace. Navrhnutad komunikace ma 3ifku 6,00 m. Ze stavajici polohy se komunikace staci
na prejezd pravym obloukem o vnéjSim poloméru R=8,00 m a za prejezdem se staci ke
komunikaci u parkovisté levym obloukem o vnéjSim poloméru R=13,00 m. Tyto oblouky by
bylo vhodné ve vy3Sim stupni projektové dokumentace ovéfit vleénymi kiivkami vozidel, které
budou na obsluzné komunikaci jezdit. Pro vozidla do délky 10,0 m, ktera jsem dle Sifky této
komunikace v pavodnim navrhu predpokladal, by tento polomér mél byt, dle vliecnych krivek,
prljezdny. Polomér, kterym se komunikace odpojuje je velmi maly z dGvodu, aby bylo docileno
kolmosti kiizeni. Polomér by se dal pfipadné zvétSit zmensSenim Uhlu kfiZzeni. Cely tento Usek
komunikace jsem navrhoval pouze smérové, jelikoZz mi nebyl zndm vyskovy prabéh prilehlé
komunikace. Dale jsem byl nucen upravit parkovisté a najezdovou rampu v bezprostfedni
blizkosti vlecky. Najezd na rampu byl presunut z pavodni levé strany koleje na pravou stranu
koleje (strany orientovany dle staniceni dané koleje). Z dlvodu zmény strany najezdu na
nakladaci rampu automobild jsem pozménil usporadani parkovacich mist. Dvé parkovaci
mista pro invalidy jsem presunul co nejblize plvodni poloze a zéroven poupravil usporadani
zbylych parkovacich mist, aby se parkovaci mista, méla kam umistit.
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9. VARIANTA B

9.1 SMEROVE RESENI

PFi navrhu této varianty jsem se snaZil ovéfit poZzadavek na vyuZiti nového mostu pres feku
Svratku na ulici Rosicka. V8echny oblouky jsou v této varianté navrzeny bez prevySeni a bez
pfechodnic. Navrhova rychlosti na Useku je 40 km/h mezi zacatkem Useku a obloukem, kterym
se vlecka napojuje na osu tramvaje, dale tato rychlost je po konci oblouku na km 1,002 546 az
po konec Gseku na km 1,307 560. Na zbytku Useku je ndvrhova rychlost vlecky 35 km/h, jedné
se o Usek mezi km 0,390 853 a km 1,002 546. V3Sechny oblouky budou, vzhledem k sestavé
Zelezni¢niho svrsku, rozsifeny o 10 mm.

Novy FeSeny Usek smérové navazuje na pfedchozi pfimou vliecky dalsi pfimou v délce 94,974m.
Na tuto pfimou navazuje pravostranny oblouk o poloméru R=190 m, Uhel tecen tohoto
oblouku byl volen tak, aby vlecka vedla rovnobézné s novou ulici Uhelna. Vlecka povede mezi
km 0,282 636 a km 0,390 853 podél ulice ve vzdalenosti 3,75m. Na tuto pfimou navazuje
pravostranny oblouk o poloméru R=150 m, béhem tohoto oblouku se vlecka kFiZi s prvni koleji
tramvaje na km 0,500 000 a na jeho konci na km 0,552 583 se osa vlecky napojuje na osu
tramvaje. Napojeni na osu tramvaje, dle navrhu ulic Uhelnd a Rosickd, bylo docileno pouze
limitnim polomérem R=150 m, ktery nemusi byt prlichodny pro vSechny typy vlak{, zaroven
bylo nutné upravit rozméry mostu pfes feku Svratku. Po napojeni na osu tramvaje viecka
pokracuje do km 0,795 761 pfimou. K odpojeni os dochazi na km 0,795 761 levostranny
obloukem, zac¢atek oblouku o poloméru R=160 m je umistén v bodé&, kde zacina pravostranny
oblouk tramvaje. Tento oblouk kon¢i na km 0,892 172, kde nasleduje do km 0,904 189 pfima.
Na pfimou navazuje mezi km 0,904 189 a km 1,002 546 oblouk o poloméru R=160 m, Uhel
tecen tohoto oblouku byl volen tak, aby nasledujici pfima vedle rovnobézné se sousedni
obsluznou komunikaci. Tato pfima mezi km 1,002 546 az km 1,181 804 vede ve vzdalenosti
5,12m od obsluzné komunikace. Vlecka se ke koleji, do které se bude napojovat, pfiblizuje
pomoci dvojice obloukl. Prvni oblouk se nachdzi mezi km 1,181 804 a km 1,217 351. Jedna se
o levostranny oblouk o poloméru R=190 m. Mezi oblouky se na km 1,217 351 a km 1,229 793
nachdzi pfima. Na tuto pfimou navazuje pravostranny oblouk o poloméru R=190 m. Béhem
pfimé a pravostranného oblouku dochazi ke kFiZzeni vlecky s obsluZznou komunikaci vedouci
podél nadrazi. Toto kfizeni neni idealni kvlli ostrému Uhlu kfiZeni, diky kterému je prejezd
velice rozmérny a nejsou na ném ideaini rozhledové parametry. Na konci oblouku na km 1,265
654 se nachdzi vyhybka, kterou se vlecka napojuje do zhlavi odstavného nadraZzi. Jedna se o
vyhybku J49-1:6,6-P,p,b.

Smérovy pribéh varianty B je zndzornén v nasleduijici tabulce.
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Staniceni [km] SMEROVY PRVEK
0,000 000 - 0,094 974 Pfima 94,974 m
0,094 974 - 0,282 636 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm; alfas=51,3614 g; Li,0=187,662 m; n=0V; Lk=0 m; T=102,121 m;
0,282 636 - 0,390 853 Pfima 108,217 m
0,390 853 - 0,552 583 Oblouk: R=150 m; V=35 km/h; D=0 mm); 1=97 mm; Au=10 mm; alfas=60,2265 g; Li,0=161,730 m; n=0V; Lk=0 m; T=76,781 m;
0,552 583 - 0,795 761 Pfima 243,178 m
0,795 961 - 0,892 172 Oblouk: R=160 m; V=35 km/h; D=0 mm; =91 mm; Au=10 mm; alfas=41,4985 g; Li,0=96,411 m; n=0V; Lk=0 m; T=50,801 m;
0,892 172 - 0,904 189 Pfima 12,017 m
0,904 189 - 1,002 546 Oblouk: R=160 m; V=35 km/h; D=0 mm; 1=91 mm; Au=10 mm; alfas=38,5574 g; Li,0=98,357 m; n=0V; Lk=0 m; T=51,888 m;
1,002 546 - 1,181 804 Pfima 177,258 m
1,181804- 1,217 351 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm; alfas=10,6391 g; Li,0=35,547 m; n=0V; Lk=0 m; T=17,825m;
1,217 351- 1,229793 Pfima 12,442 m
1,229793 - 1,265 654 Oblouk: R=190 m; V=40 km/h; D=0 mm; 1=100 mm; Au=10 mm,; alfas=12,5368 g; Li,0=35,861 m; n=0V; Lk=0 m; T=17,984 m;
1,265 654 - 1,277 521 Pfima 11,867 m
1,277 521 - 1,307 560 J49-1:6,6-190-P,p,b; km 1,277 521 - km 1,307 560

Tabulka 10 Smérové pomery varianty

9.2 VYSKOVE RESENI

Vyskovy prlibéh varianty B navazuje na predchozi stav, niveleta stoupa 164,866 m ve sklonu
0,10%o. Na km 0,164 866 se nachazi lom sklonu o poloméru zaobleni Rv=2000 m, ze kterého
niveleta stoupa ve sklonu 3,06%o 208,710m. V tomto sklonu niveleta vlecky vystoupd do vysky
199,650 m, ve které se nachazi osy tramvaje. Na km 0,373 576 niveleta dosdhne vysky 199,650
m a je zde umistén dalsi lom sklonu o zaobleni Rv=2000 m. Timto lomem se viecka dostava na
sklon 0,00%so, v kterém se bude osa vlecky kfizit a napojovat do osy tramvaje. Priibéh nivelety
tramvaje jsem zde pfedpokladal stejny. Na km 0,581 074 nasleduje dalSi lom sklonu o zaobleni
Rv=2000 m, z tohoto lomu pokracuje vlecka ve skonu 18,94%o, tento sklon byl volen tak, aby
vlecka na km 0,655 890 byla ve vy3ce 201,067 m, kde dochazi ke kFiZzeni ulic Rosicka po které
vede vlecka a ulice Vodarska. Tento bod a vyska tramvaje 199,650m na levém bfehu Svratky
jsou jedinymi vyskovymi Udaji na ulici Rosicka, které mi byli v dobé navrhu zndmi. Vyskovy
pribéh na Useku vedoucim po ulici Rosicka by se mél, v pripadé vyuZiti této varianty, poupravit
dle vyskového navrhu ulice Rosickd, ktery mi nebyl zndm. Na km 0,916 349, tedy jiZ po opusténi
ulice Rosickd, se nachazi lom sklonu o zaobleni Rv=2000 m, ktery niveletu vlecky srovnava na
sklon 0,00%so, ktery je potfebny pro napojeni do odstavného nadrazi.

Priibéh sklont a polohy lomd sklonu jsou znazornény v nasledujici tabulce.

Y, Nadmorska 3
Oznacdeni| Staniceni [km] L. Délka [m] | Sklon [%o0] [ Rv[m] tz [m] yv [m]
vyska [m]

ZU 0,000 000 198,995 164,866 +0,10
LN1 0,164 866 199,012 208,71 +3,12 2000 2,957 0,002
LN2 0,373576 199,650 207,498 0,00 2000 3,057 0,002
LN3 0,581 074 199,650 335,275 +18,94 2000 18,864 | 0,089
LN4 0,916 349 206,000 391,211 0,00 2000 18,864 0,089
KU 1,307 560 206,000

Tabulka 11 Priibeh sklond varianty B
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9.3 ZELEZNICNIi SVRSEK

Sestava Zelezni¢niho svr3ku byla zvolena: kolejnice 49 E1
pruzné upevnéni W14
betonovy praZzec B0O3
Stérk 31,5/63 min. tloustky 250 mm

Kolejové loZe je upraveno do lichob&Znikového tvaru, se sklony svah(i 1:1,25. Sitka horni hrany
kolejového loZe je 1,70 m od osy koleje po celé délce traté, kromé Usekl mezi km 0,552 583 a
km 0,795 761, kde vede vlecka po ulici Rosické, mezi km 1,226 438 az km 1,256 022 a mezi km
1,226 438 az 1,256 022, zde budou zfizeny prejezdy. Na Useku mezi km 0,552 583 a km 0,795
761 povede vlecka na spole¢ném svrsku jako tramvaj. Za prejezdem od km 1,256 022 bude
kolejové loZe zapusténé. ZpUsob Feseni kiizeni vlecky na km 0,500 000, napojeni vliecky na km
0,552 583 a odpojenivlecky od tramvaje na km 0,795 761 nebylo soucasti této prace. Rozdéleni
prazcl: c. Z dGvodu mensich nérok( na zfizeni bude zfizena stykovana kolej s previslymi styky.
Na konci Useku mezi km 1,277 521 a km 1,307 560 se nachazi vyhybka J49-1:6,6-190-P,p,b.

9.4 ZELEZNICNIi SPODEK

Vlecka se nachazi mezi km 0,000 000 az km 0,248 847 v mirném zarezu. V této oblasti by se
méla, dle geologické mapy Brna nachazet hlina piscita. V dalSich stupnich projektové
dokumentace bude proveden podrobny geotechnicky prizkum, ktery urci zeminu presnéji.
Déle mezi km 0,248 847 a km 0,338 560 se vlecka nachazi v mirném nasepu. Mezi km 0,338
560 a km 0,467 900 je vlecka v zafezu. Lze viak predpokladat, Ze vhledem k vystavbé novych
komunikaci bude terén srovnan a vlecka od km 0,248 847 aZ po napojeni na most na km
0,467 900 povede soubézné s teréne, tedy v mirném zarezu. Na Useku od km 0,464 024 do
0,797 891 se vlecka nachazi na ulici Rosicka a sdili Zelezni¢ni spodek s ni. Od km 0,797 891 do
km 1,226 438 se vlecka nachdazi v nasepu, pficemz Usek mezi km 0,953 368 a km 1,000 000,
kde se nachazi nasep plvodniho terénu bude v ramci stavby nového nadraZi dle podklad(
odstranén. Mezi km 1,226 438 a km 1,256 022 se nachazi Zelezni¢ni prejezd. Za prejezdem od
km 1,256 022 do konce Useku na km 1,307 560 se vlecka nachazi na stejném Zelezni¢nim
spodku jako odstavné nadrazi.

Vypocet praZzcového podloZi pro tuto variantu nebyl proveden, Ize vSak pfedpokladat stejné
hodnoty navrhu jako u varianty A.

9.5 ODVODNENI
V rdmci vypracovani této varianty nebylo navrZzeno odvodnéni.
9.6 STAVBY ZELEZNICNIHO SPODKU

V rdmci varianty B byly mnou navrZeny na Usecich km 0,020 416 az km 0,065 020 a km 0,248
847 az km 0,463 283 prikopové prefabrikované Zlaby typu UCH 1. Tyto Zlaby zde byly navrhnuty
za Ucelem zUZeni zabraného prostoru zemnim télesem vlecky.
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9.7 PREJEZDY

Ve varianté B se nachazi dva Zelezni¢ni pfejezdy. Prvni Zelezni¢ni pfejezd na km 0,066 515
slouZi k pfechodu chodct a cyklistl. Prejezd je dlouhy 4,50 m, Siroky 4,00 m a kfiZeni s vleckou
je navrhnuto pod Uhlem 90°. Pfejezd bude konstruovan z panelll veloSTRAIL, které umozni
lepsi prejezd cyklistdm a détskym kocarklim. Zabezpeceni prejezdu zajistuji vystrazni kfize.
Druhy prejezd se nachazi na km 1,226 438 az km 1,256 022, tento prejezd je v dUsledku malého
Uhlu kiizeni 10,78° dlouhy 29,584 m. Zplsobem provedeni tohoto prejezdu jsem se nezabyval,
predpokladam vsak provedeni z panel( STRIAL.

9.8 DALSI STAVBY

PFi ndvrhu varianty B bylo nutné spolecné s vleckou navrhnout novy chodnik. Na zac¢atku Useku
jsem navrhnul chodnik s pruhem pro cyklisty, tento chodnik ma za tGcel spojit chodnik u ulice
Opusténa s cyklostezkou podél Svratky. Tento chodnik se dostava pres vlecku pres jiz zminény
pfejezd na km 0,066 515. Dale bylo nutné zménit schéma ndvrhu mostu pres Feku Svratku na
ulici Rosicka tak, aby bylo moZné vlecku napoijit na osu tramvaje. Uprava je vyznacena v situaci
Bc.1.

10.ZAVER

Cilem prace bylo vyfesit napojeni Zelezni¢ni vlecky BVV do nové planovaného odstavného
nadraZi Brno-ih, které bude soucasti nového Zelezni¢niho Uzlu Brno. Diléim poZadavkem
zadavatele bylo ovéfit moznost napojeni vlecky pomoci nového mostu pres feku Svratku. Tyto
poZadavky se mi povedlo splnit.

Pfi porovnanivariant A a B jsem usoudil jako vyhodnéjsi variantu A. Hlavnim divodem pro toto
rozhodnuti bylo, Ze oproti varianté B tato varianta mimourovnove kFiZi ulici Rosickou a také to,
Ze se dfive zapojuje do odstavného nadrazi.

Jako velky problém u varianty B bude FeSeni kfiZzeni, napojeni a odpojeni vlecky od tramvaje,
jelikoZ se viechny odehrdvaji pod nevhodnym uhlem. Bude tedy nutné ovéfit realizovatelnost
tohoto fedeni, toto vSak nebylo poZadavkem na moji praci. Dale v rdmci varianty B bude nutné
upravit provozni Fad vlecky s ohledem na planovany provoz tramvaje.

Zavérem je nutné konstatovat, Ze ani jedno napojeni vlecky do odstavného nadrazi neni Uplné
idedlni z financniho hlediska. Hlavné varianta A je financné velmi narocna z dlivodu dvou
novych mostl a opérnych zdi. Bude tedy nutné zvazit financni narocnost stavby vlecky
s ohledem na jeji budouci vyuziti.

V TiSnové dne 29.5.2020 Filip TomaSov
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11. SEZNAM PRILOH
1. VARIANTA A+B

2. VARIANTA A

3. VARIANTAB

Situace variant A+B ¢ast 1. M 1:1000
Situace variant A+B ¢ast 2. M 1:1000
Situace varianta A ¢ast 1. M 1:1000
Situace varianta A ¢ast 2. M 1:1000
Podélny profil varianty A M 1:2000/200

Charakteristické pricné fezy 7x M 1:50

Situace varianta B ¢ast 1. M 1:1000
Situace varianta B ¢ast 2. M 1:1000
Podélna profil varianty B M 1:2000/200

24



BAKALARSKA PRACE
STUDIE ZAPOJEN{ ZELEZNICN| VLECKY BVV DO ZELEZNICNIHO UZLU BRNO

12.ZDROJE

[11 CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorové poloha - Cast 1: Projektovani, platnost od 11/2008

[2] Vzorové listy Zelezni¢niho spodku platnost od 1.2.2002
Vzorové listy Zelezni¢niho spodku 211 Zelezniéni pfejezdy a pFechody

[3] Pfedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, Schvaleno generainim feditelem SZDC dne 3.7.2008,
¢.j.: 9675/08-0OP, ucinnost od 1.10.2011

[4] Pfedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, Schvaleno generalnim Feditelem SZDC dne 6.6.2008
¢.j.: S 263/08-0P, Ucinnost od 1.10.2008

[5] PLASEK, O., ZVERINA, P., SVOBODA, R, MOCKOVCIAK, M.: Zelezni¢ni stavby: Zelezni¢ni
spodek a svrsek. 1. vydani, Brno: Akademické nakladatelstvi CERM, s.r.o, 2004. 291 str.
ISBN 80-214-2620-9

[6] ZPSV.cz
https://www.zpsv.cz/inzenyrske-stavby/prefabrikaty-pro-odvodneni/prikopovy-zlab-uch-
1/

[6] STRAIL.cz
http://www.vitessestrail.cz/produkty/

[71 TP 171 - Vlecné kfivky

[8] Geologické mapy CR online
http://www.geologicke-mapy.cz/regiony/okres-CZ0642/

[9] Mapy.cz
https://mapy.cz/zakladni?x=16.6107503&y=49.1808915&z=16

[10]Mapy Google
https://www.google.cz/maps/@49.1836588,16.6076773,17z

25


https://www.zpsv.cz/inzenyrske-stavby/prefabrikaty-pro-odvodneni/prikopovy-zlab-uch-
http://STRAIL.cz
http://www.vitessestra
http://www.geologicke-mapy.cz/regiony/okres-CZ0642/
http://Mapy.cz
https://mapy.cz/zakladni?x=16.6107503&y=49.1808915&z=16
https://www.google.ez/maps/@49.1

BAKALARSKA PRACE

13. SEZNAM ZKRATEK

ds

Li

Lk
Ld

yA\|
KU
Z0
KO
Rv
tz
yv
dl.
tl.
hpr
hz,dov

hkl

navrhova rychlost

polomér oblouku

prevyseni

nedostatek prevyseni

stfedovy Uhel

délka oblouku

strmost vzestupnice

délka prechodnice

délka vzestupnice

délka tecny

zacatek Useku

konec Useku

zacatek oblouku

konec oblouku

polomér zaobleni lomu sklonu

délka te¢ny zaobleni lomu sklonu
maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu
délka

tloustka

hloubka promrzani

dovolend hloubka promrznuti
tloustka kolejového loze

Index mrazu

soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku
soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti
systém jednotné trigonometrické sité
Balt po vyrovnani

Ceska statni norma

26

STUDIE ZAPOJEN{ ZELEZNICN| VLECKY BVV DO ZELEZNICNIHO UZLU BRNO

[km/h]
[m]
[mm]
[mm]
el

[m]

[m]

[m]

[m]

(km]

(km]

(km]

(km]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]

[m]
[°C.den]
[W.m-1.K-1]
[W.m-1.K-1]
[-]

[m]

[-]


http://VV.m-1.K-1

