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ANOTACE

Tato prace se zabyva problematikou pozemnich komunikaci, jejich druhy,
parametry a charakteristikou a nasledné jaky maji vliv na nehodovost na uzemi
Ceské republiky, zejména na Gzemi HI. m. Prahy. Druhy pozemnich komunikaci
jsou tu popsany a rozdéleny dle jednotlivych kategorii spolu s hlavnimi
parametry. Dale zde zminuji problematiku prostorového uspofadani pozemnich
komunikaci, omezeni rozhledu v kfizovatkach a zavad pozemnich komunikaci,
které Uzce souvisi s fenoménem dnesniho provozu na pozemnich komunikacich,

dopravnimi nehodami.
KLICOVA SLOVA

Pozemni komunikace, dopravni nehoda, motorové vozidlo, nemotorové
vozidlo, dopravni znaceni, vyhledové poméry, zavada komunikace, dopravni

zafizeni, pfisludenstvi pozemni komunikace.
ANNOTATION

This work deals with an issue of roads, their types, parameters and
characteristics and subsequently what is their impact on the road accidents in
the Czech Republic, especially in the capital city of Prague. Types of roads are
described here and divided according to individual categories. | also mention the
issue of spatial arrangement of roads, restrictions of view in intersections and
road defects, which are closely related to the phenomenon of today’s road traffic,

road accidents.

KEYWORDS

Road, road accident, motor vehicles, non-motor vehicles, traffic signs,

perspective conditions, road imperfection, traffic equipment, road accessories.
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Uvob

Pro vypracovani své bakalafské prace jsem si zvolil téma ,Druhy
pozemnich komunikaci a jejich vliv a podil na nehodovosti v Ceské republice*.
Tuto problematiku jsem si zvolil nejen z divodu, Ze je mi velice blizka, vzhledem
k mému sluzebnimu zarazeni, a to na Oddéleni dopravnich nehod Odboru
sluzby dopravni policie Krajského reditelstvi hlavniho mésta Prahy, ale také
proto, Ze tato problematika je velmi zajimava a rozmanita. Zaroven vétsina z nas
kazdy den vyuziva pozemni komunikace, at’ uz jako fidi¢ néjakého motorového Ci
nemotorového vozidla, jako chodec nebo jako jiny uc¢astnik provozu na pozemni
komunikaci. Vzhledem k mému sluzebnimu zarazeni se velice ¢asto setkavam
s dopravni nehodou, kde sehrala urcitou roli kvalita pozemni komunikace, na
které se dopravni nehoda uddla. Stale Castéji se mUzeme setkat s rUznymi
jamami, dirami, vytluky na pozemni komunikaci, kvuli které jsme nuceni ménit
sveé chovani ¢i jednani a nejednd se pouze o néjaké zapomenuté silniCky na
venkové, ale bohuzel &im dal, tim vice i na napfiklad rychlostnich silnicich nebo
hlavnich tazich ve méstech. Se stéle rostoucim poctem automobilll, pohybujicich
se na silniéni siti po Uzemi Ceské republiky je vytizenost nasich silnic kazdym
rokem vétSi a vetsi a setkani se se zavadou pozemni komunikace ¢im dale, tim
Castejsi. Déle bych se chtél zaméfit na problematiku prostorového usporadani
pozemnich komunikaci nebo rozhledové poméry na krizovatkdch. Nejednou
jsem se setkal, hlavné v nedavné dobé, Ze dosSlo kopravé ¢i prestavbé
komunikace (kfizovatky), kde mé& pfi projeti problém se spravnym najetim i
zkuSeny fidi¢ z povolani. Kvalita a Cetnost silniéni sité ma tak velky vliv na nejen
bezpecnost a plynulost silnicniho provozu, ale i na mnozstvi bezproblémové

odbavenych vozidel.

1 DRUHY POZEMNICH KOMUNIKACI A JEJICH HLAVNI
PARAMETRY

Pozemni komunikace se v CR rozdéluji do nékolika druht, jak jiz vyplyva
ze samotného nazvu kapitoly. Jednotlivymi druhy pozemnich komunikaci a jejich

hlavnimi parametry se budu nize zabyvat detailnéji. Pozemni komunikace je
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definovana zakonem ¢islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. V tomto
zadkoné se nachazi i roz¢lenéni na kategorie. Nazvoslovi druhd pozemnich
komunikaci je ale rovnéz rozvedeno i napriklad v zdkoné Cislo 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich v § 2 — vymezeni zakladnich pojmu.

1.1 Pozemni komunikace
Z hlediska laického pojeti je pozemni komunikace v8e, co slouzi pro provoz

vozidel nebo chodcu. V dne$ni dobé se mizeme setkat s nazory, Zze pozemni
komunikace mohou byt i ,vyjeté koleje od traktoru® na poli ke kupé sena, kterou
pouzivaji zemédeélci pfi praci na tomto poli. Z mého pohledu je tento nahled na
véc naprosto nesmysiny, nebot uvedené vyjeté koleje mohou byt napfiklad
orbou kdykoliv zni¢eny a tato takzvana komunikace nema v zakladu zpevnéné
podlozi. Podle mého nazoru, by se za pozemni komunikaci méla povazovat
takova cesta, kter& ma minimalné zpevnéné podlozi, pfipadné néjakou Upravu
povrchu (Stérk, kameny, Zivice, panely apod.), a jeji zména nebo jeji zruseni,
neni ze stavebné technického hlediska jednoducha cinnost (nejdou jednoduse
vyjet koleje o 20 centimetru vedle).

1.1.1 Definice pozemni komunikace z hlediska zakona
-Pozemni komunikace je dopravni cesta uréena k uZiti silnicnimi a jinymi

vozidly a chodci, véetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uZiti a

jeho bezpecnosti.“!

1.2 Druhy pozemnich komunikaci
Laicka verejnost obecné nerozliSuje druhy pozemnich komunikaci podle

zakonnych kategorii, ale na pozemni komunikace dalnicniho typu, takzvané
statni silnice (statovka) a mistni komunikace. Pod timto laickym rozdélenim si Ize
predstavit jako silnice dalnicniho typu nejenom dalnice, ale i jakékoli
Ctyfproudové komunikace, které se mohou ze stavebniho hlediska velice
pfiblizovat dalnicim, nebo jinou rychlostni komunikaci. Z tohoto dlvodu muze
dochazet k Castému prekracovani rychlosti nejen poruSenim ¢i neznalosti

dopravniho znaceni, ale i ,pocitem, Ze jedu po dalnici, tak mohu jet rychlosti 130

1§2 odst. 1, zakona €islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.



km/h®, a i k pfekracovani rychlosti poruSenim ustanoveni zakona o provozu na

pozemnich komunikacich.

1.2.1 Druhy pozemnich komunikaci dle zakona o pozemnich

komunikacich
Pozemni komunikace se v zakladu déli na Ctyfi kategorie

e dalnice,

e silnice,

e mistni komunikace,

e Ucelova komunikace.
1.2.1.1 Dalnice

Dalnice je z hlediska zakona definovana jako ,pozemni komunikace uréena

pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je
budovana bez udrovriovych kiiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a

vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.?

Délnice na Gzemi CR maji oznageni pismenem ,D* a &islo dalnice. Kazda
z dalnic, zagina v Praze, jedinou vyjimkou je dalnice D35, ktera jesté stale neni
dokoncend a bude vést od Hradce Kralove, kde se napoji na dalnici D11, az
k Lipniku nad Becvou, kde se napojuje na D1.2 V8echny dalni¢ni tepny, kromé
vySe zminéné D35ky by mél v Praze spojit okruh dalni¢niho typu a odvést tak
plynule transitni dopravu tak, aby hlavni mésto nebylo prijezdem téchto vozidel
nijak zasazeno. Z tohoto dlvodu v Praze postupné vznika tzv. Prazsky okruh
neboli dalnice DO. Vlastnikem dalnic v CR je dle zakona stat.* Celkova délka
dalni¢ni sité je k 17.12.2021 1350 km.®> Délka v soucasnosti planované sité je
2000 km.® Ke dni 1. 1. 2016 doslo k vyznamnému rozsifeni ¢eské dalni¢ni sité o
cca 450 km ,novych“ dalnic. NeSlo o otevieni nové dostavenych Useku, ale o

zménu dosavadniho znaceni stavajicich silnic pro motorova vozidla, které byly

2 §4 odst. 1 zakona ¢&islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni novel
3 Dalnice D35. Reditelstvi silnic a dalnic, [online]. Dostupné z www.dalnice-d35.cz
4 §9 odst. 1 zakona C&islo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel
5 Ceské déalnice [online]. [cit. 28. 1. 2022]. Dostupné z www.ceskedalnice.cz

6 Ceské dalnice [online]. [cit. 28. 1. 2022]. Dostupné z www.ceskedalnice.cz
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timto legislativné pfevedeny na dalnice, respektive dalnice druhé kategorie. Pred
touto legislativni zménou, byly dalnice a silnice pro motorova vozidla obé shodné
urceny pro rychlou, dalkovou, mezistatni dopravu. Byla zde stejnd maximalni
povolend rychlost, rovnéz tak byly stejné zpoplatnény. Jedinym rozdilem, ktery
byl vefejnosti vniman, byla skuteCnost, ze kazda komunikace byla oznadena
jinou dopravni znackou. | vzhledem ktomu, Ze oba druhy komunikaci byly
regulovany stejnou zakonnou normou a za stejnych podminek, tak proto bylo
pfistoupeno Kk legislativni zméné, ktera méla zjednodus$it a zprehlednit jejich
vnimani v oCich verejnosti, tedy hlavné fidi¢u. Do této doby byly tyto pozemni
komunikace rozdéleny na dalnice a rychlostni silnice neboli silnice pro motorova
vozidla. Z dne$niho pohledu tedy stavajici dalnice, které byly projektovany jako
dalnice od zacatku vystavby jsou dalnice |. tfidy a dalnice, které zacaly byt
oznacovany za dalnici az po této zméné a byly plvodné silnici pro motorova
vozidla oznacujeme dalnici Il. tfidy. Toto rozdéleni vSak vétSina Fidiclu jiz nijak
nevnima a neni mu pfikladana zadna dulezitost. Cilem téchto zmén bylo
pfevedeni rychlostnich silnic do kategorie dalnic a tim vytvoreni pinohodnotné
dalniéni sité, propojujici krajskd mésta a timto umoznéni provozu dulezitych
mezinarodnich transitnich tras pres Gzemi CR. Dopravni zna&eni ,Silnice pro
motorovd vozidla“ z naSeho pravniho systému a zpozemnich komunikaci
nezmizela, ale byla urCena pro samostatnou kategorii silnice, kde ,oznacuje
pozemni komunikaci, na niZz kromé obecnych pravidel provozu na pozemnich
komunikacich plati zvlastni pravidla pro provoz na silnici pro motorova vozidla.
Uziti takto oznacené pozemni komunikace neni zpoplatnéno, pokud z pfislusné
dodatkoveé tabulky umisténé pod touto znackou nevyplyva jinak. Na dalnici
znaCka oznacuje zaroveri konec dalnice.”” Touto legislativni zménou doslo
k celkovému zjednodus$eni a zpfehlednéni dopravniho znaceni pro fidice.
1.2.1.2 Silnice

Pod pojmem silnice si dle mého nazoru kazdy laik predstavi jakoukoliv
pozemni komunikaci, ktera je ur€ena pro spojeni jakychkoliv dvou mist, bez
ohledu na dal8i ¢lenéni &i rozdéleni. Historie silnic se zacala rozvijet spole¢né

s historii lidstva. Dfive samozfejmé nebylo potfeba silnic tak, jak je zname dnes,

7 Pfiloha 5 vyhlasky 294/2015 DZ 1Z 2a
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v minulosti neexistovala motorova vozidla. Jednalo se o vySlapané &i pozdéji
vyjezdéné stezky. Tyto cesty se pouzivaly odedavna pro pohyb pésich a vozu
tahnutymi lidmi nebo zvifaty. Zaklady silniéni sité v CR byly vybudovany v letech
1740-1850. Za prvni silnici (neboli ,silnou cestu®) byla povazovana silnice
z Prahy do Vidné, ktera byla vybudovana v poloviné 14. stoleti. Pokud se budu
zabyvat pojmem silnice z hlediska zakona, je silnice definovana jako: ,Silnice je
vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k uZiti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci. Silnice tvori silnicni sit.*® Dale zakon rozdéluje silnice na tridy.
Silnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto

trid:

a) silnice I. tfidy, ktera je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni

dopravu,
b) silnice Il. tfidy, ktera je uréena pro dopravu mezi okresy,
c) silnice lll. tfidy, ktera je urCena k vzajemnému spojeni obci nebo

jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.?

Silnice muze byt oznagena i jako ,Silnice pro motorova vozidla®, pokud tato
splfuje parametry uréené zvlastnim pravnim predpisem?®, dle tohoto predpisu se
musi jednat pouze o silnice . tfidy, které jsou budovany bez arovhovych kfizeni
a na kterych jsou oddélend mista pro vjezdy a vyjezdy a neni na né pfimo
napojena sousedni nemovitost s vyjimkou nemovitosti pfimo napojenych
z odpocivek.
1.2.1.2.1 Silnice I. tfidy

Silnice |. tfidy se oznacCuji jednomistnym nebo dvojmistnym CEislem.
V soudasné dobé jsou pouzita &isla 1-71. Silnice |. tfidy v CR na zakladé zakona
o pozemnich komunikacich vlastni stat a jsou spravovany Reditelstvim silnic a
dalnic. Mezi tyto silnice patfi i rychlostni silnice (pfed Ciselné oznaceni se nékdy
vklada jesté pismeno ,R“). Silnice I. tfidy se oznacuji po stranach, stejné jako

dalnice, kilometrovniky, oznacujici vzdalenost v kilometrech od zacatku

8 §5 odst. 1 zakona Cislo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel

9 §5 odst. 2 pism. a), b), ¢) zakona ¢&islo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni
novel

10 Zakon €islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni novel
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stanieni. Staniceni je zpUsob délkového mérfeni, kde je vzdalenost méfena vzdy
k vychozimu bodu. Vychozim bodem (tzv. nulty kilometr) nejCastéji byva stred
hlavniho mésta, &i regionu a kilometry se pak pocitaji vzestupné ve sméru do
menSich mést a obci. Na silnicich I. tfidy se provoz od ostatnich silnic liSi tim, Ze
je zde zvlastnim pravnim predpisem'' zakazano zastaveni a stani mimo obec a
mimo vyznacend parkovisté i za nesnizené viditelnosti. Dale zde plati specialni
vikendova a sezdnni omezeni provozu pro nékteré typy vozidel.
1.2.1.2.2 Silnice . tfidy

Silnice Il. tfidy v CR jsou podle zdkona o pozemnich komunikacich uréeny
pro dopravu mezi okresy. Vlastnikem silnic této tfidy je na zakladé zakona' kraj,
na jehoz uzemi se silnice nachazi. Tyto silnice se Cisluji trojmistnym Cislem, tedy
gislem od 101 do 999. Cislo silnice mdze byt doplnéno indexem (malym
pismenem). Systém Cislovani neni stanoven zakonem, ani provadéci, obecné
zavaznou vyhlaskou.
1.2.1.2.3 Silnice Ill. tfidy

Silnice lIl. tfidy jsou ze zakona urCeny k propojeni jednotlivych obci, nebo
napojeni na ostatni pozemni komunikace. Stejné jako u silnic Il. tfidy je
vlastnikem této pozemni komunikace kraj, na jehoz Uzemi se silnice nachazi.
tradiéné nazyvané jako okresni silnice. Cislovani téchto silnic je provadéno
Ctyfmistnym az pétimistnym Cislem, které je odvozeno z Cisla nejblizsi silnice |I.

nebo II. tfidy. Cislo silnice mdze byt znovu doplnéno indexem.

V CR se nachazi k 1.7. 2021 celkem 5807,6 km silnic . tfidy. Délka silniéni
sité silnic 1. tfidy k 1.7.2021 je 14 623,9 km. Silnice lIl. tFidy zabiraji v CR ke dni
1.7. 2021 34 062,1 km. Celkem tedy silniéni sit v CR tvofi 55 798,9 km silnic.13
1.2.1.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace maji velice €asto povahu ulice, nameésti, parkovisté,
atd, které slouzi prevazné pro mistni dopravu na uzemi obce. Vlastnikem takové

komunikace je ze zakona o pozemnich komunikacich obec, na jehoz uUzemi

1 Zakon Eislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni novel
12 §9 zakona Cislo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel

13 RSD CR [online]. [cit. 31. 1. 2022]. Dostupné z www.rsd.cz/wps/portal/web/Silnice-a-
dalnice/delky-a-dalsi-data-komunikaci
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komunikace lezi. Mohou mit svym provoznim a stavebnim usporadanim
charakter silnice, ale z pravniho hlediska silnicemi nejsou. O zarfazeni pozemni
komunikace do kategorie mistni komunikace rozhoduje obec, na jejimz Uzemi se
komunikace nachazi. Zakon o mistni komunikaci hovofi takto: ,Mistni
komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouZi prevazné
mistni dopravé na tzemi obce.“’* Mistni komunikace se dale rozdéluji na dalsi
Ctyfi podkategorie, dle dopravniho vyznamu, urCeni a stavebné technického

vybaveni na:

a) mistni komunikace |. tfidy,
b) mistni komunikace . tfidy,
c
d

) mistni komunikace llI. tridy,
)

mistni komunikace IV. tfidy.

Nasledné se mistni komunikace rozdéluje dle jeji funkénosti do skupin:

- A —rychlostni, s funkci dopravni; ,rychlostni komunikace pro mistni
komunikace funkéni skupiny A vychazi svym pri¢nym usporadanim
z dalnic a rychlostnich komunikacich, na které obvykle v intravilanu
navazuji“1®

- B — sbérné, sfunkci dopravné-obsluznou; ,sbérné komunikace
obytnych utvart, spojeni obci, pritahy silnic 1., 1. a lll. tfidy a vazby
na tyto komunikace. Sbérné komunikace privadi dopravu sidelniho
utvaru na vnéjsi silnicni sit nebo na méstské rychlostni
komunikace, tvofi hlavni osy sidelnich utvard a spolu s rychlostnimi
komunikacemi mohou vytvaret hlavni komunikaéni systém
sidelnich uatvard. Jsou hlavnim nositelem tras MHD. Mohou slouZit
jako pritahy silnic. PIni také funkci obsluhy prilehlé zastavby.“16

14 §6 odst. 1 zakona Cislo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel

5 Observatof bezpec¢nosti silniéniho provozu [online]. [cit. 16. 2. 2022] dostupné z
www.czrso.cz/clanek/kategorie-pozemnich-komunikaci-dle-csn/?id=1205

6 Observatof bezpeénosti silniéniho provozu [online]. [cit. 16. 2. 2022] dostupné z
www.czrso.cz/clanek/kategorie-pozemnich-komunikaci-dle-csn/?id=1205
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- C — obsluznd, sfunkci obsluznou; ,obsluzné komunikace ve
stavajici i nové vystavbé. Mohou jimi byt i pratahy silnic Ill. tfidy a v
oddvodnénych pripadech i ll. tridy. Obsluzné mistni komunikace
plni obsluznou funkci, Zzpfistupriuji Uzemi a objekty. Nemaji
umoZriovat zbytecné prujezdy obytnymi okrsky. Sbérna dopravni
funkce je nezadouci, ale mohou slouzit jako priatahy silnic IlI. i ll.
tridy v malych sidlech. Vedeni MHD je moZné. Na obsluZnych
komunikaci maji byt v co nejvétsi mife uplatnéna zklidriovaci
opatreni“17

- D - komunikace se smiSenym provozem a komunikace

s vylou€enim motorového provozu.

Funkéni skupina ,D“ je jesté délena do podskupin D1 a D2, kdy skupina D1
je komunikace se smiSenym provozem (provoz i silnicnich motorovych vozidel),
napfiklad, pési nebo obytna zbna. Skupina D2 je komunikace, kterd je
nepfistupna provozu silni€nich motorovych vozidel, napf. stezky, pruhy a pasy
vyhrazené pro cyklisty, stezky pro chodce, chodniky, prichody, schodisté a dalsi
mista komunikace, které nejsou pfistupné provozu silniénich motorovych vozidel.
1.2.1.4 Ugelova komunikace

Posledni z druht pozemnich komunikaci, jak je definuje zakon, je Ucelova
komunikace. ,Uelovd komunikace je pozemni komunikace, kterd slouZi ke
spojeni jednotlivych nemovitosti pro potreby vlastniki téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k
obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemku. Prislusny silnicni spravni
urad obecniho uradu obce s rozSifenou pusobnosti miuZe na Zadost viastnika
ucelové komunikace a po projednani s Policii Ceské republiky upravit nebo
omezit verejny pristup na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné nutné k
ochrané oprdvnénych zajmi tohoto viastnika. Uprava nebo omezeni verejného
pristupu na ucelové komunikace stanovené zvilastnimi pravnimi predpisy tim

neni dotéena.“'® ,Ucelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném

7 Observatof bezpec¢nosti silniéniho provozu [online]. [cit. 16. 2. 2022] dostupné z
www.czrso.cz/clanek/kategorie-pozemnich-komunikaci-dle-csn/?id=1205

18 §7 odst. 1 zakona Cislo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel
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prostoru nebo objektu, ktera slouZi potifebé viastnika nebo provozovatele
uzavfeného prostoru nebo objektu. Tato ucelova komunikace neni pfistupna
verejné, ale v rozsahu a zpusobem, ktery stanovi vlastnik nebo provozovatel
uzavieného prostoru nebo objektu. V pochybnostech, zda z hlediska pozemni
komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje prislusny silni¢ni
spravni urad.“”® Z praxe se o UCelové komunikaci bavime, kdyZz se jedna o
napfiklad parkovisté obchodniho domu, nebo o cesty v aredlu firmy i tzv. ,za
zavorou“. Neni tedy nutné, aby se jednalo o verejné pristupnou komunikaci.
1.2.1.5 Jiné déleni komunikace

Dal§im moznym délenim pozemnich komunikaci je z hlediska jejich urceni,
dopravniho vyznamu a stavebné technického vybaveni. Ztéchto hledisek
muzeme pozemni komunikace délit na tyto kategorie: dalnice, silnice, mistni

komunikace, ucelové komunikace. (viz rozdéleni vyse)
Podle pfistupnosti:

e s pfistupem omezenym

e neomezenym
Podle oddéleni dopravnich smérd v pficném fezu:

e smeroveé rozdélené

e smerove nerozdélené
Podle vedeni dopravnich sméru:

e jednosmérné

e obousmeérné

Podle poctu jizdnich pruh:

jednopruhové

dvoupruhové

tfi pruhove

Ctyf pruhové

19 §7 odst. 2 zékona ¢&islo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel
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e vicepruhové?

LDalnice se podle svého uréeni a dopravniho vyznamu rozdéluji na dalnice
I. tridy a dalnice Il. tridy.”?" ,Dalnice je pristupnda pouze silnicnim motorovym
vozidlum, jejichZz nejvyssi povolena rychlost neni niZsi, nez stanovi zviastni
predpis.??2 Timto zvlastnim predpisem se rozumi zakon ¢islo 361/2000 Sb., o

provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakond.

2 HLAVNiI PARAMETRY POZEMNICH KOMUNIKACI

Hlavnimi parametry pozemni komunikace z mého pohledu je mysleno to,
kudy pozemni komunikace vede, prochazi nebo bude vedena, jak v extravilanu,
tak intravildnu, jeji vySkovy profil, jak je komunikace a jednotlivé jizdni pruhy
Siroka, jakym zpUsobem je pozemni komunikace vybudovana a z jakych
materiall, zda se na ni nachazi kfizovatky, pfemosténi, ¢i jiné dopravni objekty.

Dale napfiklad jeji zivotnost a nachylnost k poruchovosti.

Provadéci vyhlaska zakona o pozemnich komunikacich, vyhlaska Cislo
104/1997 Sb., Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju, kterou se provadi zakon o
pozemnich komunikacich ndm definuje dva hlavni parametry pozemnich

komunikaci:

1. ,neproménné parametry vlastnosti uréujici dopravné technicky
stav komunikace neménici se bez stavebniho zasahu (smérové a
vyskové vedeni, Sitkové usporadani, konstrukce vozovky, kfizeni
a objekty)23

2. ,proménné parametry vlastnosti uréujici stavebni stav
komunikace, ktery se méni v ase pusobenim vlivi pocasi,

dopravniho zatiZzeni a starnuti materialu (drsnost, podélna a

20 Blize viz. CSN 73 6100~1, strana 13
21 §4 odst. 2 zakona €islo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel

22 §4 odst. 3 zakona €islo 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni novel

23 §1 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢islo 104/1997 Sb. vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju,
kterou se provadi zdkon o pozemnich komunikacich
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v/rv

pficna nerovnost, poruchy krytu, unosnost, popr. zbytkova

Zivotnost) 4

Uvedené parametry, zejména pod bodem 1., jsou dale podrobnéji
rozvedeny normami CSN 73 6100 Nazvoslovi pozemnich komunikaci, CSN 73
6101 Projektovani silnic a dalnic, pfipadné CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci a dalSimi normami. Parametry uvedené pod bodem 2., jsou zavislé
zejména na tom, kudy jsou komunikace vedeny, tzn. je rozdil, zda jsou vedeny
horskou oblasti nebo naopak nizinou. Je zde velky Cinitel, a to vliv podnebi a
pocasi. Nemaly vliv na pozemni komunikace ma i podlozi v misté, kudy je
pozemni komunikace vedena. Dale je velkym faktorem to, jak je pozemni
komunikace vyuzivana z hlediska dopravy, zda se jedna o patefni spoj, kde je
velka prljezdnost jak osobnich vozidel, tak tranzitni dopravy nebo naopak zda
se pouze jedna o mistni komunikaci, kterou vyuziva jen malé mnozZstvi vozidel.
V neposledni fadé, ma velky vliv i, jaky material byl k vystavbé pozemni
komunikace pouZit a jeho nasledné starnuti a opotfebeni vlivem jiz zminénych

faktoru, at’ uz dopravy ¢i pocasi.

Neproménné parametry, jako je napfiklad nevhodné smérové vedeni nebo
mnozstvi obloukl, Uzké vozovky a dalsi vlivy mistniho uspofadani pozemnich
komunikaci, Ize ménit pouze za pomoci stavebnich praci nebo stavbou novych
komunikaci, kdezto proménné parametry, se meéni v zavislosti na silnicnim
provozu a napravuji se pravidelnou udrzbou, ¢i udrzbou po oznameni napfiklad
ucastnikem silniéniho provozu nebo auditem pozemni komunikace a pfipadné

néslednou opravou vozovky.

2.1 Neproménné parametry pozemni komunikace
Jak jsem jiz vy8e uved|, mezi neproménné parametry pozemni komunikace patfi

zejména vlastnosti, které ur€uji jeji dopravné technicky stav, tedy prfedev§im
smérové a vySkové vedeni komunikace, jejich Sitkové uspofadani, konstrukce
vozovky, kfizovatky a objekty nalezejici k pozemni komunikaci. Neproménné
parametry jsou pro kazdou kategorii komunikace jiné pouze hodnotami. Podle

mého nazoru jsou hlavni parametry uvedeny obecné& zejména v normé& CSN 73

24 §1 odst. 1 pism. g) vyhlasky ¢islo 104/1997 Sb. Ministerstva dopravy a spojd, kterou se
provadi zakon o pozemnich komunikacich
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6100, ktera rozvadi z&kladni nadzvoslovi pouzivané v souvislosti s projektovanim,
vystavbou a udrzbou pozemnich komunikaci obecné. Obé dalSi vySe jiz
zminované normy se zabyvaji konkrétnimi druhy pozemnich komunikaci.
Veskeré cinnosti, spojené s vystavbou Ci planovanim pozemnich komunikaci,
jsou Uzce spjaty s uzemnim planovanim, dopravnim inzenyrstvim a nasledné
s tvorbou projektu a vystavby komunikace. Vysledek téchto ¢&innosti musi
splhovat prave tyto hlavni parametry.

2.1.1 Uzemni planovani
Do Uuzemniho planovani spadaji ¢innosti spojené se samostatnym tzemnim

planem, kdy je potfeba zohlednit kudy bude pozemni komunikace vedena, jeji
dopravni vyuziti jak v dobé po vystavbé, tak i v budoucnosti. Tedy jeji smérové a
vyskové vedeni. Stavba pozemnich komunikaci musi pocitat se zastavbou pro
potfeby bydleni ¢i stavbou v dnesni dobé rozsifenych logistickych center, kdy je
potfeba, aby pozemni komunikace zvladala dopravni obsluznost této dané
lokality.

2.1.2 Dopravni inZenyrstvi
Dopravni inZenyrstvi je védnim oborem a samostatnou technickou

disciplinou, jejimz poslanim je planovani, organizovani a fizeni dopravy. Mezi
jeho hlavni Cinnosti patfi sbirani a analyza dat o dopravée, dopravni poptavce,
nasledné progndzovani i planovani rozvoje dopravy, navrhovat dopravni feSeni
spolu s organizaci a Ffizenim provozu, navrhovat opatfeni a jiné cinnosti,
smérujici k zajisténi plynulosti a bezpecnosti provozu, zajistovat dopravni
vychovu a osvétu, uplatiovat nové technologie v dopravé atd. Pfedmétem
védniho oboru je feSeni dopravni politiky, dopravni prizkumy a prognézy,
navrhovat a projektovat dopravni infrastruktury v kontextu technického reseni i
uzemniho planovani, vliv dopravy na bezpecnost a jeji vliv na Zivotni prostredi
atd. Z hlediska dopravniho inZzenyrstvi je dulezité sledovani ukazatell a sbér dat
o intenzité dopravy, at’ uz se jedna o projizdéjici vozidla, jdouci chodce nebo
cyklisty Ci ostatni u€astniky silniéniho provozu, ktefi se za urcité ¢asové obdobi,
projdou nebo projedou danym Usekem komunikace, pripadné kfizovatkou. Dale
je sledovan dopravni vykon. Jedna se o celkovou drdhu na vybrané Casti

komunikaci, za stanoveny Cas. S dopravnim inZenyrstvim je rovnéz spojena
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hustota dopravy a dopravniho proudu, coz znamend, kolik G¢astnikd silniéniho
provozu, se nachazi v témze okamziku napfiklad v jednom jizdnim pruhu. Délka
useku, na kterém mérfeni probiha, neni pevné stanovend, ale z pravidla je u
vozidel 1 km, u chodct vétSinou hustota na 1 m2. Dalsi dllezitou soucasti
zkoumani dopravnim inzenyrstvim je pojem ,kongesce®. V tomto vyznamu, tedy
z hlediska dopravy, se jedna o dopravni zacpy. Dopravni zacpu tedy miuzeme
chapat jako pocet vozidel, které stoji nebo popojizdéji v koloné v jizdnim pruhu,
bez moznosti piedjeti se. Podle normy CSN 73 6100, kongesce odpovida stupni
. arovné kvality dopravy. S kongesci souvisi dal$i pojem zkoumany timto
oborem, a to kolona. Kolona je velmi podobna kongesci, ale je zavisla na prvnim
vozidle v koloné. | vtomto pfipadé nesmi dojit k pfedjizdéni v jizdnim pruhu.
Dalsim hlediskem dopravniho inzenyrstvi, je zkoumdni kvality dopravy.
Z dopravné-inzenyrského hlediska je kvalita dopravy ¢lenéna do Sesti skupin,
oznaceno pismeny ,A-F*, kdy ,A“ je nejmirnéj8i doprava a ,F“ je jiz zminéna
dopravni zacpa. Zde se setkavame srozdilnym pojetim véci. Kupfikladu
z policejniho hlediska je kvalita dopravy oznacovana stupni v Ciselném rozmezi
»1-5% kdy Cislice 1 oznacuje mirny provoz a Cislice 5 oznacuje velmi silny provoz.
Stejnym oznacenim hustoty provozu se mulzeme setkat i na digitalnich
informaénich tabulich, které jsou umistény napriklad na Jizni spojce v Praze,
nebo na dalnici D1. S dopravné-inZzenyrskou problematikou rovnéz souvisi pojem
kapacita pozemni komunikace, ktery oznacuje nejvétSi intenzitu dopravniho
proudu, odpovidajici stupni ,E“ Urovné kvality dopravy. Podle mého nazoru je
aroven ,E“ v podstaté maximalni dopravni zatizeni komunikace tak, aby byla
vozidla stale v pohybu a nedochazelo tak ke kongescim. Daldim ukazatelem je
vykonnost pozemni komunikace, coz je schopnost komunikace, pfipadné jeji
casti, ktera je ur€ena pro dopravu v pohybu, a to at’ pro pohybujici se vozidla
nebo pro jdouci chodce, pfenést tuto dopravu v uréeném Casovém uUseku a pfi
stanovené kvalité. S vy8e uvedenym terminem je podobny termin vykon
kiizovatky, kterym se zjistuji stejnd kritéria jako u komunikace, ale jedna se o

kiizovatky.

Jak z definice dopravniho inzenyrstvi vyplyva, mezi jeho hlavni Cinnosti

patfi dopravni pruzkum, dopravni prognéza, modelovani dopravy, dopravni
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nabidka, regulace, organizace, fizeni a zklidhovani dopravy a dopravné
inzenyrska opatreni.
Dopravni prizkum je zjistovani, jak funguje doprava na pozemni

komunikaci a/nebo dopravni chovani osob na urcitém misté za urcity ¢as.

Dopravni prognéza je pfedpovidani budoucich pozadavkid na dopravu,
které Ize oCekavat na vymezeném misté v uréeném case v zavislosti na mistnim

rozvoji a Uzemnim planovani.

Modelovani dopravy je tvorba matematickych modeld, jak by mohla

doprava v misté vypadat.

Dopravni nabidka je pocet jizdy vozidel, ktery je dan vykonnosti

komunikace na daném misté a za dané obdobi.

Regulace dopravy je cilené fizeni vyvoje provozu na pozemni komunikaci

za pouziti prostfedkl a opatfeni.

Organizace dopravy je zlepSovani dopravy na jiz stavajicich komunikacich

za Ucelem bezpecnéjdiho provozu.

Rizeni dopravy je usmérfovani véech Gcastnikd silniéniho provozu za
vyuziti napf. dopravniho znaceni, dopravniho vybaveni jako je svételné

signalizacni zarfizeni nebo pokyny policisty a dalSich opravnénych osob.

ZKklidhovani dopravy jsou opatfeni zejména v obcich a jejich obytnych
¢astech, za ucelem zlepSeni zivotnich podminek, nejcastéji upravenim nejvyssi

povolené rychlosti vozidel.

Dopravné inzenyrské opatieni jsou ve vétsiné pfipadl drobné stavebni
Upravy komunikaci za uUc€elem odstranéni zjiSténych dopravnich zavad a
nasledného zlepseni dopravnich pomérl. Popfipadé se jedna o docasné

organizovani dopravy pobliz vystavby pozemni komunikace.

Hlavni parametry pozemnich komunikaci jsou odvislé na Gzemnim
planovani, dopravnim inZenyrstvi a nasledné vychodiska z téchto dvou hledisek

jsou vystupem pro projektovani pozemni komunikace.
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2.1.3 Projektovani pozemnich komunikaci
Projektovani pozemnich komunikaci jde ruku v ruce s tzemnim planovanim

i dopravnim inZenyrstvim. Teprve na zakladé promyslenych a dopodrobna
prozkoumanych souvislosti nebo poznatku, jak by méla pozemni komunikace
vypadat a jaké parametry by méla splfovat, Ize zapocCit projekt stavby pozemni

komunikace.

Projektovani pozemnich komunikaci ma ve své podstaté spolecné prvky,
které jsou totoZzné a vyzadované u v§ech druhl komunikaci. Tyto spole¢né prvky
rozeberu nize. Rovnéz bych se rad nize zminil i o prvcich, které jsou typické jen

pro silnice, dalnice, mistni a u€elové komunikace.

2.1.4 Spolecné prvky projektovani pozemnich komunikaci
Mezi tyto prvky patfi zejména navrhové prvky pozemnich komunikaci, mezi

které radime, navrhové prvky, navrhovou rychlost, Sirkové usporadani pozemni
komunikace, trasu pozemni komunikace, jeji prostorové usporadani, téleso,
korunu, prujezdni prostor a pruchozi prostor pozemni komunikace, volnou §ifku
a vysku a navrhové obdobi. Dalsi skupinou prvkl jsou smérové navrhové prvky.
Jedna se o smérové navrhoveé prvky, osu pozemni komunikace, pfimou; pfimy
usek, mezipfimou; mezipfimy Usek, smérovy oblouk a pfechodnice. Za témito
prvky pokracuji vySkové navrhové prvky. Jmenovité se jednd o vySkové
navrhové prvky, nivelitu pozemni komunikace a podélny sklon. Dal$i skupinou
spoleénych prvkl jsou prvky Sitkového uspofadani. Zde mluvime o Sitkovém
uspofadani, dopravnim pruhu, dopravnim pasu, délicim pasu, jizdnim pruhu,
jizdnim pasu, pridruzeném pasu, pfidruzeném pruhu, pfidatném pruhu, vodicim
prouzku, krajnici a pficném sklonu. V neposledni fadé se jedna o pozadavcich
na bezpecnost provozu a bezpecnostni prvky. Zde se budeme bavit o
bezpecnostnim odstupu, rozhledovych trojuhelnicich a plochach, o délce

rozhledu pro zastaveni a o délce rozhledu pro predjizdéni.

Pfi projektovani silnic a dalnic, se jesté nad ramec, jiz zminénych prvkd,

vyskytuje jesté prvek, ktery zohlednuje kategorijni Sitku. ,Jedna se o volnou
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v sy,

Sitku, stanovenou pro uréitou normalizovanou navrhovou kategorii silnice nebo
dalnice, pri zakladnim pri¢ném usporadani. 2

V rdmci projektovani mistnich komunikaci, mdzeme zminit jako dal$i prvek
prostor mistni komunikace — jedna se o prostor, nad konkrétni ¢asti komunikace,

ktery slouzi provozu jak vozidel, tak chodcu, véetné zelené. Tento prostor je

délen na hlavni dopravni prostor a pfidruzeny prostor.

Hlavni dopravni prostor je z mého pohledu samotna plocha, pojizdéné
komunikace, bez rozdilu, zda se jedna o dvou, tfi, ¢i vice pruhovou komunikaci,
se stfednim délicim pasem, pfipadné tramvajovym télesem, do Sife dvaceti
metrU. Do tohoto prostoru jsou zapocitavany vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty
nebo parkovaci pasy, ¢i nové pasy pro pohyb chodcl. U smérové nerozdelenych
komunikaci je hlavni dopravni prostor shodny s volnou S$itkou komunikace.
Hlavni dopravni prostor byva u funkénich komunikaci A, B, C, ve vétsSiné
pfipadd, vymezen postrannimi obrubniky nebo pfipadné zachytnym
bezpecnostnim zafizenim (napf. kovova nebo betonova svodidla). VSe je odvislé

od funkéni skupiny komunikace a jeji maximalni povolené rychlosti.

Pfidruzeny prostor je ¢ast mistni komunikace, mezi hlavnim dopravnim
prostorem a vnéjSim okrajem mistni komunikace. VyuZzivan je zejména chodci a

cyklisty.

Dopravni prostor je prvek, ktery najdeme u funkéni podskupiny D1, a slouzi

smiSenému provozu.

Pobytovy prostor, ktery neslouzi k zadnym dopravnim Gceldm, napf. park,
zelen apod. U komunikaci podskupiny D1 muze byt soucésti prostoru mistni
komunikace. U skupin B, C, mUze byt soucasti pfidruzeného prostoru.

Komunikace bez chodnikl je brana zejména jako obsluzna komunikace,
jedno nebo dvoupruhova komunikace bez chodnikl, kde se vSichni Gcastnici
provozu na pozemnich komunikaci pohybuji ve spole¢ném prostoru mistni
komunikace, stim, Ze se chodci pohybuji vlevo v souladu s platnymi pravidly

provozu na pozemnich komunikacich.

25 Kapitola 5.1.1 norma CSN 73 6100-1, Nazvoslovi pozemnich komunikaci, ¢ast 1:
Zakladni nazvoslovi.
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Obytna ulice/ obytna zb6na je vymezené Uzemi oznacené pfislusnou

dopravni znackou, pfipadné usek mistni komunikace v obytném Uzemi obce.
P&Si ulice/ pési zona je Uzemi oznacené prislusSnym dopravnim znacenim.

Dopravni ostruvek, ktery je Ffazen mezi bezpecnostni zafizeni,
s ohrani¢enou plochou na vSech okrajich, at’ uz fyzicky nebo jen opticky. Déle je
rozdélen podle Uc¢elu na délici, smérové a ochranné ostravky. A podle Upravy je

rozdélen na zvy$ené ostrlvky a dopravni stiny.

Tramvajovy pas neni soucasti ani pfisluSenstvim zadné pozemni
komunikace. Jedna se pouze o drazni téleso. MUze byt bud v Grovni vozovky,

nebo se zvySenym okrajem.

Neméné dulezitym prvkem je projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich. Jedna se o misto, kde se pozemni komunikace v pUdorysném
pramétu protinaji nebo stykaji a nejméné dvé ztéchto komunikaci jsou zde
vzajemné propojeny. Jako kfizovatka se nepovazuje urovriové pfipojeni ucelove
komunikace, ktera neni vefejné pfistupna, Cerpaci stanice pohonnych hmot,

zastavky osobni linkové dopravy apod.

Uroviiova kfizovatka je kfizovatka, kde se pozemni komunikace kfizuji nebo
protinaji ve stejné urovni.

Mimourovnova kfizovatka je kfizovatka, kde jsou vzajemné propojeny

s~ s

pozemni komunikace, které se kFizi v riznych vyskovych Grovnich.

2.1.5 Smérové a vyskové vedeni komunikace
Smérové a vysSkové vedeni komunikace je feSeno pomoci osy komunikace

a smérovych obloukd. Osa komunikace je polohové umisténa:
1. ,na dvoupruhovych a jednopruhovych komunikacich vede uprostied
jejich pribézného jizdniho pasu
2. na smerové rozdélenych komunikacich, je osa umisténa uprostred

déliciho pasu; je-li kazdy zobou dopravnich sméri veden
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v samostatné trase, umisti se osa kazdého z obou smérovych past

do osy jejich prabéZnych jizdnich pasu. 26
Smeérovym vedenim pozemni komunikace rozumime tedy to, kudy je
pozemni komunikace vedena. Jak je pfizplsobena stavba prostiedi, kde probiha
vystavba. Zda je potieba upravit podlozi stavby zemnimi pracemi atd. Osa
komunikace je vedena v pfimém useku nebo v obloucich tak, aby vysledny smér
komunikace pusobil plynulym dojmem a jeji téleso bylo neinvazivné zapusténo
do krajiny. Sou€asné musi byt smérové navrhové prvky uvedeny v Zzadouci
soulad s vySkovym Fedenim komunikace. Useky s dlouhym a pfimym smérem
nejsou velice vhodné, protoze vlivem monotonnosti vytvareji pro fidiCe
nepfiznivé jizdni podminky, jako jsou snizeni pozornosti fidicl, oslnéni &i
zvySovani rychlosti. Na zakladé navrhu sméroveého vedeni komunikace se dale

zajistuje rozhled pro predjizdéni.

2.1.6 Smérové oblouky
Pokud je potfeba zménit smér osy komunikace, pouziva se pro tento krok

smérovy oblouk. Zde mame moznost pouziti ¢tyf typU oblouku, a to: kruznicovy
oblouk s pfechodnicemi, prosty kruznicovy oblouk, slozeny oblouk a oblouk
pfechodnicovy.

Kruznicovy oblouk s pfechodnicemi je nejcastéji vyuzivany smérovy oblouk.
Je slozen zkruznicové casti a poté z pravidla z oboustrannych klotoidnich

prechodnic.

Prosty kruznicovy oblouk se pouziva pouze pokud by byla postfehnutelna
estetickd zavada ve vedeni trasy pfi pouziti pfechodnice.

Slozeny oblouk se navrhuje v misté, kde nelze pouZzit prvni dva typy
obloukl z trasovacich &i estetickych divodUi nebo je jejich pouziti prokazatelné

méné vhodné.

Prechodnicovy oblouk se pouzije na misté, kde z trasovacich divodu je

vhodné Uplné vylouceni kruznicové casti smeérového oblouku.

2.1.7 Pricny sklon pozemni komunikace

% Kapitola 8.6.1 norma CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic
25



Zakladni hodnota pfiéného sklonu v jizdnim pruhu v pfimé ose trasy i
v oblouku, pokud neni potfeba pouzit sklon vétsi, je zpravidla 2,5 %. Pfi
rekonstrukci komunikace ve ztizenych podminkach lze navrhnout zakladni pri¢ny
sklon nejméné 2 %. Vpfimé ose se pouziva sklon stfechovity nebo
jednostranny. Na komunikacich s vice pruhy se pouziva pfi¢ny sklon s ohledem
na snadngjSi odvodnéni, terénni podminky a smér trasy. Na smérové
rozdélenych komunikacich se pouziva zakladni pficny sklon stfechovity, se

sklonem ve sméru od stiedniho déliciho pasu.

2.1.8 Dostredny sklon
Dostfedny sklon, pokud se nevyzaduje v oblouku vétsi dostifedny sklon nez

je sklon zakladni (2,5 %, pfipadné 2 % - viz. pficny sklon), je ur€ovan podle

zvlastnich parametr(, uréenych napf. v normé CSN pro projektovani komunikaci.

2.1.9 Klopeni
Zmény sklonl se provadi co nejvice plynule, aby tyto zmény byly co

nejméne patrné. Zpusob klopeni je zavisly na Ucelu, ktery je klopenim sledovan,
napf. na jednoduchosti provadéni, zplosténi vypouklého vysSkového oblouku,
zmirnéni sklonl, zachovani vodorovného stfedniho déliciho pasu a na moznosti
snadného odvodnéni bez nutnosti vétSich nakladu pfi dalS$im prohlubovani

odvodnovacich zafizeni. VZzdy je ale tfeba, aby byl zajistén plynuly odtok

v v

2.1.10 Podélny sklon

Podélny sklon je urcovan podle Clenitosti uzemi a navrhovou rychlosti. Pro
zajistény co nejlehciho odtoku povrchové vody podél okraje vozovky, kde je
navrzen zakladni pfiény sklon (2,5 %) se navrhuje podélny sklon z pravidla
nejméné 0,5 %. V Useku, kde se vozovka preklapi do opacného pficného sklonu

je podélny sklon nivelity roven nebo vétsi nez 1 %.

2.1.11 Poloha nivelity
Nivelita je pomysIna linka, ktera udava vySkové pomeéry a podélny sklon.

V pudorysu je vzdy umisténa na jednom z vnéjSich okrajl vodicich prouzku,
v ose jizdniho pasu nebo v ose jizdniho pruhu, & na vnéjSim okraji jizdniho

pruhu.
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2.1.12 Velikost a délka stoupani
Velikost a délka stoupani snizuji rychlost vozidel. Jedna se hlavné o vozidla

pomala a velmi pomala, ktera nasledné svou pomalou jizdou ovlivhuji plynulost a
bezpecénost provozu. Z tohoto divodu je potfeba navrhovat trasu komunikace
tak, aby nasledné nebylo nutné zvySovat pocet jizdnich pruhd.

2.1.13 Rozhled ve smérovém oblouku
Délka, ktera je stanovena pro rozhled k zastaveni musi byt vzdy

zachovana, tedy stejna i pfi jizdé ve smérovém oblouku. U dvoupruhovych
komunikaci by méla byt zachovana vSude i délka rozhledu pro predjizdéni.
Potfebna rozhledova pole jsou blize uvedena v normé& CSN napfiklad pro silnice
a dalnice v normé& CSN 73 6101, kapitola 8.18 a nasledujici podkapitoly. Neni
pfipustné, aby v rozhledovych polich branily rozhledu ani doCasné prekazky,
jako jsou napf. parkovani Ci zastaveni vozidla. Navrhy téchto rozhledovych poli

to nesmi ani umoznovat.

2.1.14 Prostorové feSeni trasy
Navrh trasy pro silnice a dalnice je, obzvlasté ve slozitych podminkach,

potfeba nejprve prezkouset vykresem v perspektivnim zobrazeni, aby bylo jasné,
jakym zpUsobem planovana komunikace zasahne do krajiny a na jaka Uskali je
nutné se pfi jejim budovani prfipravit. Je nutné, aby bylo zajisténo, pfi navrhu
trasy, spravného souladu smérovych a vyskovych prvkl, umisténi vyznamnych
objektl trasy (most, tunel, kfizovatka, obsluzné dopravni zafizeni) a vlivl
navrhovych prvku, které maji za cil zejména vylouceni optickych vliv vedeni
trasy, které mohou mit za nasledek negativni dopad na bezpecnost a plynulost
dopravy a zaroven i estetické vnimani pozemni komunikace. Jako elementarni
pozadavek je vyvazené vedeni trasy, coz znamena spravné sladéni navrhovych
prvkl a jejich sledu, ¢imz se zajisti dobra pochopitelnost trasy. Pokud dojde
k nevhodné kombinaci navrhovych prvkd, dochazi k nepfiznivému obrazu
komunikace, coz muUze byt brano jako dopravné-bezpecénostni i esteticka
zavada. Pokud je to mozné, je zadouci, aby byly tyto nevhodné kombinace

vylou€eny.
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2.1.15 SiFkové uspofadani koruny pozemni komunikace
Koruna je Sitkové rozdélena dle typu komunikace. U smérové

nerozdélenych komunikaci se koruna €leni na:

Lobousmeérny jizdni pas;
- pripadné piidatné pruhy;
- vodici prouzky;
- Kkrajnice;
- pfipadné postranni délici pasy;

- pripadné pfidruZzené pruhy nebo pasy;
U smérové rozdélenych komunikaci se koruna rozdéluje dale na:

- dva jednosmérné jizdni pasy;

- pripadné piidatné pruhy;

- vodici prouzky;

- stfedni délici pas;

- Kkrajnice;

- pfipadné postranni délici pasy;

- pripadné pridruzené pruhy nebo pasy.“”

Jizdni pas je slozeny na jednopruhovych komunikacich z jednoho jizdniho
pruhu pojizdéného vobou smérech jizdy; na smérové nerozdélenych
komunikacich, z jednoho nebo dvou jizdnich pruht v kazdém jizdnim sméru; na
smeéroveé rozdélenych komunikacich je slozen ze dvou nebo vice stejnosmérnych
jizdnich pruht (blize viz. napiiklad norma CSN 73 6101 pro projektovani silnic a
dalnic). Zakladni Sirka jizdniho pruhu je navrhovana v rozmezi hodnot od 2,75 m
— 3,75 m. Sitka jednotlivé komunikace se navrhuje dle jeji funkéni skupiny. Ve
zvlastnim pfipadé, se $ifka jizdniho pruhu mistni komunikace muze, zejména ve
stisnénych pomérech, v menSich obcich, zmensit az na 225 m a za
predpokladu, Ze je na misté vyfeSeno odvodnéni, zde nemusi dochazet

k navrzeni vodiciho prouzku komunikace.

27 Kapitola 9.1 norma CSN 73 6101, Projektovani silnic a dalnic
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Pfidatny jizdni pruh se navrhuje v Sifce od 3,0 m — 3,5 m. Jejich navrh se
fidi dle ustanoveni normy CSN 73 6102. Pouziva se v pfipadg, Ze je tfeba
rozS8ifit vozovku o dalSi jizdni pruh napf. ve stoupani. Je to zvlastni pruh jizdniho
pasu. Pfidatné pruhy délime na pfidany pruh, fadici pruh, odbo&ovaci pruh a

pfipojovaci pruh.

Vodici prouzek je funkéné povazovan, jako soucast trvale nepojizdéné
plochy komunikace, k niz pfiléha. To je napriklad zpevnénd krajnice, stredni,
popf. postranni délici pas nebo dopravni ostrivek, pfipadné podél obrubniku.
Vodici prouzek ma stejny pricny sklon a stavebni konstrukéni vrstvy, jako pfilehly
jizdni pruh. Vodici prouzek ma mit jinou barvu, nez pfilehly jizdni pruh a mél by
byt dobfe vidét i za snizené viditelnosti (v noci, Spatné poulicni osvétleni, mlha,
dést, snézeni apod.) Vodici prouzek mulze byt konstrukéné pouzit i jako
odvodriovaci prouzek, ktery tésné pfiléha kjizdnimu pruhu nebo se mdize
nachazet na rozmezi jizdnich nebo jinych pruhd, nebo zpevnénou ¢€asti krajnice.
Pokud jsou na pozemni komunikaci barevné oznaceny zvySené obruby
komunikace, nemusi dojit kbarevnému odliSeni vodiciho prouzku.
V odlvodnénych pfipadech Ize vodici prouzky z pozemni komunikace vypustit.
Na vodicim prouzku je vyznacena vodici ¢ara, kterd je na ném vyznacena na
vnitrnim okraji, ktery je pfilehly k jizdnimu pruhu. Pokud vodici prouzek chybi,
vodici ¢ara se umisti na okraj pruhu nebo na okraj zpevnéné krajnice. Pokud je
vodici prouzek kontrastné odliSny (napf. jinym materidlem nebo dlazbou) nemusi

se vodici ¢ara zfizovat.

Délici pas se dale rozdéluje na stfedni délici pas a postranni délici pas.
Stredni délici pas je slozeny z nezpevnéné &asti a z vodicich prouzku, které jsou
k ni pfilehlé. Sitka této nezpevnéné &asti je uréena normou CSN, kde je uréena
nejmensi moznou Sifkou a tyto pasy mohou byt zvétSeny az na 20 m. Pokud
jsou jednotlivé jizdni pasy/pruhy od sebe vzdalené vice nez 20 m, jedna se jiz o
samostatné komunikace. Postranni délici pas je pouzit z bezpe€nostnich divodu
k oddéleni provozu v hlavnim dopravnim prostoru od chodct nebo cyklistl, pro
umisténi stozarl a sloupkl svislého dopravniho znaceni, pro umisténi
podzemnich vedeni a vybaveni komunikace a pfipadné z estetickych divodu.

Sitka postranniho pasu je nejméné 1,5 m, popfipadé mlize dojit ke zmenseni az
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na 1 m. Jeho Sife se urCuje dle jeho funkce, hlavné na druhu dopravy, ktera je

timto pasem oddélena.

v sy

LKrajnice je Sitkovy prvek koruny pozemni komunikace, ktery je mezi
dopravnim pdsem a hranou koruny.“ 28 Krajnice je sloZzena nejcastéji ze dvou
casti. Nezpevnéné Céasti a zpevnéné casti. Do Sifky této zpevnéné &asti funkéné
patfi i pfilehly vodici prouzek. U mistnich rychlostnich komunikaci a nékterych
usecich komunikaci sbérnych, hlavné v pfechodovych castech, je navrhovana
zpevnénd krajnice. Nezpevnéné krajnice jsou navrhovany u komunikaci
obsluznych. Sitka zpevnéné i nezpevnéné &asti je dana normou CSN.
Nezpevnénd krajnice u mistnich komunikaci je minimalné o Sifce 0,5 m s tim, ze
pokud je komunikace v misté osazena kovovymi svodidly nebo smérovymi
sloupky, pak se krajnice rozSifuje az o 0,75 m (toto v pfipadé kovovych
svodidel). U dalnic a silnic je pocatecni Sifka zpevnéné krajnice s vodicim
prouzkem 0,75 m. Sitka nezpevnéné krajnice mlze byt rozsitena na celkovou
8irku az 1,5 m, v zavislosti na tom, zda jsou osazovany smeérové sloupky nebo

svodidla.

Pfidruzené pasy jsou dopravni pasy, které jsou uzity pro pfidruzenou
silnicni dopravu, zejména stanoveného druhu. Rozdéluji se podle ucelu, ke
kterému se pas vyuziva. Jejich rozdéleni je na pasy pro mistni silnicni dopravu,
pasy pro verejnou hromadnou dopravu, chodniky, parkovaci pasy a cyklistické
pasy.

Pfidruzeny pruh je urcita ¢ast pfidruzeného pasu, ktera je urCena vyhradné
pro jeden jizdni nebo péSsi proud pfidruzeného provozu na pozemni komunikaci
nebo pro parkovani vozidel. Podle jeho Ucelu je pridruzeny pruh oznacovan
nazvem. RozliSujeme autobusovy nebo trolejbusovy pruh, popf. pruh pro
vefejnou hromadnou dopravu, jizdni pruh pro cyklisty, pruh pro chodce,
parkovaci pruh, zastavovaci pruh a zastavkovy pruh.

28 Kapitola 4.4.11 norma CSN 73 6100-1, Nazvoslovi pozemnich komunikaci, Cast 1:
Zakladni nazvoslovi.
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2.1.16 Konstrukce vozovky
,Vozovka je zpevnéna &ast pozemni komunikace, uréena pro pojizdéni

vozidel.”?? Z hlediska nazvoslovi, rozliSujeme tfi typy vozovek:

a) tuha - jeji kryti je =zajisténo cemento-betonovych krytem a
podkladem, bud z prostého nebo vyztuzeného cementového betonu

b) netuha — pokryta asfaltem, pfipadné jinym krytem (vydlazdéni), jejiz
podkladni vrstva mlze byt tvofena stmelenymi nebo nestmelenymi
materialy

c) docasna — ucelné vytvofena vozovka, napf. pfi objizdkach nebo na

stavenistich

2.1.17 Konstrukeni vrstva vozovky
Konstrukéni vrstva vozovky je konstrukéni prvek, ktery je tvorfen jednim

typem materidlu nebo stavebni smési. MUze byt stavéna v jedné, ale i ve vic
tloustkach nad sebou. Materidly, ze kterych mulze byt tvofena jsou napf.

asfaltova smés, asfaltovy beton, lity asfalt, dlazba a jiné.

2.1.18 Skladba vozovky
Skladba vozovky urcuje jeji tloustku, do které jsou zapocitdvany vSechny

konstrukéni vrstvy vozovky.

Ochranna vrstva vozovky je nejspodnéjsi vrstva vozovky, ktera je tvorena
z nestmeleného materidlu a popfipadé zhutnélé nebo zpevnéné zeminy, ktera
slouzi k ochrané vozovky pfed poskozenim vlivem mrazu. Mize plnit i funkci
drenazni k odvedeni vody, ktera pronika vozovkou nebo z podlozi ¢i zemniho

télesa. V tomto pfipadé se takova vrstva oznacuje jako ,podsyp*

Podkladni vrstva vozovky muZe byt tvofena jednou, pfipadné vicero
konstrukCnimi vrstvami, které se nasledné oznacuji jako horni podkladni nebo
spodni podkladni vrstva. Jedna se o nepojizdénou Cast vozovky, ktera ma za
ukol rozlozeni tlakt pojizdénych vozidel z krytu vozovky na podlozi a omezeni

Ucéinku zatizeni na zemni téleso.

2 Kapitola 9.1.1 norma CSN 73 6100-1, Nazvoslovi pozemnich komunikaci, Cast 1:
Zakladni nazvoslovi.
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Lozni vrstva vozovky je spodni vrstva krytu vozovky.
Obrusna vrstva vozovky je vrchni vrstva krytu vozovky.

Kryt vozovky je vrstva, ktera je urCena k pfimému pojizdéni vozidel. Kryty
rozliSujeme na jednovrstvovy a vicevrstvovy kryt, v zavislosti na poctu vrstev

kryth vozovky.

2.1.19 Kfizovatky
Kfizovatka je zdkonem o silni¢nim provozu definovana jako ,misto, v némz

se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji; za kfiZovatku se nepovaZuje
vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné u¢elové pozemni komunikace na jinou
pozemni komunikaci.”®? Z této definice je jasné, ze se musi jednat o minimalné
dvé pozemni komunikace, které se vjednom misté sluCuji nebo protinaji.
Z definice nam dale plyne, ze kfizovatka neni (dle zakona) misto, kde navazuje
polni nebo lesni cesta na jakoukoliv pozemni komunikaci, ktera neni

kategorizovana jako U€elova a misto, kde se spojuje nebo kfizi u€elova pozemni

komunikace s jinou komunikaci, to znamena alesporn na komunikaci mistni.

Pfi budovani a umistovani kfizovatky se vychazi zvicero hledisek.
Zohlednuje se optimalizace dopravni obsluhy Uzemi, kde se kfizovatka umisti,
zda kfizovatka umozni pfevedeni dopravnich proudl ve vyhledovych intenzitach
v pozadované kvalité a aby byla zachovana homogenita stavebniho usporadani
kiizovatek na daném tahu pozemni komunikace, aby vybudovana kfizovatka
byla pfehlednd a tim byl silniéni provoz na kfizovatce co nejklidngjsi a
nejbezpecnéjsi. Pokud to situace umoznuije, tak za ucelem zklidnéni a zajisténi
vetsi bezpecnosti dopravy se muze navrhnout okruzni kfizovatka. Na pozemnich
komunikacich typu silnice, dalnice a mistni komunikace funkcni skupiny ,A“ se
vyuziva i mimourovnove krizeni. Na silnicich rychlostniho typu a na dalnicich se
navrhuji kfizovatky vzdy mimourovnove. Nejmensi mozna vzdalenost kfizeni se
uvadi v tabulkach normy CSN 73 6110 pro mistni komunikace, kde je uvedena
vzdéalenost dle funk&nich skupin a pro silnice a dalnice v normé& CSN 73 6101.
Tyto hodnoty pro mistni komunikace jsou pouze doporucené, ale samotna
vzdalenost vyplyva z optimélniho ¢Elenéni a obsluhy daného Uzemi, kudy

30 §2 pism. w) zakona ¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
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komunikace prochazi. U pozemnich komunikaci typu silnice a dalnice jsou
hodnoty stanovené jako nejmens$i dovolené, ale tyto vzdalenosti Ize v pfipadé
blizkosti silnice u vétSiho sidelniho Gtvaru nebo velkych pramyslovych
aglomeraci, ¢i pfi rekonstrukci silnic snizit az na hodnotu o polovinu mensi, nez
je v normé uvedeno. Navrhovani kfizovatek na pozemnich komunikacich vSech
druhGt se dale fidi normou CSN 73 6102. Kfizeni pozemnich komunikaci
s drahami se provadi mimourovriovym kfizenim nadjezdem nebo podjezdem.
Uroviiové kiizeni pozemni komunikace sdrahou se mdze navrhnout
v oduvodnénych prfipadech se souhlasem silni¢niho spravniho Gfadu a drazniho

spravniho Gradu na mistnich komunikacich funkéniho typu ,C*, popfipadé ,B*

vvvvv

2.1.20 Objekty nalezejici k pozemni komunikaci
Abych mohl mluvit o objektech, které nalezi k pozemnim komunikacim,

musim vysvétlit jeden pojem, ktery je velice pevné spjat s objekty. Timto pojmem
je ,Silniéni pozemek®. Silnicnimi pozemky jsou pozemky, na kterych je
postaveno téleso dalnice, silnice nebo mistni komunikace, a jesté silnini
pomocny pozemek. Silniéni pomocny pozemek je pas pozemku, ktery je podél
obou stran télesa pozemni komunikace, ktery neni na souvisle zastavéném
Uzemi obce, ktery se pouziva k ochrané a udrzbé pozemni komunikace.
Vlastnikem tohoto pozemku musi byt vlastnik pozemni komunikace, ke které

tento pozemek priléha.

Tim, co je soucast a pfisluSenstvi pozemnich komunikaci se zabyvaji §§
12—-14 zékona o pozemnich komunikacich. V § 12 tohoto zékona jsou taxativné
uvedeny soucasti pozemnich komunikaci, Obecné Ize z tohoto fici, Ze soucasti
silnic, dalnic a mistnich komunikaci jsou prfevazna cast pevnych zafizeni,
stavebni objekty a dal8i stavby, které jsou pevné spojeny se silnicnim
pozemkem a jsou nutné pro funkénost a celistvost pozemnich komunikaci
z dlavodu zajisténi plynulosti, hospodarnosti a bezpecnosti silniéniho provozu.
Patfi sem zejména vesSkeré konstrukeni vrstvy vozovky a krajnice, pfidruzené a
pfidatné pruhy, odpocivky, tunely & mosty nebo napfiklad dopravni znaceni,
zabradli, svodidla a mnoho dal§iho. Verejna parkovisté a obratisté, podchody,

chodniky a zafizeni pro zajisténi a zabezpecleni pfechodlu pro chodce jsou
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soucCasti mistnich komunikaci v pfipadé, Ze nejsou samostatnou mistni
komunikaci. Definice soucasti a pfisluSenstvi z hlediska zakona o pozemnich

komunikaci je:
L~soucastmi dalnice, silnice a mistni komunikace jsou

a) vsechny konstrukéni vrstvy vozovek a krajnic, odpocCivky, stavby a
technicka a jina zafizeni uréena k provadéni kontrolni &innosti pfi dohledu na
bezpecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich, pridruZené a

pridatné pruhy, véetné zastavkovych pruhi linkové osobni dopravy,

b) mostni objekty (nadjezdy), po nichZ je komunikace vedena, vcetné
chodnika, reviznich zafizeni, ochrannych stiti a siti na nich, strojni vybaveni

sklopnych mostt, ledolamy, propustky, lavky pro chodce nebo cyklisty,

c) tunely, galérie, opérné, zarubni, obkladni a parapetni zdi, tarasy, nasypy
a svahy, délici pasy, pifikopy a ostatni povrchova odvodriovaci zafizeni, silni¢ni

pomocné pozemeky,

d) svislé dopravni znaCky, zabradli, odrazniky, svodidla, pruzidla, smérové
sloupky, dopravni knofliky, stani¢niky, mezniky, vodorovna dopravni znaceni,

dopravni ostrivky, odrazné a vodici prouzky a zpomalovaci prahy,

e) unikové zony, protihlukové stény a protihlukové valy, pokud jsou

umistény na silni¢nim pozemku. “3
LPFislusenstvim dalnice, silnice a mistni komunikace jsou
a) prenosné svislé dopravni znacky, a dopravni zafizeni,
b) hlasi¢e naledi, hlasky a jina zafizeni pro provozni informace,

c) verejné osvétleni, svételna signalizacni zafizeni slouZici k rizeni

provozu,
d) silnini vegetace, zasnézky, zasobniky a skladky udrzbovych hmot,

e) objekty a prostranstvi bezprostfedné slouzici vykonu udrzby dalnice,

silnice nebo mistni komunikace (cestmistrovstvi) nebo k zabezpeleni ukol

31 § 12 odst. 1 zakona ¢&islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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sloZek integrovaného zachranného systému a jejich napojeni na prislusnou
pozemni komunikaci,

v

prechodové mastky, tunely),

g) zafizeni pro placeni ceny za uZivani vymezeného useku mistni

komunikace,

h) technicka zarizeni a jejich soucéasti, uréena k vyméieni, vybéru a
kontrole uhrady poplatku za uZiti pozemni komunikace (dale jen "systém
elektronického mytného"), jsou-li umisténa na pozemni komunikaci nebo na
silniénim pozemku.

[) technicka Zzafizeni a jejich soucasti uréené k provadéni
vysokorychlostniho kontrolniho vazeni pomoci neprenosnych vysokorychlostnich

vah, jsou-li umisténa na pozemni komunikaci nebo na silni¢nim pozemku,

j) technicka zafizeni a jejich soucasti uréena ke kontrole thrady ¢asového
poplatku za uZiti pozemni komunikace, jsou-li pevné umisténa na pozemni

komunikaci nebo na silniénim pozemku,

k) kabelovody, pokud jsou umistény na silnicnim pozemku a pokud nejsou

soucasti jiné technické infrastruktury. 2

Jako prisluSenstvi pozemnich komunikaci tedy mizeme oznacovat véci,
které maji s pozemnimi komunikacemi spole¢ného vlastnika, ale nejsou s nimi
pevné spojeny. Zaroven jsou ale prevazné urceny, aby byly pouzivany spole¢né
s uvedenymi pozemnimi komunikacemi. Jak jiz uvadi citace ze zakona o
pozemnich komunikacich, ktera prisluSenstvi taxativné vyjmenovava, ktera je
uvedena vySe, patfi sem napriklad prfenosné svislé dopravni znaceni, verejné
osvétleni, svételné signalizac¢ni zafizeni, slouzici k fizeni provozu (semafory),
silnicni vegetace, a jina zarizeni.

Jako soucast nebo pfislusenstvi dalnice, silnice nebo mistnich komunikaci

nejsou brany napfiklad sjezdy nebo najezdy na sousedni nemovitosti. Nepatfi

32 § 13 odst. 1 zakona ¢&islo 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich
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sem ani hraze vodnich nadrzi a rybnikd, popfipadé bfehy vodnich tokd, na
kterych pozemni komunikace probihd pod Urovni bfehové ¢&ary, nastupni
ostrlvky, samostatna télesa drah, autobusova nadrazi, motely, Cerpaci stanice
pohonnych hmot a dalsi. Co neni souésti nebo prisluSenstvim pozemni
komunikace vice rozvadi § 14 zakona Cislo 13/1997 Sb., o pozemnich

komunikacich.

2.2 Proménné parametry pozemnich komunikaci
Jak jsem jiz vySe citoval vyhlasku, kterou se provadi zdkon o pozemnich

komunikacich, vyhlasku 104/1997 Sb., proménné parametry pozemnich
komunikaci jsou drsnost, podélna a pficna nerovnost, poruchy krytl, Gnosnost a
popfipadé zbytkova zivotnost. Zakonem, vyhlaskou ani normou toto neni nikde
upraveno, ale kazdy spravce pozemni komunikace, stfediska spravy udrzby
silnic a dalnic, popfipadé na uzemi hl. m. Prahy, Technick& sprava komunikaci,
maji svoje vlastni postupy pfi feSeni téchto, da se fici, ze zavad na pozemnich
komunikacich. Ztohoto tedy vyplyva, Zze proménnymi parametry pozemnich
komunikaci jsou vlastné zavady pozemnich komunikaci, které jsou zpUsobeny at
uz vlivem pocasi nebo ztratou Zivotnosti v dusledku uzivani a zatizeni pozemni

komunikace.

Prislusny spravce nebo vlastnik pozemni komunikace provadi kontroly
dotCené pozemni komunikace, kdy sepisuje o vysledku kontroly zaznam. Tyto
prohlidky jsou rozdéleny na prohlidky bézné, hlavni, mimoradné a bezpecnostni
inspekce komunikaci zafazenych do transevropské silni¢ni sité.3® Bézné
prohlidky jsou provadény zduvodu zjistovani spravné funkce dopravniho
znaceni, bezpecnostniho zafizeni a ke zjisStovani zavad ve sjizdnosti, popfipadée

schudnosti. B&Zné prohlidky jsou provadény ve Ihitach:

na dalnicich a rychlostnich silnicich kazdy pracovni den,
- ostatni silnice I. tfidy 2x tydné,
- silnice Il. tfidy 2x mésicné,

- silnice Ill. tfidy 1x mési¢né

33 Rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU ze dne 7. Eervence 2010 o
hlavnich smérech unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
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Hlavni prohlidka pozemni komunikace je provadéna vlastnikem nebo
spravcem pozemni komunikace, popfipadé ve spolupraci s fyzickou nebo
pravnickou osobou, ktera je povérena pofizovanim dat pro systémy hospodareni
s vozovkou. Ukolem této prohlidky je zjisténi stavebné technického stavu
pozemni komunikace, jako i jejich soucasti a pfislusenstvi. Hlavni prohlidka
pozemni komunikace se provadi pfi uvedeni nové, nebo zrekonstruované
pozemni komunikace do provozu a pfed koncem zaru¢ni doby pozemni

komunikace a pfi inventarizaci komunikace.

Mimoradna prohlidka je zabezpeCovana spravcem nebo viastnikem
pozemni komunikace a je provadéna mimo terminy béZnych a hlavnich
prohlidek pozemni komunikace, a to hlavné pfi nahlém poskozeni vozovky (napf.
pfi dopravni nehodé nebo Zivelni pohromou), pokud dojde kvyrazné zméné
dopravniho zatizeni pozemni komunikace (napf. v disledku objizdné trasy) a pfi

ziskavani vstupnich dat pro systémy hospodareni s vozovkou.

Udaje ziskané pfi hlavni nebo mimotadné prohlidce mohou byt doplnény o
diagnostickd méfeni proménnych parametrl a dale byt vyuzity pfi evidenci a

v systémech hospodareni s vozovkou.

Bezpecnostni inspekce se provadi jednou za 5 let, je zajisténa vlastnikem
nebo spravcem pozemni komunikace a je provadéna auditorem bezpecénosti
pozemnich komunikaci a musi byt pfitomna jesté alespon jedna fyzicka osoba.
Pfi bezpecCnostni inspekci se posuzuje dopad stavebnich, technickych a
provoznich vlastnosti pozemni komunikace na bezpecnost silnicniho provozu a
nasledné vyhodnoceni rizik pro UC€astniky silnicniho provozu, ktera plynou

Z jejich vlastnosti.

Pokud je pfi prohlidce pozemni komunikace zji§téna zavada ve sjizdnosti,
opotfebeni nebo poskozeni komunikace, nasleduje udrzba, pripadné oprava
pozemni komunikace. Podle rozsahu a povahy praci se tyto Cinnosti rozdéluji na
béZnou a souvislou Udrzbu a na opravy. Bézna udrzba pojimé hlavné drobné
mistné uréené prace, zahrnujici i oSetfeni silniéni vegetace. Souvisla udrzba se
sklada hlavné z rozsahlejSich praci, jejichz ucelem je zachovani a obnoveni
puvodnich vlastnosti vozovky pozemni komunikace tim, Zze dojde k obnoveni Ei

zlepSeni proménnych parametrd obrusné vrstvy vozovky komunikace. Vady,
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opotiebeni nebo poskozeni pozemni komunikace nebo jejich soucasti Ci
pfisluSenstvi je opravovano stavebnimi pracemi. Timto se zlepSuje kvalita stavby
a dochazi ke zvySeni bezpecnosti provozu. Oprava zajistuje obnoveni nebo

zlepSeni vSech parametr vozovky.

3 PROSTOROVE USPORADANIi POZEMNICH KOMUNIKACI

Prostorové usporddani pozemnich komunikaci je v pfimé souvislosti
s Uzemnim planovanim, projektovanim a dopravnim inZenyrstvim. Umisténi a
prostorové usporadani museji splhovat podminky dle zakona Cislo 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich a vyhlasky Cislo 104/1997 Sb., kterou se zakon o
pozemnich komunikacich provadi. Pozemni komunikace musi dale splriovat
pozadavky, které vyplyvaji z ochrany pfirody a krajiny a ochrany pamatek,
zejména musi byt v souladu s platnymi znénimi zdkona 17/1992 Sb., O zivotnim
prostfedi a dalSimi zakony zabyvajicimi se touto problematikou. Prvky a
parametry, které jsou uvedeny vdokumentu vySe, musi byt v souladu
s pozadavky norem CSN, které upravuji parametry pozemnich komunikaci. Tato
¢ast prace je 0 mnoho krat$i, protoze se Uzce prolina s kapitolou predesiou.

Dle normy CSN 73 6100 — Nazvoslovi pozemnich komunikaci, je termin
.Prostorové usporadani pozemnich komunikaci® definovan jako: ,soubor
uréujicich znak( dany u silnic, dalnic a ucelovych komunikaci navrhovou
kategorii, u mistnich komunikaci funkéni skupinou a typem pfic¢ného
usporadani. 4

Navrhové kategorie a typy pficného usporadani pozemni komunikace

udavaji pro rozhodujici navrhové prvky pozemnich komunikaci limity.

V extravilanu se prostorové uspofadani pozemni komunikace fidi dle
navrhoveé rychlosti dané pozemni komunikace a dle pozadované kvality dopravy.
Z téchto parametru se poté urcuje Sitka vozovky a jeji sklon.

34 Kapitola 4.1.5. norma CSN 73 6100-1, Nazvoslovi pozemnich komunikaci, ¢ast 1:
Zakladni nazvoslovi.
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Vintravilanu je Sifkové uspofadani komunikace zajiStovano tak, aby dos$lo

k uspokojeni vSech druhl uvazované dopravy v dopravnim prostoru.

Volba parametrd navrhovych prvkl dané pozemni komunikace vychazi
z hodnoceni stavby, které je ur€ovano technickymi, dopravnimi a ekonomickymi
charakteristikami, nasledné socioekonomickymi UCinky a vlivem na Zivotni a
pfirodni prostfedi. Pokud je to nutné, pro snizeni nakladl pfi stavbé pozemnich
komunikaci, Ize vyuzit limitnich navrhovych parametrd pfi podmince, Ze se
nesmi kombinovat vice téchto prvkl. To ale nesmi mit za nasledek negativni vliv
na estetiku stavby a na bezpecnost a plynulost silnicniho provozu. Spravnym
navrhem vyuzitych parametrd navrhovych prvkd se docili dobra estetika
navrzené trasy a zajiSténi plynulosti trasy, vyvazenost hodnot polomér(
smérovych obloukU, vzajemny vztah délek pfimych s délkami obloukl apod., coz
je nepostradatelné pro zajisténi bezpecénosti silniéniho provozu na pozemni
komunikaci. V navrhu pozemni komunikace se voli situovani a parametry
navrhovych prvku tak, aby byly v souladu se zdsadami prostorové koordinace
smérového a vySkového vedeni trasy pozemni komunikace. Prostorové
usporadani navrhu pozemni komunikace a rozhledovych vzdalenosti (dle
pfislusnych norem CSN) se poté prezkuduje, zejména z hlediska uspokojeni
pozadavkl na dostateénost rozhledovych poli kfizovatek a rozhledovych

vzdalenosti pro zastaveni a pro predjizdéni.

3.1 Prostorové usporadani silnic a dalnic
Parametry navrhovych prvka a zakladni prostorové usporadani silnic a

dalnic je urCovano podle navrhové kategorie, smérodatné/navrhové rychlosti,
charakteru dotéeného Uzemi a pozadované urovné kvality dopravy. Pokud to
charakter Uuzemi, na kterém je pozemni komunikace projektovana dovoluje,
navrhuji se poloméry smérovych obloukU tak, aby umoznily dosaZeni dostate¢né
rozhledové vzdalenosti pro predjizdéni vozidel a zaroveri aby bylo mozno
zachovat stfechovity sklon pfiéného profilu jizdniho pasu vozovky i vtomto
oblouku. V oblastech s pahorkovitym nebo horskym terénem, kde je vétsi vyskyt
podélnych sklonl se poloméry smérovych obloukl voli tak, aby odpovidajici
dostfedné sklony soucasné svyslednymi sklony jizdniho pasu nijak

nezhorSovaly bezpecnost silnicniho provozu. Pokud toho neni mozné
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dosahnout, musi se snizit podélny sklon pomoci zvétSeni objemu zemnich praci.

Limity a parametry navrhovych prvkd jsou uréeny normou CSN 73 6101.

3.2 Prostorové usporadani mistnich komunikaci
Pficné usporadani mistni komunikace se vytvari sestavenim normovych

skladebnich prvku jak v hlavnim, tak i v pfidruZzeném prostoru tak, aby byl prostor
pozemni komunikace v souladu s funkéni potifebou, ktera je urena funkéni
skupinou pfislusné komunikace. Déale musi komunikace uspokoijit potreby a
preference vSech druhl dopravy, uvazované v prostoru mistni komunikace a aby
umoznovala pozadovanou uroven kvality dopravy. Pii¢né usporadani mistni
komunikace musi vyhovovat dostupnym pozemkdm a musi splfiovat pozadavky
specifickych problémU zastavéného Uzemi. Smérové a vySkové poméry jsou

navrhovany dle limitd navrhovych prvkd, uréenych normou CSN 73 6110.

3.3 Prostorové usporadani u€elovych komunikaci
Parametry pro navrhové prvky prostorového usporfadani ucelovych

komunikaci se voli dle pfislusnych norem CSN. Pro polni cesty se uziva norma
CSN 73 6109. Pro lesni cesty se pouzivd norma CSN 73 6108 a pro ostatni
vefejné pristupné ucelové komunikace se dle jejich funkce, vytizeni a vyuZiti
pouzivaji normy CSN 73 6110, pfipadn& CSN 73 6101.

3.4 Prostorové usporadani krizovatek
Smérové, vySkové i §itkové parametry navrhovych prvkld jizdnich pruhd,

radicich, odbocovacich a pfipojovacich pruhd, rozhledovych délek, dopravnich
ostravk( a dalich prvki kfizovatek je fe$eno dle normy CSN 73 6102. Navrhy
druhu, typu, vzoru a stupné usmérnéni dopravy se provadi dle pozadavkl normy
CSN 73 6102. Kolik je prabéznych jizdnich pruh( v kfizovatce se odviji od po&tu
jizdni pruhd pozemni komunikace prfed a za kfizovatkou. V pfipadé, Ze je nutné
pocet prubéznych jizdnich pruhl upravit, toto se provadi v souladu s normou
CSN 73 6102. Vhodny druh kfizovatky, tzn., zda se navrhuje Grovfova nebo
mimourovhova kfizovatka a jejich typy, zavisi na kategorii, tfidé a funkéni
skupiné kfizujicich se pozemnich komunikaci, intenzité a kvalité dopravy na nich,
dopravné technickych vlastnostech jednotlivych typu kfizovatek, pozadavcich na

zajisténi bezpecnosti silnicniho provozu a mistnich podminkach.
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Navrh smérovych a vysSkovych pomérd paprskl kfizovatky se déla tak, aby
bylo zajisténo v€asné postiehnutelnosti kfizovatky a dostatecné dobry vyhled do
prostoru kfizovatky. Kvuli ttémto ddvoddm, podélny sklon paprsku kfizovatky ma
byt do 4 %.

Kfizujici se pozemni komunikace maji svirat pravy uhel. U Urovhové
kiizovatky je nevhodné, aby bylo kfizeni menSi nez 75°, a naopak vétSi nez
105°. V pfipadé nevhodného uhlu kfizeni se u komunikaci nizsi tfidy anebo
niz8iho dopravniho vyznamu upravi osa silniéni komunikace za pouziti
smérovych obloukl tak, aby se dosahlo kolmého kfizeni nebo uhll kfizeni 75° —
105°, popfipadé se vtakovém misté navrhne okruzni kfizovatka. V pfipadé
mimourovnové krizovatky nem@ velikost Uhlu kfizeni pozemnich komunikaci a
jejich vétvi pfimy vliv na bezpeénost silniéni dopravy. Sikmé kizeni umozfuje
dispozi¢ni feSeni mimourovhové kfizovatky odpovidajici mistnim podminkam,
ale negativné ovliviiuje hospodarnost vystavby, zejména mostnich objektd.
Z hlediska hospodarnosti stavby je vhodné, aby byl Uhel kfizeni, pokud mozno

co nejblize 90 stupnum.

Nesoulad skute¢né a psychologické pfednosti v jizdé je z bezpeénostniho
hlediska dopravy nepfijatelny. Prednost v jizdé na urovhovych kfizovatkach musi
vyjadfovat vedle dopravniho znaceni také dopravné technické uspofadani, a to
zejména na kfizovatkach se zalomenou prednosti v jizdé (neni vyznacena
v pfimém sméru). Hlavni pozemni komunikace ma svym uspofadanim zdudraznit
pfednost v jizdé na této pozemni komunikaci. Jako vhodna opatreni je zajisténi
komfortnéjsi trasy a Sifkové usporadani hlavni pozemni komunikace ve srovnani
s vedlejSi pozemni komunikaci, zajisténi plynulého a smérové usmeérnéneho
prUjezdu kfizovatkou jak optickym, tak i fyzickym zpUsobem, odli§na struktura a
barva povrchu vozovky a v neposledni fadé i odpovidajici dopravni znaceni.
Naopak vyznam vedlej§i pozemni komunikace se potlaci a upozornéni na
pfipojeni nebo krizeni s pozemni komunikaci s pfednosti v jizdé je zajisténo
predevS§im navrhem smérového vedeni kfizovatkovych paprskd vedlejsi
komunikace tak, aby snizovaly rychlost pfijezdu ke kfizovatce, vhodnym
situovanim paprskd kfizovatky a naslednym snizenim navrhové rychlosti,

navrhem dopravnich ostrivkd, anebo jinym dopravné technickym opatfenim,
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kieré ma za cil a nasledek snizeni rychlosti pfijizdéjicich vozidel ke kfizovatce
(jedna se o napf. méné komfortni Sitkové usporadani, zuzeni jizdniho pruhu,

zvySenou plochu vozovky nebo zménu sméru).

Jako nezbytny podklad pro navrh kfizovatky je znalost vyhledovych intenzit
kfizovatkovych pohybu. Jako vyhledova intenzita na kfizovatce u silnic a dalnic je
povazovana dle normy CSN 73 6101 padesatirazova intenzita silniéniho provozu
(pro dvoupruhové obousmeérné casti kfizovatky) nebo dopravniho proudu
kazdého z obou dopravnich smérl (pro smérové rozdélené casti kfizovatky).
Kfizovatky na mistnich komunikacich se navrhuji na vyhledovou intenzitu, kterou
je intenzita Spic¢kové hodiny stanovena prepoctem podle denniho rozdéleni
intenzit (vice je uvedeno v norm& CSN 73 6110). Vyhledové intenzity dopravy na
vSech jizdnich pruzich, jizdnich pasech a konflikinich plochach krizovatek
pozemnich komunikaci nesméji prekroCit urovnové intenzity a mit za nasledek
prekroCeni stanovené Cekaci doby, které odpovidaji pfislusnému typu kfizovatky,
jeho prostorovému usporadani, skladbé dopravniho proudu a pozadovanému
stupni Urovné kvality dopravy. Na zakladé kvality dopravy se posuzuje vykonnost
kiizovatky, ktera stanovuje charakteristiky pro uroviiové nefizené kfizovatky,

kiizovatky se svételnou signalizaci a mimourovnove kfizovatky.
Pro kfiZzovatky se poZaduji tyto stupné kvality dopravy na:

- ,dalnicich, rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy — stuperi C;
- silnicich II. tfidy — stuper D;
- silnicich Ill. tfidy — stupen E;
- rychlostnich mistnich komunikacich a pfechodovych usecich —
stupen D;
- mistnich komunikacich — stuperi E.“%®
V pfipadé mistnich komunikaci oznacovanych jako funkéni skupina ,C* se

vykonnost kfizovatky posuzuje v mistech pfipojeni intenzivnich dopravnich

proudl (napf. obchodni centra, parkovisté, sportovni zafizeni).

% Kapitola 4.4.2.3.5 normy CSN 73 6102 — Projektovani kfizovatek na pozemnich
komunikacich
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Posuzovani vykonnosti pro chodce a cyklisty a pfisludné stupné kvality pro
pohyb chodct a provoz cyklistll se fidi normou CSN 73 6110.

4 OMEZENi ROZHLEDU NA KRIZOVATKACH

Z pohledu bezpecnosti provozu je nutné pfi navrhu kfizovatky zajistit
zejména vc€asnou postfehnutelnost kfizovatky, prehlednost jednotlivych ploch a
zafizeni kfizovatky, srozumitelnost organizace dopravy, potiebné rozhledy,
technickou moznost prijezdu paprsky, vétvemi a konfliktnimi plochami
kiizovatky, psychologickou jednoznaénost a preferenci silnéjSich dopravnich

proudu.

Predvidatelnost kfizovatky je mozné zlepSit vhodnym umisténim
pfislusného dopravniho znaceni, vhodnou Upravou okoli (napf. vysadbou nebo
naopak vykacenim zelené), vhodnych retro reflexnich prvk( a vSesmérovych
reflexnich sklenénych ok, popfipadé osazeni vhodnym osvétlenim v Gzemi
zastavéném a zastavitelném a pfip. i osvétlenim vyznamnych kfizovatek v uzemi

nezastavéném.

V¢€asna postiehnutelnost kfizovatky se zajisti volnym vyhledem na
kiizovatku z trasy komunikace na délku odpovidajici jizdé
smérodatnou/dovolenou rychlosti po dobu dvaceti sekund, ale nejméné na délku
rozhledu pro zastaveni na silnicich a dalnicich podle normy CSN 73 6101, na
mistnich komunikacich podle normy CSN 73 6110 a pokud se jedna o kfizovatku

v blizkosti Zelezniéniho piejezdu i podle normy CSN 73 6380.

Pfehlednost kfizovatky je dulezita kvuli informovanosti G€astnikd silni¢niho
provozu o jejim uspofadani, o vedeni dopravnich proudd a dopravni situaci na
kfizovatce, tj. na pfistupu do kfizovatky a pfi jejim prUjezdu nebo prichodu. Tato
informovanost je dllezitad, protoze umozni GC€astnikim dopravniho provozu
plynulejsi a bezpeénéjsi prijezd nebo prichod kfizovatkou. Umisténi reklamnich

poutacl ve funkéni oblasti kfizovatky je zakdzano a nepfipousti se.

Prehlednost kfizovatky se zajiStuje vhodnym umisténim kfizovatky, volnym
rozhledem umoznujicim vyhled na celkové usporadani krizovatky z trasy
komunikace, volnym rozhledem umoznujicim vyhled na usporadani dopravnich
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prun v prostoru kfizovatky z paprski kfizovatky, vzajemnym rozhledem
dopravnich proudu, které se kfizuji nebo spojuji, zobrazenim tvaru kfizovatky a
vyznacenim usporadani dopravnich pruht na dopravnim znaceni, pfipadné

vhodnym osvétlenim kfizovatky.

4.1 Rozhled na mimourovinovych kfizovatkach
Na prabéznych jizdnich pruzich musi byt umoznén rozhled pro zastaveni

pro vozidla projizd&ijici kfizovatkou na dalnicich a silnicich podle normy CSN
736101 a na mistnich komunikacich podle normy CSN 736110. Na
odbocovacich pruzich musi byt rozhled nejméné pro zastaveni na vzdalenost
pro 0,85 a na pfipojovacich pruzich 0,75 rychlosti uvazované pro zastaveni na
pribéznych jizdnich pruzich. Na vétvich kfizovatky musi byt umoznén rozhled
pro zastaveni pro navrhovou rychlost vétve kfizovatky v délkach uréenych
normou CSN 73 6101 na dalnicich a silnicich a normou CSN 73 6110 na

mistnich komunikacich.

4.2 Rozhled na urovinoveé krizovatce

vvvvv

zajistén nerudeny rozhled na paprsky kfizovatky a na vlastni kfizovatku, véetné
dopravniho znaceni a svételného signalizacniho zafizeni v rozsahu, ktery
umozni rozeznani dopravni situace a dovoli fidi¢i ucinit potfebna rozhodnuti,
kterd mu umozni bezpeéné uskuteénit kfizovatkové pohyby a pfipadné zabranit
vzniku dopravni nehody. Posouzeni téchto rozhledu je zaloZzeno na maximalni
dovolené rychlosti vdaném misté, podle zakona Cislo 361/2000 Sb., O silni¢nim
provozu. Pokud se jedna o kfizovatku mimo obec, je mozné tuto rychlost snizit,
pokud je to vyzadovano dopravné technickym stavem, na rychlost smérodatnou
podle normy CSN 73 6101. V misté kfizeni pozemnich komunikaci i v oblasti
kiizovatky musi byt zaji§tén rozhled pro zastaveni na silnicich uvedeny v normé
CSN 73 6101 a na mistnich komunikacich v norm& CSN 73 6110. Pokud je
kiizovatka umisténa v Useku hlavni pozemni komunikace, kde jsou navrhové
prvky, které umoznuji v misté predjizdéni, umoznuje se rozhled pro predjizdéni i
na paprscich kfizovatky hlavni pozemni komunikace. Na vedlejsi pozemni
komunikaci musi byt zajistén rozhled na celou dopravni znacku, ktera upravuje

pfednost v jizdé na hlavni pozemni komunikaci, v celém rozhledovém poli.
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Kazda prUsetna a stykova kfizovatka v nezastavéném uUzemi, v Gzemi
zastavéném i zastavitelném musi mit rozhled mezi vozidlem na vedlejsi
komunikaci zastaveném prfed okrajem nejbliz§iho jizdniho pruhu hlavni
komunikace a vozidly pfijizdéjicimi ke kfizovatce po hlavni pozemni komunikaci
bez ohledu na zpusob upraveni prednosti v jizdé (pfednost neupravena
dopravnim znacenim — prednost v jizdé zprava, pfednost upravena dopravnim
znacenim). Rozhled mezi paprsky kfizovatky a pfisluSnymi jizdnimi pruhy
umoznuji rozhledové trojuhelniky. Délky stran téchto rozhledovych trojihelniku
jsou odvozeny od nejvy$Si dovolené rychlosti v misté, pfipadné smérodatné
rychlosti na silnicich, na tom, jak je v misté upravena pirednost v jizdé a na
pficném usporadani hlavni pozemni komunikace. NejdelSi stranou rozhledového
trojuhelniku je pfimka, které spojuje rozhledovy bod vozidla na vedlej$i pozemni
komunikaci s rozhledovym bodem vozidla jedouciho na hlavni pozemni
komunikaci. Tento rozhledovy trojuhelnik musi byt bez prekazek, které by mohly
branit rozhledu. Pfi posuzovani, zda néjaky predmét je pfekazkou v rozhledu, se
vychazi ze smérového, vySkového a pfiéného usporadani kfizujicich se
komunikaci, nasledné z polohy a vySky uvazovaného piredmétu a z rozhledovych
bodl vozidel. Rozhledovy bod vozidla na vedlej§i pozemni komunikaci je
reprezentovan ocima fidice a tento bod je umistén v ose vozidla ve vzdalenosti
2,00 m od predni ¢asti vozidla a ve vySce 1,0 m nad vozovkou. Rozhledovy bod
vozidla jedouciho po hlavni pozemni komunikaci je bod pfedni ¢asti vozidla
v jeho ose a nachazi se ve vySce 1,0 m nad vozovkou. PouZiti tohoto schématu
umoznuje vzajemny rozhled mezi vozidly na paprscich kfizovatky. Jako prekazka
rozhledu se povazuje pfedmét v rozhledovém trojuhelniku, jehoz nejvétsi vyska
pfesahuje vySku 0,25 m pod urovni pfislusného rozhledového paprsku. Pfi
navrhovani rozhledovych poli a rozhledovych trojuhelnikd v kfizovatce je nutné
vedle trvalych prfekazek (budovy, ploty, zdi, terén, stromy atd.) potfeba vzit
v potaz i vliv pfechodnych pfekazek v rozhledu (napf. parkujici vozidla, skupina
chodcu, vegetace, shrnuty nebo navaty snih atd.) na bezpeénost silniéniho
provozu s ohledem na rozhledové poméry. Jako prekazky v rozhledu nejsou
brany predméty, které nesplnuji nejvétsi vysku 0,25 m pod arover rozhledového
paprsku, ale maji Sifku do 0,15 m (napf. sloupky dopravniho znaceni, sloupy

vefejného osvétleni, stromy...), jsou umistény ve vzdjemnych vzdalenostech
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pfes 10 m a netvofi fady, které by zurcitych mist pozemni komunikace
zaclonovaly rozhled. Pokud se vrozhledovém trojuhelniku nachazeji stromy,
jejich vétve museji byt nejméné 2,0 m nad urovni pfislusnych rozhledovych
paprskl. Pokud nelze navrhované prisecné nebo stykové kfizovatce umoznit
dostate¢né rozhledové paprsky pro uvazovanou nebo maximalni povolenou
rychlost, z dlvodu zastavby nebo popfipadé s ohledem na jiné neodstranitelné
prekazky rozhledu, je mozné navrzeni vhodnych dopravné technickych opatieni,
mezi ktera patfi napfiklad zUzeni jizdnich pruhd, Sikana, zpomalovaci prvky,
navrh okruzni kfizovatky, zfizeni zény tempo 30, pfipadné zvySeni arovné plochy
kiizovatky, a timto opatfenim snizit rychlost a umoznit tak dosazitelné rozhledy a
timto zleps$it podminky pro bezpecnost silnicniho provozu. Toto opatfeni se
nenavrhuje na silnicich I. tfidy. V odlvodnénych pfipadech Ize vyuzit dopravni
opatfeni (napf. jednosmérny provoz, Uprava prljezdu kfizovatkou) nebo mistni
Upravou provozu (poptavkové nebo zabezpelené svételné signalizaCni zafizeni
s trvalym provozem, dopravni znaceni a zafizeni, dopravni zrcadla) ke zlepSeni
podminek pro bezpecCnost silniéniho provozu. Tato opatfeni se uzivaji na

silnicich I. tridy.

Pfipadné problémy s omezenim rozhledu na kfizovatkach reSi oddéleni
dopravniho inzenyrstvi, které napfiklad v Praze sidli v budové Krajského
Feditelstvi Policie CR hl. m. Prahy.

vvvvv

musi mit rozhled, ktery mu umozni v€asné zjisténi usporadani prednosti v jizdé
urc¢ené dopravnim znacenim, aby byl schopen reagovat snizenim rychlosti nebo
zastavenim vozidla pfed kfizovatkou. Tato vzdalenost pro zastaveni se rovna
délce rozhledu pro zastaveni na silnicich, uréené normou CSN 73 6101 a na
mistnich komunikacich, uréené normou CSN 73 6110. Na tomto rozhledovém
poli nesmi byt prekazky, které by branily pfimému rozhledu z rozhledového bodu
vozidla na celou plochu dopravni znacky v celé délce okraje rozhledového pole
v ose pfislusného jizdniho pruhu. Pokud nelze zajistit rozhled na dopravni
znacku, ktera urCuje prfednost v jizdé na hlavni pozemni komunikaci umisténou
prfed kfizovatkou, navrhuje se osazeni pfedbézného dopravniho znaceni a

doporuCuje se doplnéni tohoto znacdeni Zlutym preruSovanym svétlem a/nebo
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zvyraznénym podkladem v zastavéném Uzemi a zastavitelné ploSe. Pfipadné Ize

osadit dal8i znaceni nad fadici pruhy v kfizovatce.

Pro ureni pozadovaného rozhledu na urovnové kfizovatce jsou rozhodujici
kiizovatkové pohyby, které vyzaduji nejvétSi rozhledové trojuhelniky (nejdelSi
vzdalenost rozhledu). Pro prusec¢né a stykové kfizovatky jsou to z hlediska
zajisténi rozhledu pohyby odboceni vlevo z vedlej§i pozemni komunikace
zprava a odboceni vpravo z vedlejsi pozemni komunikace vzhledem k vozidlu
pfijizdéjicimu ke kfizovatce po hlavni komunikaci zleva. Jednotlivé hodnoty pro
rizné kfizovatky a jejich uspofadani jsou blize uvedeny v normach CSN 73
6101, CSN 73 6110 a CSN 73 6102.

5 TYPICKE ZAVADY POZEMNICH KOMUNIKACI

Pod pojmem zavada na pozemni komunikaci si ja osobné, jako ,nehodar“ a
cela fada osob zlaického prostfedi, predstavime na prvnim misté vytluk
v komunikaci, coz je naruSeni povrchu komunikace, které, pokud nejsou v&as
opraveny, se stavaji pficinou vzniku vétSich trhlin zasahujicich do hlubSich
vrstev vozovky nebo vyjeté koleje, ve kterych mlze nasledné zlstat voda, ktera
poté napomaha vzniku dalSich problémd. Ale vytluky a vyjeté koleje nejsou
jedinou zavadou na pozemnich komunikacich, se kterou se setkavame. Zavady
pozemnich komunikaci se prolinaji s proménnymi parametry. Zavada
komunikace je jakakoliv zavada ve sjizdnosti, napf. i padly strom, chybgjici
dopravni znaceni oblouky zatacek o malych polomérech, malé vySkové oblouky
nebo omezeni rozhledu z ddvodu napf. reklamnich tabuli. Zavady pozemnich
komunikaci v Praze feSi zejména Technicka sprava komunikaci, pfipadné jiny
spravce pozemni komunikace, kde kzavadé doslo a Oddéleni dopravniho
inzenyrstvi Policie CR. Mimo Prahu fe&i spravce komunikace, napf., SSUD,
SUS. Zavady komunikaci se daji vice rozdélit podle toho, v jakych parametrech

pozemnich komunikacich k nim dochazi.

5.1 Zavady smérového vedeni trasy
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a)

b)

oblouky s malym polomérem bez prechodnic (s velkym stfedovym
ahlem),

smeérovy oblouk s malym polomérem, ktery nasleduje po dlouhé pfimé
(dlouhych pfimych z obou sméra),

smérovy oblouk, jehoz polomér se ve sméru jizdy fidice zmenSuje
v Useku trasy a ktery neni dostatecné viditelny vlivem vySkového vedeni
trasy a nic nenaznacuje dal$i prabéh trasy,

neprfedvidany smérovy oblouk, ktery navazuje v kratké vzdalenosti na
vySkovy oblouk (nedostatecny rozhled),

smérovy oblouk s malym polomérem a malym stfedovym uahlem,
s navazujicimi dlouhymi pfrechodnicemi, kdy pfi projeti takového
sméroveho oblouku dochazi kvynadeni jedoucich vozidel mimo
vozovku z davodu $patného odhadu pfimérené rychlosti

nedostatecné klopeni vozovky v obloucich, které maji maly stfedovy
uhel.

5.2 Zavady vyskového vedeni trasy

a)

maly polomér vypuklého vyskoveho oblouku vzhledem k bézné rychlosti
jedoucich vozidel (nadlehceni vozidla, nedostateény rozhled pres
horizont vrcholového oblouku),

maly polomér udolnicoveho oblouku vzhledem Kk rychlosti jedoucich
vozidel (zkraceni dosahu svétlometl za snizené viditelnosti)

zvinéna trasa, kdy trasa pusobi tak, Ze prUbézné pokracuje, ale
v podélném sméru jizdy se nachazi mirna prohluben, ve které se mize
nachazet chodec po nahlé poruse védomi nebo mize byt toto zvinéni
véts$i a v tdolnicovém oblouku mUze projizdét vozidlo, které pak neni
vidét,

velmi maly polomér vySkového oblouku na kratké vzdalenosti, kde timto

muze dochazet k nadnaseni vozidel.

5.3 Zavady prostorového vedeni trasy

a)

nevhodné zvoleni maximalnich nebo minimalnich hodnot, které dovoluji

normy, popfipadé jejich zvySeni €i snizeni bez daldiho provéreni,
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b)

c)

nevhodné zvolena kombinace smérovych a vyskovych oblouku, které
nejsou vyznaceny vodorovnym dopravnim znacenim,

malé poloméry vySkovych obloukd, kvuli kterym je nasledné
nedostatecné zajistény rozhled pro predjizdéni, i v mistech, kde je
vyznacen zakaz predjizdéni, které se mohou zdét jako prehledné a toto
muze vést k pocitu, Ze je zadkaz predjizdéni neopodstatnény,

malé poloméry smérovych oblouku pfipadné s malym pfiénym sklonem

komunikace, ktera se mlze Fidicum zdat jako bezpecna.

5.4 Zavady na kfizovatkach

a)

d)

Rozlehlé kfizovatky, které jsou neprehledné z dlvodu nedostatec¢né
zfetelného vodorovného dopravniho znaceni. To mé za nasledek
nesrozumitelnost kfizovatky, zejména pro fidi€e, ktefi mistem projizdéji
poprvé a obzvlast za snizené viditelnosti,

nedostatecny rozhled pro nejvy$Si povolenou rychlost v misté,

Sikmé pfipojeni komunikace, které Ize odstranit ,nakolmenim* kfizovatky
a zfizenim alespon kratkych pfipojovacich pruhl, popfipadée
vybudovanim okruzni kfizovatky,

tzv ,psychologicka pfednost v jizdé* — pozemni komunikace, ktera je
oznacena jako vedlejSi pozemni komunikace ma napfiklad komfortnéjsi
trasu nebo kvalitnéjsi povrh nez pozemni komunikace oznacena jako
hlavni pozemni komunikace,

kratkd vzdalenost za vrcholovym obloukem, ktera je mensi, nez délka
rozhledu zvedlejSi pozemni komunikace oznacenou dopravnim

znacéenim.

5.5 Zavady rozhledovych poméru
V dostate¢ném rozhledu muaze branit:

a) zastavba budov,

b
c
d
e

)
)

)
)

terén,

stala vegetace (napr. les),

prechodna vegetace (napf. vzrostlé obili, neposekana trava...),

velkoplos$né dopravni znaceni,
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f) svodidla nebo zabradli,

g) reklamni plocha, tabule,

h) protihlukova zabrana,

i) parkujici vozidla,

j) vozidla stojici nebo jedouci v dalSich jizdnich pruzich,

k) jind stojici vozidla, napf. vozidlo svozu komunalniho odpadu, autobus
v zastavce...,

[) kontejnery na odpad,

m) stény pfistfeSku zastavky hromadné dopravy, které nemaji prihledné

stény

5.6 Zavady priéného sklonu ve smérovém oblouku
a) sklon je opacny, nez ma byt,

b) sklon je dostfedny, ale je mensi, nez by mél byt,
c) sklon je rozdilny — men8i sklon ve vnéjSim jizdnim pruhu nez je sklon ve

vnitfnim jizdnim pruhu.

5.7 Zavady podélného sklonu

a) malé poloméry smérovych obloukl u vétSiho podélného sklonu (tzv.
serpentyny)

b) dlouhé klesani, které ma za nasledek velky ohfev brzd, zejména u
nakladnich vozidel,

c) dlouha vzestupnice ve vétSim podélném sklonu, kterd ma za nasledek,

Ze voda po vozovce teCe ve vétsi délce a tim vznika vétsi vrstva vody.

5.8 Zavady klopeni vozovky

a) nedostateCny pficny sklon,

b) nedostateCny pficny sklon v jedné poloviné vozovky,

c) opacny pricny sklon (ne vzdy se jedna o zavadu, muze byt pouZit u
napojeni vedlejsi komunikace)

d) nulovy profil vozovky, ktery neni jen v jednom pficném fezu a v blizkém
kratkém Useku — dochazi k pomérné dlouhé ploSe s nulovym pficnym
sklonem, kde se za desté vytvari vétsi vrstva vody. Takovy Usek je

nebezpecny hlavné na dalnicich a na silnicich s vy8Si povolenou
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rychlosti, kde vlivem vodniho filmu na vozovce muze dojit ke ztraté

ovladatelnosti vozidla vlivem akvaplaninku.

5.9 Zavady odvodnéni pozemni komunikace

ucpana nebo rozbita kanalizace,

neudrzované nebo zarostlé pfikopy,

stékani vody z terénu (nanaseni pisku nebo blata na vozovku),

zavady na odvodnéni,

vytluky,

vétsi prohlubné ve vozovce, ze kterych nemuze voda odtékat mimo
vOzoVvku,

nevhodny tvar pfikopu,

hluboké prikopy s nevhodné tvarovanymi svahy,

zvySend a zarostla krajnice, ktera brani odvodnéni.

5.10 Zavady na dopravnim znaceni

svislé dopravni znaceni, zakryté vegetaci,

nedostatecné vyznacena netypicka prednost v jizde,

neprovedeni vodici ani stfedové ¢ary, zejména na uzké vozovce,
hromadéni velkého mnozstvi dopravniho znaceni,

stfidani zvyraznéného a nezvyraznéného svislého dopravniho znaceni,
neobnovované vodorovné dopravni znaceni nebo nedostate¢na udrzba

dopravniho znaceni.

5.11 Zavady povrchu vozovky
a)

O O O O

)
)
)
)

zména povrchovych vlastnosti vozovky pfed mistem castého vzniku
dopravnich nehod,

nedostatecna drsnost povrchu,

nerovnosti vozovky v pficném sméru (vyjeté koleje),

nerovnosti vozovky v podélném sméru,

vytluky a vymoly.

5.12 DalsSi zavady komunikace
a) pficné viny na vozovce,

b) nepotfebné pevné prekazky pobliz pozemni komunikace,
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c) nedostatecné nebo zavadné osvétleni vozovky.

6 VLIV POZEMNICH KOMUNIKACI NA VZNIK DOPRAVNI
NEHODY

Pozemni komunikace mohou mit veliky vliv na pribéh jizdy, tudiz zaroven i
velky vliv na moznost vzniku dopravni nehody. Pokud jede vozidlo po nové,
opravené nebo dobfe udrzované komunikaci a jeho fidi€ se muze pIné vénovat
fizeni a jizdé jako takové, tak je zlogiky véci jasné, Ze na takové pozemni
komunikaci bude mensi pravdépodobnost vzniku dopravni nehody vlivem
pozemni komunikace, oproti jizdé na pozemni komunikaci, ktera je napfiklad
$patné prostorové fe$ena, je na ni velky pocet vymoll &i vytlukd nebo jsou na ni
vyjeté koleje atd. Celkové ma pozemni komunikace velky vliv na zpUsob jizdy.
Pokud se nam na silnici jede dobfe, muze to svadét napfiklad k nedodrzeni
pfedepsané rychlosti a tato rychlost pak mize vést ke vzniku dopravni nehody,
ale to uz z mého pohledu neni vinou pozemni komunikace jako takové. Kdyz
nahlédneme do statistik dopravni nehodovosti a zaméfime se na dopravni
nehody zapfi¢inéné zavadou pozemni komunikace, tak od roku 2009, kdy byl
zaveden Spole¢ny zaznam o dopravni nehodé, tzv. ,Euroformular” toto Cislo
klesa, protoze jiz neni potfeba takovou dopravni nehodu evidovat pod C&islem
jednacim dopravnich nehod, ale Ize jej vyresit se spravcem komunikace na tento
Euroformulaf. Z pfehledu o nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice, pozdé&ji Rodenek nehodovosti na pozemnich komunikacich v Ceské
republice, je patrné, Ze toto Cislo v letech pfed zavedenim Euroformulard je
ponékud vys8i nez v letech po jeho uvedeni do praxe. Pfed rokem 2009 se
statisticky pocet vykazovanych dopravnich nehod, s pfiinou zavinéni zavadou
pozemni komunikace pohybuje v priméru kolem 600 dopravnich nehod s touto
pfiginou roéné, coz je vyjadfeno procentuélnim podilem na nehodovosti v CR 0,3
% vSech dopravnich nehod, které se uddly a byly statisticky vykazany. Pfi téchto
dopravnich nehodach nedoslo k usmrceni osob, ale pfi téchto dopravnich
nehodach dochazi ke zranéni osob. Jedna se jednotky az desitky osob rocné,
kdy v celkovém procentudlnim vyjadieni se jedna o setiny procent zranénych

osob pfi dopravnich nehodach na tzemi Ceské republiky. V priméru je to 0,05
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% podilu téchto zranéni. Po zavedeni Euroformuléare v roce 2009, pocet téchto
dopravnich nehod ve statistice lehce klesl, nicméné pocty poranénych osob
zUstavaji v praméru pofad stejné. SkuteCnost, Ze se statisticka &isla ve svém
procentualnim vyjadreni moc nelisi pfed a po zavedeni Euroformulafe do praxe
je zapfi¢inéna zejména tim, Ze po zavedeni Euroformulafli poklesl i pocet
skuteéné nabiranych a statisticky vykazovanych dopravnich nehod celkové.
NahlaSovani a jejich nasledné zpracovani, kdy je pfiCinou dopravni nehody
zavada pozemni komunikace je zavislé od toho, zda tato udalost splhuje
zakonné pozadavky pro nahldSeni dopravni nehody dle ustanoveni §47 zakona
¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni novel.

7 ZAVER

Problematika pozemnich komunikaci je velice rozsahla, zajimava a slozité.
Prace se zabyva problematikou pozemnich komunikaci uz od samotného
uzemniho planovani, navrhovani pozemni komunikace az po kone¢nou fazi, coz
je uvedeni pozemni komunikace do provozu a jeji pfipadné opravy a
rekonstrukce. Tato bakalarska prace, by méla dat svym budoucim ¢itateldm jisty
zakladni prehled o problematice nejen ,budovani® pozemnich komunikaci, ale i
pfi feSeni a narovnavani zavad, jakoz i napfiklad moznosti pfi napojovani
riznych objektl na stavajici pozemni komunikace. V dne$ni dobé o stavbé a o
rekonstrukci pozemni komunikace rozhoduji lidé, ktefi o dané problematice
nemaji zadné ponéti, at' uz se jedna o vedeni komunikace v extravilanu Ci
vintravildnu. Nemaji dostatecné znalosti o vhodnych materidlech nebo
postupech k opravam ¢&i zpUsobUm Udrzby pozemnich komunikaci a radam a
doporuéenim odbornikd v daném oboru mnohokrat nenaslouchaji. V Ceské
republice jsou technické normy bohuzel pouze informativniho charakteru a
nemaji zadnou pravni silu, proto je pfi projektovani téchto staveb jejich
zhotovitelé mohou pouzit pouze jako podkladovy materidl, ale nemusi se jimi
plné fidit, coz je podle mého nazoru Spatné. DalSim zavaznym zapornym
faktorem je i skute¢nost, ze néktera rozhodnuti vydavana organy mistni spravy a
samospravy ve vztahu k pozemnim komunikacim, at uz kjejich vystavbé,

prestavbé nebo rekonstrukci, jsou €inéna i pfes zasadni nesouhlas pfislusnych
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kompetentnich organt Policie Ceské republiky, které se maji kdané
problematice vyjadfovat a schvalovat, pfipadné doporucovat spravné reseni,
kdyz uvazime, ze Policie CR je zavazana k dohledu nad bezpe&nosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich. V nékterych pfipadech, jak vyplyva ze
zakona o pozemnich komunikacich, jsou néktera stanoviska Policie CR zavazna
a doty€né organy by si je mély vyzadovat a vydana stanoviska plné respektovat,
napf. pfi pfipojovani pozemnich komunikaci. Zaroven se domnivam, Ze pfi
schvalovani stavebnich uprav stavajicich pozemnich komunikaci, nebo pfi jejich
opravach, by méla byt povinnost vyzadovat a dodrzovat stanoviska Policie CR
z hlediska bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, véemi dot¢enymi subjekty,

zejména vlastniky nebo spravci pozemnich komunikaci, bezpodmineéna.
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