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Setteni, jehoz vysledky poslouzily k vyhodnoceni spokojenosti uzivatelt cyklostezek v okrese
Prostéjov.

Vysledky ukazaly, Ze cyklostezky v okrese Prostéjov vyuzivaji predev§im mistni
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1 UVOD

Cykloturistika se v poslednich letech tési velké oblibé, a to pfedevsim diky sportovnimu
a rekreacnimu vyziti. Popularita cykloturistiky roste diky medidlni podpote cykloturistiky a

také diky lepsi cenové dostupnosti jizdnich kol.

Cyklisticka doprava a cykloturistika snizuji negativni dopady na zivotni prostfedi a

zaroven maji pozitivni vliv na zdravi a kvalitu zivota uzivatell.

Jelikoz pochéazim ze sportovné zalozené rodiny, jiz od mali¢ka mi byla blizka jizda na
kole. M4 zaliba v cykloturistice pfetrvava az do soucasnosti a stala se souc¢asti mého zivotniho
stylu. M¢é sportovni zaméteni doklada i skute¢nost mého studia na Fakulté télesné kultury. Proto
jsem si zvolila toto téma své bakalatské prace. Svoji praci jsem rozdélila na dvé ¢asti. Na ¢ast
teoretickou a Cast praktickou. Moji snahou je podat popisné-analyticky obraz uvedené oblasti,

nejen v soucasnosti, ale i s vyhledem do budoucna.

Kdyz jsem méla jasno o tématu této prace a zacala jsem ziskavat informace z riznych
zdroji. Objevila se dalsi okolnost ovliviiujici moji praci. V bfeznu 2020 se objevilo
onemocnéni, které postupné zasahlo cely svét. V této situaci, kdy byl omezen kontakt mezi
lidmi se velmi téZko ziskavaly informace pro zpracovani jednotlivych ¢asti mé prace. Nejveétsi
problémy byly s uplatnénim dotaznikové metody. Vzorek respondentli by v normalni dobé byl
urcité masivnéjsi a tim by vzrostla jeho validita. Ale i tak jsem rada, Ze se tato Cast prace dala

viibec realizovat a vyhodnotit.

Jelikoz vySe zminéné okolnosti pfetrvavaji déle nez rok, snazila jsem se podat co
nejucelenéjsi pohled na cykloturistiku v okrese Prostéjov. Jsem piesvédcena, ze pravé po
uvolnéni vladnich omezeni se pohyb ve volné pfirodé a na Cerstvém vzduchu stane nedilnou
soucasti zivotniho stylu kazdého z nas. Snad k tomuto navratu k pfirodé ptispéje ¢astecné svym

dilem i moje bakaléaiska prace.



2 PREHLED POZNATKU

2.1 CESTOVNI RUCH

Cestovni ruch neboli turismus, je v dneSni dobé masovou zalezitosti Siroké vetejnosti.
Stal se vyznamnym spolecenskym, kulturnim a ekonomickym fenoménem. Lidé cestuji ve stale
vétsim méfitku, k cemuz piispivaji zmény v Zivotnim stylu, v rozvoji dopravy, v rozvoji
komunikacnich spojeni a samoziejmé k tomu pfispivaji i zmeny v politickém a ekonomickém

usporadani svéta.

Cestovni ruch je vyznamny spolecensko-ekonomicky fenomén jak =z pohledu
jednotlivce, tak i spolecnosti. Kazdoro¢né ptredstavuje nejveétsi pohyb lidské populace
nejen za ucelem rekreace, ale i poznavani. Je pozoruhodnou soucasti spotieby a zpisobu
zivota obyvatel, zejména ekonomicky vyspélych zemi. Cestovni ruch zaujima témét
stejné vyznamné postaveni ve svétovém vyvozu jako telekomunikace, ropny, chemicky

a automobilovy primysl (Heskova a kolektiv, 2011, 7).

Definovat cestovni ruch je velmi obtizné. Pokusii o jednotnou definici bylo jizZ mnoho,
ale netspeéSnych. Proto mizeme v odborné literatuie najit né€kolik rtiznych vysvétleni. Na

nasledujicich fadcich je vypsano nékolik z nich.

»Borman (1931) definuje cestovni ruch jako ‘cesty, jez se podnikaji za ucelem zotavent,
zabavy, obchodu a povolanim nebo i z jinych pficin, pfi nichz dochéazi k doasné zméné mista

bydlisté. Nepatii sem vSak dojizdéni za praci.’* (Indrova, 2009, 9)

»Poser (1933) definuje cestovni ruch jako lokalni nebo uzemni nahromadéni cizinci
s prechodnym pobytem, které podmitiuje vznik vzajemnych vztahti mezi cizinci na strané jedné

a domacim obyvatelstvem, mistem a jeho krajinou na strané€ druhé.“ (Indrova, 2009, 10)

Podle Kaspara (1985) je cestovni ruch cestovani a doCasny pobyt lidi mimo misto
trvalého bydlisté, obvykle ve volném case, a to za G¢elem rekreace, poznani a spojeni mezi

lidmi.



Cestovni ruch mtizeme definovat jako komplexni spolecensky jev, jako souhrn aktivit
ucastnikt cestovniho ruchu, souhrn procesti a provozovani zafizeni se sluzbami pro
ucastniky cestovniho ruchu véetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby nabizeji a
zajistuji, aktivit spojenych s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdrojl pro cestovni ruch,
souhrn politickych a vetfejné spravnich aktivit (politika CR, propagace CR, regulace CR,
mezinarodni spoluprace apod.) a reakce mistni komunity a ekosystémi na uvedené

aktivity (Goeldner & Richie, 2014, 4-5)

Cestovni ruch je komplexni, mnoha oblastmi a zmnoha hledisek se prolinajici
spolecensky jev bez jakychkoli pevné stanovitelnych hranic, ktery je synergickym
souhrnem vSech jevil, vztahli a dopadii v Casoprostorovém kontextu, souvisicich
s nartstajici mobilitou lidi, motivovanou uspokojovanim jejich potieb v oblasti vyuziti
volného Casu, rekreace, cestovani a poznani, dale v oblasti socidlni, kulturni a v dalSich

oblastech. (Zelenka & Paskova, 2011, 15)

Za meznik v definovani cestovniho ruchu i pro jeho statistické sledovani lze povazovat
Mezinarodni konferenci o statistice cestovniho ruchu, pofddanou v ¢ervnu 1991
Svétovou organizaci cestovniho ruchu (WTO) v kanadské Ottawé. Na této konferenci
bylo konstatovano, Ze cestovni ruch soucasné¢ doby je nejen vyznamnym faktorem
svétového obchodu, ale i G¢innym faktorem ekonomického, kulturniho a socidlniho
rozvoje narodnich celkil, avSak ptfes veSkerou snahu odbornikii rliznych zemi stéle

existuji problémy v jeho vymezeni i statistickém sledovani (Indrova, 2009, 12).

Goeldner a Richie (2014, 6) uvadi, ze oficialné piijatd definice zni: ,,Cestovni ruch
zahrnuje aktivity osob cestujicich do mist ¢i pfebyvajicich v mistech, ktera se nachézeji mimo
jejich obvyklé prostiedi, a to ne déle nez jeden rok, za ucelem dovolené, pracovnich zavazku ¢i

z jinych divodu.*

,»Cestovni ruch je v soucasnosti pfedmétem zkoumani nékolika védnich disciplin, napf.
ekonomie, geografie, sociologie, psychologie, pedagogiky, pfipadné dalSich. VSechny maji
spole¢ny pfedmét zkoumani — cestovni ruch, ale kazda disciplina ho zkouma ze svého pohledu

a s vlastnim metodologickym aparatem.* (Heskova a kolektiv, 2011, 9)



,»O cestovnim ruchu je mozné uvazovat jako o systému vzajemné propojenych casti

sestavajicich z trhu, cestovani, destinace a marketingu.“ (Lochmannova, 2015, 8)

Vsechny uvedené definice jsou diikazem toho, jak moc obtizné je definovat cestovni

ruch, tak, aby definice vystihla vSechny jeho vlastnosti.

Zakladni typologie cestovniho ruchu:

e Rekreacni cestovni ruch — pfispiva k regeneraci a reprodukci fyzickych a duSevnich sil
¢loveéka

e Kulturné¢ — poznavaci cestovni ruch — je zacilen pfedev§im na poznavani historie,
kultury, tradic a zvykd, a to jak vlastniho naroda, tak i narodl ostatnich

e Sportovné — turisticky cestovni ruch — je zaméfen na aktivni odpocinek a aktivni
participaci na sportovnich ¢innostech

e Zdravotni, zdravotné orientovany a lazenisky cestovni ruch

(Lochmannova, 2015, 18-21)

2.2  SPORTOVNI CESTOVNI RUCH

Jednim z druhti cestovniho ruchu je také sportovni cestovni ruch, do kterého spada

mimo jiné i cykloturistika.

,» Lento typ turismu v sobé zahrnuje veskeré sportovni aktivity. Kromé téch jiz tradi¢nich
(cykloturistiky, vodni sporty apod.) je do této skupiny zafazovan i velmi lukrativni lovecky
turismus, ale i celd fada adrenalinovych a extrémnich sportovnich aktivit (rafting, paintball

apod.).” (Palatkova & Zichova, 2011, 25)

,,Pro sportovni cestovni ruch je charakteristicky pobyt ve vhodném ptirodnim prostiedsi,
avSak s aktivnim vykonavanim riiznych sportovnich c¢innosti, které obycejné predpokladaji

urcitou fyzickou kondici.” (Heskova et al., 2011, 21)

V 1été patii mezi nejoblibengjsi aktivity napi. plavani, tenis, mic¢ové hry, cykloturistika

a v zim¢ lyZovani, sanikovani a brusleni.
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,Pohybové a sportovni aktivity mimo zvySovani fyzické zdatnosti plisobi i na rozvijeni
moralnich a volnich vlastnosti ¢lovéka, jako je napf. vytrvalost, houZevnatost, odvaha a

kolektivnost.“ (Heskova et al., 2011, 21)

O sportovnim cestovnim ruchu se v knize od Lochmannové miizeme docist nasledujici:
Jedna se o kratkodobé i dlouhodobé pobyty se sportovni néplni. Cilem je vedle aktivniho
traveni volného casu také posileni fyzické kondice ¢lovéka. Jeho naplni ovSem muze
byt také organizovani pasivni ucCasti na sortovnich akcich, kdy divéci cestuji za
sportovnimi akcemi, jako jsou mistrovstvi svéta, jezdi se podivat na automobilové

zavody ¢i olympijské hry. (Lochmannova, 2015, 20)

O pasivni ucasti na sportovnim cestovnim ruchu pise ve své knize také Indrova et al.
(2009): ,,V praxi do tohoto typu cestovniho ruchu byva zatazovéano i tzv. sportovni divactvi,
¢ili pasivni Gcast na riznych sportovnich akcich, pokud se jedna o jejich navstévu mimo misto

bydlisté ucastnikti.” (Indrova et al., 2009, 20)

Lochmannova (2015, 20) ve své knize dale uvadi, Ze sportovni turismus je mozno
povazovat za nastroj generace signifikantnich (=dulezitych, vyznacnych) piijmi, tvorby
pracovnich mist, rekonstrukce méstské infrastruktury, pirehodnoceni novych regionii pro

navazné vyuZziti.
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2.3 CYKLOTURISTIKA

Cykloturistika je jako aktivni pohybova ¢innost v Ceské republice na vzestupu.
Vzhledem k situaci, ktera nastala v bfeznu 2020, obliba cykloturistiky jesté stoupla. V Ceské
republice byl vyhlaSen nouzovy stav, ktery byl spojeny s karanténou. Moznosti aktivit pro lidi

se velmi zuzily, a proto cykloturistika ziskala i nové pfiznivce.

,»Cykloturistika spliiuje jako jedna z mala lidskych c¢innosti starofeckou myslenku
,kalokagathia“, protoze cykloturistikou rozvijite nejen svou fyzickou zdatnost, ale i ,,dusi*

(ptiroda, pamétihodnost, dusevni relaxace). (Skefil & Cegan, 2003, 5)

Cykloturistika nema jednotnou definici, proto jsem vybrala z knizek par definic, které
mé oslovily. VSechny spojené dohromady znamenaji pfesné to, co si ja& pod pojmem

cykloturistika piedstavuji.

Slovo cykloturistika je slozeno ze dvou slov: cyklistika a turistika, pficemz je ,,turistika
komplex Cinnosti spojenych s aktivnim pohybem a obytem v pfirodé¢ — ma za cil poznani
ptirodnich a spolecenskych pomérti ve zvolené oblasti a k tomu vyuziva odborné technickych

znalosti a dovednosti.” (Ondracek & Hrebickova, 2007, 7)

Cykloturistiku z SirS§iho hlediska chapeme jako pohyb v pfirodé¢ (ale i v méstskych
podminkéch), se stanovenym cilem a odivodnénim, bez soutéznich ambici, vykonévany
prostiednictvim jizdy na kole. VSechny jeji dalsi aspekty jsou shodné, stejné jako u
ostatnich druhii turistiky. Cykloturistika je tedy druh turistiky, pfi niz se k cestovani
pouziva jizdni kolo. Spojuje vsobé jednoduchost pési turistiky s vyhodami
mototuristiky, vyuziva jejich pfednosti a nahrazuje nedostatky. Jizda na kole ma
vyrazny pozitivni vliv na zdravi ¢lov€ka a nenarusuje pfili§ Zivotni prostiedi. Zaroven
umoziiuje pomérné intenzivni vnimani okoli. Pfesun na kole ptedpoklada zvladnuti
techniky jizdy na kole, znalost dopravnich ptedpisti, prvni pomoci a zakladnich oprav a

udrzby kola (Ondracek & Hrebickova, 2007, 12).
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Zakladni cykloturistika vyzaduje primérnou fyzickou pfipravenost a dobfe vybavené

kolo, zatimco vykonnostni cykloturistika jiz vyzaduje vétsi fyzickou pfipravenost a také

specialni a kvalitngj$i vybaveni jizdniho kola.

Ondrécek a Hiebickova (2007) tvrdi, Ze pro vychovu a vyuku mladeze je cykloturistika

sportem Vv pfirodé, pii jehoz provozovani vynakladd ucastnik fyzickou namahu, v jehoz

pribéhu ziskava kulturni znalosti a odborné technické dovednosti. Tim splituje cykloturistika

ti1 hlavni ukoly télesné vychovy a to zdravotni, vychovny i vzdélavaci.

Cykloturistika je druhem cestovniho ruchu, ktery mé potencial obohatit turistické
zazitky navstévnikii. Soucasné nezatézuje nadmérné Zivotni prostiedi, ani nevyvolava
zadné dal$i naklady zGcCastnénym obcim. Atraktivni cyklistickd nabidka pomaha
turistickym méstim v Ceské republice, a to i vdoposud maélo rozvinutych a
frekventovanych oblastech. Podpora cyklistiky zajiStuje pracovni mista v rtiznych

oblastech sluzeb okolo cykloturistiky (Ondracek & Hiebickova, 2007, 13).

Mourek, Vrtalova, Zakova a Martinek (2011) ve své knize uvadéji, Ze cykloturistika je

jizda na trekkingovych, méstskych a horskych, méné jiz na silni¢nich kolech piedevsim za cili

mimo zastavéna Uzemi. Vyuziva jak komunikace se zpevnénym, tak i pfirodnim povrchem.

Pozadavkem je atraktivni prostiedi a co nejvyssi bezpecnost.

2.3.1 ROZDELENi CYKLOTURISTIKY

Cykloturistiku mtizeme rozd¢lit do vice kategorii. Rozd€lujeme ji podle typu kola, podle

typu vlastniho provozovani nebo podle typu izemi.

D¢leni cykloturistiky podle typu kola:

Silni¢ni kolo — je vhodné pro cykloturistiku na silnicich.

Horské kolo — je kolo specidln€ upraveno pro jizdu v terénu.

Trekingové kolo — je mezistupeni mezi obéma vyse uvedenymi typy.

City bike neboli méstské kolo — je urc¢ené vyhradné pro méstskou cykloturistiku.

Elektrokola (nebo také elektrokolobézky) — kola pohanéna elektrickym motorem.

(Ondracek & Hiebickova, 2007, 12)
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D¢leni cykloturistiky podle typu vlastniho provozovani:

e Rekreacni cyklistika — je provozovana zejména kvili zdravotnimu aspektu této
pohybové cinnosti, kterd je Uzce spjata s cykloturistikou. Provozovana je zejména
v mimoméstskych oblastech ¢i v pfiméstském okoli.

e Hobby cyklistika neboli terénni cyklistika — tuto cyklistiku provadéji MTB sportovni
jezdci neboli ,,bikefi*. Tito sportovci jsou bez sponzorského zazemi, ale maji vysoké
vykonnostni ambice. VétSinou jsou zastfeSovani DDM (Domy déti a mladeze).
Nejkvalitnéjsi z nich mohou pfiejit do registrované vykonnostni cyklistiky.

e Vlastni cykloturistika — jako jedind z vySe uvedenych splituje 3 zakladni slozky
turistiky: pohybovou, odborné technickou a poznavaci. Do této skupiny spada nejvétsi
cast populace, jelikoz je vhodnd pro vSechny veékové kategorie i1 socialni skupiny.
Provozovana je v mimoméstském i méstském prostiedi.

(Ondracek & Hiebickova, 2007, 12)

D¢leni cykloturistiky podle typu uzemi:
e Nizinna — vhodna rekreacni cyklisty a rodiny s détmi. Je provadéna v niZinnych
oblastech, takZe se jedna o nejméné¢ naro¢nou cykloturistiku.
e Podhorskd — vhodnd pro sportovné-rekreacni cyklisty. Jedna se o stfedné tézkou
cykloturistiku, jelikoZ je provadéna ve sttedné obtiznych oblastech.

e Horska — vhodna pro sportovni jezdce. Je provadéna v ndroéném terénu, pfi niz je nutna

vvvvvv

(Ondracek & Hrebickova, 2007, 12)

2.3.2 HISTORIE CYKLOTURISTIKY

,»Prvni zminky o mechanismech pfipominajici dnes$ni bicykl, se objevuji v patnactém
stoleti. Kola uz lidstvo znalo ddvno pfedtim. V tomto obdobi vSak ¢lovék zacinal hledat
zpiisoby, jak je vyuzit na to, aby docilil pfijemného pocitu ze samotné jizdy na nich.* (Lu¢anic¢

& Zeman, 1989, 7)
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Bicykl, velociped neboli kolo mé za sebou historii dlouhou mnoho desitek let. Podle
Lucanice a Zemana (1989) byl piedchiidcem dnesniho kola, jak ho zname, stroj francouzského

vynalezce jménem Médé de Sivrac. Svijj stroj pojmenoval ,.celerifera® neboli ,,rychlobézka®.

Opravdovym vyndlezcem dne$niho kola byl Némec K. Friedrich von Drais. Ten
zdokonalil Sivracovu rychlobézku. ,,.Dne 12. ¢ervence 1817 sedl baron von Drais na svoji

,.draisinu® a za jednu hodinu ujel celych 15 kilometri*“ (Landa & Liskova, 2004, 9).

V druhé poloviné devatenactého stoleti zacala sériovd vyroba bicykli prakticky na
celém tzemi Evropy. Vyznacuji se riznorodosti tvart, velikosti, ale princip ziistava
v kazdém piipadé stejny. V éfe bicykll s velkym ptfednim kolem, které dostalo jméno
,boneshaker* — kostittas, zakratko uziel svétlo svéta dalsi vyndlez (Lucani¢ & Zeman,

1989, 8).

Z knihy od Lucani¢e a Zemana (1989) se muzeme dovédét, ze velmi dulezitym
momentem ve vyvoji bicyklu byl po€in irského zvérolékare Johna Boyda Dunlopa, ktery v roce
1888 ziskal patent na vyrobu pneumatiky. V tomto obdobi se zrodil i prvni nizky bicykl,

takzvana bezpec¢nostni dvojkolka.

233 TYPY KOL

Kazdy, kdo si chce pofizovat kolo, by si m¢l polozit par otazek. Existuje totiz vice typl
kol, které jsou urcené na urcity druh jizdy. Dulezitymi otdzkami jsou: Kde budu jezdit? Jak
Casto budu jezdit? Kolik chci investovat? Podle téchto kritérii mizeme vybirat mezi

nasledujicimi typy kol.

e Silni¢ni kolo — jizda na silnici

e Horské kolo —jizda v terénu

e Trekingové kolo — jizda na zpevnénych komunikacich
e City bike — jizda ve mésté

e Elektrokola

(Ondracek & Hiebickova, 2007, 12)
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Silni¢ni kolo

Silni¢éni kolo neboli ,silnicka™ je lehké, s velkym primérem kol, s uzkymi rafky a
uzkymi plasti s minimalnim vzorkem. Podle nézvu je jasné, Ze toto kolo je ur¢eno pro jizdu na
silnici. Pro jizdu v terénu je kolo naprosto nevhodné. Silni¢ni kolo je stavéno na rychlou
sportovni jizdu, a proto je vybaveno jen nejnutnéjSim piislusenstvim. Chybi na ném nosic,
svétla, blatniky aj. Silni¢ka ma oproti ostatnim koltim jiny tvar Fiditek, tzv. ,berany*. Casto

bylo pouZzivano jako kolo zavodni pro vykonnostni sport (silni¢ni okruhy).

Horské kolo

Horské kolo neboli bike (¢teme ,,bajk*) je typické robustnim tvarem ramu. Déale ma
mensi pramér kol a SirSi plast’ s vyraznéjSim vzorkem. Oproti silni¢ce je také téz§i. Jeho
hmotnost byvéa zhruba 12-14 kg. Nektera kola mohou mit odpruzenou ptedni vidlici, kterd
napomaha k odpruzeni pii jizd€ na velmi nerovném povrchu. Horské kolo je tedy ptizptisobeno

k jizd€é v nadro¢ném terénu. Naopak na silnice je naprosto nevhodnou volbou. Cim naro¢néjsi

terén si zvolime, tim kvalitnéjsi a tim padem drazsi kolo si musime pofidit.

Trekingové kolo

Trekingové kolo neboli ,,trek* je kombinace horského a silni¢niho kola. Trek umoziiuje
lehky pohyb na silnicich a zaroven nema problém s mirnym terénem. Od kola silni¢niho ptevzal
trek pramér kola a od horského fiditka, zptisob fazeni i pfevody. Od obou kol se lisi v Sifce
plaste, ktery je uzsi nez u horského kola, ale $irSi nez u kola silni¢niho. Dal§im rozdilem je
vzorek, ktery je vyraznéjsi nez u silnicky, ale zarovenl jemnéjsi nez u biku. Z téchto divodu je
trekingové kolo univerzalni a pro cykloturistiku nejvhodnéjsi volbou. Proto je také trekingové
kolo plné€ vybaveno a lze si na né€j zavé€sit rizné taSky a brasny. V katalozich vyrobcti mizeme
narazit na pojem crossové (krosové) kolo. Tento typ kola je v podstaté stejny jako kolo

trekingové, jen mu chybi vybaveni na cesty.
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City bike
City bike neboli méstské kolo je nejvhodnéjsi volbou pro cyklisty, kteti jezdi kazdy den

kratké trasy do mésta, do prace nebo na nakupy.

Elektrokolo
Elektrokola kola jsou pohanéna pomoci nabijecich elektrickych akumulatort. Jsou
oblibend u vyssi vékové kategorie z divodu mensSi narocnosti. Nevyhodou je omezena

dosazitelnost (vybiti).

2.3.4 CYKLISTICKA VYBAVA

Pro bezpecnost na kole je velmi dillezita spravna cyklistickd vybava.

V soucasné dobé je v obchodech nepieberné mnozstvi rizného cyklistického obleceni a
dopliikt. Tak jako u vybéru kola, také pii vyberu cyklistického obleceni a dopliki,
muzeme dat pouze zakladni navod, jak postupovat, ptedev§im s ohledem na bezpec¢nost
a zdravi. Cyklistické obleceni by mélo byt prodysné, ptiléhavé a v prislusné velikosti

(Skeftil & Cegan, 2003, 12)

Nejdulezitéjsi ¢asti vybavy cyklisty je jednoznacné ptilba. Pti jejim vybéru je dilezité
zvolit vhodnou velikost. Existuje také mnoho tvart, ze kterych mizeme vybirat. Na druhé misto
rozhodné¢ patii obuv. Zvolit vhodnou obuv je velmi diilezité. Idedlni bota na kolo by méla mit

tvrdou podrazku a zpevnénou $pici a patu.

Co se tyCe obleCeni, je dilezité vybrat si vhodné cyklistické kalhoty (nebo Sortky),
cyklistické rukavice, cyklistické triko neboli dres. Ur€ité je vhodnéjsi volit vyraznéjsi barvy,
aby byl cyklista dobfe vidét. Také je dulezité vybirat idealni velikosti. Veskerd vystroj by
neméla nikde dfit nebo Skrtit, ale také musi byt dostatecné pfiléhava. Jako dal§i muzete

ptikoupit napftiklad ¢elenku, vétrovku, aj.

Do cyklistické vybavy také fadime cyklistické doplitky. Sem patii naptiklad osvétleni,
blatniky, brasny, zdmek na kolo, lahev na kolo a cyklocomputery. ,,Podle vyhlasky je osvétleni
nedilnou soucasti kola za snizené viditelnosti. Kolo by mélo byt vybaveno pfednim svétlem

(bateriovym) a zadnim svétlem — blikackou® (Skefil a Cegan, 2003, 13).
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Dalsi dilezitou soucasti cyklistické vybavy je technickd vybava. Patii sem: nahradni
dusSe, montpaky, lepeni, pumpicka, ndhradni lanka na brzdy a fazeni, sada imbusovych klict
s nytovackou a dalsi kli¢e (dle vybaveni kola). Na celodenni vylet je vhodné si s sebou také
zabalit né¢jaky zdravotnicky material jako naptiklad dezinfekci, naplasti s polstaikem, obvaz a

osobni léky dle individuélni potieby.

O povinné vybavé na kolo v Ceské republice se pise v piiloze ¢. 13 vyhlasky &. 341/2002 Sb.

Jizdni kolo musi byt vybaveno:

e dvéma na sobé nezavislymi ucinnymi brzdami s odstupniovatelnym ovlddanim
brzdového ucinku; jizdni kola pro déti predskolniho véku vybavend volnobéznym
nabojem s protislapaci brzdou nemusi byt vybavena predni brzdou

¢ volné konce trubky fiditek musi byt spolehlivé zaslepeny (zatkami, rukojetmi apod.)

e zakonceni ovladacich pacek brzd a volné konce fiditek musi mit hrany bud’ obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o
poloméru zakiiveni nejméné 3,2 mm; packy meéni¢h prevodl, kiidlové matice,
rychloupinace naboji kol, drzadky a konce blatniku musi mit hrany bud’ obaleny
materidlem pohlcujicim energii, nebo (jsou-li pouzity tuhé materialy) musi mit hrany o
poloméru nejméné 3,2mm v jedné rovin€ a v druhé roviné na ni kolmé nejméné 2 mm

e matice ndboju kol, pokud nejsou kiidlové, rychloupinaci nebo v kombinaci s krytkou
konce naboje, musi byt uzaviené

e zadni odrazkou Cervené barvy, tato odrazka mtize byt kombinovéana se zadni ¢ervenou
svitilnou nebo nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnosti; plocha odrazky
nesmi byt mensi nez 2000 mm2, pfiCemz vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu
dlouhou nejméné 40 mm, odrazka musi byt pevné umisténa v podélné sttedni roviné
jizdniho kola nebo po levé stran¢ co nejblize k ni ve vysce 250-900 mm nad rovinou
vozovky; ¢inna plocha odrazky musi byt kolma k roviné vozovky v toleranci +- 5°;
odrazové materialy nahrazujici zadni odrazku mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi

cyklisty
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e predni odrazkou bilé barvy, tato odrazka miize byt nahrazena odrazovymi materialy
obdobnych vlastnosti; odrazka musi byt umisténa v podélné stfedni roviné nad
povrchem pneumatiky pfedniho kola; plocha odrazky nesmi byt mensi nez 2000 mm?2,
pricemz vepsany ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 40 mm, ¢inna
plocha odrazky musi byt kolmé k roviné vozovky s toleranci +- 15° a kolma k podéIné
stitedni rovin€ jizdniho kola s toleranci +- 5; odrazové materidly nahrazujici odrazku
mohou byt umistény i na odévu ¢i obuvi cyklisty

e odrazkami oranzové barvy (autozlut’) na obou stranach Slapek (pedall), tyto odrazky
mohou byt nahrazeny svétlo odrdzejicimi materidly umisténymi na obuvi nebo v jeji
blizkosti

e na paprscich pfedniho nebo zadniho kola nebo obou kol nejméné jednou bo¢ni odrazkou
oranzov¢ barvy (autozlut’) na kazdé stran¢ kola; plocha nesmi byt mensi nez 2000mm2,
pfiCemz vepsany Ctyfuhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejméné 20 mm, tyto
odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymi materialy na bocich kola nebo na bocich

plastd pneumatik ¢i na koncich blatnikd nebo bo¢nich ¢astech odévu cyklisty

Jizdni kola pro jizdu za snizené viditelnosti musi byt vybavena nésledujicimi zafizenimi pro

svételnou signalizaci a osvétleni:

e svétlometem sviticim dopfedu bilym svétlem; svétlomet musi byt sefizen a upraven tak,
aby referencni osa svételného toku protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale
20 m od svétlometu a aby se toto sefizeni nemohlo samovolné nebo neumyslnym
zasahem fidi¢e ménit, je-li vozovka dostate¢né a souvisle osvétlena, miize byt svétlomet
nahrazen svitilnou bilé¢ barvy s pieruSovanym svétlem

e zadni svitilnou cervené barvy, podminky pro umisténi této svitilny jsou shodné
s podminkami pro umisténi a upevnéni zadni odrazky podle odst. 1 pism. e); zadni
cervend svitilna miZe byt kombinovana se zadni odrazkou cervené barvy podle
odstavce 1 pism. e); zadni cCervend svitilna mize byt nahrazena svitilnou
s prerusovanym svétlem cervené barvy

e zdrojem elektrického proudu, jde-1i o zdroj se zasobou energie, musi svou kapacitou

zajistit svitivost svétel podle pismen a) a b) po dobu nejméné 1,5h bez pteruseni

(Zdroj: Besip, 2018)
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2.3.5 BEZPECNOST

Jizda po cyklostezkach patii k nejpopularnéj§im volnocasovym aktivitam u nas. Pod
pojmem jizda na kole si mtizeme ptedstavit volnoCasovou aktivitu nebo pouziti jako dopravni
prostiedek. Podle toho mizZeme uzivatele jizdnich kol rozdélit do dvou skupin. Podil obou
skupin se velmi 1i$i region od regionu, ale také podle umisténi stezky, denni doby a ro¢niho
obdobi. Jizdni kolo je ekologicky, ekonomicky a zdravy zptusob dopravy, ktery je v Evrop¢ a
USA stale popularnéjsi (Pucher, Buehler, & Seinen, 2011).

S rostoucim poctem cyklisti, ktefi slibuji sniZzeni znecisténi a prodlouzeni Zivotnosti
(De Hartog, Boogaard, Nijland, & Hoek, 2010) se objevuji nové obavy ohledné bezpecnosti
cyklistiky (Wegman, Zhang, & Dijkstra, 2012). Cim vice podet cyklistii v Evropé a USA
nartistd, tim vice se debatuje o jeho dopadu na bezpecnost provozu na silnicich (Elvik, 2009).
V roce 2009 v Evropé zemielo 2334 cyklistli a 630 v USA (Karsh, Hedlund, Tison, & Leaf,
2012). Statistiky nehod tedy ukazuji, ze se bezpecnost cyklistiky v poslednich nékolika
desetiletich nezlepsila. Abychom zvysili bezpecnost jizdy na kole v silni¢nim provozu, je nutné
dbat na dopravni piedpisy. Safranek (2000) uvadi, Ze u bezpe¢nosti také zalezi, mimo jiné, na

zpusobu jizdy, na pfehledném dopravnim znaceni a také na vybavé jizdniho kola.

ZlepSeni bezpecnosti na kole je velmi diilezité pro snizeni poctu zranéni zpisobenych
boji z divodu zranéni. Cyklistika sama o sob€ neni natolik nebezpecna, aby se lidé bali na kole
jezdit. Nejvetsi nebezpeci predstavuji komunikace sdilené s motorovymi prostiedky. Dalsim
faktorem, ktery ma na svédomi spousty nehod, miize byt i Spatné pocasi. Napftiklad pii zhorSené
viditelnosti je riziko vzniku kritické udalosti az dvanactindsobné. Dal§imi hrozbami mtze byt

zvef, Spatny stav vozovky, Spatné pocasi a mnoho dalSich faktorti.

Nékterym situacim zabranit nemizeme, ale miiZeme se snazit o zmirnéni moznych
nasledkd. Jiz zmifiovany Safranek (2000) klade dtiraz na vhodnou vybavu. Jako prvni bychom
méli zvolit vhodny typ kola. Kolo vybirame podle toho, k ¢emu jej chceme vyuzivat. Podle
zakladniho rozdéleni kol mize byt kolo horské nebo silni¢ni. Poté vybirame naptiklad podle
toho, jak ¢asto budeme na kole jezdit. Dale bychom méli vybrat vhodnou helmu, kterd musi

perfektné sedét na hlavé uzivatele. Na kole bychom také méli mit svétla, a to bilé na predni
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stran¢ a Cervené na zadni strané kola. Svétla na kole, pfedevsim pfi snizené viditelnosti a ve

tmé, vyZaduje kazdy stat.

Mezi dalsi doporuceni pro zlepSeni bezpecnosti patii: vhodné obleceni s reflexnimi
prvky, kontrola stavu kola pied zahajenim jizdy, dodrZzovani dopravnich znacek, signalt a
raznych znaceni, dodrzovani dopravnich pravidel a zasad, zvoleni defenzivniho stylu jizdy a

s tim souvisejici snaha o ptedvidatelnost.

Diky témto doporucenim miizeme snizit pocet nehod pii cyklistice a ptildkat tak vice

lidi k cyklistice.
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2.3.6 DESATERO

V nasledujicich bodech jsou vypsana urcita ,pravidla®, kterd by mél dodrzovat kazdy

cyklista a cykloturista.

1. Budu se fidit pravidlem pravé ruky vzhledem ke vSem ostatnim nemotorizovanym
turistim a cyklistiim. Jsem si védom toho, ze lid¢ soudi cyklisty podle mého chovani.

2. Zpomalim, pokud se blizim k jinym cyklistim, a budu piedjizdét velmi opatrné.

3. Rychlost budu mit neustale pod kontrolou. Do zatacek budu vjizdét s védomim, Ze by
tam mohl n¢kdo byt.

4. Zustanu na ur¢enych stezkadch a nebudu vjizdét mimo vymezenou trasu, a nicit tak
vegetaci nebo zvySovat potencidl mozné eroze.

5. Nebudu rusit zvét nebo dobytek.

6. Nebudu vyhazovat odpadky.

7. Budu respektovat znaCeni stezek a dale budu respektovat vefejnd a soukroma
prostranstvi.

8. Prizplisobim cil vyjizdky svym schopnostem, vybaveni, terénu a pocasi vcetné
predpoveédi.

9. Nebudu jezdit sdm do odlehlych oblasti. Vzdy nékomu zanecham zpravu o cili mé cesty
a o predpokladaném Casu navratu.

10. Vzdy budu nosit cyklistickou ptilbu.
Toto desatero je zpracovano podle NORBA (National Off-Road Bicycling Assotiation).

Landa a Liskova (2004) ve své knize uvedli, Ze toto desatero povazuji za ,,normalni* chovani,

které by nemélo cyklistim délat Zadné problémy.
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24 CYKLOSTEZKY

,»Cyklostezka je stavebn¢ upravend a dopravnim znacenim vymezena komunikace

vvvvv

,»Cyklostezka je pozemni komunikace nebo jeji jizdni pas oznaceny dopravni znackou
a vyhrazeny pouze pro jizdu na kole. Automobilova a motocyklova doprava je z ni vyloucena.
Pravidla silni¢niho provozu vSak povoluji uziti cyklostezky napiiklad in-line bruslafim a

lyzatim.* (Mourek et al., 2011, 13)

Podle poslednich dostupnych dat je v CR 1593 km cyklostezek, 310 km vhodnych

komunikaci pro cyklisty a okolo 37 tisic km cyklotras. (www.vitejemezinami.cz)

V knize od Ondracka a Hiebickové (2007) se mtizeme doveédét, ze v piipade, Ze se podél
silnice vyskytuje cyklostezka, je cyklistovou povinnosti stezku vyuzit. Povrch cyklostezky
byva zpravidla zpevnény o minimalni §ifce 3 m. Znacky na stezce jsou cyklisté povinni
respektovat a dodrzovat stanovena pravidla. Vzhledem k moznosti vyuziti stezek cyklisty,

bruslafi a chodci je tteba ohleduplnosti vSech.

2.4.1 ZNACENI CYKLOSTEZEK

Zacatek a konec cyklostezky se vzdy oznacuje pfisluSnymi svislymi dopravnimi
znackami. Znacka oznacujici zacatek stezky se prevazné umistuje pii pravé strané po sméru
Jizdy. Znacka oznacujici konec stezky se zase umist’uje tak, aby bylo minimalizovdno mnozstvi
dopravnich znacek. Cyklostezky se také Casto vyznacuji vodorovnym dopravnim znacenim.

(Ministerstvo dopravy, 2017)

Nejcast¢jSimi svislymi dopravnimi znackami jsou: Stezka pro cyklisty — zacatek
cyklostezky (viz Obr. 1) a konec cyklostezky (viz Obr. 2); Stezka pro chodce a cyklisty
spolecnd — zacatek (viz Obr. 3) a konec (viz Obr. 4); Stezka pro chodce a cyklisty délena —
zacatek (viz Obr. 5) a konec (viz Obr. 6); Jiny piikaz — cyklisto sesedni z kola — zacatek (viz

Obr. 7) a konec (viz Obr. 8); a dalsi.
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Jak je jiz psano vyse, svislé dopravni znaceni miize byt doplnéno také vodorovnym
dopravnim znacenim, jako napft. Jizdni pruh pro cyklisty (viz Obr. 9) a Piktogramovy koridor

pro cyklisty (viz Obr. 10).

Obrazek ¢. 1: Stezka pro cyklisty — zacatek
Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 2: Stezka pro cyklisty — konec
Zdroj: www.vydoz.cz
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Obrazek ¢. 3: Stezka pro chodce a cyklisty spolecna — zacatek
Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 4: Stezka pro chodce a cyklisty spolecna — konec
Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 5: Stezka pro chodce a cyklisty délena — zacatek
Zdroj: www.vydoz.cz
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Obrazek ¢. 6: Stezka pro chodce a cyklisty délena — konec
Zdroj: www.vydoz.cz

Cyklisto,
sesedni
Z kola

Obrazek ¢. 7: Jiny prikaz — cyklisto sesedni z kola — zacatek

Zdroj: www.vydoz.cz

Cykl .to,

sec :dni
Z «ola

Obrazek ¢. 8: Jiny prikaz — cyklisto sesedni z kola — konec
Zdroj: www.vydoz.cz
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Obrazek ¢. 9: Jizdni pruh pro cyklisty
Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 10: Piktogramovy koridor pro cyklisty
Zdroj: www.vydoz.cz
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2.5 CYKLOTRASY

Cyklotrasa je dopravni cesta vedena po silnicich, mistnich i uc¢elovych pozemnich
komunikacich, ktera je z hlediska bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu vhodna pro
provoz cyklistli a je oznacena podle zdkona o provozu na pozemnich komunikacich, jeho
provadécich vyhldsek a ptisluSnych technickych ptfedpisi dopravnimi znackami pro
cyklisty. Jako cyklotrasu mizeme oznaCovat téz — nékdy samostatné¢ vymezovanou —
cykloturistickou trasu, ktera pfedstavuje dopravni cestu vedenou po silnicich, mistnich i
ucelovych pozemnich komunikacich, jez je zhlediska ochrany pfirody a sjizdnosti
vhodné pro provoz cyklistll a je oznacena cykloturistickymi znackami (Mourek et al.,

2011, 13-14)

Garantem cyklotras je, z povéfeni Ministerstva dopravy a Ministerstva vnitra, Klub

eskych turistd (KCT).

»Vedle toho existuje mnozstvi dalkovych, regiondlnich a mistnich cyklotras, které
pouzivaji jiné techniky znaceni, napi. trasy Greenways Nadace Partnerstvi.“ (Mourek et al.,

2011, 14)

Centrum dopravniho vyzkumu v Brné na zakazku Ministerstva dopravy CR sestavilo
v roce 1996 projekt cyklotras I. az III. tfidy. Tento systém je stejny jako u silnic, a tak
na cyklotrasy I. tfidy navazuji cyklotrasy II. tfidy a na ty zase cyklotrasy III. tfidy. Od
roku 1997 se cyklotrasam piidéluji ¢tyfmistnd evidencni Cisla, vyjimecné trojmistna
nebo dvojmistna. Jednomistna ¢isla maji pouze pateini cyklotrasy, které navazuji na
cyklotrasy sousednich statti. Déle se cyklotrasy znaci nazvy, napt. Greenways Praha —
Viden, a vedou po cyklotrasach riznych ¢isel a odlisnych tfid (Ondracek & Hiebickova,

2007, 79).
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2.5.1 ZNACENI CYKLOTRAS

Klub &eskych turistii (znamy také pod zkratkou KCT) je zajmové sdruzeni turisti
vzniklé v roce 1888 a fungujici dodnes. Pravé KCT zajistuje znadeni a pravidelnou tdrzbu

turistickych tras.

Mourek et al. (2011) uvadi, Ze cyklotrasy v CR jsou zna¢eny od roku 1997 pasovym
znacenim. Pasové znacCeni Ctyt barev (Cervené, modré, zelené a Zluté) jsou znacky, namalované
zpravidla na stromech, sloupech ¢i jinych objektech. Znacka je tvofena vodorovnym barevnym
pasem, nad nim i pod nim je bily pas. Od roku 2001 se kromé& pasového znaceni pouzivaji i

specidlni smérové dopravni znacky.

Dopravnim znacenim jsou znaceny cyklotrasy pfevazné vedené po silnicich II. a III.
tfidy, po mistnich a uc¢elovych komunikacich s kvalitnéj$im povrchem. Jejich znaceni
je realizovano pomoci smérovych tabulek s piktogramem bicyklu a ¢islem cyklotrasy.
Na kftizovatkéach cyklotras jsou smérové tabule, na kterych je text uvadéjici vétSinou
koncovy bod cyklotrasy a nejbliz§i nejvyznamngjsi cil s kilometrovou vzdalenosti

(Mourek et al., 2011, 13).

Zadny zdvazny piedpis nefesi zplisob pouzivani jednotlivych druhii znaéek pro cyklisty.

Dtsledkem toho je velka rozdilnost ve zptisobu znaceni cyklotras v jednotlivych regionech.

Cyklotrasy se znaci pomoci svislého dopravniho znaceni. Znafeni mé zlutou
podkladovou barvu. Kromé ¢iselného oznaceni trasy obsahuji také nazvy cilti a vzdélenosti
k nim. Vybrané cykloturistické trasy byvaji oznaceny logem. Ciselné oznaceni trasy spociva

v ¢islovani podle diilezitosti.

Trasy podle dulezitosti:
e Cyklotrasy ndrodni — I. tfidy (¢.1 — €.6)
e Cyklotrasy nadregionalni — II. tfidy (¢.11 — ¢.56)
e Cyklotrasy regionalni — III. t¥idy (¢.101 — €.604)
e Cyklotrasy mistni — I'V. tfidy — ¢isla podle kraji
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Nejcastéjsimi znackami na cyklotrasach jsou: Smérova tabule pro cyklisty ptimo, vlevo
nebo vpravo (viz Obr. 11); Navést pied kiizovatkou pro cyklisty (viz Obr. 12); Smérové tabulky
pro cyklisty ptimo (viz Obr. 13); Smérové tabulky pro cyklisty vlevo (viz Obr. 14); Smérové
tabulky pro cyklisty vpravo (viz Obr. 15) a Konec cyklistické trasy (viz Obr. 16).

Obrazek ¢. 11: Smérova tabule pro cyklisty pfimo, vlevo nebo vpravo

Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 12: Navést pred kiizovatkou pro cyklisty

Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 13: Smérova tabulka pro cyklisty pfimo

Zdroj: www.vydoz.cz
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Obrazek ¢. 14: Smérova tabulka pro cyklisty vlevo

Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 15: Sméerova tabulka pro cyklisty vpravo

Zdroj: www.vydoz.cz

Obrazek ¢. 16: Konec cyklistické trasy

Zdroj: www.vydoz.cz
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3 PROJEKTY

Je mnoho projektt, které podporuji rozvoj cykloturistiky v Ceské republice. V této praci

jsem se zaméfila na dva projekty, a to na ,,Cyklisté vitani“ a ,,Cesko jede*.
3.1 CYKLISTE VITANI

,»Cyklisté vitani“ je narodni certifikace sluzeb v cestovnim ruchu. Certifikace zlepSuje
kvalitu turistickych sluzeb pro cyklisty. Certifikované objekty jsou oznaceny usmivajicim se

bilym kolem na zeleném pozadi.

,»V roce 2006 spustila brnénska ,,Nadace Partnerstvi“ systém certifikace ubytovacich a
stravovacich zafizeni, kempti a turistickych cila. Certifikace byla podpotena ze strukturalnich
fondli Evropské unie v rdmci Spolecného regionalniho opera¢niho programu.* (Mourek et al.,

2011, 73)

Cilem je vytvoteni certifikacniho systému ,,Cyklisté vitdni* jako narodniho standardu
kvality sluzeb cestovniho ruchu pro skupinu cyklisti a cykloturistii, zavedeni certifikace a

systému kontroly do praxe na celém uzemi CR na zakladé uspésnych zkuSenosti ze zahranici.

Certifikace ,,Cyklisté vitani“ by cykloturistim méla usnadnit vybér zatizeni.

CONE

Cyklisté vitani
Obrazek ¢. 17: Logo projektu ,,Cyklisté vitani*

Zdroj: https://www.cyklistevitani.cz/o-nas/Znacka-ke-stazeni
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3.2 CESKO JEDE

Cesko jede je projekt komplexné podporujici cykloturistiku a dalsi sporty v Ceské
republice. Cilem tohoto projektu je nabidnout lidem piehledné a kvalitni informace o

moznostech cyklistiky v celé¢ CR.

,Projekt ,,Cesko jede“ byl zahajen realizaci projektu ,,SchweizMobil“ do CR, pfenos
know-how bezmotorové dopravy a aktivni turistiky podpotfené¢ho ¢esko-Svycarskym ,,Fondem
partnerstvi a realizovaném v roce 2010 ,,Nadaci Partnerstvi® ve spolupraci se Svycarskym

partnerem, ,,Nadaci SchweizMobil“.* (Mourek et al., 2011, 79)

S projektem je mozné se seznamit na webovych strankach www.ceskojede.cz nebo

www.nadacepartnerstvi.cz.

7€ Ceskojede

Obrazek ¢. 18: Logo projektu ,,Cesko jede”

Zdroj: http://www.labskastezka.cz/cz/partneri/
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4 CIL PRACE

Hlavnim cilem této bakalarské prace je popis a analyza stavu cykloturistiky v okrese

Prostéjov. Ke splnéni tohoto hlavniho cile byly pouzity nésledujici dil¢i cile:

e Vymezeni zékladnich pojml souvisejicich s cykloturistikou. Pfedev§im cestovni
ruch, historie cykloturistiky a dal$i pojmy tykajici se cykloturistiky.

e Souhrnny popis stavu cyklostezek v uvedeném regionu i s vyhledem do budoucna.
Zahrnut byl také popis poskytovanych sluzeb, které mohou vyuzivat cykloturisté pii
svych navstévach v okrese Prostéjov.

e Provedeni dotaznikového Setfeni s cilem zjistit a zhodnotit spokojenost uzivateld

s cyklostezkami a nabizenymi sluzbami v okrese Prostéjov.
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5 METODIKA PRACE

Pti zpracovani této bakalarské prace jsem vyuzila nasledujici metody:

e Metoda historickd — zkoumani vyvoje a procest v oblasti cykloturistiky, sbér dat a
tfidéni informaci z literarnich zdroju a jinych prament — internet

e Popisna metoda — vymezeni pojmu

e Analyza sekundarnich dat — snaha o maximalni aktudlnost

e Metoda empirického Setfeni — formou dotazovani

e Matematicko-statistickd metoda — zpracovani vysledkii v procentudlnim vyjadfeni,

Cisly a grafy

K vymezeni teoretickych pojmt jsem pouzila pfedevsim zdroje literarni. Elektronické
zdroje diky své aktudlnosti a presnosti slouzily ke zhodnoceni aktualni situace danych

cyklostezek a cyklotras.

Techniky sbéru dat v této praci zahrnuji obecné metody. Pro sbér a analyzu dat
z literdrnich zdroji jsem pouzila metody historické. Ke sbéru dat formou dotazovani
respondentll v otdzkach ohledné cykloturistiky v okrese Prostéjov jsem pouzila metody

empirické.

Dotaznikové Setfeni bylo realizovano prostfednictvim on-line dotazniku na webové
strance Google Formuléfe. Dotaznik jsem vytvofila ve spolupraci se svoji vedouci bakalarské
prace a dotaznik byl anonymni. K jeho $ifeni jsem vzhledem k pandemické situaci vyuzila
pouze on-line prostiedi, konkrétné regionalni skupiny na socialnich sitich a elektronickou

postu.

Dotaznik obsahoval Sest obecnych otazek ohledné cykloturistiky a pét ohledné
poskytovanych sluzeb v okrese Prostéjov. Cilovou skupinou, na kterou jsem dotazniky
smétovala, byli cykloturisté v daném regionu. Sbér dat probihal od ¢ervna 2020 do zati 2020.

Dotaznik vyplnilo celkem 164 respondentt.
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Ziskana data byla vyhodnocena pomoci kvantitativni analyzy. Ke zpracovani dat jsem
pouzila metodu matematicko-statistickou. Vysledky jsou uvedeny na konci prace pomoci graft
a kratkych komentatti. Vysledky odhaluji spokojenost cykloturistl s cykloturistikou v okrese

Prostéjov.
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6 CYKLOTURISTIKA V OKRESE PROSTEJOV

6.1 VYMEZENiI ZKOUMANEHO UZEMI
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Obrazek ¢. 19: okres Prostéjov
Zdroj: www.policie.cz/clanek/uzemni-odbor-prostejov.aspx

Prostéjovsko se nachazi ve stftedu Moravy a tvofi jddro moravské oblasti zvané Hana.
Okres Prostéjov se nachdzi na jihozapadé¢ Olomouckého kraje. Na severovychodé sousedi
s okresem Olomouc a na vychodé s okresem Pterov. Dale pak sousedi na jihu a zapad¢ s
okresy Vyskov a Blansko, na severozapad¢ s okresem Svitavy a na jihovychodé s okresem

Kromériz.

Okres Prostéjov ma rozlohu 770 km?, z toho 70 % tvoii zeméd¢lské ptida a necelych
20 % lesy. Tyto informace byly naposledy aktualizovany v roce 2019. Specificky hakovity tvar
okresu je zptusoben obchazenim vojenského Ujezdu Biezina, ktery patii do okresu Vyskov. Na

zapade okresu najdeme Drahanskou vrchovinu a na vychodni ¢asti zvinény Hornomoravsky
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uval. Nejvyssim bodem okresu Prostéjov jsou Skalky (735 m n.m.), které se nachazeji na
zapadni hranici, na vychodé¢ dominuje Velky Kosit (442 m), ktery je také znamy pod

prezdivkou ,,Hanacké Mont Blanc®.

Z hlediska administrativy se okres d€li na dva spravni obvody: Konice a Prost¢jov, které
se dale ¢leni na tfi spravni obvody: Konice, Némcice nad Hanou a Prostéjov. Nejvétsim méstem

je Prost&jov, ktery ma 44 tisic obyvatel.

V okresu Prostéjov se nachazi narodni ptirodni pamatky Hrdibofické rybniky, Kosifské
lomy a Za Hrnéitkou. Najdeme zde také narodni pfirodni rezervaci Sprangk a dalsich 31

pfirodnich pamatek a 13 pfirodnich rezervaci.

Okresem prochazi mezindrodni cyklotrasa ,,Jantarova stezka®. Tento ndzev nesou dvé
dalkové cyklotrasy. Prvni z nich je pravé Jantarova stezka (Viden — Morava — Krakov), ktera
protina tzemi jizni Moravy, spojuje Brno, Olomouc, Teplice nad Beévou, Stramberk a Cesky
Tésin a pokracuje az do polského Krakova. Druhd, zvand Amber Trail Greenways, zacind v

Budapesti a vede ke slovenskym hranicim podél toku Dunaje a kon¢i taktéz v Krakove.

Dale se v obci Skalka nachdzi lazné s alkalicko-sirnatymi prameny. Kromé tady
kulturnich pamatek v Prost&jové Ize navstivit napt. zamky v Konici, v Cechach pod Kosifem se
znamym parkem, muzeem kocart a expozici filmai Svérakovych, nebo Plumlovsky zamek, u

kterého se nachazi velmi oblibena prehrada.

Mésto Prostéjov se sklada z téchto ¢asti:

e Prostéjov

o Cechovice

o Cechivky

e Domamyslice
e Krasice

e Vrahovice

o ZeSov
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Okres Prostéjov se sklada z 97 obci a jejich seznam najdete v kapitole Ptilohy.

Diky rovinatému povrchu je mésto Prostéjov idealnim mistem pro cykloturistiku. Ve

mésté najdete mnozstvi cyklostezek, které jsou oddéleny od silni¢nich komunikaci, diky ¢emuz

24

Vystavba cyklistickych stezek ve méste probiha cilen¢ jiz nékolik let, konkrétné od roku
2004. V tomto roce byl zpracovan takzvany Generel cyklistické dopravy. Ten pocita
s budovanim dalsi sit€¢ cyklostezek pro spojeni centra mésta s okolnimi obcemi, ale i
bezproblémovym prijezdem méstem. Zahrnuje vice nez 80 km cyklostezek a tras. V prezentaci

umisténé na webu www.prostejov.eu se miZzeme docist, ze k cervnu 2020 bylo realizovano na

33,3 km cyklostezek. K roku 2019 bylo vybudovano 42 stanic pro ,,bikesharing®. Na dosavadni
vystavbu bylo vynalozeno vice nez 190 mil. K¢ Doposud ziskané dotace na vystavbu
cyklostezek z Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Morava, Statniho fondu dopravni
infrastruktury a Olomouckého kraje dosahuji témet 50 mil. K¢ (Statutarni mésto Prostéjov,

2020).

Cyklostezek v Prostéjové je vybudovano velké mnozstvi (viz Obr. 20 + Obr. 21).
I ptesto se ve vysledcich dotazniku objevilo par navrhii na vybudovéni vice cyklostezek a tim
smysluplné a kompletni propojeni cyklostezek na Prostéjovsku. Také upozornili na Spatnou
kvalitu najezda a sjezdd na/z cyklostezek a mnohdy nebezpecné ukonceni tras. Ve vysledku
jsou cyklist¢ na Prostéjovsku s technickymi vlastnostmi spiSe spokojeni (viz kapitola

Vysledky).

Hotové jsou jiz hlavni Gseky stezek do Bedihosté, Kralic na Hané, Smrzic, Kostelce na
Hané a ZeSova. Atraktivni a ¢asto nav§tévovanou je nova cyklostezka Hloucela spojujici
Prostéjov a Mostkovice podél toku stejnojmenné ficky. Nejnovej$im hitem je cyklostezka
kolem Plumlovské piehrady, kterd se neustdle zdokonaluje a vylepSuje. Pracuje se i na

propojeni Urcic a Seloutek.
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Piehled realizovanych cyklistickych stezek v Prostéjové (k roku 2019):

Nazev dokonceni délka (m)

Fanderlikova ul. 1995 40
skalovo nam. - Florianske nam. 1997 240
Komenskeho 1. 1998 220
Netusilova 1998 200
sadky 1999 230
Hloucela pro cyklisty a pési 1999 420
Jantarova . etapa 1999 500
Jantarova Il. etapa 2001 430
skolni-Hlavackovo nam. 2001 420
Petrské nam. 2001 100
Mysibekova 2001 150
Rejskova 2002 250
Melantrichova ul.- Ant Slavicka 2003 750
Ant Slavicka - Svolinského 2003 240
Severni obsluzna (U Stadionu-J.Lady) 2003 440
Ul.Pod Kosirem- Smrzice 2004 600
sidl. Svobody 2004 310
Severni obsluzna (U Stadionu-J.Lady) 2005 800
Brnénska ul. po hrbitov 2005 750
Kolarovy sady - park 2005 250
Prumyslova zona G 2005 600
Okrskovy park 2005 300
Komenskeho 1I. - po Podébr.nam 2006 160
Biokoridor Hloucela 2006 370
Letecka - Bedihost 2006 300
Zizkovo nam. - po Vodni ul. 2006 190
Zitna 2006 350
Bratri Capku 2007 200
Olomoucka (za Mistnim nadrazim) 2007 400
Dolni 2007 550
Rejskova II. 2007 190
Za Veledromem 2007 150
| Anglicka 2007 100
Plumlovska - Interspar (po okruzni kriz.) 2007 230
Olomoucka ul. Most 2007 40
Kolarovy sady -oval (in - line) 2008 550
Vvodni ul- Smeralova 2008 150
Kralicka ul. 2008 880
Plumlovska - Interspar po Cechovice 2009 200
Smeralova 2009 170
Krasice - Cechovice 2009 580
Brnénska - Zesov 2009 750
Kostelecka po hranici katastru 2009 960
Olomoucka 2009 530
E. valenty 2009 520
vneéjsi okruh Krasicka - Urcicka 2010} 540
Dolni (propojeni k Petrskému nam.) 2010| 170

Obrazek ¢. 20: Piehled realizovanych cyklistickych stezek v Prostéjové, 1. ¢ast

Zdroj: www.prostejov.eu

40



Biokoridor Hloutela (od mostu Olomouck3) 2010| 250
Husserlovo nam. 2010| 100
Moravska - Mysibekova - sidl. Svobody 2011 490
sidl. Svobody (Anglicka- Jungmanova) 2011 400
Bfi Capku 2011 160
Mistni nadrazi I. (Rejskova-Havlickova) 2011 380
Mistni nadrazi 1l. (Havlickova-Olomoucka) 2011 100
U Stadionu 2011 200
vrahovicka 2011 510
Olomoucka 2012 60
sidl. Svobody Ii.{Jungmanova-Riegrova ) 2012 100
Biokoridor Hloucela 2013 2000
Zesov |. etapa 2013 360
Dolni - Kralicka 1.{Slezk3-k Rodenum) 2013 180
Okruzni (Urcicka-Brnénska) 2014 800
Martinakova - Pod Kosirem (l.etapa) 2015 200
Smeralova - Anenska 2015 710
Dolni - Kralicka 11 2015 520
Dolni - Kralicka 11 2015 250
vnéjsi okruh Krasicka - Anenska 2015 220
sidlisté Ssvobody (od kruhace po blok 9) 2015 100
Holandska 2015 200
Dolni (usek Letecka) 2016 300
Zesov II. etapa 2016 320
Zesov lIl. etapa 2016 670
CS Kostelecka 2017 500
CS Pod Kosirem 2017 40
CS Zesov V. etapa 2017 440
Cs Ze3ov IV. etapa 2018 610
Cs Sarka 2018 600
CS Okruzni 1ll. etapa 2019 230
CS Pod mostem ul. Olomoucka 2019 120
celkem 29590

Obrazek ¢. 21: Ptehled realizovanych cyklistickych stezek v Prostéjove, II. ¢ast

Zdroj: www.prostejov.eu

Mezi nedavno zrealizované (od roku 2017) patii:

CS Zesov 1V. etapa, délka 440 m (viz Obr. 22)

e CS ZeSov V. etapa, délka 610 m (viz Obr. 23)

e CS Kostelecka, délka 500 m (viz Obr. 24)

e Podchod Olomoucka, délka 120 m (viz Obr. 25)
e (S Okruzni III. etapa, délka 230 m (viz Obr. 26)
e CS Sarka, délka 600 m (viz Obr. 27)

41



Obrdzek ¢. 22: CS Zesov, IV. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrdzek ¢. 23: CS Zesov, V. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu

P x
Obrazek ¢. 24: CS Kostelecka
Zdroj: www.prostejov.eu
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Obrazek ¢. 25: Podchod Olomoucka
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrazek ¢. 26: CS Okruzni, I11. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu

/

Obrazek ¢ 27: CS Sarka
Zdroj: www.prostejov.eu
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Mezi ptipravované (od roku 2020+) patii:

CS Ur¢icka 1. a II. etapa (od kruhového objezdu po kiizovatku na Seloutky),
délka 1800 m (viz Obr. 28)

CS Pramyslova I. a II. etapa (Gsek od ulice Vrahovickd po ulici Kralickou),
délka 1000 m (viz Obr. 29)

CS J. Lady (Gsek od okruzni kfizovatky na ulici Plumlovska po okruzni
kfizovatku u nemocnice), délka 250 m (viz Obr. 30)

CS Pod Kositem III. etapa (od ulice Wolfova po ulici Sportovni), délka 150 m
(viz Obr. 31)

CS Okruzni I. a II. etapa (od ulice Brnénské po ulici Lidickou), délka 350 m (viz
Obr. 32)

CS Vrahovice — Vrbatky, délka 4,3 km (viz Obr. 33)

Obrazek ¢. 28: CS Urcicka 1. a 1. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu
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Obrazek ¢ 29: CS Primyslova I. a II. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrazek ¢. 30: CS J. Lady
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrazek ¢. 31: CS Pod Kositem III. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu
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Obrazek ¢. 32: CS Okruzni 1. a Il. etapa
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrazek ¢. 33: CS Vrahovice — Vrbatky
Zdroj: www.prostejov.eu
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Mezi nejoblibengjsi trasy (dle dotaznikového Setfeni) patfi:

e Prostéjov — Kostelec na Hané (viz Obr. 34)
e Prostéjov — Bedihost’ (viz Obr. 35)
e Prostéjov — Smrzice (viz Obr. 36)

e Prostéjov — Mostkovice (viz Obr. 37)

s ﬂ |
Obrazek ¢. 34: Cyklostezka Prostéjov — Kostelec na Hané
Zdroj: www.prostejovsky.denik.cz

Obrazek ¢. 35: yklostezka Prostéjov — Bedihost’
Zdroj: www.inline-online.cz
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&/ A\ oy
Obrazek ¢. 36: Cyklostezka Prostéjov — SmrZzice
Zdroj: www.prostejovsky.denik.cz

Obrdzek ¢. 37: Cyklostezka Prostéjov — Mostkovice
Zdroj: www.prostejovsky.denik.cz
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V Prostéjove je kroku 2020 realizovano 33,3 km cyklostezek. DalSich 3,1 km je

ptfipravovano a ve vyhledovém planovani je 18 km cyklostezek (viz Obr. 38).

CYKLOSTEZKY 2020
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Obrazek ¢. 38: Mapa cyklostezek v Prostéjove

Zdroj: www.prostejov.eu
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6.2 SLUZBY

6.2.1 UBYTOVACI A STRAVOVACI ZARIZENI

Mezi stravovaci a ubytovaci zafizeni, ktera jsou nejvice vhodna pro cyklisty, jsou ta,

kterd splituji kritéria projektu ,,Cyklisté vitani®.

Stravovaci zafizeni, kterd pozaduji certifikaci, musi spliiovat nasledujici zakladni body:

1. Pfizpisobeni nabidky napoji potfebam cyklistli, v nabidce alespoil jeden osvézujici
,cyklondpoj“, ovocné nebo bylinkové caje. Cena nesmi presahnout cenu ostatnich
nealko népojl a piva.

2. V nabidce alesponi jedno teplé a jedno vegetaridnské nesmazené jidlo béhem celé
provozni doby. Nabidka musi obsahovat jidlo s malym obsahem tukii.

3. Kuvalitni, pokud mozno zastieSené, odstavné misto pro kola a zavazadla v dohledu hosta
nebo uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovani kol a zavazadel.

4. Poskytnuti zakladniho naradi pro jednoduché opravy kol a zavazadel.

5. Lékarnicka k dispozici pro navstévniky.

6. Informacni tabule Cyklisté vitani.

A navic musi spliiovat minimalné 3 polozky z nésledujiciho seznamu:

p—

Moznost zakoupeni obédovych balicka

Trojjazycné jidelni listky

Nabidka mistni gastronomické speciality

Nabidka specialniho Cyklo menu

Celodenni provozni doba

Moznost ususeni obleCeni a vystroje

Moznost umyti kola, zdkladni vybaveni pro myti kola

Poskytnuti zékladnich nahradnich dilt pro kola

A S IR AN L e S

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli
10. Nabidka doporucenych jednodennich vyletd na kole v okoli
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11. Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty

12. Pfistup na internet

13. Cizojazy¢né informacni materialy

14. Moznost dobijeni elektrokol

Ubytovaci zafizeni, kterd pozaduji certifikaci, musi spliiovat nasledujici zékladni body:

® NS AW

. Moznost ubytovani na jednu noc

Nabidka energeticky vydatnych snidani s minimem tukl (na pozadani hosta jogurt,
miisli, ovoce)

Moznost vyprani a usuSeni obleceni a vystroje

Uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovani jizdnich kol

Poskytnuti zékladniho néafadi pro jednoduché opravy kol

Moznost umyti kola, zédkladni vybaveni pro myti kola

Lékarnicka

Informacni tabule Cyklisté vitani

A navic musi spliiovat minimalné 3 polozky z nésledujiciho seznamu:

—

A S IR AT L e S

Zajisténi odvozu €i prepravy zavazadel pro cyklisty

Zprosttedkovani vyptjcky kvalitnich kol

Moznost zakoupeni obédovych balickt

Poskytnuti zékladnich nahradnich dilt pro kola

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli

Nabidka doporucenych jednodennich vyleti na kole v okoli

Seznam ubytovacich moZznosti v regionu, které jsou vhodné pro cyklisty

Rezervacni servis pro zajisténi dalSiho ubytovani, které poskytuje sluzby pro cyklisty

Pfistup na internet

10. Cizojazy¢né informacni materialy

11.

Moznost dobijeni elektrokol
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Na internetovych strankéach projektu www.cyklistevitani.cz uvadi nasledujici informace
ohledné¢ okresu Prostéjov. V Plumlové nalezneme Penzion Ve Mlyné. Tento penzion jako
jediny v okrese Prostéjov splituje podminky certifikace od projektu ,,Cyklisté¢ vitani“. Ve
Slatinicich se nachazi Turistické centrum Slatinice, samotné Lazn¢ Slatinice a Lazenska
restaurace Slatinice. Tato zafizeni také splituji podminky pro certifikaci. A¢koli jsou Slatinice

velmi blizko Prostéjova (12 km), patii uz do okresu Olomouc.

Mezi dal$i ubytovaci zafizeni, které nejsou uvedeny na webovych strankach projektu

,,Cyklisté vitani®, ale jsou vhodné pro cyklisty, patii (podle obci):

e Cechy pod Kosifem: Penzion Manes

e Drzovice: U Cisatské cesty

e Kostelec na Hané: Penzion Sport Kostelec na Hané

e Plumlov: Hotel Plumlov, Hotel Zlechov

e Prostéjov: Hotel Tennis Club, Hotel Gol, Hotel Avion, Penzion U Parohace, Motorest
u kola, Penzion a restaurace u Chmelt

e Smrzice: Penzion La Ferme de Sissi (Statek Sissi)

Stravovaci zafrizeni vhodné pro cyklisty, jsou (podle obci):

o Cechy pod Kosifem: Kafe v parku, Penzion Ménes, U Hrabénky

e Drzovice: U Cisatské cesty

e Kostelec na Hané: Penzion Sport, Cafelier No. 523, Obcerstveni DEPO

e Plumlov: Hotel Plumlov, Ob&erstveni u Zraloka, U Sandokana, Restaurace a pizzerie
Pacl, Zamecka kavarna

e Prost&jov: Restaurace u Chmeld, U Hude¢kd, Prost&jovsky SNYT, Koliba U Tii kralt

e Smrzice: Rebel u hiisté
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6.2.2 OSTATNI SLUZBY

e Pijcovny kol

Jako ptjcovny kol v Prostéjové funguje sluzba bikesharing. Systém sdileni kol
(=bikesharing) je systém ptijcovani jizdnich kol, které si 1ze na jednom misté ptjcit a na jiném
misté vratit. Nejcastéji se kola pouzivaji pro dopravu na kratkou vzdalenost ve méstech, tedy
na kratky ¢as. Mnoho systému pro sdileni kol umoznuje lidem pijcit si kolo z upravenych

stojanil (tzv. ,,dokt1*) a vratit jej do jiného stojanu, ktery patii do stejného systému.

V Prostéjove funguje bikesharing od 1.4. 2019. V soucasné dob¢ je v okrese Prostéjov
42 stanic a 110 kol (pro rok 2021 je v planu rozsifit pocet kol o dalSich 10, tedy na 120 kol).
Bikesharing v Prostéjové provozuje firma Nextbike. Prvnich 15 minut ma uzivatel zdarma
(hradi mésto) a poté plati 15 K¢/ 30 minut. Statistika vypiijcek z roku 2019 uvadi, Ze nejvice si

lidé pijcovali kola od srpna do fijna.

Sluzba ptjéovani kol od Ceskych drah je momentalné kviili pandemii pozastavena.

e Uschovny kol

V Prostéjove se nachdzi 6 cykloboxil na Jana¢kové ulici u autobusového nadrazi. (viz
Obr. 39) Tyto boxy slouzi jako kratkodobé tischovny po dobu maximalné 24 hodin. Ulozit do
nich muazete kolo, kolobézku, kocarek nebo tieba snowboard ¢i lyze apod. Tato sluzba je
zdarma. Zpoplatnéni se tyka pouze nouzového otevieni v ptipadé¢ zapomenutého ¢i Spatné
zadan¢ho PINu, nebo dojde-li k jiné chybé ze strany uzivatele. Nouzové otevirani je
zprostiedkovano Méstskou policii Prostéjov a poplatek ¢ini 200 K¢. V budoucich planech je

moznost rozsifeni cykloboxi.

Ve vyhledovém planu je také stavba cyklovéze, rovnéz na ulici Janadckova v Prostéjove
(viz Obr. 40). Cilem stavby je doplnit integrovany systém dopravy, bezpecné a levné ukladani
kol obcanii i navstévnikli mésta v ndvaznosti na hlavni dopravni terminal — vlakové a
autobusové nadrazi, MHD, vcetn¢ odpovidajiciho provozniho zazemi. (Statutarni mésto

Prost&jov, 2019)
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V soucasné dobé by mela byt hotova projektova dokumentace a realizace je

naplanovana na rok 2021 dle dota¢nich ptilezitosti.

Obrazek ¢. 40: Vizualizace planované cyklovéze v Prostéjove
Zdroj: www.prostejov.eu
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e Servisy kol

Nedilnou soucasti nabizenych sluzeb jsou také cykloservisy. V Prostéjoveé naleznete
nasledujici cykloservisy: Bike Garage Prostéjov, OK Servis — Ivan Vyroubal, Vackai Sports
s.r.0., Mystic bike, Kola Koblizek a mnoho dalSich. V blizké dobé se planuje také realizace
Cyklopointu Hloucela a v neposledni fad¢ servisni stojany (viz Obr. 41) a nabijecky pro

elektrokola (viz Obr. 42).

Obrazek ¢. 41: Servisni stojan
Zdroj: www.prostejov.eu

Obrazek ¢. 42: Nabijeci stanice pro elektrokola
Zdroj: www.prostejov.eu
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7 VYSLEDKY

Celkem bylo vyplnéno 164 dotaznikd. Vzhledem k nepfiznivé pandemické situaci, byly
dotazniky rozesildny a Sifeny online formou. Vysledky téchto grafii jsou v nékterych

sledovanych aspektech srovnavany s vysledky vyzkum od organizace CzechTourism.

Pohlavi respondentii

Vase pohlavi
164 odpovédi

® Muz
® Zena

Obrazek ¢. 43 Graf - pohlavi respondentt
Z celkového poctu 164 respondenttl tvotily 68,9 % Zeny a 31,1 % muzi.

Vék respondentii

Vas vék
164 odpovédi

@ Do 20 let
® 21-35let

® 36-50 let
® 5165 let
y — % | ® 66 a vice

Y

Obrazek ¢. 44: Graf — vék respondentti
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Co se tyce vekového slozeni respondentd, bylo 41,5 % ve veku 21-35 let. Druhou
nejpocetnéjsi skupinou byly lidé ve véku 36-50 let, ktefi tvotili 39,6 %. O treti pficku se déli
2 skupiny cykloturistil, a to skupina ve véku do 20 let a druha ve v€ku 51-65 let. Obé tyto

skupiny mély zastoupeni 7,9 %. Nejmensi podil tvofila skupina 66 let a vice, a to pouha 3 %.

Bydlisté respondenti (kraje)

V jakém kraji bydlite?

164 odpovédi

@ Olomoucky kraj
® Zlinsky kraj
D Jihomoravsky kraj
@ Stiedocéesky kraj
@ Moravskoslezsky kraj
@ Ostatni kraje

Obrazek ¢. 45: Graf — bydliste respondentii (kraje)

Z grafu vyplyva, ze drtiva vétSina dotazovanych — 93,4 % pochazi z Olomouckého kraje,
a to z diivodu zameéteni na cyklostezky pravé v tomto uzemi. Zastoupeni 1,2 % mély nésledujici
kraje: Stredocesky kraj, Zlinsky kraj, Jihomoravsky kraj a Moravskoslezsky kraj. 1,8 %

respondentt bylo z ostatnich kraju.
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Bydleni v okrese Prostéjov

Bydlite v okrese Prostéjov?
164 odpovédi

® Ano
® Ne

Obrazek ¢. 46 Graf — bydleni v okrese Prostéjov

Celkem 89,6 % dotazovanych bydli v okrese Prostéjov a 10,4 % respondentd bydli

mimo okres Prostéjov.

Nejpouzivanéjsi typ kola respondentii

Jakeé kolo k jizdé vyuzivate nejCastéji?

164 odpovédi

@ Silniéni kolo

@ Horské kolo

® Trekingové kolo

@ Elektrokolo

@ Méstské kolo (city bike)

Obrazek ¢. 47: Graf — typ kola respondentii
Nejcastéjsim typem kola u dotazovanych bylo horské kolo — 44,5 %. Jako druhé
nejpouzivanéjsi bylo kolo trekingové — 25 %. Silni¢ni kolo pouziva 18,9 % respondentd.

Meéstské kolo pouziva jen 9,8 % respondentli a elektrokolo vyuziva 1,8 % respondentd.
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Frekvence uzivani kola

Jak casto jezdite na kole?

164 odpovédi

@ Denné

@ Nékolikrat za tyden
@ Nékolikrat za mésic
@ Pouze prilezitostné
@ Nejezdim na kole

Obrazek ¢. 48: Graf — frekvence uzivani kola

Nejvetsi cast respondentd — 31,7 % pouziva kolo nékolikrat za tyden. 26,2 %
dotazovanych pouziva kolo pouze pfilezitostné. Nekolikrat za mésic vyuziva kolo 22 %
respondentll. 17,1 % dotazovanych pouziva kolo denn¢ a 3 % respondentli nepouziva kolo

vubec.

Vyuzivani cyklostezek v okrese Prostéjov

Vyuzivate cyklostezky v okrese Prostéjov?

P

164 odpovédi

® Ano
® Ne

Obrazek ¢. 49: Graf — vyuzivani cyklostezek v okrese Prostéjov
Drtiva vétSina — 88,4 % respondentl cyklostezky v okrese Prostéjov vyuziva, zatimco

11,6 % cyklostezky viibec nevyuziva.
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Hodnoceni technickych vlastnosti cyklostezek

Ohodnofte prosim nasledujici viastnosti cyklostezek v okrese Prostéjov. (1=vyborny,
5=nedostatecny)

1 EE2 N3 EN4 EE5S BN Nenavitiviva jsem = nevim

40

20

Znaceni Bezpeénost Kvalita povrchu

Obrazek ¢. 50: Graf —hodnoceni technickych vlastnosti cyklostezek

K ohodnoceni technickych vlastnosti bylo pouzito zndmkovéani jako ve Skole

(1=nejlepsi, 5= nejhorsi).

Znaceni ohodnotilo 43 respondentt za 1; 47 respondentl za 2; 29 respondentil za 3; 18

respondenttl za 4; 14 respondentil za 5 a 13 respondentii znaceni neohodnotilo.

Bezpecnost ohodnotilo 35 respondentii za 1; 47 respondentt za 2; 44 respondentt za 3;

15 respondentti za 4; 12 respondentti za 5 a 11 respondentli bezpe¢nost neohodnotilo.

Kvalitu povrchu ohodnotilo 33 respondentt za 1; 49 respondenti za 2; 38 respondentt

za 3; 20 respondentli za 4; 13 respondenti za 5 a 11 respondentl kvalitu povrchu neohodnotilo.
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Frekvence vyuzivani sluZeb pri cykloturistice v okrese Prostéjov

Jak ¢asto pri cykloturistice vyuzivate nasleduijici sluzby v okrese Prostéjov?

150
I Casto WM Obtas WM Zridka WM Nikdy
100
50
12
0 -
Stravovaci zafizeni Ubytovaci zafizeni Odpocivadia Servisy/pUjcovny kol Uschovny kol

Obrazek ¢. 51: Graf — frekvence vyuzivani sluzeb pfi cykloturistice v okrese Prostéjov

Stravovaci zafizeni a odpocivadla vyuziva témér vétSina dotazovanych. Servisy nebo

pujcovny kol drobné ¢ast ziidka kdy. Ubytovaci zafizeni a uschovny kol t¢émét nikdo.

Spokojenost s nabizenymi sluzbami v okrese Prostéjov

Jak jste s nasledujicimi sluzbami v okrese Prostéjov spokojeni?

I Spokojenost [ Spise spokojenost [ Spise nespokojenost [l Nespokojenost [l NevyuZivam tyto sluzby

100

50 II I
. |

Stravovaci zafizeni Ubytovaci zafizeni Odpocivadla Servisy/ptjéovny kol Uschovny kol

Obrazek ¢. 52: Graf — spokojenost s nabizenymi sluzbami v okrese Prostéjov
Ubytovaci zafizeni a uschovny kol téméf nikdo nevyuziva. Stravovaci zafizeni,

odpocivadla a servisy nebo ptijcovny par lidi vyuziva a vétsina je s témito sluzbami spise

spokojena.

61



Oblibené cyklostezky

Mate svoji nejoblibenéjsi cyklostezku v okrese Prostéjov?
164 odpovédi

® Ano
® Ne

Obrazek ¢. 53: Graf — oblibené cyklostezky

Pouze 39 % zdotazovanych mé svoji oblibenou cyklostezku v okrese Prost&jov.

Vétsina, tedy 61 % dotazovanych svoji oblibenou cyklostezku nema.
Mezi nejoblibengjsi, dle dotaznikového Setieni, patii trasy:

e Prostéjov — Kostelec na Hané
e Prostéjov — Bedihost’
e Prostéjov — Smrzice

e Prostéjov — Mostkovice

Celkové hodnoceni sité cyklostezek v okrese Prostéjov

Jak hodnotite celkové sit cyklostezek v okrese Prostéjov?
164 odpovédi

@ 1= vybomy

@ 2 = chvalitebny
® 3 = dobry

@ 4 = dostateény
@ 5 = nedostateény

v 0,6%

Obrazek ¢. 54: Graf — celkové hodnoceni sité¢ cyklostezek v okrese Prostéjov
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K hodnoceni sité cyklostezek bylo pouzito znamkovani jako ve Skole (1=nejlepsi,
5=nejhorsi). Celkem 11,6 % dotazovanych celkové ohodnotilo cyklostezky za 1; 43,3 %
ohodnotilo cyklostezky za 2; 39,6 % dotazovanych ohodnotilo cyklostezky za 3; 4,9 %
ohodnotilo cyklostezky za 4 a pouze 0,6 % ohodnotilo cyklostezky za 5. Aritmeticky priamér

hodnoceni ¢ini 2.,4.

Navrhy na zlepSeni kvality cykloturistiky v okrese Prostéjov

Mate né&jaké navrhy na zlepseni téchto sluzeb v okrese Prostéjov?
164 odpoveédi

® Ano
® Ne

Obrazek ¢. 55: Graf —néavrhy na zlepSeni

Celkem 79,9 % respondenti nemé Zadné navrhy na zlepSeni, zatimco 20,1 % n¢&jaké
poznamky ke zlepSeni cykloturistiky ma. Mezi nejcastéj$§imi navrhy se objevovaly nasledujici

body:

Samoobsluzné pity

e Vice krytého sezeni na odpocivadlech

e Lepsi a smysluplné propojeni mezi jednotlivymi cyklostezkami
e Vice cyklostezek na frekventovanych mistech

e ZlepSeni najezdu a sjezdli na/z CS
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8 DISKUZE A ZAVERY

Z vysledki empirického Setfeni vyplynulo, Ze se vyzkumu zucastnilo vice Zen nez
muzl. Rozdil mezi t€émito skupinami mé opravdu piekvapil, jelikoz byl pomérné markantni;

zen bylo vice nez 2/3 z celkového poctu dotazovanych.

Vice nez 80 % dotazovanych bylo ve véku 21-35 nebo 36-50 let, do 20 let bylo pouze
7,9 % z dotazovanych. Ocekavala jsem vétsi zastoupeni mladSich respondentli. Piedev§im
z diivodu bliz§iho vztahu k internetovému prostiedi (kde probihal sbér dat), ale také z dvodu
vétsi motivace ke sportovani a aktivniho vyuzivani volného casu, kterého ted’ nékteti
adolescenti a pubescenti maji kviili zméné rezimu v disledku vladnich nafizeni, vice nez kdy

jindy.

Z nazvu této bakalarské prace je zfejmé, Ze jsem se zaméfila na okres Prostéjov, tudiz
drtivd Cast respondentil byla z Olomouckého kraje, znichz vétSina Zzije piimo v okrese

Prostéjov a vyuziva mistni cyklostezky.

Nejcastéji cyklisté voli k jizd€¢ horské kolo. Druhym nejpouzivanéj$im typem je kolo
trekingové a tfeti misto obsadilo silni¢ni kolo. Méstské kolo a elektrokolo vyuZzivd mala ¢ast

respondentt (11,6 %).

U otazky frekvence jezdéni na kole se zacaly vysledky diferencovat. Alespoi jednou za
mésic jezdi na kole 48,2 % mnou dotazovanych, coz je oproti celostdtnimu priiméru zhruba o
20 % niz$i pocet. Nejvetsi procento respondentt (31,7 %) seda na kolo n€kolikrat za tyden, coz
souhlasi s vysledkem vyzkumu od organizace CzechTourism, ve kterém je uvedeno, ze 38 %

dotazovanych jezdi na kole jednou az dvakrat tydné.
Déle jsem se uzivatell dotazovala, zda maji svoji oblibenou cyklostezku, kterou

vyuzivaji pravidelné. Pouze 39 % odpovédélo, Ze ano. Seznam nejoblibenéjSich cyklostezek

(dle odpovédi dotazovanych) najdete v kapitole Vysledky.
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Dalsi otazkou byla spokojenost cyklistil s technickymi vlastnostmi cyklostezek v okrese
Prostéjov. Hodnotilo se pomoci znamek, jako ve Skole, tzn. 1 = nejlepsi; 5 = nejhorsi. Znaceni
hodnotila vice jak polovina respondentt za 1 nebo za 2. Bezpecnost ohodnotilo pouze 21,3 %
za 1. VétSina respondenttl (55,5 %) ohodnotilo bezpe¢nost za 2 nebo za 3. A co se tyce kvality
povrchu, 53 % dotazovanych hodnoti kvalitu povrchu za 2 nebo za 3. Z toho vyplyva, ze se
znaCenim jsou uzivatelé spokojeni, ale bezpecnost cyklostezek a kvalita povrchu ma jisté

mezery.

Dle vysledkli, mezi nejpouzivanéjsi sluzby patii stravovaci zatizeni a odpocivadla. Ve
vyzkumu organizace CzechTourism uvadéji, Ze restauracni zafizeni nabizeji i to¢ené pivo, coz

nékteti uzivatelé vitaji, ale v nasi legislativé neni tato problematika jasné vyfeSena.

Méné pouzivanou sluzbou jsou servisy ¢i opravny kol.

Nejmén¢ vyuzivanymi sluzbami jsou ubytovaci zafizeni a ischovny kol, coz odpovida
pfedchozim vysledkiim a sice, ze vétSina respondenti vyuzivajicich cyklostezky v okrese
Prostéjov, jsou mistni obyvatelé, tudiz nemaji potfebu tyto sluzby vyuzivat. Konkrétné 83,5 %
nikdy nevyuziva ubytovacich zafizeni, coz je v porovnani s vysledky od CzechTourism velky

rozdil. CzechTourism uvadi, Ze 43 % respondentti alesponl obCas vyuziva ubytovacich zatizeni.

Od této skutecnosti se odviji také vysledky dalsi otazky, a to ohledné spokojenosti
uzivatell s nabizenymi sluzbami. Jelikoz drtivd vétSina nevyuZzivd ubytovaci zafizeni ani
uschovny kol, nelze tyto sluzby spolehlivé ohodnotit. Se stravovacimi zatizenimi, odpocivadly,

servisy a ptijcovnami kol jsou respondenti z vétsi ¢asti spokojeni.

Celkovou turoven sit¢ cyklostezek v okrese Prostéjov hodnoti dotazovani spiSe
pozitivné. Hodnotilo se opét zndmkovanim jako ve Skole. Pouze 11,6 % dotazovanych celkové
ohodnotilo cyklostezky za 1. Drtiva vétSina (82,9 %) celkové ohodnotila za 2 nebo za 3. Za 4
hodnotilo pouze 4,9 % dotazovanych a pouhy 1 respondent (0,6 %) ohodnotil sit’ cyklostezek

za 5.
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Z téchto vysledkt vyplyva, ze podminky pro cykloturistiku v okrese Prostéjov jsou
dobré a uzivatel¢ jsou s Urovni cyklostezek a nabizenymi sluzbami spokojeni. V oteviené
otazce v dotazniku ale padlo i nékolik ndvrhi na zlepseni. Dle dotazovanych by bylo zapotiebi
doladit smysluplné propojeni cyklostezek, opravit najezdy a sjezdy na/z cyklostezek a piidat

samoobsluzné pity.

Kdyz srovnavam vysledky mého Setfeni v okrese Prostéjov s vysledky
celorepublikového vyzkumu od organizace CzechTourism, dochézim k zavéru, Ze ne vSechny
sledované segmenty lze porovnat. V regionalni cykloturistice neni tak velka poptdvka po

nabizenych sluzbéch jako je tomu u cykloturistiky celorepublikové.

Tato prace byla limitovana hned nékolika faktory. Z diitvodu pandemické situace nebyla
moznost ziskat informace znékterych literarnich zdroji. Nejvice ovlivnéno bylo mé
dotaznikové Setfeni. Bylo napldnovéno, ze $ifeni dotazniku bude probihat ve vybranych tfidach
zakladnich a stfednich Skol, dale na dopravnim hfisti a samoziejmé piimo na cyklostezkach.
Tento fakt ovlivnil pocet a strukturu respondentd. I pfes to se podafilo oslovit ur€ity pocet
uzivateli cyklostezek, ktefi byli ochotni dotaznik vyplnit, a tak se mi podafilo tuto Cast

bakalatské prace zrealizovat a vyhodnotit vysledky.
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9 ZAVER

Prvni ¢tvrtina 21.stoleti se vyznacuje dynamickym rozvojem novych technologii a jejich
vyuzivani v praxi. Tento trend se nevyhnul ani cykloturistice. Veskerd lidska cinnost se
zrychlila a na lidstvo vytvoftila zna¢né naroky, nejen v oblasti pracovni, ale i v oblasti zivotniho
stylu (rekreace, relaxace). To vSe s cilem udrzet si potiebnou vykonnost, a tudiz si pfizpiisobit
individudlné sviyj zivotni styl. Proto je tfeba, aby se cykloturistika stala soucésti zivotniho stylu

kazdého z nés.

V posledni dobé jsou do cykloturistiky vkladany znaéné financni prostfedky, jak

regionalnimi organy statu, tak i dota¢nimi tituly a projekty v ramci Evropské unie.

Ani cykloturistice se v dnesni dobé nevyhybaji nové trendy a na mnoha cyklostezkach

mizZeme objevit i elektrokola nebo kolobézky.

Meésto Prostéjov a jeho okoli je rovinatou oblasti Hané, tudiz ptimo vybizi k vyuZzivéani
cykloturistiky jako takové. Mlizeme zde objevit cyklotrasy jak pro méné zdatné, tak i pro
fyzicky zdatnéjsi jedince. PredevS§im mirné zvinénd zépadni ¢ast oblasti poskytuje velice
atraktivni trasy s mnoha vyjezdy a sjezdy v krasnych ptirodnich scenériich. Mnou popisovana
oblast nefunguje jenom jako izolovany celek, ale pfesahuje i za hranice regionu (naptiklad

Litovelsko, Bouzovsko, Konicko a Drahansko).

V této praci bylo moji snahou podat piehledné informace o cykloturistice srozumitelné
pro ty nejmladsi, ktefi se teprve z p&si turistiky za¢nou pieorientovavat na cykloturistiku. Mam
tim na mysli déti mladsiho Skolniho véku, at’ uz ve formé vyuky na zdkladnich Skolach nebo ve
formé vyuziti ve volnocasovych aktivitich riznych zajmovych krouzki v domech déti a

mladeze nebo v riiznych spolcich (Sokol, dobrovolni hasi¢i, turistické oddily apod.).
Dalsi skupinou uzivateld, ktefi by mohli vyuZzit informace z moji bakalarské préace, jsou

ti obCané, ktefi v soucasné dobé (koronavirové a pokoronavirové) hodlaji zmeénit svij

dosavadni zpiisob zivota a obohatit jej piedevsim o pohybovou aktivitu na ¢erstvém vzduchu.
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Bylo by dobré, kdyby z této skupiny uzivatelll vznikla skupina lidi, ktefi by ptisobili jako

,pruvodci® cykloturistikou praveé pro mladsi vékovou kategorii a sli jim prikladem.

Na zaklad€ soucasné zdravotné — ekonomické situace ve spolecnosti, 1ze predpokladat,
ze poznatky z této prace by mohly poslouzit jako podklad pro rozsiteni regionalni cykloturistiky
na cykloturistiku izemni (napi. uzemi Moravy a Slezska). K tomuto zavéru mé vedou ziskané
informace o tom, Ze kompetentni organy uvazuji o tom, podpofit pravé vznik sité cyklostezek,
které budou spojovat izemi Moravy a Slezska se sousednimi staty. Casti tzv. Jantarové
cyklostezky jiz jsou v soucasné dobé v kratSich usecich realizovany, nebo zprovoznény a snad
1 finan¢ni dotace z EU budou této situaci ndpomocny. Myslim si, Ze by bylo skoda nevyuzit
moznosti propojeni hornatéjsi severni ¢asti Moravy a Slezska praveé s nizinatou ¢asti jizni
Moravy, kde by cyklostezky navazovaly az na cyklostezky vedouci do rakouského Podunaji (ty

jsou jiz v soucasné dobé¢ perfektné technicky i obsluzné zajistény).
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10 SOUHRN

Hlavnim cilem této bakalafské prace je analyzovat a popsat stav cykloturistiky v oblasti
Prostéjovska. Tuto oblast jsem si zvolila z divodu trvalého bydlisté na tomto tzemi a

pravidelnému uzivani cyklostezek v této oblasti.

Teoreticka ¢ast obsahuje vymezeni zdkladnich pojmi jako napiiklad cestovni ruch,
cykloturistika, cyklostezky a cyklotrasy. V dalSich kapitolach prace zahrnuje dalsi specificka
témata: rozdéleni a historie cykloturistiky, typy kol, cyklistickd vybava, bezpecnost a
cyklistické desatero. Soucasti prace jsou také aktualni projekty podporujici cykloturistiku

v Ceské republice.

V praktické €asti je popis okresu Prostéjov a vybranych cyklostezek v tomto okrese.
Dale bylo provedeno dotaznikové Setieni, jehoz vysledky jsou uvedeny v zavérecné Casti této

prace.
Vysledky ukazuji, ze cyklostezky v okrese Prostéjov vyuzivaji predevSim mistni
obyvatelé, ztoho divodu nejsou ubytovaci sluzby tolik vyuzivany. Podle dotaznikového

Setfeni je vétSina uzivatel s kvalitou cyklostezek v okrese Prostéjov spokojena.

V bakaléi'ské praci jsou obsazeny obrazky a grafy a v kapitole Ptilohy je pfidana ukazka

dotazniku, ktery byl k vypracovani této bakalatské prace pouzit.
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11 SUMMARY

The main purpose of this bachelor thesis is to analyze and describe the state of cycling
in the region of Prost&jov. I chose this area because of my permanent residence in there and

regular usage of local bike paths.

The theoretical part contains the definition of basic concepts such as tourism, cycling,
bike paths and cycle routes. In other chapters the thesis includes more other specific topics such
as: the division and the history of cycling, types of bicycles, cycling equipment, safety and
genreal rule called ,,cycling ten“. The thesis also includes current projects supporting cycling

in the Czech Republic.

In the practical part thesis describes the district of Prostéjov and selected bike paths in
there. Furthermore, a questionnaire survey was conducted and the results are presented in the

final part.
The results show that cycle paths in the Prostéjov district are used mainly by local living
people, so the accomodation services are not used properly. According to the questionnaire

survey, most of the users are satisfied with the quality of cycle paths in the Prostéjov district.

As demonstration, there are pictures, graphs and sample of the questionnaireare, which

was used for this thesis. These all are included in the appendix chapter.
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14 PRILOHY

DOTAZNIK:

Cykloturistika v turistické oblasti
Prostejovsko

1.

O OO OO0

OO OO0OO0O0

O
O

O O0OO0O0OO0O0O0OO0OO0OO0OO0OO0OO0OOo

Jak Casto jezdite na kole?

Denné

Nékolikrat za tyden
Nékolikrat za mésic
Pouze pfilezitostné
Nejezdim na kole

Jaké kolo k jizdé vyuzivate nejcastéji?

Silniéni kolo

Horské kolo

Trekingoveé kolo

Elektrokolo

Méstské kolo (city bike)

JING.

Bydlite v okrese Prostéjov?

Ano
Ne

V jakém kraji bydlite?

Hlavni mésto Praha
JihoCesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj

Kraj Vysocina
Kralovehradecky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Plzerisky kraj
StfedocCesky kraj
Ustecky kraj

Zlinsky kraj
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5. Vyuzivéate cyklostezky v okrese Prostéjov?
o Ano
O Ne

6. Mate svoji nejoblibenéjsi cyklostezku v okrese Prostéjov?
o Ano
O Ne

Pokud ano, jakou?
Vase odpovéd

7. Ohodnotte prosim nasledujici vlastnosti cyklostezek v okrese Prostéjov.
(1=vyborny, 5=nedostatecny)

1 2 3 4 5 Nenavstivil/a
jsem = nevim
Znaceni O O O O O O
Bezpeclnost O O O O O O
Kvalita povrchu O O O O O O

8.Jak Casto pfi cykloturistice vyuZivate nasledujici sluzby v okrese Prostéjov?

Casto Obgas ZFidka Nikdy
Stravovaci zafizeni O O O O
Ubytovaci zafizeni O O O O
Odpogivadia @) @) @ O
Servisy/pujc¢ovny kol O O O O
Uschovny kol O @) @) O
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9. Jak jste s nasledujicimi sluzbami v okrese Prostéjov spokojeni?
Spokojenost  Spise SpiSe  Nespokojenost
NevyuzZivam

spokojenost nespokojenost tyto

sluzby

Stravovaci zafizeni

Ubytovaci zafizeni

Odpocivadla

Servisy/pujcovny kol

O O O O O
O O O O O
© O O O O
©C O O O O

Uschovny kol

10. Jak hodnotite celkové sit cyklostezek v okrese Prostéjov?
O 1 =vyborny

O 2 = chvalitebny
O 3 =dobry
O 4 = dostate¢ny

O 5 = nedostate¢ny

11. Odkud Cerpate informace ohledné cyklostezek?
O Internet/mobil

O Knihy/mapy

O Brozury/informacni letaky (napf. od mésta)

12. Méate néjaké navrhy na zlepSeni téchto sluzeb v okrese Prostéjov?
O Ano
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O Ne

Pokud ano, jaké?
Vase odpovéed

Vase pohlavi
o Muz

O Zena

Vas vék

O Do 20 let

o 21-35let

O 36-50 let

O 51-65 let

O 66 avice

SEZNAM OBCI PATRICICH DO OKRESU PROSTEJOV:

e Alojzov Budétsko

e Bedihost’ Bukova

o Bilovice-Lutotin Cehovice

e Biskupice Cechy pod Kosifem
e Bohuslavice Celcice

e Bousin Celechovice na Hané
e Brodek u Konice Détkovice

e Brodek u Prosté¢jova Dobrochov

e Biezsko Dobromilice
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Doloplazy
Drahany
Drzovice
Dtevnovice
Dzbel

Hacky

Hluchov

Horni Stépanov
Hradcany-Kobetice
Hrdibofice
Hrubcice

Hruska

Hvozd

Ivan

Jesenec

Kladky
Klenovice na Hané
Klopotovice
Konice

Kostelec na Hané
Kovalovice-Osicany
Kralice na Hané
Krumsin

Laskov

LeSany

Lipova
Ludmirov

Malé Hradisko
Motice
Mostkovice
Myslejovice

Neémcice nad Hanou

Nezamyslice
Niva
Obé&dkovice
Ohrozim
Ochoz
OlSany u Prostéjova
Ondratice
Otaslavice
Otinoves
Pavlovice u Kojetina
Péncin

Pivin
Plumlov
Polomi
Prost¢jov
Prostéjovicky
Protivanov
Piemyslovice
Pteni

Rakova u Konice
Raktivka
Rozstani
Seloutky
Skalka
Skiipov
Slatinky
Smrzice
Srbce
Statechovice
Stinava
Strazisko

Suchdol



Subifov
Tistin
Tvorovice
Urcice
Viceméfice
Vicov
Vincencov
Vitcice
Vranovice-KelCice
Vrbatky
Vrchoslavice
Viesovice
VysSovice
Zdétin

Zelet
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