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ABSTRAKT 

Cílem práce bylo navrhnout křížení VRT Jižní Morava s konvenční tratí železniční 

vlečky Pohořelice – Vranovice. Dále vymodelovat křížení ve 3D, který bude sloužit 

jako příprava pro BIM. Začátek úseku řešené vlečky se nachází na okraji obce 

Vranovice a konec úseku u obce Přibice. Řešení je navrženo ve 2 variantách, které 

byly následně porovnány i s možností úplného zrušení provozu na železniční 

vlečce.  

 

 

KLÍČOVÁ SLOVA 

Studie, VRT, železniční vlečka, křížení, porovnání 

 

 

ABSTRACT 

The aim of the work was to design a crossing of the VRT South Moravia with the 

conventional line of the railway siding Pohořelice - Vranovice. Furthermore, to 

model the crossing in 3D, which serves as a preparation for BIM. The beginning of 

the section of the designed siding is located on the outskirts of the village of 

Vranovice and the end of the section near the village of Přibice. The solution is 

proposed in 2 variants, which were then compared with the possibility of complete 

cancellation of the railway siding. 
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Seznam použitých zkratek 

VRT – vysokorychlostní  trať 

ZP – zac a tek pr echodnice 

KP – konec pr echodnice 

ZO – zac a tek oblouku 

KO – konec oblouku 

V – traťova  rychlost 

R – polome r sme rove ho oblouku 

D – pr evy s ení  koleje 

I – nedostatek pr evy s ení  

∆u – rozs í r ení  rozchodu 

Lk – de lka pr echodnice ve tvaru klotoidy 

m – odsazení  kruz nicove ho oblouku od tec ny pr echodnice v její m poc a tku 

n – souc initel sklonu vzestupnice 

ni – souc initel sklonu pr echodnice 

d0 – de lka kruz nicove  c a sti  

αs  - sme rovy  u hel oblouku 

Rv – polome r zaoblení  lomu sklonu 

tz – vodorovna  de lka tec ny zaoblení  lomu sklonu 

yv – y-ova  sour adnice vrcholu zaoblení  lomu sklonu 

hpr – hloubka promrza ní  

hkl – vy s ka kolejove ho loz e 

hpv – vy s ka podkladní  vrstvy 

hkv – vy s ka konstrukc ní  vrstvy 

hz,dov – dovolena  hloubka promrza ní  

Imn – index mrazu 

Lu1, Lu2 – vy be h pro rozs í r ení  rozchodu 
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1. Úvod 

  V pra ci je r es en na vrh kr í z ení  vlec ky s navrhovany m stavem vysokorychlostní  

trate  Jiz ní  Morava v Jihomoravske m kraji. R es ena  trať ma  v souc asnosti statut vlec ky 

a je vyuz í vana  pro pr epravu z eleza a jiny ch strojí rensky ch vy robku  z kovos rotu 

v Pohor elicí ch. Tedy se jedna  o vlec ku Pohor elice – Vranovice s ko dovy m oznac ení m 

321 760. Navrhovana  VRT Jiz ní  Morava procha zí  u zemí m sme rem od Brna a da le 

pokrac uje sme rem k obci S akvice.  

Koncept vysokorychlostní ch tratí  dorazil do Č eske  republiky pr ed ne kolika 

lety a je sta le c í m da l ví ce aktua lní , zejme na vzhledem k pr ehlcene  kapacite  

souc asny ch konvenc ní ch tratí , kdy na hlavní ch koridorovy ch trasa ch jezdí  osobní  

vlaky v ne kolika minutove m taktu, a tak nezby va  moc velka  kapacita pro na kladní  

dopravu [10]. Vy stavbou vysokorychlostní ch tratí  by se us etr ilo dost kapacity  

na konvenc ní ch tratí ch, neboť by osobní  pr eprava byla pr evedena pra ve  na ni.  

V souc asnosti je ve sta diu na vrhu ne kolik vysokorychlostní ch tratí , jez  jsou omezeny 

spoustou okrajovy ch podmí nek, jaky mi jsou ekonomie, geografie, da le ekologie,  

ze ktere  plynou chra ne na  u zemí  a trate  jsou pote  navrz eny na estaka dy nebo u plne  

pr etrasova ny. Hlavní  nevy hodou te chto tratí  je hlavne  velky  za sah do krajiny, ktery  

postihne okolní  obce, kde je trasa vedena, neboť pro obyvatele  te chto obcí  VRT nema  

pozitivní  pr í nos v podobe  hluku a za boru pozemku , krajina v okolí  trate  se stane 

nevyuz itelna . Pr i samotne m na vrhu c asto docha zí  ke kolizí m se sta vají cí mi 

stavební mi objekty a take  s liniovy mi stavbami, napr . kr í z ení  se sta vají cí  z eleznic ní  

tratí , ktere  je te matem te to pra ce. 

V ra mci r es ení  te to pra ce byly poskytnuty sme rove  a vy s kove  podklady obou 

z eleznic ní ch tratí , jak z eleznic ní  vlec ky, tak VRT. Nicme ne  pra ce se zaby va  kr í z ení m 

z pohledu vlec ky, pokud se v pru be hu r es ení  pozme ní  niveleta VRT, tak je to pouze 

informace, kterou je potr eba zave st do dals í ch sta dií  projektove  dokumentace pro 

vysokorychlostní  trať. 

Pr i na vrhu kr í z ení  byly zpracova ny dve  varianty, ktere  na sledne  byly mezi 

sebou porovna ny a souc asne  bylo provedeno srovna ní  i s moz ností  u plne ho zrus ení  

provozu na z eleznic ní  vlec ce. Na pr iloz ene m obra zku je vide t sme r a poloha 

navrhovany ch tras, vc etne  trasy VRT. 
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Obrázek 1 - Pohled na schematickou situaci 

 

Obrázek 2- Bližší pohled na schematickou situaci 

2. Navrhované varianty řešení 

Pr i na vrhu obou variant je nutne  si nejprve stanovit okrajove  podmí nky pro 

vstup do r es ení  proble mu. Prvne  je nutne  zmí nit, z e sme r trasy vysokorychlostní  

trate  je pevne  dany , tudí z  její  sme rove  r es ení  nelze me nit. Čo se ty c e vy s kove ho 

r es ení , tak niveleta by neme la by t pozme ne na v jake mkoli bode  trasy o ví ce  

nez  2 metry. 

Okrajovy ch podmí nek pro na vrh r es ení  vlec ky je o mnoho ví ce. V pr í pade  

zachova ní  osy koleje v pu vodní  trase z eleznic ní  vlec ky, tedy ve sta vají cí m stavu,  

je poz adavkem zachova ní  pr ejezdu P6990. Z toho plyne, z e niveleta vlec ky by se 
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me la zapojit do sta vají cí ho stavu jes te  pr ed tí mto pr ejezdem. Dals í  podmí nkou pro 

vstup do na vrhu je, z e maxima lní  pr í pustny  sklon nivelety nesmí  pr ekroc it 17,00‰.  

Tyto vyjmenovane  okrajove  podmí nky platí  pro obe  varianty r es ení , nicme ne  

pro Variantu B platí  jes te  jedna za sada, a to co nejme ne  zasahovat do struktury 

polní ch cest mezi obcemi Vranovice a Pr ibice a vyhnout se sta vají cí m stavební m 

objektu m. 

Do porovna ní  vstupuje jes te  tr etí  moz nost a to Varianta Č. Vs echny tyto 

varianty budou na sledne  porovna ny a bude vyveden za ve r, ktera  z variant  

je nejvhodne js í . 

2.1 Varianta A 

Tato varianta r es í  proble m kr í z ení  ponecha ní  osy z eleznic ní  vlec ky  

ve sta vají cí  trase. Souc asne  ponecha va  z eleznic ní  pr ejezd a její  maxima lní  pode lny  

sklon je roven pr í mo okrajove  podmí nce, a to 17,00‰. Nicme ne  niveleta VRT byla 

pozme ne na sme rem vy s e a v mí ste  kr í z ení  byla posunuta o 1,621 m. Bylo navrz eno 

nove  odvodne ní  pro z eleznic ní  vlec ku, ktere  v souc asne m stavu je nevyhovují cí . 

Jedna  se 1085 metru  dlouhy  u sek na vrhove ho stavu vlec ky pro Variantu A. 

2.2 Varianta B 

Varianta B navrhuje r es ení  trasy z eleznic ní  vlec ky takove , z e ve ts ina její  trasy 

je vedena mimo sta vají cí  stav. (Obr. 2) Pr i na vrhu byla snaha, co nejví ce zamezit 

kolizí m se souc asny mi polní mi cestami, aby vznikalo, co nejme ne  kr í z ení . Trasa 

obcha zí  obec Pr ibice severne ji, kde se posle ze zapojuje do sta vají cí ho stavu. Pode lny  

sklon pro nastoupa ní  ze za r ezu z mí sta kr í z ení  s VRT je 16,07‰, nicme ne  pode lny  

sklon potr ebny  k napojení  na sta vají cí  stav c iní  16,90‰. Niveleta VRT  

je nepozme ne na. Souc asne  s na vrhem trasy bylo navrz eno i odvodne ní . 

2.3 Varianta C 

Poslední  varianta, ktera  byla je moz nost u plne ho zrus ení  provozu na 

z eleznic ní  vlec ce. Dle zí skany ch informací  je vypraven 1x na kladní  vlak z Pohor elic 

s kovos rotem a jiny mi strojí rensky mi vy robky do Vranovic. Tento na kladní  vlak 

s motorovou lokomotivou ta hne 3 loz ene  vozy typu Eas-u, kdy v kaz de m voze je 50 t 

hmotnosti materia lu.  
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3. Zpracování řešení 

Pr i zpracova va ní  r es ení  byly technicky navrhnuty 2 varianty, konkre tne  

Varianta A a Varianta B. Pro zpracova ní  jsme pouz ili program OpenRail Designer 

(zkra cene  ORD) od spolec nosti Bentley. Nyní  bude uka za na kra tka  prohlí dka 

prostr edí  v programu vc etne  za kladní ch postupu  pro zpracova ní . 

 

Obrázek 3 - Základní pracovní prostředí ORD 

Za kladní  pracovní  prostr edí  je moz ne  vide t na Obr. 3 V c ervene  zakreslene m 

ra mec ku jsme klikli na ikonu a v kolonce Background map Type jsme zvolili moz nost 

Hybrid, tí m se zobrazí  mapa jako podklad a pracovní  prostr edí  s podkladovou mapou 

je moz ne  vide t na Obr. 4. 

 

Obrázek 4 - Pracovní prostředí s podkladní mapou 
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Na na sledují cí m obra zku je moz ne  vide t, jak vytvor it samotnou trasu a k ní   

i pode lny  profil. Ve vyobrazene m c ervene m ra mec ku je nejprve nutne  zvolit Feature 

definition. Touto funkcí  se pr ida vají  za kladní  vlastnosti na mi vybrane ho prvku (napr . 

Z eleznic ní  os, feature definition: GZ_osa_Hlavní_VRT (L)) Pokud by nebyla zvolena, 

tak by se osa nechovala jako osa, ale jako obyc ejna  u sec ka. Jes te  je nutne  da t Feature 

definition aktivní , kliknutí m na ikonu vedle na zvu vlevo na mi zvolene  Feature 

definition. 

Pote  je tr eba nahra t tere n, v nas em pr í pade  je nejvhodne js í , pokud jej ma me 

ve forme  .dgn, ho nahra t skrze reference. Na karte  Drawing, v panelu Primary, jsme 

klikli na funkci Attach tools, zobrazí  se okno a dle Obr. 6 jsme klikli na tlac í tko Attach 

reference, najdeme umí ste ní  souboru .dgn a vloz í me jej do vy kresu.

 

Obrázek 5 - Future definiton 

 

Obrázek 6 - Nahrání reference

Tere n se na sledne  zobrazí  v pracovní m prostr edí  ORD (Obr. 7), ale je nutne  jej 

prvne  aktivovat, na karte  Terain, v panelu Edit, jsme vybrali funkci Active a klikli jsme 

na na s  tere n. Nyní  je tere n aktivní  pro pr ehlednost  

a zleps ení  odezvy jej lze vypnout, avs ak ve vy krese sta le zu stane aktivní  

(Obr. 8). 
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Obrázek 7 - Zobrazený terén ve výkrese 

 

Obrázek 8 - Vypnutí terénu 

 

Nyní  lze nary sovat osu. Na karte  Geometry, v panelu Horizontal, jsme klikli na 

funkci Lines. Zobrazí  se okno, kde lze zada vat, de lku a sme r linie.  

K tomu, aby bylo moz ne  vykreslovat pr echodnice, kruz nicove  oblouky, tak je 

zapotr ebí  si je pr edem napoc í tat, program sa m od sebe neví , jake  da va me oblouku 

pr evy s ení , neboť se pr i zada ní  volí  pouze de lka pr echodnice a polome r oblouku. 

Zada ní  pr evy s ení  se zpracuje az  v na sledují cí m kroku. Na karte  Geometry, v panelu 

Horizontal jsme zvolili ikonu Arcs, Arcs between elements, Spiral Arc Spiral. Vyplnili 

jsme okno a vybereme tec ny. Oblouk se na m vykreslil. Pravy m kliknutí m mys i 

potvrdí me. Da le je nutne  jednotlive  prvky spojit, to jsme provedli pr í kazem rovne z  

v panelu Horizontal, funkcí  Complex geometry, dle sme ru stanic ení  vybí ra me 

jednotlive  prvky, po vy be ru poslední ho jsme klikli levy m a na sledne  potvrdili 

pravy m tlac í tkem mys i. Nyní  ma me osu v situaci.  

Da le jsme pr es li k zobrazení  vy s kove  geometrie, na karte  Geometry, v panelu 

Vertical jsme vybrali funkci Open Profile Model, vybrali jsme osu a dole na lis te  jsme 

vybrali ikonu 1 – 8 podle toho, do jake ho pracovní ho okna jsme chte li profil zobrazit, 

na sledne  jsme klikli do okna a zobrazil se na m pru be h tere nu podle osy. (Obr. 9)  
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Obrázek 9 - Osa v situaci a podélný profil 

Da le jsme pokrac ovali s na vrhem nivelety na mi vytvor ene  osy, pr edtí m je ale 

tr eba si ope t zvolit Feature Definition, rozklikneme stejnou nabí dku a ve sloz ce 

Geometrie jsme vybrali jednu z moz ností  zac í nají cí  G_V_osa. V panelu Vertical, 

klikneme na funkci Lines a v pode lne m profilu si nary sujeme tec ny. Da le pomocí  

funkce Curves, jsme vytvor ili zaoblení  lomu sklonu. Spojili jsme ji ope t pomocí  

funkce Complex Geometry v panelu Vertical. Da le jsme vybrali mys í  niveletu  

a zaktivujeme ji. Vy sledek je vide t na Obr. 10 v situaci. 

 

Obrázek 10 - Pohled na situaci s aktivovanou niveletou 

K tomu, aby mohl by t vytvor en 3D model trasy, je zapotr ebí  vytvor it koridor 

a na sledne  s ablonu neboli Template. Na karte  Corridors, v panelu Create jsme klikli 

na funkci New Corridor, vybrali jsme osu, na sledne  niveletu a koridor jsme si 

pojmenovali. Na stejne m panelu jsme vybrali funkci Template a vytvor ili jsme si tak 

s ablonu pr í c ne ho r ezu, ktera  se na m bude tahat po de lce koridoru. Zobrazí  se nove  

pracovní  okno (Obr. 11), kde jsme si vytvor ili novy  template neboli s ablonu.  
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Obrázek 11- Pracovní okno pro tvorbu šablon 

Klikli jsme pravy m do prostoru, da le na funkci Add New Component a vytvor ili 

jsme Null Point, ktery  jsme umí stili do fialove ho str edu, to je bod osy koleje 

v jednotlive m dane m r ezu. Po dvojkliknutí  na vytvor eny  bod se zobrazí  okno, kde je 

moz ne  me nit jednotlive  za vislosti bodu mezi ostatní mi. První  bod jsme si 

pojmenovali napr . OS. Vytvor ili jsme dals í  body a nava zali je na OS, pr í padne  na dals í  

jine  vytvor ene . Kaz de mu bodu je moz ne  pr ir adit Constraint, coz  je funkce, jakou se 

bod drz í  od jine ho bodu, mu z e by t napr . horizonta lní  nebo vertika lní . Tato funkce ma  

sve ho „Rodic e“, coz  znamena , od ktere ho bodu ma  tento bod drz et svoji polohu.  

(Obr. 12) 

 

Obrázek 12 - Definice bodu 
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S ablona pr í c ne ho r ezu mu z e pote  vypadat na sledovne . Kaz dy  bod je nava zany  

na ne jaky  a pr i pohybu s ablony po ose bod zanecha va  po sobe  linii, to lze napr í klad 

vyuz í t k vynesení  pr í kopu  do pode lne ho profilu a na sledne  jejich u pravu. (Obr. 13) 

Obrázek 13 - Šablona příčného řezu 

K tomu, aby se na m vykreslil 3D model je nutne  na karte  Corridors, v panelu 

Create, vybrat funkci New Template Drop. Vybrali jsme osu a s ablonu, kterou ma  

program vykreslit po dane  de lce. Vy sledek lze vide t na na sledují cí m obra zku.  

(Obr. 14) 

 

Obrázek 14 - Základní 3D model 

Pr i nadefinova ní  vs ech parametru  a vyr es ení  vs ech technicky ch za lez itostí  

vy sledny  model kr í z ení  lze vide t na na sledují cí ch obra zcí ch (Obr.15 a Obr. 16).  
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Obrázek 15 – Bližší pohled na 3D model křížení 

 

Obrázek 16- Pohled na 3D model křížení 

Na na sledují cí m obra zku je moz ne  vide t pohled na skladbu z eleznic ní ho 

te lesa v za r eze z eleznic ní  vlec ky, vc etne  vykreslení  praz cove ho podloz í  a 

navrhovane ho odvodne ní  (Obr. 17). 

 

Obrázek 17 - Detailní pohled na železniční těleso v 3D 
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Souc a stí  r es ení  je i pr eloz ka polní  cesty obsluhují cí  okolí . Vytvor ili jsme pro 

ni 3D model a kr í z ení  se z eleznic ní  vlec kou je r es eno mimou rovn ove . R es ení  je 

moz ne  vide t na na sledují cí m obra zku (Obr. 18). 

 

Obrázek 18 - Pohled na nadjezd pro polní cestu 

  



Fakulta stavební, Vysoké učení technické v Brně                                                                Bakalářská práce  

 

18 
 

4. Porovnání Variant 

Technicky r es ene  varianty, tedy A a B, jsou porovna ny mezi sebou z hlediska 

ekonomicke ho a da le dle metodiky. Pr epravovany  materia l na z eleznic ní  vlec ce je 

v ra mci Varianty Č pr epoc ten na pr epravu pr i pouz ití  silnic ní  dopravy a da le 

spoc í ta na na vratnost investice, tudí z  v jake m c asove m horizontu je nutne  

pr epravovat kovos rot na kladní mi auty, aby se vra tila investice do z eleznic ní  vlec ky 

v pr í pade  obou Variant. 

4.1 Porovnání technických variant 

V prve  r ade  je zapotr ebí  vyprojektovane  r es ení  nacenit. To bylo provedeno 

dle Čení ku SPOZ ES 2023 [10] s cenovy mi u rovne mi z roku 2023. Nutno podotknout, 

z e vy sledne  investic ní  na klady jsou pouze orientac ní , ac koliv je k obe ma pr ic tena 

10% rezerva.  

 

Obrázek 19 - Nacenění Varianty A 

 

Obrázek 20 - Nacenění varianty B 

2023

Profese Podskupina Č.řádku Položka m.j. sazba [mil. Kč/m.j.]m.j. mil. Kč

E21 Obnova kolejového svršku m koleje 0.0203 1083.74 22.000

E22 Demontáž a zpětná montáž kolejového roštu m koleje 0.0090 1083.74 9.754

E23 Propracování koleje vč. úpravy GPK m koleje 0.0094 1083.74 10.187

CELKEM 41.941

F02 Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 100 km/h m koleje 0.0115 1083.74 12.463

F07 Odtěžení starých konstrukčních vrstev m koleje 0.0060 1083.74 6.502

F08 Výkopy m3 0.0012 71102.94 85.324

F09 Násypy m3 0.0008 0.00 0.000

F10 Ozelenění tělesa m2 0.0002 18271.00 3.654

F11 Odvodnění (zpevněný příkop) bm 0.0027 1083.74 2.926

Jiné F15 Úprava porostu v okolí tratě km 1.1341 1.0837 1.229

CELKEM 112.098

Rezerva R01 REZERVA % 10 15.404

CELKEM 15.404

Cenová úroveň Příloha č.4 SPOŽES 2023 -  VZOROVÁ TABULKA 

PROPOČTU

mil. Kč
169.443

Celkové investiční náklady

Železniční svršek
Úpravy koleje

Železniční spodek

Konstrukce koleje

Vedlejší stavební 

náklady

Těleso dráhy

Rekapitulace nákladů 

pro výpočet CBA

Celková investiční 

náročnost

2023

Profese Podskupina Č.řádku Položka m.j. sazba [mil. Kč/m.j.]m.j. mil. Kč

Kolej E06 Kolej 49E1, nová, štěrkové lože m koleje 0.0204 2055 41.922

E21 Obnova kolejového svršku m koleje 0.0203 95.26 1.934

E22 Demontáž a zpětná montáž kolejového roštu m koleje 0.0090 95.26 0.857

E23 Propracování koleje vč. úpravy GPK m koleje 0.0094 95.26 0.895

CELKEM 45.608

F02 Konstrukční vrstvy v trati - traťová rychlost do 100 km/h m koleje 0.0115 2150.00 24.725

F07 Odtěžení starých konstrukčních vrstev m koleje 0.0060 95.27 0.572

F08 Výkopy m3 0.0012 198970.50 238.765

F09 Násypy m3 0.0008 70.80 0.057

F10 Ozelenění tělesa m2 0.0002 47912.00 9.582

F11 Odvodnění (zpevněný příkop) bm 0.0027 2150.00 5.805

Jiné F15 Úprava porostu v okolí tratě km 1.1341 2.15 2.438

CELKEM 281.944

H08 Nový propustek m2 0.0821 0.16 0.013

H10 Demolice propustku m2 0.0071 0.16 0.001

Mosty pozem. Kom. H24 Silniční mosty a nadjezdy - nové m2 0.0584 211.54 12.354

CELKEM 12.368

Rezerva R01 REZERVA % 10 32.755

CELKEM 32.755

Těleso dráhy

Cenová úroveň Příloha č.4 SPOŽES 2023 -  VZOROVÁ TABULKA 

PROPOČTU

mil. Kč
360.307

Železniční svršek

Mosty, propustky, zdi

Propustky

Vedlejší stavební 

náklady

Rekapitulace nákladů 

pro výpočet CBA

Celková investiční 

náročnost
Celkové investiční náklady

Úpravy koleje

Železniční spodek

Konstrukce koleje
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Čelkove  investic ní  na klady pro Variantu A c iní  169,443 mil. Kc , zatí mco c a stka 

pro Variantu B je znatelne  vys s í , a to 360,307 mil. Kc . Varianta A je cenove  vy hodne js í  

o 113 %, znac ny  na ru st v investicí ch ve Variante  B c iní  ve ts í  mnoz ství  vy kopovy ch 

prací . A to z du vodu niz s í  polohy nivelety VRT v mí ste  kr í z ení , nez  je ve Variante  A. 

Nacene ní  variant [12] je pouz it jako jeden ze vstupu  pro jejich dals í  

porovna ní . V ra mci metodiky byla vypracova na tabulka s parametry, ktere   

se vyskytují  v obou varianta ch. Te mto parametru m byly pr ir azeny koeficienty na 

za klade  vy poc tu a na sledne  stanovena funkce uz itku. Funkce uz itku je parametrem 

hodnotí cí m vhodnost dane  varianty, c í m ve ts í ch hodnot naby va , tí m je dana  varianta 

vhodne js í . 

 

Obrázek 21 - Metodické porovnání variant 

Z hodnot funkce uz itku pro obe  varianty lze vyvodit za ve r, z e Varianta A  

je z hlediska technicke ho, ekonomicke ho a mí ry stavební ch prací  vy hodne js í  

variantou nez  Varianta B. 

4.2 Analýza varianty C 

Jak jiz  bylo zmí ne no v u vodu te to kapitoly provoz na z eleznic ní  vlec ce není  

nikterak husty , jednou ty dne  ji vyuz í va  kovos rot v Pohor elicí ch pro pr epravu 

vysbí rane ho materia lu do z eleznic ní  stanice Vranovice. V pru me ru celkova  

hmotnost na kladu za ty den c iní  150 tun. 

V ra mci analy zy te to moz nosti docha zí  k pr epoc tu poc tu z eleznic ní ch vozu  na 

poc et na kladní ch automobilu . Trasa je pr edpokla da na z kovos rotu v Pohor elicí ch do 

z eleznic ní  stanice Vranovice. Vy sledkem te to analy zy bude na vratnost investice 

obou technicky navrz eny ch variant.  

A B A B A B

m.j. m.j. m.j. D(Pj) Pj,kon Pj,poc wj,i

Míra nesouladu zemních prací 10
3 
m

3
71.103 198.9 12.78 211.68 58.32 0.083 0.917 0.176

Technická náročnost RJ 5 3 0.20 5.20 2.80 0.917 0.083 0.120

Počet mimoúrovňových křížení ks 0 2 0.20 2.20 -0.20 0.083 0.917 0.100

Délka rekonstrukce bm 1084 95.26 98.87 1182.87 -3.61 0.917 0.083 0.128

Délka nové koleje bm 0 2054.74 205.47 2260.21 -205.47 0.917 0.083 0.088

Investiční náklady mil. Kč 169.44 360.307 19.09 379.39 150.36 0.917 0.083 0.308

Splnění okrajových podmínek RJ 4 3 0.10 4.10 2.90 0.917 0.083 0.080

Vyhodnocení 0.687 0.313

Vstupní 

parametry

VARIANTA VARIANTA VARIANTA

Uj,i Ui

Funkce užitku
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Jako pr edpoklad pro vy poc et se brala v u vahu nosnost silnic ní ho vozidla 12 t. 

Pro vy poc et ceny z eleznic ní  pr epravy po trase z eleznic ní  vlec ky se do vy sledne  

c a stky zapoc í tal jes te  pr í platek 1124 Kc  za její . 

 

Obrázek 22 - Srovnání ceny za silniční a železniční přepravu 

 

Obrázek 23 - Návratnost investice 

Na Obr. 23 je moz ne  vide t poc et let, pr i ktere m se na klady investovane  do 

rekonstrukce vra tí . Na vratnost dosahuje extre mní ch hodnot v obou varianta ch, 

be hem te to doby by se samotne  r es ení  zpracovane  v te to pra ci muselo ne kolikra t 

rekonstruovat, neboť z ivotnost ne ktery ch prvku  stavby dosahuje bezma la pa r 

desí tek let. 

  

Počet vozů t/vůz Kč/km km Celková cena [Kč]

Železniční doprava 3 50 288 8 3428

Silniční doprava 13 12 36 10 4680

Srovnání silniční a železniční dopravy

A B

Investiční náklady[mil. Kč] 169.443 360.307

Silniční doprava [Kč]

Návratnost [rok] 697 1481

Varianta

4680
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5. Závěr 

Čí lem pra ce bylo navrhnout r es ení  kr í z ení  sta vají cí  konvenc ní  trati z eleznic ní  

vlec ky s vysokorychlostní  tratí . Da le bylo poz adavkem vytvor it 3D model 

z eleznic ní ch te les. Vstupní mi parametry pro vypracova ní  r es ení  byl nespoc et 

okrajovy ch podmí nek.   

První  z navrz eny ch variant je ponecha ní  osy z eleznic ní  vlec ky ve sta vají cí m 

stavu pouze se zme nou její  nivelety. V te to variante  dos lo ke zme ne  nivelety VRT. 

Docha zí  k niz s í mu prohlubova ní  z eleznic ní ho te lesa vlec ky, a naopak vys s í m 

na spu m z eleznic ní ho te lesa VRT. 

Druhou variantou je pr eloz ení  trasy vlec ky se zapojení m az  za obcí  Pr ibice. 

Vedlejs í m cí lem te to varianty bylo zamezit ne kolika kolizí m se sta vají cí mi polní mi 

cestami, avs ak tomuto poz adavku nes lo u plne  vyhove t. Pr i r es ení  nedocha zí  ke 

zme ne  nivelety VRT, za r ez na z eleznic ní m te lese vlec ky dosahuje vys s í  hloubky.   

 Po technicke m zpracova ní  variant na sledovalo jejich porovna ní , a to jak mezi 

sebou, tak i s Variantou Č, ktera  bere v u vahu moz nost u plne ho zrus ení  provozu  

na z eleznic ní  vlec ce. V prve  r ade  byly technicke  varianty nacene ny a da le porovna ny 

pomocí  metodiky. Vy sledkem metodiky byla hodnota, ktera  urc ovala vy hodnost 

dane  varianty.  

 V neposlední  r ade  dos lo k porovna ní  mezi z eleznic ní  a silnic ní  dopravou mezi 

obcemi Pohor elice a Vranovice. Z analy zy bylo zjis te no, z e v souc asnosti je 

vy hodne js í  pr epravovat kovos rot a jine  strojí renske  vy robky po z eleznici. Da le byly 

cenove  na klady na pr epravu po silnici porovna ny s investic ní mi na klady  

na vyhotovení  obou technicky ch variant. Vy sledkem bylo zjis te ní , z e na vratnost te to 

investice pr i realizaci, buď Varianty A nebo Varianty B, je ne kolik stovek let. 

 Za ve rem lze podotknout, z e pokud i nada le bude na z eleznic ní  vlec ce, tak 

ní zky  provoz, tak je nevy hodou investovat do rekonstrukce, pr í padne  její  pr eloz ky. 

K tomu, aby technicke  r es ení  bylo vy hodne , tak by se nejspí s  na z eleznic ní  trati 

Pohor elice – Vranovice musel vra tit provoz osobní  pr epravy. 
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