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Anotace

Bakalarska prace se ve své teoretické Casti zabyva tématem vojenské kolové
techniky, jeji pfepravou a problematikou sni souvisejici. Rozebira jednotlivé druhy
kolové techniky, druhy piepravy vojenskych vozidel a finan¢ni zabezpeceni. Teoretické
poznatky jsou vyuzity v praktické ¢asti, kdy je na zakladé dotaznikli a rozhovoru zjistén
aktualni stav vojenské kolové techniky. V pribéhu zpracovani bakalatské prace dochazi

ke shrnuti jednotlivych poznatki.
Klic¢ova slova
Armada Ceské republiky, finanéni zabezpedeni, mezinarodni pieprava, silni¢ni

preprava, Tatra 810, Tatra 815, UAZ, vojenska kolova technika, vojenska pieprava,

zelezni¢ni preprava.



Annotation

In its academic part, the present Bachelor thesis entertains the subject of military
wheeled vehicles, transportation of those vehicles and the associated issue. It discusses
individual types of wheeled vehicles, types of transportation of military vehicles and
financial support. The theoretical knowledge is used in the practical part that establishes
the current condition of military wheeled equipment using questionnaires and
interviews. During the processing of the Bachelor thesis is to summarize the various

findings.
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vybaveni a technika ma pro uspé$nou cCinnost v poli zasadni vyznam. Zavedena
vojenska technika by méla odpovidat potfebam Armady Ceské republiky (dile jen
"ACR"). Po rozdéleni Ceskoslovenské republiky doslo k zasadnimu piezbrojeni vojakt
Z povolani a vojaki zdkladni vojenské sluzby z hlediska vojenské kolové techniky.
Vstup Ceské republiky do struktur North Atlantic Treaty Organization (dale jen
"NATO") také vyrazné ovlivnil vyvoj vojenské techniky, kdy byly do ACR zavedeny
nové typy techniky Scilem dosdhnout maximalniho komfortu, pohodli a ochrany
vojaki, a zajistit tak bezpeény pobyt Ceskych vojaki v misich a riznych bojovych
situacich po celém svété. V nasledujicich letech bude pozornost nadale vénovana
technice vojenskych profesionali a méla by byt realizovana dal$i komplexné&jsi
modernizace vojenské techniky s ohledem na nové¢jsi technologie. Modernizace se také
bude zabyvat odlisSnymi potfebami praxe tak, aby vojenska technika odpovidala urovni
doby s perspektivou dalsich desitek let. Vojenska technika zavedena do ACR prochazi
naroénymi zkouskami a testy, piesto zkuSenosti vojaki ukazuji, Ze nejlepSim ovérenim
vlastnosti je dlouhodobé praktické uzivani.

Od fijna roku 2007 jsem jako profesionalni vojak nastoupila k vojenskému utvaru
4312. Po dobu mé kariéry jsem proSla nckolika funkcemi. Nyni zastdvam funkci
nacelnika pracovisté skladii, ktery mimo jiné vede a zodpovidd pii plné naplnénosti
jednotky za dvanact podtizenych a devatenact kusu techniky. V posledni dobé jsem
u vojaki zaznamenala opakujici se problémy s vojenskou technikou, Casté zavady
a neustalé dotazy a stiznosti v oblasti nedostatku nahradnich dilt.

JelikoZ vojenska technika ovlivituje chod ACR, viech vojenskych jednotek a plnéni
jednotlivych ukold, je mou motivaci a hlavnim cilem této bakalaiské prace zjistit, zda je
opravdu v Armadé Ceské republiky nedostatek nahradnich dil&i pro vojenskou techniku,
nebo to je pouze problém naSeho utvaru a zda tento stav miZeme piipadn€ néjakym
zptisobem zménit. Do této problematiky spadd nejen dostupnost ndhradnich dild,
ale také casté poruchy na vozidlech, jejich funkénost, zivotnost a oSetfovani. Proto
je mym dal$im cilem zhodnotit zakladni vojenskou kolovou techniku a jeji pfepravu.

V bakalatské praci nebudu vychazet z odborné literatury, protoze feSena problematika je



natolik specificka, Ze mohu vychédzet pouze z internich aktl, vlastniho vyzkumu
a ptirucek. Pravni Giprava, kterd se nachazi v textu bakalatské prace, vychazi ze stavu ke

dni 1. 2. 2015.



TEORETICKA CAST

1 ZAKLADNI USTANOVENI

1.1 Armada Ceské republiky

Hlavni slozku ozbrojenych sil Ceské republiky (dale jen "CR") tvoii Armada Ceské
republiky. ACR se déle déli na Vojenskou kancelaf prezidenta republiky a Hradni straz.
Hlavnim ukolem a poslanim ACR je avzdy bude zabezpeteni obrany tizemi CR
s vyuzitim zasad kolektivni obrany dle Washingtonské umluvy. Prezident republiky
Milo§ Zeman je vrchnim velitelem ozbrojenych sil CR. ACR je zapojena do mnoha
aspektii: systém operacniho, obranného a civilniho nouzového planovani, integrované
vojenské struktury NATO, procedurdlni a organiza¢ni aspekty jadernych konzultaci

o , v s sy 1
da ruzne spolecne cvicenl a operace.

1.2 Kolova technika

Technika pouzivani v ACR je dle zplsobu pouziti a charakteristiky délena
na pasovou a kolovou. Pasova technika je urcena k provozovani v téZkém terénu
a na nezpevnénych komunikacich. Oproti tomu kolova technika je ze své konstrukéni
podstaty variabilngj$i, rychlejsi a flexibilngjsi. Umoznuje pfepravu nejen 0sob,
ale i t&zkého materialu a techniky. V ACR se z kolové techniky nejéasté&ji pouziva Tatra
T 815 a T 810 riznych druhti a modifikaci. Z osobnich automobili je v ACR nejvice

provozovan UAZ a Land Rover.

1.3 Maly terénni automobil UAZ

Maly terénni automobil UAZ (tab. ¢. 1) je urcen pro jizdu po komunikacich vSech
druhd i v terénu, v riznych ro¢nich obdobi a klimatickych podminkach. Maly terénni
automobil umoznuje prepravu az sedmi osob, zalezi na modifikaci vozidla (skiinové

a valnikové) a nakladt. Muze byt vyuzit jako zdravotnicky automobil nebo je vybaven

\WEBTODATE. (2004). Ceskd republiky se predstavuje. Ziskano 4. Listopad 2014, z Armada Ceské
republiky: http://www.acr.army.cz/scripts/detail.php?id=5090/
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riznym dalSim specialnim zafizenim (spojovaci prostiedky, nastroje pro opravu —

pojizdna dilna, atd.). UAZ je ¢tyrdoby, zazehovy, benzinovy automobil se ¢tyimi valci

uspofadanymi vertikalné v fadé, s objemem valca 2,445 dm* a vykonem 54 kW. Ma

Ctyfi rychlostni stupné se synchronizaci a jednokotoucovou, suchou spojku.

Modifikace automobilt fady UAZ:

UAZ 450 A — skiinova, celokovova karosérie, ur¢en pro prevoz ranénych,
UAZ 451 A — skiinova celokovova karosérie, vyrabén s prosklenim
I bez proskleni, s pohonem jen na zadni napravu, pro piepravu osob
a materialu,

UAZ 451 D - kovova budka, pohon na zadni napravu, dievéna valnikova
plosina s odklapécimi bo¢nicemi a celem, uréen pro piepravu material
a nakladu,

UAZ 452 A — pro pievoz ranénych, skiiiova celokovova prosklend
karosérie, pohon na zadni i piedni napravu,

UAZ 452 AE — urcen pro specialni nastavby a K tazeni privésu, skiinova
celokovova prosklend karosérie,

UAZ 452 V — mikrobus pro pfevoz max. deseti 0sob s bo¢nimi dvefmi
a pohonem na ptedni i zadni napravu,

UAZ 452 D — pro ptepravu nakladu a materidlu, pohon na pfedni i zadni
napravu, dievénd valnikovad ploSina s odklap&cimi bocnicemi, kovova
budka,

UAZ 469 — nejvice vyuzivané a viceuelové vozidlo v ACR, pohon
na ptredni 1 zadni napravu, oteviena celokovova univerzalni karosérie se
snimaci platénou stiechou a sklopnym zadnim c¢elem, moZnost tazeni
dvoukolového piivésu predepsané hmotnosti, pro ptepravu osob i nékladu,
fada Bl ma redukce v kolech a vyssi stupen odruseni zapalovaci soustavy

redukce. (obr. ¢. 1)

Pro spravnou cinnost, bezporuchovy a bezpetny provoz automobilu, musi byt

zabezpeceno pravidelné oSetfovani techniky a dodrzovani urcitych pravidel provozu.

Studeny motor se nesmi po spusténi vozidla ihned rozb&hnout na plné otacky, protoze

studeny olej vnikd pomalu do loZisek a ta mohou byt pii vysokych otackach poskozena.

Ministerstvo narodni obrany. (1980). Aut 23-2. Maly terénni automobil UAZ 452 a jeho modifikace.
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Spoustét motor vlecenim automobilu je dovoleno jen ve vyjimecnych piipadech.
Pti jizd€ v terénu nebo jinych tézkych usecich cesty se motor nesmi pietézovat, protoze
zivotnost motoru klesa. Pii jizdé se nesmi noha opirat o pedal spojky, protoze pfitom
dochazi k castecnému vypnuti spojky a prokluzovani hnaného kotouce, coz zplsobuje
zvysSené opotiebeni tfeciho obloZeni a poSkozeni vypinaciho loziska spojky. Na kluzké
vozovce je nutné jezdit malou rychlosti a rovnomérné. Brzdime plynule pfi postupném
zvySovani tlaku na pedal brzdy. Kazdé brzdéni ma za nasledek opotiebeni pneumatik
a spotiebu paliva, proto se ma brzdit co nejméné. Pii brzdéni neuvadime kola do smyku,
protoze se pii tom snizuje brzdny vykon a zvétSuje se opottebeni pneumatik. Automobil
je schopen piekonat snéhovou vrstvu o tloustce 350 mm a brod o hloubce 0,7 m, je-li
pod snéhem a vbrodu tvrdy podklad. Po vyjezdu z vody se musi zkontrolovat,
zda nedoslo k vniknuti vody do skiiné¢ motoru, rozvodovek, pifevodovky a piidavné
prevodovky. V tomto piipad je nutné vodu vylit a jednotlivé komponenty vysusit.
Osetfovani automobilu je preventivni ¢innost K zabezpeceni jeho dobrého
technického stavu, spolehlivosti a omezeni pied¢asného poskozeni a opotiebeni. Druhy
oSetfovani délime na kontrolni prohlidku pted jizdou, pii zastavkach a po jizde,
kde tidi¢ vozidla kontroluje naplné¢ pohonnych hmot, maziva a specialni kapaliny.
Provadi kontrolu kol, pneumatik, motoru, brzd, fizeni, elektrického zatizeni a naradi.
Jednou do roka se na tomto automobilu provadi technicka drzba (dale jen "TU") &. 1
ac. 2 svymeénou oleju a filtrli v zavislosti na ujetych kilometrech. Pfi zméné ro¢niho
obdobi se vozidlo pfipravuje na letni nebo zimni provoz, to spociva hlavné ve vypusténi
paliva z nadrze a jejim proplachnutim, v kontrole hustoty kapaliny v chladici soustave,
ptestavéni klapky saciho potrubi do polohy zima/léto a provedeni konzervace karosérie

a ramu proti korozi. *

1.4 Praga PV3S

Stiedni nakladni terénni automobil konstrukéni fady, Prazsky vojensky tiitunovy
special (dale jen "PV3S") (tab. ¢. 2), je urcen pro piepravu nakladd a osob
po komunikacich i v tézkém terénu za velmi ztizenych klimatickych podminek.

Zakladnim typem konstrukéni fady je automobil typu V3S valnik. Dalsi varianty jsou

*Ministerstvo narodni obrany. (1980). Aut 23-2. Maly terénni automobil UAZ 452 a jeho modifikace.
*Federalni ministerstvo obrany. (1992). Aut 23-4. Terénni automobil UAZ - oSetiovani.
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zvedaci ¢elo, hydraulicka ruka, skiin. (obr. ¢. 2) Maximalni kapacita pfepravovanych
osob valnikového typu je dvacet pét.

Zlepsenim dynamickych vlastnosti, predevs§im zvySenim vykonu motoru
a vhodng¢jsi konstrukci prevodového ustroji, doslo k modernizaci Pragy na typ vojensky
tiitunovy specidl modernizovany (dale jen "V3S — M1"). Dalsim vyvojem tohoto
automobilu vznikl typ V3S — M2, u n¢hoz byla zvysena schopnost prekonavat vodni
piekazky brodénim, moznost docasného provozu na nahradni paliva a rovnéz byl
zvysen jizdni dosah vozidla.

Praga PV3S je ¢tyfdoby, vznétovy, naftovy automobil s Sesti valci usporddanymi
v fad¢, s objemem valci 8100 cm® a vykonem 88 kW. Ma ¢tyfi rychlostni stupné
s jednokotoucovou, suchou spojku. Modernizovany typ PV3S — M1 obsahuje pfidavné
vsttikovani paliva.

Pravidelnym preventivnim oSetfovanim dosdhneme spravného technického stavu
vozidla, proto musime provadét nékolik druhti oSetfovani u Pragy V3S. Za kontrolni
prohlidku pted jizdou, po jizd€ a béhem jizdy se rozumi kontrola stavu automobilu
k provozu a kplInéni ukoli v danych podminkach sohledem na ro¢ni obdobi
a odstranéni lehkych zdvad. Provadi se kontrola naplni pohonnych hmot a maziv,
vizualni kontrola motoru, jeho chodu a Ccinnosti kontrolnich pfistroji, vnéjSiho
osvétleni, brzd a ndkladu nebo lozného prostoru. Pfi zméné rocniho obdobi se vozidlo
pfipravuje na letni nebo zimni provoz, to spo¢iva hlavné ve vyc€isténi palivové nadrze,
uloZeni soupravy sn¢hovych fetézii a provedeni konzervace karosérie a rdmu proti

korozi.®

1.5 TatraT 810 V

Tatra T 810 V (obr. ¢. 3) je nakladni terénni stfedni automobil s valnikem, na rozdil
od ostatnich nakladnich vozidel vyrabénych spolecnosti TATRA a.s. je zalozen
na klasické koncepci tfinapravového podvozku s tuhymi portdlovymi napravami,

S kolovymi redukcemi a uzévérkami diferenciali, zebfinovym ramem o vysoké

>Ministerstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.

®Ministerstvo narodni obrany. (1982). Aut 24-12. Osetiovdni nékladniho terénniho automobilu Praga
V3S a jeho modifikaci.
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prachodnosti a trambusové sklopné kabiné. (tab. ¢. 3) Je uréen pro piepravu volné
lozen¢ho i upevnéného materidlu na valnikové ploSiné po komunikacich, polnich,
lesnich cestaich a vterénu. Muze piepravovat Sestnact 0sob S vybavou a vystroji
na valnikové plosiné a 142 osoby v kabiné. Tatra umoznuje pfipojeni piivésu
0 maximalni hmotnosti 12 000 kg. Pro pfesun v terénu s nizkou tnosnosti je vybaven
centralnim podhustovanim a husténim pneumatik. Vozidlo lehce piekonava zamotené
prostory s vyuzitim filtroventilacniho zafizeni a zavedenych prostiedkii individualni
ochrany jednotlivce. Plni piepravni ukoly v podminkdch svételného maskovani
S osvétlenim automobilu v maskovacim rezimu osvétleni. V piedni a zadni ¢asti je
automobil vybaven kotevnimi misty pro spolehlivé vyprostovani v obou smérech,
pro zvedani a kotveni. Vozidlo je schopno svého provozu i v klimatickych pasmech
extrémné horkych a suchych, naopak pii provozovani vozidla do -25°C postacuje
pouziti pfedehievu sani a palivovych filtrii. V teplotach od -25°C do -32°C je nutné
pouzit ptidavné zatizeni, nezavislé topeni.

Pohonnou jednotkou vozidla je vznétovy, kapalinou chlazeny, pfepliiovany motor
se suchou jednolamelovou spojkou, mechanickou ptfevodovkou, mechanickou
pfidavnou ptevodovkou s délicem momenth se zavérem, kloubovd hiidel,
mezinapravova rozvodovka s mezindpravovym diferencialem, napravové rozvodovky
s diferencialy a redukce v kolech. Pievodové ustroji obsahuje Sest rychlostnich stupnit.
Typ fadového, Sestivalcového motoru je Renault DXi7 240 ECO1 s plnénim emisnich
piedpisi EURO 3.

Do pravidelné¢ kontroly a tudrzby vozidla je zahrnuta kontrolni prohlidka
pfed vyjezdem, pii zastavkach, za presunu, udrzba po pouziti, zakladni UdrZzba,
technicka udrzba ¢. 1, 2 a ptiprava na provoz V letnim a zimnim obdobi. Zakladem
kontrolnich prohlidek je kontrola technického stavu a tUplnosti strojového spodku,
karosérie. Odstranéni piipadnych zévad vzniklych v pribéhu provozovani automobilu.
Ocisténi automobilu a doplnéni pohonnych hmot a maziv (dale jen "PHM"). Zakladni
udrzbou se rozumi odstranéni nedostatkli v uplnosti, funk¢nosti vybavy, piisluSenstvi
a poruchy, které vznikly na technice v pribéhu piedchoziho pouzZivani. Jednd se
0 poruchy, které jsou odstranitelné pouze dilenskymi specialisty. Obsahem technické

udrzby ¢. 1, 2 je zjiSténi a zhodnoceni okamzitého technického stavu automobilu

"Tatra Kopfivnice. (2010). T 810 V. Pfirucka pro obshihu.
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s vyuzitim specialnich dilenskych pfistrojii a ptipravki. Provést sefizeni vili a rozméra
a vyménu dilt s kratsi Zivotnosti. Doplnit nebo vyménit maziva a provozni hmoty podle
predepsanych norem. V pfipravé na provoz v letnim nebo zimnim obdobi provadime
udrzbu a kontrolu téch ustroji a soustav automobilu, které maji vliv na jeho pouzitelnost
v daném obdobi. Tyka se to zejména chladici soustavy, soustavy piivodu vzduchu
do motoru, elektrické soustavy a ohfevu kabiny. Pfiprava na provoz v zimnim obdobi
jeste zahrnuje kontrolu pouzitelnosti vybavy pro provoz v zimé (snéhové fetézy

a propojovaci kalbely).8

1.6 Tatra T 815

Tatra T 815 (déle jen "T") je terénni nakladni automobil patiici do fady tézkych
nakladnich automobili a je dilezitym prostiedkem v ACR, ale i v civilnich
automobilnich sluzbach.

Tatra se pouziva ve tfech provedenich:

e Tatra T 815 6x6 vojensky valnikovy naklad’ak (dale jen "VVN"),
e TatraT 815 8x8 VVN,
e Tatra T 815 8x8 vojensky tahac (dale jen "VT").

Automobil pohani dvanactivalcovy, vice palivovy, vznétovy, vzduchem chlazeny
motor fady T 3 — 930. Motory vozidel Tatra 8x8 VVN a VT jsou navic prepliovany
dvéma turbodmychadly zvySujici vykon motoru. Motor umoznuje provoz na naftu
a letecky petrolej. Benzin lze pouZzit jen ve smési s naftou, leteckym petrolejem nebo
motorovym olejem. Moment sily se pfenaSi pres spojku a spojovaci hiidel
na desetistupnovou pievodovku spojenou s dvoustupiiovou piidavnou pievodovkou.
Z ptidavné pifevodovky se moment sily pienaSi pifes soustavu uzamykatelnych
diferencialii a pres redukéni prevody v kolech na jednotlivé napravy.

U automobild fady T815 VVN 8x8 a VT jsou vsechny ndpravy ve stalém zabéru
aftidici napravy jsou dvé predni. Tatra T 815 6x6 VVN ma ptedni fidici népravu
vybavenou hnacim ustrojim s moznosti kdykoliv ji zapnout. Centralni husténi
(podhustovani) pneumatik zabezpecuje zvyseni prijezdnosti malo inosnym terénem
(pis€itym, bazinatym). HuSténi ¢i podhustovani pneumatik Ize regulovat béhem jizdy.

Automobil zvladne kratkodobou statickou brodivost do hloubky 1400 mm.

8Tatra Kopfivnice. (2010). T 810 V. Pfirucka pro obshihu.
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OsSetfovani automobilu se déli stejn¢ jako u ostatni vojenské kolové techniky.
Pti kontrolnich prohlidkach (pted jizdou, pfi zastavkach, po jizd€) se musime zaméfit
na tésnost palivové, mazaci soustavy motoru a posilového fizeni. Zkontrolovat stav
tahel a dilt fizeni, teplotu nabojt kol a brzdovych bubnti.

Specifickou kontrolu provadime po brodéni vozidel v hlubsich a vétsich vodnich
tocich nebo po provozu ve zvlast¢ tézkych podminkach. Nejdiive techniku zcela
oSetfime od vnéjSich necistot a provedeme vizualni kontrolu jednotlivych ¢asti vozidla
(tfizeni, podvozek, Sroubové spoje, pryzové manzety, blatniky). Déle provadime
kontrolu palivové soustavy, a to demontovanim a vycisténim palivovych sklenicek.
Zavady vzniklé provozovanim vozidla v té¢zkych podminkach se snazime co nejdiive

odstranit.

1.7 Tatra T 815 6x6 VVN

Terénni ndkladni automobil Tatra T 815 6x6 VVN (obr. €. 4) se pouziva k piepravé
osob a nékladu do hmotnosti 8 t. Automobil mize na komunikacich tdhnout pfivésy
0 maximalni pfipojné hmotnosti 45 tun, v terénnich podminkach pak pouze 10 tun.
Vozidlo je vybaveno pfidavnym zafizenim umoziujicim praci se snéhovym pluhem
nebo navijecim zafizenim. Tatra je tiinapravovy automobil se stalym pohonem obou
zadnich naprav. Pfedni ndprava je samostatné hnand a je vybavena ustrojim
umoziujicim jeji zatazeni. Pfi pfekonavani tézkého terénu muzeme béhem jizdy meénit
pfetlak v pneumatikach. Hnaci jednotkou vozidla je dvanactivalcovy, vzduchem

chlazeny, vznétovy motor fady T 3 — 930 — 31 s pfimym vstiikem paliva. (tab. ¢. 4)

1.8 Tatra T 815 8x8 VVN

Terénni nakladni automobil Tatra T 815 8x8 VVN (obr. ¢. 5) se pouziva k prepraveé
osob a uzitecného ndkladu do hmotnosti maximalné 12 t. Vozidlo v terénu utahne
piivésy o maximalni pfipojné hmotnosti do 15 t a na komunikacich 45 az 50 t. Tatra je
vybavena piidavnym zafizenim umoznujici praci se snéhovym pluhem a s buldozerovou
radlici. Pro vyprosténi zapadlych vozidel je vybavena navijdkem. Hnaci jednotkou
vozidla je dvandactivalcovy, vzduchem chlazeny, vznétovy, prepliiovany motor T 3 —
930 — 50 s pfimym vstiikem paliva a moznosti provozu na riznd paliva. (tab. ¢. 5)

Ojedinély motor umoznuje provoz automobilu v tézkych terénnich podminkéach
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anejruznéjSich klimatickych pasmech v rozsahu teplot - 40 °C az + 50 °C.
Ctyfnapravovy automobil, se stilym pohonem vsech naprav, mize pro lepsi

prekonavani té¢zkého terénu vyuzit zafizeni centralniho husténi pneumatik.

19 TatraT 8158x8 VT

Vojensky automobil Tatra T 815 8x8 VT (obr. ¢. 6) je urcen jako taha¢ tézkych
piivésu a podvalniku (dale jen "P") typu 50 a P 50 napravovy (dale jen "N") pro pievoz
automobilni a tankové techniky na silnicich i Vvterénu. Taha¢ ma na lozné plose
namontovanou stalou zaté¢Zz a utdhne na komunikacich pfivésy o hmotnosti 70 t
aVterénu privésy do hmotnosti 15 t. Taha¢ je vybaven pro vyprostovani a odsun
techniky navijakem s ocelovym lanem. Praci se sn¢hovym pluhem a buldozerovou
radlici zabezpecCuje pifidavné zafizeni tahaCe. Hnaci jednotkou vozidla je
dvanactivalcovy, vzduchem chlazeny, vznétovy, prepliiovany motor T 3 — 930 — 51
s pfimym vstiikem paliva. (tab. & 6) Ctyfnapravovy automobil, se stalym pohonem
vSech naprav, mize pro lepsi prekonavani tézkého terénu vyuzit zafizeni centralniho
husténi pneumatik. Taha¢ ma oproti Tatie T 815 6x6 a 8x8 VVN c¢tyidverovou budku.
Ve stfedni ¢asti budky jsou v protisméru umisténa dalSi dvé sedadla s mozZnosti

rozloZeni na lizkovou L’lpravu.9

1.10  Piepravni vlek PV 16. 12

Piepravni vlek (dale jen "PV") 16. 12 (obr. ¢. 7) uréeny pro pfepravu rovnomérné
rozlozeného nékladu o hmotnosti 11 350 kg se pouzZivd v jizdni soupravé s taznym
automobilem s povolenou pfipojnou hmotnosti pfivésu nejméné 16 000 kg.
Dvounapravovy valnikovy piivés s fiditelnou pfedni napravou s dvoumontazi
pneumatik na obou napravach je vybaven nesnimatelnym valnikem se sklopnymi
bocnicemi a zadnim celem, pfedni Celo je pevné. Plachtova kostra valniku je zakryta
snimatelnou vozovou plachtou. Nékladni pfivés je sloZzen zpodvozku a valniku.
Podvozek je tvofen zebfinovym ramem, tocnici s taznou oji, péry, napravami s brzdami
a koly. Ram obsahuje elektrické zatfizeni, drzak nahradniho kola, schranku na néfadi

arozvod vzduchu. V zadni ¢asti se nachazeji drzaky pro svitilny, odrazky a tabulka

9Ministerstvo narodni obrany. (1984). Aut 24-22. Terénni ndkladni automobil Tatra 815.
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pro eviden¢ni Cislo. (tab. €. 7) V terénu ptivés prekona vSechny prekazky, které prekona
tazny automobil, je ale nutné pfizptsobit rychlost jizdy i nadklad danym podminkém.
Provoz musi byt vzdy bezpecny.

Obsluha ptiveésu spoc¢iva v zapojeni vzduchové soustavy brzd a elektrického zatizeni
piivésu na tazny automobil. Ridi¢ nesmi se soupravou vyjet, dokud nejsou vzduchojemy
pfivésu naplnény. Dale fidi¢ nastavi podle hmotnosti ndkladu ru¢ni regulator tlaku.
V prabéhu fizeni musi fidi¢ brat na zfetel, ze jizdni souprava pii prijezdu zataCkou
zabira vétsi Sitku vozovky nez samotny automobil a otaceni jizdni soupravy je velice
slozité. Po ukonceni jizdy s privésem musi fidi¢ uzaviit vzduchové kohouty na tazném
automobilu, odpojit pojistné fetézy a ulozit je do schranky piivésu, odpojit od tazného
automobilu spojkové hlavice vzduchové soustavy brzd a odpojit zasuvku elektrického
zafizeni. Zadni kolo se zakladd klinem proti samovolnému pohybu piivésu. Klikou
na zadi privésu zabrzdime ptives parkovaci brzdou proti pohybu a v poslednim kroku

oy . . cao 1
odpojime p¥ivés od tazného vozidla.'

1.11 Podvalnik P 50

Nizko ploSinovy podvalnik je uren pro rychlou pfepravu vSech druhti kolové
I pasové techniky a jiného materialu nebo bfemen po silnici i v unosném terénu
bez velkych nerovnosti ptizpasobivou rychlosti do hmotnosti 50 tun. (tab. ¢. 8, 9)
Rovnomérné rozlozeni hmotnosti na jednotlivé napravy piivésu zajiStuje mechanicka
a hydraulicka vahadlova soustava umoznujici tfibodové ulozeni ploSiny ptivésu. (obr. ¢.
8) K zadni zeSikmené Casti ploSiny jsou pripevnény dva dvoudilné sklopné najezdové
mustky pro najizdéni prepravované techniky, které jsou sklapény hydraulicky.
Nakladani a skladani ulehcuje hydraulickd vahadlové soustava umoziujici jak vyskové
nastaveni ploSiny v rozmezi 160 mm, tak i jeji pficné naklonéni aZz o 12°. Na stranach
piivésu se rucné nastavuje potiebny rozchod pomoci sochoru. Ve vodotésné skiini
napravé stran¢ ploSiny piivésu je ulozeno hydraulické cCerpadlo, které je zdrojem
tlakového oleje. V piipad¢ jeho poruchy je pfiveés vybaven ru¢nim hydraulickym
cerpadlem. Pro taZeni pfivésu jsou pfedurceny ptredevSim tahace Tatra T 815 VT 8x8.
Nouzové miize byt piives tazen 1 jinymi taznymi nakladnimi automobily vybavenymi

odpovidajicim zavésem pro piives.

OMinisterstvo narodni obrany. (1986). Aut 30-4. Nékladni privés PV 16. 12 A.
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Nizko ploSinovy pfivés je vyrabén ve dvou modifikacich ptivés P 50 a ptivés P 50
N. Rozdil téchto modifikaci spocivd pouze Vv poctu ndprav a takticko-technickych
datech. Privés P 50 N je Sestinapravovy ptives, kdy kola prvni, druhé, paté a Sesté
napravy jsou fiditelna. Privés P 50 ma pouze pét naprav. VSechny napravy jsou
odpérovany podéln¢ ulozenymi parabolickymi péry s pfidavnou mechanickou
a hydraulickou vahadlovou soustavou pro zavéSeni naprav k plosing.

Ptivésy jsou vybaveny brzdovou soustavou zajistujici provozni, odlehcovaci,
nouzové a parkovaci brzdéni. Brzdéna jsou vSechna kola pfivésu. Pro usnadnéni
nakladani a skladani piepravované kolové nebo pasové techniky je piivés vybaven
osvétlovaci soupravou a pro udrzbu, opravy i montazni svitilnou. Pfivésy jsou vybaveny
dvéma nahradnimi koly upevnénymi na ndjezdovych miustcich. Vybaveni piiveést
zahrnuje také nejnutnéj$i Zzenijni nafadi, hasici pfistroje a prvky pro kotveni
prepravované techniky.

Osetrovani piivésu spociva predevsSim ve vizualni kontrole pohledem na pfivés,
jeho neporusenosti a stavu jednotlivych skupin. Je nutné udrzet pfivés ve spravném
technickém stavu a pohotovosti k pouZiti, pfedchazet zdvadam, porucham, pred¢asnému
opotiebeni jednotlivych skupin a ustroji pfivésu. Provadét souhrnné preventivni
a nasledné opatieni plynouci z provozu ve specifickych podminkach. Ptipravit piives
naprovoz Vzimnim nebo letnim obdobi. Zjisténé zavady na piivésu odstranit

co nejdiive.'

YEederalni ministerstvo obrany. (1991). Aut 30-5. Nizkoplosinovy piivés P 50 N.
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2 VOJENSKA PREPRAVA

2.1 Vojenska preprava a jeji druhy

Vojenskou pfepravou se rozumi souhrn c¢innosti dopravnich a dopravu
zabezpecujicich orgdnt a slozek, které jsou uskutecnovany za ucelem zabezpecCeni
ptepravnich pozadavki vlastnich a spojeneckych ozbrojenych sil a operacni ptipravy
komunikaci.

Ptesuny vojenské techniky se podle zptisobu a ucelu provedeni déli na pochod,
pfepravu, piesun na vozidlech nebo kombinovany pfesun. Vojensky pochod piedstavuje
organizovany presun vojsk pésky. Vojensky pfesun na vozidlech je vysvétlen jako
organizovany presun vojenskych osob, techniky, materidlu na vozidlech utvart
a jednotek po silnici. Vojensky kombinovany pfesun se uskutecniuje na vozidlech,
tak i vojenskymi piepravami nebo postupnym piekladanim vojsk a materialu z jednoho
druhu dopravniho prostiedku na druhy. Vojenska pieprava znamena druh piesunu,
pii kterém dochazi k pfesunu vojska s jejich vyzbroji, ostatni technikou a dal$im
materidlem dopravnimi prosttedky. Vojenska pteprava je uskuteciiovana riiznymi druhy
dopravy, podle nichz je pojmenovéna. Z hlediska Gzemi se pfeprava dé€li na vnitrostatni
a mezinarodni. Z pohledu pouzitych prostfedkli je pfeprava clenéna na povrchovou
(rozd€lenou dale na silni¢ni, Zelezni¢ni, vodni), leteckou a potrubni. Nejvice je

VPRSP o y o o . . 1112
vyuZzivan silniéni a Zelezni¢ni druh pfepravy pro realizaci pfesunt vojenskych vozidel.

2.2 Organizace vojenské prepravy

Vojenskou ptepravu organizuji organy vojenské dopravy, Velitelstvi logistiky —
ufad vojenské dopravy a uzemni spravy vojenské dopravy podle pozadavki odesilatele.
Pokud nejde o vojenskou piepravu, ale o civilniho smluvniho dopravce, vyberou organy
vojenské dopravy vhodného smluvniho dopravce podle téchto kritérii a v tomto potadi:
bezpecnost piepravy, cenovy tarif, lhiita pro zajisténi a uskutecnéni prepravy, dodrzeni
podminek standardni kvality pieprav a ostatni ekologicka nebo technologickd omezeni,
ktera vyplyvaji z povahy a charakteru nakladu nebo jeho obalu. Odesilatelem vojenské

pfepravy mohou byt velitelstvi svazili, svazkili, UtvarGi a zafizeni ACR. Odesilatel

2Narodni centrum pro koordinaci piesunti a dopravy . (2001). Metodika pro plénovdni a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.
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vojenské prepravy tadné a Citelné¢ vyplhuje zdvazné udaje o pfepravé na tiskopisy
jednotlivych druhti pfeprav. Pozadavek ovéteny kulatym razitkem a podpisem velitele
prislusné vojenského utvaru se odesle piislusSnému organu vojenské dopravy tak,
aby byl doru¢en nejpozdéji pét pracovnich dnu pted pozadovanym zahajenim piepravy.
Ptislusny organ vojenské dopravy je takovy organ vojenské dopravy, v jehoz uzemni
pusobnosti se nachazi misto dislokace odesilatele. Organ vojenské dopravy po pievzeti
pozadavku ptideli kazdému transportu vojenské ¢islo piepravy. (pfiloha E) Musi zvolit
vhodny zplsob piepravy a propocitd potfebu dopravnich prostiedkli. Se smluvnimi
dopravci projednd konkrétni pozadavek apo vzajemné dohodé odesle zavaznou
objednavku. Po pisemném potvrzeni objedndvky vyplni pfislusny organ vojenské
dopravy tdaje o zabezpeCeni ptepravy uvedené v tiskopisu Pozadavek na piepravu
a tento tiskopis, ktery podepiSe nacelnik ptislusného organu vojenské dopravy, doruci
nejpozdéji 48 hodin pred pozadovanym zahajenim piepravy odesilateli. Udaje uvedené
na potvrzeném PoZadavku na piepravu jsou zavazné pro organizaci a realizaci vojenské
pfepravy ze strany organll vojenské dopravy i ze strany odesilatele. Organy vojenské
dopravy sleduji pribeh prepravy a odesilatel mu o ni predavd dostupné informace.
Platby za uskutecnéné vojenské piepravy zabezpecuje vojensky financni ufad. Organy
vojenské dopravy mohou kontrolovat vojenskou piepravu a dodrzovani smluvnich

v ’ o - o 1
opatfeni ze strany odesilateli 1 ze strany dopravc. 3

2.3 Silni¢ni preprava

Silni¢ni pieprava a piesuny se provadi jednotlivymi vojenskymi vozidly nebo
proudy vozidel (kolony vozidel) po pozemnich komunikacich. Na pfesuny techniky
se nevztahuje Evropskd dohoda o praci osadek, tzn., Ze vojenskd technika nemusi byt
vybavena rychlomé&rnymi kotouci a omezovaci rychlosti ndkladnich vozidel. Odpocinky
fidich, prestavky Vv jizdé a rychlost se fidi vojenskymi ptedpisy, za jejich dodrzeni
zodpovida velitel pfesunu. Vojenska vozidla, ktera jsou piepravovana po vlastni ose,
musi byt vybavena poznédvaci znackou a ndrodnim rozliSovacim znakem. Musi mit
platné osvédéeni o technické zptisobilosti a o méfeni emisi. Ridi¢i vozidel musi

dodrzovat predpisy té zemé, ve které idi a musi byt instruovani o signalech civilniho

13Ministerstvo obrany. (1994). Nafizeni na¢elnika Generalniho §tabu ACR ¢&. 35/1994. O zabezpeceni
prepravnich pozadavkit vojsk.
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nebo vojenského personédlu. Vojenska technika je osvobozena od vSech dani platicich
v souvislosti s pouzivani silnic. Pfi pouziti vozidel na komunikacich hostitelské zemé
se vsak musi dalni¢ni poplatky nebo jiné platby uhradit. K fizeni pfeprav a doprovodu
vozidel za ztizenych podminek jsou k dispozici vojenské nebo civilni policejni
jednotky, které plni své tikoly prostifednictvim stanovist’ podél cest, mobilnimi hlidkami
a umisténim dopravnich znacek."

Ve vétsine€ piipadl se jednd o nadrozmérnou piepravu vSech typi tankli a bojovych
pasovych vozidel, kolového bojového vozidla PANDUR II a obrnénych vozidel
DINGO a IVECO nebo transportu rizné kolové techniky na technickou prohlidku
v proudu nebo v koloné. Nadrozmérné vozidlo znamena vozidlo, jehoz rozméry
prekracuji miry stanovené vyhlaskou Ministerstva dopravy a spoju. Takové vozidlo
musi byt vzdy zabezpe¢eno jinym vozidlem, které ho pii presunu doprovazi. V ACR
se nadrozmérné naklady ptepravuji pomoci souprav. Souprava T 815 8x8 VT
a podvalnik P 50 N slouzi k ptepravé techniky do hmotnosti 50 t. Souprava T 815 8x8
VT a podvalnik P 50 pfepravuje techniku do hmotnosti 38 t. Diivodem vySe uvedené
snizené hmotnosti je pirekroceni limitu néapravovych tlakd. Posledni nejnovéjsi
piepravni soupravou je viceucelovy podvalnik ergonomicky 45 tunovy (dale jen "VPE
45 T"), ktery umoznuje prepravu dvou kusu techniky typu bojovych vozidel péchoty
(dale jen "BVP") do 38 tun. Vsechny typy souprav se nakladaji pomoci najezdovych
(sklopnych) mistkd, které jsou umistény na zadnim Cele ptivési. Nakladka se zpravidla
provadi na zpevnéném povrchu. Pro nakladku pasovych vozidel na piivés se 1épe couva.
Velitel navadéjici vozidlo ma tak lepsi piehled o situaci a staly kontakt s fidicem
po celou dobu nakladky. V piipadé nakladani vozidla poptedu je nebezpecna situace
zejména v momentu pievazeni vozidla, kdy fidi¢ nevidi pfed a pod sebe. Kolona
(proud) vozidel se sklada z velitele pfepravy, ktery mize své umisténi ménit, ve vétsing
pfipadi je pasazérem doprovodného vozidla pted kolonou. V prvnim vozidle sedi
podiizeny velitel udavajici rychlost a v poslednim vozidle je podfizeny velitel
pro odsun. VSechny vozidla musi mit velitele vozidla, ktery je odpoveédny za disciplinu
posadky a za provedeni presunu. Kazdé vozidlo musi byt po obou stranidch oznaceno

identifika¢nim Cislem, které identifikuje kolonu béhem celého piesunu. (ptiloha E)

¥Narodni centrum pro koordinaci pfesunti a dopravy . (2001). Metodika pro planovani a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.
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V miru musi byt svétla vSech vozidel zapnuta a kolona musi po celou dobu piesunu
pouzivat vystrazné majaky oranzové barvy. Prvni vozidlo se oznacuje zelenym
praporkem, ktery je umistén po levé strané predni Casti vozidla. Posledni vozidlo musi
byt oznaceno zelenym praporkem umisténym do stejné ¢asti jako u prvniho vozidla.
Velitel v doprovodném vozidle ma cernobily praporek. Pokud dojde k poruse
jakéhokoliv vozidla z kolony, musi se praporek odstranit a vyvésit zluty praporek
signalizujici potiebu technické pomoci. Spojeni mezi vozidly pifi presunech
je zabezpeCovano spojovacimi prostiedky (radiové stanice malého vykonu) umisténymi
v kazdém vozidle. Spojeni musi byt nejen mezi vozidly, ale i mezi ostatnimi slozkami
zabezpedujici presun.®

Piepravy planuje a provadi velitel atvaru s organy vojenské dopravy a v souladu
s pravidly provozu vojenskych vozidel a se zakonem ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich®™ ve znéni pozdg&sich novelizaci. Pro planovani silniénich presunil
je vyuzivan program Snazvem Informacéni systém logistiky. Pét pracovnich dni
pfed planovanym zahdjenim pfesunu zasle vojensky tutvar, ktery pfepravu vyzaduje,
pisemnég, faxem nebo telefonicky formulat Pozadavek na zabezpeceni piesunu (piiloha
G) na Spravu vojenské dopravy (dale jen "SVD"). Pokud jde o nadrozmérnou piepravu,
piipoji se k Pozadavku na zabezpeGeni piesunu Zadost o povoleni k piepravé
nadrozmérného nakladu. (ptfiloha H) Po obdrzeni Navrhu dopravniho zabezpeceni
ptesunu (piiloha CH) od SVD je piislusny velitel povinen zpracovat Rozkaz pro pfesun
(ptiloha I) na zaklad¢ tidaji z Navrhu dopravniho zabezpeceni piesunu. Piislusny velitel
musi Navrh dopravniho zabezpeCeni piesunu zpétné potvrdit na SVD minimalné
24 hodin pied zahajenim pfesunu a nesmi pfipustit podstatné zmény pii realizaci
zpracovaného Navrhu dopravniho zabezpeceni pfesunu, slozeni proudu nebo charakteru
pfepravovaného nakladu. Zahajeni pfresunu musi pfisluSny velitel zahlasit
prostiednictvim dozor¢ich orgdnt vysilajiciho ttvaru pfislusné SVD a uvést hodnost
a ptijmenti velitele proudu, identifikacni ¢islo pfesunu, skutecny ¢as vyjezdu a skutecny

pocet vozidel. V pribéhu piesunu velitel proudu hlasi prostiednictvim dozor¢ich organti

*Narodni centrum pro koordinaci piesunti a dopravy . (2001). Metodika pro plénovini a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.

16 Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich novelizaci. In: Shirka zdkonii
Ceské republiky. 1997. ISSN 1211 — 1244,
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vlastniho utvaru ptislusné SVD zévazné nedostatky v dopravnim zabezpeceni, nehody,
mimotéadné udélosti, vznik ohroZeni Zivotniho prostiedi a pfijatd neplanovana opatieni
majici podstatny vliv na pfesun (zména osy presunu, cilového mista, rychlosti piesunu
apod.). Po ukonceni samotného pfesunu velitel proudu musi nahlasit ptislusné SVD,
ktera se podilela na dopravnim zabezpeceni piesunu, skute¢ny Cas a pocty vozidel,

ktera dojela a pribsh presunu.’’

2.4 Vojenska preprava po Zeleznici

Vojenskou ptepravou po zeleznici (obr. ¢. 10) se rozumi pieprava vojsk, techniky
a nékladt vSech druhi zabezpecujici zivot, ¢innost a bojovou pohotovost ozbrojenych
sil. Pro vojenskou pfepravu po zeleznici je platné ustanoveni Zelezni¢nich ptedpist.
Zelezniéni preprava musi byt zajisténa piednostné, Zelezni¢ni sprava ziizuje prepravu
I na ukor vetejné piepravy. Vojensky pievoz zahrnuje piepravu vojenskych ttvart nebo
jejich jednotek a skupin vojaki. Vojensky transport zabezpeCuje piepravu
doprovazenych 1 nedoprovazenych vojenskych ndkladi. Prfevozy a transporty
se prepravuji ve vlacich osobni pfepravy, v ndkladnich vlacich spole¢né s ostatni
vefejnou piepravou nebo ve vojenskych vlacich. Kazdy pfevoz nebo transport by mél
byt ptepravovan jen jednou vlakovou soupravou. Kazdy ptevoz (transport) ma piidélen
orgdnem vojenské dopravy Cislo pfevozu, které mu zlistane po celou dobu prepravy.
Vojenska Zelezni¢ni pfeprava se musi povaZovat za predmét vojenského tajemstvi. Musi
se utajit pfipravy k provedeni pfepravy i tidaje o pfepravé, zachovat maskovaci opatieni
pii nakladani, za jizdy 1 vykladani.

Vojaci jsou kazdy rok Skoleni teoreticky i prakticky pro spravny zpisob nakladani
a vykladani techniky na zeleznici a jeji prepravu. Pii pfevozu je vzdy urcen velitel
pfevozu, ktery odpovida za organizaci, v€asné naloZeni, vyloZeni pfevozu, za organizaci
materialniho a zdravotnického zabezpeceni. DohliZi, aby nedos$lo k naruSeni techniky,
zafizeni a materidlu zelezniCnich vozi. Velitele pfevozu zastupuje v nepiitomnosti
zastupce velitele pfevozu a zdravotni zabezpeceni je zajisténo po celou dobu prepravy

zdravotnikem pfevozu. Ddéle je zfizen pro nakladku a vykladku velitel nakladaci

Narodni centrum pro koordinaci piesunti a dopravy . (2001). Metodika pro plénovdni a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.
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skupiny, spojovaci nacelnik pfevozu, chemicky nécelnik ptevozu, velitel zadchranné,
vyprostovaci a obnovovaci skupiny a velitel pozarni skupiny.

Pro ptepravu kolové techniky po zeleznici se pfistavuji vozy oteviené, ploSinové
a oplenové s tim, ze si kazdy vojensky utvar zabezpecCuje sva upeviovadla a zakladaci
kliny. Pfipravu vozu pro nalozeni techniky provadi Zelezni¢ni sprava, ta spociva
prevazné v technické prohlidce vozl a jejich opravé. K odstrojeni nebo ustrojeni vozii
je ziizena nakladaci skupina, kdy kazdy pfislusnik musi byt vybaven zelenou reflexni
vestou s napisem Czech Army, ochranou piilbou a pracovnimi rukavicemi. Mista
pro nalozeni nebo vylozeni techniky musi byt vybaveny naklddaci rampou nebo
plochou, popf. vypomocnou rampou a piijezdovymi cestami zpusobilymi pro prijezd
tézké techniky. Vojenska technika vSeho druhu se nakladd zramp (vypomocnych,
¢elnich, bocnich, stalych), rampového vozu nebo pomoci ocelové pifenosné rampy.
Vozy musi byt rovnomérné zatizeny a musi byt pln¢ vyuzito lozného prostoru a lozné
vahy, nesmi byt piekroCena lozna mira. Nakladani (vykladani) vozidel se provadi
pomoci vlastni hnaci sily vozidla nebo s pouziti taznych prostiedkt. Vozidla piejizdéji
Z rampy na viz bez zastavky sniZenou rychlosti, 1ze ptejizdét z jednoho vozu na druhy.
Vozidla se po umisténi na Zelezni¢nich vozech zabrzdi a zatfadi se prvni pfevodovy
stupenn. Technika se zabezpe¢i proti samovolnému pohybu kliny, které se zalozi
pied vozidlo, za vozidlo i po obou bocich. Jako pojistka se pouziji upinaci timeny,
které se zavdzi mezi vozidlo a Zelezni¢ni viz. Nalozend technika musi byt vzdy
uzemnéna. Pfi navadéni vozidel na zelezni¢ni viiz smi byt na voze pouze jeden ¢lovek
nebo jeden kus pohybujici se techniky a v technice smi byt jen fidi¢. Pohybovat se smi
pouze technika nebo navadéjici osoba, ktera necouva. Pokud se potiebuje pohnout,
zastavi vozidlo, oto¢i se a prejde na potiebné misto a az poté mize dat pokyn k dal§imu
pohybu. Ridi& musi neustale pozorovat navadgjici osobu.'®

ZabezpeCeni bojové cCinnosti béhem piepravy je organizovano podle zasad
pro zabezpeceni bojové Cinnosti vojsk a stanovenymi fady. Za piepravy se provadi
prizkum nepfetrZitym pozorovanim pozorovaci hlidky proti vnéjSimu napadeni.
Pozorovaci hlidka je vybavena potiebnymi palebnymi prostiedky. Pfi napadeni

transportu neprateli zahdji vyclenéné zbrané palbu 1 za jizdy vlaku.

'8 Ministerstvo narodni obrany. (1966). Dopr 1-1. Pfeprava vojsk po Zeleznici.
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Plan vojenské ptepravy po zeleznici se realizuje na mési¢ni planovaci obdobi.
0sob, vzdalenost, pocet kusu a typ techniky, ktera ma byt pfepravovana. Vojensky ttvar
zpracuje své pozadavky na zelezni¢ni pfepravu vcetné neinstradovanych transporti
do Pozadavku na Zelezni¢ni ptepravu. (pfiloha D) Piesahuje-li vyzbroj, technika nebo
materidl svymi rozméry loznou miru stanovenou Ceskymi drahami, je odesilatel
povinen, krom¢ oznacéeni v pfislusné rubrice pozadavku, pfilozit nakres obrysu techniky
(nékladu) naloZené na Zelezni¢nim voze. V nakresu je odesilatel povinen pro jednotlivé
body, které piekracuji loznou miru (8$itka, vySka apod.), uvést rozméry v milimetrech.
Na zékladé schvalenych pozadavki na Zelezniéni prepravu Ceskymi drahami se déle
vypliiuje spousta dalSich tiskopisi napt. OhldSeni pifevozu, Cestovni osvédcend,

Nékladni list. (pfiloha C)*°

2.5 Mezinarodni pieprava

Mezinarodni piepravou (obr. ¢. 11) se rozumi silni¢ni, Zzelezni¢ni, lodni
nebo letecka preprava realizovana z izemi Ceské republiky do jakéhokoliv jiného statu.
Pfislusnici jednotek ACR jsou osvobozeni pii prekradovani statnich hranic
od povinnosti vyplyvajici z celnich a pasovych ptedpist a pasové kontroly. Ptislusnici
pii prekroCeni statnich hranic prokazuji svoji totoznost pouze vojenskym prikazem
arozkazem pro pfesun vyhotoveném v Ceském, francouzském a anglickém jazyce.
Pokud se piesunuje vétsi pocet vojakd, musi velitel vyplnit pfilohu k cestovnimu
rozkazu NATO a tiskopis Seznam vojakl presunu. Maji-li vojaci vojenské zbrané,
vyplni velitel 1 tiskopis Seznam ozbrojenych vojakli presunu. Déle se musi vyhotovit
seznam vyvazeného materidlu, obsahové listy pro kazdé vozidlo s materidlem
a obsahové listy pro kazdy kontejner nebo piepravni skiin, bednu, apod.

Lodni pteprava se vzhledem ke geografickému umisténi CR nejméné vyuziva.
Realizuje se na zakladé moznosti vyuzit volnou transportni kapacitu lodi nékteré
z ¢lenskych zemi NATO nebo smluvnim dopravcem. Pfi planovani mezindrodni lodni

ptepravy je nezbytné provést konzultace s Odborem vojenské dopravy.

Y\ inisterstvo narodni obrany. (1966). Dopr 1-1. Preprava vojsk po Zeleznici.
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Letecka pieprava je zabezpetovana vlastnimi letadly ACR nebo se vyuziva volné
kapacity letadel ¢leni NATO. Dale se mize vyuzit smluvni pieprava na zakladé
smlouvy Strategic Airlift Interim Solution (dale jen "SALIS™). Jedna se o smlouvu
0 vyuziti strategickych leteckych kapacit spole¢nosti Volga — Dnépr Uzavienou mezi
NATO a Ukrajinou.

Silni¢ni piesuny jednotek ACR za statni hranice jsou rozdéleny podle rozsahu
a druhu pfepravovaného materidlu na silni¢ni piesuny nevyzadujici ptrepravni kredit
asilniéni ptesuny, které piepravni kredit vyzaduji. Piepravnim kreditem se rozumi
povoleni k pfesunu po urcené trase a ve stanoveném terminu. Prepravni kredit vyda
na zadost velitele vysilajiciho utvaru vojensky dopravni ufad toho statu, na jehoz
teritoriu je pfesun zahajen. Povoleni je nasledné koordinovano s vojenskymi dopravnimi
ufady pfislusnych statl, po jejichz uzemi se presun pozaduje. Velitel Gtvaru je povinen
predlozit pisemny pozadavek na takovy pfesun prostfednictvim ptislusného opera¢niho
velitelstvi na Vojensky dopravni ufad (dale jen "VDU") nejpozdgji do 30 dni pied jeho
planovanym uskute¢nénim, pokud jde o ptesun pies statni hranice maximalné¢ dvou
cizich statd, a do 60 dni pied jeho planovanym uskute¢nénim pii pfesunu pies statni
hranice vice nez dvou cizich stath. VDU naslednd zabezpedi v soudinnosti
s Ministerstvem zahrani¢nich véci CR notifikaci pozadovaného silniéniho piesunu,
naplanuje jeho dopravni zabezpe&eni po uzemi CR a preda ho vojenskému dopravnimu
ufadu sousedniho statu k zabezpeCeni na jeho Uzemi, kde bude pieprava probihat.
Po obdrZeni souhlasii se silni€énim pfesunem od vSech dopravnich Gfadii prostfednictvim
opera¢niho velitelstvi se zadost zaSle zpét veliteli vysilajictho utvaru spole¢né
s odbornym nafizenim pro zabezpeceni silnicniho pfesunu. Vozidla musi byt
pii mezinarodnim silniénim pfesunu v proudu oznacena na obou stranach cislem
piresunu v kontrastni barvé, které je totozné s Cislem ud€lenym v kreditech silni¢niho
piesunu. Cislo pfesunu musi byt ¢itelné za denniho svétla ze vzdalenosti minimalng
6 metrd a musi zustat Citelné za kazdého pocasi po celou dobu ptesunu. Jakmile
je presun ukonc¢en, musi se Cislo presunu odstranit. (ptiloha E)

Zelezniéni piepravy jednotek ACR pies statni hranice jsou rozdéleny podle rozsahu
pfepravovan¢ho materidlu na dil¢i a celovlakové. Dil¢i Zelezni¢ni pfeprava znamena
pfesun pfislusnikdi jednotek ACR a vojenského materialu v jednom nebo vice

zelezni¢nich vozech doplnénych dalsi civilni zatézi. Celovlakové zelezni¢ni piepravy
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jsou piepravy piislusnikil jednotek ACR a vojenského materialu v uceleném vojenském
vlaku. Aby byly dodrzeny lhity pro oznadmeni Zzelezni¢ni piepravy cizim statim
diplomatickou cestou a vyzadani vstupnich (prujezdnich) povoleni, musi velitel
vysilajiciho Utvaru ptedlozit pozadavek na takovou piepravu pisemné prostiednictvim
ptislusného opera¢niho velitelstvi na VDU nejpozdéji do 30 dni pied jejim planovanym
uskute¢nénim pfi prepravé pres statni hranice maximalné dvou cizich statti nebo do 60
dnii pfed jejim planovanym uskute¢nénim pii pfeprave pies statni hranice vice nez dvou
cizich statd. VDU zabezpedi s vojenskymi organy notifikaci pozadované Zelezniéni
pfepravy, zplanuje jeji dopravni zabezpedeni po tzemi CR a nasledné ji pieda
prislusnému vojenskému dopravnimu ufadu sousedniho statu k zabezpeceni na jeho
izemi a veliteli vysilajictho utvaru. Na zakladé odborného natizeni VDU je velitel
vysilajiciho utvaru povinen pfipravit osoby a vojensky material na Zelezni¢ni piepravu,
vyhotovit pasové a celni dokumenty, vypracovat piepravni doklady s dirazem
na prepravu nadrozmérnych a nebezpeénych nakladt a vydat rozkaz pro piepravu

v souladu s platnymi piedpisy.?

2.6 Zabezpeceni pirepravy

Pted uplatnénim pozadavku na jakykoliv druh piepravy je nutné posoudit jeji
hospodarnost ve srovnani s jinymi druhy pfepravy, pfiCemz jsou brany v Gvahu
| pozadavky na organickou celistvost piepravovanych utvart.

Rozhodujicimi faktory pro stanoveni nejvhodnéjsiho zplisobu piepravy jsou:

e finan¢ni ndklady na pfepravu,

e lhita na provedeni pfepravy,

e charakter a zplisob zabezpe€eni ndkladu, ktery ma byt pfepraven,
e hmotnostni a prostorové vyuziti.

Z hlediska lhlty na provedeni piepravy lze v nejkrat$si dobé (5 pracovnich dnil)
zabezpecit silnicni ptepravu, tedy piesun techniky v koloné (proudu). Kazdé ctvrtleti
se prostiednictvim SVD vyzadd nékolik tras, po kterych se pravidelné ptesunuji

jednotky daného utvaru a jsou na né provedené rekognoskace terénu, potom celd

“\Ministerstvo obrany. (2005). Dopr 1-2. Postupy pro zabezpecovani pozemnich piesunii ozbrojenych sil
pres statni hranice.
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realizace pfepravy trva pouze pét pracovnich dnti. Pokud nejde o trasu zavedenou
V systému nebo se piepravuje nadrozmérny ndklad, mize se organizace piepravy
prodlouzit az na 3 tydny. Musi byt provedena rekognoskace trasy, po které se bude
proud vozidel pfepravovat. Lhutu prodluzuje také vyzadani doprovodu nadrozmérného
nékladu Vojenskou policii (déle jen "VP"), Policii Ceské republiky (dale jen "PCR")
nebo zadost o uzavieni usekd, tuneld, ve kterych by mohl pii pfepravé nadrozmérného
nakladu nastat problém. Lhiita realizace zelezni¢ni pfepravy trva maximalné 14 dni.
Tento Gasovy usek se pocitda od podani zadosti piislusného velitele zaslané Ceskym
draham (dale jen "CD") az do piistaveni vagont na Zeleznici. Nejdelsi Ihatu pii realizaci
a vyzadani prepravy vojsk ma mezinarodni leteckd pteprava, ktera se musi planovat
a vyzadat minimalné mésic pred odletem.

Za nejjednodussi z hlediska zabezpeCeni nakladu, ktery ma byt piepraven,
hmotnostniho a prostorového vyuziti povazujeme silni¢ni piepravu. Prepravovany
material je na techniku naklddan pomoci vysokozdviznych vozikl a upevnén upinacimi
pasy. Pfepravovana technika najizdi na podvalnik lehce pomoci najezdu vlastni silou,
Vv piipad¢ nepojizdné techniky pomoci navijaku. Technika se zabezpecuje CEtyrmi
upinacimi pasy a zaklddacimi kliny. Pfednosti kolové techniky vyuZzivané v fadach
ACR je vysoka hmotnost uzite¢ného nakladu. Jako dal$i nejjednodussi druh piepravy
z pohledu nakladu je stanovena mezindrodni letecka ptfeprava. NejtézSi preprava
a zabezpeceni prepravovaného nakladu je preprava vojenskych vozidel po zeleznici.
Je velice Casové narofna z divodu odstrojeni jednotlivych vagonili, najeti techniky
na vagony, jeji upevneéni a zamaskovani.

Na zaklad¢ ptidélenych ro¢nich financnich prostiedkli na dopravni vydaje podle
ukold planovanych na vycvikovy rok poskytne prislusny organ vojenské dopravy
jednotlivym vojenskym soucdstem ve svém obvodu moznosti vécného a finanéniho
plnéni jejich pfepravnich pozadavkl. Kazdy vojensky utvar je pravidelné informovan
piislusnym organem vojenské dopravy 0 Cerpani finan¢nich prostiedki. Pokud dojde
k precerpani financnich prostredkid V jednotlivych ctvrtletich kalendarniho roku o vice
nez 5 procent, dohodne se pfislusny orgén vojenské dopravy s utvarem 0 zpiisobu
zabezpeceni piepravnich pozadavkll v nésledujicim obdobi. V piipad€, ze vojensky
utvar vycerpa Vv prubéhu kalendainiho roku ptidé€lené ro¢ni finan¢ni prostredky, pozada

0 upravu objemu finan¢nich prostfedkd nadiizené velitelstvi.
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Pokud jede jakykoliv vojak z povolani na sluzebni cestu, ndlezi mu kromé bézné
vyplaty za odpracované hodiny také stravné vyuctované na formuléii Piikaz ke sluzebni
cesté. Pokud neni mozné se béhem piepravy ubytovat na vojenské ubytovné, pfipoji se
k Piikazu ke sluzebni cesté vyacétovani ubytovani v civilnim sektoru, které bude
vojakovi nasledné vraceno. Trva-li sluzebni cesta od 5 do 12 hodin, stravné ¢ini 73,-
K¢, od 12 hodin do 18 hodin dostane vojék z povolani 111,- K¢&. Pfi trvani sluzebni
cesty déle nez 18 hodin se vyplaci stravné ve vysi 173,- KC. Vojaci z povolani
na zahrani¢ni sluzebni cesté (dale jen "ZSC") maji narok krom¢ svého platu na stravné,
dalni¢ni poplatky, kapesné¢ a ubytovani. Pro vyucétovani sluzebni zahrani¢ni cesty se
pouziva formulat Piikaz ke sluzebni zahrani¢ni cesté. Vyse stravného a kapesného
zavisi na poctu dnt stravenych v zahrani¢i, na ptislu§né zemi a je vyactovana v Eurech.

Dalsim finanénim atributem kolové pfepravy jsou pohonné hmoty a maziva. ACR
odebira vysoce kvalitni arktickou naftu a benzin do velmi vysokych stupnti pod bodem
mrazu. Cena 1 litru nafty pro ACR se pohybuje kolem 35, 40,- K& a za 1 litr benzinu
ACR zaplati 34,- K¢&. Pfeprava techniky po Zeleznici je financovana v zavislosti
na poctu kilometri ujeté trasy. Osobni vagon pro cestujici vyzadany vojenskou
dopravou stoji 51,- K¢/km. Hodnota vozl pro prepravu techniky je 40,- K¢/km. Pokud
je potieba otoéit vagon & celou soupravu z diivodu nalozeni (vylozeni) techniky, CD
pozaduji poplatek 292,- K¢&. V piipadé, ze musi ACR odiici viiz, je povinna zaplatit
sankci 468,- K¢ 48 hodin pied planovanou nakladkou nebo 935,- K¢ v den nakladky
techniky.?

Pro Vasi predstavu bych v mé bakalaiské praci chtéla uvést na urcitém skutecném
priklad¢ ptiblizné vytuctovani jednotlivych druhti pfepravy techniky bez ohledu na mzdy
vojakll z povolani, dalniéni poplatky a vyuactovéani piikazi ke sluzebni (zahrani¢ni
cesté). Chtéla bych zde znazornit, ktera pieprava je pro ucely ACR nejvyhodng;si.

Na zakladé nafizeni velitele pluku vsouladu s § 14 zakona ¢.221/1999 Sb.,
0 vojacich z povolélni22 byli odeslani vojaci z povolani 25. protiletadlového raketového
pluku ve dnech 25. 5. — 6. 6. 2014 na zahrani¢ni sluzebni cestu do vojenského

vycvikového prostoru (dale jen "VVP") Ustka (Polsko) z divodu taktického cviceni

21Ministerstvo obrany. (1994). Nafizeni ¢. 35/1994. O zabezpeceni piepravnich pozadavkii Vojsk.

22 Zakon &. 221/1999 Sb., o vojacich z povolani ve znéni pozdgjsich piedpist. In: Shirka zdkonii Ceské
republiky. 1997. ISSN 1211 — 1244,
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s bojovou stielbou ,,BALT 2014. Zahajeni ZSC ve Strakonicich prob&hlo dne 25. 5.
2014 v 14:00 hod., ukonc¢eni ZSC ve Strakonicich dne 6. 6. 2014 do 20:30 hod. Cesta
a pieprava osob, techniky a materialu na trase Strakonice — VVP Ustka a zpét byla
vykonana silni¢nim piesunem, mezinarodnim leteckym pfesunem a piepravou
po zeleznici. Piekroceni statni hranice Krasny Les se uskutecnilo dne 26. 5. 2014. Bylo
povoleno proplaceni nahrad a vyplata zalohy na ZSC dle § 79, 81, 82, 84, 86 zakona
¢. 221/1999 Sb., o vojacich z povolani.

Mezinarodni letecky presun do Polska se uskutecnil osmkrat a to: 31. 5., 3. 6., 5. 6.
2014 vzdy z Prahy z vojenského letisté¢ Kbely vojenskym letounem CASA. Bez ohledu
kolik v letadle v jednotlivych terminech cestovalo pasazért, byly naklady na tuto
pfepravu nasledujici: 31. 5. cestovné Cinilo celkem 8 754,- K¢, 3. 6. piesun stal 6 620,-
K¢ a 5. 6. ACR zaplatila za cestu 6 690,-K¢&. Cena jednoho letu zahrnuje handlingové
sluzby, pohosténi na palubé letounu a cestovné Ctyiclenné posadky. Konference
na cvi¢eni BALT se uskutecnila ve dnech 3. 3., 6. 3., 8. 4., 9. 4. a 10. 4. 2014, kazdy
den bylo do Polska a zpét vypraven letoun CASA. Vyuctovani za vSechny konference
¢ini 95 526,- K¢. Celkova c¢astka za mezindrodni leteckou pfepravu na cviceni BALT
je 117 590,- K.

Zelezni¢ni pieprava vojenského transportu na cvi¢eni BALT &. CZE 2905 — CZE
02 — POL byla realizovana v terminu 29. 5. az 31. 5. 2014 na trase Sudoméfice
u Bechyné — Ustka smérem tam a pteprava ¢. POL 0506 CZE 12 — CZE se uskutec¢nila
Vterminu 5. 6. az 7. 6. 2014 na trase Ustka — Sudoméfice u Bechyné smérem zpét.
Na zakladé pozadavku vojenského utvaru byla vyzadana pieprava tficeti Sesti 0Sob
a dvaceti ¢tyt kust vojenské techniky. Pro splnéni pozadavku byla pfistavena vlakova
souprava obsahujici sedmnact vagoni pro prepravu techniky a tfi vagony urcené
pro pobyt cestujicich. Celkova ¢astka za tyto pfesuny byla 3 341 300,-K¢.

Posledni typ pfepravy vyuzity na cviceni BALT 2014 byl silni¢ni pfesun osob
a techniky (pfesun po vlastni ose). Tato pieprava se v takovéto vzdalenosti vyuziva
velmi zfidka, protoZe je to pro fidice velmi naro¢né. Musi zdolat dlouhou trasu
a po piijezdu na cviceni se musi hned zaclenit k jiz fungujici jednotce. Ovsem po silnici
se musi piepravovat technika, kterd se z jakéhokoliv diivodu nemulze ptepravovat
po Zeleznici ¢i letounem. Ve vétSin€ pripadt jde o vozidla prevazejici zbrané, munici

¢ijiné utajené technologie. Na cvieni v Polsku tam 1 zpét se po vlastni ose
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prepravovalo celkem osm kust techniky a Sestnact osob. Celkem se za cesty do Polska
a zpét spotiebovalo 5388 litrti nafty celkem za 190 735,-K¢.

V pribéhu cviéeni BALT bylo provozovano tficet dva vozidel, tfi topidla a Sest
turbin. Dohromady se spotfebovalo 1191 litrii benzinu a 19271 litrG nafty, celkové
se za PHM b¢ehem cviceni utratilo 368 687,-K¢.

Zredlného ptikladu vyuziti vSech druht ptepravy vychdzi, ze finanéné
nejvyhodnéjsi je pro potieby ACR mezinarodni letecka pieprava, kterd je i pro vojaky
Z povolani nejpohodInéjsi a nejrychlejsi. Druhou nejlevnéjsi piepravou je pieprava
po vlastni ose, ktera je ovSem Casové a fyzicky velice naro¢na. Nejdraz§im druhem
pfepravy je presun vozidel, materidlu a osob po Zzeleznici. Z hlediska naro¢nosti
povazujeme Zelezni¢ni prepravu za velmi sloZitou. Technika a osoby se musi nejdiive

po vlastni ose dopravit na Zeleznici, nasledné nalozit a upevnit vozidla na vagony.

AV neposledni fad€ osoby cestujici ve vagonech stiezi celou trasu veskera vozidla.
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PRAKTICKA CAST

3 PRUZKUM A ROZHOVOR

Praktickou cast mé bakalaiské prace jsem rozdélila na dvé oblasti. V prvni ¢asti
prace zjistuji a shromazd’uji nazory vojakt z povolani na problematiku vojenské
techniky, nahradnich dilG a jeji pfepravy. Tato problematika se tyka vSech vojaka
Z povolani, a proto jsem si pro dotaznikové Setfeni vybrala pfislusniky Vojenského
utvaru 4312 ve Strakonicich a Vojenského utvaru 3517 v Bechyni.

V druhé oblasti se zabyvam rozhovorem s praporc¢ikem Jifim Dlouhym. Tématem
naseho spoleéného rozhovoru byl aktudlni stav kolové techniky v ACR, jeji vyvoj

a modernizace.

3.1 Cil a ukol prizkumu

Cilem prizkumu je odpovédét na vyse uvedené otazky a problémy. Zjistit formou
prizkumu realné informace a odhalit, jakou zkuSenost maji vojaci z povolani
s vojenskou technikou. Dale jsem povaZzovala za dilezité prozkoumat, jaky je stav
vojenské kolové techniky v ACR. A v neposledni fadé se zaméfuji na minéni vojakd
Z povolani o problémech s nedostatkem nahradnich dilti. Hlavnim ukolem prazkumu
bude zahrnout co nejpfesnéji mifené otazky do dotazniku, kdy z téchto dotaznikd
vy€erpam informace, které spolu s vlastni zkuSenosti propojim a zanalyzuji.

Hlavnim cilem je ovéfeni hypotéz.

3.2 Hypotézy

e Hypotéza & 1: V ACR neni dostatek nahradnich diléi na vojenskou kolovou
techniku a pneumatik. Je to problém dlouhodoby nikoliv vS§ak docasny.

e Hypotéza €. 2: Tento problém se netyka pouze jednoho vojenského utvaru,
ale celé¢ ACR.

e Hypotéza ¢. 3: Vozidla, ktera vojaci pouzivaji, jsou zastarala, nespolehliva

a potfebam vojakl nevyhovuji.
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3.3 Vybér respondentii

Dotaznikovy prizkum jsem se rozhodla provést oslovenim celkem sto dvaceti
vojaki z povolani. Z tohoto celkového poétu dotaznikti mi bylo vraceno sto dva kusi,
coz predstavuje nemalé procento vojaka. Z takového mnozstvi fadné vyplnénych
a odevzdanych dotaznikt se da tedy relevantné vyhodnotit zavér.

Dulezit¢ pro tento prizkum bylo oslovit vojaky z povolani vSech fidi¢skych
kategorii (napf. fidice, starsi fidiCe, fidiCe specialisty, fidi¢e skladniky), aby bylo mozno
vyhodnotit jednotlivé hypotézy. Kazd4 odbornost preferuje jiny typ techniky a zptisob
pouzivani. Dotazovani byli respondenti z Vojenskych utvard 4312 Strakonice a 3517
Bechyné, kteti zastavaji vSechny potfebné odbornosti. Vojaci byli na zacatku formulaie
seznameni, ze dotaznik je anonymni a slouZzi pouze k prizkumu pro potieby bakalaiské
prace. K dotazniku jsem podévala stru¢né vysvétleni, které respondenta informovalo
0 smyslu a vyuziti dotaznikového Setfeni. Otazky jim byly precteny a vysvétleny.

Vojaci odevzdali formulare zcela vyplnéné.

3.4 Metody pruzkumu

Pro vyhodnoceni stanovenych hypotéz jsem si zvolila dotaznikové Setfeni.
Shromazd'ovani informaci se opira o dotazovéani osob a je to metoda vhodné pro zadani
mé bakalatské prace. Dotaznikové Setfeni je metodou empirického Setfeni. Slouzi
k ziskavani informaci a dat pfedem pfipravenych a jasné formulovanych otazek.
Pro formu tiSt€éného dotazniku jsem si pfipravila sedmnact otdazek. Nejprve jsem
provedla maly predpriizkum pomoci péti respondentli, z nichz jeden respondent jsem
byla ja, za ucelem zjisténi, zda jsou otdzky srozumitelné¢ zformulovany. V tivodu jsem
se respondentim pfedstavila, sd€lila ticel prizkumu a pozédala respondenty o vyplnéni
nasledného dotazniku. Otazky jsem uspotradala logicky za sebou. Pokladala jsem otazky
uzaviené, kde méli respondenti moznost oznacit jednu odpoveéd’ a otazky polozaviené
tedy rozsitené o vlastni vyjadieni respondenta, aby zde dotazovany nemél jen omezeny
vybér na ano/ne. Vyplnéni dotazniku trvalo par minut, tudiz to nikoho neodradilo
od vyplnéni celého formulafe. Respondenti vyplnovali dotazniky zcela dobrovolné
aanonymné. Cas vyplnéni, srozumitelnost a formélni tiprava dotazniku byly velice

dulezité pro stoprocentni navratnost formulait.
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Metodou prizkumu je kvantitativni vyhodnoceni a zpracovani informaci a dat
zjisténych praveé v dotaznikovém Setfeni. Dotazniky mi dodaji potiebné dil¢i informace

a data, které spolu se svoji praxi porovnam, zanalyzuji a vytvoiim zavér.

3.5 Vyhodnoceni dotaznikového prizkumu

Z dotazniku jsem ziskala diilezit¢ informace a data, ze kterych jsem pro lepsi
orientaci sestavila grafy. Ke kazdé otazce z dotazniku jsem pfifadila graf, popis nebo

vysledek prizkumu.

Otazka & 1 — Kolik roki slouZite v Armadé Ceské republiky?

Graf 1: Odslouzené roky respondenti

O0az5
m6 az 14

015 a vice

Zdroj: vlastni

Na tuto otazku byly tii odpovédi (0 — 5, 6 — 14, 15 a vice). Ze vSech dotazovanych
uvedlo dvacet osm vojakd prvni variantu tedy, Ze slouzi v ACR 0 — 5 rokd. Vétsina
Z dotazovanych tedy Sedesat tii piisluSnikii jsou vojaky z povolani od 6 do 14 let.
Sluzebni pomér trvajici 15 a vice let nalezi jedenacti dotazovanych. Tato otdzka byla
dalezitd pro nasledné¢ objektivni urCeni délky trvani nedostatku nahradnich dila

a pneumatik.
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Otazka ¢. 2 — Jakého jste pohlavi?

Graf 2: Pohlavi respondent

B Muz

OZena

Zdroj: vlastni

U této otazky bylo predpokladem, Ze bude pievladat muzska populace, protoze

v ACR je pomér muzi a Zen piiblizné 87 % : 13 %.

Otazka ¢. 3 — Myslite si, Ze je na Vasi techniku dostatek nahradnich dili

a pneumatik?

Graf 3: Aktualni stav nahradnich dili a pneumatik

OAno
BNe

102

Zdroj: vlastni



Na tuto otazku byly dvé moznosti ANO/NE. Ze vSech dotazovanych uvedlo sto dva
respondentii zapornou odpovéd’. Nemysli si, Z¢ v ACR je dostatek nahradnich dila

a pneumatik.

Otazka ¢. 4 — Domnivate se, Ze je tento problém pouze u Vaseho Vojenského

atvaru?

Graf 4: Lokalizace problému s nedostatkem nahradnich dild a pneumatik

OAno
BNe
OJiné

Zdroj: vlastni

Graf ¢. 4 ukazuje, Ze sedmdesat tfi dotazovanych respondentl si mysli, Ze tento
problém se netyka pouze naseho utvaru. Odpovéd’ ANO uvedlo v dotazniku dvacet dva
dotazovanych. Sedm vojakt z povolani napsalo u odpovédi JINE, Ze nedostatkem
nahradnich dilt stradaji vSechny vojenské utvary kromé jednotek rychlého nasazeni,

které jsou zasobovany ndhradnimi dily pravidelné a piednostné.
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Otazka ¢. 5 — Jak dlouho problém s nahradnimi dily trva?

Graf 5: Casovy horizont nedostatku sou¢astek

0 5

OMéné nez 12 mésicu
B 13 - 24 mésicl

OVice nez 24 mésicl

Zdroj: vlastni

K otazce byl mozny vybér ze tii odpovédi. Devadesat sedm respondentli povazuje
nedostatek nahradnich dild za dlouhodoby, tedy trvajici vice nez 2 roky.
P&t dotazovanych uvedlo, Ze je Casovy horizont problémil s vystroji 1 — 2 roky. Posledni

odpovéd méné nez 1 rok neuvedl Zadny vojak z povolani.

Otizka & 6 — Z jakého ditvodu si myslite, Ze je v ACR nedostatek nahradnich

dili a pneumatik?
Graf 6: Divod nedostatkti nahradnich dili a pneumatik
B Nedostatek financi

2 i}
17 BLogistika AGR
BJiné

83

Zdroj: vlastni
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Tato otazka méla za ukol zjistit moznou pfi¢inu nedostatku pneumatik a nahradnich
dild. Dotaz mé¢l k dispozici tii odpovédi. Nejvice respondentt, tedy osmdesat ti1, udava
jako dtivod nedostatek financi v resortu ACR. Sedmnact dotazovanych vidi problém
v logistice ACR. Dva respondenti ozna¢ili odpovéd’ c) Jiné, kde oznadili za divod

problému vladu CR a zdlouhavé vybérové fizeni pro ACR.

Otazka ¢. 7 — V jakém typu vojenské kolové techniky travite v zaméstnani

nejvice ¢asu?

Graf 7: Nejpouzivanéjsi kolova technika ve Strakonicich a Bechyni

BUAZ

oPV3S
BT 815
oT 810

Zdroj: vlastni

Posadka ve Strakonicich a Bechyni zastava vSechny odbornosti fidicl ptes starsi
fidice, fidice skladniky, fidice specialisty. Pouziva tedy vSechny zakladni druhy kolové
techniky. Touto otazkou jsem chtéla zjistit, jaka kolova technika v pouzivani prevlada.
Zjisténi se vztahovalo K nasledujicim otdzkam. Respondenti méli na vybér ze ctyr
odpovédi. Padesat jedna dotazovanych travi nejvice ¢asu v zaméstnani v Tatie T 815.
UAZ tidi tiicet dva vojaka z povolani, Tatru T 810 nejcastéji pouziva dvanact fidica

a sedm fidict obsluhuje Pragu PV3S.
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Otazka ¢. 8 — Jaka je procentualni poruchovost, nespolehlivost Vasi techniky?

Graf 8: Pravdépodobnost poruchy techniky

B0 - 35%
036 - 75%
076 - 100%

Zdroj: vlastni

Otazka ¢. 8 meéla zjistit, jaka je pravdépodobnost poruchy, kterd vznika
pfi provozovani vozidel v procentech. Z vysledku je zfejmé, ze dvanact respondentl
uvedlo 0 az 35% pravdépodobnost, Ze pti pouziti vozidla nedojde k Zadné poruse, coz je
alarmujici vysledek. Padesat Ctyti fidi¢t potom oznacilo odpovéd’ b) 36 — 75% a tricet
Sest respondenttt si mysli, ze nespolehlivost a poruchovost jejich vozidel je velmi

vysoka.
Otazka ¢. 9 — Vyhovuje Vami pouZivané vozidlo Vasim poti‘ebam a narokim?
Na tuto otazku byly dvé moznosti ANO/NE. Ze vsech dotazovanych pouze dvanact
vojaki z povolani odpovédélo, ze jim vozidlo vyhovuje. Ostatnich devadesat
respondentt uvedlo zapornou odpoveéd'.

Otazka ¢. 10 — Co byste na Vasem vozidle zménili?

K otazce byl mozny vybér ze tii odpoveédi. Cilem této otazky bylo zjistit, co by

respondenti, ktefi v pfedchozi otdzce ¢. 9 uvedli nespokojenost s vozidly, zménili.

40



Mohli uvést vyménu vozidla, generdlni opravu nebo vlastni jinou odpoved.
Z devadesati respondentu, kteti uvedli, Ze jim vozidla nevyhovuji, by padesat fidi¢a
vymeénilo sviij viiz za novy, tficet tii respondenti by nejradéji provedlo generalni opravu
své techniky a sedm fidi¢t zaznamenalo, Ze by vylepsili ve vozidlech bezpe¢nostni

prvky.

Otazka ¢. 11 — Jakou maji Zivotnost pneumatiky Vasich vozidel?

Graf 9: Zivotnost pneumatik

@Méné nez 1 roky
01-2roky

OVice nez 2 roky

Zdroj: vlastni

Graf ¢. 9 ukazuje, Ze dvacet devét dotazovanych povazuje zivotnost pneumatik
za mensi nez rok. Sedesat osm fidi¢t z povolani si mysli, ze pneumatiky vydrzi 1 az 2

roky. Pouze pét respondentti uvadi Zivotnost pneumatik delsi nez 2 roky.
Otazka ¢. 12 — Jaky nazor mate na UAZ?

Graf 10: Automobil UAZ

BVyhovuje mi
BNevyhovuje mi
OJiné

Zdroj: vlastni
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K otdazce byl mozny vybér ze tii odpovédi. Sedmndact respondentli povazuje UAZ
za vyhovujici, zato osmdesat dva dotazovanych uvedlo, ze nejsou s timto vozidlem
spokojeni. Posledni odpovéd” JINE oznadili celkem tii fidi¢i z povolani. Respondenti
uvedli, Ze vozidlo neni pro provoz na pozemnich komunikacich bezpecné a mélo by byt
nahrazeno Land Rovery, cituji: ,,Po dopravni nehodé¢ odmitam s timto nebezpecnym

vozidlem jezdit”.

Otazka ¢&. 13 — Jakou Tatru preferujete?

Graf 11: Oblibenost Tatry
2 BTatra T 810
BTatra T 815 6x6 VVN

OTatra T 815 8x8 VVN

DOTatraT 815 8x8 VT

Zdroj: vlastni

Tato otdzka obsahovala 4 mozZné odpovédi. Osmdesat respondentli zaznamenalo,
ze jim nejvice vyhovuje Tatra T 810, Sestnact vojaktl uvedlo odpovéd’ b) Tatra T 815
6x6 VVN, ¢tyfi respondenti jezdi nejradéji v Tatre T 815 8x8 VT. Nejméné
dotazovanych tedy dva preferuji Tatru T 815 8x8 VVN.

Otazka ¢. 14 — Jaky nazor mate na vlek PV 16.12 a P 50?
Cilem této otazky bylo zjisténi, zda jsou respondenti spokojeni s vleky,
které se na vojenskych utvarech pouZivaji. Pouze tficet dva dotazovanych je s vleky

spokojeno. Ti, co nejsou s vleky spokojeni, tedy sedmdesat fidi¢t mi do poznamky

uvedlo, pro¢ jim tyto vleky nevyhovuji. Ve vétSiné piipadt nejsou spokojeni
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S pneumatikami, které¢ jim na sluzebnich cestach Casto odchazi. Ostatnim respondentiim

nevyhovuje tézka manipulace a obsluha.

Graf 12: PV 16.12aP 50

OAno
ONe

Zdroj: vlastni

Otazka ¢. 15 — Jakou piepravu kolové techniky pri delSich trasach preferujete

a nejvice Vam vyhovuje?

Graf 13: Pieprava kolové techniky
B Zelezniéni
@Silnicni

DOLetecka

Zdroj: vlastni

Otazka €. 15 provétovala, jaky typ piepravy fidic¢i preferuji a nejvice jim vyhovuje
pii cestovani do ciziny nebo pii delsich trasiach. Odpovéd a) Zelezni¢ni piepravu
oznacilo dvacet Ctyii vojakli z povolani, odpovéd b) Silni¢ni patnact dotazovanych

a Sedesat tfi fidich nejradéji cestuje letadlem.
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Otazka €. 16 — Jaky typ prepravy kolové techniky je finanéné vyhodné;jsi?

Graf 14: Financovani piepravy

mZeleniéni
@Silniéni

OLetecka

59

Zdroj: vlastni

Graf ¢. 14 ukazuje, Ze padesat devét dotazovanych povazuje leteckou ptepravu

za finan¢n¢ nejvyhodnéjsi. Dvacet fidict si mysli, Ze nejlevnéjsi je Zelezni€ni pfeprava,

a dvacet ti respondentt uvadi jako nejvyhodnéjsi piepravu vlastni techniky po silnici.

Otazka ¢. 17 — Jak byste tiemi slovy popsali Vase vozidlo?

Otazka méla provefit, jak by fidi€i z povolani tfemi slovy popsali svoji techniku.
Nejcastéji jsem se v dotazniku setkala se slovem poruchové, nespolehlivé, nevyhovujici,
zastaralé a nejvice mé prekvapil velky vyskyt slova nepojizdné, a to z divodu
pneumatik. Dale respondenti zapsali: potiebuje generdlni opravu, vymeénu

nebo modernizaci. Pouze par jedinct do dotaznikli zaznamenalo pozitivni odpoveéd.

3.6 Vyhodnoceni hypotéz

Hypotéza & 1: V ACR neni dostatek nahradnich dili na vojenskou kolovou
techniku a pneumatik. Je to problém dlouhodoby nikoliv vSak docasny.
Hypotéza se provedenym priizkumem potvrdila — v ACR neni dostatek nahradnich

dilt a pneumatik. Je to bohuZel dlouhodoby problém.
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Hypotéza €. 2: Tento problém se netykd pouze jednoho vojenského titvaru, ale celé
ACR.

Hypotéza se dle odpovédi v dotazniku potvrdila — problém se tyka celé ACR
s vyjimkou jednotek rychlého nasazeni, které jsou zéasobovany ndhradnimi dily
pravidelné a pfednostng.

Hypotéza ¢. 3: Vozidla, které vojaci pouzivaji, jsou zastaralé, nespolehlivé
a potfebam vojaka nevyhovuji.

Hypotéza se provedenym priizkumem potvrdila jen z ¢asti — z dotazniku vyplynulo,
ze Cast kolové techniky, kterou vojaci pouzivaji, je zastarala, nespolehliva a poruchova.
Na druhé strané doSlo k modernizaci nékterych kust vojenské kolové techniky

a k zaméné za staré typy vozidel.
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4 ROZHOVOR

4.1 Cil a iukol rozhovoru

Rozhovor je metoda ziskavani dat a ovliviiovani druhych osob slovnim kontaktem,
je to zaméry a organizovany dialog. Rozhovor je nejnaro¢néjsi, ale nejcastéji
pouzivanou metodou a je znaéné€ Casov€é naro¢ny, zejména individualni forma
rozhovoru. Cilem je ziskéni potfebnych informaci o dané problematice.

Hlavnim tukolem rozhovoru bude zahrnout co nejpiesnéji mifené otazky
do vlastniho dialogu, kdy z odpovédi na dané otazky vycerpam dilezité informace.

Rozhovor jsem se rozhodla provést s odbornikem v daném oboru, odbornym
nacelnikem pracovis$té provozu a oprav praporCikem Jitim Dlouhym. N&§ spolecny
rozhovor mi pomize uvést nékteré hypotézy a informace na pravou miru. Témata,
kterd jsem si piipravila pro vlastni rozhovor, se tykala predev§im aktualniho stavu
vojenské techniky v ACR, vyvoje a modernizace, dopliiovani vojenskych skladii

nahradnimi dily a problémy s tim spojené.

4.2 Zpusob realizace rozhovoru

1. realizace rozhovoru v€etné jeho nahrani
2. ptepis rozhovoru
3. kvalitativni analyza rozhovoru

4. vyvozeni hypotéz a zavér

4.3 Zakladni tematické oblasti

e aktualni stav vojenské kolové techniky v ACR
¢ nedostatek a dopliovani vojenskych skladii nahradnimi dily a pneumatikami
e budoucnost a modernizace vojenské kolové techniky

e vlastni nazor
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4.4 Zprava o rozhovoru

Aktualni stav vojenské kolové techniky v ACR
Jaky je aktudlni stav vojenské kolové techniky v ACR?

Realna potiteba financi byla v poslednich letech mnohem niz8§i neZz finanéni
prosttedky, které byly jednotlivym ttvarm ptidé€leny. Vysledny vnitini finanéni deficit
v ACR je velice vysoky. Technika je zanedbavana z hlediska béznych oprav a vymény
nahradnich dild, tudiz dochdzi k ¢astym porucham a vozidla jsou nespolehliva, nékdy
i zcela nepojizdnd. V ACR je spoustu velmi starych kust techniky, které mély byt
davno vytazeny z provozu. Nejvétsi procento techniky se neprovozuje z divodu
nedostatku pneumatik. Je neuvétitelné, jak dlouho trva objednavka a nakup pneumatik
v resortu ACR.

Nedostatek a dopliiovani vojenskych skladii nahradnimi dily a pneumatikami

7 jakého divodu je v ACR nedostatek ndahradnich dilii, pneumatik a financnich
prostredkii na opravy?

Je nékdo odpovédny za tento nedostatek?

Jak mohou vojdci proti tomuto problému bojovat? Mohou vitbec néco délat?

Problém s nedostatkem pneumatik a ndhradnich dild na techniku trva jiz delsi dobu.
Problémy v zabezpeCeni resortu Ministerstva obrany (dale jen "MOQO") materialem
na techniku jsou zptsobeny nesouladem mezi pozadavky vojsk, mnozstvim skutecné
pfidélenych financnich zdroji (manaZery cild) a uspéSnosti akviziéniho procesu
(odpovédnost ma Narodni ufad pro vyzbrojovani a &asteéné Uiad pro obrannou
standardizaci, katalogizaci a statni ovéfovani jakosti). Vojaci zpovolani s timto

problémem i pies neustalé stiznosti nic nenadélaji.

Budoucnost a modernizace kolové techniky
Je néjaka vize do budoucna, Ze by se problém s nedostatkem financi na nahradni dily
mohl zménit?
Je do budoucna naplanoviana néjaka modernizace nékterych typii vojenské kolové
techniky?

Mohli bychom se zde zminit 0 Opatfeni, tedy realném navrhu k eliminaci tohoto

stavu. Zuzit sortiment nahradnich dild, které nejsou prakticky viibec vyuzity a zbytené
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je nenakupovat a nedopliiovat do skladii. Pokracovat v nastoleném trendu piipravy
a uzavirani dlouhodobych ramcovych kupnich smluv na pofizeni ndhradnich dild,
kde stanovovat pouze finan¢ni objem zakazky. S ohledem na nerealizovani nékterych
vefejnych soutézi v piislusSném roce u ramcovych smluv provést tzv. pied nakup
s ohledem na vyrobni moznosti dodavatele.

O modernizaci n¢kterych typu vozidel se nema vyznam vibec zminovat, az budou
uspokojeny pozadavky na pocty pneumatik a ndhradnich dilti vSech vojenskych utvart,
potom miZeme uvazovat o modernizaci a vyfazeni zastaralé techniky z uzivani ACR.
Ptipravované zmény se budou tykat pouze Uspornych opatieni, zizeni sortimentu.

Na tyto zmény budou nasledné reagovat nové metodické pokyny.

Vlastni nazor
Jaky je Vas viastni nazor na tuto problematiku?

Nad timto problémem by se méli na Ministerstvu obrany CR co nejdiive zamyslet,
protoze stav, ktery nyni mame v ACR, je alarmujici. Vnimam okolo sebe spoustu
vojaki, které to odrazuje od kvalitné provadéné prace. Vojaci nakupuji za své finan¢ni
prostfedky nahradni dily pro svou techniku, aby mohli plnit své pracovni tkoly
anemuseli ¢ekat n€kdy i vice nez rok na doplnéni zasob ve skladech a opravu.
K tomuto by viibec nemélo dochazet a je to nepiipustné.

Neni lehké udélat pro ACR kvalitni vybérové fizeni, je to zdlouhavé a lehko

zkorumpovatelné, jak je v posledni dobé v ACR znamo.

4.5 Hypotézy a zavér

Stanovené cile a hypotézy, které jsem si v tvodu rozhovoru vyty¢ila, byly dle mych
predpokladii splnény. Rozhovor s prapor¢ikem Jifim Dlouhym mi potvrdil hypotézu
0 nedostatku nahradnich dili a pneumatik pro vojenskou techniku v Armadé Ceské
republiky. Vozidla jsou zastarala, nespolehliva a poruchova.

Zpracovanim rozhovoru mi byly potvrzeny né€které informace, o kterych jsem diive
mohla pouze spekulovat a polemizovat. Praporcik Jiti Dlouhy mi osvétlil problematiku

z odborného hlediska a méla jsem moznost jiného nez laického pohledu na danou véc.
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ZAVER

Cilem této bakalaiské prace bylo zjistit, zda je v ACR dostatek nahradnich dil pro
vojenskou techniku a zda je to problém uréitého vojenského utvaru nebo celé ACR.
Dalsim cilem prace bylo stanovit aktudlni stav vojenské techniky, jeji mozné
modernizace a ndzory vojakil z povolani na danou problematiku. Prace by méla byt
pfinosem pro ty, ktefi si mysli, ¢ v ACR nepanuji Zadné problémy s vojenskou
technikou, nepfipousti si neustalé stiznosti vojaku z povolani a sebe sami presvédcuji,
ze je s vojenskou technikou vse v potadku. Tato prace vSechny tyto hypotézy vyvraci.
jako takovy a vytvaii jeho vizitku. Problémy s vojenskou technikou jsou spojeny
s dalSimi negativnimi vlivy.

Dle celkovych statistik z poslednich nékolika let doSlo k prudkému zvySeni
poruchovosti vojenské techniky, a to rapidnim zpisobem. NejzalostngjSim rokem
dle statistik je rok 2013 az 2014 zdavodu snizovani pracovnich mist u ACR.
Upozoriiuji, Ze vychazim ze statistik a &isel vydanych ACR, realita miize byt jina.

Zasadnim faktorem, ktery ovliviiuje vojenskou techniku, je nedostatek financi
v celém resortu. ACR prosla v poslednich letech n&kolika reorganizacemi z diivodu
uspor financi. Tyto uspoiené penize se ovSem nepromitly tam, kde je jich nejvice
potieba napt. u vojenské techniky. Z pruizkumu je ziejmé, ze vétSina fidi¢t problém
s nedostatkem nahradnich dild pocit'uje, trapi jej a omezuje Vv kazdodenni Einnosti
pfi plnéni jednotlivych tkold s jasnym cilem dosdhnout maximalnich vykont
a vysledkt. S timto dlouhodobym problémem bohuzel nic nezmtzou, mohou pouze
ptihliZet, jak se cela situace vyviji a vlastnimi prostfedky opravovat vojenskou techniku
tak, aby se jeji Zivotnost a funk¢énost co nejvice prodlouzila.

Idealni pro vojaky z povolani by bylo, kdyby byl problém s dostupnosti ndhradnich
dila co nejdiive vyfeSen. Doslo by K postupné modernizaci a opravam veskeré techniky
tak, aby vojaci mohli svou techniku bézné pouzivat.

Dvé hypotézy byly zcela potvrzeny a jedna hypotéza byla provadénym prizkumem
potvrzena jen z ¢asti. Podafilo se mi splnit vSechny vytyCené cile, na které jsem

se Vv teoretické cCasti pfipravovala. Zpracovanim této prace jsem se také dozveédéla
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mnoho novych informaci, které obohatily mé dosavadni znalosti. Seznamila jsem

se s nazory vojakt z povolani vojenskych utvar o dané problematice.
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PRILOHY
Priloha A — Dotaznik vlastni konstrukce

Univerzita Jana Amose Komenského
Rohacova 63
Praha 3 - Zizkov, 130 00
Studijni obor Bezpecnostni studia
Predmeét Bakalarska prace

Dotaznik pro praktickou c¢ast bakalarské prace

Zadavatel: Pavla Beckerova

Respondenti: vojaci z povolani - fidi¢i Vojenského utvaru 4312 ve Strakonicich a 3517

v Bechyni

VidZeni kolegové,

timto bych Vds chtéla pozddat o vyplnéni ndsledujiciho dotazniku. Jmenuji se Pavla
Beckerovd a jsem studentem vyse uvedené skoly a studijniho oboru. Tento dotaznik
je soucdsti mé bakaldrské prace na téma ,Vojenska kolovd technika a jeji preprava”
a bude slouZit k prizkumu ndzoru vojdku z povoldni v praktické cdsti prace.

Na poloZené otdzky prosim odpovidejte v souladu se skutecnosti. Vyberte odpovéd,
kterou povaZujete za spravnou nebo vhodnou, popfipadé doplrite jinou odpovéd.

Tento dotaznik je zcela anonymni a proto prosim na dotaznik nepiste své jméno.

1) Kolik rokii slouzite v Armadé Ceské republiky?
a 0-5
b) 6—14



c) 15avice

2) Jakého jste pohlavi?
a) Muz
b) Zena

3) Myslite si, Ze je na Vasi techniku dostatek nahradnich dili a pneumatik?
a) Ano
b) Ne

4) Domnivate se, Ze je tento problém pouze u Vaseho Vojenského utvaru?
(Na tuto otazku odpovidejte, pokud jste v piedchozi otazce odpovédéli NE.)
a) Ano
b) Ne

5) Jak dlouho problém s nahradnimi dily trva? (Na tuto otazku odpovidejte,
pokud jste v otazce ¢. 3 odpovédéli NE.)
a) Méné nez 1 rok
b) 1-2roky

c) Vice nez 2 roky

6) Zjakého diivodu si myslite, Z¢ je v ACR nedostatek nahradnich dili
apneumatik? (Na tuto otazku odpovidejte, pokud jste v otiazce ¢. 3
odpovédéli NE.)

a) Nedostatek financi
b) Logistika ACR

7) V jakém typu vojenské kolové techniky travite v zaméstnani nejvice ¢asu?
a) UAZ
b) PV3S



) T815
d) T810

8) Jaka je procentualni poruchovost, nespolehlivost Vasi techniky?
a) 0-35%
b) 36-75%
c) 76 —100%

9) Vyhovuje Vam vozidlo, které v zaméstnani pouZivate VaSim potiebam
a narokém?
a) Ano
b) Ne

10) Co byste na Vasem vozidle zménili? (Na tuto otazku odpovidejte, pokud jste
Vv pi‘edchozi otazce odpovédéli NE.)
a) Vyména vozidla

b) Generalni oprava

11) Jakou maji pneumatiky Vasich vozidel Zivotnost?
a) Méné nez 1 roky
b) 1-2roky
c) Vice nez 2 roky

12) Jaky nazor mate na UAZ?
a) Vyhovuje mi
b) Nevyhovuje mi

13) Jakou Tatru preferujete?
a) TatraT 810
b) Tatra T 815 6x6 VVN



c) TatraT 815 8x8 VVN
d) TatraT 8158x8 VT

14) Jaky nazor mate na vlek PV 16.12 a P 507
a) Vyhovuje mi
b) Nevyhovuje mi

Pozn.

15) Jakou prepravu kolové techniky pfi delSich trasach preferujete, a nejvice
Vam vyhovuje?
a) Zelezni¢ni
b) Silni¢ni
c) Letecka
16) Jaky typ piepravy kolové techniky je finan¢né vyhodnéjsi?
a) Zelezni¢ni
b) Silni¢ni

c) Letecka

17) Jak byste tiemi slovy popsali Vase vozidlo?

Dékuji za vyplnéni.



Priloha B — Fotografie vojenské kolové techniky a jeji prepravy

Obrazek 1: Maly terénni automobil UAZ
R -

3

Zdroj: vlastni

Obrazek 2: Praga PV3S

Zdroj: vlastni



Obrazek 3: Tatra T 810

Zdroj: vlastni

Obrazek 4: Tatra T 815 6x6 VVN
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Obrazek 5: Tatra T 815 8x8 VVN

Zdroj: vlastni

Obrazek 6: Tatra T 815 8x8 VT
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Obrazek 7: Piepravni viek PV 16. 12

Zdroj: vlastni

Obrazek 8: Podvalnik P 50

Zdroj: vlastni
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Obrazek 9: Silni¢ni pfeprava

Zdroj*

%\ WORDPRESS. (2009). Cesti protiletadlovei dorazili do Litvy. Ziskano 5. Listopad 2014, z
25.protiletadlovy raketovy pluk: http://www.25plrb.army.cz/?p=2780



Obrazek 11: Mezinarodni pfeprava

Zdroj**

*\WEBTODATE. (2004). Posledni vojdci 4. kontingentu PRT se vrdtili do CR. Ziskano 4. Listopad 2014,
z Mise: http://www.mise.army.cz/aktualni-mise/afghanistan-logar/fotogalerie/posledni-vojaci-4--
kontingentu-prt-se-vratili-do-cr-36978/
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Priloha D — PoZzadavek na Zelezni¢ni prepravu

(1) Odesilatel:

(2) Ptijemce:

(3) Pozadované misto nakladky (nastupu osob):

(4) Pozadované misto vykladky (vystupu osob):

(5) Pozadovany termin zahajeni nakladky (nastupu osob)

(6) Pozadovany termin zahajeni vykladky (vystupu osob)

Datum: Cas: Datum: Cas:

Nazev nakladu (typ techniky, kontejner, paleta, PLM Délka Sitka Vyska Pocet Hmotn.
pfepravka, sypky nebo tekuty substrat apod.) (mm) (mm) (mm) (kustr) (kg)

0] )] (©) (10) (80) (12) (13)

Pii nedostatku mista vlozte dalsi list!

(14) D+Pr (15) P+M (16) Straz

(17) Ptiprava stravy

(18) Doprovod

ano - ne

(19) Zvlastni pozadavky odesilatele:

(20) Velitel utvaru:

Datum Hodnost, jméno a piijmeni

Kulaté razitko, podpis

Zdroj: vlastni
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Priloha E — Oznaceni vojenského presunu

16 CZAOQ/ B

Zdroj: vlastni

Vyznam jednotlivych znakil oznadeni presunu po CR:
e prvni dvé Cislice vyjadiuji den v mésici, kdy je pfesun zahdjen,
e dalsi tfi nebo vice pismen vyjadiuji vojensky dopravni ufad, vydavajici kredit,
pfi¢emz prvni dvé pismena jsou narodni symboly,
e dalsi dvé nebo tfi Cislice vyjadiuji sériové ¢islo presunu,

e posledni pismeno vyjadfuje pofadi presunujici se ¢asti v proudu ttvaru.

0524 CZA 07USA

Zdroj: vlastni

Vyznam jednotlivych znakl 0znaceni pfesunu do cizich stati:
¢ datum vstupu (zahéjeni nakladky) na tizemi CR ve formé& mésic, den,
e dalsi tfi nebo vice pismen vyjadiuji vojensky dopravni ufad, vydavajici kredit,
ptic¢emz prvni dvé pismena jsou narodni symboly,
o dalsi dvé nebo tfi Cislice vyjadiuji sériové Cislo presunu,

e posledni pismena vyjadiuji kod zemé¢, kam se jednotka presouva.
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Piiloha F — Takticko — technicka data kolové techniky
Tabulka 1: Takticko — technicka data UAZ 469

Rozméry (dx$xv) bez zatiZeni 4025 x 1785 %2015 mm
Rozvor / rozchod 2380/1 445 mm
Pohotovostni hmotnost 1 650 kg

UZite¢na hmotnost 2 0soby + 600 kg (7 osob + 100 kg)
Celkova hmotnost 2 400 kg
Maximalni rychlost 100 (105) km/h
NejvEtsi stoupavost 62 %

Hloubka brodu 0,7m

Palivo BA-90

Palivova nadrz 2 x 39 litri
Spotieba paliva 19 litrt

Objem motoru 2 445 cm3
Maximalni vykon p¥i 4 000 ot/min 52,96 — 65,4 kW
Pneumatiky 8,40 —15 (215/80 — 15)
Napéti 12 V, ukostfeny zaporny pol
Akumulator 6 N 50,12 V —50 Ah

Tabulka 2: Takticko — technicka data Praga PV3S

Rozméry (dx§xv) bez zatiZeni 6910x2320x2970 mm

Rozvor / rozchod 3580+1120/ 1870, 1755 mm

Pohotovostni hmotnost 5740 / 5850 kg

Lozna plocha (dxs) 4010x2100 mm

UZite¢na hmotnost silnice / v terénu 5510/ 3510 kg

Celkova hmotnost silnice / v terénu 2 400 kg11 060 / 9060 kg

Maximalni rychlost 75 km/h

Nejvétsi stoupavost silnice / v terénu 18,4 /23,9 %

Hloubka brodu 0,8m

[Palivo BA-90

Pocet mist 2

Spotieba paliva 32 litrh

Objem motoru 8100 cm3

Maximalni vykon p¥i 2100 ot/min 88 kW

Napéti 12 V, ukostfeny kladny po6l

Akumulator 2 X 12 /125 Ah paralelni
Zdroj®

25Ministerstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.
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Tabulka 3: Takticko — technicka data Tatra T 810

Pocet prepravovanych osob 3 + 16 osob

Délka V/V — ZC / KP, NaZ / Sk 7490/7730/7365/8100 mm
SiFka 2 550 mm
Maximalni zatiZeni stiechy 300 kg

Celkova hmotnost 13 000 kg
Pi'ipojna hmotnost 12 000 kg
Hmotnost soupravy 25 000 kg

'Vnéjsi obrysovy prumér zataceni 19m
Stoupavost pIné zatiZeného automobilu 100 % (450)
Brodivost (bez uprav) 1200 mm
Maximalni rychlost 106 km/h

Objem palivové nadrze + baika 320 litrii
Spotieba paliva silnice/polni cesty/terén | 28,5 /31,0 /66,0 litrd / 100 km
Objem 6177 cm3

Pocet valcii 6 v fad¢
Maximalni vykon p¥i 2 300 ot/min 177 KW

Napéti 24 V, ukostfeny zaporny pol
AKB 2 x 12V/170 Ah, do série
Pneumatiky Radialni (365/80 R20)

Zdrojf6
Tabulka 4: Takticko — technicka data Tatra T 815 6x6 VVN

[Rozméry (dx3xv) 8350x2500x3030 mm
Celkova vyska s plachtou v horni poloze 3650 mm

Svétla vyska 410 mm

LozZna plocha (dx§xv) 5360x2410%1150 mm
Rozvor / rozchod kol pfedni, zadni 3270 + 1450 / 2044, 1988 mm
Celkova hmotnost 20 700 kg
Pohotovostni hmotnost 12 700 kg

Max. hmot. piivésu v terénu / na silnici 10 000 / max. 45 000 kg
Najezdovy uhel — vpi‘edu / vzadu 32/ 35°
Vystupnost automobilu 600 mm
Pirekroc¢ivost 900 mm
Brodivost 1400 mm
Maximalni rychlost 80 km/h
Spotieba paliva 37 1/100 km

Palivo nafta motorova NM — 35

26Ministerstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.
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Pocet valcii 12

Maximalni vykon pii 2200 ot/min 235 kW

Napéti 24V, ukostteni zaporny pol
Akumulatory 2x12 V [/ 180 Ah, do série
Objem palivovych nadrzi 2 x 230 litrt

Tabulka 5: Takticko — technické data Tatra T 815 8x8 VVN

Rozméry (dx$xv) bez zatizeni 8590%2550%3300 mm

Rozvor / rozchod predni, zadni 1650 + 2970 + 1450 / 2034, 2054 mm

Svétla vyska 370 mm

Provozni hmotnost vozidla 13 600 kg

UZite¢né zatiZeni 20 400 kg

Nejvétsi tech. prip. hmotnost vozidla 34 000 kg

Stoupavost pri 55 000 kg 30 %

Max. rychlost s omezovacem 85 km/h

Brodivost 1200 mm

Prekrocivost 900 mm

NadrzZ paliva 320 litri

Palivo nafta motorova

Zdvihovy objem 12 667 cm3

Cisty vykon p¥i 1800 ot/min 255 kW

Napéti 24 V, ukostien zapornypol

Akumulator 2x12V 180HD (180 Ah)
Zdroj*’

Tabulka 6: Takticko — technick4 data Tatra T 815 8x8 VT

Rozméry (dx$§xv) bez zatiZeni 9340x2550%3650 mm
Svétla vySka 410 mm
Pohotovostni hmotnost 15 700 kg
Celkova hmotnost 25 700 kg
Doporucena hmotnost zatéZe s ramem 9400 kg

Max. povolena rychlost 80 km/h
Brodivost 1400 mm
Piekrocivost 2000 mm
Zakladni spotieba 46 1/100 km
Palivo nafta motorova

27Ministerstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.
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Pocet valcii 12do VvV

Zdvihovy objem 19 000 cm3

'Vykon p¥i 2200 ot/min 265 kW
Pneumatiky 15,0021 TO -3
Akumulator 2x12V 180Ah — 12 D3, do série
Napéti 24 V, ukostien zadpornypol

Tabulka 7: Takticko — technicka data PV 16. 12

Rozméry podvozku (dxS) s oji 8850%2500 mm
L.oZna plocha (dxs) 6960%2420 mm
Vyska bez / s plachtou 2250 /3770 mm
Vyska loZzné plochy od vozovky 1400 mm
Svétla vyska 400 mm
LLoZna plocha / objem 16,8 /38 m2
[VyloZeni oje 2950 mm
Vyska oje nad vozovkou 820 mm
Rozvor / rozchod naprav 4650 / 1800 mm
Maximalni rychlost 100 km/h
UZite¢na hmotnost 11 000 kg
Hmotnost prazdného privésu 5000 kg
Celkova hmotnost 16 000 kg
[Celkova hm. na napravu piedni / zadni 8000 / 8000 kg
INapéti (dle piipojného vozidla) 12/24V

Zdroj®

Tabulka 8: Takticko — technicka data P 50

Délka s oji / bez oje 10 700/ 9355 mm
Siika / vy$ka bez, s klinovymi nastavci 3110/ 1420, 1540 mm
Pohotovostni hmotnost 16 200 kg
Jmenovita hmotnost 50 000 kg
Maximalni hmotnost 63 000 kg

Rizeni tocnicoveé
Nejnizsi svétla vySka 170 mm
Najezdovy uhel vpredu / vzadu 35/24°
Pneumatiky / rozmér 40ks (+2+6)/8,25x 15"
Maximalni rychlost 40 km/h

XVII

28Ministerstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.




Napéti (dle pripojného vozidla) 12/24V

Tabulka 9: Takticko — technicka data P 50 N

Rozméry (dx$xv) 11975%3150%2470 mm
Celkova hmotnost 16 200 kg
Délka rovné, najezdové ¢asti lozné plochy 8220, 830 mm
Siika / vy$ka zatiZeného, nezatiZ. p¥ivésu || 3150/ 1160, 1230 mm
LLoZna plocha 25,89 m3
Nejnizsi svétla vyska 310 mm
Hmotnost uzite¢ného nakladu 50 000 kg
Celkova hmotnost 65 600 kg
Maximalni rychlost 60 km/h
Najezdovy uhel vpi‘edu / vzadu 35/25°
Brodivost s / bez pripravy 1500/ 670 mm
Maximalni rychlost 60 km/h
Napéti (dle pripojného vozidla) 12/24V
IPneumatiky / rozmér 24 ks +2 / 10,00R — 20
Zdroj~

nginisterstvo obrany Ceské republiky. (2007). Katalog automobilni a pasové techniky pouzivané v ACR.
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Priloha G — Pozadavek na zabezpeceni piresunu

POZADAVEK
na dopravni zabezpeceni pfesunu
(vzor)
Od VU: |1112 Pferov Pro SVD: | Olomouc
Dne: 5. dubna 2000 Hodin: 08,00

rooM

Ohlaseni piesunu:

Dne: |12. dubna [Od: [07,00 hod. [do: _ |18,00 hod

z posadKky: VU 1112 Pferov

do posadky: | VU 1645 Rakovnik  a zpét

Pocet vozidel: |os.: [2 l nakl.: [ 8 | spec.: l 4 l Celkem: |14
Délka proudu: 930 m
| Nadrozmér. naklad: | $ifka: 5,0 m vydka: [50m délka: [38,0m

hmotnost: |60t polomér. zatac.: 30,0 m
| Nebezpet. niklad: | oznaeni: 1a3 pocet vozidel: 2
hmotnost: 1523 kg objem: 10 000 dm3

PoZadavky na zabezpeceni prresunu:

(zastavky, doprovod, vedeni trasy, Sasové poZadavky, ozniameni o prid€leni
tyfmistného &isla proudu, ohlaSeni periodické jizdy aj.)

PoZaduji: doprovod pies Olomouc, Pardubice a Prahu

Kontaktni osoba u itvaru: VU ................ ,hodn........ , piijment ...
Spojeni: TeL. covsmsmssntnpmondusns

velitel (nacelnik)

Pozn.: Poradavek na dopravni zabezpedeni piesunu se piedava faxem nebo telefonicky s ndslednym pisemnym
potvrzenim.

Zdroj*®

3034 , . . o
Narodni centrum pro }<oord1na01 presunti a dopravy. (2001). Metodika pro planovani a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.
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Piiloha H — Zadost o povoleni k pi‘epravé nadmérného nakladu (vozidla)

MINISTERSTVO DOPRAVY A SPOJU Zadatel:
nabf.L.Svobody 12, 110 15 Praha 1

Ing. Kovarova ( ll.patro &€.dv.76)

tel.: C2/23031305

fax: G2/23031195 ( 24810596) Dopravce:

( vypini Zadatel )

Véc: Zadost o povoleni k piepravé nadmérného nakladu (vozidla)

Na zakladé ust. § 25 odst. 4 pism. a) zakona & 1371997 Sb. o pozemnich komunikacich Z2adame
0 vydani povoleni k pfepravé nadrozmérnéhc nakladu (vozidia), jehoz rozméry nebo hmotnost pfesahuji miru
stanovenou podle vyhi. MD é&. 102/1995 Sb.

Udaje o pfepraveé:

Naklad (druh, hmotnost) ... ... ... .. s T t
Podvozek ( typ, SPZ. hmotnost) ... R R T s
Tahaé (typ, SPZ, hmotnost) ..o IR
Souprava - celkovadélka - .. ... m VvERtNEPOSITRU .o e c..m
MAX. SiFKAY oo 0 e sonn e s e s m
MAXAVYSKES sommsempeensamn pon, m
celk. hmotnest .. ... . IOUN. . véetné postrku ..o m
zatiZeni jedn. naprav ............ G e T
rozvor naprav ... ... . s F B ey m
pocet napravikol ... R A Ks min. polomeér otaceni . ... ... ... e m
Pozadovany termin pfepravy: od DO it s s et s e
Pleprava z: ... OKIES ..o
QO ORTE S o ammumm s S O i rmermste e

Navrh pfepravni trasy: (vypIni Zadatel):

Pczn:: U vozidla (soupravy) nad 50 t uvedte obrysovy nakres vozidla (soupravy) s vyznacenim vsech rozméru
a umisténi nakladu v pfiloze (format A 4)

Vyfizuje:
telefon:

Zdroj*

3t Narodni centrum pro koordinaci piesunti a dopravy. (2001). Metodika pro planovani a zabezpeceni
presunii a preprav v ACR.
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Priloha CH — Navrh dopravniho zabezpeceni prresunu

NAVRH DOPRAVNIHO ZABEZPECENI PRESUNU
(zasilany na voj. utvar)

REGIONALNI ORGAN VOJENSKE DOPRAVY
V Praze dne . dubna 2000
Cj.: 60007/ xx - 2000 / 8922 Vytisk jediny
Podet listd :

Velitel
JIHLAVA

Véc : Navrh dopravnihe zabezpeteni

Na zakladé Vaseho poZadavku &j.: ... zedne ... Véam zasilam navrh dopravniho
zabezpedeni plesunu &islo: Zueinn.

Termin pifesunu ;
od od hodin |
do do hodin I

Trasa pFesunu :
[ Z posadky do posadky

km misto hodin

Parametry preudu :
a) Pocet vozidel:

Celkem : ... vozidel
b) Naklad :
Zastavky s ... a podle potfeby s ohledem na situaci v silniénim provozu .
Na zakladé ozndmeni VP (ne)bude pFeprava &islo ........ , dne.......... z posadky .......... do
posadky............ doprovazena organy VP (podle poZadavku a ujednani sVP).
Pozndamka :

Uvedene casy jsou pouze orientaéni

Pfepravu zabezpeduje: VU ... .

Kontaktni osoba : |7/ hodn....... ,pfijmeni ...

Vyfizuje region. organ VD 0.z ... Stel

Naéelnik

Zdroj*

%2 Nérodni centrum pro koordinaci pesunti a dopravy. (2001). Metodika pro planovaini a zabezpeceni
presunit a preprav v ACR.
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Priloha I — Rozkaz pro presun

ROZKAZ VELITELI VOZIDLA (PROUDU) PRO PRESUN

Velitel vozidla:

mijr. Ing. Josef KRALIK

Ridi¢:

rtn. Lubomir OMACKA

Ucel jizdy:

Doprovod nadrozmérné techniky

Znacka a typ vozidla a ptivésu: Opel Frontera

Vojenskd poznavaci znacka: 000-11-22

Zahéjeni presunu dne: 25. 5. 2013

Ukonceni pfesunu dne: 26. 5. 2013

Osa ptesunu:

VU 4312 Strakonice — Namést' nad Oslavou — Brno (kasarna J. Babaka) — Brno (BVV) —
Strakonice

Zastavky
(rozsah
¢innosti)

Aktivni odpocinek 4 hod. po 2 hodinach jizdy.
Naftizuji provést zastavku s provedenim kontrolni prohlidky zamétené na teplotu bubnd,
stav brzd, fizeni, ¢istotu skel a VPZ, t€snosti soustav, ulozeni nakladu

Stravovani fidice:

Vlastni

Doplnéni PHM:

Vlastni

Omezeni provozu:

Max. rychlost do 60 km/hod.

Zasady Cinnosti pii
posSkozeni:

Oznamit nejbliz§imu odd. voj. policie, policii CR, SVD 340550, veliteli ttvaru
(DU), zajistit svédky a stopy — polohu techniky v piipadé odstaveni mimo vozovku.

Cinnost po navratu:

Zaparkovani vozidla a ozndmeni o splnéni ukolu osobné veliteli roty

Ostatni zasady
bezpecné jizdy:

Sledovat silni¢ni provoz, dopravni znaceni a dodrZovat ostatni pravidla silni¢niho
provozu.

Zdaraznéni
povinnosti velitele
VOzZU:

Zahajeni a ukonceni pfesunu hlasit SVD 340 550 nebo dispecerovi VeSPod/OVD
Stara Boleslav (v dobé od 16:30 do 06:00) 230 760

V ptipadé potieby couvani nebo pfi prijjezdu nebezpecnym tsekem zajistit
navadéni. Pfi zastaveni vozidla umoznit bezpecné predjizdéni ostatnich vozidel.
Brat zietel na mozné zhorSeni povétrnostnich podminek.

Nebezpecné useky:

Vyjezdy, kiizovatky, prijezd osadami, podjezdy, mosty

Velitele vozidla (proudu) a fidi¢e poucil o cili, zpiisobu a lhlitdch plnéni tikolu a bezpecnostnich opatieni

za presunu:

Dne: 15. 5. 2013

Schvaluji: Velitel (ZNS - O)

pplk. Ing. Vladimir RAFICKA

Zdroj: vlastni
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