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ABSTRAKT (CZ)

Tato prace se zabyva tématem vybaveni a technickych FeSeni tramvajovych zastavek,
které jsou jednim zprvkl osobni dopravy ve méstech. Prace byla rozsifena
o autobusovou a trolejbusovou dopravu. Byl zpracovan katalog moznych
prostorovych vedeni méstské hromadné dopravy, typl zastavek a jejich vybaveni.
Soucasti této prace je dotaznik zabyvajici se majetkopravnimi vztahy a realizacemi
zastavek v jednotlivych krajich CR. Na zakladé téchto informaci byl zpracovan postup
jak by mél projektant pfistupovat k navrhovani zastavek méstské hromadné
dopravy.

KLICOVA SLOVA

Méstska hromadna doprava, zastavka, vybaveni, tramvaj, autobus, trolejbus,
prostorova vedeni, obratisté, prestupni body

ABSTRACT (EN)

This thesis deals with the topic of equipment and technical design of tram
stops, which are one of the elements of personal transport in cities. The
thesis was expanded about bus and trolleybus transport. A catalog of
possible spatial lines of urban public transport, types of stops and their
equipment was prepard. Part of this thesis is a questionnaire deailing with
property relations and urban public transport stops realization in individual
regions of the Czech Republic. Based on this informations, a procedure was
developed for how the designer should approach the design of urban public
transport stops.

KEYWORDS

Urban public transport, stop, equipment, tram, bus, trolleybus, spatial lines, turning
point, transfer points
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uvoD

Vzhled a funkénost zastavek jsou duleZitymi faktory pfi cestovani méstskou
hromadnou dopravou. Prostorova vedeni a technicka FeSeni zastavek jsou jednim
z hlavnich prvkd ovliviujicich vybaveni zastavek méstské hromadné dopravy. Podle
umisténi a velikosti zastavky je pak mozné fesit a navrhovat jeji vybaveni. Kazda
zastavka a jeji vybaveni maji svého vlastnika a spravce, ktery se stara o jeji udrzbu.
Aby bylo dosaZeno co nejjednotnéjsiho stylu zastavek ve mésté, je potreba
spoluprace nékolika slozek a organizaci. Ty maji za ukol poskytnout své pozadavky
projektantovi tak, aby byl schopen uvedené naroky splnit. Dale se musi projektant
drzet danych pravnich predpisl a jeho ndvrh musi splfiovat poZadavky prislusnych
norem.

Zakladem je reSersné vypracovany katalog moznych prostorovych vedeni méstské
hromadné dopravy, technickych feSeni a vybaveni zastavek. Na zakladé téchto

informaci by projektant mél byt schopen navrhnout zastavku méstské hromadné
dopravy tak, aby dodrzel vSechna relevantni kritéria.
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1 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Systém osobni dopravy na Uzemi mésta je tvoren jednak individualni automobilovou
dopravou, a jednak verfejnou hromadnou dopravou, kterd je v prostfedi meést
oznacovana jako meéstska hromadna doprava. Ta je urCena kazdému, kdo splini
prepravni a tarifni podminky. [1], [2]

Zakladni dopravni vazbou vnitroméstské dopravy je vazba mezi bydlistém,
pracovistém a obcanskou vybavenosti. Hlavni pricinou hromadéni prepravni zatéze
je vztah mezi bydlistém a pracoviStém. Pocatek této pficiny vznika v dobé zacatku
pracovni doby a kondi s jejim obvyklym koncem. Tento jev je nazyvan jako dopravni
Spicka. Interval mezi témito dobami je nazyvan jako dopravni sedlo. Méstska
hromadna doprava také zajistuje vazbu s ostatnimi druhy vnéjsi osobni dopravy, se
kterymi vytvari pfestupni uzly v urcitych mistech. [1]

Umisténi obyvatel v zaméstnaneckém sektoru odrdzi zplsob jejich dopravy na
pracoviste:

e Primarni sektor - pfedevSim prvovyroba a surovinova tézba, zemeédélstvi a
lesnictvi. Tyto Cinnosti jsou vétSinou umistovany mimo meésta, a tudiz jsou
dopravni naroky primarniho sektoru mimomestské.

e Sekundarni sektor - prGmyslova vyroba. Tato oblast je vétSinou
koncentrovana ve meéstech, kde vytvari zény. Pfepravni naroky jsou tedy
vnitroméstské a regionalni a jsou hromadény do dopravnich Spicek.

e Terciarni - sluzby, obchod, administrativa, sprava, skolstvi, kultura a vyzkum.
Tento sektor je obvykle soustfedén do centralnich oblasti vétSich mést, kde
je velky pocet pracovnich pfilezitosti. Maximalni zatéz je tedy vymezena
smeérové, nikoliv ¢asoveé, a to v radialnim sméru. [1]

Méstskd hromadna doprava sestdva zjednotlivych druhG MHD, kterymi jsou
autobus, trolejbus, tramvaj, méstska draha, metro, regionalni a pfimeéstska zeleznice
a nekonvenc¢ni druhy dopravy. [1]

V misté dopravy MHD tvofi sité, které se skladaji z linii a uzld. V dané lokalité pak
vSechny druhy MHD vytvafi mistni systém MHD, ktery muZe byt zaclenén do
integrovaného systému regionalni hromadné dopravy Uzemniho celku. Tento
systém ma za ukol zjednodusit a zprehlednit dopravni systém pro cestujici, a to
prostfednictvim sjednoceni podminek rlznych druhl dopravy, dopravct
a zajisténi navaznosti spoju. [1], [2]

V ramci MHD existuje prvek, ktery tvori paterni sit MHD, a ktery sebou nese nejvétsi
cast prepravni zatéze. Patefi systému byva zejména kolejova doprava. Ostatni druhy
MHD tvofi prekryvnou a doplrikovou sit. [1]
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Obrazek 1 - Paterni, prekryvna a dopliikova sit MHD [vlastni]

V dnesni dobé je nutné zamyslet se nad dlouhodobé udrzitelnymi zplsoby dopravy
- jak ve mésté, tak i mimo né&j. Omezenim individualni automobilové dopravy
a zvySenim atraktivnosti vefejné hromadné dopravy redukujeme negativni vliv na
Zivotni prostredi a zajisStujeme udrzitelnou mobilitu. Ta je podle [3] zaloZzena na
rovnovaze efektivity dopravniho systému, spravedinosti a dostupnosti mobility pro
vSechny skupiny uZivatell a Zivotniho prostredi z pohledu pfirody, krajiny i lidského
zdravi. Verejna doprava ma stale rostouci vyznam, a proto je zakladnim pilifem
trvale udrzitelného rozvoje. Zaroven je to také méstotvorny prvek, musi vSak byt
funkéni a atraktivni. [3]

2 ZASTAVKY VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Zastavka je zakladnim funkCnim prvkem hromadné dopravy. Ma vyznamnou
urbanistickou a estetickou funkci a ovliviiuje cely okolni prostor. Sklada se
z predepsaného zplsobu oznaceni prostoru pro zastaveni dopravniho prostiedku
linkové dopravy, nastupisté a dalSiho vybaveni. [4], [5], [6]

Kvalitu hromadné dopravy a tim i jeji atraktivnost ovliviiuje nékolik faktort - cestovni
rychlost, spolehlivost, kvalita informaci, kvalita provedeni zastavek a prestupnich
uzlG vcetné pristupu k nim. Funkéni a estetické provedeni zastavek a prestupnich
uzll vyrazné prispiva k jejich atraktivité a dochazi tak k vétSimu vyuzivani MHD. [2]
Jedna se tedy o pobytova mista, ktera maji byt pohodlna pro vSechny cestujici
a zaroven splnovat prislusené predpisy. [1]

2.1 KATEGORIZACE ZASTAVEK A PRESTUPNIiCH BODU

Kategorizace k roztfidéni zastavek a prestupnich uzl dle jejich vybaveni. Kategorie
se vztahuje na zastavku nebo prestupni bod jako celek. Stejnou kategorii sdili kazdé
stanovisté, které je soucasti zastavky nebo prestupniho uzlu. V nékterych pfipadech
se mUZe kategorie stanovisté v uzlu liSit od kategorie uzlu. [2]

Kategorie jsou pfifazovany organizatorem IDS, ktery vydava jejich prehled
a pravidelné ho aktualizuje. [2]
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2.11 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU V PRAZSKEM
A STREDOCESKEM KRAJI

Dle Standard( zastavek PID [2] rozliSujeme pét kategorii:
KATEGORIE A

Vwznamny velky pfestupni uzel mezi vice druhy dopravy, velky terminal VHD, pfestupni
bod v rdmci Zeleznicni stanice s ddlkovou dopravou nebo u mezindrodniho letisté.

KATEGORIE B
Velky prestupni bod oblastniho vyznamu ¢i maly termindl VHD.
KATEGORIE C

Malé prestupni body, pfipadné ndcestné zastdvky s vysokym obratem cestujicich Ci
blizkosti vyznamného zdroje a cile dopravy.

KATEGORIE D

Ndcestni zastdvky, v odivodnénych pripadech se do této kategorie zarazuji prestupni
body nizkého vyznamu.

KATEGORIE E

Zastdavky malého vyznamu typicky na okrajich mést Ci vétsich obci, zastavky v malych
obcich a zastdvky v extravildnu.

2.1.2 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU V JIHOMORAVSKEM KRAJI

Dle Technickych a provoznich standardt KORDIS JMK [7] rozliSujeme tfi skupiny:
SKUPINA A

Zastavky, na nichZ zastavuje alespon jedna linka s licenci pro méstskou dopravu.
SKUPINA B

Zastavky, na nichZ nezastavuje Zadna linka s licenci pro méstskou dopravu.
SKUPINA C

Zeleznicni stanice a Zelezni¢ni zastdvky.

Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle svého dopravniho vyznamu:

1) zastavky I. tridy - vyznamné prestupni uzly,

2) zastavky ll. tridy - zastavky v centrech obci, vyznamné zastdvky na tzemi mést JMK,
3) zastavky lll. tfidy - zastdvky na okrajich obci, méné vyznamné zastdvky ve méstech,
4) zastavky IV. tridy - mdlo vyznamné zastavky (napf. rozcesti).

2.1.3 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU V LIBERECKEM KRAJI

Dle Technickych a provoznich standardd IDOL [8] rozliSujeme dvé skupiny:
SKUPINA A

Zastavky, na nichZ zastavuje alespon jedna linka s licenci pro méstskou dopravu.
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SKUPINA B

Zastavky, na nichZ nezastavuje Zadna linka s licenci pro méstskou dopravu.

Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle svého dopravniho vyznamu:

1) zastdvky |. tridy - vyznamné prestupni uzly, zpravidla ve velkych obcich
a méstech, vybavené elektronickym informacnim panelem,

2) zastavky ll. tridy - zastdvky v centrech obci a mést nebo v mistech s hustym osidlenim
¢i vyznamnym obratem cestujicich, vybavené elektronickym informacnim panelem,

3) zastavky Ill. tfidy - méné vyznamné zastdavky v centrech obci a mést nebo v mistech
s hustym osidlenim ¢i dostateCnym obratem cestujicich,

4) zastavky IV. tfidy - zastdvky v ridce osidlenych cdstech obci a mést, resp. s nizkym
obratem cestujicich.

2.1.4 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU V KRALOVEHRADECKEM
KRAJI

Dle Technickych a provoznich standard( verejné dopravy: Kralovéhradecky kraj [9]
rozliSujeme tfi kategorie:
KATEGORIE A

Zastavka verejné linkové dopravy (kterd je obsluhovdna alespori jednou linkou s licenci
pro méstskou dopravu).

KATEGORIE B

Zastdvka verejné linkové dopravy (kterd neni obsluhovdna linkou s licenci pro méstskou
dopravu).

KATEGORIE C

Stanice a zastdvky Zeleznicni dopravy.

Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle dopravniho vyznamu:
1) zastavky 1. tridy - pdterni prestupni uzly (autobusovd nadraZi, dopravni
termindly) velkého dopravniho vyznamu (regiondlni a nadregiondlni),

2) zastdvky 2. tridy - vyznamné prestupni uzly nebo zastdavky stfedniho dopravniho
vyznamu,

3) zastdvky 3. tridy - lokdlni pfestupni uzly malého dopravniho vyznamu a hlavni
zastavky (zpravidla v centrech mésta a obci),

4) zastavky 4. tridy - ostatni zastdvky (na okrajich mést, obci, rozcesti a apod.).
2.1.5 KATEGORIE ZASTAVEK A PRESTUPNICH BODU VE ZLINSKEM KRAJI

Dle Technickych a provoznich standard KOVED Zlinského kraje [10] rozliSujeme tfi
tridy zastavek dle jejich dopravniho vyznamu:
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1) zastavky I. tridy - vyznamné prestupni uzly,

2) zastavky . tridy - zastdvky v centrech obci, vyznamné zastavky na tzemi mést ve
Zlinském krayji,

3) zastavky lll. tridy - zastavky na okrajich obci, méné vyznamné zastdvky ve
méstech.

2.1.6 CELKOVE POROVNANIi KATEGORIZACi ZASTAVEK A PRESTUPNiCH BODU
V KRAJICH CR

Z verejné dostupnych zdrojii se podafilo dohledat kategorizace zastavek
a prestupnich bod0 v Sesti ze ¢trnacti kraja.

Kazdy ztéchto kraji oznacluje své déleni jinak, avSak ve vysledku lIze srovnat
kategorie prazské integrované dopravy s tfidnim délenim podle dopravniho
vyznamu jihomoravské, liberecké, kralovéhradecké a zlinské integrované dopravy.

Z tohoto srovnani vyplyva, ze zastavky se daji rozdélit na velké a vyznamné prestupni
uzly, zastavky a prestupni uzly se stfednim dopravnim vyznamem a méné vyznamné
zastavky.

2.2 NAVRHOVANI ZASTAVEK

PFi navrhovani zastavky je nutné pracovat s prostorem zastavky jako s celkem a brat
ohledy jak na urbanistické, tak i dopravné-inzenyrské aspekty. [2]

Dle CSN 73 6425-1 [6] musi navrhovani zastavek respektovat zdsady bezpe&nosti
silni¢niho provozu a drazni dopravy:

- stavebné primérenym resenim oddéleni pohybu chodcl, vozidel a cyklistd,
umisténim pristreskd pro cestujici;
- zabezpelenim prehledu o vystupu a ndstupu cestujicich z mista ridice;

- zabezpecenim plynulého, logického, bezpecného a pohodIného pohybu chodct a
v odivodnénych pripadech moZnym osazovdnim zdbran proti jejich
nezadoucimu pohybu,

- navrZenim (prevedenim) pripadnych cyklistickych pruhi nebo pdst v okoli
zastavky;

- navrZenim (provedenim) bezbariérového pfistupu a uZivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace;

- pouZitim nejvice dvou barev v plose ndstupisté. Hranice bezpecnostniho odstupu
musi byt vyznacena vizualné kontrastnim pruhem se zarovnanymi okraji o Sifce
nejméné 0,15 m. Pro tento tcel miZe byt pouZita treti barva. Pds $itky 0,60 m
navazujici na vyznaceni bezpecnostniho odstupu musi byt jednobarevny a nesmi
v ném byt poulZity Zadné vzory v souladu s prilohou D;

- dopravnim znacenim a pripadnym umisténim dopravnich zarizeni;
- kvalitnim povrchem vozovek a ploch pro cestujici;

- ucinnym odvodnénim.
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2.3 UMISTOVANI ZASTAVEK

Funklnost systému verfejné dopravy spociva v zajisténi optimalniho rozmisténi
zastavek a prestupnich uzll tak, aby byl splnén standard dochazkové vzdalenosti.
PFitom bereme v potaz i hustotu zalidnéni daného uzemi tak, aby co nejvice obyvatel
mélo zastavku co nejblize. Zaroven je vhodné umistovat zastavky co nejblize
k vyznamnym cildim dopravy. [2]

Zastavka ma byt umisténa tak, aby byla dobre viditelna a snadno pfistupna co
nejjednodussi a bezbariérovou cestou, kterou je komunikace pro pési
s minimem eventualnich stfetl chodce s ostatni dopravou. [2]

Dle CSN 73 6425-1 [6] se zastavky umistuji takto:

- Zastavky linkové a nelinkové dopravy se zrizuji na zdkladé poptavky v daném
misté a umistuji se co nejblize vyznamnym vychozim
a cilovym mistim uZivatel( prepravy a v mistech prestupnich uzld (...).

-V usecich linek zajiStujicich mistni dopravni obsluZnost se maji zastdvky umistovat
tak, aby vzdjemnd vzddlenost zastdvek na lince byla v rozmezi 300 m aZ 700 m
s tim, Ze dochdzkovd vzdalenost z vychozich a cilovych mist v obci nebo v blizkosti
komunikace nebude vétsi neZ 500 m. V oddvodnénych pripadech mohou byt
vzddlenosti primérené upraveny podle mistni potreby.

- Prichozi, odchozi a prestupni pési trasy musi byt umistény tak, aby na sebe
navazovaly a umoZrniovaly co nejbezpelnéjsi, nejkratsi,  nejrychlejsi
a nejpohodinéjsi presun uZivatelt prepravy a aby splriovaly i podminky pfistupu
a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

- Zastdvky linek smérujicich stejnym nebo podobnym smérem nebo ke stejnému cili
se navrhuji spolecné nebo v takovém uspofaddni, aby cestujici mohli Cekat u celé
skupiny takovych zastdvek a pfi pfijezdu vozidla k pfislusné zastdvce bezpecné
dojit.

- Pokud je to vhodné, s ohledem na pfedpoklddané mnoZstvi nebo organizaci
pohybu a vyckdvani Cekajicich a jejich prepravni zdjem, zfizuji se oddélené
zastavky podle riiznych sméri jizdy, pripadné téZ podle dalSich kritérii, napfr.
tarifnich a pfepravnich podminek.

Z hlediska stavebné technickych poZadavk( se zastdvky umistuji:

a) zpravidla vpravo ve sméru jizdy, v prehlednych usecich pozemnich
komunikaci nebo tramvajovych drah. Neni-li moZné tento poZadavek dodrZet,
musi se respektovat prislusna omezeni uvedend v této normeé;

b) v mistech, kde je moZné zabezpelit bezbariérovy pristup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

¢) tak, aby v ndvrhovém obdobi vyhovovaly poZadavkim nejvyssich pripustnych
hodnot hluku a Skodlivin v ovzdusi;

d) tak, aby hromadnd doprava byla v blizkosti zastavek, ze stavebné dopravniho
hlediska, uprednostnéna pred individudlni automobilovou dopravou.
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2.4 STANOVISTE ZASTAVKY

Typickym sloZenim tramvajovych a autobusovych/trolejbusovych zastavek jsou dvé
stanovisté, tedy jedno stanovisté pro kazdy smer. [2]

Zakladni (a soucasné uprednostriovand) vzajemna poloha stanovist zastavek pro
opacny smér je vstficné usporadani, v pfipadé kfizovatky pak ve sméru jizdy pred
nebo za krizovatkou. Zastavkova stanovisté Ize umistit v poloze pred kfiZovatkou ve
sméru jizdy Cely k sobé nebo za kfiZzovatkou ve sméru jizdy konci nastupist k sobé.
U vSech typU zastavkovych stanovist plati, Ze pristup na zastavku musi byt navazan
na pesi vazbu v ramci kfizovatky. [2]

Pokud zastavka neni fizena SSZ, méla by hlavni komunikace probihat ve sméru jizdy
vozidel vefejné dopravy. Vhodnymi stavebnimi typy zastavek jsou pak mys, zatka
nebo zastavka v jizdnim pruhu. [2]

Prioritu vozidlim vefejné dopravy by mély udélovat kfizovatky Fizené SSZ.
V takoveém pripadé Ize umistovat vSechny typy zastavek jak pred, tak i za krizovatku.
[2]

V mezikfizovatkovém prostoru lze zastavky usporadat vstficné ¢i cely k sobé
s centralnim prechodem. Pokud ma zastavka kratkou nastupni hranu, pak lze
centralni pfechod umistit ve sméru jizdy za zastavkou a v odvracenych celech je
zfizeno misto pro prechazeni. [2]

V pfipadé, Ze stanovisté zastavky nelze umistit v tésné blizkosti, umistuji se ve vazbé
volné, za predpokladu zachovani vzajemné viditelnosti téchto stanovist. [2]

Obrazek 2 - Prostor zastavkového stanovisté v mezikrizovatkovém prostoru [kresleno
dle [2]]

Stanovisté musi byt pristupné po prechodu nebo mistem pro prechazeni, kdy
alesponn jeden pfistup musi splhovat podminku pfechodu pro chodce
s bezbariérovymi Upravami a hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké. Pristup
musi byt zajiStén v obou Celech zastavkového stanovisté z obou stran ulic - toto je
mozné realizovat pfechodem pro chodce v jednom cele a mistem pro prfechazeni
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v druhém cele. Realizace pfistupu pfechodem pro chodce v obou Celech je mozna
pouze pfi délce nastupni hrany vétsi nez 50 m. [2]

Pro vétsi komfort cestujicich je vhodné zfizeni spolecné zastavky pro tramvaj,
autobus nebo trolejbus. Pfedchazi se tim nebezpelnym situacim pfi prebihani
cestujicich pres komunikaci. [4]

Kazdé zastavkové stanovisté je pak vybaveno zastavkovym oznacnikem a muzZe byt
osazeno dalSim vybavenim. Hlavnimi prvky je nastupisté a nastupni hrana. [2]

T

Obrazek 4 - Kratké zastavkové stanovisté s prechodem pro chodce [kresleno dle
[211
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Obrazek 3 - Dlouhé zastavkové stanovisté s pfechodem pro chodce a mistem pro
prechazeni [kresleno dle [2]]

241 TYP KOMUNIKACE

PFi vybéru optimalniho typu zastavkového stanovisté je potfeba zohlednit celkovy
typ ulice a jeji zatizeni dopravou. Je zadouci, aby usporadani prostoru zastavky
navazovalo na Sirkové usporadani uli¢cniho prostoru. [2]

Usporadani ulic je definovano takto:

sdileny prostor

klidné a zklidnéné ulice

vyznamné ulice se zklidnénym prostorem

ulice zatizené motorovou dopravou [4]

Verejnd doprava by méla byt upfednostnovana pred individualni automobilovou
dopravou jak stavebnimi, tak i organizacnimi opatfenimi, i prostfednictvim fizeni
dopravy. [2]

2.5 NASTUPISTE, NASTUPNi HRANA

Nastupisté se zpravidla umistuje v pfimé, v odlivodnénych pfipadech ho Ize umistit
do smeérového oblouku, a to za predpokladu vyfeseni rozhledu pfi vyjezdu vozidla
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ze zastavky a dohledu fidice na dvere vozidla. V kazdém pripadé musi nastupisté
umoznovat poufZiti plosiny pro cestujici na voziku. [2]

Okrajova cast nastupisté prilehlého k mistu zastaveni vozidla se nazyva nastupni
hrana. [6]

2.5.1 AUTOBUSOVE/TROLEJBUSOVE NASTUPISTE

VSeobecné jsou zastavky navrhovany vpravo ve sméru jizdy. Zacatek i konec
nastupisté autobus(/trolejbust jsou definovany jako kolmice k ose komunikace
zastavky v misté znacky (oznacniku), pfi¢emz konec nastupisté je vzdalen od zacatku
zastavky o délku nastupni hrany. [6]

Povrch nastupisté musi mit z hlediska odvodnéni pricny sklon 0,5 % az 2 %. Zaroven
musi byt rovny, zpevnény a zneklouzavého materidlu a musi tak zohlednit
pozadavky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Podélny
sklon se doporucuje do 4 %, v pfipadé obtiznych podminek az 6 %. [6]

Délka nastupni hrany se obecné rovna délce nejdelSiho zastavujiciho vozidla
zvétSené o jeden metr. [1]

Sitka néastupisté vychazi z primérného obratu cestujicich na zastdvce a musi
umoznovat bezpecny pohyb cestujicich. Nejmensi volna Sitka je 2,20 m, doporucuje
se az 2,50 m a ve stisnénych podminkach v intravilanu se muZze snizZit az na 1,70 m,
doporucuje se minimalné 2,00 m. [6]

VySka nastupni hrany se navrhuje 200 mm nad vozovkou s moznosti sniZzeni na 160
mm v pfipadé zmén staveb a zmén uzivani staveb. Mezi nastupni hranou a podlahou
nizkopodlazniho vozidla mUze byt vySkovy rozdil maximalné 160 mm pro umoznéni
pouziti vysuvné plosiny. [6]

Pokud je oznacnik umistén na prlibézném chodniku nebo nastupisti, musi byt ve
vzdalenosti 0,80 m plus minus 0,20 m zfizen vizualné a hmatové kontrastni signaini
pas zacinajici u vodici linie a koncici 0,50 m od hrany nastupisté. [6]

PFi uZiti prabézného chodniku jako nastupisté musi jeho Sitka odpovidat nejméné
Sifce nastupisté a doporucuje se opticky vymezit jeho plochu. [6]
Vodorovnou mezeru mezi nastupni hranou a prahem dvefi je mozné eliminovat na

minimum za predpokladu realizace nastupni hrany z obrubnikl (kasselskych), které
umozni tésné najeti vozidla k nastupni hrané.

2.5.2 TRAMVAJOVA NASTUPISTE A NASTUPNIi OSTRUVKY
Obvykly zacatek tramvajového nastupisté je 0,50 m pred zacatkem nastupni hrany,
ktery je v Urovni kolmice k ose oznacniku zastavky. [6]

Konec nastupisté je obvykle 0,50 m za koncem nastupni hrany v urovni kolmice k ose
vyznaceného prostoru zastavky, ktery je wvyznaCen vystraznou smérovaci
deskou/dopravnim majackem nebo dopravni znackou. [6]

Povrch  musi vyhovovat stejnym  poZadavkim jako ndstupisté pro
autobusy/trolejbusy a vysledny sklon nesmi prekrocit 5 %. [6]
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Délka nastupni hrany nastupisté/nastupniho ostrlvku ma byt rovna souctu délek
dvou nejdelSich tramvajovych vlakl( nebo ¢lankovych tramvaji zvétSenému o 1 m,
avsak nejvétsi délka nema presahovat 67 m. [6]

Sitka nastupisté/nastupniho ostrivku se shoduje s poZadavky pro autobusové/
trolejbusové nastupisté. [6]

Vyska nastupni hrany nad temenem kolejnic musi byt pfimérena k pouzivanému
vozovému parku, pfi€emz maximalni vyskovy rozdil mezi nastupni hranou
a podlahou nizkopodlazniho vozidla je 160 mm. [6]

Do vzdalenosti 0,80 m plus minus 0,20 m pfed oznacnik zastavky se umistuje signaini
pas, ktery konci 0,50 m od hrany nastupisté. [6]

Vodorovna mezera mezi nastupni hranou a prahem dvefi by se méla pohybovat
v rozpéti 70-120 mm. [2]
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Obrazek 5 - ReSeni bezbariérového a klasického nastupu do tramvaje
[kresleno dle [1]]

3 PROSTOROVA VEDENi MESTSKE HROMADNE
DOPRAVY

3.1 PROSTOROVA VEDENI TRAMVAJOVE TRATE
3.1.1 TRAT V UROVNI VOZOVKY MESTSKE KOMUNIKACE

Tramvajové pasy jsou umistény v Urovni vozovky a je tak umoznéno kfizeni
tramvajové, automobilové a jiné dopravy bez nutnosti zfizovani mimourovnového
reSeni.

3.1.1.1 Jizdni pruhy tramvaje spolecné s individualni dopravou

stisnénych pomérech se navrhuje sdileny pruh - spolecny pruh pro tramvaje
i automobily. Tento postup lze pouzit i jako formu rekonstrukce a Upravy
v historickych ¢astech mésta. [1]

Noveé projektované tramvajove traté jsou pfednostné umistovany na stfed pozemni
komunikace. [11]

K umélému zpomaleni rychlosti automobilové dopravy je budovano zdzeni jizdniho
pruhu v misté zastavky na minimalni profil a hrana nastupisté je prisunuta k obrysu

tramvaje. [1]
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Pokud to prostorové podminky dovoluji, umistuje se parkovani automobil’ do zalivd
chodnikl a je budovano parkovani podélné. Svévolnému parkovani mimo
vyhrazené plochy je branéno napriklad patniky nebo pruhy zelené. [1]

Obrazek 6 - Trat s jizdnimi pruhy spolecnymi s kolejovou dopravou (ul. 1. mdje,
Olomouc) [vlastni]

3.1.1.2 Samostatné jizdni pruhy pro tramvaj v podélné ose komunikace

Tento typ feSeni je nejbéznéjSi forma zaclenéni tramvaje do ulicniho profilu ve
méstech, predevsim v centralnich oblastech. Tramvajovy pas je umistén do osy
komunikace. [1]

Kvizudlnimu odliSeni vyhrazenych tramvajovych pruhl od jizdnich pruht
automobilové dopravy mohou byt pouzity napfiklad rdzné druhy povrchd. Déle je
vhodné pouZiti aktivnich forem preference tramvaji oproti automobilové dopravé,
napriklad podélné vystupujici obrubnik mezi tramvajovym a jizdnim pasem, kdy je
zabranéno prejizdéni automobill na tramvajové koleje. [1]

Zastavky se voli podle charakteru uli¢niho profilu. Nej¢astéji jsou to ostrlivky, tam,
kde to Sifrka komunikace dovoluje. Ve stisnénych podminkach je vyuzivam vidensky
typ zastavky, tedy zvySeny jizdni pruh. [1]

Parkovani je feSeno podélnym parkovanim v zalivech vozovky. [1]
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Obrazek 7 - Tramvajova trat v podélné ose komunikace (ul. Stefanikova, Praha) [vlastni]

3.1.1.3 Samostatné vyhrazené jizdni pruhy pro tramvaj na bocich
komunikace

Tramvajové pruhy na bocich komunikace nejsou Uplné standardnim feSenim. Jsou
typické pro usporadani velkého meéstského bulvaru. [1]

Jejich vyhodou jsou zastavky, které jsou pfimou soucasti chodniku, a tedy neni nutné
prechazet vozovku k ostrivku. [1]

Nevyhodou tohoto FeSeni je branéni i krdtkodobému zastaveni automobild. Pro tyto
Ucely musi byt zfizena zvlastni manipulacni a obsluzna komunikace v Sirokych
chodnicich. Dale se taky komplikuje reSeni kfizovatek véetné svételné signalizace a
pfi pravém odbocovani automobill pres tramvajovy pruh. [1]

2

Obrazek 8 - Tramvajova trat se samostatnymi jizdnimi pruhy na bocich
komunikace (ul. Doktor Karl Renner-Ring, Viden) [vlastni]
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3.1.2 TRAT NA VYVYSENEM TELESE V RAMCI MESTSKE KOMUNIKACE

Tramvajové pasy jsou vyvyseny na urovni povrchu komunikace, ¢asto jsou vymezeny
obrubnikem. Neni tak umoZznéno kfizeni dopravy.

3.1.2.1 Trat na vyvySeném télese v ose méstské komunikace

Pokud ma uli¢ni profil dostatecnou Sifku, aby bylo mozno vytvorit minimalné dva
nezavislé paralelni jizdni pruhy pro automobilovou dopravu s moznosti predjizdéni,
vytvari se tramvajova trat na vyvySeném, obrubnikem oddéleném télese. [1]

DodrZzeni podminky dvou pruhl pro kazdy smér nebo alespon jednoho pruhu
minimalni Sifky 5,50 m je nutné pro objizdéni pomalu jedouciho nebo stojiciho
vozidla, coZ predurcuje pouziti tohoto reseni do vyznamnych méstskych tfid, bulvarl
a duleZitych dopravnich os. [1]

KFizeni tramvajové traté s jizdnim pasem automobilové dopravy je preferovano
urovihové supfednostnénim tramvaje na svételné fFizenych kFiZovatkach.
Mimourovnové kfizeni se vyskytuje zejména v dopravné zatizenych mistech na
okrajovych Castech mést. [1]

Tramvajové zastavky jsou feSeny jako soucast vyvySeného télesa. PFistupy k nim
jsou feSeny Urovriové v podobé prechodl v ndvaznosti na pési parter ulice.
Mimourovriové pristupy v podobé nadchodd nebo podchodU jsou vyuZivany hlavné
ve vyznamnych uzlech, napf. v mistech Zelezni¢niho nadrazi. Parkovani je feSeno
podélnym stanim v parkovacich zalivech. [1]

S o ~- -

Obrazek 9 - Trat na vyvySeném télese v ose komunikace (ul. Milady Horakové Brno)
[vlastni]

3.1.2.2 Trat navyvySeném télese v ose méstské komunikace oddéleném
od komunikace

Tramvajovy pas je veden osou meéstské komunikace na zvlastnim vyvySeném télese,
od komunikace je oddélen zeleni nebo svodidly. Po obou stranach tramvajového
pasu jsou podélné vedeny jizdni pruhy pro automobilovou dopravu. Pro kfiZzeni traté
s vozovkou je nutné vytvofit zvlaStni mista. ZFizuji se Sikma nebo podélna parkovaci

stani podél komunikace.
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Obrazek 10 - Trat na vyvySeném télese oddéleném zeleni (tf. Kosmonautd,
Olomouc) [vlastni]

3.1.2.3 Trat na zvlastnim télese na boku méstské komunikace

Tramvajova trat je vedena podélné na samostatném télese mimo osu komunikace
a je tak oddélena od silni¢ni dopravy. Pozemni komunikace a tramvajovy pas se

stykaji jen v mistech kfizeni, které vSak neni vhodné. Tento typ vedeni pfipada
v Uvahu jen v mistech s dostatecnou Sifkou vefejného prostoru. [1]

Obrazek 11 - Trat na zvlastnim télese na boku méstské komunikace (ul.
Svatopetrska, Brno) [vlastni]

3.1.2.4 Trat na zvlastnim télese mimo méstské a silnicni komunikace

Toto feSeni se nachazi zejména v okrajovych ¢astech mést mimo zastavbu, zejména
u predmeéstskych a mezimeéstskych trati na Usecich v oteviené krajiné. [1]
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Obrazek 12 - Trat na zvlaStnim samostatném télese mimo komunikaci (Stary
Liskovec, Brno) [vlastni]

3.1.2.5 Trat na mimouroviiovém segregovaném télese

Jedna se o nadzemni Useky na estakadé nebo podzemni hloubené nebo razené
trasy. Tato reSeni jsou vSak velmi finan¢né nakladna a navrhuiji se jen v nejnutnéjsich
pfipadech jako prekonavani velkych terénnich prekazek nebo v historickych
centrech mést. [1]

Podzemni trat se uziva nejvice vcentrech mést, hlavné u trati s navazujicimi
podzemnimi stanicemi. [1]

Nadzemni traté se umistuji zejména do Sirokych otevienych prostorl mimo centra
mést a mimo blizkost obytnych domd, jelikoZ zatéZuji bezprostfedni okoli hlukem.
Stanice nadzemnich trati jsou taktéZ situovany na estakady. [1]

Obrazek 13 - Tramvajova trat na estakadé (Barrandov, Praha) [12]
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3.1.3 TRAMVAJOVA TRAT V PESIi ZONE

Vedeni tramvajové traté pési zonou maximalné omezuje kontakt s ostatnimi druhy
dopravy. Svételna signalizace uprednostriuje prljezd tramvaji pfi iroviiovém kfizeni
s automobilovou dopravou. Toto feSeni je vhodné pfi relativné nizké prepravni
zatéZi. Interval provozu MHD je pfizplUsoben intenzité pésiho pohybu v daném
prostoru. Cim je profil ulice 3ir3i, tim je umoznén krat3i interval prijezdu MHD. [1]

Principem je ponechani priority volného pohybu chodcl v celé Sifce uli¢niho
prostoru nebo namésti. Rychlosti tramvaje jsou velmi nizké (20-30 km/h), avsak
plynulost provozu je relativné vysoka. [1]

Je vhodné pouziti vizualniho oddéleni tramvajové traté v Sifce odpovidajici
prijezdnému profilu tramvaji, napriklad zménou struktury materidlu nebo
barevnym odliSenim zadlazby tramvajové traté. [1]

Obrazek 14 - Tramvajova trat v pési zéné (ul. Denisova, Olomouc) [vlastni]

3.2 PROSTOROVA VEDENi AUTOBUSOVYCH A TROLEJBUSOVYCH
TRAS

3.2.1 VEDENI NEODDELENE V JiZDNiCH PRUZICH KOMUNIKACE S OSTATNI
DOPRAVOU

Tento zplsob vedeni autobusovych a trolejbusovych tras je nejjednodussi, ale
zaroven kapacitné nevyhodny. Nejcastéji se vyuziva pri vedeni tras mimo mésto. Na
lince se nachazeji zastavky mezilehlé nebo konecné. [1]

3.2.2 VEDENI VE VYHRAZENYCH JiZDNiCH PRUZICH

Vedeni autobusové/trolejbusové dopravy ve vyhrazenych jizdnich pruzich umoznuje
plynulejSi provoz ve méstech. Pfednost v jizdé pro prostfedky MHD zvySuje cestovni
rychlosti a minimalizuje zpoZzdéni dopravy. [1]
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Vyhrazeni jizdnich pruh( byvd vyznaceno pouze opticky, a to vodorovnym
dopravnim znacenim a vyraznym barevnym odliSenim materidlu kryci vrstvy

vyhrazeného pruhu. [1]

|

Obrazek 15 - Vyhrazeny jizdni pruh (ul. Netroufalky, Brno) [vlastni]
Fyzicky Ize vyhrazeny jizdni pruh oddélit obrubnikem, pribéznym ostriivkem nebo
pasem zelené. Zastavka je potom soucasti vymezeného pruhu. [1]

Obrazek 16 - Fyzicky oddéleny trolejbusovy pruh (zastdvka Mendlovo namésti,

Brno) [vlastni]
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3.2.3 VEDENi PO SAMOSTATNYCH SILNICNiCH KOMUNIKACICH

Vtomto pripadé dochazi kvyhrazeni celé ulice pouze pro provoz MHD
(@ zadsobovani). Vjezd IAD je zakdazan. Soucasti prlbéznych jizdnich pruhl jsou i
zastavky MHD.

4 TECHNICKA RESENI ZASTAVEK

U tramvajovych, autobusovych a trolejbusovych zastavek mizeme vzhledem k jejich
poloze vici komunikaci a okolni zastavbé rozliSovat r(izné stavebni typy. Pritom
jednotliva stanovisté v ramci jedné zastavky mohou byt odliSného stavebniho typu.

V zdsadé mzZeme rozlisit sedm zakladnich typd zastavek.

4.1 ZASTAVKOVY MYS

Tento typ zastavky muizZe byt pouZit pro tramvajové, autobusové i trolejbusové
zastavky.

Norma CSN 73 6425-1 oznatuje tento typ autobusovych/trolejbusovych zastavek
jako autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhu s pouzitim mysu, bez
moznosti objizdéni.

V podstaté se jedna o rozSifeni chodniku k tramvajovému télesu nebo k jizdnimu
pruhu s prerusenim jizdnich nebo parkovacich pruhl (zalivQ) v misté zastavky.
Prostor zastavky je spojen s chodnikem a zastavka je tedy bezbariérova v celé své
délce. [2]

Tento typ zastavky je vhodny pro zklidnéné komunikace, pfipadné nameésti nebo
naves, kde je provoz vozidel pozvolny a slaby, coZz umoznuje pohodiné a bezpecné
prechazeni vozovky prakticky kdekoliv. [2], [4]

Pokud je tento typ zastavky vyuzit pro tramvajovou zastavku, musi byt osova
vzdalenost koleji 3,50 m. [2]

—

IllI'II_H

Obrazek 17 - Zastavkovy mys [kresleno dle [2]]
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Obrazek 18 - Zastavkovy mys (zastavka Schloss Belvedere, Viden) [vlastni]

4.2 ZASTAVKA V JiZDNIiM PRUHU

Toto feSeni je obdobou zastavkového mysu. Je vhodné zejména pro
autobusovou/trolejbusovou dopravu, vyjimecné i pro tramvajovou dopravu. [5]

Norma CSN 73 6425-1 oznacuje tento typ jako autobusova/trolejbusova zastavka na
jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro protismér/bez moznosti objizdéni.

Vyckavaci prostor je situovan na chodniku a nastupni hrana je totozna s obrubou
chodniku. VeSkera vozidla vdaném jizdnim pruhu jsou zastavena stanicujicim
prostfedkem hromadné dopravy. MoZznost objizdéni tohoto prostfedku musi byt
v pfipadé dvoupruhové obousmérné komunikace zcela zfejma. [4] Nastupni hrana
muZe byt oproti chodniku mirné zvysena, Sitkovy profil chodniku se neméni. [5]

Tento typ zastavky se pouziva prevazné v prostredi intravilanu, kde odpada zuzeni
chodniku vlivem zastavkového zalivu. [4] UZiva se zejména na klidnych a zklidnénych
komunikacich a na vyznamnych ulicich se zklidnénym provozem. [2]

Prechod pro chodce by mél byt z ddvodu bezpecnosti situovan pred celem zastavky.
V pfipadé potfeby muzZe byt objizdéni autobusu/trolejbusu znemoznéno fyzickou
prekdzkou v podobé déliciho ostrivku, ktery umoZnuje prechazejicim sledovat
vozidla v protilehlém jizdnim pruhu. [1]

g
N/

Obrazek 19 - Zastavka v jizdnim pruhu bez moZnosti predjizdéni [kresleno dle [2]]

BUS
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Obrazek 20 - Zastavka v jizdnim pruhu s moZnosti objizdéni (Nemocnice Bohunice,
Brno) [vlastni]

4.3 ZATKA

Zatkova zastavka se typicky vyuziva u autobusovych/trolejbusovych zastavek a je
vhodna i pro tramvajové Ci sdruzené zastavky. [2]

Norma CSN 73 6425-1 oznatuje tento typ autobusovych/trolejbusovych zastavek
jako autobusova (trolejbusova) zastavka na jizdnim pruhu s fyzickym oddélenim.

Zatkova zastavka svym stavebnim usporadanim neumozniuje ostatnim vozidlim
objizdéni vozidla verejné dopravy. Umisténi nastupist pro oba sméry je vstficné.
Tento fakt ma pozitivni dopad na bezpecnost pésich vazeb. [2]

V zasadé se jednad o modifikaci zastavky v jizdnim pruhu, kdy je prostor mezi
zastavkami oddélen ostrivkem (muze byt i zabradlim). Stejné jako u zastavkového
mysu je prostor zastavky spojen s chodnikem a zastavka je tedy bezbariérova v celé
své délce. [5]

Pouziti je typické pro klidné a zklidnéné ulice a pro vyznamné ulice se zklidnénym
provozem. [2]

Minimalni Sifka stfedniho déliciho pasu v misté pfistupu na zastavku je 2,00 m
a Sifka jizdniho pruhu v oblasti zastavky je 3,50 m. [2]

:|§
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Obrazek 21 - Zatka [kresleno dle [2]]
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Obrazek 22 - Zatka (Klusackova, Brno) [vlastni]

4.4 ZASTAVKOVY ZALIV/PRUH

Z dtvodu prostorové ndrocnosti jsou zalivy soucasti autobusovych/trolejbusovych
zastavek v extravilanu. V odlvodnénych pfipadech mohou byt pouZity i v intravilanu.

Norma CSN 73 6425-1 rozdéluje tento typ na: autobusova/trolejbusova zastavka
mimo jizdni pruh fyzicky oddélena/bez fyzického oddéleni/jizdni pas velké Sirky.

Stanicujici vozidlo neomezuje ostatni vozidla na pozemni komunikaci. Nastup
cestujicich je umoznén pfimo z chodniku. [4]

Délka zastavkovych pruhl se odviji od nejvétsi délky vozidel, obvykle 13 m
a u ¢lankovych vozidel 18 m. [13]

v v

Zastavkovy pruh se navrhuje v Sifce 2,75 - 3,5 m v zavislosti na kategorii silnice. [13]

Zalivy jsou prostorové narocné feSeni, problematické hlavné v mistech s mensim
ulicnim profilem, kde prostor zastavky znacné ubird na Sifce chodniku, avsak
neomezuje ostatni projizd€jici vozidla. V pfipadé volného usporadani zastavkovych
stanovist by pfechod pro chodce mél propojovat konce protilehlych zastavek tak,
aby byl zarucen dostatecny rozhledovy Uhel pro prfechazejici. Je vhodné optické
oddéleni zalivu od ostatnich jizdnich pruh(, napriklad kontrastnim krytem vozovky
ve spojeni s vodorovnym dopravnim znacenim. MoZné je také fyzické oddéleni
zalivu od komunikace, napf. délicim ostrlivkem. Do mist pfechodu je také mozno
umistit délici ostrlvek, ktery zajisti bezpecnéjsi prechazeni. [1]
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Obrazek 23 - Zastavkovy zaliv se vstficnym uspofadanim zastavkovych stanovist
[kresleno dle [2]]

Obrazek 25 - Zastavkovy zaliv s volnym usporadanim zastavkovych stanovist
s fyzickym oddélenim od komunikace [kresleno dle [1]]

Obrazek 24 - Zastavkovy zéliv s volnym usporadanim zastavkovych stanovist
(zastavka Dunajskd, Brno) [vlastni]
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U autobusovych/trolejbusovych zastavek s vysokou koncentraci linek, kde vznika
potreba vice zastavkovych stani za sebou, se zfizuji zalivy se samostatnym radicim
pruhem, které umoznuji predjizdéni a objizdéni za sebou stojicich vozidel MHD
(napf. autobus/autobus, autobus/trolejbus). Zalivy mohou opét byt vizualné
oddéleny od ostatnich jizdnich pruhd. [1]

Tento typ zastavek je zfizovany v mistech velkych prestupnich uzld, proto je vhodné
i zastfeSeni celého prostoru nastupisté. Zfizovani prechodu je ¢asto problematické
zdlvodu vysoké intenzity provozu vozidel, proto jsou zfizovany podchody (i
nadchody. [1]

Obrazek 27 - Zastavkovy zaliv s vice stanimi [kresleno dle [1]]

Obrazek 26 - Zastavkovy zaliv se dvéma stanimi (zastavka Komarov, Brno) [vlastni]

V pripadé, kdy neni z prostorovych dlvodld moZné vytvofit samostatny zastavkovy
zaliv, se tam, kde to Sirkové poméry dovoluji, lokalné buduiji tfi jizdni pruhy. Tim se
vytvori zastavkovy prostor, ktery ostatni vozidla musi objizdét. V tomto pFipadé se
prechody pro chodce umistuji vZdy za koncem zastavky. Prostor vyhrazeny pro
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zastavku se vizualné vyhrazuje bilym ¢i Zlutym vodorovnym dopravnim znacenim.
Toto FeSeni mUZe byt spojeno i s pouZitim kontrastniho krytu vozovky, vyjadfujiciho
rozsah dopravné vyhrazené plochy. [1]

Obrazek 28 - Zastavka v lokalnim tfetim pruhu komunikace [kresleno dle [1]]
Tyto typy zastavek se pouzivaji hlavné v ulicich zatizenych motorovou dopravou. [2]

Délky zastavkovych zalivll vychdazeji z mistni dopravni situace a typu pouzivanych
vozidel, uvazuje se s délkou 12 m nebo 18 m. [6]

Na mistnich komunikacich se navrhuje délka vyrazovacich Usek( 15 m a délka
zarazovacich Usekd 15 m.

Sitka zastavkového pruhu se navrhuje dle CSN 73 6425-1 v zavislosti na typu
komunikace.

4.5 NASTUPNi OSTRUVEK/NASTUPISTE

Nastupni ostrivek je vhodny jako tramvajova zastavka nebo sdruzend zastavka
tramvaji a autobusU/trolejbus. [2]

Norma CSN 73 6425-1 oznacuje tento typ jako tramvajova zastavka s nastupnim
ostrivkem.

Vyckavaci prostor je umistén na samostatném ostrivku mezi tramvajovou trati
a vozovkou. Bezbariérovy pfistup musi byt zajisStén vzdy alespon jeden, a to v Cele
nebo na konci zastavky pomoci prechodu pro chodce. [4]

Vhodné je pouziti pro zatizené komunikace, kde se na hranu mezi vozovku
a ostrlvek doplini zabradli. PFi realizaci na zklidnéné ulici je vhodnégjsi zabradli
vynechat a tim umoznit volny pohyb osob mezi ostrlivkem a chodnikem v celé jeho
délce. [4]

Tento typ zastavky je navrhovan na tratich s nezvySenym tramvajovym pasem nebo
pruhem. Na tratich, kde je zvySeny tramvajovy pas nebo pruh, jsou navrhovana
zvysSena nastupisté. [6]

Pokud ma ndastupni ostrlivek tvar obdélniku, musi mit zaoblené rohy pfrilehlé

k jizdnimu pruhu pozemni komunikace. V pfipadé sdruzenych zastavek se zaobli i
rohy strany pfilehlé k nastupni hrané. Polomér zaobleni je minimalné 0,50 m. [6]

U tramvajové zastavky je minimalni pozadovana osova vzdalenost koleji 3,00 m.
Pokud je zastavka sdruzend, zvySuje se minimalni osova vzdalenost na 3,50 m.
V pfipadé, Ze jsou autobusy zavedeny dodatecné, postacuje osova vzdalenost
3,00 m. [2]
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Sitka zastavkového ostriivku je stanovena na minimalné 2,20 m, doporucuje se
nejméne 2,50 m. [6]

V pripadé jednoho jizdniho pruhu podél ostrlivku by Sitka jizdniho pruhu méla byt
3,75 m. [2]

- )

Obrazek 29 - Zastavkovy ostriivek [kresleno dle [2]]
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Obrazek 30 - Zastavkovy ostravek (Viden) [vlastni]

4.6 ZASTAVKOVY OSTRUVEK SE ZVYSENOU VOZOVKOU
(ZASTAVKA BRNENSKEHO TYPU)

Je zvladstnim pripadem zastavky s ostrlivkem a je vhodny pro tramvajové ¢i sdruzené
zastavky. Vyckavaci prostor je umistén na samostatném ostriivku mezi tramvajovou
trati a vozovkou. Vozovka mezi ostrlivkem a chodnikem je zvySend v celé délce Useku
pro komfortni bezbariérovy pristup. [5]

Toto stavebni feSeni je vhodné u zastavek, které maiji v soucasné dobé nevyhovuijici

Sitku ostravku (mensi nez 2,00 m) a jejich rozsifeni neni v mistnich podminkach
dovoleno. [4]

Pro vétsi bezpecnost je vhodné ostrlivek osadit oddélujicimi fyzickymi prvky, napr.
sloupky.
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Obrazek 32 - Zastavka brnénského typu (zastavka Silingrovo namésti, Brno)
[vlastni]

4.7 ZASTAVKA VIDENSKEHO TYPU

Vyuziva se zejména pro tramvajové zastavky, pfipadné u sdruzenych zastavek. [2]

Norma CSN 73 6425-1 oznacuje tento typ jako tramvajova zastavka se zvySenym
jizdnim pasem/s pojizdénym zastavkovym mysem.

Je realizovana v mistech, kde osova vzdalenost tramvajovych koleji nedovoluje
zfizeni zastavkového mysu a nelze zfidit ani zastavkovy ostrivek. [2]

Cestujici vstupuji na nastupni plochu tvofenou zvySenym jizdnim pasem az
v momenté, kdy prijizdi vozidlo hromadné dopravy. To zastavi ostatni vozidla, ktera
jej nesmi objizdét. Tramvajovy pas neni urceny k najizdéni ostatnich vozidel, ta
mohou po opusténi pasu vozidlem hromadné dopravy prejet zvySeny jizdni pruh.
(4]
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Zvysena plocha musi byt jasné identifikovatelna jako vozovka, optimalné Zivicnym
povrchem, ktery da cestujicim jasné najevo, Ze se stale jedna o vozovku, nikoliv o
vyckavaci prostor. [4]
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Obrazek 33 - Zastavka videriského typu [kresleno dle [2]]

Obrazek 34 - Zastavka videnského typu (Filkukova, Brno) [vlastni]

4.8 ZVLASTNI TYPY ZASTAVEK

4.8.1 TRAMVAJOVE ZASTAVKY NA SAMOSTATNEM TELESE

Tento typ zastavek najdeme na trase tramvaje, ktera je vedena na samostatném
télese mimo pozemni komunikaci. Jedna se o nacestné zastavky, které jsou umistény
na trase linky mezi vychozi a koncovou zastavkou. Norma tyto zastavky nedefinuje
a neuvadi jejich parametry.

Obrazek 35 - Zastavka na samostatném télese (zastavka Osova, Brno) [vlastni]
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4.8.2 PODZEMNI ZASTAVKY

Zvlastnim typem zastavky, ktery neni normou definovan, jsou podzemni zastavky.
Jsou vyuzivany pfi vedeni traté hloubenym nebo razenym tunelem, tedy v podzemi.

= —

Obrazek 36 - Podzemni zastavka (zastavka Schottentor, Viden) [vlastni]

5 OBRATISTE TRAMVAJi A AUTOBUSU/TROLEJBUSU
5.1 TRAMVAJOVA OBRATISTE

51.1 SMYCKA

Smycka je vhodna pro ukonceni tramvajovych trati s provozem jednosmérnych
vozidel. Smycku Ize umistit do uli¢niho prostoru nebo na vlastni pozemek mimo
verejnou silni¢ni komunikaci. Podle poctu ukoncovanych linek je smycka vétvena na
samostatné koleje, které umoznuji, aby se pfijezd a odjezd souprav jednotlivych
linek vzajemné neovlivioval. Dale se také Casto zfizuje predjizdéci kolej umisténa
vétSinou pfi vnitfnim radiusu smycky s minimalnim polomérem 20 m. [1]

Kazda smycka se sklada z vystupni zastavky, vyckavaciho stani a nastupni zastavky.
[11 Vdaném sméru musi vSechny spoje odjizdét ze shodného zastavkového
stanovisté. [2]

V misté nastupist se navrhuji pfimé Useky. Pokud je plocha smycky omezena, je
mozné umistit nastupni a vystupni zastavky do oblouku smycky s minimalnim
polomérem 25 m. [1]

5.1.1.1 Smycka v ose méstské komunikace

Tento typ smycky je nejvyhodnéjsim feSenim v mistech velkych okruznich kfizovatek
nebo velkych prostorl ndmeésti. [1] Omezenim vtomto pfipadé miZe byt pro
stavajici okruzni kfizovatky minimalni polomér 20 m. Cim vice predjizd&cich koleji
budeme vkladat, tim vétsi budou vnéjsi poloméry dalSich koleji, coz mize znamenat
nasledné zmenseni prostoru pro ostatni dopravu.
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Obrazek 37 - Smycka v ose méstské komunikace [kresleno dle [1]]

Obrazek 38 - Smycka v ose méstské komunikace (byvala smycka Praha Podbaba) [14]

5.1.1.2 Smycka mimo osu méstské komunikace

Provedeni smycky mimo osu komunikace je nejvyhodnéjsi a nejkapacitngjsi reSeni,

které je vSak prostorové nejvice naro¢né. Pro kazdou linku je mozné zfidit
samostatnou vétev koleje a pfidat predjizdéci kolej. [1]

Smycka mimo osu komunikace se da dale rozdélit na jednosmérnou smycku,
jednosmérnou pasmovou smycku a smycku se sloucenymi zastavkami.
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Obrazek 40 - Smycka mimo osu méstské komunikace (Re¢kovice, Brno) [vlastni]

5.1.1.3 Smycka uvnitF okruZni kfiZzovatky

Smycka ve formé prUlpletového uzlu s nacestnou stanici autobusu/trolejbust
predstavuje nejoptimalnéjsi formu pro prestupy zlinky tramvaje na linku
autobusu/trolejbusu, kdy zjedné hrany nastupisté dochazi k nastupu/vystupu
z tramvajové linky a z druhé hrany nastupisté k nastupu/vystupu z autobusové/
trolejbusové linky. Vzhledem k vétSi koncentraci cestujicich a velikosti smycky je
vhodné celé nastupisté zastresit. [1]

Autobusy/trolejbusy jsou prevedeny do protisméru oproti orientaci jizdnich pruh(
verejné méstské komunikace pomoci malych okruznich kfiZzovatek uvnitf kterych je
situovana jednokolejna smycka bez moznosti predjizdéni tramvajovych souprav. [1]

Pokud je poZadovan provoz vice tramvajovych linek, je tfeba zvétSit priimér okruzni
krizovatky. [1]

Tento typ ukonéeni tramvajové linky je spise vyjmecny a v CR neni realizovan.
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Obrazek 41 - Smycka uvnitfF okruzni kFiZzovatky [kresleno dle [1]]

Obrazek 42 - Smycka uvnitfF okruzni kfiZzovatky (Grande Place, Grenoble, Francie) [15]

5.1.1.4 Blokova smycka

Citlivé vyuZiti ulicni sité a zasazeni tramvajové smycky do dané oblasti bez
zbytkovych ploch. Obratem tramvaje kolem bloku budov nevznikaji dalSi prostorové
naroky na obratisté. Kromé zastavby Ize také vyuzit vyznamné verejné prostranstvi
jako park nebo namésti. [2]

Obrazek 43 - Blokova smycka (BosendorferstraRe, Viden) [vlastni]
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Obrazek 44 - Blokova smycka v parku (Vystavisté, Praha) [vlastni]
5.1.2 UVRAT

Uvrat neboli kolejovy prejezd, je nejméné prostorové narocné fedeni obratisté
tramvaje, avSak je mozné ji pouzit jen pfi provozu obousmeérnych vozidel, ktera maji
dvere na obou stranach vozidla a kabinu fidi¢e na obou koncich soupravy. [1]

Vyuziva se u povrchovych, nadzemnich i podzemnich tras, pficemz u nadzemni Ci
podzemni konecné stanice je to jediny mozny zpUsob smérového obratu tramvaje.
(1]

5.1.2.1 Jednokolejné usporadani avraté

Ukonceni tramvajové traté ve volné krajiné mimo méstské komunikace.
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Obrazek 45 - Jednokolejna uvrat [kresleno dle [1]]
5.1.2.2 Dvoukolejné usporadani uvraté

Dvoukolejné usporadani Uvraté je nejcastéjsSim zplsobem ukonceni tramvajové
traté, ktera je na samostatném télese. Umoznuje ukonceni dvou tramvajovych linek.

(1]
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Obrazek 46 - Dvoukolejna uvrat [kresleno dle [1]]

s - >

5.1.2.3 Hlavové usporadani avraté

Hlavové usporadani je nejcastéji vyuzivano pro ukonceni prostorové oddélené
méstské drahy. Umoznuje ukonceni dvou tramvajovych linek, pficemz nastupisté je
vzdy ostrovni a pFistup cestujicich je realizovan z Cela nastupisté. [1]

Obrazek 47 - Hlavova uvrat [kresleno dle [1]]

Obrazek 48 - Hlavova uvrat (zastavka Mifkova, Brno) [vlastni]
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5.1.2.4 Triangl

Triangl nebo také kolejovy trojuhelnik je technické reSeni pro otaceni tramvaji
fungujici na principu prijezdové koleje, kusé koleje a vyhybek. Tramvaj zastavena na
prijezdoveé koleji zacouva na bocni kusou kolej a po prestaveni vyhybky se otoCena
vraci zpét. [1]

V soucasné dobé se jiZ triangly nerealizuji.

Obrazek 50 - Byvaly triangl (Laurova, Praha) [16]

5.2 AUTOBUSOVA/TROLEJBUSOVA OBRATISTE

Stejné jako u tramvaji Ize i v tomto pripadé vyuzit okruzni kfizovatku i blokovou
zastavbu jako obratisté pro autobusy/trolejbusy. Plocha odstavl viak miZe byt
prostorové naro¢na. Odstavena vozidla nesmi obtéZovat obyvatele obytnych budov,
a proto je vhodné umistovat odstavné plochy mimo kontakt s takovymi budovami.
Ve vhodném Uzemi Ize vytvofit i samostatna autobusova/trolejbusova obratiste,
kterd zaroven slouZzi k odstaviim autobusu/trolejbus(. [2]
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Dimenzovana kapacita musi odpovidat predpokladanému vyuziti obratisté, tedy
poctu odstavnych stani. [2]

VSechny linky ukoncené ve smycce musi mit stejnou vychozi zastavku. Pokud se
jedna o pasmové obratisté, pak z jednoho zastavkového stanovisté musi odjizdét
vSechny spoje danym smérem. [2]

Soucasti obratisté je i koncova a manipulacni zastavka, pficemz funkci téchto dvou
zastavek je mozné sloucit. Dale je vhodné zfidit i zazemi pro fidice, které mize byt
umisténo v prilehlé budové nebo vsamostatném objektu. Toto plati i pro
tramvajova obratisté. [2], [6]

$ e

Obrazek 51 - Trolejbusova smycka (Osova, Brno) [vlastni]

6 PRESTUPNIi BODY

PFestupni body jsou zakladni soucasti prepravniho procesu, kde neni redlné pokryt
celé obsluhované Uzemi pfimymi spoji. Je dlleZité tato mista vytvaret tak, aby
prostorova orientace byla co nepfirozenéjsi, a tedy nejsnazsi. Zaroven je tfeba dbat
na informovanost a vlastni prestup cestujicich. Tato mista se tedy pfirozené stavaji
centry déni, a proto je nutné pohliZzet na tato mista v SirSich souvislostech. [2]

PFi snadném prestupu jsou cestujici vice motivovani pro uzivani verejné dopravy.
Proto je nutné zajistit komfortni prostorové podminky pro prestup a casovou
ndvaznost jednotlivych spoj, kterou zajiStuje organizator integrovaného
dopravniho systému. [2]

Pro snadny pfesun ma byt pési vazba co nejkratSi a nepfiméjsi, v jedné urovni,
zfejma na prvni pohled a hlavni péSi trasy musi byt bezbariérové. [2]

Pro zajisténi bezpecnosti a komfortu je zakladem prehlednost, prihlednost
pouZitych materiall a zejména u podchod( dostatecné osvétleni a absence temnych
zakouti. Pocit bezpecnosti mohou také zvysSit doplnéné sluzby a kamerovy systém.

(2]

U velkych prestupnich bod( by mél byt pro vétsi komfort zajistén dostatecny prostor
pro pohyb cestujicich a prostorné vyckavaci plochy chranéné proti povétrnostnim
podminkam. [2]
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PFestoze si cestujici mohou vesSkeré informace zjistit uz pred cestou, mély by
informace byt dostupné i v samotném prestupnim bodu. Ty musi byt v pfirozeném
a logickém sledu umistény na viditelném misté. [2]

Obrazek 52 - Pfestupni uzel Viden [vlastni]

7 VYBAVENI ZASTAVEK

Atraktivita a konkurenceschopnost verejné dopravy je velmi ovlivnéna rozsahem
a kvalitou vybaveni zastavek. Standardnim ocekavanim cestujiciho je poskytnuti
pohodiného a bezpecného mista pro Cekani na dopravni prostfedek VHD, tedy
ochrany proti povétrnostnim podminkam, a také poskytnuti informaci tykajicich se
odjezd( a prijezdd. [2]

Podle velikosti zastavky nebo pfestupniho uzlu je umistovano i potfebné vybaveni.
[2]

Z3akladnim vybavenim zastavek je oznacnik, jizdni fad a odpadkovy kos. [5]

7.1 OZNACNIK

Je zakladnim prvkem zastavky - musi byt funk¢ni, vyrazny a esteticky. Kromé funkce
upozornéni na pritomnost VHD slouzi i jako vyrazny orientacni prvek. Sestava
z dopravni znacky ,zastavka” (I} 4a) umisténé na stani¢nim sloupku nebo obdobné
nosné konstrukci, ze zastavkovych informacnich prvk( (ndzev zastavky, typ
a oznaceni linek apod.), ztabule nebo jiného mista pro umisténi jizdnich radd
a informacnich vyvések a dalSiho zarizeni (napf. odpadkovy koS). [2], [6]

Kazda obec si mUZe zvolit svoji vizuaIni podobu, kterou je pro lepsi orientaci vhodné
dodrZovat v celé obci.
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Obrazek 53 - Oznacnik (vlevo - Olomouc, vpravo - Viden) [vlastni]

Jiz na prvni pohled je patrné, Ze oznacnik na levém obrazku je v dneSni dobg jiz zasly
a nepusobi prilis esteticky. Oznac¢niky na pravé strané jsou vkusnym Fesenim
oznacniku v historickém mésté.

7.2 ODPADKOVY KOS

Opomijenym, ale velmi duleZitym prvkem zastavek jsou odpadkové koSe. Podle
velikosti zastdvky mUZeme umistit bud jednotlivy koS, nebo napfiklad sbérné
nadoby na tfidény odpad. Dale je nutné myslet na pocet cestujicich vyuZivajicich
danou zastavku. Podle toho je potfeba navrhnout dostatecné mnoZstvi
odpadkovych ko3t a jejich rozméry.

Jejich umisténi nenivhodné v blizkosti lavicek ani volné do prostoru. Umistit se mize
napfiklad v ramci oznac¢niku. DalSi vhodné umisténi je u linie obrubniku a v kfizeni
ddleZitych cest. [2]

Stejné jako pristfesSek a lavicky by i odpadkové koSe mély svou barvou a designem
odpovidat ostatnimu mobiliafi. [5]
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Obrazek 54 - Odpadkovy koS (zastavka Nova Jihlavska, Brno) [vlastni]
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Obrazek 55 - Nevhodné zvoleny odpadkovy koS (zastavka Osova, Brno) [vlastni]

Na obrazcich 54 a 55 jsou vidét dva stejné odpadkové kosSe (liSi se pouze barvou),
avsak problém nastava v tom, Ze zastavka Osova je dopravnim uzlem, a tudiz se na
ni denné pohybuje podstatné vétsi mnozstvi cestujicich. Kromé toho, Ze je koS
umistén uprostred cesty, je také evidentni, Ze je kapacitné nedostacuijici.

7.3 JiIZDENKOVY AUTOMAT

Pokud to velikost zastavky dovoluje, umistujeme zde i jizdenkové automaty. Ty
nesmi zasahovat do hlavnich péSich tahU a vytvaret bariéry. [5]

Kolem automatu musi byt zajiStény dostate¢ny manipulacni prostor. Jeho poloha je
volena tak, aby byl dobfe viditelny a v prostoru zastavky. Lze ho umistovat i do
pristreskd. [2], [5]

Jejich vzhled by mél byt jednotny a na prvni pohled rozpoznatelny. [5]

Dale by mél umoznovat platbu mincemi, bankovkami a platebni kartou. [2]

Obrazek 56 - Jizdenkovy automat [vlastni]
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Obrazek 57 - Jizdenkovy automat (Mendelovo namésti, Brno) [vlastni]

Na obou obrazcich mizeme vidét jizdenkovy automat nachazejici se v Brné. Prvni,
Zluty automat, vypada stejné jako jizdenkové automaty po celém Brné. Druhy,
Cerveny automat, je sice typoveé stejny, ale barevné ladi s konceptem nové
zrekonstruovaného dopravniho uzlu na Mendelové namésti. Lidé, ktefi jsou zvykli
hledat Zluty automat tak mohou tento nové instalovany snadno prehlédnout.
Zaroven tento jizdenkovy automat neumoznuje platbu kartou, coz je velka
nevyhoda.

V nékterych méstech jizdenkové automaty nejsou vlbec instalovany a cestujici si tak
musi jizdenku koupit nékde jinde.

V dnesni dobé je snaha zavadét platbu kartou pfimo ve vozech MHD. Napfriklad
v Brné staci kartu pouze pfiloZit. V Praze se jizdenky také daji koupit pfimo ve voze,
avsak po zaplaceni dostane cestujici papirovou jizdenku.

Do budoucna je mozné, Ze budou jizdenkové automaty plné nahrazeny pouze
platbou kartou v dopravnim prostfedku, coz by znamenalo Usporu papiru
a inkoustu a odpadne nutnost Udrzby automatu.

7.4 ELEKTRONICKY PANEL

Na vétsiné zastavek se dnes mlzZeme potkat i s elektronickym panelem, ktery uvadi

eV

oznacuji i spoje bezbariérové a Cislo nastupisté. Je to doplnék zakladnich informaci
na zastavce. [2]

Tyto panely zaroven informuji cestujici o mimoradnych udalostech, jako jsou
zpozdéni nebo planované vyluky na trati. [2]

Podle konkrétniho umisténi, poctu a cetnosti spoju se navrhuje typ a umisténi

elektronického panelu. [2] Svételné panely je velmi vhodné umistovat do
prestupnich uzll pro vétsi prehlednost o dopravé.
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Obrazek 58 - Elektronicky panel v dopravnim uzlu (Hlavni nadraZi, Olomouc)
[vlastni]

7.5 PRISTRESEK

Zakladni funkci pfistfeSku je ochrana proti povétrnostnim podminkam. Je proto
zadouci je na zastavkach zfizovat. Na vyznamnych zastavkach je doporuceno zfidit
kryta nastupisté. [6]

PFistfreSek nesmi vytvaret zasadni bariéru omezujici pohyb cestujicich a nemél by se
stat ani vizualni bariérou. Situovat by se mél v dostatecné blizkosti mista zastaveni
vozidla VHD a pfiblizné do prvni tfetiny délky nastupisté. Jeho rozméry nebo
mnozstvi by mély odpovidat vytizenosti zastavky. [2], [4]

Vhodnym pddorysnym tvarem je U, ktery chrani cestujiciho nejen shora, ale i zboku.
Je nutné, aby konstrukce pfristfesku zajistila vyhled smérem k pfijizdé&jicim vozidldm
verejné dopravy. [5]

Klasickym rfeSenim je kovova konstrukce a sklo, pfipadné plast. Kromé téchto reSeni

se dnes muZeme setkat s dalSimi variantami, jako je napfiklad pristfeSek se zelenou
stfechou. [5]

Konstrukéni prvky musi mit barvu odpovidajici charakteru daného verejného
prostranstvi a dalSich prvkd mobilidre. [5]

Obrazek 59 - PFistFeSek s lavickou (zastavka Konopn4, Brno) [vlastni]
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Obrazek 60 - Pristiesek s lavickou (zastavka Grohova, Brno) [vlastni]

Prvni dva obrazky zobrazuji stejny typ brnénského pristfesku. V prvnim pripadé je
pristfeSek umistén na zastavce tramvaje vedené na zvlastnim samostatném télese
na boku komunikace. Ve druhém pfipadé je trat vedena v ose méstské komunikace
a nastupisté tvori nastupni ostrlvek, pricemz pristfesek je umistény na prabézném
chodniku. Jak jiz bylo FeCeno, pfistfeSek nesmi vytvaret pohybovou ani vizualni
bariéru. Prvni podminku splfiuji oba pFistfesky. Otazkou je, zda pfistfeSek otoceny
zady k zastavce spliiuje podminku vizualni bariéry.

Obrazek 61 - PristieSek bez bocnic (zastavka TrZnice, Olomouc) [vlastni]

V Olomouci byl na stejny typ zastavky umistén relativné velky pfistfesek, ktery
netvofi pohybovou ani vizualni bariéru. Pro uSetfeni volného prostoru nastupisté
byl instalovan mezi ochranna zabradli, ktera ucelné brani cestujicim vstup do
dvoupruhové komunikace.
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Obrazek 62 - Brnénsky Kaplického blob [17]

7 w7

DalSi obrazek ukazuje autobusovou zastavku v brnénské méstské casti Lesna. Tento
pristfeSek neodpovida celkovému konceptu pristfeskd umistovanych v Brné. Z velké
Casti je neprUhledny a mohl by tak branit cestujicim ve vyhledu na pfijizdéjici
autobus. Kromé toho v3ak v lidech zanechal at uz kladny nebo zaporny dojem a stal
se malym zpestfenim pfi cesté MHD.
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Obrazek 63 - PFistfeSek pod mostem (zastavka Osova, Brno) [19]

PFistfeSek pod mostem je dlouhodobym pfedmétem diskusi. Jeho prvniinstalace se
neobesla bez nazord, Ze pristfesek pod mostem je zcela zbytecnou investici. Proti
tomu se postavily ndzory, Ze cestujici ¢ekajici na prestup stoji v pravanu. Diskuse na
toto téma stale trva, ovsem nejvétsi slovo by nakonec méli mit sami cestujici, ktefi
tuto zastavku vyuzivaji.
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Obrazek 64 - Konecna zastavka autobusu (zastavka Jundrov, Brno) [18]

Posledni obrazek ukazuje nové zrekonstruovanou konecnou zastavku autobusu
v brnénské méstské Casti Jundrov. Tato zastavka obsahuje jak krytou cast pro
cestujici, tak zazemi pro fidice. Toto FeSeni je velmi moderni a zaroven i praktické.

7.6 LAVICKY

DalSim typem mobiliare, ktery je vhodny umistit na zastavku hromadné dopravy,
jsou lavicky. Pokud se na zastavce nachazi pristfeSek, umistuje se lavicka prednostné
pod négj. [2]

PFi navrhu je nutné myslet na to, zda lavicka nebude spiSe prekazkou cestujicim pfi
nastupu nebo vystupu z dopravniho prostfedku.

Déle je dlleZité rozmyslet si materidly, ze kterych bude mobilidf vyroben. Neni
vhodné napriklad umistovat celokovovou lavicku na velmi slune¢né misto. Zcela
nevhodné jsou i reklamni polepy. Svym designem by lavicka méla byt sladéna
s ostatnim mobiliarem. [2]

~ 7 s

Pocet lavicek je volen umérné k poctu cestujicich vyuZivajicich danou zastavku. Jeji
tvar se uzpUsobuje k sezeni a nesmi umoZfiovat leZeni. [2]

i 2 et
< o = =
1 e = e =

Obrazek 65 - Lavicky na zastavce [vlastni]
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7.7 ZABRADLI A SLOUPKY

Zabradli ¢i sloupky jsou umistovany co nejblize k rozhrani vozovky a chodniku tak,
aby na zastavce ¢i chodniku zUstal co nejvétsi prostor pro cestujici nebo chodce.
Zadni sténa pristfesku umisténého na ostrivku je se zabradlim srovnéna. [2]

Design a barva zabradli nebo sloupkd ma korespondovat s ostatnim mobiliarem
dané zastavky. Pro danou obec je vhodné dodrZovat stejny design v ramci celé obce.
Zcela nevhodné je umistovani reklam a polepd. Vhodné jsou odolné materialy jako
napr. ocel nebo litina. [5]

Aby zabradli netvofilo vizualni bariéru, jsou vhodnou vyplIni jeho konstrukce
transparentni materialy nebo svislé konstruk¢ni prvky. [5]

Projektant by si mél uvédomit, zda je umisténi zabradli ucelné, protoze lidé vzdy voli
nejkratSi moznou cestu, a to i navzdory bariéram.

Obrazek 66 - Sloupky (zastavka Silingrovo namésti, Brno) [vlastni]

7.8 DALSIi VYBAVENI ZASTAVEK

Soucasti zastavek a prestupnich uzld mohou byt také elektronické tabule, hodiny,
informacni kiosek nebo jiné navigacni prvky.

V ramci studentské védecké odborné cinnosti byla zpracovana prace s nazvem
.Nova zastavka, nova prilezitost?” [19]. Jeji autorka provedla mezi brnénskymi
cestujicimi prlzkum tykajici se tzv. chytrych zastavek. V ramci své prace vytvorila
dotaznik, ktery se tykal mobilidfe zastavek, konektivity pro cestujici, nastroji pro
poskytovani informaci cestujicim a typu informaci dostupnych na zastavce.

Vysledkem této prace je zjisténi, Ze vétSina respondentl o nékterych nabizenych
prvcich ani nevédéla. Autorka dospéla k zavéru, Ze respondenti proto nemohli
odpovédét, zda o tyto prvky stoji.
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Na dotazy tykajici se mobilidre vétSina respondentli odpovédéla, Ze na zastavce
chtéji pristfesek, odpadkovy kos a lavicku. Pravé lavicka vSak na ,chytré” brnénské
zastavce Malinovského namésti chybéla a byla proto pridélana dodatecné.
S nezajmem se setkal stojan na kola, elektrokola Ci kolobézky.

Co se tyCe konektivity, respondenti oCekavaji od zastavky poskytnuti wifi, ale ostatni
prvky jako elektricka zasuvka nebo bezdratové nabijeni je nezaujaly.

Pro poskytovani informaci ocekavaji cestujici na zastavce informacni panel, ktery
informuje o aktualnim zpozdéni nebo vylukach. Co lidé nechtéji jsou bannery nebo
polepy.

Ocekavanym typem informace jsou doby odjezdl nejblizSich spoji a informace
o pfipadném aktualnim zpozdéni a vylukach. Respondenti také uvedli, ze dalSimi
informacemi, které by ocenili jsou informace o pohybu vozl na lince, hlaseni
mimoradnych udalosti nebo Casy pfijezdu a odjezdu MHD na prestupnich uzlech.
Naopak snezajmem se setkaly informace o pocasi, informace o kulturnich
a sportovnich akcich, vizualizace pland mésta, informace o naplnéni parkovist
a plynulosti individualni automobilové dopravy.

8 ZHODNOCENi MAJETKOPRAVNICH VZTAHU A REALIZACI
ZASTAVEK V JEDNOTLIVYCH KRAJICH CR

Vradmci této prace byl proveden dotaznikovy prizkum tykajici se zastavek
v jednotlivych krajskych méstech. Do kazdého kraje byl odeslan dotaznik, a to do
péti instituci, kterymi jsou koordinator integrované dopravy, dopravni podnik,
magistrat mésta, kancelar architekta (ne vSechny kraje ji maji) a radni/nameéstek pro
dopravu.

Otazky v dotazniku byly nasleduijici:

1) Kdo je vlastnikem zastavek (prostoru pro zastaveni dopravniho prostfedku
linkové dopravy a nastupiste)?

2) Kdo je provozovatelem MHD na Uzemi mésta?

3) Kdo rozhoduje o vystavbé noveé tramvajové, autobusové nebo trolejbusové
zastavky?

4) Jaky je proces pro vystavbu novych zastavek MHD? (navrh, schvaleni, vybérové
fizeni, realizace, kolaudace)

5) Kdo je vlastnikem vybaveni zastavek MHD? (pfistieskd, odpadkovych kosd,
svételnych paneld, lavicek, oznacnikd, jizdenkovych automatt)

6) Kdo ma na starosti spravu a udrzbu tramvajovych, autobusovych a
trolejbusovych zastavek?

7) Je snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavek MHD, pfipadné jejich vybaveni?

8) Je snaha o sjednoceni designu zastavek? Pripadné kdo déla/bude délat design
zastavek?

9) Mohou si projektanti vybirat mobiliaF nebo dostanou pokyny, které musi
dodrzZet?
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8.1 JIHOMORAVSKY KRAJ

V Jihomoravském kraji dotaznik vyplnily tfi z péti oslovenych instituci. Ze ziskanych
odpoveédi vyplyva, Ze pokud je tramvajova zastavka na samostatném draznim télese
nebo se jedna o nastupni ostrlivek na pozemni komunikaci, je viastnikem Dopravni
podnik mésta Brna, a. s. (dale DPMB), ktery je taktéz vlastnikem prostoru pro
zastaveni (tramvajové traté). Statutarni mésto Brno (konkrétné méstské casti) je pak
vlastnikem zastavek na chodniku ¢i  vozovce. V pripadé autobusovych/
trolejbusovych zastavek je prostor pro zastaveni (zpravidla vozovka) v majetku
meésta Brna, u komunikaci vysSich tfid v majetku Spravy a udrzby silnic JMK. Prostor
nastupisté je zpravidla ve vlastnictvi mésta Brna, pokud se nejedna o zastavky
v soukromych arealech, kde je vlastnikem zastavky vlastnik arealu.

VétSinovym provozovatelem MHD na Uzemi mésta Brna je DPMB.

PFi rozhodovani o vystavbé nové zastavky MHD dava prvni podnét DPMB nebo
obcan.

Dale se ve vybérovém fizeni vybere zhotovitel studie, kterou schvaluje Rada mésta
Brna, probéhne jednani dottenych organd, vypracovani investi¢cniho zaméru,
schvaleni zaméru v organech mésta a zarazeni do operativniho nebo zavazného
planu investic.

V pfipadé mobiliafe ma DPMB ve vlastnictvi oznacniky, jizdenkové automaty
a elektronické panely. Vlastnikem pFistfeskl jsou MC, DPMB nebo soukromé
spolecnosti.

Spravu a udrzbu maji na starosti DPMB, Brnénské komunikace a.s., jednotlivé
méstské Casti, v ojedinélych pfipadech soukromé firmy. Zalezi na typu zastavky
a jejim umisténi. PristfeSek a jeho soucasti pak spravuje a udrzuje jeho vlastnik.

V Brné je snaha o sjednoceni vlastnictvi a designu zastavek, v pfipadé novych
tramvajovych zastavek je pak sjednoceni designu realizovano DPMB, ktery od roku
2019 instaluje jednotny typ pFistfeSku. Projektanti se musi fidit zadanim.

8.2 PARDUBICKY KRA]

Za Pardubicky kraj se vratily dva vyplnéné dotazniky. Dle odpovédi je vlastnikem
zastavek statutarni mésto Pardubice.

VétSinovym provozovatelem MHD je Dopravni podnik mésta Pardubic, a. s. (dale
DPMP).

O vystavbé nové zastavky probiha diskuse mezi Magistratem mésta Pardubic
a DPMP, rozhoduje magistrat cestou pfislusného méstského obvodu.

Proces pro vystavbu novych zastavek MHD probiha standartné dle stavebniho
zakona a zakona o verejnych zakazkach. VSe projednava i dopravni komise, poradni
organ Rady mésta Pardubic.

Mobiliar je ve vlastnictvi mésta Pardubic, pFistfesky jsou obvykle ve vlastnictvi DPMP.
Spravu a udrzbu zastavek MHD ma na starosti Magistrat mésta Pardubic.

Vlastnictvi zastavek a jejich vybaveni je viceméné sjednocené, proto v tomto pripadé
plati soucasny stav beze zmén.
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V Pardubicich se momentalné realizuje zamér na sjednoceni designu novych nebo
zcela rekonstruovanych zastavek.

Projektanti dostanou pokyny, kterych se musi drzet, aby bylo dosazeno funk¢niho
feSeni zastavky a jejiho vybaveni.

8.3 KRALOVEHRADECKY KRAJ

Dle dotazniku obdrzeného z Kralovéhradeckého kraje je zastavkovy zaliv v majetku
vlastnika a spravce prislusné komunikace, na které se zastavka nachazi. Jedna se o
stejny pfipad, jako kdyZ je zastavka bez zalivu a nachazi se v hlavnim dopravnim
prostoru dané komunikace. Tzn. na Uzemi Hradce Kralové jsou zastavky (zalivy) ve
spravé RSD (silnice I. tridy), KHK (Il. a Ill. tfida) a mésta (na mistnich komunikacich).
Nastupisté pak jsou v drtivé vétSiné majetkem mésta.

VétSinovym provozovatelem MHD na Uzemi mésta Hradec Kralové je Dopravni
podnik mésta Hradec Kralové, a. s. (dale DPmHK).

Pro vznik nové zastavky je zasadni, aby byly poskytnuty financni prostfedky na
projektovou pripravu a naslednou realizaci. O pridéleni finan¢nich prostredkd na
jednotlivé zaméry rozhoduje rada mésta (pfi nadkladech do 500 tis. K¢), u naklad
vyssSich nez 500 tis. KE pak zamér a pridéleni finan¢nich prostfedkd musi schvalit
i zastupitelstvo mésta. Projektovou pfipravu studie, resp. technické pomoci, pokud
je do 50 tis. K& muze objednat pfimo dotycny odbor. Realizace je jiz vétSinou
otazkou miliont, takZe vtomto pfipadé musi byt presvédceni zastupci rady
a zastupitelstva o smysluplnosti daného zaméru zastavky a musi rozhodnout
o schvaleni finan¢nich prostredka.

Kdyz vznikne potfeba nové zastavky, prodiskutuje se na pracovni skupiné pro
dopravu a bezpecnost (v gesci pfisluSného nameéstka) resp. na komisi pro dopravu
a rozvoj cyklistiky (poradni organ rady meésta). Pokud doporudi jeji realizaci, odbor
hlavniho architekta (referenti koncepce dopravy) pfipravi material do rady na
pridéleni financnich prostfedkl na studii (v pfipadé exponovaného Uzemi se SirSimi
vztahy) nebo na prostSi ramcové provéreni stavebné technického reSeni nové
zastavky. Zakazka se bud zadava prfimo - kdyz to schvali rada mésta - nebo
klasickym poptavkovym Fizenim.

Po zpracovani studie, resp. technické pomoci odbor hlavniho architekta po
koordinaci s investicnim odborem (dale 10) a odborem majetku mésta (pfipadné
KHK nebo RSD u silnic I. - Ill. tfidy) pFipravi material do rady mésta, resp.
i zastupitelstva mésta pro pridéleni finan¢nich prostfedkd IO na dalsi projektovou
pripravu zaméru. V posledni dobé pak 10 vyviji tlak, aby jiZz v této fazi byly zajistény
finan¢ni prostfedky na realizaci. Zatim se pridélovani finan¢nich prostfedkd na
realizaci provadi ze strany |0 az po zpracovani potfebné projektové pripravy.
Samotna stavebni realizace a kolaudace je stale v reZii 10.

Mobiliar zastavek je, podobné jako nastupisté, v majetku mésta. Nicméné cast
pristfeskd zastavek s bocnimi reklamnimi panely je pronajatéd soukromé reklamni
spolecnosti.

Spravu a udrzbu zastavek maji na starosti Technické sluzby Hradec Kralové, méstska
prispévkova organizace.
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Mésto nema zajem zadit spravovat zélivy zastavek ve spravé RSD, resp. KHK na
silnicich I. - 1lI. tfidy. VSeobecné je snaha mésta mit vSechny chodniky, stezky,
zastavky (nastupisté) a celkové plochy verejného prostoru (parteru) ve svém
vlastnictvi, kde tomu tak neni, tam se casto jedna o pfipady, kde jsou néjaké
komplikace a problémy (nepfimérené pozadavky vlastnika, vlastnik neznamy atp.).

DPmMHK vyrabi své vlastni pfistfesky bézné kvality. PFi rekonstrukcich zastavek
v exponovanych castech meésta, zejména pak v centru, se porizuji pristfesky, které
jsou v reprezentativnich Castech mésta vhodnéjsi. Jedna se o pfistfesky vyrobené
»Na miru” pro danou lokalitu, které casto zohlednuji pozadavky odboru pamatkové
péce z hlediska robustnosti, barevného provedeni atp. Nicméné aktualné se na
meésté zacina diskutovat, Ze by bylo potfeba, aby mélo mésto zpracovan manual
koncepce méstského mobilidre (vCetné pristresk( zastavek), dalsi vyvoj Ize ale nyni
téZko predvidat.

Projektanti se bud zeptaji, jaky mobiliar je pozadovan, a mésto jim ho nadefinuje,
nebo pfijdou s vlastnimi navrhy a mésto je odsouhlasi nebo navrhne zmény. Tyto
véci se diskutuji i se zastupci TS HK, které nasledné zajistuji udrzbu téchto verejnych
prostranstvi. Casto hraji roli i finan¢ni naroky, takZe napf. pravé z ddvodu vy3si
mésta a vedeni odbor( schvalena realizace zelenych stfech pristreskl zastavek
v ramci aktualné pripravované rekonstrukce vyznamné kfizovatky Mileta v Hradci
Kralové. Kazdopadné situaci by pro vSechny strany ulehdil pravé zvazovany manual
mobiliafe mésta, nebot by zUcastnéné strany mély pfedem jasno, co a jak se chce
v jednotlivych ¢astech mésta. Manual by mohl ukotvit napf. i podminky pro aplikaci
zelenych stfech na pfistfescich MHD atp.

8.4 JIHOCESKY KRA]

Za JihoCesky kraj vyplnily dotaznik dvé z péti oslovenych instituci. V pripadé
vlastnictvi zastavek zalezi na konkrétni zastavce. Vlastnikem pozemku, resp. plochy
chodniku a nastupisté, je obecné vlastnik pozemni komunikace. V pfipadé
ceskobudgjovické MHD to je Statutarni mésto Ceské Budé&jovice, Jihoesky kraj, stat
(RSD) a pFislusné obce v siti MHD. Vyjimecné je vlastnikem pozemku nastupisté
i soukromy subjekt.

VétSinovym provozovatelem ceskobudé&jovické MHD je Dopravni podnik mésta
Ceské Budé&jovice, a. s. (dale DPMCB).

O z&méru nové zastavky rozhoduje mésto Ceské Bud&jovice. Prvni podnét pro
vystavbu nové zastdvky muZe vzejit od kohokoliv, schvéaleni je v plsobnosti
samospravy. Zadavatelem projektové dokumentace je obvykle investor, ktery vybira
zhotovitele. Stavebni povoleni a stanoveni dopravniho oznaceni nasledné FeSi
prislusné organy statni spravy (silnicni spravni urad).

Vradmci ceskobudé&jovické MHD jsou vlastnikem vétSiny pristfesk( soukromé
subjekty provozujici zde reklamni plochy (obvykle na pronajatych pozemcich mésta),
nékolik pristfeSkd ma ve vlastnictvi mésto a nékolik DPMCB. Odpadkové koSe ma ve
spravé spole¢nost FCC Ceské Budgjovice, s.r.o. Elektronické informaéni panely jsou
soucasti oznacniku zastavky a patfi DPMCB. Lavicky jsou veétSinou soucasti
pristfesku, v nékterych pripadech jsou lavicky ve vlastnictvi mésta. Oznacniky
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zastavek jsou na uzemi mésta ve vlastnictvi DPMCB. Jizdenkové automaty patfi
DPMCB.

Kvlli znacnym investicim a nutnosti vypovézeni stavajicich ndjemnich smluv neni
momentalné snahou sjednotit vlastnictvi pfistfeskd a ostatniho mobiliare.
Designové sjednocené jsou pouze oznacniky a vétSina pristfeskd. Projektanti
dostavaji technické pozadavky, kterymi se musi fidit.

8.5 KRAJ VYSOCINA

Od kraje Vysociny jsem obdrzela jeden vyplnény dotaznik. Podle n€j je kraj Vysocina
vlastnikem zastavkovych pruhd/zalivd, které se nachazi na silnici Il. a lll. tfidy. O ty
se stara Krajska sprava a udrzba komunikaci. U mistnich komunikaci se o zastavky
stara statutarni meésto Jihlava prostfednictvim své servisni organizace Sluzby mésta
Jihlavy, s. r. 0. Na soukromych verejné pfistupnych komunikacich se o plochy stara
vlastnik komunikace. Vlastni nastupisté jsou kromé soukromych udcelovych
komunikaci v majetku a spravé mésta Jihlavy.

VétSinovym provozovatelem MHD na Uzemi mésta Jihlavy je Dopravni podnik mésta
Jihlavy, a. s.

O vystavbé nové zastavky MHD rozhoduje zastupitelstvo mésta Jihlavy. Po schvaleni
zaméru realizace zastavky v jednotlivych organech mésta (nejdfive politik/politici
pro oblast dopravy, poté dopravni komise, rada mésta, zastupitelstvo meésta) je
vypsano vybérové fizeni na dodavatele projekénich praci, probéhne stavebni fizeni,
poté vybérové fizeni na dodavatele stavebnich praci a nasledné kolaudace podle
stavebniho zakona.

Mésto Jihlava je vlastnikem asi 40 % zastavkovych pristfeskd, dalSich 50 % je ve
vlastnictvi DP Jihlava, a. s. a zbylé pristfesky jsou majetkem spolecnosti Rencar,
popfipadé soukromych subjektl (napt. ndkupni centra). Odpadkové kose, stejné
jako lavicky, které nejsou soucasti pristfesku, jsou v majetku mésta Jihlava. DP Jihlava
je také vlastnikem 20 kusU inteligentnich zastavkovych oznacnikd s elektronickymi
panely. Oznacniky vlastni ze 60 % mésto Jihlava, zbylé DP Jihlava. VSechny jsou vSak
ve stejném designu. Jizdenkové automaty jsou vlastnictvim DP Jihlavy.

V soucasné dobé nema Jihlava zamér sjednotit design veSkerého mobiliare.
Projektanti dostavaji pouze obecnou definici pFistfeSku a zalezi zcela na nich, jaky
pristfeSek naprojektuiji.

8.6 PLZENSKY KRAJ

Dle dotazniku vyplnéného Plzefiskymi meéstskymi dopravnimi podniky, a. s.
a Spravou verejného statku mésta Plzné je vlastnikem zastavek (zastavkového
zalivu), tedy prostoru pro zastaveni vozidla MHD nebo verejné linkové dopravy
(VLD), vlastnik pfislusné komunikace, na které se zastavka nachazi. Vlastnik je
v téchto zaleZitostech zastoupen spravcem (obecné plati: Dalnice a silnice I. tfidy,
Ceska republika - RSD; silnice II. a lll. tfidy, Plzefisky kraj - Sprava a udrZba silnic
Plzeniského kraje; mistni a Ucelové komunikace, mésto Plzen - Sprava verejného
statku meésta Plzné). Toto déleni vSak nemusi platit vzdy vSude stejné. V Plzni
nalezneme napfiklad komunikace Il. tfidy, které vlastni a spravuje mésto Plzen.
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Nastupisté a vlastni prostor pro cestujici v€etné pfistfeSku a oznacniku je prevazné
v majetku mésta Plzen.

Dopravcem v systému MHD jsou Plzenské méstské dopravni podniky, a. s. (dale
PMDP), které jsou ve 100 % vlastnictvi mésta Plzné. Objem a rozsah sluzeb je urcen
objednavkou mésta.

PoZadavky na zfizeni zastavek vychazi z podnétu PMDP na zakladé pfipominek
cestujicich a provoznich zkuSenosti, dale od odbornych sloZzek mésta Plzné nebo od
obcanl obracejicich se pfimo na mésto Plzen prostrednictvi jeho organd
a organizaci.

Nelze zjednoduSené fict, Zze o vystavbé nové zastavky rozhoduje pouze jedna
organizace. Vzdy zavisi na tom, kdo je vlastnikem komunikace a pod koho by tedy
pfipadlo pripadné spravcovstvi zastavky, samostatnou kapitolou je rozdéleni
finan¢nich nakladd takové stavby. Rozhodnuti tedy vychazi ze spolecné domluvy
jednotlivych sloZek/organizaci. Ve vétsSiné pripadl vzejde pozadavek na umisténi
zastavky z projednavani konkrétni stavby, pokud se jedna o zahajené projekty. DalSi
moznosti je v ramci rozvoje néjaké lokality zahrnout zastavky verejné dopravy jiz ve
fazi studie, pokud se odborné slozky shodnou na potfebé obsluhy uUzemi
prostfednictvim nové zastavky.

Vystavba anebo generalni rekonstrukce (rozsifeni) zastavek probiha az na vyjimky
v ramci vétSich stavebnich akci - pfi vystavbé anebo rekonstrukci komunikace nebo
inzenyrské sité (kanalizace), nebo v souvislosti s vystavbou pfilehlé obytné zastavby
developerského projektu. Na FeSeni umisténi a podoby zastavky (nastupni hrana
zastavky, zaliv, pfilehlé misto pro prechazeni cestujicich pfes komunikaci, umisténi
pristfesku a oznacniku) ma vliv fada faktord a pozadavk( ze strany dopravc(,
dopravni policie, odboru dopravy magistratu, spravcd podzemnich i nadzemnich
inZenyrskych siti (ochranna pasma), spravcd komunikaci, chodnikll nebo zelené.
Dale se uplatni pozadavky vyplyvajici ze zakona o provozu na pozemnich
komunikacich, pfislusné normy CSN 73 6425-1, a dale také poZadavky hygienické,
tykajici se pfedevsim ochrany prfed nadmérnym hlukem v obytné zastavbé. Proto je
projednani umisténi trvalé zastavky a jeji vznik vesmés Casoveé naroCnym procesem
v fadu let a vysledna podoba casto slozité vyjednanym kompromisem.

V procesu vystavby zastavek vystupuje dopravce PMDP jako 3. strana, ktera se
Ucastni pouze projektoveé faze, a proto nema primou vazbu na cely proces.

Vlastnikem vybaveni zastavek MHD (mobiliare) je primarné mésto Plzen. Existuji
v3ak i nejraznéjsi vyjimky, jako napfiklad samostatné oznacniky VLD, které jsou ve
vlastnictvi kraje, nebo elektronické informacni tabule vyhrazené pro linky VLD.
Dlouhodobym trendem je vSak oznacniky zastdvek na uUzemi mésta Plzné
sjednocovat, proto i samostatné oznacniky VLD postupné mizi. Spravcem vybaveni
je vesmés Sprava vefejného statku mésta Plzné p. o. (technické sluzby mésta). Cast
majetku je dale pronajata dopravci Plzeriské méstské dopravni podniky, a. s., ktery
zajistuje jejich vyuZiti a odbornou UdrZzbu (zastavkové oznacniky, elektronické
panely) anebo je dale pronajima (vylepové plochy v pfistfescich). Jizdenkové
automaty nejsou v Plzni provozovany.

Pokud jde o spravu a udrzbu prostoru pro zastaveni vozidla, tu zajistuje vlastnik
komunikace prostfednictvim spravce. Nastupni plochy, které jsou soucasti
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chodniku, udrzuje mésto Plzen, nebot je i jejich vlastnikem (zimni udrzbu zajistuje
prislusny meéstsky obvod, opravy a rekonstrukce pak Sprava verejného statku meésta
Plzné nebo jina organizace vramci pfidruzenych staveb). AvSak zimni adrzbu
ostrovnich ndastupist zajisStuje PMDP. PMDP zajistuje také udrzbu oznacniku
a prostrednictvim externi spole¢nosti i Udrzbu pfistfeskd pronajatych k reklamé.

Vlastnictvi zastavek a vybaveni je vramci pfislusnych kategorii komunikaci
sjednoceno.

V Plzni je snahou mobiliar sjednocovat. | tak existuji vyjimky, jako napfiklad nova
tramvajova trat do zastavky Univerzita, kde byl mobiliar vytvoren ve spolupraci se
sousedici Fakultou designu a uméni Ladislava Sutnara. Studenti této Skoly se také
pred nékolika lety podileli na navrzich nového mobilidfe zastavek ve spolupraci
s Utvarem koncepce a rozvoje mésta Plzn&, zatim v3ak ndvrhy nebyly nikde
uplatnény.

8.7 KARLOVARSKY KRA]J

Od Karlovarského kraje se také vratil pouze jeden vyplnény dotaznik. Dle ngj je
vlastnikem zastavek statutarni mésto Karlovy Vary.

VétSinovym provozovatelem MHD je Dopravni podnik Karlovy Vary, a.s.

Nové zastavky jsou budovany v souvislostech s rekonstrukcemi komunikaci. Dale
pak na zakladé poZzadavku obcanl prostrednictvim DP.

V pfipadé vystavby novych zastavek vypracuje odbornik na dopravni stavby projekt,
ktery je konzultovan s vlastnikem komunikace a schvalen dopravnim inspektoratem
Policie CR. Na zhotovitele je vypsano vybérové Fizeni, vitéze schvaluje Rada mésta
Karlovy Vary. Nasledné se zahaji stavebni fizeni, zakoncené kolaudaci.

Pfiblizné 50 % pristfeskl na Uzemi mésta je majetkem soukromych spolecnosti,
dalSich 50 % je ve vlastnictvi mésta Karlovy Vary. Elektronické panely (tzv. CLV)
a lavicky integrované v pristfeScich patficich soukromym spolecnostem jsou
majetkem téchto spolecnosti. Méstské pfristresky jsou bez CLV paneld. Odpadkové
koSe, oznacniky a lavicky umisténé mimo pfistfesky jsou majetkem mésta Karlovy
Vary. DP je vlastnikem jizdnich Fadu. Jizdenkové automaty v Karlovych Varech nejsou
dostupné.

Spravu a udrzbu zastavek MHD ma na starosti magistrat mésta Karlovy Vary.

V Karlovych Varech momentalné neni snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavkového
mobilidfe. Stavajici smlouvy s vlastniky pfistfeskd jsou uzavieny do roku 2027.

Jednotny design zastavek neni oficialné vreSeni. U nové budovanych (i
rekonstruovanych zastadvek je doporuceno ve vyjadfeni technického odboru
zachovat stejny typ pristfeskl jako u vétSiny zastavek na Uzemi mésta. V poslednich
letech v Karlovych Varech plsobi Kancelar architektury mésta Karlovy Vary, jejiz
navrhy na rekonstrukce a revitalizace jsou od stavajicich zastavek odlisné.

8.8 LIBERECKY KRA]

Z Libereckého kraje se vratily dva vyplnéné dotazniky. Dle nich jsou tramvajové
zastavky ve vlastnictvi Dopravniho podniku mést Liberce a Jablonce nad Nisou,
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v nékterych pripadech i mésta. Autobusové zastavky jsou ve vlastnictvi statutarniho
mésta Liberec.

VétSinovym provozovatelem MHD je Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad
Nisou a. s. (dale DPML)).

VétSina novych zastavek je dana uzemnim planem mésta Liberec a souvisi s novou
vystavbou na zastavitelnych plochach. Mimo to koncepcné rozhoduje o umisténi
zastavek KanceldfF architektury mésta ve spolupraci s dopravnim podnikem
a odborem spravy verejného majetku.

PFi procesu pripravy novych zastavek zhotovi projektant navrh zastavky na zakladé
zadani statutarniho mésta Liberce pfipadné DPMLJ (tramvajové zastavky). Projekt
pfipominkuje za mésto Liberec Kanceldf architektury mésta z hlediska mobiliadre
a designu, pfipadné i z hlediska koncepce dopravy, ktera ma vliv napf. na délku
zastavky a pocet zastavujicich spoja.

Stavebni fizeni, vybérové fizeni a kolaudace probiha dle stavebniho zakona
a zakona o verejnych zakazkach. Pokud se umistuje na stavajici zastavku novy
pristfreSek, nepodléha stavebnimu fizeni, a investor popta dodavatele pristfesku dle
pozadavkl Kancelare architektury mésta na mobiliar.

Mobiliar tramvajovych zastavek je ve vlastnictvi DPMLJ, mobiliar autobusovych
zastavek je ve vlastnictvi mésta Liberce. Nékteré pristfesky jsou pak ve vlastnictvi
soukromé spolecnosti EuroAWK.

Spravu a udrzbu ma na starosti meésto Liberec, které ji delegovalo na DPMLJ.

Snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavek mezi DPMLH a méstem Liberec momentalné
neprobiha.

V kompetenci Kancelare architektury meésta je snaha o sjednoceni designu mobiliare
na zastavkach MHD v Uzké spolupraci s DPMLJ.

V zajmu sjednoceni mobiliafe na zemi mésta Liberce dostanou projektanti pokyny
od Kancelare architektury mésta, které musi dodrzet.

8.9 ZLINSKY KRAJ

Dle dotazniku obdrzeného ze Zlinského kraje je vlastnikem ploch chodnikd pod
zastavkami MHD (nastupisti) i linkové meziméstské dopravy statutarni mésto Zlin.
Vlastnikem zastavkovych zalivd je vétSinou vlastnik komunikace, ktery je jejich
spravcem.

Provozovatelem MHD na Uzemi mésta Zlina je statutarni mésto Zlin, které ma
s Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice s. r. o. (dale DSZO) uzavienou Smlouvu
o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich na uzemi statutarniho mésta Zlina
a kompenzaci za tyto sluzby.

Navrh na novou zastavku muZe vzejit z podnétu jak DSZO, tak obc¢and, pracovniku
mistnich casti, vystavby nové lokality apod. Pokazdé DSZO k posoudi, jak je zastavka
vhodné z dlivodu dochazkové vzdalenosti, vytizenosti nebo navazani na prestupy na
jiné spoje. Po kolektivnim souhlasu se pfipravi projekt. Pokud jsou na néj pridéleny
finance, probiha druh vybérového Fizeni podle vySe ceny. Po realizaci se Zada
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o kolaudaci, do doby jejiho pravomocného schvaleni (hlavné dopravniho znaceni) je
to prUjezd stavbou.

Mésto Zlin postupné prebira do vlastnictvi veSkeré zastavkové pristfesky. Poslednich
Sest vlastni DSZO, v minulosti byla vlastnikem i firma EuroAWK, od které mésto
pristfeSky odkoupilo. Odpadkové koSe a lavicky vlastni mésto Zlin, oznacniky DSZO.

Dale se Zlin snazi o sjednoceni designu zastavkového mobiliare, momentalné jsou
v podobném designu pouze pristfesky.

8.10 OLOMOUCKY KRAJ

Za Olomoucky kraj se vratil jeden vyplnény dotaznik. Vlastnikem zastavek MHD
v Olomouci je statutarni mésto Olomouc.

VétSinovym provozovatelem MHD je Dopravni podnik mésta Olomouce, a. s. (dale
DPMO).

O vystavbé nové zastavky rozhoduje odbor strategie a fizeni Magistratu mésta
Olomouc.

Proces vystavby novych zastavek MHD probiha dle stavebniho zakona a provadécich
vyhlasek.

Vlastnikem vybaveni zastavek MHD je mésto Olomouc nebo DPMO.

Spravu a udrzbu zastavek MHD ma na starosti Magistrat mésta Olomouce, odbor
dopravy a uzemniho rozvoje.

Aktualné v Olomouci probihd snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavek MHD
a sjednoceni designu zastavek MHD, ktery ma na starosti Utvar hlavniho architekta
mésta Olomouce.

Projektanti obdrzi specifikaci mobiliare, kterou musi dodrzet.

8.11 MORAVSKOSLEZSKY KRA]J

Od Moravskoslezského kraje se vratily dva vyplnéné dotazniky. Dle nich jsou
tramvajové zastavky majetkem Dopravniho podniku Ostrava, a. s (dale DPO).
V pfipadé autobusovych/trolejbusovych zastavek to jsou pak jednotlivé méstskeé
obvody.

VétSinovym provozovatelem MHD je DPO.

Podnéty na umisténi nové zastavky iniciuji mésto Ostrava, méstské obvody, DPO
i dalSi subjekty.

Vystavba nové zastavky probiha ve smyslu stavebniho zakona.

Vlastnictvi mobilidfe a jeho sprava a udrZzba vyplyva z vlastnictvi zastavek, tedy
mobilidaf na tramvajovych zastavkach je ve vlastnictvi DPO a mobiliai na
autobusovych/trolejbusovych zastavkach je majetkem mésta Ostrava. Oznacniky
a jizdenkové automaty patfi DPO.

Momentalné v Ostravé neprobiha snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavek MHD.
V Ostravé se podafilo dohodnout na novém jednotném standardu mobilidfe na

nastupistich (pfistfesky, zabradli, oznacniky, lavicky), ktery se nyni postupné
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implementuje pfi obnové mobiliafe a rekonstrukci nastupist. Zakladni podobu
standardu mobiliare zpracoval Utvar hlavniho architekta, podrobnou konstrukéni
dokumentaci knému dopracovala komercni firma. Projektanti nyni dostavaji
podrobnou konstrukéni dokumentaci mobiliafe, dle které je dosazeno jednotného
vizualniho i kvalitativniho standardu. Vyjimkou jsou vyznamna mista, kde se
pripousti individualni navrhy.

8.12 PRAHA A STREDOCESKY KRA]J

Dle dotazniku od Prahy a StfedoCeského kraje je vlastnikem zastavek prislusna obec,
na jejimz pozemku zastdvka lezi. Spravcem mdze byt jak prislusnd obec, tak
organizace, kterou dana obec povéFila (TSK, SUS, organizator dopravy atp.). V dalSich
pfipadech je vlastnikem i soukromy subjekt (firma).

VSechny provozovatele MHD na uzemi mésta Prahy a Stfedoleského kraje lIze
dohledat na webovych strankach PID.

Zfizeni jakychkoliv zastavek neni v kompetenci organizatora dopravy, ani dopravce
(vyjma ,vnitfniho provozovatele = dopravce”), ale vyhradné obce, na jejimz katastru
lokalita lezi. Pokud zastavka v daném misté legalné neexistuje a je iniciovan jeji vznik
(napriklad cestujicimi, obci, organizatorem dopravy atp.), rozhoduje o jejim vzniku
investor (ve vétsiné pripadu tedy obec), jemuz vznik zastavky organizator dopravy
daného IDS doporuci/nedoporuci a sdéli dalsi potfebné nalezitosti (minimalni délku
nastupni hrany, vhodnost umisténi, postup zapsani do CIS - Celostatni informacni
systém, atp.).

Pro vystavbu novych zastavek je doporucen tento postup:

1. svolat mistni Setfeni za pFfitomnosti

e zodpovédnych zastupcli obce,

o dopravniho komisafe Policie CR, ktery ma obec v kompetenci,

e organizatora dopravy (pokud je na mistnim Setfeni pfitomen nékdo
z organizatora dopravy zodpovédny za infrastrukturu, uz se nemusi oslovovat
dopravce - organizator dopravy dopravce v téchto zalezitostech zastupuje),

e zastupce prislusného dopravniho Uradu ORP,

na kterém je odsouhlasena vhodna lokalita (tzn. posouzeni z hlediska bezpecnosti
provozu, realizovatelnosti, napojitelnosti na chodniky, pfechody pro chodce atp.)

2. vypracovani projektu dopravnim projektantem, organizator dopravy oznami
projektantovi minimalni parametry zastavky vhodné pro danou lokalitu. Po
dokonceni projektu organizator dopravy vypracuje oficialni stanovisko s pfipadnymi
navrhy na Upravu projektu tak, aby vyhovoval vlastnimu provozu autobusu

3. nasleduje finaIni Zadost o ,Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich” (dale jen Stanoveni) na prislusny dopravni ufad ORP

4. realizace dle projektu a Stanoveni = vlastni vystavba nového paru zastavek,
osazeni dopravnimi znackami dle Stanoveni v€etné oznacniku zastavek
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5. tésné pred zkolaudovanim vlastni Stanoveni a rozhodnuti o pojmenovani
noveho paru zastavek (oficialni oznameni obce) pfedat na organizatora dopravy, ten
pak ve spolupraci s pfislusnych krajskym uradem:

e zajisti zapsani nové zastavky do Celostatniho informacniho systému zastavek
(CIS)

e dohodne mozny termin spusténi provozu zastavky (vétSinou k pravidelné zméné
jizdniho Fadu - 4x ro€né)

6. organizator dopravy ve spolupraci s dopravcem v dohodnutém terminu

zajisti obsluhovani této nové vzniklé zastavky.

Vlastnikem vybaveni zastavek MHD je pFisluSna obec. Sjednoceni designu zastavek
a jejich vybaveni je doporuceno dle Standardu zastavek a prestupnich bodl PID [2].

8.13 VYSLEDKY DOTAZNIKU
8.13.1 MAJETKOPRAVNI VZTAHY A UDRZBA

Na nasledujicim obrazku jsou zobrazena mozna vlastnictvi zakladniho vybaveni
zastavek MHD, ktera byla urcena z dotaznikového Setreni.

Vlastniky oznacnikd jsou vzdy dopravni podniky.
Vlastniky odpadkovych koSt mohou byt bud mésto nebo méstska ¢ast.

Vlastniky pristreSku a lavicek jsou dle typu zastavky a pfistfeSku dopravni podnik,
mésto/meéstska cast nebo soukroma spolecnost.
Bsciaice M sto/Mestka cask

oprosm podik Soukromd spdecnast

D MaskolMeskiiiad

5=
i;f.,‘; :'7511.“

Obrazek 67 - Vlastnici vybaveni zastavek MHD [[21] upraveno]

V pfipadé nastupist, kterd jsou soucasti prabézného chodniku nebo komunikace,
jsou vlastniky mésto/méstska cast nebo soukromé spolecnosti, v jejichZ arealu
nastupisté lezi.
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Vlastnikem prostoru pro zastaveni autobusu/trolejbusu je vlastnik pfFislusné
komunikace, a to v pFipadé dalnic a silnic I. tFidy - Ceska republika, silnic Il. a Ill. tFidy
- kraj a mistnich a ucelovych komunikaci - mésto.

Mésto/Mest ka iask

Vlastnik pricluine. komunkace
Obrazek 69 - Vlastnici autobusovych/trolejbusovych zastavek [vlastni]

V pfipadé tramvajovych nastupnich ostrivkd je vlastnikem vétSinou dopravni
podnik, ktery je zaroven i vlastnikem tramvajového télesa.

Dopmm:' Po&nik

Obrazek 68 - Vlastnici tramvajovych zastavek [vlastni]

Toto rozdéleniv3ak nenive vSech pfipadech trvale platné, vzdy mohou nastat zmény
vlastnictvi dle specifickych okolnosti.

O udrzbu zastavek (nastupisté, prostoru pro zastaveni i mobilidfe) se mohou starat
dopravni podniky, méstské ¢asti, soukromé firmy nebo technické sluzby mésta.
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8.13.2 SJEDNOCOVANI VLASTNICTVi A DESIGNU

Ohledné sjednocovani vlastnictvi a designu se zameéry krajskych mést lisi, a proto
nelze udélat komplexni zhodnoceni. V nasledujicich odstavcich budou tedy tyto
zaméry zhodnoceny pro kazdy kraj zvlast.

Jihomoravsky kraj

V pfipadé novych tramvajovych zastavek v Brné jsou DPMB instalovany designové
jednotné pristresky.

Dale zde také probiha snaha o sjednoceni vlastnictvi zastavek i jejich vybaveni.

PFi navrhu zastavky se projektanti musi ridit zadanim.

Pardubicky kraj

V Pardubicich probiha sjednoceni designu novych nebo nové zrekonstruovanych
zastavek.

Vlastnictvi zastavek a vybaveni v Pardubicich je pomérné jednotné, a proto
momentalné neni tfeba provadét dalSi sjednocovani.

PFi navrhu zastavky se projektanti musi fidit zadanim.
Kralovéhradecky kraj

V Hradci Kralové jsou momentalné instalovany rizné druhy pristfeskd v zavislosti na
poloze zastavky - do centra meést jsou pofizovany pfistfeSky vhodnéjSi do
reprezentativnich casti mésta. Momentalné je také diskutovano zpracovani manualu
koncepce méstského mobiliare.

Projektanti dostanou mobiliaF nadefinovany anebo mohou v ramci projektové
dokumentace navrhnout mobiliar vlastni, ktery mésto schvali, nebo navrhne zmény.
Casto zde hraji roli financni nakladnost a naro¢nost udrzby.

JihoCesky kraj

Zde jsou problémem znacné investice a vypovézeni stavajicich najemnich smluv,
a tak zde momentalné neni snahou sjednotit vlastnictvi mobiliare.

Designové sjednocené jsou pouze oznacniky a vétSina pristreskl, zadné dalsi
sjednocovani neprobiha.

PFi navrhu zastavky se projektanti musi ridit zadanim.

Kraj Vysocina

Sjednocovani vlastnictvi nebylo v dotazniku zminéno.

V soucasné dobé nema Jihlava zamér sjednotit design veskerého mobiliare.

Projektanti dostavaji pouze obecnou definici pFistfeSku a zalezi zcela na nich, jaky
pristfeSek naprojektuiji.

Plzensky kraj

Vlastnictvi zastavek a vybaveni je vramci pfisluSnych kategorii komunikaci
sjednoceno.
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V Plzni je také snahou designoveé sjednotit mobiliaF, avSak existuji i vyjimky. Dale byl
také vytvoren navrh nového mobiliare, ktery vSak nebyl nikde uplatnén.

Zda projektanti dostanou presnou specifikaci mobiliafe neni znamo, avsak
z odpoveédi vyplyva, Ze ano, aby byl zachovan stejny design zastavek.

Karlovarsky kraj

Z dlvodu uzavienych smluv neni vsoucasné dobé v Karlovych Varech snaha
o sjednoceni vlastnictvi mobiliare.

Jednotny design zastavek momentalné neni vreSeni. U novych nebo
rekonstruovanych zastavek je doporuceno vyjadfeni technického odboru
k zachovani stejného typu pfistfesku. Navrhy mistni kancelare architektury jsou vsak
od stavajicich zastavek odlisné.

Liberecky kraj
Snaha o sjednoceni vlastnictvi zastadvek momentalné neprobiha.
Sjednocovani designu mobiliafe je momentalné realizovano.

V navaznosti na tuto skutecnost dostanou projektanti od Kancelare architektury
mésta pokyny, které musi dodrzet.

Zlinsky kraj

Mésto Zlin postupné prebira do vlastnictvi veSkeré zastavkové pristresky. Ostatni
vybaveni zastavek, kromé oznacnikl patficich dopravni spole¢nosti, ma jiz ve svém
vlastnictvi.

V podobném designu jsou pouze pristfesky, ostatni mobiliar teprve bude sjednocen.

Zda projektanti dostanou presnou specifikaci mobiliafe neni znamo, avsak
z odpovédi vyplyva, Ze ano, aby byl zachovan stejny design zastavek.

Olomoucky kraj

Vlastnictvi je rozdéleno mezi mésto Olomouc a dopravni podnik a momentalné
probiha snaha o sjednoceni.

Dale je také snaha o sjednoceni designu zastavek, tudiz projektant musi dodrzet
specifikaci mobiliare, kterou obdrzi.

Moravskoslezsky kraj

Vlastnictvi mobiliare vyplyva z vlastnictvi zastavek a snaha o jeho sjednoceni zde
neprobiha.

Vznikl zde jednotny standard mobiliare, ktery je nyni postupné implementovan.

Projektanti dostavaji podrobnou konstrukéni dokumentaci mobiliare, kterou musi
dodrzet. Vyjimkou mohou byt vyznamna mista, kde jsou pripoustény individualni
navrhy.

Praha a Stfedocesky kraj

Vlastnikem vybaveni je prislusna obec a sjednoceni designu je doporuceno dle
Standardu zastavek a prestupnich bodu PID.
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Zavérem tedy je, ze problematiku sjednocovani designu zastavek ovlivriuje jejich
vlastnictvi a také vlastnictvi stavajiciho vybaveni. Pro sjednocovani designu je ucelné,
aby mobiliar vlastnil jeden majitel - nejlépe mésto, a dale také zpracovani koncepce
jeho vzhledu. V pfipadé oznacnikl je vzdy vlastnikem pfislusny dopravni podnik,
ktery by mél spolupracovat s méstem, aby bylo dosazeno jednotného vzhledu
zastavek.

8.13.3 POSTUP PRI PROCESU REALIZACE ZASTAVEK MHD
8.13.3.1 OBECNY POSTUP

Na zdkladé dotaznikl a jejich porovnani bylo vytvoreno schéma, které popisuje
obecny proces pri vystavbé novych zastavek MHD.

Prvni podnét ke stavbé nové zastavky MHD mohou podat fyzické i pravnické osoby,
dopravni podnik, kancelar architekta mésta nebo samosprava obce.

Tento podnét schvaluje samosprava obce, dle rozsahu rada obce nebo
zastupitelstvo obce, ktera jedna s vlastnikem a spravcem prislusné komunikace, na
kterou je dany zamér umistovan, a dalSimi dot¢enymi organy, a to vSe v souladu
s Uzemné planovaci dokumentaci. Vlastniky komunikaci (prostoru pro zastaveni)
jsou v pFipadé silnic I. tFidy Reditelstvi silnic a dalnic, v pfipadé silnic Il. a lll. tFidy kraje
a v pfipadé mistnich komunikaci obce. Vlastnikem zastavek (prostoru nastupist) je
pak obec nebo v soukromych arealech vlastnik arealu. Dale mdze byt vlastnikem
zastavky a prostoru pro zastaveni dopravni podnik, ktery je vlastnikem tramvajové
traté. VétSinovymi provozovateli na Uzemi mést jsou dopravni podniky.

Nasledné je zamér predan investi¢nimu odboru samospravy obce, odboru majetku
mésta, pripadné krajskému Uradu, ktery vypracuje investi¢ni zamér. Investicni
zamér je nasledné schvalovan organy meésta a je zafazen do operativniho nebo
zavazného planu investic. Nové zastavky MHD vznikaji vétSinou pfi rozsahlych
rekonstrukcich nebo s novou zastavbou v obci.

Prvnim krokem muZe byt vyhlaSeni vefejné soutéZe na zpracovani studie, kterd bude
podkladem pro projektovou dokumentaci. Poté obec vyhlasi vefejnou soutéz na
projektanta. V tomto pripadé se jedna o verejnou zakazku na sluzby, protoze
dodavky realizace stavby nejsou soucasti verejné zakazky. Nasleduje vyhlaseni
verejné soutéze na zhotovitele, pricemz se jedna o verejnou zakazku na stavebni
prace. V obou pripadech se pak verejna zakazka déli podle financnich limitl na
nadlimitni (nad 140 448 000 K¢ bez DPH), podlimitni (nejméné 2 000 000 K¢ bez DPH
pro VZ na sluzby a nejméné 6 000 000 K& bez DPH pro VZ na stavebni prace)
a malého rozsahu (do 2 000 000 K¢ bez DPH pro VZ na sluzby a do 6 000 000 K¢ pro
VZ na stavebni prace). V pripadé zastavek MHD se bude jednat spiSe o podlimitni VZ
a VZ malého rozsahu v zavislosti na velikosti zastavky. [22]

Dal$i moZnosti je metoda dodavky vystavbovych projekt Design & Build. Pro ni je
charakteristické preneseni odpovédnosti za zpracovani projektové dokumentace
projektu a celkovou kvalitu provedeni na zhotovitele stavby. Zadavatel pak
specifikuje pouze ucel, standardy, rozsah a vykonova kritéria plnéni. Tato metoda

Vv e
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v projektové dokumentaci provedenymi zhotovitelem pfi realizaci stavby. [23]
V zavislosti na velikost zastavky se bude jednat spiSe o podlimitni a nadlimitni VZ.
Soucasti verejné soutéZe je i zadani verejné zakazky. Toto zadani mize byt dano
obecné nebo muze byt presnéji specifikovano. Zadavatel verejné zakazky mize mit
jak obecné, tak specifikované pozadavky na konkrétni prvky dané zastavky. Nékteré
obce maji sjednocené pozadavky na mobiliare, kterymi se snazi dosahnout
ucelenosti vizualu zastavek MHD na Uzemi obce. Témito pozadavky se pak musi
projektant fidit. Jiné obce naopak nemaji zadny standard a volbu mobiliafe nechavaji
na projektantovi. Dle dotaznikového Setfeni jsou ve vétSiné dotazovanych krajskych
meést prvky mobilidafe ve vlastnictvi mésta, coz usnadnuje jejich sjednocovani
a spravu. Dalsi mésta se snazZi také vesSkeré prvky mobiliare ziskat do svého
vlastnictvi, nebot jsou-li rizné druhy mobilidre ve vlastnictvi rGznych subjektd, je tim
znemoznéno jejich vizualni sjednoceni.

Dale se dle zakona €. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, zvoli vhodny druh
zadavaciho fizeni a postupuje se dle obecného schématu zadani verejné zakazky.
[22]

Po skonceni verejnych soutézi a uverejnéni jejich vysledkl dochazi k realizaci stavby
zastavky MHD.

Proces konci naslednou kolaudaci a uzivanim stavby.

Cely tento postup je jiz na prvni pohled velmi slozity a v praxi se vyuziva spiSe pfi
velkych realizacich.
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8.13.3.2 REALNY POSTUP

V kazdém kraji je v praxi postup pfi stavbé nové zastavky MHD odliSny. Nasledny
postup je vyuzivan pro meésto Brno.

Prvni podnét ke stavbé noveé zastavky MHD mohou podat fyzické i pravnické osoby,
dopravni podnik, kancelar architekta mésta nebo samosprava obce.

V Brné jsou podnéty nejcastéji podavany na Dopravni podnik mésta Brna, a. s., ktery
je pfeda na odbor dopravy Magistratu mésta Brna k proSetfeni a vyhodnoceni
vhodnosti realizace. Sprava realizace projektu mlze byt svéfena odboru dopravy
nebo jiné organizaci, jako jsou napf. Brnénské komunikace, a. s., nebo Dopravni
podnik mésta Brna, a. s.

Po schvaleni realizace magistratem je potfeba zajistit projektovou dokumentaci,
kterou musi schvalit méstska ast, v niz ma byt zastavka realizovana. Investor také
specifikuje vybaveni, které bude na zastavce umisténo. Pokud cena projektové
dokumentace nepfesahne 50 tis. K¢ bez DPH, je nabidka na zpracovani
dokumentace podavana pfimym zadanim konkrétnimu projektantovi ¢i oslovené
organizaci. V tomto pripadé se jedna vétSinou jen o osazeni oznacniku a vybaveni
na stavajici chodnik a vodorovné oznaceni zastavky na komunikaci.

V pfipadé stavebnich uUprav, napf. zvySeni obrubniku, a celkové ceny projektoveé
dokumentace od 50 tis. K¢ bez DPH do 200 tis. K¢ bez DPH, se provadi priizkum trhu
poptanim minimalné u tfi subjektd. Vybird se ekonomicky nejvyhodnéjsi nabidka.
Schvaleni projektové dokumentace je potreba jak od méstské casti, tak i od ostatnich
dotCenych organizaci (napf. spravce inZzenyrské site).

V pripadé projektové dokumentace v hodnoté od 200 tis. K¢ bez DPH do 2 mil. K¢
bez DPH a stavebnich praci od 2 mil. K¢ do 6 mil. K¢ bez DPH je provadén prlzkum
trhu zvefejnénim poptavky prostfednictvim elektronického nastroje nejméné po
dobu 7 kalendarnich dni pfed terminem pro podani nabidek. Posouzeni spInéni
podminek zadavaci dokumentace a vybér dodavatele projektové dokumentace
provadi komise jmenovana pfislusnym vedoucim uUseku MMB po predchozim
souhlasu pfislusného ¢lena Rady mésta Brna. Nasleduje stejny proces pro vybér
zhotovitele a realizace.

74



HEITMAN

PRVNI PODNET RADA
KRAI
ZASTUPITELSTVO
l — l L l KRAISKY URAD
KANCELAR ‘ SAMOSPRAVA }—b
PRIMATOR

ARCHITEKTA MESTA
s wmo M RADA

FYZICKA OSOBA PRAVNICKA OSOBA DOPRAVNI PODNIK

ZASTUPITELSTVO

SCHVALEN{
SAMOSPRAVOU

i

OBECNI URAD

PROJEKTOVA
DOKUMENTACE

NABIDKA ,Z RUKY* ‘ PROZKUM TRHU

ZHOTOVITEL

NABIDKA ,Z RUKY* ‘

PRUZKUM TRHU

KOLAUDACE
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8.13.3.3 NAVRH POSTUPU REALIZACE

Projektanti a organizace by mohli zjednodusit proces vystavby nové zastavky MHD
uzavfenim ramcové smlouvy mezi investorem a dodavateli projektové
dokumentace a realizace staveb, coz by umoznilo odstranéni nutnosti podavani
a prijimani nabidek a cely proces by tak probéhl rychleji.

8.13.4 DALSi SHRNUTI

Z dotaznikového Setfeni vyplynulo, Ze provozovateli MHD na Uzemi krajskych mést
jsou prevazné dopravni podniky a dalSimi provozovateli jsou dopravci zajizd€jici
i do okolnich obci a dopravci mezinarodni a vnitrostatni dopravy.

9 POSTUP PROJEKTANTA PRI NAVRHU ZASTAVKY

Tato kapitola je shrnutim pfedchozich kapitol této prace.

Aby bylo dosaZeno co nejlepSiho navrhu, mél by se projektant drZet nasledujiciho
postupu.

Typickym sloZzenim zastavek MHD jsou dvé stanovisté - jedno pro kazdy smér.
Idealini je jejich vstficné usporadani, v pripadé krizovatky pak ve sméru jizdy pred
nebo za kfizovatkou. Stanovisté musi byt pfistupné po prechodu nebo mistem pro
prechazeni, kdy alespon jeden pfistup musi splfnovat podminku pfechodu pro
chodce s bezbariérovymi Upravami a hmatovymi prvky pro nevidomé a slabozraké
podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Jednotliva stanovisté pak tvofi misto pro zastaveni vozidla MHD, nastupisté
a nastupni hrana. Dle CSN 73 6425-1 se nastupisté zpravidla umistuje v pfimé, aby
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mél fidi¢ dohled na dvefe vozidla. Okrajova ¢ast nastupisté prilehlého k mistu
zastaveni vozidla se nazyva nastupni hrana.

Dale by mél projektant dodrZet parametry pro nastupisté dle CSN 73 6425-1.
Zacatek i konec nastupisté autobusui/trolejbust jsou definovany jako kolmice k ose
komunikace zastavky v misté znacky (oznacniku), pficemz konec nastupisté je
vzdalen od zacatku zastavky o délku nastupni hrany. Autobusova/trolejbusova
nastupisté musi mit pricny sklon 0,5 % - 2 %, podélny sklon se doporucuje do 4 %.
Délka nastupni hrany se obecné rovna délce nejdelSiho zastavujiciho vozidla
zvétiené o jeden metr. Sitka nastupisté vychazi z prdimérného obratu cestujicich
na zastavce a musi umoznovat bezpecny pohyb cestujicich. Nejmensi volna Sifka je
2,20 m, doporucuje se az 2,50 m a ve stisnénych podminkach v intravildnu se mize
snizit az na 1,70 m, doporucuje se minimalné 2,00 m. VysSka nastupni hrany se
navrhuje 200 mm nad vozovkou s moznosti snizeni na 160 mm v pfipadé zmeén
staveb a zmén uZivani staveb.

Obvykly zacatek tramvajového nastupisté je 0,50 m pred zacatkem nastupni hrany,
ktery je v urovni kolmice k ose oznacniku zastavky. Konec nastupisté je obvykle
0,50 m za koncem nastupni hrany v urovni kolmice k ose vyznaceného prostoru
zastavky. Vysledny sklon nesmi prekrocit 5 %. Délka nastupni hrany
nastupisté/nastupniho ostrlivku ma byt rovna souctu délek dvou nejdelSich
tramvajovych vlakd nebo ¢lankovych tramvaji zvétSenému o 1 m, avSak nejvétsi
délka nema presahovat 67 m. Sitka stejné jako vy3ka se shoduje s poZadavky pro
autobusové/trolejbusové nastupisté.

Dle CSN 73 6425-1 se zastavky zFizuji na zakladé nové vystavby trat&, prodluZovani
linek nebo na zakladé poptavky v dané lokalité. Umistuji se co nejblize vyznamnym
vychozim a cilovym mistdm a v mistech prestupnich uzld. Dale ma byt zastavka
dobre viditelna a snadno pfistupna co nejjednodussi a bezbariérovou cestou.
Vzajemna vzdalenost zastavek se pohybuje v rozmezi 300 m az 700 m, idealné 500
m a v okrajovych castech mésta 800 m-1000 m. Pro linky sméfujici stejnym nebo
podobnym smérem jsou zfizovany zastavky spolecné nebo v takovém usporadani,
aby cestujici mohli Cekat u celé skupiny takovych zastavek.

PFi navrhu zastavky (nastupiSté a mista pro zastaveni) je potfeba vychazet
z usporadani ulicniho profilu a také z prostorového vedeni daného prostfedku MHD.
Dal3im podkladem pro névrh zastavky je norma CSN 73 6425-1, ktera se zabyva
navrhovanim autobusovych, trolejbusovych a tramvajovych zastavek, prfestupnich
uzlU a stanovist.

V navaznosti na prostorové vedeni a druh dopravniho prostfedku MHD zvoli
projektant vhodny typ technického reseni zastavky. Zastavky pro rtizné druhy MHD
mohou byt individualni nebo spolecné pro vSechny typy dopravy.

Kazdy prostredek, ktery neni okruzni, je potfeba na konci linky obratit do druhého
sméru jizdy. K tomu jsou vyuZivana obratisté. Typ obratisté voli projektant podle
dopravniho prostfedku a prostorového usporadani v misté obratisté.

Zastavky MHD mohou byt rozdéleny do jednotlivych kategorii podle vyznamnosti
zastavky, z toho pak vychazi i jejich vybaveni.

Jak jiz bylo zminéno, vybaveni zastavek je v kazdém misté feSeno jinak. Projektant
ho m{Ze dostat specifikované v projektové dokumentaci nebo si jej mize navrhnout
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sam. V kazdém pripadé je dulezité Fidit se zadkladnimi poZadavky - vizualni
sjednoceni, esteti¢nost a hlavné funkcnost.

Kazda zastavka musi byt vybavena oznacnikem - ten musi byt funkcni, vyrazny
a esteticky, protoZe kromé funkce upozornéni na pfitomnost VHD slouZi i jako
vyrazny orientacni prvek. Jednotny styl oznacnikd neni dan, avsak je vhodné, pro
lepsSi orientaci, v kazdé obci dodrzovat jednotny styl.

Doporucenym mobilidfem je pristfeSek. Zde opét zalezi na velikosti konkrétni
zastavky. Zakladni funkci pFistfesku je ochrana proti povétrnostnim podminkam,
vhodnym pldorysnym tvarem je tak tvar pismene U. PFistfeSek tohoto tvaru chrani
cestujiciho nejen shora, ale i zboku. PristfeSek nesmi vytvaret zasadni bariéru
omezujici pohyb cestujicich a nemél by se stat ani vizualni bariérou.

Vhodnym vybavenim zastavek jsou odpadkové koSe. Jejich velikost a mnozstvi by
mély odpovidat velikosti konkrétni zastavky. Umisténi neni vhodné v blizkosti lavicek
ani volné do prostoru. Umistit se mdzZe napfiklad v rdmci oznac¢niku. Vhodné
umisténi je také u linie obrubniku a v krizeni dalezZitych cest.

DalSim typem vybaveni jsou lavicky. Pokud se na zastadvce nachazi pfistfesek,
umistuje se lavicka pfednostné pod négj. Pocet lavicek je volen Umérné k poctu
cestujicich vyuzZivajicich danou zastavku. Jejich tvar se uzpusobuje k sezeni a nesmi
umoznovat lezeni.

Na nékterych zastavkach mohou také byt umistény jizdenkové automaty. Ty nesmi
zasahovat do hlavnich péSich tahu a vytvaret bariéry. Jejich poloha je volena tak, aby
byly dobre viditelné a v prostoru zastavky. Lze je umistovat i do pristfeskd. Také by
mély umoznovat platbu mincemi, bankovkami a platebni kartou.

Na vétsiné zastavek se dnes mlZeme potkat i s elektronickym panelem, ktery uvadi
linku, konecCnou zastavku, nejblizSi casy odjezdu spoje a zpozdéni. Podle
konkrétniho umisténi, poctu a cetnosti spojud se navrhuje typ a umisténi
elektronického panelu.

Pokud je to Ucelné, mUZe projektant na zastavku umistit zabradli ¢i sloupky. Zabradli
by vSak nemélo tvofit vizualni bariéru.

Na kazdé zastavce MHD v intravilanu musi projektant navrhnout osvétleni.

Design vybaveni zastavek by mél byt jak z hlediska estetického, tak i funkcniho
jednotny, a to idealné po celé obci - pomaha to cestujicim pfi lepSi orientaci v daném
misté. Pokud ma byt MHD budoucnosti v udrzitelné dopravé ve méstech, je nutné
udélat cestu MHD atraktivni. Atraktivitu lze zvySit jak obnovenym vozovym parkem,
tak i rychlosti jednotlivych prostfedkd, a v neposledni Fadé také funkcnosti
a estetickym vzhledem zastavek MHD. Pokud je pro cestujici jizda nekomfortni
a orientace na zastavkach a celkové v dopravnim systému jim prijde sloZita, voli
radéji automobilovou dopravu.

Jednou z moznosti, jak ohodnotit novou zastavku, je zjistit nazory cestujicich, ktefi ji
vyuZzivaji - napfiklad dotaznikovym Setfenim nebo anketou. Da se tak zjistit, zda bylo
feSeni vhodné zvoleno a jak do budoucna zajistit, aby zastavky vyuZzivalo co nejvice
cestuijicich.
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Pro vétsi prehlednost predpisl a organizaci vstupujicich do procesu tvorby
projektové dokumentace byl vytvoren nasledujici diagram.

DOPRAVNI PODNIK

ZAKONY
KANCELAR ARCHITEKTA VYHLASKY

VLASTNICI INZENYRSKYCH SITI \ NORMY
PROIEKTOVA

VLASTNIK KOMUNIKACE <4+—— DOKUMENTACE
| ——-TECHNICKE PREDPISY

SDRUZENA ORGANIZACE NEVIDOMYCH A '// \ TECHNICKE STANDARDY

SLABOZRAKYCH

MESTO MESTSKE MANUALY

Obrazek 72 - SloZky vstupujici do procesu projektové dokumentace [vlastni]
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ZAVER
V této praci byl reSersné sestaven katalog moznych vybaveni zastavek tramvaji a na
jeho zakladé byl navrhnut postup, jak by mél projektant pristupovat k navrhu

vybaveni tramvajovych zastavek. Prace byla rozSifena o autobusovou
a trolejbusovou dopravu.

Nejprve bylo vysvétleno, co je verejna hromadna doprava a jaky vyznam ma ve
méstech.

Dale bylo popsano, co jsou zastavky verejné hromadné dopravy, z ¢eho se skladaji
a jak mohou byt kategorizovany. Z této kategorizace pak muzZe vychazet vybaveni
jednotlivych zastavek. Nasledné bylo popsano, jak se zastavky navrhuji a kam se
umistuji.

Na typ zastavky ma také vliv prostorové vedeni méstské hromadné dopravy, proto
byly vyjmenovany jednotlivé typy vedeni.

Kazda zastavka ma néjaké technické feSeni. Na zakladé reSerSe bylo stanoveno
sedm zakladnich a dva zvlastni typy zastavek.

Kromé zastavek pribéznych se na linkach také objevuji zastavky vychozi/konecné,
proto je jedna kapitola vénovana tomuto tématu.

DuleZitou soucasti dopravnich systémU ve méstech jsou i pfestupni uzly.

Nasledné byl vypracovan katalog moznych vybaveni zastavek méstské hromadné
dopravy. Pro porovnani zde byly vloZzeny obrazky lepsich i horSich feseni.

V dalsi casti byl zpracovan dotaznik, ktery objasniuje vlastnictvi, realizace
a sjednocovani designu zastavek a jejich vybaveni v krajich CR. Na zakladé& tohoto
dotazniku byla vypracovana schémata objasnujici problematiku vlastnictvi zastavek
a jejich vybaveni, dale schémata procesu realizace zastavek a také byla zpracovana
kapitola objasnujici pristup ke sjednocovani vlastnictvi a designu zastavek
v jednotlivych  krajskych méstech. Ze schémat procesu vychazi navrh
nejjednodussiho procesu pfi realizaci nové zastavky.

V zavéru byly shrnuty poznatky z predchozich kapitol, které navadéji projektanta
k nejlepSi mozné varianté navrhu zastavky a jejiho vybaveni.

79



SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

[1] KOTAS, Patrik. Dopravni systémy a stavby. Praha: Vydavatelstvi CVUT, 2002. ISBN
80-01-02321-4.

[2] Standard zastavek PID: standard prestupnich bod( a zastavek spolecného
integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského kraje. V Praze: Ceské
vysoké uceni technické, 2017. ISBN 978-80-01-06345-3.

[3]1 NOVOTNY, Vojtéch. VeFejnd hromadnéa doprava [online]. 2020 [cit. 2023-01-16].
Dostupné z: https://www.vovcr.cz/odz/tech/573/page00.html

[4] MELKOVA, Pavla. Manual tvorby veFejnych prostranstvi hlavniho mésta Prahy.
Praha: Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, 2014. ISBN 978-80-87931-
11-0.

[5] STREJCKOVA, Klara, Veronika DOLEZALOVA, David MIKULASEK, et al. Principy
tvorby verejnych prostranstvi. V Brné: Kancelar architekta mésta Brna, 2019. ISBN
978-80-270-6463-2.

[6] CSN 73 6425-1. Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly
a stanovisté. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 2007.

[7]1 KORDIS JMK, A.S. Technické a provozni standardy [online]. 2021 [cit. 2023-01-16].
Dostupné z.
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/20413863/03%20P%C5%99%C3%Adloha%
203_Technicke%20a%20provozni%20standardy%201DS%20JMK.pdf

[8] KORID LK, SPOL. S.R.O. Technické a provozni standardy IDOL [online]. [cit. 2023-
01-31]. Dostupné z
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/2941030/Smlouva_Vychod_Priloha_5_Stan

dardy_kvality.pdf.

[9] Technické a provozni standardy verejné dopravy: Kralovéhradecky kraj [online].
[cit. 2023-03-31]. Dostupné Z:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/2587786/Priloha%203%20Smlouvy_Techni
cke%20a%20provozni%20standardy.pdf

[10] Technické a provozni standardy [online]. [cit. 2023-01-31]. Dostupné z:
https://smlouvy.gov.cz/smlouva/soubor/19149095/p06b%20-
%20tps_verze_final_zl.pdf?backlink=w7h8k

[11] CSN 73 6405. Projektovani tramvajovych trati. Praha: Ceskd agentura pro
standardizaci, 2022.

[12] Barrandov tram bridge [online]. [cit. 2023-01-31]. Dostupné =z
https://mapio.net/pic/p-3774905/

[13] SMELY, Martin. PFednaska ¢islo 10: Navrh parkovacich ploch, zastavek BUS a
MHD. Brno, 2020.

[14] 140 let historickym objektivem: Michal Vana. DP kontakt Casopis zaméstnanc(
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, akciové spole¢nosti [online]. 2015 (9), 2 [cit. 2023-
02-19]. ISSN 1212-6349. Dostupné z
https://www.dpp.cz/data/leaflets/documents/2020-04-17-11-59-40_09-Zari.pdf

80



[15] https://www.google.com/maps/@45.1590939,5.7310605,3a,52.9y,90.6h,93.22t
/data=!3m6!1e113m4!1SwxubAkrcyZ)eCyD2DSg5LAI2e0!7i16384!18i8192?hl=cs

[16] Neznamy autor. Pfiméstska tramvaj Tatra T6A2R €. 8506 [fotografie]. 2006.
Dostupné z:
https://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=_&cisloclanku=2006041529.

[17] Neznamy autor. Brnénsky Kaplického blob [fotografie]. [201-?]. Dostupné z:
http://www.brunn.cz/brnensky-blob/.

[18] Fiala, Tomas. Konecna zastavka Brno-jundrov [fotografie]. 2018. Dostupné z:
https://www.archiweb.cz/b/konecna-zastavka-brno-jundrov.

[19] MiSek, Lubomir. Brnénska lavicka [fotografie]. 2022. Dostupné z:
https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/brno-hlavni-vlakove-nadrazi-lavicka-smerem-
do-zdi.A220221_133537_brno-zpravy_misl/foto/M0OS8e7027_IMG_9721.jpeg.

[20] CICHOVA, Kristyna. Nové zastavka, nova pfileZitost?. Brno, 2022. Studentska
védeckd odbornéa ¢innost. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav
Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace Jan Valehrach.

[21] IPR Praha. Novy design zastavek MHD v Praze [fotografie]. 2023. Dostupné z:
https://iprpraha.cz/fotoalbum/novy-design-zastavek-mhd-v-praze.

[22] KORYTAROVA, Jana a Vit HROMADKA. VeFejné stavebni investice |. Revize 2022.
Brno, 2007.

[23] Metodika pro projekty pouzivajici metodu Design & Build (& Operate) [online].
2018 [cit. 2023-03-31]. Dostupné z: https://www.obecniportal.cz/33/metodika-pro-
projekty-pouzivajici-metodu-design-build-operate-
uniqueidgOkE4ANvrWuOKaQDKuox_Z3MRWq_erWiywfVeeFit1kc/

81


https://www.prazsketramvaje.cz/view.php?cisloclanku=&cisloclanku=2006041529
http://www.brunn.cz/brnensky-blob/
https://www.archiweb.cz/b/konecna-zastavka-brno-jundrov
https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/brno-hlavni-vlakove-nadrazi-lavicka-smerem-do-zdi.A220221_133537_brno-zpravy_misl/foto/MOS8e7027_IMG_9721.jpeg
https://www.idnes.cz/zpravy/domaci/brno-hlavni-vlakove-nadrazi-lavicka-smerem-do-zdi.A220221_133537_brno-zpravy_misl/foto/MOS8e7027_IMG_9721.jpeg
https://iprpraha.cz/fotoalbum/novy-design-zastavek-mhd-v-praze

SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

CIS - celostatni informacni systém
DP - dopravni podnik
DPH - dan z pfidané hodnoty
DPmMHK - Dopravni podnik mésta Hradec Kralové, a.s.
DPMLJ - Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s.
DPMB - Dopravni podnik mésta Brna, a.s.
DPMCB - Dopravni podnik mésta Ceské Budg&jovice, a.s.
DPMO - Dopravni podnik mésta Olomouce, a.s.
DPMP - Dopravni podnik mésta Pardubic, a.s.
DPO - Dopravni podnik Ostrava, a.s.
DSZO - Dopravni spole¢nost Zlin-Otrokovice, s.r.o.
HK - Hradec Kralové
IAD - individualni automobilova doprava
IDOL - Integrovany dopravni systém Libereckého kraje
IDS - integrovany dopravni systém
|0 - investi¢ni odbor
KHK - Kralovéhradecky kraj
KORDIS JMK - Koordinator dopravy integrovaného systému Jihomoravského kraje
KOVED - Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje
MC - méstska ¢ast
MHD - méstska hromadna doprava
MMB - Magistrat mésta Brna
OHA - odbor hlavniho architekta
ORP - obec s rozsifenou plsobnosti
PID - Prazska integrovana doprava
PMDP - Plzeriské méstské dopravni podniky, a.s.
RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR
SSZ - svételné signalizacni zarizeni
SUS - Spréava a udrzba silnic, p.o.
TS HK - Technické sluzby Hradec Kralové
TSK - Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, a.s.
VHD - verejna hromadna doprava
VLD - verejna linkova doprava
82



VZ - verejna zakazka

83



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 - Paterni, pfekryvna a doplrikova sit MHD [vIastni].......cccceveervieiniennenne 14
Obrazek 2 - Prostor zastavkového stanovisté v mezikfiZzovatkovém prostoru
[KresSIenO dle [2]] coveeieeierieeieetereee ettt sttt s 19
Obrazek 3 - Dlouhé zastavkové stanovisté s pfechodem pro chodce a mistem pro
prechazeni [Kresleno dle [2]]. ..o 20
Obrazek 4 - Kratké zastavkové stanovisté s pfechodem pro chodce a mistem pro
prechazeni [Kresleno dle [2]] . ittt s 20
Obrazek 5 - Re$eni bezbariérového a klasického nastupu do tramvaje [kresleno dle
L] ettt e e e e e e s st e e e e e e e e bbb baaeeee e e e s anrreaaaeeeesennnns 22
Obrazek 6 - Trat s jizdnimi pruhy spolecnymi s kolejovou dopravou (ul. 1. maje,
(116 0 aTo 10 o)l AVA L= 13 o 1 1 O RR 23
Obrazek 7 - Tramvajova trat v podélné ose komunikace (ul. Stefanikova, Praha)
KL EE 1 o a1 TR TURPPRPRRRRRR 24
Obrazek 8 - Tramvajova trat se samostatnymi jizdnimi pruhy na bocich komunikace
(ul. Doktor Karl Renner-Ring, Viden) [VIastni]......c.cceveeriiiniiniiiniiesieceesieeeesveeeen 24
Obrazek 9 - Trat na vyvySeném télese v ose komunikace (ul. Milady Horakové Brno)
KA EE 1 1 a1 TP RTOOPPRPRRRRR 25
Obrazek 10 - Trat na vyvySeném télese oddéleném zeleni (tf. Kosmonautd, Olomouc)
KA EE T o a1 TP TUOPPRORRRRR 26
Obrazek 11 - Trat na zvlastnim télese na boku méstské komunikace (ul.
Svatopetrska, Brno) [VIAStNIT c..oocveviiiieiiiiiieseeeeseeee et 26
Obrazek 12 - Trat na zvlastnim samostatném télese mimo komunikaci (Stary
LiISKOVEC, BINO) [VIGSTNIT coeeeiereieeeeeeeeeieiertttee et e e e esittteee e s e e esesssveaeeeeesssesesssaseseeesssssessnns 27
Obrazek 13 - Tramvajova trat na estakadé (Barrandov, Praha) [12] .....ccceceevvernenne 27
Obrazek 14 - Tramvajova trat v pési zoné (ul. Denisova, Olomouc) [vlastni]........... 28
Obrazek 15 - Vyhrazeny jizdni pruh (ul. Netroufalky, Brno) [vlastni].........ccccevuenuene 29
Obrazek 16 - Fyzicky oddéleny trolejbusovy pruh (zastavka Mendlovo namésti, Brno)
EVIBSENIT ettt ettt ettt ettt e e et s e e s e bttt eeeesssesasabbateeeesssesasssaaaeeeesssssessarasaeeeesssananns 29
Obrazek 17 - Zastavkovy mys [kresleno dle [2]]....ccccceviervieinieniinniieniecreesveenee e 30
Obrazek 18 - Zastavkovy mys (zastavka Schloss Belvedere, Viden) [vlastni] ........... 31
Obrazek 19 - Zastavka v jizdnim pruhu bez mozZnosti predjizdéni [kresleno dle [2]]
........................................................................................................................................ 31
Obrazek 20 - Zastavka v jizdnim pruhu s moZnosti objizdéni (Nemocnice Bohunice,
ST aTe) WAV =1 o 1 [T PPRRRRRRR 32
Obrazek 21 - Zatka [KresSIeno dle [2]] cceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s e e se e e s seseseseseas 32
Obrazek 22 - Zatka (Klusackova, Brno) [VIaStNile.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 33
Obrazek 23 - Zastavkovy zdliv s vstficnym usporadanim zastavkovych stanovist
[KreSIENO A8 [2]] cevuvrrerieeeeiiiiiiiiiiiieeeeeesiesiareereeeesssssissbtereeeesssssssssssesseessssssssssrssssessssssssnns 34

Obrazek 24 - Zastavkovy zaliv s volnym usporadanim zastavkovych stanovist
(zastavka Dunajska, Brno) [VIAStNi]....ccueeceeriiiiienieeieesceeenee et 34



Obrazek 25 - Zastavkovy zdliv s volnym usporadanim zastavkovych stanovist s

fyzickym oddélenim od komunikace [kresleno dle [1]] ..cccocevervienieneniieneeneeienenn 34
Obrazek 26 - Zastavkovy zaliv se dvéma stanimi (zastavka Komarov, Brno) [vlastni]
........................................................................................................................................ 35
Obrazek 27 - Zastavkovy zaliv s vice stanimi [kresleno dle [1]].....cccovvvrieniieineeninenns 35
Obrazek 28 - Zastavka v lokalnim tfetim pruhu komunikace [kresleno dle [1]]...... 36
Obrazek 29 - Zastavkovy ostriivek [kresleno dle [2]]....ccoeveinereeenienieesenieeeesienes 37
Obrazek 30 - Zastavkovy ostrivek (Viden) [VIastni]....ccccceeeeereeeeieieesesesese e 37
Obrazek 31 - Zastavkovy ostrlvek se zvySenou vozovkou [kresleno dle [2]] .......... 38
Obrazek 32 - Zastavka brnénského typu (zastavka Silingrovo ndmésti, Brno) [vlastni]
........................................................................................................................................ 38
Obrazek 33 - Zastavka videnského typu [kresleno dle [2]]....ccccoverviinieneniieneeniennene 39
Obrazek 34 - Zastavka videnského typu (Filkukova, Brno) [vlastni].......cccccceevvernenne 39
Obréazek 35 - Zastavka na samostatném télese (zastadvka Osova, Brno) [vlastni].... 39
Obréazek 36 - Podzemni zastavka (zastavka Schottentor, Viden) [vlastni] ................ 40
Obrazek 37 - Smycka v ose méstské komunikace [kresleno dle [1]] ...ccccevevveriennnene 41
Obrazek 38 - Smycka v ose méstské komunikace (byvala smycka Praha Podbaba)
2 SRS 41
Obrazek 39 - Smycka mimo osu méstské komunikace [kresleno dle [1]]................ 42
Obrazek 40 - Smycka mimo osu méstské komunikace (Reckovice, Brno) [vlastni]. 42
Obrazek 41 - Smycka uvnitf okruzni kfizovatky [kresleno dle [11].....cccoceeververiennene 43
Obrazek 42 - Smycka uvnitf okruzni kfizovatky (Grande Place, Grenoble, Francie) [15]
........................................................................................................................................ 43
Obrazek 43 - Blokova smycka v parku (Vystavisté, Praha) [vlastni] ........ccccevvveriennnene 43
Obrazek 44 - Blokova smycka (BosendorferstralBe, Viden) [vlastni].......ccccecvevuennene 44
Obrazek 45 - Jednokolejna Uvrat [kresleno dle [1]]...eeiereerenienenieneeneeieneenieseens 44
Obrazek 46 - Dvoukolejna uUvrat [kresleno dle [1]]..cccccvevieirieninnienieeeesreesee e 45
Obréazek 47 - Hlavova Uvrat [Kresleno dle [T]] e eeee e 45
Obréazek 48 - Hlavova Uvrat (zastavka Mifkova, Brno) [VIastni] ceceeeeeeeeerivvevinveeeeennn. 45
Obrazek 49 - Triangl [kresleno dle [T]] .ccveceveererieneeieseeieeie e 46
Obrazek 50 - Byvaly triangl (Laurova, Praha) [16] .....cccccovviiiriiniieenienieeieesiecnee e 46
Obrazek 51 - Trolejbusova smycka (Osova, Brno) [VIastnil.......cccevveerveeniencriineeninens 47
Obrazek 52 - Prestupni uzel Viden [VIAStNi] ......cooeeriernieniieierieeee et 48
Obrazek 53 - Oznacnik (vlevo - Olomouc, vpravo - Viden) [Vlastni] ......ccceceeviennenne 49
Obrazek 54 - Odpadkovy kos (zastavka Nova Jihlavska, Brno) [vlastni] ................... 49
Obrazek 55 - Nevhodné zvoleny odpadkovy koS (zastavka Osova, Brno) [vlastni].. 50
Obrazek 56 - Jizdenkovy automat [VIaStNi]......ccoveveriinienieienieeeeeeeee e 50
Obrazek 57 - Jizdenkovy automat (Mendelovo nameésti, Brno) [vlastni]................... 51
Obrazek 58 - Elektronicky panel v dopravnim uzlu (Hlavni nadrazi, Olomouc) [vlastni]
........................................................................................................................................ 52
Obrazek 59 - PristfeSek s lavickou (zastavka Konopna, Brno) [vlastni] ......c..cc..c...... 52
Obrazek 60 - PristfeSek s lavickou (zastavka Grohova, Brno) [vlastni].......cceeevenene.e. 53

85



Obréazek 61 - PristreSek bez boc¢nic (zastavka Trznice, Olomouc) [vlastni]............... 53

Obrazek 62 - Brnénsky Kaplického bIob [17][17].cc.eeirienieieniinienieseeieeieseenieeene 54
Obrazek 63 - PristfeSek pod mostem (zastavka Osova, Brno) [19]......cccevvevveriennnene 54
Obrazek 64 - Konecna zastavka autobusu (zastavka Jundrov, Brno) [18]............... 55
Obrazek 65 - Lavitky na zastavee [VIastni] ....oocveevierieinienieiieeniecee e 55
Obrazek 66 - Sloupky (zastavka §i|ingrovo nameésti, Brno) [vlastni] ...cccoovveveevevviinnnns 56
Obrazek 67 - Vlastnici vybaveni zastavek MHD [[21] upraveno]......cccceveevverveniennnene 67
Obrazek 68 - Vlastnici tramvajovych zastavek [VIastni]......cccccovvervvieriiinnieniieenieniens 68
Obrazek 69 - Vlastnici autobusovych/trolejbusovych zastavek [vlastni] .................. 68
Obrazek 70 - Obecné schéma [VIAStNi]....cccouieeeieeiiieeeiee e 73
Obrazek 71 - Schéma z praxe [VIASTNI] ...cceevveeierieniinienieieeieseeree e 75
Obrazek 72 - Slozky vstupuijici do procesu projektové dokumentace [vlastni]........ 78

86



