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Anotace

Tato bakalaiska prace se zabyva dopravni obsluznosti vybraného regionu. V ivodu jsem
shrnula a obecné popsala problematiku dopravni obsluznosti. V teoretické Casti jsem
jednotlivé faktory ptisobici na dopravni obsluznost v regionu Pardubice. Na zaklad¢
SWOT analyzy ze soucasného stavu dopravni obsluznosti jsem v posledni ¢asti uvedla

navrhy na zlepSeni situace a jejich vyhodnoceni.
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Annotation

The bachelor deals with transport services of selected region. In the introduction I
summarized and generally described problematics of transportation services. In the
theoretical part I characters the most important concepts of transportation services and
public transport and individually factors acting on transport services in region Pardubice.
On the basis of the SWOT analysis of the current transport services I included some

suggestions for improvement and their evaluation in the last part of the thesis.
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Uvod

Jak je obecné znamo, nejstar§Sim druhem dopravy byla pési doprava, kterd slouzila
k premistovani bifemen i clovéka. Pozd€ji nasledovalo zdomacnéni zvifat a tim
zefektivnéni dopravy pomoci zvifeci energie. Déle se zaCalo vyuzivat spiezeni pro tézky
naklad a poslednim pfelomovym vynalezem bylo kolo, které umoznilo vyrobu vozi pro

prepravu vétsiho nakladu, osob, véci, ale 1 pfimo zvirat.

Geograficka poloha Ceské republiky je umisténa na velmi strategickém misté, protoze se
nachdzi v samotném srdci Evropy. Dopravni cesty je potieba stile nejen rozvijet z
divodu uspokojeni potfeb obyvatelli daného regionu, ale i pro ziskani novych investorti
ale 1 pro dalsi pfilezitosti po strance ekonomické. Hlavni ulohou integrovanych
dopravnich systém je zabezpeceni dopravni obsluznosti na vymezeném uzemi a hlavné
v pozadované kvalité, pfiCemz je k tomu vyuzivano piednosti ostatnich jednotlivych

druhii dopravy a to i pro zajisténi moderni vetfejné prepravy a to nejen pro obyvatele statu.

Hlavnim zdmérem mé bakaléaiské prace je posoudit soucasny stav dopravni obsluznosti
v mém vybraném regionu tj. Pardubického kraje a navrhnout, ¢i doporucit nové navrhy
na zlepSeni v integrované dopravni obsluznosti, tak aby byla pfinosem pro tento kraj, a

aby tak byl soucasti dobrych podkladl pro dopravni rozvoj tohoto kraje.

V prvni kapitole jsem popsala historii a vyvoj tykajici se dopravy. V dalsi ¢asti jsem
uvedla zékladni rozdé€leni ¢lenéni a pojmy jednotlivych forem dopravy a jejich vlivy na
zivotni prostiedi. V posledni kapitole teoretické Casti je popsana obecnd charakteristika
a vlastnosti Pardubického kraje jako umisténi regionu, obyvatelstvo regionu,
zaméstnanost a trh prace v daném uzemi, jeho ekonomickou troven a kulturni vzdélavaci
a zdravotnickad zafizeni. Ddle jsem se v praktické ¢asti vénovala aktudlnimu stavu
dopravni dostupnosti a jednotlivym druhii dopravy a podrobné uvedla integrovany
dopravni systém Pardubického kraje. Nasledné¢ ze ziskanych poznatkd a cennych
informaci jsem vyhotovila SWOT analyzu, kterou jsem vyuzila pro navazujici kapitolu,

kde jsem uvedla mozné navrhy a opatfeni na zlepSeni dopravniho systému Pardubického

kraje, ktery by mohl momentélni stav vylepsit.



1 Teoreticka vychodiska problematiky dopravnich systémi

V teoretické c¢asti bakalatské prace jsem uvedla historii, vyvoj a charakterizovala

jednotlivé pojmy dopravy a jeji infrastrukturu.

1.1 Historie a vyvoj dopravy

Cesty zacaly vznikat ptirozeng ale 1 ucelove. Mluvime-li o rozvoji a vyvoji dopravy, vzdy
tam, kde jsou lid¢, musi byt pfitomna i doprava. Doprava by se dala definovat riznymi
zpisoby, jedna z definic tikd, Ze toto odvétvi narodniho hospodaistvi slouzi jako nastroj
k realizovéni pfemistovani osob, zvifat, véci a jako prostfedek k ekonomickému rozvoji
spolecnosti a zvySovani zivotni trovné. Jednd se o nejvyznamnégjsi slozku, kterd
poskytuje své sluzby vyrobé a obéhu zbozi. Zakladni funkci dopravy je zabezpecit pohyb
osob a zbozi v rdmci vyrobnich a obéhovych procesti. Doprava jako takova ma dulezitou
ulohu, protoze je nedilnou soucasti spojovaciho ¢lanku, tj. zajistuje fyzickou distribuci
zbozi mezi vyrobcem a zakaznikem, ale 1 dovozem zakladnich surovin pro vyrobu a
zpracovani zbozi. Nedilnou souc¢ést dopravy tak tvofi jako zdkladni slozky dopravni

prosttedky, dopravni cesty a dopravni zatizeni.
Silnicni doprava

K jeji historii patii pfeprava zbozi pomoci zvifat a lidi po prasnych a ne néjak zvIast
upravenych péSinach a stezkach divokych zvifat. S postupujicim ristem obchodu byly
stezky rozSifovany a srovnavany. Jejich nevyhodou, ale byla bohuZel obtiZzna sjizdnost
po destich a jinych klimatickych zménéch pocasi. Hned po tomto vyvoji pfiSly na fadu
zpevnéné cesty nad urovni okolniho terénu a kamenné podlozi, které umoznilo odtok
vody, ¢imZ zaGali byt cesty schiidnéjsi a frekventovangj§i. Asfaltovani silnic se v CR
zacalo vyuzivat po roce 1945, kdy se do roku 1970 podatilo zajistit silnice t¢émé&f do kazdé

obce. Délni¢ni sité byly zahajeny po roce 1970.
Zeleznicni doprava

V Ceské republice zacal rozvoj Zeleznic po roce 1839 a jiz po roce 1914 byla CR pokryta
pomérné hustou siti Zeleznic. Tento druh dopravy se zacal hojné vyuzivat jak na pfepravu

surovin, zbozi a osob, ale také na prepravu pfirodnich zdroji. Nyni patfime mezi zemé



s nejhustsi Zzeleznicni siti na svété. Nyni je pokryto zhruba 700 km trati s max. rychlosti

160km/hod. s celkem 6 722 mosty a 156 tunely.
Vodni doprava

Tato forma dopravy se fadi mezi nejstarsi druh dopravy. Vyhodou bylo, ze vodni tok
umoznoval pfepravu mnohondsobné vétsiho objemu nez ostatni druhy dopravy. Proto
v souvislosti s vodni dopravou byla postavena prvni obchodni centra v blizkosti velkych
jezer, fek a moti. V Ceské republice bylo takto dopravovano vyhradné dievo z pil po
sméru proudu, kde k pohonu slouzila vesla. Na vodnich tocich v CR se motorova vozidla

objevila az ve 20. stoleti.
Letecka doprava

Leteckd doprava je povazovana za nejdynamictéjsi a nejmladsi obor dopravy osob, zboZzi
a zvitat. Tato doprava zaznamenala takovy rozkvét, Ze v dnesni dob¢ si bez ni neumime
predstavit obchod, politiku, turistiku, mezinarodni spolupraci a dalsi jiné aktivity lidské
spole¢nosti. Pokud se bavime o letecké dopravé, patii do ni nejen letadla, ale dalsi rada
procest a systému jako naptiklad distribuce letenek, koordinace letovych tada a tras,
zajiSténi provozu letist, zajisténi provozu pozemnich leteckych staveb a dalSich zafizeni.
Jedna se o dynamicky rozkvét technologii a dalSich technologickych procest s nimi
spojenych, které se nadale prosazuji i v jinych odvétvich techniky a Zivota spole¢nosti.
nejrychlejsi zptsob piepravy. Diky celosvétovému rozvoji ekonomiky a postupujici
integraci, vétSi deregulace a liberalizace vnitrostatni a mezinarodni letecké dopravy
koncem 90. let dochazelo k nartGstu poptavky. Podle progndéz méla leteckd doprava
zdvojnasobit pifepravu pasazéri do roku 2010. Na zdkladé¢ ekonomického vyvoje
v jihovychodni Asii vSak tato prognoza nebyla splnéna. K velkému poklesu doslo hlavné
diky teroristického utoku na WTC v New Yorku a na Washington DC v USA 11. zafi
2001 a poté také v souvislosti s nemoci SARS. Diky témto udalostem byla v Evropé i
USA pfiijatd urcita preventivni opatieni, ktera vedla ke zvySeni bezpecnosti letecké
dopravy. Nejvét§im narodnim provozovatelem v ¢eské letecké dopravé jsou Ceské

aerolinie, pfesné CSA, jejimZ majoritnim vlastnikem je stat.
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Charakteristika dopravniho systému

Dopravni systém obsahuje jednotlivé druhy dopravy, které se rozdéluji na konvencéni
druhy dopravy, kterou tvofi silni¢ni, zeleznicni, letecka a vodni doprava a na nekonvencni

druhy dopravy, které piedstavuji visuté drahy, potrubni dopravu atd.

1.2 Clenéni a pojmy jednotlivych druhii dopravnich systémii

,Slovo doprava chapeme v sirsim pojeti jako pojem oznacujici druh premistovani
charakterizovany dopravni cestou. Dopravu lze rozliSovat podle ruznych hledisek.
(Siroky 2004, str. 11).

Doprava by se dala definovat riznymi zptsoby, jedna z definic tikd, ze toto odvétvi
narodniho hospodafstvi slouZzi jako nastroj k realizovani piemistovani osob, zvitat, véci
a jako prostfedek k ekonomickému rozvoji spolecnosti a zvySovani zivotni urovné. Jedna
se o nejvyznamngjsi slozku, kterd poskytuje své sluzby vyrobé a obéhu zbozi. Zakladni
funkci dopravy je zabezpecit pohyb osob a zbozi v rdmci vyrobnich a obéhovych procest.
Doprava jako takova ma dulezitou Glohu, nebot’ tvoii nezbytny spojovaci ¢lanek a to
prostiednictvim fyzické distribuce zbozi mezi vyrobcem a zakaznikem pomoci
dopravnich prostiedkd, po dopravnich cestach a kooperaci dopravnich zatizeni.
Dopravu je mozné c¢lenit podle uzemniho rozhodnuti, podle, pravidelnosti a jinych

kritérii. Jednotlivé druhy dopravy mliZzeme délit na:

Dopravu silni¢ni
Dopravu drdzni
Dopravu vodni

Dopravu leteckou

NN

Meéstskou hromadnou dopravu (MHD)

Gros (2016, s. 253) cituje, Ze ..k zdkladnim charakteristikam, které urcuji vyuziti dopravy

patri:

e rychlost vyjadrujici jak rychle je mozné zbozi dopravit z pocatecni do koncové
destinace,

e dostupnost urcujici kam vsude je mozné zboZi dopravit,

11



e spolehlivost danda pravdépodobnosti, ze dopravime zbozi nebo osoby na
pozadované misto,

o univerzalnost, pojmenovani vseho, ¢i je mozné danym dopravnim prostiedkem
dopravit do pozadovaného mista,

o frekvence, schopnost opakovani prepravnich vykoni, jak casto je mozné zbozi
prepravovat v daném obdobi,

e stoupavost, schopnost prekonavat prevySeni mezi pocatecnimi a cilovymi
destinacemi,

e nadklady, za kolik je mozné pozadovany naklad dopravit,

e ckologickad zatez, vliv vvkonu prepravnich ¢innosti na zivotni prostredi.”
Dopravce

(Sedlackova, 2013, s. 8) ,,Dopravce je provozovatel dopravnich prostredki, kterych je
zdroven casto jejich vilastnik, pripadné jen najemce. Dopravca vykonava dopravu pro cizi

potieby.”
Pieprava

Preprava je pojem, ktery mizeme chéapat jako vysledny produkt dopravy, ktery je
pfemistovan z jednoho bodu do bodu druhého. Kyncl (2006, s. 137) charakterizuje
ptepravu jako ., viastni uspokojovani potieb zdakaznikii v premistovani osob, zavazadel,

véci a zvirat probihajicich ve vnéjsich ekonomickych nebo obcanskych vztazich.”
Kombinovanda preprava

(Gros, 2016, s. 260) .. Kombinovana preprava je typicka vyuzivanim vice druhi
dopravnich prostiedkii pri doprave zbozi v prepravnich jednotkdch bez prekladky zbozi
v nich uloZenych, pri bimodalnim systéemu jsou kombinované dva, pri multimodalnim

nékolik.”
Piepravce

(Hlavon, 2010) Ptepravce od dopravce pozaduje dopravu, ¢imz se stava jeho zakaznikem.

Stava se tak souhrnnym nazvem jak pro odesilatele, tak pro piejimatele zboZi.
Technicka zakladna dopravy

Kazdy jednotlivy druh dopravy ma svoji technickou zdkladnu, ktera je zpravidla tvofena

dopravnimi prostfedkami, dopravnimi cestami, a dopravnim zatfizenim.

12



KriZovatka

Zemlicka (2008, s. 106) udava Ze .mésto ve kterém se pozemni komunikace v piidorysném

’

uhlu protinaji a nebo stykaji alespon dve z nich jsou navzajem propojené.’
KiiZovani
V doprave je to misto, kdy se dvé komunikace v pidorysu protinaji, ale nejsou vzajemnée

propojeny.

1.2.1 Silni¢ni doprava

Sedlackova (2013) charakterizuje silni¢ni dopravu jako veSkerou dopravu, kterd sa
uskuteciiuje na pozemnich komunikacich nezavislymi (silni¢ni vozidla) nebo zavislymi
dopravnimi prostiedka mi (zavislé na trakénim vedeni). Patii mezi nejmladsi a nejrychleji
sa rozvijejici obory dopravy. Uéelem silni¢ni dopravy je pfemistovani osob a zboZi nejen
po pozemnich komunikacich, ale i po dopravnich plochach a volném terénu. Uplatiiuje
sa nejen ve vnitrostatni, ale i v mezinarodni dopravé. V dnesni dobé je nenahraditelnou
soucasti v oboru dopravy a mezi jeji prednosti patii rychlost, dostupnost, operativnost,
velka Gzemna rozptylenost, hustd sit pozemnich komunikaci, schopnost ptizplisobit se
zméné poptavky, mozZnost prepravy specifického zbozi, moznost pfepravy rovnou do
domu. Nevyhodou je omezena schopnost nakladky, potieba staleho rozSirovani silni¢ni
a dalni¢ni sité, sprava a udrzba komunikaci, zavislost na pocasi a dopravni situaci na

cestach, nehodovost, negativni vliv na Zivotni prostiedi.
Silni¢ni dopravu, zavisla za i¢elom podnikani ¢lenime na:

e Osobni silni¢ni dopravu — linkova osobnd doprava, kyvadlovd doprava,
prilezitostna osobni doprava, taxisluzba,

¢ nakladni silni¢ni dopravu — zahriiuje pfepravu zvifat a véci.
Dopravni infrastruktura silni¢ni dopravy

Jedna se o vSechny dopravni cesty, které jsou urcené pro pohyb silni¢nich vozidel vSetky
dopravné cesty, ktoré st uréené pre pohyb cestnych vozidiel v¢etné potiebného vybaveni.
Dopravni cesta je silni¢ni komunikace, kterda umoziiuje trvalou, plynulou a také

bezpecnou dopravu za kazdého pocasi.
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Pozemni komunikace délime na nasledujici kategorie:

dalnice

e cesty
e mistni komunikace

e Ucelové komunikace
Dalnice
«Rychlostni silnice jsou pozemni komunikace s omezenym pripojenim a pristupem,
vyhrazené pro vozidla s urcenou povolenou rychlosti, s mimouroviiovymi, vyjimecné

uroviiové krizenimi a krizovatkami s ostatnimi komunikacemi. Z hlediska kapacit jsou

dalnice a ctyrproudé rychlostni silnice témér rovnocenné” (Sedlackova, 2013, s. 124)

Obr. 1.1 Dalni¢ni sit' v CR
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Zdroj: RSD [online]. © 2015 Reditelstvi silnic a dalnic [cit. 2019-07-01] Dostupné z:
https://www.rsd.cz/wps/wem/connect/del 15£79-2623-4dc9-b1be-befb0050cdc8/rsd-
mapa-dalnice-stav-2018.pdf?’MOD=AJPERES
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Cesty
Délime je podle dilezitosti na:

e cesty . tfidy - oznacuji se dvojcifernym cislem
e cesty II. tfidy — oznacuji se dvojcifernym ¢islem

e cesty III. tfidy — oznacuji se trojcifernym az Ctyicifernym Cislem
Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou verejné pristupné komunikace, které slouzi vesmes predevsim
mistni dopraveé na vuzemi mesta nebo obce. Podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebne-

technického vybaveni se rozdeluji do trid (L-1V. trieda).” (Zeleny, 2017, s. 85)
Ucelové komunikace

.. Ucelové komunikace jsou pozemni komunikace, které slouzi k uspokojent jednotlivych
nemovitosti pro potreby vilastnikii téchto nemovitosti k uspokojeni téchto nemovitosti s
ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodarovani zemédélskych a lesnich

pozemkii.” (Zeleny, 2017, s. 86)

1.2.2  Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni nebo kolejova doprava je provadéna na Zelezniéni draze a draha je dopravni
cestou zelezni¢ni dopravy, ktera slouzi k pohybu drahovych vozidel. Ta je tvofena
Zelezniénym svrSkem a Zelezni€nim spodkem. Dal§imi prvky drahy jsou pevna zafizeni,
ktera jsou nezbytna pro zajiSténi bezpecnosti a zajiSténi plynulosti a provozovani

Zelezni¢ni dopravy. Hlavon (2010) ¢leni Zelezni¢ni dopravu podle charakteru takto:

e zelezni¢ni doprava osobni

e zelezni¢ni doprava nakladni

Osobni zelezni¢ni doprava je zpravidla vyuzivana na kratké vzdélenosti a to v rdmci
pfiméstskych aglomeraci, ale soucasné se také vyuziva pro mezinarodni pfepravu osob.
Zatimco nakladni Zelezni¢ni doprava je zndma svou efektivnosti diky jeji vysokeé kapacité
a vetsi prepravé mnozstvi surovin, substratli, ¢i jinych vyrobkli na sttedné nebo velké
vzdalenosti. Vyhodou Zeleznicni dopravy je nejen bezpeCnost anizké nédklady, ale
predevsim rychlost, moznost kombinované prepravy a mensi zatéZ pro Zivotni prostiedi.
Jako vSechny druhy dopravy, tak i zelezni¢ni doprava ma urcité nevyhody, a témi jsou
piepravni procesy, pii kterych je nutna spoluprace s jinym druhem dopravy.
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Zelezni¢ni traté se déli zhlediska vyznamu, G&elu a technickych podminek na traté

celostatni a regionalni. Zeleny (2017) uvadi nasledujici rozde€leni drah:

1.2.3

celostatni draha — pro potiebu mezistatni a celostatni vefejnou dopravu,
regionalni drdha — draha pro ucely regionalniho, ¢i mistniho vyznamu, slouzici k
vetejné zeleznicni dopravé a je napojend na celostatni nebo jiné regiondlni drahy,
vleCka — k ucelu pro vlastni potieby provozovatele nebo jiného podnikatele
napojena do celostatni nebo jiné regionalni drahy,

specialni draha — konkrétné zabezpecuje dopravni obsluznost obce

Vodni doprava

Tato forma dopravy se fadi mezi nejstar§i druhy dopravy. Vodni tok disponuje velkou

vyhodou a to pfepravou mnohonasobné vétsiho objemu nez ostatni druhy dopravy. Diky

této vyhode¢ tak vznikla prvni velké centra obchodu v blizkosti velkych jezer, fek a mofi.

V Ceské republice bylo takto dopravovano vyhradné dievo z pil po sméru proudu, kde

k pohonu slouzila vesla. Na vodnich tocich v CR se motorova vozidla objevila az ve 20.

stoleti.

Siroky (2004, str. 12) popisuje takto “Vybrané charakteristiky vodni dopravy:

Vhodné pro prepravu nadmérné tézkych a nadrozmérnych zasilek,
Velka kapacita vodnich dopravnich cest, velké kapacitni rezervy,

Zatizeni Zivotniho prostredi vodni dopravou vyjadrené externimi ndklady je

vy

Realizace preprav predevsim na dlouhé vzdalenosti, na kratsich vzdalenostech se

Jjeji vyuZiti omezi na primé prepravy,
Nejvetsi nevyhodou vodni dopravy je jeji mala rychlost,

Uplatnéni pri prepravé hromadnych substratii, kontejneri, tézkych ndkladi a
zasilek a nebezpecného zbozi, naopak malé zbozi rychlého dodani a mensich

kusovych zasilek,

Ridka sit vodnich cest, nezbytné vyuZiti silnicnich nebo Zeleznicni siteé pro

nasledné dopravy a prekladky a navaznych bodech,
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e Nevyhodnad geografickd poloha CR pFi stavajicich vodnich cestdch,

o Jetsi zavislost na meteorologickych a hydrologickych viivech. *

1.2.4 Letecka doprava

., Letiste je uzemné vymezena a upravend plocha, véetné staveb a zarizeni, urcena ke

vzletuum a pristanim letadel a pohybu letadel. Vybrané charakteristiky letadel jsou:

e Pro svou vysokou rychlost je vhodna zejména na dlouhé vzdalenosti,

vy

pocet prepravovanych osob,

e Pridopravni nehodé zpravidla velké ztraty na zZivotech (predevsim psychologicky
dopad),

o Vysoka cetnost spojii,

e Rozliseni podle jednotlivych relaci, kazdé relaci odpovida urcity typ letadla,

e Po celou svou existenci ma letecka doprava predevsim mezinarodni charakter,

e Nadkladni zejména pro zasilky vysoké ceny (diamanty) nebo rychlé ztracejici na

cené (terminované zasilky). « (Siroky 2004, str. 13).

Letisté
Jedna se o pozemni prostor s vymezenou plochou vcetné¢ budov, vybaveni a zatizeni

k tomu spjaty za ucelem pfriletil a odletd a pohybu pozemnich letadel.
Druhy letist’

e Podle technickych podminek — vnitrostatni a mezinarodni letisté

e Podle uzivatelli — vefejna, nevetejnd, vojenska

e Podle ucelu — sportovni, dopravni, vojenské, smisend, zavodova, vrtulnikova,
ostatni

Samotné letiSté se rozdéluje do péti casti

e Strana letadlové soupravy — vzletova a pfistavaci draha, pojezdové drahy,
odbavovaci plochy, odstavné plochy
e Strana pozemni dopravy — parkovisté a komunikace, doprava v arealu letisté a

doprava s méstem
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e (Odbavovaci budova pro cestujici

e (Odbavovaci budovy (plochy) pro zbozi - cargo

e Technické provozy a sluzby
V CR se vyskytuje zhruba 23 letist, ktera jsou zptisobil pro mezinarodni letecky provoz.
Ta nejznamé;jsi jsou: LetiSté Vaclava Havla = Praha- Ruzynég, Brno - Tufany, letisté LeoSe

Janacka = Ostrava - Mosnov, Karlovy Vary - OlSova Vrata a Pardubice.

Graf 1.1 Vyvoj a podil piepravnich vykoni a letecké dopravy v osobni dopravé CR
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1.2.5 Méstska hromadna doprava (MHD)

Méstska a primestska hromadnéd doprava v Sir§im pojeti zahrnuje dopravu ve mésté a
vSechny pfepravni, dopravni a s nimi souvisejici ¢innosti, které jsou uskute¢novany na
daném uzemi tj. individudlni hromadna doprava, méstska hromadna doprava, cyklisticka
doprava, nakladni doprava, ptislusné dopravné-inzenyrské a uzemné-planovaci ¢innosti,
doprava v klidu atd.. Mé&stskd hromadna doprava se vyviji na zédklad¢ rozvijeni mést a
vychazi tak z charakteristik daného prostfedi jako je napfiklad hustota obyvatel, hustota
zastavby, demograficka, profesni a socialni skladba obyvatel a proto na ni ptisobi mnoho

faktoru:
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o Konstantni faktory — jsou neovlivnitelné faktory vychazejici ze svého

historického vyvoje a piirodnich podminek, které jsou hlavnimi znaky osidleni

e Variabilni faktory — jsou ovlivniteln¢ faktory vétSinou svou ekonomickou

strukturou mésta

1.2.6 Integrované dopravni systémy

., Zakladnim cilem integrovaného dopravniho systemu (IDS) je vytvoreni a zajisténi
takového systéemu hromadné osobni dopravy jak na vizemi mésta, tak i jeho zdajmovém
uzemi, ktery pri danych ekonomickych moznostech uspokoji optimalnim zpiisobem

dopravni potieby obyvatel a navstévnikii celého regionu. “ (Zeleny str. 263)

Jedna se o kombinaci individuélni a hromadné dopravy, kdy jejich vzajemna spoluprace
vede k vylepSeni téchto systému. Na celém svété je tak velka fada systémi, kterd by co
nejvic doplnovala méstskou nebo priméstskou hromadnou dopravu a tak se co nejvice
ptiblizila k individualni dopravé. Cilem je pfildkat co nejvice cestujicich k hromadné
dopravé (nejcastéji kolejové, zpravidla vlak ¢i metro) a propojit tim jeji veskeré vyhody
s vyhodou automobilové individualni dopravy, kterou miiZeme oznacovat jako moZznost
dopravy ,,0od dveii ke dvefim®. Existuje mnoho systémi, jez slucuji individudlni
pozadavky cestujicich s vyhodami hromadné dopravy. Témito nejznaméjSimi systémy
jsou Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Rike (K+R) a Park and Bike
(P+B).

Park and Ride (P+R)

Systém Park and Ride oznacovéan jako ,,Zaparkuj a jed* se stal dilleZitou soucasti
v integrované dopravé v fadé mést. VEtSinou jsou umisténa na okrajich mést a v blizkosti
stanic ¢i terminald hromadné méstské dopravy jako zachytna mista, kterd jsou ve vazbé
s pouzitim méstské hromadné dopravy. Smyslem tohoto systému je omezit jizdu osobnich
automobilll do stfedu mést. Jsou tak vyuzity sluzby vefejné dopravy a centrum mésta je
zbaveno od negativnich a nezadoucich U¢inkli osobnich automobild. Tato mista, ¢i
parkovisté jsou oznaCovédna informacnimi tabulemi a zpravidla jsou doplhovana o
informace volnych parkovacich mist a dal§i informace o spojich méstské hromadné

dopravy.
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Bike and Ride (B+R)

Dal$im nejznaméjSim systémem je Bike and Ride oznacovano jako ,,Zaparkuj kolo a
jed™, ktery je zaloZen na kombinaci hromadné méstské dopravy a cyklistické dopravy ve
méstech. Na vyhrazenych parkovistich MHD tzv. tischovnéch cestujici odlozi své kolo a
pokracuje po vybrané cesté dopravnim hromadnym prostiedkem. Tato sluzba je vétSinou

provozovana zdarma.
Kiss and Rike (K+R)

Tato zkratka Kiss and Ride vyjadiuje souslovi ,,Polib a jed.” Jednd se o kombinaci
kolejové (metro, ¢i vlak) a individudlni automobilové dopravy. Slouzi k rozvozu
spolucestujicich, kteti vystoupi z vozu a nasledné pokracuji hromadnou méstskou
dopravou. V praxi se tedy jednd o vymezeni mist pro zastaveni automobilovych vozidel

u stanic hromadné méstské dopravy.

Park and Bike (P+B)

Dalsim ze systémd, se kterym se mizeme setkat je Park and bike, vyjadtujici ,,Zaparkuj
a pokracuj na kole“. Cestujici zaparkuje svlij osobni automobil s bicyklem, ktery si
piivezl a dale pokracuje v cesté na kole. Existence kvalitnich cyklostezek a vhodnych

mist pro zaparkovani osobnich automobilti je tedy pro tento systém nezbytny.

Podminky prepravy - Pozn.: Jsou udavany vyhldskou ¢&. 175/2000 Sb vydana
Ministerstvem dopravy a spojil o piepravnich fadech pro vetejnou draZni a silni¢ni osobni
dopravu. Tyto podminky pifepravy jsou stanoveny ve vyhldsce pfedevSim pro piepravu
ve vefejné drazni a silni¢ni osobni doprave€. Dal§i smluvni podminky piepravy poté

udévaji jednotlivi dopravci.

Podminky sazeb - Podminky sazeb jsou urCovany podminkami stanovujici pouziti
tarifnich cen, které¢ vychdzeji ze stanovenych sazeb urcenych dopravcem a cenovou
politikou statu (cenovy vymeér, zdkony, vyhlasky). Kdy je dopravce povinen tyto tarifni

podminky uvadeét a zvetejiiovat.

Podminky provozu - Podminky provozu jsou udavany dle ustanoveni pravnich ptedpisi
anorem odvolavajici se na tyto piedpisy. Dopliiuji je smérnice a predpisy upravujici dany

provoz konkrétnich firem. Podminky provozu lze ¢lenit na dvé zakladni skupiny:
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e Podminky pro umoznéni provozu osobni dopravy — jednd se piedevSim o
podminky, které se tykaji odborné zpusobilosti, dobré povésti, finan¢ni

zpusobilosti, umoziujici udéleni licenci a koncese.

e Podminky pro provozovani vlastni dopravy — jedna se o technickou zakladnu,
technické zabezpeCeni, vedeni provozni dokumentace, fizeni a organizace

provozu, atd.

Nekonven¢ni doprava

Nekonvencénimi prostfedky se rozumi dopravni prostiedky, které vyuzivaji nekonvencni
technicka feSeni dopravnich cest, tzv. energetickych napéjeni, vozovych parkd, fizeni a
organizace provozu dopravni obsluhy nekonven¢nim zptisobem, kdy se zpravidla jedna
0 vyvojova a originalni feSeni nebo jina specifickd feseni. M¢la by tak v dopravé
predstavovat technologicky pokrok. Do nekonvencniho systému patii tedy prostiedky
jako ozubnicové dréhy, lanovky, visuté drahy, kabinové systémy, vznéasedla, potrubni a
kontejnerové systémy (pohyblivé eskalatory a chodniky). A tyto prostiedky by méli vést

k flexibilngjSimu provozu.

1.3 Vlivy pusobici na dopravni dostupnost a jejich problematika

Geograficka poloha

Geograficka poloha zejména ovliviiuji investicni ndklady a provozni nédklady na provoz
a udrzbu dopravni infrastruktury a nédklady na zajiS§téni provozu po této infrastruktuie. Na

zaklad¢ tohoto hlediska se néasledné odstupiiuje narocnost od nejméné néaro¢ného po

v’ Polohy v niZindch

v’ Polohy v podhorskych oblastech

V' Polohy v horskych oblastech
Hustota osidleni

V prvni fad¢ plsobi zatizenim na jednotlivé dopravni cesty, hustotu a intenzitu dopravy

1 Cetnost téchto spojii. Jedna se o kategorie:

v Soumésti, ve kterych je vyznamna organizace MHD

v Meésta kde se jedna o dileZitou organizaci MHD a piiméstskou dopravu
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v Malé osady a obce, které jsou napojeny do mést se Zelezni¢ni a vefejnou osobni

linkovou dopravou
Uzemni rozloha
Jedna se o velikost izemni rozlohy vyjadfenou v km?, ktera je potfeba obslouzit
Hospodaiské struktury

Udava moznosti a vytvaii podminky rozvoje regionu a jejich polohu. Jedna se

o kategorie:

v Primyslové
v Zemédélské

v" Chranéné izemi
Pristup k dopravni cesté

v" Trasy na hlavnich dopravnich cestach
v' Mista, kterd jsou v centru statu nebo regionu (vyuziti linek pfichazejicich
z n¢kolika riiznych sméru a piilezitosti vyuziti tranzitnich linek)

v" Pohrani¢ni oblasti a hlavni

1.4 Vliv dopravy na Zivotni prostiredi

Ptfeprava osob a materialu patii jednoznacné k lidské spolecnosti. Pii jejim rozvoji se
neustale vice objevuji negativni vlivy dopravy i pfes nesporné jeji kladny piinos. Lidé
stale cestuji mnohem vice, neZ kdykoliv pfedtim a neustdle nakupuji a vyuzivaji
automobil ve svém kazdodennim Zivoté. V poslednich letech byl zaznamenan vysoky
narst jak ndkladni tak osobni dopravy. Tento progres dopravy zpisobuji vazné
ekologické problémy, i pfes pouzivani dokonalejSich aut a vyuZivani moderngjsi
technologii. Dne$ni automobily sice vypousti do ovzdu§i minimum vyfukovych plynti ve
srovnani s automobily osmdesatych a devadesatych let, ale provoz a mnozstvi automobil
mezi lidmi vzrostl natolik, Ze 1 pfes pouzivani nejmodernéjSich emisnich systémi se stale
nedaii dosdhnout podstatnéjSiho zlepSeni ovzdusi. Jednim z hlavnich pti¢in znecist'ovani
zivotniho prostfedi je automobilova doprava, jejiz kvalita na ovzdusi nadale stoupa.
Silniéni doprava produkuje 83-94% Skodlivych latek-emisi z dopravy. Nejrizikovéjsi
jsou tedy vyfukové plyny, které¢ se vyplavuji z automobilti do ovzdusi a tim zptsobuji

nejruznéjsi zdravotni a ekologické problémy. Smés plynt rtiznych latek, jejichz slozeni
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zavisi na slozeni paliva, jeho typu, déale stavu motoru a uziti zafizeni na snizeni emisi
(katalyzator, filtr). Muzeme tedy fict, ze spalovani fosilnich paliv ma vyznamnou roli pfi
vzniku sklenikovych plynt. Ekologicka zatéz se da rozdé€lit na znecisténi ovzdusi, hluk,

vibrace, vliv na vodu, ptdu, rostlinstvo, zvifata a vliv na ¢lovéka.

Oxid dusiku (NOx)

Oxid dusiku je spojovan se spalovanim uslechtilych paliv (nafta) v motorovych vozidlech
a diky tomu jsou tyto emise dnes velmi zdvaznym problémem. I pfes vyuzivani
katalyzatori u motorovych vozidel je stale primarnim zdrojem vytvarejic az 55%
antropogennich NOx. Pfi spalovani paliva je dosazeno vysokych teplot hoteni a prave zde

dochazi k oxidaci vzdusného dusiku (N2) na tzv. vysokoteplotni NOx.

Spodni 0zon a ostatni fotochemické oxidanty (O3)

Ve spodni vrstvé ni¢i vegetaci a ni¢i vybrané druhy materialti. Na lidsky organismus
plsobi negativné hlavné na plice, jelikoz snizuje vykonavat normdlni funkce. Dale u
postizenych vznikaji poruchy respirace, kdy klesa vdechovany objem vzduchu a dochazi
tak pozdéji ke krvaceni z nosu, plicni edém a bronchitida. Pokud se jednd o mensi

koncentraci, dochazi k bolestem hlavy a na prsou.

Oxid uhli¢ity (CO2)

Tento oxid uhli€ity patii mezi nejvyznamnéjsi sklenikové plyny, které zplisobuji globalni
zménu podnebi, a v§ak nema Zadny podstatny vliv na lidské zdravi. Za nejvétsi produkci
CO> je vyprodukovéna silni¢ni dopravou a to az 93%. Tento problém je celostatnim

méfitkem.

Oxid uhelnaty (CO)

Dochazi k nému nedokonalym spalovdnim. Hlavnim negativnim efektem je blokace
ptisunu kysliku ke tkdnim. Obvyklymi pfiznaky otravy CO jsou zavraté, bolesti hlavy,
srdecni obtize a malatnost. Vyjimecné muze pii vysokych koncentraci dojit k amrti a

téhotnych Zen muze dojit k poskozeni plodu.
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Oxid uhelnaty (CO)

Muzeme je také nazyvat uhlovodiky (CxHy). Benzinové motory, které spaluji
bezolovnaty benzin, vylucuji mnohem vétsi mnozstvi uhlovodikii nez naftové (diesel)
motory vhodného vykonu. Z automobilové dopravy u nas pochézi az k 97,4% emisi.
Nejvyznamnéjsi a nejznaméjsi latkou je benzen, ktery je v benzinu v Evropé pfitomen
zhruba v 5% n¢kdy az 16%. Tento jedovaty, ¢i toxicky vliv u lidi poSkozuje nervovy
systém, jatra a lidskou imunitu. Koncentrace benzenu, ktera by byla ve vzduchu

bezpecna, bohuzel neexistuje.

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU)
Tyto uhlovodiky vznikaji béhem S$patného spalovani. Vstiebavaji se v plicich a ve
stievech. Jeden z nejznaméjSich uhlovodiki je znam jako benzo-a-pyren (BaP), ktery je

udan jako rakovinotvorny.

Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU)
dychacim a trdvicim Ustrojim. U sliznic dochéazi k jejich podraZzdéni, dale poruchy
dychani, nevolnost, kasel a dusnost. Také mize nastat vznik kozni alergie, rakoviny a

leukémie.

Oxid siFicity (SO2)

Dalsi emise z motorovych vozidel obsahuji malé mnozstvi tohoto oxidu sifi¢itého, ktery
obsazen pouze v naft€. Ma nepiiznivé GCinky na horni dychaci cesty, kde dochazi
k podrazdéni a dale je sméfovan nepatrnym mnozstvim do plic. Ve vysokych

koncentracich zptlisobuje otok hrtanu a plic

Olovo (Pb)
Od roku 1. 1. 2001 je v CR tento olovnaty benzin zakazan z diivodu kdy v piedeslych

letech dochazelo k poskozeni mozku u déti a poklesu jejich inteligence.

Prachové ¢astice (PMXx)
Jedné se o tuhé malé Castice nejriznéjsich latek, které jsou tak lehoucké, ze trva velmi

dlouho, nez se usadi na povrchu. Diky témto vlastnostem se vzil pojem ,,polétavy prach®.
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Cim ma &astice mensi pramér, tim vétsi dobu ziistava v ovzdusi. Tato astice se oznaduje
PM a podle velikosti ¢astic mikrometrt rozliSujeme nékolik kategorii. Zdrojem téchto
prachovych ¢astic jsou motorova vozidla s dieselovymi motory, u kterych je mozné ptidat
filtr k jejich zachyceni. Emise téchto ¢astic v dopravé tvofi, az 91% coZz je zplsobeno
narGistem automobilové dopravy. V CR je podil umrtnosti souvisejici s polétavym
prachem mezi 5 - 13 procenty. Ve méstech zkracuje praimérnou délku Zivota o rok a
dal$im zarazejicim faktem je Ze z vysokych koncentraci vyfukovych plynti u dieselovych

motortl vede k nartstu rakoviny o 40%

Obr. 1.2 Emise hlavnich zne¢istujicich latek v CR podle kraji za rok 2014

Hlavni mésto Praha 8788 | 20 26268 | 02| 63149 | 37| 110454 | 24| 58772 | 43 3981 | 06
Stredocesky kraj 72314 | 16,7 | 198896 | 157 | 258495 | 152 | 621113 | 134 | 225914 | 165 | 10711.2 | 156
JihoZesky kraj 32938 | 76| 65476 | 51| 94689 | 56| 3417286 | 74| 93652 | 68| 80933 | 117
Plzenisky kraj 29285 | 67| 65122 | 51| 78997 | 46| 256320 55| 77599 | 56| 65926 | 95
Karlovarsky kraj 16592 | 38| 95891 | 75| 64817 | 38 94564 | 20| 43119| 31| 15981 23
Ustecky kraj 63709 | 146 | 367250 | 290 | 342486 | 201 | 277179 | 60 | 127763 | 93 | 30980 | 45
Liberacky kraj 13202 | 30| 12891 | 10| 30276 | 17| 155510 | 34| 47884 | 35| 17602 | 25
Kralovéhradecky kraj | 26321 | 60 | 40995 | 32| 62172 | 36| 223222 | 48 63991 | 61| 50832 | 73
Pardubicky kraj 27370 | 63| 116048 | 93 | 139159 | 82 | 204405 | 44 | 7H429 | 55| bGGE5H | 62
Vysotina 32047 | 74| 18075| 14| 88470 | 52| 280113 | 61| 81206 | 59| 85300 | 123
Jihomoravsky kraj 28665 | 66 | 19214 | 15| 118866 70| 254730( 55| 10996 60| 60382 | &7
Olomoucky kraj 20034 | 46| 37937 30| 79841 | 47| 24779 | 49| 61255 59| 45129 | 65
Zlinsky kraj 14377 | 33| 42341 | 33| 57709 | 33| 176M,0 | 38| 89999 | 65| 33683 | 49
Moravskoslezsky kraj | 4966,3 | 11,4 | 167606 | 147 | 226598 | 13,3 | 1399291 | 304 | 177630 | 130 37397 | 54

Zdroj: Cesky hydrometeorologicky ustav [online]. © 2015 [cit. 2019-07-01] Dostupné z:
http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/oez/embil/14embil/rezzol_4/rezzol 4 CZ.h

tml
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2 Obecna charakteristika Pardubického kraje

V tvodni Casti této kapitoly bych se jen kratce zminila o dopraveé ve vybraném regionu
pro analyzu dopravni obsluznosti je v prvé fadé poloha mésta, poCet a vyvoj obyvatelstva,

stav nabidky prace, ekonomické hledisko regionu a pfistup ke vzdelavani.

2.1 Umisténi regionu

Pardubicky kraj je patym nejmensim krajem, ktery svou rozlohou 4 519 km2 zabira jen
6% statniho izemi Ceské republiky. Pardubicky kraj je rozélenén na 4 okresy, nachazi se
v ném 26 spravnich obvodi obci s povéfenym obecnim uradem (obce II. stupn¢), 15
spravnich obvodi s rozsifenou ptisobnosti (obce III. stupn€) a 451 obci. Status mésta ma
38 obci a statut méstyse 10 obci. Nejvétsi okres zabirajici svou rozlohou pardubicky kraj
je mésto Svitavy, které ma 1 379 km2 a je tak 14. nejvétsim okresem Ceské republiky.
Nejmensim okresem jsou Pardubice s rozlohou 880 km2, které¢ je ale vedeno jako okres
s nejveétSim poctem obyvatel. Oproti okresu Svitavy se Pardubicko charakterizuje vice

nez 2,5 nasobnym poctem obyvatel na km?.

2.2 Obyvatelstvo regionu

Na konci roku 2017 v Pardubickém kraji Zilo celkem 518,3 tisice obyvatel, které
predstavuji z celkového podtu obyvatel CR 5% a byl tak umistén na &tvrté misto
nejniz§iho poétu obyvatel z krajit CR. Z vyse uvedeného celkového poétu obyvatel bylo
261 733 Zen a 256 604 muzi. PoCet osob, vzrostl o 1250 béhem roku 2017, coz

pfedstavuje nejvétsi piirastek od roku 2008.

2.3 Zaméstnanost a trh prace

nezameéstnanych osob ve véku 15 — 64 let. K31.1. 2019 se eviduje nejvyssi
nezaméstnanost v okrese Svitavy spodilem 3,17%. Okres Chrudim ma podil

nezameéstnanosti 2,89% a ftadi se tak za okres Pardubice, ktery mad pouze 2,25%.
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Nabizenych volnych pracovnich mist bylo statisticky v okrese Pardubice osmkrat vétsi
nez-li podet zajemct, podobné jako v okresu Usti nad Orlici, kde byl poéet volnych mist
pro zaméstnani tiikrat vyssi, nez je pocet uchazeci. Mirn¢ pievazujici pocet mist nez je
pocet zajemct je také v Okrese Chrudim a Svitavy. Trh prace tvoii nabidka a poptavka
pracovnich mist, pfiCemz statni politika zaméstnanosti se snazi mezi nimi nastolit
rovnovahu. Kazdy kraj mé vsak sva specifika dand izemni ¢lenitosti, poCtem obyvatel a
z toho vyplyvajicich pracovnich pftilezitosti. V piipadé¢ Pardubického kraje hraje
vyznamnou roli zemédélstvi, kdy velkou roli hraje nejurodnéjsi oblast Polabské nizina.
Pardubicky kraj se vyznacuje i silnym vSeobecnym strojirenskym prumyslem, dale
pramyslem textilnim, odévnim, kozedélnym a nejvyssi ma podil na celostatni produkci
ma prumysl chemicky. Nejvice volnych mist tak je ve strojirenstvi, elektrotechnice,
sluZzbéach, obchodu a stavebnictvi. Problémem je nadbytek absolventi ekonomickych
maturitnich studijnich oborGi a nedostatek absolvent technickych ucebnich obori.

Zameéstnavatelé v kraji se potykaji s nedostatkem pracovnikil pro stfedni management.

Ve vyrobé pak chybi predevsim délnické profese.

2.4 Ekonomické urovné regionu

Ekonomickéd prosperita Pardubického kraje je vyznamné ovlivnéna evropskym
zelezniénim koridorem, ktery tento region protind a umoznuje tak propojeni s
vyznamnymi evropskymi centry. Kraj oplyva i jednou z nejhustsich silni¢nich siti v CR,
ale 1 vyuzivanim letecké i lodni dopravy, coz je ptitazlivé pro zahrani¢ni investory. V
regionu zaujima i zemédélstvi vyznamné misto a tak nezaméstnanost neni vysoka a v

porovnani s CR je pardubicky kraj z hlediska ekonomiky pod priimérem statu.

2.5 Kulturni, vzdélavaci a zdravotnicka zarizeni

V Pardubickém kraji se nachdzi mnoho kulturniho vyziti a pamatek disponuje hned
nékolika zamky. Jedna se o zamek Litomysl, zdmek Slatifany a zdmek s opevnénim,
ktery je pfimo v Pardubicich. Pardubicky kraj ma také n¢kolik kosteld a starych usedlosti
a tak nabizi mnoho turistickych vyleti a sportovnich aktivit. Zdravotnickd zatizeni se
nachazi v péti vétSich okresech, kterymi jsou Pardubice, Chrudim, Litomysl, Svitavy a

Usti nad Orlici.
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3 Analyza soucasného stavu dopravni dostupnosti

V nadchézejici kapitole jsem se zamétila na dopravni dostupnost v regionu Pardubického

kraje a zhodnotila dopravni dostupnosti v ramci integrovaného dopravniho systému.

3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni sit’ v Pardubickém kraji se vyznaduje jednou z nejhustsich siti v Ceské republice.
V soucasnosti tvorfi silni¢ni sit’ 3579 km z toho silnice L. tfidy maji délku 459 km a silnice
II. tfidy je dlouhd 913 km. Vyznacuje se tedy hlavné hustotou silnic druhych a ttetich tiid
a malym rozsahem kilometri dalni¢ni silnice nez oproti jinym krajam.
Nejfrekventovangjsi tranzitni silnici je silnice €. I/35 ve sméru na jihovychod vedouci
pres mésto Moravska Ttebova, Svitavy, Vysoké Myto, Litomysl a dale pies Holice mitici

k Hradci Kralové.
Usti nad Orlici

Pies mésto Usti nad Orlici prochazi komunikace I. tiidy ¢. 14, vede severovychodné podél
hranic s Polskem. Silnice je vedena od Liberce a konc¢i nedaleko Svitav. Jeji délka Cini
196 km a propojuje vyznamnd mésta Jablonec nad Nisou, Vrchlabi, Trutnov, déle
Néchod, Rychnov nad KnéZnou, zminéné Usti nad Orlici a Ceskou Tiebovou. Dalsi
silnice II. tfidy ¢. 360, ma celkovou délku 146 km a dokonce pedzuje 1 km s predeslou
silnici €. 1/14 v daném méste, zacina u Letohradu, podjizdi zelezni¢ni drdhu v Koling,
dale pokracuje pres Ceskou Tiebovou a dile do Litomysle, Policky, Nové Mésto na
Morav¢ a poté nedaleko obce Korouhev opousti Pardubicky kraj. Tteti a posledni vétsi
silnici je komunikace II. tfidy €. 315, kterd prochazi dvéma kraji a dvéma okresy a je

dlouha 83,8 km.

Svitavy

Ve Svitavach se nachazeji tfi hlavni komunikace z toho jedna je III. tfidy €. 366, ktera
méii 80 km a ostatni dvé L. tfidy ¢. 34 a ¢. 35. Silnice 1/34 patii mezi nejvyznamnéjsi a
celostatni tah s délkou téméf 203 km a propojuje Pardubicky, JihocCesky kraj a kraj
Vysocinu. Posledni 1/35 je v délce pfiblizn€ 304 km a je tim padem druhou nejdelsi silnici

kategorie 1. tfidy a vede ptes Sest kraji a pfes tii krajskd mésta.
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Pardubice

Pardubicemi prochazi dalni¢ni sit’ D11, ktera je dlouhd pouze 9,2 km a dalnice II. tidy
ktera ¢inni délku 4,2 km. Vyznamnou silnici je €. I/37 ktera vede od severu pfes mésto
Pardubice do mésta Chrudim a déle ke Zdirci nad Doubravou. V Chrudimi se tato silnice
kiizi se silnici &. /17 vedouci ve sméru na mésto Céaslav, Hefmantiv Méstec pokradujici
do Hrochova Tynce a Zamrsk. Dalsi diilezitou silnici v Pardubicich je komunikace €. I/36
ktera se napojuje rovnou na dalnici D11. NiZe je uveden obrazek hustoty dopravy, kde
muzeme pozorovat, ze nejfrekventovanéjsi hustota dopravy je v centru Pardubic, jedna
se o silnici €. I/36 a komunikace vedouci na Hradec Kralové po komunikaci €. I/37 ktera

se poté napojuje na dalnici D11.

Obr. 3.1 Hustota dopravy - Pardubice
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Zdroj: RSD [online]. © 2015 Reditelstvi silnic a dalnic [cit. 2019-07-01] Dostupné z:
https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/9/

Chrudim

Ptes okres Chrudim prochézi dvé silnice 1. tfidy ¢islo I/17 a silnice I/37. Jak bylo uvedeno
v uvodu této kapitoly, obé silnice se kiizi v obci Chrudim a plni vyznamnou tulohu.
Silnice 1/37 ze severu na jih propojuje mésta Hradec Kralové, Pardubice, Chrudim, Zd’ar
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nad Sazavou a konci ve Mésté Velka Bites, kde se jedna zhruba o cestu v délce 90 km a
dale se napojuje na dalnici D1 Praha — Brno — Bratislava. Cesta 1/37 je strategicky
dalezitou polozkou ve mésté Chrudim z diivodu obchvatu v tseku Chrudim — Pardubice
— Slatinany jak je vidét na nize uvedeném obrazku. V tzemnim planu mésta Chrudim je
také schvaleno propojeni severozapadnich silnic I/17 a 1/37, které by méli zabezpecit
rychlejsi spojeni primyslovych zon na vyse uvedenych silnic I. tfidy. Obrazek nize také
ukazuje hustotu dopravy. Fialova plna cCara piedstavuje automobily s intenzitou 7001 -
10000 vozu. Pierusovana fialova barva ukazuje intenzitu dopravy 5000 — 7001 vozd.
Cervena plna &ara 15000 — 25000 vozi a pferusovana Gervend ¢ara 100001 — 15000 vozi.
Posledni oranzov¢ tu¢né barva vedouci z mésta Chrudim oznacuje intenzitu vozi v poctu

3001 — 5000 pterusSované oranzova linie pouze vozy v poctu 1001 — 3000 vozi.

Obr. 3.2 Hustota dopravy - Chrudim
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Zdroj: Zdroj: RSD [online]. © 2015 Reditelstvi silnic a dalnic [cit. 2019-07-01] Dostupné
z: https://geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/9/
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3.2 Zelezni¢ni doprava

Vzhledem ke své poloze atrasovani zelezni¢nich koridort ma Pardubicky kraj
strategickou dosazitelnost pro rozhodujici sidla regionu v CR a i pro vyznamna obchodni
centra. Zelezni¢ni draha je tedy jednim z nejvyuzivangjsich zptisobti dopravy pro mistni

obyvatele, at’ uz pro pravidelné cestovani, i jednorazové cesty.
Pardubice

Nejvetsi Zeleznicni stanice v Pardubicich je Pardubice hlavni nadrazi, kterd se nachdzi na
7elezniéni draze vedouci z Prahy do Ceské Tiebové a déle pokraduje smérem na vychod.
Vzhledem k velmi dobré poloze ma pomérné dobrou dosaZitelnost do sidel regionu v CR
a i evropskych center. Pfes Pardubice prochazi nejhlavné;jsi tah vedouci z Prahy do Ceské
Ttebové a dale se rozdéluje do Olomouce a Ostravy na Slovensko, nebo Polsko a dalsi
zelezni¢ni tah prochazi Brnem vedouci do Budapesté, Vidn€, nebo Bratislavy.
V soucasnosti je elektrifikovano jiz ~ zhruba 40% trati v kraji. Nejvytizenéjsi
elektrifikovanou trati na tomto uzemi je trat’ z Pardubic do Hradce Kralové. V soucasné
dobé se uvaZuje o modernizaci a propojeni hlavniho nadrazi Pardubice s letistém

Pardubice.
Chrudim

Me¢sto Chrudim lezi na Zelezni¢nich tratich 238 Pardubice — Havli¢kiiv Brod a 016
Chrudim — Moravany, Holice. Vyznacuje se Sirokou a pravidelnou nabidkou vlakovych
spoju, které¢ umoziuji nejen pravidelné dojizdéni do Skoly, ¢i zaméstnani ale také
cestovani za kulturou, sportovnimi aktivitami a vylety do okoli i vzdalengjSich cilti. Diky
tomu ze vlakové spoje jsou provazané se vzdalenymi Pardubicemi jen 12km a pii
soucasné rychlosti zeleznic tedy neni problém dojizdéni do hlavniho mésta. Aktudlné
v Chrudimi zajituji vlakové spojeni Ceské dréhy a.s. a vSechny vlaky jsou plné

zaintegrovany do IREDA — integrovaného dopravniho systému.
Svitavy

Ve Svitavach se nachézi zelezni¢ni zastdvka, kterd je napojena na autobusovou linku.
Svitavy jsou souéasti I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru na trati Brno — Ceskéa Ttebova.
Do zdejsi stanice jezdi rychliky mezi Prahou a Brnem, vyjimkou vlaki EuroCity. Lokalni

trat’ odboduje do Policky, Zd’arce a Skutede.
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Usti nad Orlici

Zelezni¢ni provoz zajistuji Ceské drahy a od prosince roku 2019 by do stanice méli
zajizdet vlaky dopravce Leo expres. Vyznamnym mistem pro dopravu v Pardubickém
Prahou, Brnem a Ostravou, navic s odbockou do Letohradu a dale do Polska. V tomto
useku byla extrémni zatéz, o ¢emz vypovidaly vysoké pocty vlakovych souprav denné
projizdgjici timto mistem. Usek tak byl rekonstruovan z mnoha divodi, predeviim viak
pro zvySeni prijezdni rychlosti. Dal§i problém uzlu byl i nekomfort, bezpecnost
neodpovidajici dneSnim standardiim, nizka uroviiova nastupisté a zruseni dvou piejezdi.
Zasadnim objektem stavby je prostor Mendrik, ktery se nachazi v zaplavové oblasti, byla
tak provedena ptelozka jako soustava tfi mostd. Zajimava je délka téchto mostl, nebot’
ma uctyhodnych 359 metrl. Stavba v tomto prostoru byla naro¢na pro geologickou
anomalii, kterd komplikovala stavbu. Vzhledem k tomu, Ze misto je v zdplavovém tuzemi

bylo tfeba ud¢lat i protipovodiiovou sténu.

3.3 Vodni doprava

Vodni doprava je v této oblasti nema velky vyznam, zajist'uje ji pouze maly splavny usek

fek Labe od statnich hranic do meésta Chvaletic.

Obr. 3.3 Vnitrozemské vodni cesty
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Zdroj: Vitejte na Zemi, vodni cesty v CR [online]. 2013 © ESF,CENIA, PARTNERI
[cit. 2019-07-01]. Dostupné Z:

http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=vodni_cesty v _cr&site=doprava
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Zajimavy usek vyuzivany k turistickym atrakcim je splavny usek pro osobni dopravu na
trase Kunétice-Pardubice-Srnojedy. BohuZzel splavnéni Labe az do Pardubic bylo
pozastaveno a je v soucasnosti projednavano. Pokud by bylo vybudovano splavnéni Labe
do Pardubic jednalo by se o vybudovéani nového multimodalniho logistického centra

a velkého nédkladniho pfistavisté pro ulehceni silni¢ni a zelezni¢ni dopravy.
Chrudim, Svitavy a Usti nad Orlici

Nemaji Zadny vyznamny vodni tok pro plavebni dopravu a tak jej zde nebudu uvadét.

3.4 Letecka doprava

Na uzemi Pardubického kraje se nachdzi pouze jedno hlavni vefejné mezindrodni letisté
jimz je letiSté¢ Pardubice, které diive slouzilo jen pro vojenské ucely, ale v soucasnosti
slouzi k zajistovani dopravy pro civilni provoz a to hlavné ve Vychodoceském kraji a
také zajistuje letecké dopravni sluzby v ramci Evropy.

Graf 3.1 Odbaveni cestujicich od roku 2000 do roku 2017
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Od roku 1994 kdy bylo poprvé letisté otevieno pro civilni provoz pros§lo mnoho zménami.

Od roku 2000 ptedevsim spolupracuje s cestovni kancelafi Fischer a Synthesia. Letisté
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Pardubice v roce 2013 odbavilo 184 000 pasazérii atak byla vroce 2017 nezbytna
vystavba nového termindlu pro odbavovani tj. terminal Jana KaSpara, Terminal je
pojmenovan po ing. Janu Kasparovi, ktery zalozil aviatickou $kolu a jako prvni Cech
vzlétl v roce 1911 a uskutecnil tak let z Prahy do Pardubic. Diky této vystavbé je letiste
nyni na urovni standardu svétovych letist. Na nésledujicim grafu je uvedena statistika
ptepravy cestujicich od roku 2000 do roku 2017 a zaroven zobrazuje, ze od roku 2014
odbaveni cestujicich mnohonasobné pokleslo. Letisté disponuje vybornou dopravni
dostupnosti, jelikoz je na skvelé dopravni poloze mésta, kde je mozné se dopravit jak
osobnim automobilem po dalnici D11 tak i po Zelezni¢ni draze a to z riznych sméra jako
napiiklad z Liberce, Hradce Kralové, Kolina, Prahy, ale také z Ostravy, Olomouce nebo
Brna ptes Ceskou Tebovou. Pro Osobni automobily je k dispozici v blizkosti terminalu
kratkodobé i dlouhodobé parkovani, které bohuzel neni hlidané. Srovnani osobni dopravy

a zelezni¢ni dopravy do mésta Pardubice uvadim v nize piehledném grafu.
Letisté Policka — vefejné vnitrostatni letiste
Graf 3.2 Doprava na leti§té osobni a Zelezni¢ni dopravou

Doprava na letisté osobni a Zzelezni¢ni dopravou
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Na letiste je také ziizena specialni méstska linka €. 90, ktera jezdi v intervalech 90, 120
a 150 min. pfed odletem charterovych linek pfimo z hlavniho nédrazi Pardubice ale je
mozné se dopravit i dal$imi dennimi autobusovymi linky jako ¢. 8, 88, 23, 14,24 a 25. Je

zde také zajisténa Taxi doprava, ktera je k dispozici nonstop a zajist'uje ji firma Taxi GT.
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Na pardubickém uzemi se nachazi n¢kolik dalSich mensich letist, které uz zastavaji bud’

funkci vetejnych vnitrostatnich letist’ nebo funkci plochy pro sportovni 1étajici zatizeni,

které¢ se nachaze;ji:

Letist¢ Podhotany — vetejné vnitrostatni letiste

Letisté¢ Skute¢ — vefejné vnitrostatni letiste

Letist¢ Chrudim - vefejné vnitrostatni letisté

Letisté¢ Chocen — plocha pro sportovni zatizeni

Letisté Litomysl — plocha pro sportovni 1étajici zafizeni
Letisté Vysoké Myto — vetejné vnitrostatni letisté
Letisté Usti nad Orlici — vefejné vnitrostatni leti§te
Letisté Moravska Tiebova — vefejné vnitrostatni letiste

Letisté Policka — vefejné vnitrostatni letiSte

3.5 Méstska hromadna doprava a integrované dopravni systémy

Na uzemi Pardubického kraje se nachédzi hned dva integrované dopravni systémy jimiz

jsou:

IREDO (IDS)

Jedna se osystém, ktery zajiStuje dopravni obsluhu Pardubického
a Kralovohradeckého kraje v rtiznych druzich dopravy. Vlastnikem je firma
IREDO s.1.0., ktera urc¢uje podle smluvnich podminek tarifni a casové jizdné.
YDIS (IDS)

Jedna se o integrovany systém dopravy, ktery zahrnuje nékolik dopravci. Do
tohto systému jsou souéasti i Ceské drahy pro Zelezniéni piepravu v okoli mést

Pardubice a Hradec Kralové. Pro cestovani na jedno jizdné je ur¢eno né€kolik zon.

Pardubice

Dopravni podnik mésta Pardubice a.s., vyuzivd pro méstskou hromadnou dopravu

trolejbusové a autobusové linky. Meésto vyuziva integrovany dopravni systém Ydis

alIredo do kterych jsou zahrnuty Ceské drahy a.s., Dopravni podnik mésta Pardubice

a dopravni podnik mésta Hradec Kralové. Cestovat je tedy idedlni mezi Hradcem Kralové

a Pardubicemi s vyuzitim MHD v obou méstech. Vyuzivaji tedy propojeni sitovych

linek, na kterych je mozno vyuzit stejny typ jizdniho dokladu.
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Chrudim

V obci Chrudim je zajisténa méstskd hromadnd doprava disponuje nékolika linkami dle
tabulky viz niZe a je provozovana spole¢nosti Arriva Vychodni Cechy a.s. Jak uZ je vidét
v uvedeného tadu, autobusové linky maji propojené stanice a linky zelezni¢ni stanice.
Regiondlni a pfiméstskou dopravu stejné¢ jako méstskou hromadnou dopravu po
dopravnich komunikacich zajituje akciova spole¢nost ARRIVA Vychodni Cechy na
spojich a linkdch objednanych Pardubickym regionem, svazky obci nebo piipadné
samostatnymi mésty, ¢i obcemi. Do Integrované¢ho dopravniho systému jsou integrovany
veskeré linky a plati pro né cenik a tarif dle smluvnich podminek piepravce IDS IREDO,
jak uz bylo uvedeno v kapitole vyse. V soucasnosti zajist'uje 30 autobusovych linek mimo

meésto.

Tab. 3.1 Trasy linek -Chrudim

Chrudim - Trasa linek

Linka

linka 1 zel.stanice-Podébradova-Topolska-Na Vétrniku-Tovarni-zel.stanice
linka 2 Zel.stanice-stadion-nemocnice-Na Vétrniku

linka 3 Na Vétrniku-TyrSovo nam.- nemocnice -zel.stanice-Markovice

linka 4 Na Vétrniku-Tovarni-Masarykovo nam.- Zel.stanice-Primyslova zéna

linka 502 Na Vétrniku-nemocnice-stadion-zZel.stanice

linka 503 Markovice-Zel.stanice-nemocnice-TyrSovo nam.-Na Vétrniku

linka 504 Priimyslova zéna-Zel.stanice-Podébradova-Tovarni-Na Vétrniku

Zdroj: Chrudim, MHD Chrudim [online]. web & design WEBHOUSEO [cit. 2019-07-
01]. Dostupné z: https://www.chrudim.eu/mhd-chrudim/d-6652

Regionalni a pfiméstskou dopravu stejné¢ jako meéstskou hromadnou dopravu po
dopravnich komunikacich zaji§tuje akciova spole¢nost ARRIVA Vychodni Cechy na
spojich alinkach objednanych Pardubickym regionem, svazky obci nebo piipadné
samostatnymi mésty, ¢i obcemi. Do Integrovaného dopravniho systému jsou integrovany
vesSkeré linky a plati pro n€ cenik a tarif dle smluvnich podminek pfepravce IDS IREDO,
jakuz bylo uvedeno v kapitole vyse. V souCasnosti zajist'uje 30 autobusovych linek mimo

meésto.
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Svitavy

V soucasné dob¢ mésto Svitavy nema zavedenou meéstskou hromadnou dopravu. Ale
pouze priméestskou dopravu, jiz je vyuzivano autobusové nadrazi, které nejcastéji vyuziva
dopravee CSAD Usti nad Orlici a.s, vzniknuvsi privatizaci roku 1994 spole¢nosti CSAD
Hradec Krélové, s.p. a vroce 2000, jenz ziskal také majoritni podil koncern ICOM
transport, jehoZ je sou¢asti CSAD Usti nad Orlici. Pro dopravu z mésta a do mésta

Svitavy je také mozné vyuzit Zeleznicnich drah.
Usti nad Orlici

Tak jako ve mésté Svitavy tak i ve mésté Usti nad Orlici neni zajisténa doprava se
statusem meéstské hromadné dopravy, ale doprava je zajiSténa pouze autobusovymi
linkami mezi mésty a obcemi. Autobusova doprava je provadéna koncernem ICOM
transport, kterd ma majoritni podil u CSAD Hradec Kralové, jak uz bylo zminéno
v predeslém textu. Linky jsou zajistény do mést Litomysl, Svitavy, Lanskroun, Jevicko,

Vysoké Myto a Rychnov nad Knéznou.

3.6 SWOT analyza dopravy regionu Pardubice

Aktuélni stav dopravni situace v Pardubickém regionu jsem zhodnotila pomoci SWOT
analyzy, kterd mi bude napomocnd v dalsi kapitole pii navrhu na zlepSeni dopravy
a dopravy integraniho systému v daném regionu. Podklady pro tuto analyzu jsem
pouzila informace z vyplyvajicich kapitol, ¢imZ je soucasnd situace dopravy v této

oblasti.
Silné stranky - Strengths

e Strategicka geograficka poloha uprostied CR s napojenim na vice druhii dopravy

e Dobr¢ spojeni do Prahy a Moravu - velmi dobra poloha na hlavnim zelezni¢nim
tahu

e Zajisténi a podpora MHD v Pardubickém kraji

e Pfiprava Uzemi a probihajici prace na realizaci labské vodni cesty pro
multimodalni logistické centrum

e Relativné€ vyhovujici dopravni dostupnost pro pracovni ptilezitosti

e Provoz mezinarodniho leti§t¢ Pardubice

e Probihajici dostavba dalnice D11 (Praha — Hradec Kralové)
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Slabé stranky - Weaknesses

e Nevyhovujici technicky stav mistnich komunikaci

e Nadmérné zatizeni komunikaci nizsich tfid

e Zelezni¢ni doprava — nevyhovujici spojeni smér sever — jih

e Chybé¢jici vhodné napojeni mésta na soucasnou dalnici D11 (Praha-Hradec
Kralové), které by dopomohlo k vyhnuti se mensim obcim (Bukovka, Bohdanec,
Rohovladova Béla, Chyst’ a Volec) po stavajici silnici €. 1/36

e Chyb¢jici obchvaty mést

e Nizké vyuziti letiSté Pardubice

o Komplexné zrealizovany integrovany dopravni systém — odstavnd parkovisté

e Pomala realizace projektli a posunovani termini

e Neustale rostouci pocet automobilt
Prilezitosti — Opportunities

e Napojeni komunikace na soucasnou dalnici D11

e Moznost ¢erpat z finan¢nich prostfedkti z fondt EU a ze statniho rozpoctu
e Realizace vystavby obchvatii mést

e Podpora komplexné zrealizovat integrovany dopravni systém

e Vystavba rychlostni silnice R35
Hrozby — Threats

e ZvySend intenzita dopravy

e (Odkladani terminu dostavby délnice D11 (Praha — Hradec Kréalové)

e VEtsi podpora a preference pro individudlni automobilovou dopravu, ktera je na
ukor dopravy vetejné

e Pokles poctu odbaveni osob na civilnim letisti a jeho zanik

e Neuskute¢néni splavnéni Labe, zénik pfistavisté a multimodalniho logistického
centra

e Nedostatek financ¢nich zdroji na dopravu
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4 Navrhy na zlepSeni dopravni dostupnosti

V této kapitole bych rada stanovila navrhy a klicova doporuceni, ktera by vedla ke
zlepseni dopravni dostupnosti podle ziskanych informaci z provedené analyzy SWOT
v hlavnich okresech Pardubického kraje, jimZ jsou Pardubice, Chrudim, Svitavy a Usti
nad Orlici. Pro lepsi piehled jsem si dovolila uvést kazdy druh dopravy jednotlivé. Velky
vyznam pro Pardubicky kraj ¢ini definitivni dostaveni dalnice D11 vedouci do Hradce
Kralové a predevSim planovana kiizovatka u Opatovic. V soucasnosti je vzdalenost

Chrudim — D11 cca 35 km.
Pardubice

Na zéklad¢ ziskanych informaci, Pardubice zajist'uji méstskou hromadnou dopravu na
velmi dobré urovni, ke kterému vyuzivaji informacni dopravni systémy s vyuzitim
i v jinych partnerskych méstech. Pardubice maji strategickou polohu a tak je i zajisténa
velmi dobrda dostupnost po Zzelezni¢ni draze s velmi Cetnymi spoji. Dale disponuji
mezindrodnim leti§tém, které soucasné¢ neni plné vyuZzivano. Negativni tedy jsou
nedostavéné /seky Dalnice, kdy by se zlepSila aktualni dopravni situace v centru
Pardubic. U silnice II. aIll. tfid by tak doSlo k redukci vytvareni Skodlivych latek
a zmirnila by se intenzita dopravy. Na komunikaci II. a IIl. tfid jsou tedy tyto poméry
horsi a k opravam dochazi jen zfidka nebo jen na danych Gsecich. V budoucnu by se tedy
spravce komunikaci méli zaméfit na obnovu cest, aby bylo dosazeno vétsiho komfortu
a vyssi bezpe€nosti. Vodni tok Labe, ktery neni splavnén do mésta Pardubic, by v této
situaci mohl byt pfinosem. Bylo by méné kamionové piepravy, nebo naopak efektivné
zkombinovat silni¢ni dopravu s vodni dopravou coz by vedlo k vétSimu ekonomickému

pfinosu.
Chrudim

Chrudim zajiStuje dopravu ve mésté nékolik autobusovych linek, bohuzZel bez
integrované¢ho dopravniho systému, ktery by byl urcité vyuzit jak pro Zelezni¢ni drahy
nebo pro obce a mésta v okoli. Komunikace, jez vedou ptes centrum Chrudim, jsou
zatiZeni intenzitou dopravy a proto, by mélo dojit k modernizacim komunikace at’ uz za

ucelem komfortu, tak za ucelem bezpecnosti pohybu na dopravnich komunikacich.

39



Usti nad Orlici

Stejné jako v ostatnich okresech i Usti nad Orlici je Zelezni¢ni nadrazi provozovéano
Ceskymi drahami a je zde pro dopravu velmi vyznamna. Usti nad Orlici stejnd jako
Svitavy nemaji vlastni méstskou hromadnou dopravu a nemaji zavedeny integrovany
dopravni systém. V ramci napojeni dopravy na Zeleznice by mésto mélo zauvazovat na
ptipadnych vyhodach pro obyvatele. Méstem prochazi tfi frekventované silnice, které
disponuji mirnou hustotou automobili. Vlozenim finan¢nich prostfedki do
integrovaného dopravniho systému, by moznd bylo pfinosem pro odleheni situace

v centru mesta.
Svitavy

Jedné se o mensi mésto, kde neni doprava se statusem méstské hromadné dopravy, ale
dopravu ve mést¢ amimo meésto opét zajistuji autobusovy dopravci. Nedisponuji
integrovanym dopravnim systémem. V budoucnu by mozna bylo pfinosné integracni

dopravni systém zfidit i z toho hlediska ze v blizkosti je Zelezni¢ni nadrazi.
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Z7.Aavér

Cilem mé bakalairské prace bylo aplikovat vhodnou metodiku hodnoceni dopravni
dostupnosti v ramci integrovaného dopravniho systému Pardubického kraje a s vyuzitim

zvolené metodiky analyzovat dopravni dostupnost regionu a navrhnout mozné zlepsent.

V praci jsem se zabyvala pouze hlavnimi okresy Pardubického kraje, kterymi jsou mésto
Chrudim, Usti nad Orlici, Svitavy a samoziejmé Pardubice. Jedna se tedy spise o spadova
centra, kde se vyskytuje vétsi pocet zaméstnavatelil, Skolskych a zdravotnich zafizeni ,
soudi, ufada ale i kulturnich pamatek z diivodu vétsi koncentrace obyvatel a dopravni
dostupnosti. Dopravu v mikroregionech a malych obci tedy v této praci zanedbavam. Jak
bylo vtéto praci zjisténo region Pardubického kraje se vyznamenavd velkym
ekonomickym potencidlem aje velmi dilezitym regionem a diky tomu dochazi ke

zvySovani a zkvalitiovani irovné dopravy.

Praci jsem rozdélila na teoretickou cast a ¢ast praktickou. Prvni kapitola je vénovana
pouze  historii avysvétleni dopravy jako takové. Nasledné jsem definovala
a charakterizovala pojmy z oblasti dopravy a popsala jejich vyhody a nevyhody pifipadné
jejich srovnani. Mala ¢ast je vénovana 1 dopravni infrastruktute, ktera je nepostradatelnou
soucasti. V druh¢ kapitole teoretické ¢asti je uvedena charakteristika Pardubického kraje

jako umisténi v CR, ekonomick4 situaci a jiné.

Tteti kapitola jiz spada do ¢asti praktické, kde jsem popsala aktualni stav jednotlivych
druhti dopravy pro vSechny ctyti okresy Pardubického kraje. Diky analyze jednotlivych
druhti dopravy v téchto okresech jsem ziskala lepsi a komplexnéjsi informace k sestaveni
SWOT analyzy, ktera je sestavena ze silnych a slabych stranek ale také z pfileZitosti

a hrozeb v oblasti daného kraje.

Z tohto hlediska jsem dospé€la k zavéru, Ze méstska hromadna doprava a integrovany
dopravni systém ve mésté Pardubice je zcela vyhovujici. Vlakova i autobusova spojeni
jsou casta a v nizkych intervalech. Co se ty¢e dopravni dostupnosti silni¢ni dopravy je
situace o néco horsi. Na do vystavbu Usekl dalnic se nevede az tak velky diraz a proto
dochazi na silnicich niz8i tfid k nadmérmému zatézovani az vedou k dopravnim

komplikacim. jsou zanedbavany a tim vedou k dopravnim komplikacim

Na zéklad¢ ziskané analyzy tykajici se dopravni dostupnosti v Pardubickém Kraji jsem si

uvédomila, ze dopravni integrované systémy a celkové dopravni dostupnost do téchto
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regiontl je jednim z dilezitych faktorti pro rozvoj ekonomiky na daném uzemi. Tudiz jak
z ekonomického hlediska, tak i z hospodaiského hlediska je nevyhnutelné v tomto kraji
investovat do modernizace, rozvoje a udrzby dopravni dostupnosti. Nejenom investovat
do silni¢nich dopravnich cest ale také do cest vodnich a hlavné integrované¢ho dopravniho
systému. Z hlediska vétsi financni ndro€nosti pro financovani rozvoje dopravni
dostupnosti je potfeba optimalni vytvareni zdrojii a efektivné CcCerpat financnich

prostiedkti naptiklad z fondi Evropské Unie a ze statniho rozpoctu.
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