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1 Uvod

Zelezni¢ni uzel v Bohuming je unikatni svou polohou na kiiZovatce i zemi —
Slovensko, Polsko, Ceské republika. Jeho rozvoj ovlivnil charakter a celkovy raz mésta.
Zelezniéni stanice slouzi nejen k osobni prepravé, ale i k nakladni dopravé. Zelezni¢ni
uzel v Bohuminé nezije pouze historii, ale 1 zde se zacalo s opravami a modernizaci.
V soudasnosti je Zelezni¢ni uzel Bohumin technologickou $pi¢kou v Ceské republice.
Vyvoj mésta ovlivnil v minulosti, ovliviiuje jej v soucasnosti a bude jej ovliviiovat i
v budoucnosti.

Bakalatska prace se vénuje vyvoji zelezni¢ni infrastruktury na Bohuminsku s
dirazem na vznik a vyvoj Zelezni¢ni stanice Bohumin s ohledem na historicky vyvoj
spjaty s méstem pied a po vystavbé Zeleznice. Déle popisem zékladnich dopravné-
geografickych charakteristik uzlu s dirazem na jeho polohu uvnitf narodni i
sttedoevropské ZelezniCni sité. Prace je rozdélena do dvou ¢asti. Prvni Cast se zabyva
vznikem a vyvojem Zelezni¢ni stanice Bohumin. Druha ¢ast se zabyva soucasnym stavem,
obsluznosti a vyznamem zelezni¢ni stanice Bohumin. Tato ¢ast je doplnéna srovnanim dvou

zelezniénich uzlt — Bohumin a Bfeclav.

,,Stavbou drahy a nadrazi zménila krajina razem svuj vzhled. Zacaly se stavét domy pro
uredniky, remesiniky, obchodniky a Zeleznicni zaméstnance. Pozdeji vznikly tovarny.
Prvni viak prijel do rozvijejici se aglomerace 1. kvétna 1847.

(Hons, J. Cteni o severni draze Ferdinandové, 1990)



2 Cile prace

Prvni cast bakalédiské prace bude veénovana struéné zakladni charakteristice
zelezniéni sité v Evropé, dale pak Zelezniéni siti v ramci Ceské republiky a v neposledni
fad¢ zakladni dopravné-geografické charakteristice zelezniéniho uzlu Bohumin S
dirazem na jeho polohu uvnitf narodni 1 sttedoevropské Zeleznicni sit€¢. Hlavnim cilem
bakalarské prace bude zaznamenani historického vyvoje zelezni¢niho uzlu Bohumin,
ktery tizce souvisi srozvojem a vyvojem samotného mésta a také s celkovym
ovlivnénim Zzivota ve mésté. Historicky vyvoj mésta bude charakterizovan pted
vybudovanim Zeleznice, ndsledné po napojeni Severni drahy cisafe Ferdinanda, Pruské
drahy prince Viléma a KoSicko-bohuminské drahy. Nedilnou soucasti prace bude
zdtvodnéni piesunu samotného centra mésta ze Starého Bohumina do méstské Casti
Novy Bohumin, ktery je uzce spjaty s vyvojem zeleznice. Tato ¢ast prace bude mimo
jiné vychazet z vyvoje po¢tu obyvatel a doml v zajmové lokalité a vzniku obytnych
kolonii. Posledni ¢ast bude vénovana soucasnému stavu zelezni¢niho uzlu, kde bude
mimo jiné popsdna i soucasna dopravni obsluznost Zelezni¢ni stanice Bohumin, jak po
strance kvantitativni, tak po strance kvalitativni a také vyhled do budoucnosti. Soucasti
prace bude porovnani dvou Zelezni¢nich uzll, a to konkrétné Bohumina a Bieclavi,
jelikoZ jsou soucdasti II. tranzitniho koridoru a Zelezni¢nich kiiZovatek na hranicich
Ceské republiky. Nedilnou souéasti této prace bude chronologicky vyvoj budovani
zeleznice spjaty se vznikem a vyvojem meésta, kde budou zaznamenany nejdilezitéjsi
okamziky v historii tohoto zelezni¢niho uzlu. Historicky vyvoj; bude doplnén o

znazornéni Zelezni¢niho uzlu na starych mapach.



3 Pouzita metodika a prehled literatury

Pti zpracovani bakalaiské prace byly vyuzivany zékladni geografické zdroje.
Tyto zdroje lze rozdélit na regionalni literaturu, odbornou literaturu a internetové
zdroje. Déle byly pouzity bakalafské a diplomové prace, které jiz byly obhéjeny. Ty
byly prostudovany a brany jako vzor a poslouzily také k inspiraci. Soucasti prace je i
fyzicko-geograficka charakteristika Bohumina, jelikoZz pravé poloha mésta je urCujicim
faktorem rozvoje Zeleznicni dopravy v této lokalité. Prace je doplnéna mapami,
historickymi fotografiemi zelezni¢niho uzlu a vlastni fotodokumentaci.

Hlavnimi zdroji bakalafské prace byly literarni prameny a mapové podklady
knihovny Zelezni¢niho muzea Moravskoslezského. Paralelnd s psanim mé bakalaiské
prace vznikala i kniha vydana Ing. Vojtéchem Hermannem, feditelem muzea — Historie
nadrazi Bohumin.

Regionalni zdroje vychdzi predevs§im z materidli ziskanych z Méstského tradu
vV Bohumin¢ — dopravni odbor, vedouci Bc. Pavel Vavrecka, ktery mé odkazal na
literaturu tykajici se historického vyvoje mésta Bohumin a snim spjaty vyvoj
zelezni¢niho uzlu — Od Bogunu k Bohuminu. Jednim z autor knihy je kronikai mésta
Bohumin Mgr. Zden€¢k Vesely a Mgr. Jan F. Teister. Dal§i pouzitou publikaci jsou
Studie a materialy k déjinam a vystavbe mésta Bohumin, které byly uspofadany
Andélinem Grobelnym a Bohumilem Cepelakem a vydany jako sbornik. K popisu
historie Zelezni¢ni stanice byly vyuzity Kroniky Zeleznicni stanice Bohumin I. a II. dil,
jejichz autorkou je Ivana Kropacova.

Konkrétni tdaje k problematice dopravni obsluZznosti Zelezni¢ni stanice
Bohumin, které monitoruji intenzitu prijezdt vlaki v jednotlivych stanicich v CR, byly
ziskany ze statistik Spravy zelezni¢nich dopravnich cest (viz pfiloha ¢. 1 — tabulkova
dokumentace) a z jizdnich fadt spolenosti Ceské drahy a.s.. Dopravni obsluznost
Zelezni¢ni stanice Bohumin vychazi z Setfeni skute¢nych prijezdl vlakid béhem 24
hodin, konkrétné ze dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod do 9:30 hod dne 21. 9. 2016, jelikoz se
jednalo o bézny pracovni den a na trati nebyly Zadné zasadni vyluky, které by zkreslily
vyzkumné Setfeni. Intenzita vlakové dopravy byla zkoumana ve dvou tratovych
usecich: Bohumin os. n. — Ostrava hl. n. a Bohumin — Chalupki (PL). Pied nadrazni
budovou na ulici Adama Mickiewicze se nachazi tfi autobusové zastavky, které
dopliiuji obsluznost stanice Bohumin. Cetnost autobusovych spojii vyplyvé z jizdnich

adt spole¢nosti CSAD Karvina a.s. platnych od 11. 12. 2016 do 9. 12. 2017. Dalsim



autobusovym dopravcem je spolecnost Leo Express a.s., kterd mé autobusovou zastavku
také na ulici Adama Mickiewicze. Soucasti spolecnosti Leo Express je dopravce Tiger
Express. Udaje o &etnosti spojii jsou ziskany z jizdnich ¥adi, které jsou zveifejnény na
internetovych stankach www.le.cz a informacni tabuli, kterd se nachazi u zastavky (viz
ptiloha ¢. 3 — fotodokumentace, Obr ¢. 19: Jizdni rad spolecnosti Leo Express a Tiger
Express).

Terénni vyzkum probihal v rdmci akce Den zeleznice v Bohuming, pti které byly
zptistupnény veskeré prostory Zeleznicniho arealu a depa pro vefejnost — to¢na vlakd,
myci linka vlak, opravna lokomotiv a vagonti. Prohlidka areédlu probihala individualné
a byla doplnéna o odborné informace od zamé&stnancti Ceskych drah a.s. Mimo jiné byla
pofizena vlastni fotodokumentace (viz piiloha ¢. 3 — fotodokumentace).

Druhou fazi terénniho vyzkumu byla navitéva Zelezniéniho muzea
moravskoslezského, kde byla navstivena knihovna a expozice muzea, dal§$im bodem
navstévy byl fizeny rozhovor s panem Ing. Vojtéchem Hermannem, ktery poskytl nejen
cenné informace o vyvoji a souCasném stavu zeleznicni stanice a zelezni¢niho uzlu
vV Bohuming, ale také historické dokumenty a podklady pro zpracovani této prace.

V publikaci Uvod do geografie dopravy od J. Brinkeho (1999) je popsana
veskera charakteristika dopravni geografie. Dale se publikace zabyva dopravnimi
systémy, metodami hodnoceni dopravy, pfehledem dopravnich odvétvi, dopravou a
jejim vlivem na zivotni prostfedi. Za ucelem pochopeni problematiky Zeleznic byla
pouzita publikace: Zeleznice — historie a soucasnost (Rebo International, 2009), ktera
dokumentuje historicky vyvoj Zeleznice od prvnich parnich lokomotiv aZz po
nejmodernéjsi supervlaky soucasnosti. Na internetovych strankach Sprdvy Zeleznicnich
dopravnich cest je uvedena zakladni charakteristika Zelezniéni sité v CR, soudasna
dopravni obsluznost a déale jsou zde statistické udaje o celkové délce a jednotlivych
tisecich zeleznice v ramci CR.

Dopravni geografickou charakteristiku Zelezni¢nich koridori popisuje
internetovy portal k-report.net, ktery informuje o jednotlivych tratich uréenych
predevsim k dalkové a tranzitni osobni i nakladni dopravé. I. tranzitni Zelezni¢ni koridor
je dalkovy zelezni¢ni tah mezi D&inem a Bieclavi, ktery vede na trati D&¢in — Usti nad
Labem — Kralupy nad Vltavou — Praha, Praha — Ceské4 Ttebova — Brno, Brno — Bieclav
— Rakousko a Bfeclav — Kuty. Pfedstavuje vyznamné vnitrostatni spojeni, ale také
tranzitni spojeni Berlina a Drazd’an s Bratislavou. Jedna se tedy o ¢ast 4. panevropského

koridoru. II. tranzitni Zelezni¢ni koridor je hlavni dalkovy zelezni¢ni tah mezi Bfeclavi
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a Petrovicemi u Karviné (viz kapitola 5.2). III. tranzitni Zelezni¢ni koridor vede pftes
Mosty u Jablunkova do Chebu (viz kapitola 5.2). IV. tranzitni Zelezni¢ni koridor spojuje
mésta Dolni Zleb — D&Gin — Praha, Praha — Ceské Budg&jovice — Horni Dvofists, také
vytvaii vyznamné tranzitni spojeni Berlina a Drazd’an s Lincem. Pro zakladni
charakteristiku Zelezniéni sité¢ v Ceské republice byla pouZita nasledujici odborna
literatura: Zrozenti zeleznic v Cechdch, na Moravé a ve Slezsku (Schreier, P., 2004).

Pro zkoumani dané problematiky je stézejni piedevSim regiondlni literatura,
kterd se zabyva tématem konkrétnéji. Publikace Od Bogunu k Bohuminu (Teister, J.,
Vesely, Z., 2006) byla vydana jako historicky privodce méstem. Je zde popsan vyvoj
jednotlivych méstskych ¢asti — Stary Bohumin, Vrbice, Zéblati, Skfeon, Pudlov,
Kopytov, Sunychl a Novy Bohumin. Vyvoj Zeleznice je tizce spjaty se vznikem
samotného mésta a konkrétnéji s méstskou ¢asti Novy Bohumin. Autofi zachycuji
vystavbu v okoli nové postavené zeleznice v roce 1847, kdy doslo k vybudovani
administrativnich objekti a pozdéji také délnickych kolonii. Diky zfizeni nadrazi se
uprostied bazin a lesti zrodilo mésto. Rozvoj zeleznic souvisi s rozvojem primyslu na
zacatku 19. stoleti, kdy vznikla potifeba dopravy vétStho mnozstvi lidi a zbozi. Dalsi
regionalni literaturou jsou publikace Uzkorozchodné drdhy na Ostravsku 1902 - 1973 1.
a 1I. Dil (Garba, K., 1974), ktera je rozdélena do dvou dili. Tyto publikace se zabyvaji
vyznamnym postavenim uUzkorozchodnych drah v historii ostravsko-karvinského
kamenouhelného reviru a vystavbou KoSicko-bohuminské drahy a Severni drahy
Ferdinandovy. Dopad politickych pfemén na Zzeleznici od roku 1918 az po rozdéleni
Ceskoslovenska v roce 1993 zachycuiji kapitoly publikace: Zeleznice Cech, Moravy a
Slezska (Hlavacka, M., Jakubec, I. a kol., 1995). V ramci oslav 150 let od zalozeni
baniské Zelezni¢ni drahy vznikly publikace, které shrnuji vznik, vyvoj a provoz banské
Zelezni¢ni drahy na Ostravsku. Hlavnim tématem publikace /50 let Banské drahy
(Sladek, P., Vaviacova, M., a kol.,, 2014) je historie vlecnych drah v ostravsko-
karvinském reviru, které vedly k dolim a zdvodim a déle vztah provozu k Zelezni¢ni
doprav€ na Ostravsku. Publikace Elektrické jednotky EM 475.1 na Ostravsku
(Adamovsky, J., a kol., 2015) popisuje postupny vyvoj jednotky az po uvedeni do
provozu na Ostravsku, dale rozsifeni provozu mezi Bohuminem (Karvinou, Ceskym
TeSinem) a Slovenskem. Sbornik Bohumin — studie a materialy k déjinam a vystavbé
mésta (Grobelny, A., Cepeldk, B., 1976) obsahuje podrobny popis vyvoje mésta
Bohumin. Déle jsou zde popsany spravni a hospodaisko-geografické poméry

Bohuminska a spravni vyvoj mésta, pocatky mésta a jeho okoli od poloviny 15. stoleti a
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V neposledni fadé stavba zeleznice a rozvoj nadrazi. DalSim pouzitym regionalnim
zdrojem zabyvajici se historii Zeleznice jsou naucné tabule, které jsou soucasti expozice
Vv Zelezni¢nim muzeu moravskoslezském v Ostravé. Tyto tabule popisuji: Vznik a vyvoj
bohuminského nadrazi, Vznik a historie KosSicko-bohuminské drahy, Co dala Kosicko-
bohuminska draha Slezsku, Lokomotivy a vozy v provozu na KoSicko-bohuminskeé draze,
Zastavky a stanice na KoSicko-bohuminské draze v useku Bohumin — Tésin. Samotnym
vyvojem Zeleznicni stanice se zabyvaji Kroniky Zeleznicni stanice Bohumin 1. a II. dil
(Kropacova, 2003, 2007), ve kterych jsou popsany dulezité udalosti tykajici se
zelezni¢ni stanice Bohumin.

K popisu vyvoje poctu obyvatel a domii byly vyuzity tyto zdroje: Historicky
lexikon obci Ceské republiky 1869-2005 (CSU, 2006) a Statisticky lexikon Ceské
republiky 2013 (CSU, 2006), ze kterych byly vytvofeny grafy. Z t&chto grafii Ize vyé&ist
nariist poctu obyvatel i domti v dneSni méstské ¢asti Novy Bohumin a tedy i pfesun
samotného centra mésta ze Starého Bohumina do Nového Bohumina.

Mezi literaturu zabyvajici se sou¢asnym stavem a vyvojem zZeleznice V zajmové
lokalité patii publikace: Koncepce rozvoje dopravni infrastruktury Moravskoslezského
kraje, (Necas, B., Andrysek, Z. a kol.,, 2008), ktera se vénuje analyze dopravni
infrastruktury jednotlivych dopravnich modi véetné definice vzajemnych vazeb a
pozadavki na jejich dal$i rozvoj v daném casovém obdobi. Na internetovych strankéach
moravia.cz popisuji vyvoj zeleznice v Moravskoslezském kraji v soucasné dobg,
konkrétné¢ je zde popsana optimalizace Zeleznicniho uzlu v Bohumin€ a plan
vysokorychlostni traté¢ (VRT) pfes stanici Bohumin do budoucna.

Soucasti prace jsou mapy, ve kterych je zaznamenano propojeni Zelezni¢nich
trati pravé ve stanici Bohumin — Severni draha cisafe Ferdinanda, Pruska drdha prince
Viléma a KoSicko-bohuminské dréha.

Soucasti ptilohy této bakalatské prace je ptiloha ¢. 4 — Chronologicky vyvoj
budovani Zeleznicni stanice spjaty s rozvojem mésta a vyznamné udalosti ve stanici
stanice Bohumin a tvofi celkovy pohled na udalosti tykajici se této problematiky. Pfi

tvorbé byly vyuzity ziskané informace a zdroje této bakalaiské prace.
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4 Vymezeni a vybrana fyzicko-geograficka charakteristika izemi
Zelezni¢ni uzel Bohumin se nachazi na katastrdlnim tizemi SO ORP Bohumin
vV méstské casti Novy Bohumin. Mésto Bohumin lezi v Moravskoslezském kraji

v okrese Karvind. Mésto se skladd ze sedmi méstskych ¢asti, avSak zeleznicni drédha

prochazi pouze Vrbici, Pudlovem, Novym Bohuminem a SkfeConi. Mésto se rozklada

na 3 109 hektarech a primérna nadmoiska vyska je 198 m n. m. K 1. 1. 2017 m¢lo

mésto 21 633 obyvatel. (MéU Bohumin, 2017)
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Obr. 1: Vymezeni lokality — Zeleznic¢ni uzel Bohumin (zdroj: www.mapy.cz, 2015)

Bohumin

Ceska Trebova

I11. koridor

11. koridor,

Obr. 2: Postaveni Bohumina a 1. a \\l. tranzitniho koridoru v ramci CR

(zdroj: www.trainz-msk.g6.cz, upravil Skokan, J., 2016)
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Z hydrologického hlediska patii vybrané zajmové tizemi do povodi feky Odry.
Odra protéka okolo mésta podél hranic s Polskou republikou. V méstské casti Kopytov
se Odra stékda s Olsi v nadmoiské vysce 189 m n. m., coz je také nejnizsi bod mésta.
Reka dale pokraduje na tizemi Polska. V Bohuminé je plocha povodi 4 665,47 km?.
(www.pod.cz, 2015)

Z pedologického hlediska byla vybrana oblast pro vystavbu nového nadrazi a
zelezni¢ni traté ptivodné na bazinach a bazinatych lesich. Pied samotnou vystavbou
bylo nutnosti tuto oblast vysusit, az pot¢ mohlo dojit k vystavbé. V dnesni dobé zde
nalezneme luvické pseudogleje a fluvické gleje. (klasifikace.pedologie.czu.cz, 2004)

Z hlediska geologie se zajmové Uzemi nachazi na nivnich sedimentech.
Konkrétné zelezni¢ni trat’ lezi pfevazné na navazkach a haldach. Dale se v okoli
zelezniéniho uzlu nachdzi plidy s pisCito-hlinitymi az hlinito-pis¢itymi sedimenty.

(www.geology.cz, 2015)
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5 Zakladni charakteristika Zelezni¢ni sité v Evropé

Roku 1991 na konferenci v Praze byl zahajen evropsky projekt Panevropskych
dopravnich koridorti. V bfeznu 1994 v ramci druhé Panevropské dopravni konference
na Krété bylo definovano devét koridort, které tvofi hlavni dopravni osy mezi EU a
staty stfedni a vychodni Evropy. Po zklidnéni konfliktl mezi staty byvalé Jugoslavie na
konferenci v Helsinkach v roce 1997 byl navrzen desaty koridor. Devét koridora je
Zelezniénich, devét je silni¢nich a desaty koridor je vodni. (www.az-encyklopedie.info,
2017) Tento systém Panevropskych koridord vznikl paralelné se siti TEN-T
(Transevropska dopravni sit’), ktera zahrnuje sit’ silni¢nich a zelezni¢nich koridort,
mezinarodnich letiSt’ a vodnich cest v Evropské unii. Hlavnim diivodem bylo zlepSeni
dopravni infrastruktury v mezinarodni sféfe. Dal§im cilem byla interoperabilita —
sjednoceni Zelezni¢nich prvki vramci EU a jednotné technické parametry
infrastruktury a vozidel, bezproblémové vedeni mezinarodni Zelezni¢ni dopravy a
napojeni diilezitych evropskych koridori. (www.silnice-zeleznice.cz) Pies uzemi CR
vedou trasy dvou panevropskych koridorti - Panevropsky koridor IV a Panevropsky
koridor VI.

-

Obr. 3: Zeleznice v Ceské republice — soucdst evropské zeleznicni sité (zdroj: Komarek,

J., www.szdc.cz, 2017)
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Pan-Evropské koridory
(patefova sit’ TINA)

DEUTSCHLAND w— Doplitkova sit' TINA
=== Doplikova sit’ TINA, zarazena
po projednani mezi prioritni
POLSKA  projekty TEN-T

DEUTSCHLAND

SLOVENSKO

OSTERREICH
Obr. 4: Zeleznicni sit CR zarazend do evropského Zeleznicniho systému (zdroj:

Komarek, J., www.szdc.cz, 2017)

Tab. &. 1: Prehled Panevropskych koridorii

nazev Koridor zeleznice silnice

Koridor | Helsinki — Tallinn — Riga — Kaunas — VarSava 1655 km | 1 630 km
. Berlin — Var$ava — Minsk — Moskva — Niznij

Koridor 11 2 313 km | 2200 km

Novgorod

Koridor 111 Drazd’any — Vratislav — Lvov — Kyjev 1650 km | 1 700 km
. Drazd’any — Praha — Bratislava/Videii — Budapest —

Koridor IV Arad 4 340 km | 3640 km

ra

. Benatky — Terst/Koper — Lublan — Budapest' —
Koridor V 3270 km | 2 850 km
Uzhorod — Lvov

. Gdansk — Grudzigdz/Varsava — Katovice — Bilsko —
Koridor VI 1800 km | 1 880 km

Béla — Zilina

Koridor VII | feka Dunaj pozn. vodni 2 415 km

Koridor VIII | Drag¢ — Tirana — Skopje — Sofie — VVarna/Burgas 1270 km | 960 km

Helsinky — Petrohrad — Pskov/Moskva — Kyjev —
Koridor I1X Ljubasevka — Chisinau — Bukurest — 6 500 km | 5850 km

Alexandroupolis

. Salzburg — Lublan — Zahieb — Bélehrad — Nis —
Koridor X 2528 km | 2 300 km

Skopje — Veles — Solun

zdroj: www.wikipedie.org, 2017
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5. 1 Charakteristika Zelezni¢ni sit¢ v CR

V Ceské republice je celkova délka Zelezniéni sité 9,4 tis. km. (Www.szdc.cz,
2016) Traté celostatni drahy evropského zelezni¢niho systému se dale déli na
koridorové viz Tab. €. 3: Trateé celostatni drahy zarazené do evropského zel. systéemu —
koridorové a ostatni viz Tab. €. 4: Traté celostatni drahy zarazené do evropského Zel.

systéemu — Ostatni, kdy délka obou trati je pfiblizn¢ stejna.

Tab. & 2: Zdkladni charakteristika Zeleznicéni sité v CR

Délka trati celkem 9 458 km

Stavebni délka koleji celkem | 15 464 km

Pocet vyhybkovych jednotek | 23 756

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. €. 3: Trate celostatni drahy zarazené do evropského zel. systéemu — koridorové

Délka trati celkem 1329 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 670 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. €. 4: Trate celostatni drahy zarazené do evropského zel. systéemu — ostatni

Délka trati celkem 1 265 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 022 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Tab. €. 5: Trate celostatni drahy — ostatni

Délka trati celkem 2 430 km

Stavebni délka koleji celkem | 3 633 km

zdroj: www.szdc.cz, 2016

Mezi dilezité znaky Zzelezni¢ni sité patii, zda jsou trat€¢ jedno, dvou nebo
vicekolejné na jeji celkové délce. Tento znak je ukazatelem kvality Zelezni¢nich siti. Ve

svété jsou nejrozsitendjsim typem traté jednokolejné. V Ceské republice je podil dvou a
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vicekolejnych trati 20 %. (Brinke, 1999) Vsechny traté, které prochazely bohuminskym
nadrazim, byly ptivodné jednokolejné. Nedostacujici kapacita ptepravy si vSak vynutila
vystavbu druhé koleje, a to jak na Severni drdze cisafe Ferdinanda, tak i na draze
Kosicko-bohuminské. (Hermann, 2016)

Provoz na Zelezni¢nich tratich zalezi na pouzité trakci. To znamena, jakym
zptisobem pohonu je tazené Zelezni¢ni vozidlo. Pouzivaji se troji trakce: parni,
elektricka a motorova. Ekonomickd vyhodnost jednotlivych trati vedla k pfechodu
zparni trakce na elektrickou, zejména ve vyspélych zemich. V CR je podil
elektrifikovanych trati okolo 29 %. Nejvétsi podil ma Svycarsko, kde elektrifikace
zeleznic je na 99,4 %. Podil elektrifikovanych trati v celkové svétové Zelezni¢ni siti je

pouhych cca 12 %. Trakce také ovliviiuje i rychlost zelezni¢ni dopravy. (Brinke, 1999)

5. 2 Dopravné-geograficka charakteristika Zelezni¢niho uzlu Bohumin

Zelezni¢ni uzel Bohumin patii do II. a IIL tranzitniho Zelezniéniho koridoru. 11,
tranzitni Zelezni¢ni koridor oznacuje Zelezni¢ni tah mezi Bfeclavi a Petrovicemi u
Karviné (viz ptiloha ¢. 2 - obrazkova dokumentace, obr. ¢. 1: Tranzitni zeleznicni
koridory v CR). Délka koridoru je 213 km. Koridor se sklada z téchto trati: Bieclav —
Prerov (trat’ 330), Pierov — Ostrava — Bohumin (trat’ 270) a Bohumin — Petrovice u
Karviné (¢ast trat€ 320). Druhy Zelezni¢ni koridor neni dulezity pouze pro vnitrostatni
spojeni, ale je také vyznamnym tranzitnim spojenim s Vidni, Bratislavou nebo
Var$avou. Jde o ¢ast 6. panevropského koridoru. (www.k-report.net, 2006)

III. tranzitni Zelezni¢ni koridor je Zelezni¢ni tah mezi Mosty u Jablunkova a
Chebem (viz ptiloha ¢. 2 - obrazkova dokumentace, obr. ¢. 1: Tranzitni Zeleznicni
koridory v CR). Délka koridorové traté je 665 km. Koridor je slozen z téchto trati:
Mosty u Jablunkova — Bohumin (&ast traté 320), Bohumin — Olomouc — Ceska Tiebova
(Cast traté 270), Ceska Tiebova — Pardubice — Praha (traté 010 a 011), Praha — Plzen —
Cheb (traté 170, 171 a 179). Tento koridor je vyznamny pro spojeni s Zilinou a
Norimberkem. (www.k-report.net, 2006)

Zelezni¢ni stanici v Bohuminé prochézi trat’ &. 320, ktera vede z Bohumina do
Mostti u Jablunkova. Trat’ &. 270 vedouci z Bohumina do Ceské Tiebové a trat’ ¢&. 151
z Bohumina smérem na Polskou republiku (Chalupki, Kedzierzyn-Kozl). Zelezni¢ni
stanice Bohumin je jednou z nejvyznamnéjSich stanic nejen v Moravskoslezském kraji,

ale také v celé CR. Ztéto stanice je moznost se dostat pfimymi vlaky do Vidné,
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Variavy, Ziliny, Kogic, Prahy, Budapesti, Moskvy, Nice atd. Je tedy velmi vyznamnou
zelezni¢ni ktizovatkou.

Na bohuminském nadrazi stavi nékolik mezinarodnich vlaka. Piikladem jsou:
EC Sobieski (Gdynia Glowna — Wien Hauptbahnhof a zpét), EC Polonia (Warszawa
Wschodnia — Wien Hauptbahnhof a zpét), EN Silesia (Krakow Glowny — Wien
Hauptbahnhof a zpét), R 409 (Moskva Belorusskaja — Nice Ville a zpét R 406), EN
Vltava (Praha- Moskva Belorusskaja a zpét), EC Varsovia (Budapest-Keleti palyaudvar
— Warszava Wschodnia a zpét), EN Slovakia (Praha — Kosice a zpét), EN Bohemia
(Praha — Humenné a zpét). Prehled vSech projizdé€jicich vlaki viz piiloha: Tabulkova
dokumentace Tab. ¢. 1: Skutecné prijezdy viakii v uiseku Bohumin — Ostrava (zdroj:
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016) a Tab. €. 2: Skutecné priijezdy viaku v useku

Bohumin — Chalupki (PL) (zdroj: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)

LEGENDA

e |. tranzitni koridor
1I. tranzitni koridor
s [[].tranzitni koridor

Bohumin

Olomouc

PrerovO

J
¢f‘O F”’\/\ q%f'eilav ~ OQQ)%
I\/\f(\ RAKOUSKO Bratislava Ca\)

Obr. 5: 1I. a lll. Zeleznicni tranzitni koridor (zdroj: www.szdc.cz, 2017, upravil Skokan,
J., 2017)
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6 Historie Bohumina pred vystavbou Zeleznice

Prvni pisemna zminka o Bohuminé pochdzi z roku 1256, avsak jiz ve 12. stoleti
timto uzemim vedla pfirozena obchodni cesta spojujici meésta Krakov, Bilsko
s Ratibofem, Vratislavi, Opavou s pokratovanim na Prahu nebo Viden. (Drkalova,
1976) Tato cesta dala za vznik tehdejsi vsi Bogun, jelikoz se zde kiizila se starsi cestou
vedouci z Uher k Baltu v misté, kde byl pro piejezd provozu pies feku Odru brod a
zaroven cesta dale vedla nejkratsi a nejsnazsi cestou do povodi Visly. Reka Odra zde
protékala mohutnymi pralesy a Castokrat zaplavovala celé okoli, proto nebylo snadné
cestu k brodu najit. Mistni poméry znali pouze nékteti lidé, kteti zprvu obchodniky
k brodu doprovazeli, avsak nakonec se zde usadili. V okoli piejezdu stavéli dievéné
chalupy a tak ¢asem vznikla ves Bogun. Historie obce jiz od samého zacatku souvisi
S pfepravou osob a zbozi.

S rozvojem obchodniho ruchu pfibyvalo i mistni obyvatelstvo. Mezi lety 1264 —
1292 byly vystavény klastery, které pusobily také vzdélavatelsky. V historickych
pramenech je od roku 1305 Bogun oznacovan jako méste¢ko (oppidum), které ma svého
fojtu s pravem soudit pte. Pro obyvatele to znamenalo moznost provozovat femesla,
mimo jiné i lovit v fece. (Hermann, 2016)

Roku 1327 se TésSinsko a s nim i Bohuminsko stalo soucasti ¢eského statu,
jelikoz se slezsky knize Kazimir vzdal své suverenity a piihlasil se k poslusnosti
Koruny Ceské. Roku 1355 Karel IV. potvrdil p¥islunost Slezska ke Koruné Ceské a
TéSinsko zlstalo nerozluénou c¢asti svatovaclavské koruny az do 1. svétové valky.
(Teister, Vesely, 2006)

Bohuminsko bylo poc¢itdno do Opavska od roku 1423, kdy se v drzeni panstvi
vystfidala celd fada majiteld. Roku 1697 bylo Bohuminské panstvi povySeno na
svobodné — ,,status minor. (Hermann, 2016) Béhem 18. stoleti bylo tizemi postiZzeno
vlnami slezskych valek. Po uzavieni miru v roce 1747 bylo panstvi rozdéleno na dvé
¢asti — Annaberg (dnes Chatupki v Polsku) a Bohumin, ktery se stal pohrani¢nim
meéstem. Do roku 1844 spravoval panstvi rod Gusnard, ktery ho prodal polskému
hrabéti Janu Rudnickému, po jehoz smrti prodala jeho manzelka c¢ast pozemku na
katastralnim izemi obci Kopytov a Sunychl. Tato &ast byla vyuzita pro stavbu trati
Severni drahy cisafe Ferdinanda. Tim se vytvofil pfedpoklad pro vznik obce Bohumin-

nadrazi. (Chovanec, 1997).
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Obr. 6: Postaveni Oderbergu a prilehlych obci (Kopytov, Sunychl) v roce 1736 (zdroj:
Wieland, J.W., 1736, upravil Skokan, J., 2017)
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7 Vznik a vyvoj Zeleznice v Bohuminé

V polovin¢ 19. stoleti vznikaly prvni stfedoevropské zelezniCni traté.
Primyslova revoluce zasahla i Bohuminsko a tim zménila celou tvai mésta. Uhelné
zdroje na Ostravsku a Karvinsku zacaly poutat pozornost primyslovych podnikatelt,
tézba se mohla uspéSné rozvijet pod podminkou zajisténi rychlé dopravy do
vzdalenéjSich mist spotieby. To vyzadovalo snadné€jsi dostupnost Ostravskych doli.
V roce 1836 se vytvofila v Rakousko-Uhersku Zelezniéni a téZebni spole¢nost ,,C. k.
privilegovana Severni dréha cisafe Ferdinanda®. (Hermann, 2016) Zeleznice méla byt
postavena do deseti let a to na hlavni trati Severni drahy z Vidné¢ do Bochnie i
s vedlej$imi tratémi do Brna, Olomouce, Opavy, Bilska, Biale a k solnym dolim ve
Dworech a Wieliczce u Bochni. V bieznu 1846 jezdily vlaky jen do Brna, Pferova,
Olomouce a Lipnika, plan tedy nebyl kompletn¢ uskute¢nén. Avsak sprava pruské
Hornoslezské drahy prince Viléma chtéla v t¢ dobé také rychle propojit zelezni¢ni
spojeni od rakouskych hranic do Berlina. Jejich plany byly realizovany pouze z Kozle
do Opole. (Drkalova, 1976)

Dne 9. bfezna 1846 tedy doslo k podpisu smlouvy mezi Pruskou a Rakouskou
vladou o spojeni obou Zeleznic v Bohuming. V roce 1847 byla ze strany KFNB dana do
provozu trat’ 76 km dlouhéd koncici v Bohumin¢. Pivodni trat’ sméfovala k Bohuminu
(dnes Stary Bohumin), nddrazi by vSak bylo 400 m od hranic. (Borovcova, 2012)
Zamérem bylo pftiblizit se k prusko-rakouské hranici a tim i snaz$i spojeni obou
zelezniCnich trati pres feku Odru. Ke stavbé nedoSlo z divodu odporu tehdejsiho
bohuminského farafe J. Plasuné, jelikoZ by drahou a stavbou byly rozdéleny jeho
pozemky. Marie Rudnicka pro stavbu dréhy nabidla svilj pozemek v Sunychelském
lese. Sprave drahy ve Vidni nezbylo nic jiného neZ zménit jiz vyméfenou plvodni trasu
a nadrazi zalozit na izemi éunychlu, to znamenalo 3 km od obce Bohumin. (Hermann,
2016)

V téZko prostupném a baZinatém terénu, stranou od rozvijejici se ostravsko-
ktizovatek tfi mezinarodnich Zeleznic: Severni drdhy cisare Ferdinanda (KFNB),
pruské drahy prince Viléema a KoSicko-bohuminské drahy (KBD). (Friwirt, 1976)

S vystavbou Zeleznice a nadrazi uzce souvisi i rozvoj mésta, protoze praveé v této

oblasti se zacal rozvijet primysl a zdhy se zde budovaly také urady, Skoly, domy a
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mésto vzkvétalo. Svym vyznamem brzy zastinilo pivodni Bohumin, jehoz jméno

ptevzalo.
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S TR L R

LEGENDA O oppidum Oderberg (dne$ni Stary Bohumin) ¢ lokace budouciho mésta Bohumin nadrazi (dne$ni Novy Bohumin

Obr. 7: Lokalizace Oderbergu a budouciho Bohumina nadrazi (zdroj: Wieland, J.W.,
1736, upravil Skokan, J., 2017)

Vyvoj nadrazi a Zeleznice nebyl zcela jednoduchy, jelikoz se zde stietavaly
z4jmy dvou konkurencnich drah, ale také plany ¢tyt riznych zemi, které chtély zaclenit
tuto strategicky dileZitou kiiZzovatku do svych vlastnich dopravnich siti. V té dobé¢ se

vewr

nejdiileZitdjsi prechodovou stanici mezi tehdejsim Ceskoslovenskem a Polskem.

(Hiibek, 1968)

Obr. 8: Bohuminské nadrazi po roce 1904 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)
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7.1 Severni draha cisare Ferdinanda

Severni draha cisafe Ferdinanda byla zaloZena v roce 1836 videniskym bankérem
S. M. Rothschildem. Jejim hlavnim ukolem bylo vytvofit pfimé spojeni hlavniho mésta
mocnafstvi Vidn¢ s Hali¢i, kde se nachazely solné komory, ohromné zdroje dobytka a
dalsi dulezit¢ suroviny. Z hospodaiskych divodi méla trasa drdhy prochazet
vyznamnymi obchodnimi a primyslovymi mésty. V naSem kraji méla sledovat smér
staré obchodni Cisaiské silnice, ktera byla pojmenovana jako Hali¢ska cesta (prochéazela
Ji¢inem, Ptiborem, Frydkem a Té&Sinem). (Borovcova, 2012) Avsak vidensky profesor
F. X. Riepel (jeden ze zakladateli Rudolfovy hut¢) pokladal za velmi dilezité propojit
hut€ a doly ostravsko-karvinské oblasti. (Friiwirt, 1976)

Ke zméné ptivodniho projektu doslo az v dobé, kdy se stavba drahy na dva roky
pozastavila z divodu krize. V té dobé¢ jiz byla v provozu pruska draha prince Viléma.
Moznost propojeni obou drah se obéma stranam jevila velmi vyhodna a proto na
mimofadné schuizi 12. prosince 1843 bylo dohodnuto, Ze ke spojeni obou drah dojde

mezi rakouskym méstem Bohuminem a pruskou osadou Annaberg. (Chovanec, 1997)

KKPriv. KAISERFERDINAND -
NORDBAHN

DIRECTION:

WI’EN ‘ . ’;',‘,’:f:,.:

Obr. 9: Severni draha cisare Ferdinanda (zdroj: promoravia.blog.cz, 2015)
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Do Bohumina dorazil z Lipniku prvni vlak 1. kvétna 1847. Avsak az od roku
1849 mohli jezdit pfim¢é vlaky z Vidné do Vratislavi, Berlina, Hamburk i Patize, nebot’
jeste dva roky od ptijezdu prvniho vlaku do zelezni¢ni stanice Bohumin trvalo napojeni
na pruskou drahu a vystavba zelezni¢niho mostu pfes pohrani¢ni feku Odru. (Hermann,
2016) Zbozi i cestujici se do té doby prevazely vozy nebo pres feku pramicemi. Viden
ziskala potfebné ptipojeni s Hali¢i pfes Pruské drahy a drahy Krakovsko-hornoslezské.
Od roku 1854 spole¢nost KFNB opét zapocala stavbu drahy z Bohumina smérem na
vychod pies Petrovice do Dédic, ktera byla dokonc¢ena roku 1855. Tato spole¢nost se po
zakoupeni drahy Osvétim-Ttebina- Krakov stala majitelkou 412 km dlouhé magistraly

z Vidn¢ do Krakova s pfimym spojenim s Hali¢i, Polskem a Ruskem. (zmms.cz, 2016)
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Obr. 10: Napojeni Oderbergu na Severni drdhu cisare Ferdinanda (zdroj: Uhl, K.,
1847, upravil Skokan, J., 2017)
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7. 2 Pruska draha prince Viléma

Jednd se 0 odbo¢nou drahu Bohumin — Annaberg-statni hranice (dne$ni
Chatupki) smér Prusko. Rothschildiiv z4jem a Gsili pruskych kralovskych drah vedly po
predchozi mezinarodni dohod¢ k urychlené realizaci vzdjemného propojeni Severni
drahy cisafe Ferdinanda s témito drahami. (Hermann, 2016)

Roku 1845 byl na pruské stran¢ zahajen provoz na Hornoslezské draze prince
Viléma v useku z Berlina do Opole. V roce 1846 (9. bfezna) byla podepsana mezistatni
smlouva mezi pruskou a rakouskou vladou, ve které se jednalo o propojeni obou
zeleznic v tehdej$im rakouském pohrani¢nim mést¢ Bohumin. Bylo nutné vystavét 3,3
km dlouhou trat’ z Bohumina-nédrazi k pruské hranici a Zelezni¢ni most ptes feku Odru.
(Hermann, 2016) Roku 1849 (3. zaii) vjel na dievény Zelezni¢ni most prvni vlak. Pti
Prusko-rakouské valce byl roku 1866 most pruskym vojskem vyhozen do povétii.
V roce 1867 v ramci mirovych jednani byl most opét zprovoznén. Pocatkem 19. stoleti
tato nejdilezitejsi Cast traté, kterd byla ptivodné jednokolejnd, prestala stacit narokiim
zvySujici se ndkladni doprave. Bylo nutné trat’ zdvojkolejnit a vybudovat novy
zeleznicni most. Roku 1909 (28. kvétna) byl zahdjen provoz na druhé koleji.
(www.parostroj.net, 1999) Po vzniku Ceskoslovenského statu byl tento prechod
vyuzivan k mezindrodnimu provozu. (Friwirt, 1976)

Roku 1938 (10. tijna) polska armada ne¢ekané obsadila Bohumin. Toto obléhani
trvalo aZz do roku 1939 (1. zafi), béhem n¢hoz polska armada zlikvidovala most v ramci
vojenskych operaci proti Némecku, avSak 10. zafi Némci znovu uvedli do provozu
Zenijni provizorni most. (Hermann, 2016) Pavodni dvojkolejny most byl uveden znovu
do provozu v bieznu 1940. V této dob¢ trat’ slouzila intenzivnimu valeénému provozu
az do roku 1945 (30. biezna), kdy byl most ustupujici némeckou armadou opét vyhozen
do vzduchu. Vyvoj do roku 1945 znamenal pro Zelezni¢ni uzel Bohumin znamenal

velky rozvoj. (www.parostroj.net, 1999)

Obr. 11: Zeleznicni most pies reku Odru (zdroj: www.meandryodry.wz.cz, 2015)
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Roku 1944 byla Zelezni¢ni stanice Bohumin bombardovana a po naletu 29. srpna
byla tézce poskozena. Povale¢ny mirovy provoz znamenal zménu zatéZzovych proudt a
pokles piepravy. Zelezni¢ni most byl obnoven do soudasné podoby az po likvidaci
provizoria v roce 1955. (Drkalova, 1976)

Posledni zkouskou pro most pies feku Odru byly povodné v roce 1997, kdy 7.
cervence kulminovala Odra v ramci stoleté zaplavy. Béhem této prirodni katastrofy byly
ziiceny dva pilife na Ceské strané a sedm pilifti na polské stran¢. Téhoz roku 4. fijna byl

obnoven provoz, ale pouze na druhé koleji. (Wwww.parostroj.net, 1999)

Obr. 12: Soucasnd podoba zeleznicniho mostu (zdroj: www.meandryodry.wz.cz, 2015)

7. 3 KoSicko-bohuminska draha

Kosicko-bohuminské draha byla trat’ vybudovana mezi Bohuminem a KoSicemi.
Jako prvni pfiSel s navrhem Ludwig Hohenegger, ktery byl v té dob¢ feditelem T¢&Sinské
komory. Té&Sinskd komora tehdy vlastnila huté v Liptové a SpiSi a také v Ttinci.
(zmms.cz, 2016) Proto ukolem této drahy mélo byt zjednodusSeni a zlevnéni dopravy
surového zeleza z huti v Liptoveé a Spisi do Ttineckych Zelezaren a dale doprava zelezné
rudy z této oblasti. Dil¢im cilem bylo vytvofit konkurenceschopnost Zelezdrnam v
Prusku. K podpoie této stavby ptispél ,,Pamétni spis o uzitecnosti drahy*, vydan v roce

1864 a také zvlastni zakon ze dne 14. ¢ervence 1865. (Hermann, 2016)
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LEGENDA === Severni drdha cisafe Ferdinanda Pruska draha princeViléma === Kosicko-bohuminska draha

Obr. 13: Oderberg — krizovatka trech Zeleznicnich cest (zdroj: Kocen, B., 1869, upravil
Skokan, J., 2017)

Po zah4jeni provozu 18. dubna 1860 na Tiské draze z MiSkolce do Kosic,
uvazovaly rakouskd a uherska vlada o prodlouzeni pres Zilinu, Tiinec a T&in do
Bohumina, kde se méla napojit na pruskou drahu Vilémovu. Trasa drahy méla ptivodné
probihat udolim Olse do Détmarovic a od severu vstupovat do bohuminského nadrazi.
Avsak roku 1864 byla definitivné pfijata trasa odklonénd, vedend Karvinskem,
Doubravskem a Orlovskem vstupujici do Bohumina od jihu. (Friiwirt, 1976) Se stavbou
drahy se zapocalo 15. fijna 1867 a jiz béhem let 1869 — 1872 byla postupné
zprovoznéna. Na celé trati, dlouhé 368 km byl zahdjen provoz 18. bfezna 1872.
(Chovanec, 1997) Bohuminské nadrazi se rozsifilo kvuli nesouhlasu videnské vlady,

kdyz spole¢nost KBD zadala o ztizeni pfipojky Rychvald — Annaberg, ktera by vedla
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mimo bohuminské nadrazi. A tak byla na severni stran¢ nadrazi postavena dalsi
jednopatrova budova KBD, kterd byla pozd¢ji nahrazena dalsi budovou. Vlaky z KoSic
zde koncily a cestujici si po Zelezné lavce nad kolejemi museli piejit do stani¢ni budovy

,Ferdinandky* nebo Pruské drahy, podle toho, kam chtéli dale cestovat. (Hermann,
2016)

6S.
Gefels vom 10. Nuguft 1865,

betreffend die Vegiinftigungen fiir die Unternchmung der Eifenbabn von Kafchau nach
Obderberg mit einer Jweigbabn nach Eperics.
@iltig fir dad gange Reid.

Mit Suftimmung der beiden Hanfer Meines Neidherathes verordne Jab), wie folgt :
Artifel L

Die Negicrung wird ermachtigt, bei der Ertheilung einer Conceffion jum Baue wnd
Betricbe ciner an die £. £, privilegirte Theifs und Kaifer Ferdinands:Nordbahn anjdylichenden

Actibel VL

Die vorjtehende Vewilligung dev Juficherung ciner Staatdgarantie fiir die herjuftellende
Rocomotiv-Gifenbahn von Kofdau nady Oderberg mit einer Jweighabhn nady Eperiet, fowie die
fibrigen in diefem @efege entaltenen Begiinftigungen find an die Bedingung gebniipft, dak
neben denfelben nadyftehende Beftimmungen. in die Gonceffiondurfunde aufgenommen wecden:

1. Die Hauptbabhn ift vou Kafdau ducd) dag Hernaththal iber Abos umd Poprad, von
va iiber Sunyava durd) dag Thal ver fowarzen Waag nady Hradet und im Waagthale weiter
bi8 Sillein und von da iber Jabluntau, Tefhen, Karwin, Orlau nad) Oderberg 3u fibren.
Die Bweigbahn nad) Gperiee Hat von Abos audjugeden.

2. Dic Bauarbeiten follen im Beelaufe von Einem Jahre, von der Ausfertigung der Con-
ceffiondurtunde geredynet, begonnen und binien fiinf Jabren, vom ndmlichen Tage gerechnet,
vollendet und die fectige Babhn dem dffentlicyen BVerbehre 1bergeben werden.

Der Gonceffiondr bat fite die Erfiillung dicfer Verpflichtungen der Staatsvermaltung in
der von ifr ju beftimmenden Act und Weife entipredyende Sidherheit u leiften.

3. 68 wird geftattet, dap ver Unterdau der Babn, inclujive der vorfommenden Tumnels,
Briiden und fonjtigen Bauobjecte auf die Augfubrung file die Anlage nur Eines Beleifes mit
den erforderlidhen Anusweidgeleifen befdyrantt werde.

Den Unterbau fite ein jweited Geleife herzuftellen und diefed Geleife ju legen, ift der Eon=-
ceffiondr erft dann verpflichtet, wenn vev jaheliche Nobertrag der Bahn wahrend ywei auf ein-
ander folgender Jahre die Jiffer von Ginbunvextfiinfzigtaufend Gulven in Silber per Meile
erreidt,

Artitel VIL

Mit der Durdhfiihrung diefed Gefefed werden der Finanyminijter und der Minifter fic
Hanvel und BVoltawirthidyaft beauftragt.
Wien, am 10. Auguft 1865.

Frang Jofepb m. p.

Braf Weleredi m. p. Grof Larifch:WMoenich m. p.
Auf Alerhochfte Anordmung:

Nitter von SHnrda m. p.

Obr. 14: Zacatek a konec zvlastniho zdkona, cast zakona o cené a trasovani drahy z

Kosic do Bohumina (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)
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Obr. 15: Protokol ze dne 21. dubna 1868 o zahdjent politické pochiizky z Tésina az po

uherskou zemskou hranici (zdroj: Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

Po skonceni prvni svétové valky Rakousko-Uhersko zaniklo. Pro vznikajici
Ceskoslovensko méla Kogicko-bohuminska dréha velky vyznam. Jako jedina totiz
spojovala Ceské zemé s vychodnim Slovenskem. (Friiwirt, 1976) O tuto ¢ast Slovenska
se vedly spory, avSak v ramci Trianonské smlouvy byly vymezeny hranice a tato ¢ast
izemi byla ponechdna Ceskoslovensku. V této dobé se také vedly pie s Polskem o
oblast T¢sinska, kudy vedla zeleznice, jelikoz byly dva nazory na tpravu hranic. Ze
zacatku tohoto sporu bylo TéSinsko obsazeno Polskem, ale po Sedmidenni vélce se tato
oblast pripojila k Ceskoslovensku. K Ceskoslovensku byla pfipojena ostravsko-
karvinska tihelna panev, Zelezni¢ni trat’ Bohumin — Té€Sin — Jablunkov. Definitivné pak
bylo rozhodnuto na velvyslanecké konferenci ve Spa, kdy T¢&Sin, kterym protéka feka
Olse, byl rozdélen na dvé ¢asti: TéSin na stran¢ Ceskoslovenské - v této oblasti vzniklo

pozdgji nové mésto Cesky Tésin a Ciezsyn na strané polské. (Hermann, 2016)
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Obr. 16: Pivodni stanice a kolejiste na KBD v Bohuminé (zdroj: zmms.cz, 2016)

Obr. 17: Prechodnd lavka na ndadrazi Kosicko-bohuminské drdhy (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)
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8 Vliv vystavby Zeleznice na vznik a vyvoj mésta Bohumin

Vyvoj mésta Bohumin bezprostfedné souvisi s vystavbou Severni drahy cisafe
Ferdinanda a jejim napojenim na pruskou Zeleznici. Novy Bohumin vznikl roku 1847 na
misté, kde bylo vystavéno nadrazi. Az do roku 1924 se pozdéjsi Novy Bohumin
jmenoval Sunychl. P¥i nadrazi vyrostla zihy osada. Roku 1924 doslo ke spojeni
Sunychlu se vsi Kopytov a nové vzniklou obci. (Hermann, 2016) Na tomto uzemi leZelo
nadrazi sousedni obce Bohumina, obec tedy pftijala nazev Novy Bohumin, pfi¢emz se
stala méstem. V letech 1948 — 1954 tvotily obce Novy Bohumin a Stary Bohumin
spojenou obec Bohumin. (Drkalova, 1976) Novy Bohumin se poté jesté jednou

osamostatnil, avSak vroce 1973 byl znovu spojen se Starym Bohuminem pod

soucasnym nazvem Bohumin. (Hosak L., 1967)

Obr. 18: Prednddrazni prostor stanice Bohumin po roce 1904 (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

Osada vyrastajici v okoli nadrazi ptildkala mnoho lidi vcetné ufednik,
femeslnikll 1 dé€lnikd. V prvé fadé byly vystavény dvoupatrové ¢inzéky pro Zelezni¢ni
ufedniky a celniky rakouského celniho ufadu. Postupem Casu zacaly vznikat obchody,
soukromé i sluzebni domy, dokonce byla vybudovana i prvni $kola v Bohuming-

nadrazi. V blizkosti nadrazi byl ztizen posStovni Gfad, aby se zjednodusila manipulace se
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zasilkami. Poté byla na trati Viden — Bohumin zavedena vlakova poSta. Neustale
pfibyvaly domy obchodnik a femeslnikd, pozd¢ji i1 tovarny, které lakaly blizkost
ostravsko-karvinského kamenouhelného reviru a vyhodné poloZzeni na dulezité

7elezniéni draze. (Grobelny A., Cepelak B., 1976)

8. 1 Znak mésta Bohumin

Znak meésta a jeho vyvoj je Gzce propojeny se vznikem a vyvojem Zeleznice.
Symbolizuje, jak je pro mésto tento Zelezni¢ni uzel vyjimeény. Tvoreni velkych
spravnich celkd bylo divodem k uskute¢néni integrace obci Bohuminska v jednu obec
S nazvem Bohumin. Jadrem této sloucené obce byl byvaly Novy Bohumin, ktery jiz
dlouho byl centrem bohuminského obvodu po strdnce hospodaiské, kulturni a obchodni.
Po slouceni s obci Kopytov byly do obecniho znaku pridany znaky byvalych obci a
znak Bohumina nadrazi. V hornim ¢erveném poli se nachazelo Zelezni¢ni kolo — znak
Bohumina nddrazi, v pravém dolnim zeleném poli byla stiibrna péticipa hvézda a pod ni
stiibrna radlice — znak Sunychlu a v levém dolnim zeleném poli byl stéibrny ry¢ — znak
Kopytova. Do roku 1924 méla tato obec nazev: Obec Sunychl — Bohumin nddrazi —

Kopytov. V roce 1924 byl ndzev zménén na Novy Bohumin. (Sima B., 1976)

Obr. 20: Znak obce Sunychl — Bohumin nadrazi — Kopytov (zdroj: Baletka L., Louda J.,
1980)
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V soucasnosti mésto Bohumin disponuje historickym méstskym znakem, avSak
Vv ramci veétsiny méstskych znakt v ¢eskych zemich jde o symbol velice mlady, jehoz
vznik se datuje k roku 1967, kdy jej na zaklad¢ navrhu Jifiho Loudy schvalilo dne 22.
Cervna 1967 plenarni zasedani tehdejsiho MENV. Po slouceni Nového a Starého
Bohumina v roce 1973 se tento znak stal mestskym znakem Bohumina a svou podobu si

zachoval dodnes. (Tejkal J., www.mesto-bohumin.cz, 2007)

Obr. 21: Soucasny znak mésta Bohumin (zdroj: heraldikamest.wz.cz, 2007)

Popis znaku: V ¢erveném poli na obracené stiibrné vidlici se uprostied nachazi ¢erné
ozubené kolo, na modré hlavé §titu znaku je situovano zlaté oktidlené kolo. Obracena
vidlice jako hlavni znameni vyjadiuje Zelezni¢ni cestu z ¢eskych zemi na Slovensko a
na sever do Polska. Ozubené kolo na vidlici, pak zdlraziiuje polohu obce Novy
Bohumin na tomto rozcesti a jeho pramyslovy charakter. Hlava §titu, kterd patii mezi
heraldické kusy, je v barvach T¢&Sinska a vyzdvihuje vyznam Bohumina a jeho ptivod

pfi stavbé drahy a Zeleznice. (Sima B., 1976)

8. 2 Nadrazi v Bohuminé

Podle projektu se melo nadrazi v Bohuminé stavét nedaleko dvora Kralovec, kde
jiz byla vytyCena parcela, ale radni byli proti. Proto se komise svého zdmeéru ziekla, a

zacalo se stavét v jiz zminéné lokalité na zemi obce Sunychl.

sl 8 ._,_1 ,_,.J‘ﬂ,_..zl ' R S e " i L.N % e

Obr. 22: Planek odbavovaci haly bohuminského nadrazi urcend pro celni odbaveni

cestujicich (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)
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Prvni budova bohuminského nédraZzi byla spolu s kolejistém dostavéna kratce po
slavnostni jizd¢ prvniho vlaku v kvétu roku 1847. Byla postavena podle vzoru ttedniho
stavitele Severni drahy Ferdinandovy p. Jiinglinga. Stani¢ni budova sestavala ze dvou
jednopatrovych ktidel, vzajemné propojenych stiedni piizemni ¢asti, jejiz stfecha
presahovala a kryla otevieny prostor pro cestujici. Vlaky vjizd€ly do stanice vraty, ktera
se pred prijezdem kazdého vlaku otevirala. (Teister, Vesely, 2006)

Po zdvojkolejnéni traté Ostrava — Bohumin v roce 1860 byla postavena nova
stanicni budova. Vroce 1867 mélo nadrazi jiz 12 koleji a 2 skladistni budovy.
Pozadavky na prepravu vzristaly velmi prudce, ze mnozstvi muselo byt limitovano
omezenou propustnosti trati. Jednotlivé drdhy se snazily vzniklou situaci feSit
zdokonalovanim Zzelezni¢niho svrsku, rozsSifovanim a zlepSovanim lokomotivniho a
vozového parku, déale rozvojem sdélovaciho a zabezpefovaciho zatfizeni a predev§im
stavbou vyhyben, novych stanic a rozsifovani stanic pivodnich. VSechny trat¢ byly
postupné zdvoukolejniovany. (Friiwirt, 1976)

V roce 1883 bylo vystavéno levé prfednadrazi a postavena valecnd rampa, v roce
1887 doslo na severni stran¢ stanice k prodlouzeni vSech koleji. Pfestavéno bylo 1
osobni nadrazi. Starou nadrazni budovu v létech 1902—1904 nahradila budova nova. Ani
to vSak pro stale nariistajici pfepravu jak osobni, tak nakladni nestacilo. Nedaleko
Bohuminského nadrazi byla v roce 1907 spravou Severni drahy cisafe Ferdinanda
postavena i pfizemni budova, ur€ena pro Zadatele o vyst¢hovani do zamofti, kteti odtud
houfné odjizdéli. V budové byla jak celni sprava rakouska, tak i pruskd, vydejny
cestovnich dokladi, oSetfovna a maly bufet. V roce 1908 se zacalo s vystavbou vnéjSiho
nadrazi na jih od levého prednadraZi s vlastni vytopnou, skladkou uhli pro zbrojeni
lokomotiv a vodarnou. (Teister, Vesely, 2006)

V roce 1910 zde byla vystavéna i spojovaci kolej do Annabergu na Pruskou
dréhu prince Viléma a spojka na KoSicko-bohuminskou drdhu. Po prestavbé celé
bohuminské stanice po roce 1915, se stala nejvétsim Zelezni¢nim uzlem. Svou roli zde
mélo 1 napojeni primyslovych vle¢ek z nové vznikajicich podniki, které tak mély
moznost vyhodné dopravy materialu a svych vyrobki k zdkaznikovi. Mezi prvni patfila
vlecka do rourovny Alberta Hahna, k ni pfibylo spojeni do Moravsko-slezskych
dratoven, rafinerie mineralnich oleji Larische-Monnicha, cihelny aj. (Teister, Vesely,
2006)
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Obr. 23: Viecka do chemickych zavodii v Bohuminé (zdroj: Zelezniéni muzeum

moravskoslezské, 2016)

NejstarS$i vytopnou byla tzv. pruskd vytopna, ke které byla v roce 1891
pfistavéna novd, jiz pulkruhova s tfemi kandly a vétsi tocnou pro otdceni delSich
lokomotiv. Mezi léty 1912—1915 poté ptibyla i dalsi vytopna pro lokomotivy o deseti
stanich. (Teister, Vesely, 2006)

srody Asorabery

STATION ZELEZNICNI STANICE ‘
ODERBERG BOHUMIN

(1915 - 1938)

PRAVE
PREDNADRAZI ¢ ooms

1) - STRAZNI DOMEK §) - UBYTOVNA LEVE
3 - STANOVISTE POSUNOVACT 9’ - VODARNA PREDNADRAZI
3 - VEPRAVCL VLAKU 10 - KOLEJOVE BRZDY
4 - DOZORCI POSUNU 11 - KUTALN MISTR
(5 - ORCHOD PRO ZAMESTNANCR 12 - KOLEJOVA VAHA
6 - VWIYBKARSKE STANOVISTR 14 - CRLNT KANCRLAR
{77 - LAMPARNA A SKLAD OLEJE

Obr. 24: Plin bohuminské stanice z roku 1915 (zdroj: Zelezni¢ni muzeum

moravskoslezské, 2016)
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Piivodni nadrazni budova KoSicko-bohuminské drahy na severni stran¢ dnesniho
pravého prednadrazi byla postavena v roce 1868. Do roku 1872 zde byla umisténa i
sprava provozu KoSicko-bohuminské drahy pro usek z Bohumina do TéSina. Od roku
1898 v ni zlstala jen kancelat pfednosty KoSicko-bohuminského néddrazi a ostatni
kancelafe byly umistény v nové stani¢ni budové postavené blize k rourovné firmy
Hahn, a dodnes stojici na rohu ulic Bezru¢ovy a Lidické. KoSicko-bohuminska draha
méla v Bohuming€ i1 svou vlastni vytopnu pro odstaveni lokomotiv a jejich udrZbu,
nachazela se tam i sklddka uhli, palivového dfivi, odpopelovaci kanal a vodarna.
Pivodni vytopna byla v roce 1902 doplnéna plilkruhovou remizou s to¢nou. V roce
1922 byla ob€ nadrazi, jak KoSicko-bohuminské drahy, tak i Severni drdhy cisafe
Ferdinanda sloucena, a vlaky ve sméru od KoSic zajizd€ély az k nastupiStim hlavni

stani¢ni budovy. (Hermann, 2016)

NOVY BOHUMIN. NEU ODERBERG,

Obr. 25: Stanice Bohumin v r. 1923 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

V letech 1902 az 1904 byla piestavéna v novorenesan¢nim stylu a tuto podobu si

zachovala az dodnes. Dale prob&hla vystavba nastupist’ a zdzemi nadrazi.

Obr. 26: Soucasnd podoba ndadrazni budovy v Bohuminé (zdroj: www.mesto-
bohumin.cz, 2016)

37



8. 3 Vyvoj poctu obyvatel a doma v Bohuminé

Vyvoj poctu obyvatel a domti v Bohuminé€ vychazi z Historického lexikonu obci
Ceské republiky 1869-2005 a Statistického lexikonu Ceské republiky 2013. Z grafu 1:
Srovnani vyvoje poctu obyvatel v Novém a Starém Bohuminé a grafu 2: Srovndni vyvoje
poctu domu v Novém a Starém Bohuminé vyplyva pfesun centra mésta z dneSniho

Starého Bohumina do Nového Bohumina.

Graf 1: Srovndni vyvoje poctu obyvatel v Novém a Starém Bohuminé
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zdroj: Cesky statisticky uiad, 2006, Cesky statisticky ufad a Ministerstvo vnitra 2013

Vznik Starého Bohumina se datuje k ptfelomu 12. a 13. stoleti, kdy zde vznikla
prvni osada na biehu feky Odry. (Sima, 1976) Novy Bohumin vznikl mnohem pozdéji,

38



Vv poloviné 19. stoleti, pravé diky rozvijejici se Zeleznici a s ni spojenym rozvojem
primyslu a obchodu, jelikoz do té doby mélo mésto prevazné zemédélsky charakter.

Dokonc¢ené bohuminské nadrazi, napojeni Severni drédhy cisaie Ferdinanda
s hornoslezskou dréhou prince Viléma a nasledna vystavba KoSicko-bohuminské drahy,
to vse zvysilo vyznam zelezni¢niho uzlu a vzbudilo zdjem zahrani¢nich i domécich
investord, ktefi si uvédomovali ptilezitosti rychlého pfesunu surovin i zbozi na velkou
vzdalenost. K pramyslové revoluci na Bohuminsku vedl vznik dvou velkych
pramyslovych podnik. Roku 1885 vznika v tésné blizkosti Zeleznice Rourovna, a. s.
majitele Alberta Hahna a Moravskoslezska akciova spolecnost pro dratovensky priimysl
se sidlem v Opave, které také ptispéli k rozvoji nové obce. Mimo jiné zacalo v okoli
vznikat dal§i mnozstvi primyslovych podnikli — Rafinérie mineralnich olejl, tovarna na
chemické barvy, které piilakali nové osadniky, kteti zde pfisli za praci. (Deml, 1997)

Celkovy pohled na vyvoj poctu obyvatel se dd rozdélit do dvou hlavnich
imigrac¢nich vIn. Prvni imigra¢ni vlna souvisela s budovanim Zeleznice a datuje se mezi
lety 1847 — 1880. Jednalo se o zaméstnance soukromych Zelezni¢nich trati, ktefi zde
zacali budovat své piibytky. V tomto obdobi se zde pfist€éhovalo piiblizné 1 800
obyvatel, jelikoz zaméstnanci zeleznice, statni Ufednici, obchodnici i femeslnici zde
piichazeli i se svymi rodinami. (Hemann, 2016) Nejvétsi rozvoj obce a nartist obyvatel
nastal béhem druhé imigraéni viny v letech 1880 — 1910. Tato imigrace byla podminéna
primyslovou revoluci na Bohuminsku, jelikoZ pivodni obyvatelstvo nebylo schopno
pokryt potiebné pracovni sily, proto se zde st€hovali kvalifikovani délnici v oblasti
techniky z celé Moravy, pruského Hlugina, Styrska a Dolnich Rakous. (Drkalova, 1976)
V tomto obdobi se do Bohumina (dnes Novy Bohumin) nast€éhovalo okolo 8 000
novych osadnikl. NarGst nového obyvatelstva zaznamenali i okolni obce, avSak zde
nebyly hodnoty tak vyrazné. V ptipad¢ dnesniho Starého Bohumina se pocet zmenil o 1
500 obyvatel, coz je patrné také z grafu.

Dals§im zasadnim meznikem ve vyvoji po¢tu obyvatel byly bezpochyby svétoveé
valky, které zasahly do vyvoje tohoto hrani¢niho mésta. Narodnostni sloZeni obyvatel
situaci béhem valek opét zhorsovalo. Do holocaustu zilo v Bohuminé také okolo 500
osob zidovského vyznani, dale zdejSi muzi museli jit bojovat za Némecko, coZ pfinaselo
ztraty. (Drkalova, 1976) Povale¢ny pokles zpusobil odsun Némct a mimo jiné i odchod
obyvatel do ciziny. Celkovy ubytek obyvatelstva v Novém Bohuminé po druh¢ svétové
valce byl okolo 1200 obyvatel, coz bylo 12,5 %. Ve Starém Bohuminé se pocet
obyvatel zmensSil o cca 250 obyvatel, coz bylo 7,8 %.
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Od 50. let 20. stoleti dochazelo opét k rapidnimu nértstu obyvatel a to z divodu
rozvoje primyslu na Bohuminsku a hornictvi na Karvinsku. Lidé se zde stéhovali
z celého Ceskoslovenska. Vrchol urbanizace nastal v 80. letech 20. stoleti, kdy se
obyvatelé sté¢hovali z venkova do mensSich mést za praci. Dalsim faktorem zvySujiciho
se poCtu obyvatel byla vysokd porodnost silnych roc¢nikii 70. let tzv. generace
Husakovych déti.

Trendem konce 20. stoleti a pocatku 21. stoleti je odliv obyvatel do véSich mést
a s tim uzce spjaté st¢hovani za ,,lepsi praci v oboru, ktery neni primyslové zaméten.
Dalsim divodem je dlouhodobd vysokd mira nezaméstnanosti, kterd postihuje
Moravskoslezsky kraj, neustdlé pie o Ostravsko-karvinské doly a nejistd prace
zaméstnancli byvalych Zelezaren a dratoven Bohumin spojena s automatizaci a
sniZzenim vyroby. To vSe souvisi s dneSnim ubytkem obyvatel na tomto tizemi, kdy tento

trend neustale pokracuje a kraj se vylidnuje.

Graf 2: Srovndni vyvoje poctu domit v Novém a Starém Bohuminé
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zdroj: Cesky statisticky uiad, 2006, Cesky statisticky ufad a Ministerstvo vnitra 2013

V navaznosti na imigrac¢ni vlny probihala vystavba obytnych doml a vznik
prvnich kolonii, ve kterych bydleli pfevazné rodiny Zeleznicati, Gfednik a délniki

z mistnich tovéren viz Tab. & 6: Seznam kolonii. (Sima, 1983) V bezprostiedni
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blizkosti nadrazni budovy byla vybudovana jedna z prvnich kolonii — Nédrazni kolonie,

kterd se nachazi mezi ulicemi 9. kvétna a ul. Néadrazni. Tyto obytné domy byly

vystavény spolecnosti Severni draha cisafe Ferdinanda soucasné s budovanim néadrazni

budovy. Tato kolonie svym vzhledem dodnes vypovida o plivodni vystavbé nové

vznikajictho mésta. Na pocatku 20. stoleti byly vystavény dal§i obytné domy patiici

Rafinerii minerédlnich olejt, které se nachéazeji v blizkosti centra Nového Bohumina.

Vétsina obytnych domii byla vystavéna spolecnosti Rourovna Alberta Hahna a

Moravskoslezskou akciovou spolecnosti pro dratovensky primysl, které slouzily jako

ufednické a délnické byty. (Horak, 2005)

Tab. €. 6: Seznam kolonii

objekt rok stavby | investor pivodni zamér soucasny stav
larska ifednické :
Ocelafska 1885,1896 | AHR, as. | rednickéa 50. leta demolice
kolonie délnické byty
Kasarenska 1 191 : :
asar.etzzs) a 896, 1916, AHR, a.s. Obyfne domy a 1999 demolice
kolonie 1932 kasarny
Olejova kolonie™ | 1897,1906 | AHR, a.s. obytné domy 70. 1éta demolice
K p ;
Vysokopeeni 1911 AHR as. | CPYIMEdOMYPIO | b omi majitelé
kolonie mistry a délniky
Méstska kolonie® 1321’ 1914, AHR, as. bytové domy 2015 demolice
Uredn(é)cke 1896. 1911 | AHR, as. rec,hvtelslfa b’udova lobj ek‘fvdochovan —
domy + Gfednické byty | kancelare
% , Cisticka odpadnich
Maroko 1897, 1911 | MS, a.s. obytné domy vod a firma Bekaert
Mistrovské AIng
S STOVEE S 1896 MS, as. dfednické byty | OV Pro socidln€
ufednické domy slabsi skupiny
Cervena kolonie® | 1907, 1911 | MS, . hospodifskéa 1 1980 ~ = 1981
obytné budovy demolice
Tratova .
o o 1912 MS, as. obytné domy | 1986 demolice
Utednické a
inzenyrské 1920 MS, a.s. domy ufednika Soukromi majitelé
domyV)
Nadrazni , ,
kolonie®? 1897 KFNB obytné domy obytné domy
Rafinerska Rafinérie byty pro socialné
. 1908 . . < .
kolonie®? min. olejii obytné domy slabsi skupiny

41

zdroj: Horék, K. 2005




LEGENDA |&vestor: L_ AHR, as. . MS, as. l_ KFNB . Rafinérie mineralnich oleji

Obr. 27:Lokalizace kolonii v roce 1936 (zdroj: Vojensky zemépisny ustav, 1936, upravil
Skokan, J., 2017)

(poznamka: Nazvy kolonii jsou soucésti Tab. €. 6: Seznam kolonii, kde horni ¢iselny index objektu odpovida

¢iselnému oznadeni objektu na mapg)
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9 Dopravni obsluzZnost Zelezni¢ni stanice Bohumin

Dopravni obsluznost Zelezni¢ni stanice vV Bohuminé je vysoka. Stanici denné
projede velké mnozstvi vlakt. V zafi roku 2015 to bylo primérné 260 vlaki za den.
V zati roku 2016 se primérny denni pocet vlakl projizdéjicich stanici Bohumin snizil o
1 vlak, z toho vyplyva, ze stanici denné projelo 259 vlakd. Provoz vlakt osobni dopravy
se nepatrn¢ zvysil, avSak pocet nakladnich lokomotivnich vlakt se snizil.

Stanici projizdi tyto druhy vlakl: osobni vlaky (Os), rychliky (R), expresy (Ex),
lokomotivni vlaky (Lv), soupravové vlaky (Sv) expresni ndkladni vlaky (Nex),
manipulacni nédkladni vlaky (Mn), pribézné ndkladni vlaky (Pn) a sluzebni vlaky (Sluz).
(www.szdc.cz, 2016) Vétsina vlaki projizd&jici touto stanici ma elektricky druh trakce,
nckteré nakladni vlaky jsou vSak dieslové. Osobni vlaky (Os) slouzi k pfepravée
cestujicich na krats$i vzdalenosti. VétSinou zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach své
trasy. Rychliky (R) patii také mezi vlaky piepravujici osoby. Tyto vlaky jsou urCeny pro
stfedni a del§i vzdalenosti a cestujici si mohou zakoupit mistenku. Expresy (Ex) jsou
vlaky nejvyssi kategorie. Jsou urceny pro piepravu cestujicich na delsi vzdalenosti. Na
své trase zastavuje pouze ziidka a to zejména ve stanicich vétsich mést. Ukolem
soupravovych vlaku (Sv) je zajistit pfemisténi soupravy osobnich vozi do vychozi
stanice nebo do stanice koncové. Tyto vlaky nepfepravuji cestujici. Dal§im vlaky
projizdg€jici v Bohuminé patfi mezi ndkladni vlaky. Lokomotivni vlaky jsou vlaky
slozeny z hnaciho vozidla nebo zné€kolika hnacich vozidel jedoucich jako vlak.
Expresni nakladni vlaky (NEx) jsou urceny k pfepravé ptrednostnich zasilek. Jedna se
zejména o mezistatni pfepravu. Manipulac¢ni ndkladni vlaky (Mn) jsou ur¢ené k svozu a
rozvozu zatézi v ramci mezilehlych stanic. Vlaky uréené pro pifepravu zatéze mezi
vlakotvornymi stanicemi a ptimé ucelené vlaky nazyvame jako prubézné nakladni vlaky
(Pn). DalSim druhem vlaku projizdéjicich ve stanici Bohumin jsou sluZebni vlaky
(Sluz). Tyto vlaky slouzi pro potfebu provozovatele drahy. (www.zelpage.cz, 2016)

V useku Bohumin — Ostrava praimérné projede béhem 24 hodin cca 230 vlaku.
Ve vybraném ¢asovém rozmezi (24 hodin) dne 20. 9. 2016 od 9:30 az 21. 9. 2016 do
9:30 se na intenzité vlakové dopravy v tomto useku podilelo 49 vlakti osobnich, 29
rychlikli, 49 exprest, 18 soupravovych vlakii, 33 lokomotivnich vlakt, 10 expresnich
nakladnich vlakd, 31 prabéZznych nakladnich vlak®, 3 manipula¢ni ndkladni vlaky a 3
vlaky sluzebni. Konkrétni vlaky viz ptiloha ¢. 1 — Tab. &. 1: Skutecné prujezdy viaku v

useku Bohumin — Ostrava.

43



Dalsim sledovanym tsekem byla trat’ mezi Bohuminem a Chalupkami (PL). Na
tomto useku projelo béhem stejného vybraného ¢asového rozmezi 10 vlaki. Jednalo se
o 8 vlakil osobnich a 2 expresy. Konkrétni vlaky viz ptiloha ¢. 1 — Tab. ¢. 2: Skutecné
prijezdy viakii v useku Bohumin — Chalupki (PL).

Tab. &. 7: Primérny denni pocet viakii v ZST Bohumin za 9/2015 a 9/2016

Druh vlaku 9/2015 9/2016
Osobni Dalkova Ex, R 85 86
doprava

Regionalni Os, Sv | 85 87
Nakladni | Néakladni vlaky 51 52
doprava

Lokomotivni vlaky | 35 29

Sluzebni vlaky 4 5

zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016

(poznamka: Vypocet je proveden nasledujicim zptisobem - z Centralniho dispecerského systému jsou sumarizovana

data vSech vlakil podle pozadovanych kategorii za vybrany mésic, jednotlivé sumy jsou vydéleny poctem dni)

Zelezniéni obsluznost ve stanici Bohumin zabezpe¢uji dvé dopravni spole¢nosti:
Ceské drahy a.s. a Leo Express a.s. Detailni popis vlakovych spojii obsahuje tabulka
Tab. ¢&. 8: Cetnost viakovych spojii platndg od 11. 12. 2016 — spolecnost Ceské drihy a
Tab. &. 9: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express.
Velmi vyznamnym propojenim Zzelezni¢ni a letiStni obsluznosti je vlakovy spoj: Mosty
u Jablunkova — Cesky T&$in — Karvina hl.n. — Bohumin — Ostrava hl.n. — Ostrava-
Svinov — Studénka — Sedlnice — Mosnov-Ostrava Airport, ktera byla uvedena do
provozu 13. 4. 2015.

Obr. 28: Zeleznicni termindl — letisté Mosnov (zdroj: domaci.ihned.cz, 2015)
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Tab. &. 8: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Ceské drdhy

trat’ typ vlaku — dny v tydnu Cetnost

osobni vlak — kazdy den 24

osobni vlak — pouze pracovni dny 2

rychlik — kazdy den 16

trat’ 270 Bohumin — Pierov | rychlik — pouze pracovni dny 2
— Ceska Tiebova (- Praha), | Express — kazdy den 5
Studénka — Mosnov, Express — pouze pracovni dny 2
Ostrava Airport EuroNight 3
EuroCity 6

SuperCity (Pendolino) 3

R409 (Moska — Nice)

pouze patek

trat’ 320 Bohumin - Cadca

osobni vlak — kazdy den

19

osobni vlak — pouze pracovni dny

rychlik — kazdy den

Express — kazdy den

EuroCity

EuroNight

NIRR Wb~

trat’ 300 (Bohumin) —

Prerov — Brno

rychlik — kazdy den

rychlik — pracovni dny + sobota

rychlik — pracovni dny + nedéle

rychlik — pouze nedéle

AN

zdroj: www.cd.cz, 2016

Tab. & 9: Cetnost viakovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express

. . odjezd z vychozi prijezd do omezeni jizdy
SpoJ Cetnost . o . .
stanice cilové stanice vlaku
.. y v useku Kosice —
Kosice - Cadea - 5:01 13:19 Karvina nejede
Tiinec — Bohumin — 2 L, Y
Olomouc — Praha Vv utery a ve stiedu
23:06 7:19 bez omezeni
4:55 8:19 nejede v utery
Bohumin — Olomouc - 4 10:55 14:19 nejede v utery
Praha 11:55 15:19 bez omezeni
19:55 23:19 bez omezeni
Karvind = Bohumin - 1 15:38 19:19 bez omezeni
Olomouc — Praha
14:13 22:38 b i
Praha — Olomouc — - cz Omeze,m,
Bohumin — Cadca — 2 v Useku Karvind —
.. 20:13 4:32 Kosice nejede
Kosice L, "
Vv utery a ve stfedu
Bohumin - Karvina 1 14:45 15:02 bez omezeni
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Bohumin je vyznamna Zelezni¢ni kiizovatka, coz se piiznivé projevuje v jeho
dostupnosti vlakovymi spoji. Na dopravu vlakovou navazuje doprava autobusova. Pred
nadrazni budovou se nachdzi digitalni informacni tabule, kterou zabezpecuje
Integrovany dopravni systém Moravskoslezského kraje — ODIS. Nachazi se zde
aktudlni autobusové spoje (viz priloha ¢. 3 — fotodokumentace, Obr €. 20: Informacni
tabule ODIS). I kdyz v Bohumin¢ neexistuje méstskd hromadna doprava, roli MHD
nahrazuje piiméstska autobusova doprava tvoiena témito linkami: Bohumin — Ostrava
(délka trasy 18 km, pocet zastavek 23), Bohumin — Rychvald — Orlova (délka trasy 15
km, pocet zastavek 22), Bohumin — Dolni Lutyné — Orlova (délka trasy 10 km, pocet
zastavek 17), Bohumin — Petivald — Orlova (délka trasy 19 km, pocet zastavek 27),
Bohumin — Dolni Lutyné (délka trasy 11 km, pocet zastavek 23) a Bohumin — Dolni
Lutyné¢ — Détmarovice — Karvind (délka trasy 27 km, pocet zastavek 37). VSechny
autobusové linky, zacinaji nebo konc¢i na autobusovém stanovisti v Novém Bohuming,
druhou nejfrekventovanéjsi zastavkou je Novy Bohumin — Zelezni¢ni stanice, kterd se
nachdzi na ulici Adama Mickiewicze. Pfiméstskou autobusovou dopravu provozuje

dopravce CSAD Karvina. (www.idos.cz)

Tab. & 10: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 do 9. 12. 2017

linka cetnost spojit béhem cetnost spoji
pracovnich dni béhem vikendu

Bohumin — Ostrava 28 12
Bohumin — Rychvald — Orlova 9 6
Bohumin — Dolni Lutyné — Orlova 14 11
Bohumin — Petivald — Orlova 17 8
Bohumin — Dolni Lutyné 11 5
Bohumin — Dolni Lutyné — Détmarovice —

Karvina e °

zdroj: www.3csad.cz, 2017

Dalsi dopravni spole¢nosti je Leo Express, ktera zajiStuje mezistatni spoje do
Polska a Rakouska. Jeji soucasti je také Tiger Express, ktery poskytuje dopravu na
letisté¢ v Polsku a Rakousku. Autobusova zastavka se nachazi na ulici Adama
Mickiewicze v bezprosttedni blizkosti nadrazi. Uvedené autobusové spoje jsou bez

omezeni a jezdi kazdy den véetné vikendd.
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Tab. & 11: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost Leo Express

Linka ¢etnost spoji/den
Varsava — Lodz — Katovice — Bohumin — Olomouc — Brno — Viden 1
Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice — Lodz — VarSava 1
Lvov — Krakov — Katovice — Bohumin — Olomouc — Brno — Viden 1
Viden — Brno — Olomouc — Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov 1
Bohumin — Katovice — Krakov — Lvov 1
Bohumin — Katovice — Krakov 2
(poznamka: usek Videnn — Bohumin bude uveden do provozu od 17. 1. 2017) ZdI’OjZ WWW. Ie.cz, 2016

Tab. &. 12: Cetnost autobusovych spojii platnd od 11. 12. 2016 — spolecnost TigerExpress

Linka ¢etnost spoju/den
Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice Airport 6
Ostrava — Bohumin — Rybnik — Katovice — Krakov Airport 3
Ostrava — Bohumin — Rybnik — Vratislav Airport 1
Bohumin — Ostrava — Olomouc — Brno — Viden Flughafen 1

zdroj: www.le.cz, 2016, jizdni fad platny od 11. 12. 2016

Propojeni Zelezni¢ni dopravy s dopravou osobni je zajisténo dvéma parkovisti
pro osobni automobily. Kapacita parkovacich mist parkovisté na ulici 9. kvétna je 60 a
parkovi$t¢ na Masarykové ulici je 100. Pfed nédrazni budovou je také vyhrazené
parkovisté pro taxi sluzbu, kterou mohou cestujici také vyuzit. Zde je parkovaci plocha

pro 4 vozidla taxi sluzby.

>
7
&8

5\‘@

2
o

LEGENDA

m autobusova zastavka CSAD
Karvina a. s.

autobusova zastavka LEO
Express a. s. a Tiger Express

I parkovisté

budova nadrazi

o parkovaci plocha pro taxi
sluzbu

Obr. 29: Mapa dopravni obsluznosti (zdroj: www.mapy.cz, upravil Skokan, J., 2017)
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10 Breclav a Bohumin - podobnosti a odliSnosti dvou uzli

Mésta Bohumin a Bfeclav maji spoleCnou minulost a také budoucnost. Obé
mésta jsou piihrani¢ni, oba uzly jsou kfizovatkami vyznamnych koridort. Navic je
zelezni¢ni uzel v Bfeclavi jednim z vyznamnych vnitrostatnich uzli na Moravé. Byl
také nejstarSim uzlem v rakouské monarchii a je nejstarSi v celé Stredni Evropé.
Vystavba Zeleznice méla ohromny vyznam pro vyvoj samotného meésta, jak je tomu také

v ptipad¢ Bohumina.
10. 1 Dopad Zeleznice na rozvoj mésta Breclav

Prvni zminky o Bfeclavi se datuji k 6. stoleti. Po zavedeni Zeleznice byla v roce
1872 Bteclav povysena na mésto. (Hortvik, Kordiovsky a kol., 2003) Vznikaly zde traté
smétujici smérem k Brnu a Olomouci (zde vyjel prvni vlak smérem na Pierov 1. 5.
1841), v roce 1872 byla zprovoznéna odbocka na Mikulov a Znojmo, dalsi ptibyla v
roce 1901 do Lednice a 1909 do Bratislavy. (Gersic, Skoll, Prisa, 1989) Diky Zeleznici
se zacal v Bfeclavi rozvijet primysl. Primysl se zde rozvijel ohromnou rychlosti.
Nejprve vznikl v roce 1862 Kuffnerim cukrovar, dale Postorenska knizeci cihelna,
chemic¢ka na vyrobu hnojiv a pila. Rozmach v podnikéni pfinesl velky narast
obyvatelstva. (Hortvik, Kordiovsky a kol., 2003) Ve tticatych letech zde zilo spole¢né
se Starou Bfeclavi 2 952 obyvatel a v roce 1872 byl pocet jiz dvojnasobny a 0 osm let
pozdéji to bylo pies 7 000 obyvatel. Na zac¢atku dvacatého stoleti uzel zaméstnaval 1
200 osob. Po prvni svétové valce, kdyZ se mésto stalo hrani¢ni Zelezni¢ni kiiZovatkou a
celni stanici, se pocet osob zamé&stnanych v oblasti Zeleznice zvysil na dva tisice. V

dnesni dobgé jiz tolik lidi na nadrazi nepracuje. (Gersic, Skoll, Prisa, 1989)
10. 2 Bohumin a Breclav jako soucast koridoru

Bteclav je spojena s Bohuminem nejen obdobnym vyvojem, ale oba uzly byly
soucasti Severni drahy cisafe Ferdinanda. Mezi Bieclavi a Pferovem byl zahajen provoz
v roce 1841, trat’ mezi Pferovem a Lipnikem nad Be¢vou v roce 1842. Prvni vlak z
Lipnika do Bohumina pfijel v roce 1847. Od roku 1851 se zacalo se zdvoukolejiiovanim
v cCasti Prerov - Lipnik nad Bec¢vou. Zdvoukolejnéni celého useku bylo dokoncéeno v
roce 1906. (Schreier, 2004) Dnes je tento tGsek soucasti tzv. druhého zelezni¢niho

koridoru a je vyznamnym nejen vnitrostatnim tranzitnim spojenim.
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10. 3 Bohumin a Breclav kiiZovatky koridori

Pro Ceskou republiku byly definovany &tyii tranzitni Zelezniéni koridory, které
jsou obsazeny v evropskych dohodich a dokumentech Mezinarodni evropské unie
(UIC). V navaznosti na evropské rozdéleni byly u nas stanoveny trasy nésledujicich

zelezni¢nich koridoru:

,» Vychodo - stiedomoisky koridor: prvni zelezni¢ni koridor (Berlin - Dresden) - Décin

- Praha - Pardubice - Ceska Tiebova - Brno - Bieclav - (Wien / Bratislava - Budapest)

Baltsko - jadransky koridor: druhy Zelezni¢ni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice)

- Petrovice u Karviné — Bohumin- Ostrava - Pierov - Bfeclav

Rynsko - dunajsky koridor, Cesko-Slovensky koridor: tieti Zelezni¢ni koridor (Le
Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzeii - Praha - Ostrava — Bohumin- (Zilina -

Kosice - Lvov); odbocna vétev Plzen - Domazlice - (Niirnberg)

Ctvrty elezniéni koridor (Stockholm - Dresden) - Dé¢in - Praha - Tabor - Veseli nad
Luznici - Ceské Budgjovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka -

Zagreb)* (www.mdcr.cz, 2017)

Bieclav je vyznamnou Zelezni¢ni kiiZovatkou, ktera propojuje Ceskou republiku
se Slovenskem (smér Bratislava) a Rakouskem (smér Viden). Kiizi se zde prvni
tranzitni zelezni¢ni koridor (propojeni s Némeckem a Slovenskem) a druhy tranzitni
koridor (propojeni s Polskem a Rakouskem). V Bohuminé se druhy koridor kiizi se
ttetim (propojeni s Némeckem a Slovenskem).

Koridor Bfeclav-Bohumin byl u nas posledni levostrannou trati. Od 9. prosince
2012 je tento usek pfezdivany Ferdinandka pravostranny. Timto datem se po 140 letech
zménil Cesky kolejovy provoz na kompletné pravostranny. (Schreier, 2004) Divodem
zmény bylo sjednoceni pravidel evropské zeleznicni sité. U této prilezitosti pfipravila
Ceska posta unikatni postovni razitka, ktera se ve dnech 6., 7. a 8. prosince 2012

pouzivala na nadraznich postach v Bieclavi a v Bohuming.
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Obr. 30: Pameétni list z roku 2012 (zdroj: www.minc.cz, 2012)

10. 4 Provozni srovnani obou uzla

Sidlem ptfednosty provozniho obvodu Brteclav je Bfeclav. Stanice ma tfi
uroviiova a tfi ostrovni nastupiSté. Ve stanici kona sou€asné sluzbu Sest vypravcich.
Stanice Bohumin ma celkem pét néstupist’ pro cestujici, z toho tfi ostrovni. Soucasné
pracuje ve stanici pét vypravéich, sidlo pfednosty provozniho obvodu je vSak v
Zelezni¢ni stanici Ostrava hlavni nadrazi.

Bohumin ma celkem dvanéct vlecek (Banska, Bochemie, GENTRIX s.r.0., MS
UTILITIES AND SERVICES a.s., ZDB dratovna, TSR Bohumin, SANRE spol. s r.o0.,
BENZINA s.r.o., VADS, RSM Bohumin, ROCKWOOL, DANMAX STEEL s. r.0.)
Bfeclav ma jen tfi zZelezni¢ni vleCky (Moraviapress a.s., OKV Bfeclav, Gumotex)

Bohumin ma Sestnact posunovacich obvodu, Bieclav jen devét.
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11 Soucasny stav uzlu a vyhled do budoucnosti

Konec 20. stoleti a pocatek 21. stoleti probihal v nezménéné mire, tak jako
v piedchozich obdobi. Rozsah provozu se zasadn€ nezménil, ikdyz je zaznamend mirny
nariist. Vlivem modernizace kolejovych vozidel, elektrické trakce, sdélovacich
prostiedkli, zabezpecovaci techniky a v neposledni tad¢ 1 energetiky dochazi

Kk neustalému rozvoji Zelezni¢niho uzlu Bohumin. (Hermann, 2016)

11. 1 Optimalizace uzlu

Cilem optimalizace a modernizace nadrazi, které byly zahajeny v roce 2003,
bylo zvysit rychlost, komfort a bezpecnost diky novym zabezpecovacim zafizenim.
Investi¢ni akce, kterd byla vyznamnou stavbou pfesahujici regiondlni parametry, si
vyzadala 2,5 miliardy korun. Krom¢ rekonstrukce Zelezniéniho svrsku, spodku bylo
optimalizovéno také zabezpeCovaci, sd¢lovaci a energetické zatizeni a trakéni vedeni. V
ramci stavby vyrostlo nové ustfedni stavédlo, které nahradilo 14 stavédel.
Architektonicky je feSena tak, aby nerusila raz secesni vypravni budovy. Pfi budovani
zelezni¢niho spodku byla zvolena vzhledem k bazinatému podlozi vapenna stabilizace a
kabeldz v celkové délce 300 km kabelit byla ulozena do vodotésnych kabelovodi.
Postavila se nova nastupisté a podchody a novy objekt technicko- hygienické udrzby
soupravy Pendolino. Modernizovany uzel byl uveden do provozu v roce 2006.
(Hermann, 2016) Nyni mé nadrazi 11 vleek a 3 uéelova kolejisté CD (DKV Olomouc
— PJ Bohumin, SOKV Ostrava — Opravna vozii Bohumin a ve Vrbici CD RSM
Olomouc- v najmu soukroma firma). Vyprav¢i tstfedniho stavédla tidi provoz celé
stanice. Béhem rekonstrukce nadraZi nejen ze vznikaly nové objekty, ale ty staré dostaly
novy kabat. Naptiklad v budové byvalého Drahstavu vedle skladisté Bachrach a v
budové noclezen vlakovych cet byla vyménéna okna, opraveny stfechy a zhotoveny
nov¢ fasady, tak aby byly budovy v jednotném stylu s budovou vypravni. Se zacatkem
jizdniho fadu 2005/2006 doslo k vyznamné zméné pro cestujici i pro vlakové Cety
domovské stanice Bohumin. (Kropacova, 2007) Do provozu byly nasazeny fady 680
Pendolino do kategorie vlakt vyssi kvality s produktovym oznacenim SupeCity. Diky
optimalizaci se stal Bohumin jednim z nejmodernéjsich uzlti v siti CD a doslo k
propojeni jiz diive modernizované vétve II. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru. Rychlost

v prubéznych kolejich se zvysila na 140km/hod a v predjizdnych kolejich na 50-60
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km/hod. Slavnostni paska této naro¢né stavby byla ptestfizena 7. inora 2006 piedsedou
Poslanecké snémovny Lubomirem Zaoralkem. V kvétnu 2007 si zelezni¢ati i vefejnost
pfipomenuli 160 let vzniku Zelezni¢ni stanice Bohumin. Ve stanici byla instalovana

fotovystava, kterd dokumentovala celou rozsdhlou pfeménu tohoto vyznamného uzlu.
(Kropacova, 2007)

Obr. 31: Projekt optimalizace Zeleznicniho uzlu Bohumin (zdroj: www.moravia.cz,
2010)

Obr. 32: Optimalizace Zeleznicniho uzlu Bohumin (zdroj: www.moravia.cz, 2010)
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11. 2 Rozsahly pozar ve stanici

V roce 2016 se stala ve stanici mimofadna udalost. Dne 10. 2. ve 21.30 hodin
vypukl pozar v budové ustiedniho stavédla. Byl zcela zastaven provoz vsech vlak,
protoze nefungovaly vyhybky ani zabezpeceni piejezdi. Na misté zasahovalo Sest
jednotek hasict. Tato havarie ovlivnila mezinarodni dopravu na Slovensko i do Polska.
Situace byla feSena odklonem vlakti na Slovensko ptes Havitov, dalkova doprava ve
sméru do Polska byla sméfovana z Ostravy pies Vrbici. Nahradni dopravu mezi
nejbliz§imi stanicemi zajistovaly autobusy kyvadlové. Pozary ve stanici vypukly ve
vice mistech Casovy pribéh a charakter téchto pozard poukdzaly na pfi¢inu, a to
preneseni vysokého napéti do kabelaze ZZ. Celkova skoda piesdhla ¢astku 107 miliona
K¢. Prvni vlaky, které projely ptes nadrazi Bohumin, byly dne 14. 2. nakladni a dne 16.
2. byl zahéjen provoz osobni dopravy dalkovych spoji a 17. 2. regionalnich spoji. Dne
24. 3. bylo aktivovano provizorni elektronické zabezpecovaci zafizeni ESA. Plné
obnoveni provozu bylo zajisténo od 8. 4. Totalni kolaps bohuminského nadrazi se

podafilo operativné eliminovat ke spokojenosti cestujici vefejnosti. (Hermann, 2016)

11. 3 Budoucnost Zelezni¢ni stanice

Ceské drahy zvazuji ukonleni ¢innosti piimého Fizeni nadrazi Bohumin z
mistniho ustfedniho stavédla, které nyni funguje v provizoriu, celé fizeni by pieslo pod
dispecink dalkového fizeni v Pferov€. V Bohuminé by bylo zfizeno jen mistni
dispozi¢ni pracovisté pro ptipady vyluk a mimotadnych udalosti. (Hermann, 2016)

Nova dimenze zelezni¢ni Stanice se rysuje v pfipravovaném zaméru
vysokorychlostni trati, kterd bude soucasti patetni trasy RS 1 Praha — Brno — Ostrava s
pokracovanim do Polska. Tyto dalnice pro vlaky umozni cestovani rychlosti od cca 300
km/hod. Investi¢ni naklady na realizaci koncepce Rychlych spojeni se budou pohybovat
v fadu stovek miliard K¢. Rozvoj sité vysokorychlostnich trati je prioritou Evropské
komise, kterou vyjadfila v dokumentu Bila kniha. Byl vypracovan dokument ,,Program
rozvoje Rychlych zeleznicnich spojeni v CR*, ktery je podkladem pro rozhodnuti vlady
CR o tom, kdy a za jakych podminek se md CR aktivn& pustit do stavby uceleného
systému rychlé Zeleznice. Nejblize k vystavbé jsou vysokorychlostni trat¢ z Prahy do
Némecka pies Drazdany a z Prahy do Brna a do Bfeclavi. V Zelezni¢ni stanici
Bohumin je v tomto investiénim zdméru trat’ navrZena v hloubeném tunelu pod stanici,

v ostatnich usecich prijezdu uzlem je na Grovni stavajici traté. (www.mdcr.cz, 2017)
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Obr. 33: Varianty planovanych VRT v CR (zdroj: MD CR, 2015)

11. 4 Narodni den Zeleznice v Bohuminé

V roce 2017 slavi Bohumin 170 let od ptijezdu prvniho vlaku do stanice a s tim
spojené vyroéi zalozeni Nového Bohumina. Pravé proto pfipravuji Ceské drahy akci
»INarodni den Zeleznice* v Bohuminé. Jednd se o sedmy ro¢nik (pfedchozi roc¢niky
probihaly v téchto Zelezni¢nich uzlech: Olomouc, Dé&Cin, Brno, Bteclav, Hradec
Kralové a Cheb). Akce probehne 23. 9. 2017. V Zelezni¢ni stanici a mistnim depu se
predstavi historickd 1 nejmodernéjsi vozidla, béhem oslav bude vypraveno nékolik
specialnich vlakl. Tento den jisté pfisp&je k pfipomenuti vyznamu zelezni¢ni dopravy v
regionu Moravskoslezského kraje a k pfipomenuti historie, prezentaci soucasnosti a

vyhledu do budoucnosti Zelezni¢ni stanice v Bohuming¢.
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12 Zavér

Zelezni¢ni uzel Bohumin v minulosti mél a dnes jako moderni stanice mé
strategickou polohu v narodni i stfedoevropské zelezni¢ni siti, coz dokladaji jak
historické, tak souCasné poznatky zregiondlnich i odbornych zdroji. Vystavba
zeleznice méla zasadni vliv na premisténi centra mésta z katastralniho izemi dne$niho
Starého Bohumina do lokality lesi a bazin obce Sunychl. Srozvojem Zelezniéni
dopravy a rozvojem prumyslu se obyvatelstvo zacalo koncentrovat v jizni ¢asti
vymezeného izemi, dale od bieht feky Odry, ktera tvofi hranice s Polskem. Dynamicky
proces koncentrace obyvatelstva zplsobil zastaveni rozkvétu Starého Bohumina.
Naopak rozvoj nového primyslového mésta byl tzce spojen s rozvojem zelezni¢ni
dopravy a toto propojeni pokracuje az do soucasnosti.

Nedilnou soucasti bakalaiské prace je dopravné-geograficka charakteristika uzlu
Bohumin v systému tranzitnich Kkoridord. Rozsahlé investice, které Vv praci byly
popsany, zatadily tuto Zelezni¢ni stanici mezi Spickova zelezni¢ni centra. Bohumin ma
V soucasnosti nezastupitelnou ulohu v ¢eské a evropské Zelezni¢ni dopravé a jeho
vyznam nadale poroste.

Budoucnost Zeleznice se bude nadale odvijet od narokii cestujicich a komercné
od konkurence. Cestovani vlakem je nejen pohodlné, ekologické, ale také vyhodné
finann€ v porovnani se stdle rostoucimi cenami pohonnych hmot. DalSi rozvoj

zelezni¢niho uzlu je velkou Sanci pro rozvoj mésta Bohumin.
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13 Summary

The main objective was to introduce a railway junction Bohumin as a modern
station, which has a strategic position in the national and Central European railway
network. At the same time | was in my work | tried to capture a major impact on the
construction of the railroad relocation of the center of the cadastral area of today's Stary
Bohumin flights to the forests and swamps of the village Sunychl. With the
development of rail transport and industrial development, the population began to
concentrate in the southern part of the defined territory is farther from the banks of the
river Odra, which forms the border with Poland. The dynamic process of concentration
of population caused a halt heyday Stary Bohumin. Conversely, the development of
new industrial cities was closely associated with the development of rail transport links
and this continues to the present.

An integral part of my work is traffic-geographical characteristics Bohumin
node in the system of transit corridors. Given the large investments that | described in
my work, which included this railway station between the top rail center, it can be stated
that Bohumin currently has an irreplaceable role in Czech and European railway

transport and its importance will continue to grow.

Key words: railway, railway station, railway network, transport
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Priloha €. 1 — tabulkova dokumentace

Tab. €. 1. Skutecné priijezdy viakit v useku Bohumin — Ostrava
(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)

Tab. €. 2. Skutecné prijezdy viakii v useku Bohumin — Chalupki (PL)

(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
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Tab. €. 1. Skutecné prijezdy viaku v useku Bohumin — Ostrava

Intenzita vlakové dopravy v tratovém Useku Bohumin os. n. - Ostrava hl. n.
dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod. - 21. 9. 2016 do 9:30 hod.

dne druh &islo viaku oé_as druh h:;:,:() délka hmotnost
vlaku prGjezdu |trakce . vlaku vlaku
vozidla
20.9. Os 2931 9:43 E 471 80m 180t
20.9. R 825 9:54 E 362 166 m 359t
20.9. Ex 1358 9:55 E 480 90m 169t
20.9. Lv 72533 10:01 E 123 18 m 85t
20.9. Ex 241 10:07 E 681 185 m 412 t
20.9. Ex 116 10:08 E 151 174 m 360t
20.9. Ex 145 10:10 E 151 176 m 392t
20.9. Os 2930 10:18 E 471 80m 180t
20.9. Lv 72503 10:34 E 123 18 m 85t
20.9. R 838 10:35 E 362 166 m 359t
20.9. Os 2933 10:42 E 471 80m 180t
20.9. Ex 103 10:43 E 380 150 m 341t
20.9. Lv 70444 11:02 D 754 17m 75t
20.9. Os 2932 11:16 E 471 80m 180t
20.9. Nex 43205 11:29 E 123 589 m 1063t
20.9. Ex 104 11:41 E 380 149 m 331t
20.9. Os 2935 11:43 E 471 80m 180t
20.9. R 827 12:00 E 362 166 m 358t
20.9. Ex 150 12:08 E 151 149 m 314 t
20.9. Ex 147 12:09 E 151 123 m 286t
20.9. Os 2934 12:18 E 471 80m 180t
20.9. Os 3363 12:31 E 650 53 m 115+t
20.9. R 836 12:35 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2937 12:43 E 471 80m 180t
20.9. Os 3056 12:43 E 650 53 m 115+t
20.9. Pn 60097 12:55 D 731 395m 675t
20.9. Sv 28932 12:59 D 754 91m 181t
20.9. Os 2936 13:18 E 471 80m 180t
20.9. Pn 48243 13:21 E 182 46 m 152t
20.9. Lv 146730 13:24 E 140 16 m 82t
20.9. Nex 40513 13:28 D BR 189 558 m 1059t
20.9. R 834 13:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 829 13:42 E 362 166 m 358t
20.9. Sluz 269370 13:42 D SHV 16 m 341
20.9. Os 2939 13:44 E 471 80m 180t
20.9. Lv 372531 13:48 E 181 19m 125t
20.9. Ex 1357 13:55 E 480 90Om 169t
20.9. Ex 149 14.05 E 151 149 m 339t
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20.9. Ex 130 14:09 E 380 231m 5291t
20.9. Ex 148 14:10 E 151 176 m 362t
20.9. Ex 131 14:17 E 380 203 m 473t
20.9. Os 2938 14:22 E 471 80m 180t
20.9. Os 3306 14:24 E 163 91m 212 t
20.9. Mn 80226 14:27 E 130 335m 1155+t
20.9. R 832 14:35 E 362 166 m 358t
20.9. Lv 72508 14:40 D 731 l16m 69t

20.9. R 831 14:45 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2943 14:45 E 471 80m 180t
20.9. Ex 1359 14:54 E 480 90 m 169t
20.9. Ex 1364 15:07 E 480 90m 169t
20.9. Pn 60391 15:10 E 181 452 m 2591t
20.9. Os 2940 15:16 E 471 80m 180t
20.9. Pn 60014 15:28 E 181 603 m 845t
20.9. Lv 172531 15:34 D 741 28 m 144t
20.9. R 830 15:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 833 15:40 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2945 15:43 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 260011 15:57 E 182 497 m 707 t
20.9. Nex 47855 16:01 D BR 189 388 m 6251
20.9. Ex 151 16:06 E 151 149 m 339t
20.9. Ex 146 16:08 E 151 123 m 286t
20.9. Sv 21966 l6:11 D 810 28 m 35t

20.9. Os 2942 16:17 E 471 80m 180t
20.9. R 828 16:35 E 362 166 m 358t
20.9. R 835 16:41 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2947 16:44 E 471 80m 180t
20.9. Ex 105 16:53 E 380 150 m 342 t
20.9. Ex 1366 16:57 E 480 90 m 169t
20.9. Ex 102 17:13 E 380 149 m 341t
20.9. Os 2944 17:24 E 471 80 m 180t
20.9. Lv 72599 17:26 E 181 19m 125t
20.9. Lv 70436 17:27 E 380 18 m 89t

20.9. Lv 72597 17:29 E 123 18 m 85t

20.9. R 826 17:35 E 362 166 m 358t
20.9. Pn 45781 17:40 E 2x 130 456 m 2494 t
20.9. Ex 1361 17:47 E 480 90 m 169t
20.9. R 837 17:52 E 362 191 m 404 t
20.9. Os 2949 17:55 E 471 80m 180t
20.9. Ex 144 17:58 E 151 149 m 339t
20.9. Pn 260083 18:03 D 740+741 | 449m 2543
20.9. Ex 117 18:13 E 151 147 m 335t
20.9. Os 2946 18:17 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 348225 18:22 D 741+740 | 448 m 1581t
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20.9. Lv 70437 18:28 E 151 17m 82t

20.9. Lv 172500 18:31 E ET 22 20m 120t
20.9. R 824 18:36 E 362 166 m 358t
20.9. R 839 18:37 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2951 18:42 E 471 80m 180t
20.9. Mn 80225 18:57 E 130 482 m 1182 t
20.9. Lv 72501 18:59 D 731 l16m 69t

20.9. Ex 511 19:05 E 680 185m 412t
20.9. Ex 240 19:08 E 680 185 m 412 t
20.9. Lv 100102 19:09 E BR 193 20m 89t

20.9. Lv 179701 19:15 D 771 18 m 116t
20.9. Os 2948 19:17 E 471 80 m 180t
20.9. Lv 143206 19:21 D 749 17m 75t

20.9. Lv 72531 19:37 E 363 17m 87t

20.9. R 841 19:42 E 362 166 m 358t
20.9. Os 2953 19:46 E 471 80m 180t
20.9. Ex 142 19:59 E 151 149 m 339t
20.9. Sluz 202947 20:00 D SHV 14m 24 t

20.9. Pn 160260 20:11 D 749 44 m 121t
20.9. Ex 155 20:16 E 151 147 m 331t
20.9. Os 3349 20:32 E 650 53m 115t
20.9. R 820 20:36 E 362 191 m 398t
20.9. R 843 20:39 E 362 164 m 352t
20.9. Sv 28911 20:44 E 471 80m 155t
20.9. Sv 29142 20:47 E 151 149 m 314t
20.9. Os 3062 20:49 E 650 53m 115t
20.9. Pn 245774 20:55 E 2x131 631 m 1242t
20.9. Os 3073 21:02 E 460 123 m 265t
20.9. Ex 100 21:11 E 380 98 m 160t
20.9. Ex 515 21:17 E 680 185 m 412 t
20.9. Sv 28913 21:19 E 471 80m 155t
20.9. Os 2952 21:20 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 47005 21.28 D 771 387 m 2045t
20.9. R 845 21:41 E 362 166 m 359t
20.9. Os 3367 21:46 E 650 53m 115t
20.9. Ex 140 21:59 E 162 96 m 239t
20.9. Nex 46765 22:03 E 363 458 m 553t
20.9. Ex 541 22:04 E 151 149 m 339t
20.9. Os 2964 22:23 E 471 80 m 180t
20.9. Pn 47819 22:26 D 771 17m 114t
20.9. Os 2957 22:40 E 471 80 m 180t
20.9. Ex 1367 22:48 E 480 90 m 169t
20.9. Sv 29110 22:50 E EP 09 121 m 266t
20.9. Sv 29140 22:54 E 162 96 m 224 t
20.9. Ex 517 23:00 E 680 185 m 412 t
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20.9. Pn 380225 23:09 E 130 439 m 7591
20.9. Lv 70445 23:18 D 754 17m 75t

20.9. Sv 28919 23:21 E 471 80m 155t
20.9. Os 3385 23:27 E 163 91m 212t
20.9. R 849 23:37 E 362 166 m 359t
20.9. Pn 46980 23:45 E 363 318 m 5671
20.9. Pn 45772 23:46 E 2x130 608 m 18521t
20.9. Nex 160083 23:51 E 122 588 m 1262t
20.9. Lv 72535 23:58 E 130 18 m 85t

21.9.2016

21.9. Os 3065 0:08 E 650 53m 115t
21.9. Ex 1371 0:37 E 480 90m 169t
21.9. Lv 72532 0:38 E 363 17m 87t

21.9. Pn 246980 0:48 E 121 501 m 813t
21.9. Lv 172534 0:50 E 122 18 m 85t

21.9. Pn 147855 1:17 E BR 193 645 m 998 t
21.9. Pn 47818 1:23 D 753.7 520m 1049t
21.9. Lv 100820 1:30 D 754 34m 157t
21.9. Pn 60013 1:36 E 130 362 m 1561t
21.9. Lv 72531 1:41 E 122 18 m 581t

21.9. Pn 247815 1:50 E 2x131 631 m 3429t
21.9. Lv 69281 1:54 D BR 189 20m 871

21.9. Nex 269510 1:55 E 130 605 m 1321t
21.9. Pn 52039 1:57 E 130 541m 12951t
21.9. Ex 444 2:12 E 150 303 m 590t
21.9. Ex 406 2:15 E 380 256 m 562 m
21.9. Ex 407 2:21 E 380 255 m 574t
21.9. Os 3066 2:29 E 650 53m 115t
21.9. Lv 170410 2:30 E 140 16m 821t

21.9. Lv 69283 2:32 D 740.5 27 m 144t
21.9. Pn 60012 2:32 E 181 633 m 14391t
21.9. Ex 445 2:36 E 151 283 m 620t
21.9. Pn 69370 3:05 D 740.5 373 m 805t
21.9. Ex 443 3:24 E 362 306 m 663 t
21.9. Pn 69372 3:32 D 740.5 392 m 836t
21.9. Nex 46738 3:35 E 363 299 m 744 t
21.9. Ex 442 3:47 E 362 251 m 537t
21.9. Os 3067 3:49 E 650 53m 115t
21.9. Sv 28900 3:51 E 471 80m 155t
21.9. Os 3050 3:57 E 650 53m 115t
21.9. Lv 70442 4:15 D 754 17m 75t

21.9. R 848 4:36 E 362 166 m 359t
21.9. Sv 29111 4:41 E 162 217 m 490t
21.9. Os 3052 4:44 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28902 4:45 E 471 80m 155t
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21.9. Ex 1352 4:58 E 480 90 m 169t
21.9. Lv 72503 4:59 E 182 19m 120t
21.9. Ex 516 5:07 E 680 185m 412t
21.9. Sv 21963 5:10 D 810 28 m 35t

21.9. Pn 60391 5:11 E 130+122 | 450m 2558t
21.9. Nex 46754 5:17 E 363 559 m 612t
21.9. Os 3302 5:20 E 163 91m 212 t
21.9. Os 3051 5:24 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28906 5:25 E 471 80m 155t
21.9. Pn 60010 5:29 E 130 87 m 204 t
21.9. R 846 5:35 E 362 164 m 352t
21.9. Sv 1306 5:40 E 111 137 m 308 t
21.9. Os 3301 5:51 E 163 91m 212t
21.9. Ex 540 5:59 E 151 149 m 314t
21.9. Ex 141 6:04 E 162 96 m 239t
21.9. Os 2960 6:11 E 471 80m 180t
21.9. Os 3054 6:21 E 650 53 m 115t
21.9. Sv 28910 6:28 E 460 123 m 233t
21.9. Pn 60097 6:33 E 182 425 m 904 t
21.9. R 844 6:36 E 362 191 m 404 t
21.9. Sluz 102924 6:38 D SHV 37m 88t

21.9. Os 2925 6:48 E 471 80 m 180t
21.9. R 101 6:52 E 380 98 m 243t
21.9. Ex 1356 6:56 E 480 90m 169t
21.9. Sv 29143 7:00 E 151 149 m 314t
21.9. Ex 512 7:07 E 680 185 m 412 t
21.9. Os 2924 7:20 E 471 80m 180t
21.9. Os 3307 7:29 E 163 91m 212t
21.9. Nex 46777 7:29 E 363 551m 843t
21.9. Lv 270431 7:36 D 753.7 33m 144t
21.9. R 842 7:36 E 362 166 m 358t
21.9. R 821 7:45 E 362 166 m 358t
21.9. Lv 72504 7:46 E 182 19m 120t
21.9. Os 2927 7:48 E 471 80m 180t
21.9. Sv 28931 7:57 D 754 140 m 253t
21.9. Ex 143 8:09 E 151 149 m 339t
21.9. Ex 154 8:13 E 151 174 m 360t
21.9. Sv 128919 8:14 D 810 14m 20t

21.9. Lv 70441 8:24 D 754 17m 75t

21.9. Os 2926 8:27 E 471 80m 180t
21.9. Nex 46721 8:30 E 363 470 m 500t
21.9. Pn 60011 8:38 E 130 555 m 985t
21.9. R 840 8:40 E 362 166 m 358t
21.9. Pn 360083 8:41 E 183 455 m 813t
21.9. Pn 45774 8:43 E 131 371 m 1588 t
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21.9. R 823 8:51 E 362 166 m 3581
21.9. Os 2929 8:54 E 471 80m 180t
21.9. Lv 70434 9:02 E 151 17 m 82t

21.9. Ex 510 9:07 E 680 185 m 412 t
21.9. Lv 70435 9:12 E 380 18 m 89t

21.9. Mn 89220 9:15 D 753.7 403 m 833t
21.9. Os 2928 9:24 E 471 80m 180t
21.9. Pn 49218 9:28 E 183 581m 1036t

(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
Tab. €. 2. Skutecné prijezdy viakii v useku Bohumin — Chalupki (PL)

intenzita vlakové dopravy v tratovém Useku Bohumin os.n. - Bohumin st. hr.
dne 20. 9. 2016 od 9:30 hod. - 21. 9. 2016 do 9:30 hod.

druh » cas druh dru’h délka hmotnost
dne vlaku cislo viaku prujezdu |trakce hnac‘:lho vlaku vlaku
vozidla
20.9. Ex 116 9:45 E EP 09 147 m 335t
20.9. Os 3353 11:49 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3352 11:53 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3355 14:18 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3356 14:29 E EN 57 65 m 138t
20.9. Os 3357 16:10 E EN 57 65 m 138t
20.9. Ex 117 18:25 E EP 09 147 m 335t
20.9. Os 3358 19:08 E EN 57 65 m 138t
21.9.
21.9. Os 3351 8:37 E EN 57 65 m 138t
21.9. Os 3350 8:54 E EN 57 65 m 138t
(zdroj: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, 2016)
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Priloha €. 2 — obrazkova dokumentace

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

Obr.

¢.

(@3

(@3

(@3

1:

Tranzitni Zeleznicni koridory v CR (zdroj: Sprava Zeleznicni dopravni cesty,

2016)

: Dobova pohlednice Bohumina s nadrazni budovou KoSicko-bohuminské

drdhy z roku 1899 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

: Stanice Bohumin po roce 1910, v pozadi ndkladni rampa (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

: Stanice Bohumin v roce 1913 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)

: Oznaceni viastnictvi KoSicko-bohuminské drahy na ndkladnim vagoné (zdroj:

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

: Osobni vagon 1. tFidy Kosicko-bohuminské dréhy (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

. Prednadrazni prostory v roce 1923 (www.parostroj.net, 1999)
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Faasntham & Varog ron Victor Lusi, Onerbarg - Barone.

Obr. &. 2: Dobova pohlednice Bohumina s nadrazni budovou KoSicko-bohuminské

drahy z roku 1899 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské, 2016)

/, bk RPAahrenwalzy
Oderberg, Bahnhof m. Réhrenwalzwi

Obr. &. 3: Stanice Bohumin po roce 1910, v pozadi nékladni rampa (zdroj: Zelezniéni

muzeum moravskoslezské, 2016)

Oderberg (Ost.-Schiesien). Bahnhofsanlage.

Obr. &. 4: Stanice Bohumin v roce 1913 (zdroj: Zelezniéni muzeum moravskoslezské,

2016)
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Obr. ¢. 5: Oznaceni viastnictvi Kosicko-bohuminské drdahy na ndkladnim vagoné (zdroj:

Zelezni¢ni muzeum moravskoslezské, 2016)

Obr. &. 6: Osobni vagon I. tiidy KoSicko-bohuminské drahy (zdroj: Zelezniéni muzeum

moravskoslezské, 2016)

Obr. ¢. 7: Prednddrazni prostory v roce 1923 (www.parostroj.net, 1999)
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Priloha ¢. 3 — fotodokumentace

Obr. ¢. 1: Nadrazi Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 2: Pohled na stanici Bohumin z zZelezdrenského mostu (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 3: Nadrazni budova zeleznicni stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 4: Vestibul nadrazni budovy stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr. ¢. 5: Ocelovy lavka pro pési - teChnickd pamatka (Skokan, 12/2016)

Obr &. 6: Zeleznicni trat ve sméru Karvind (Skokan, 12/2016)

Obr &. 7: Zeleznicni trat ve sméru Ostrava a Chalupki (Skokan, 12/2016)

Obr &. 8: Aredl THU (Technicko-hygienické vidrzby) tvori ¢tyrfi éasti hala THU, mycka,
fekalni kolej a cisticka odpadnich vod (Skokan, 12/2016)

Obr ¢. 9: Mycka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Obr ¢. 10:
Obr¢. 11:
Obr ¢. 12:
Obr ¢. 13:
Obr ¢. 14:
Obr ¢. 15:
Obr ¢. 16:
Obr ¢. 17:
Obr ¢. 18:
Obr ¢. 19:
Obr ¢. 20:
Obr ¢. 21:
Obr ¢. 22:
Obr ¢. 23:

Obr ¢. 24:

Mpyci linka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Opravna lokomotiv - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Opravna vagonit - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Prostor pro opravu a udrzbu podvozku viaki (Skokan, 9/2015)

Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Tocna a budova rotundy v aredlu depa Bohumin (Skokan, 9/2015)
Tocna vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)

Den zeleznice - stanice Bohumin (Skokan, 9/2015)

Historicka parni lokomotiva - Den Zeleznice Bohumin (Skokan, 9/2015)
Jizdni 7ad spolecnosti Leo Express a Tiger Express (Skokan, 1/2017)
Informacni tabule ODIS pred budovou nadrazi (Skokan, 1/2017)
Parkoviste na ulici 9. kvétna (Skokan, 1/2017)

Parkovisté na Masarykove ulici (Skokan, 1/2017)

Autobusové zastavky CSAD Karvind a spolecnosti Leo Express a Tiger

Express (Skokan, 1/2017)

Parkovaci mista pro taxi sluzbu (Skokan, 1/2017)
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Obr ¢. 1: Nddrazi Bohumin (Skokan, 12/2016)

Obr ¢. 3: Nddrazni budova Zeleznicni stanice Bohumin (Skokan, 12/2016)
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Obr &. 6: Zeleznicni trat’ ve sméru Karvind (Skokan, 12/2016)
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Obr &. 7: Zeleznicni trat ve sméru Ostrava a Chalupki (Skokan, 12/2016)

Obr &. 8: Aredl THU (Technicko-hygienické iidrzby) tvoii ctyri éasti hala THU, mycka,
fekalni kolej a cisticka odpadnich vod (Skokan, 12/2016)

P

Obr ¢. 9: Mycka vlakii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢&. 12: Opravna vagonii - Depo Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 15: Tocna a budova rotundy v aredlu depa Bohumin (Skokan, 9/2015)

80



Obr ¢. 18: Historickd parni lokomotiva - Den Zeleznice Bohumin (Skokan, 9/2015)
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Obr ¢. 20: Informacni tabule ODIS pred budovou nadrazi (Skokan, 1/2017)

Obr ¢&. 21: Parkovisté na ulici 9. kvétna (Skokan, 1/2017)
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Obr ¢. 22: Parkovisté na Masarykove ulici (Skokan, 1/2017)

Obr ¢. 24: Parkovaci mista pro taxi sluzbu (Skokan, 1/2017)
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Priloha ¢. 4 — Chronologicky vyvoj budovani Zelezni¢ni stanice spjaty

S rozvojem mésta a vyznamné udalosti ve stanici Bohumin

1847 (1.5.)
1848 (1. 10.)
1849 (3. 9.)

1849 (3. 10.)
1850 (15. 6.)
1850 (1. 8.)
1852
1859 — 1860
1860

1867 (15. 10.)
1868 (17. 12.)
1869 (1. 2.)
1869 (5. 5.)
1870

1871

1872
1872 (1. 7.)
1875

1876
1880 (20. 10.)
1883

1884
1885 (2. 11.)
1886

ptijezd prvniho vlaku do Bohumina

zfizeni posStovniho Gfadu

zprovoznéni dievéného Zelezni¢niho most ptes feku Odru z
Bohumina do Annabergu

zavedeni telegrafického spojeni Terst — Viden — Bohumin
zavedeni pravidelného jizdniho f4du SDF

zavedeni vlakové posty Viden — Bohumin

vznik pohrani¢niho policejniho komisatstvi

zdvoukolejnéni trati mezi Bohuminem a Ostravou

postaveni nové stanic¢ni budovy, vystavéni provizni dievéné
budovy prvni skoly pro déti zaméstnancii

pocatek vystavby KBD

zahajeni zkuSebniho provozu na KBD

zahéjeni provozu osobni dopravy mezi Bohuminem a TéSinem
oficialni zahajeni provozu KBD pro osobni i nékladni dopravu
ztizeni celni vojenské rampy

zelezna piechodova lavka z pfijimaci do skladiStni budovy
postaveni nové vytopny, vybuch parniho kotle lokomotivy v
prostorach nadrazi

vystavéni zdéné Skoly pro déti zaméstnancti (objekt €. p. 140)
zavedeni prvniho jizdniho fadu na celé KBD Bohumin — KoSice
vybudovani prvniho vjezdového navéstidla, osvétleni nadrazi a
ptilehlych budov plynovymi hotaky

vybudovani prvni tovarny na vojenské kameny v blizkosti nadrazi
navstéva cisare FrantiSka Josefa I.

vybudovani levého ptrednadrazi (SDF)

instalace telefonniho spojeni s Ostravou

zahdjeni vystavby firmy Albert Hahn-Rohrenwalzwerk

roz$iteni kolejisté¢ KBD a pfipojeni vlecky Hahnovy rourovny
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1887

1888 — 1889
1890

1891
1894
1896
1897
1898

1899
1902
1902 (22. 12.)

1902 - 1904

1903 (13. 10.)
1904

1906 (1. 1.)
1907
1908
1908 — 1909
1909 (25. 3.)
1909 (28.5.)
1909 (1. 12.)
1910
1910 (1. 4.)
1911

prodlouzeni koleji na severni stran¢ nadrazi SDF, vybudovani
Skteconiského nadjezdu, pripojeni vlecky rafinerie oleji (KBD),
postaveni rafinérie mineralnich oleji u koleji do Annabergu
zdvoukolejnéni trati z Bohumina do Dédic

uvedeni elektrického stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni do
provozu

vybudovani nové obloukové vytopny SDF o tfech stanich
vybudovani vodovodu ze SkieCon¢ na nadrazi

ptipojeni vlecky dratovny a tovarny na mydlo (KBD)

zahajeni provozu tovarny na draty (Pudlov)

ptipojeni vlecky olejovny (KBD), vybudovani setad’ovaciho
nadrazi KBD, postaveni nové stani¢ni budovy KBD
vybudovani vale¢né rampy

vybudovani nové obloukové vytopny KBD a skladisté
zprovoznéni Uzkokolejné konské drahy mezi Starym Bohuminem
a nddrazim

prestavba nové stani¢ni budovy SDF do soucasné podoby,
vybudovani podchodu a krytych nastupist’

zavedeni parniho pohonu na uzkokolejné draze

pfipojeni vlecky tovarny na chemické barvy (KBD), osvétleni
nadrazi elektrickymi svitilnami

postatnéni SDF, zpracovani projektu pro stavbu zZelezného mostu
ptes Odru

vybudovani vystéhovalecké rampy

rozsiteni kolejisté¢ SDF (vystavba vnéjsiho nddrazi)

polozeni druhé koleje do Annaberku

zprovoznéni jednokolejné trati z vnéjSiho nadrazi do Annaberku
zpevnéni rozsifeného zrekonstruovaného mostu pies Odru
otevieni spadovisté a hlavni sluzebny vné&jsiho nadrazi
postaveni nové kancelafe a kasarenské budovy a dilny,
vybudovani tovarny na loupani indické ryze (,,ryZovna*) a hrachu
zprovoznéni vytopny na vnéj$im nadrazi, vybudovani vodarny a
dalsich pomocnych zatizeni

vybudovani desinfek¢ni stanice
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1912

1913

1915

1915 (30.9.)
1916 (23.10.)
1917 (28.9.)
1918 (listopad)
1919 (23.1.)
1919 (18.6.)
1921 (1. 1)
1921 (24. 11.)
1927

1930 (1. 5.)
1930 (6. 7.)
1938 (7. - 9. 10.)
1939 (1. 9.)
1940

1945

1945 (30. 4.)
1945 (11. 5.)
1945 (21. 5.)
1946

1947

1947 (30. 4.)
1947 (1. 5.)
1961

1963

1963 (29. 4.)
1964 (25. 4.)
1968 (20. 8.)
1971

1973 (30. 9.)

zprovoznéni prvni ¢asti nové obloukové vytopny SDF o deseti
stanich, vybudovani vlec¢ky k vysokym pecim valcovny trub
vybudovani nového tlakového vodovodu

ustaveni nadrazni vojenské posadky

polozeni druhé koleje na KBD Bohumin — Jablunkov

zahajeni provozu tramvajové dopravy na uzkokolejné draze
setkani cisafe Karla I. a cisafe Viléma II. na nadrazi

obsazeni nadrazi Polaky

dobyti nadrazi Ceskoslovenskym vojskem

zfizeni vojenského feditelstvi

predani KBD do provozu CSD

zruseni vojenského feditelstvi na nadrazi

elektrifikace vahy v koleji 27 (nosnost 45 tun)

ziizeni IV. nastupiste

navstéva T. G. Masaryka na nadrazi

obsazeni nadrazi Polaky

vyhozeni mostu pies Odru do povétii Poldky a obsazeni nadrazi
Némci

obnoveni provozu na mostu pres Odru (oprava Némci)
zdemolovani mostu pies Odru Némci

Némci opousti Bohumin, pfijezd ruskych vojsk

zfizeni zelezni¢ni stradze

odjezd ruskych vojakt

zavedeni rychliku Ostravan mezi Bohuminem a Prahou
obnoveni nakladni dopravy na proviznim mosté pres Odru
oslava 100 let Zeleznice v bohuminském parku Petra Bezruce
strZzeni zelezné lavky pro pesi mezi Bezrucovou a Nadrazni ulici
zalozeni Vojenského Zelezni¢niho provozniho stfediska Bohumin
projeti prvniho vlaku taZzeného elektrickou lokomotivou
slavnostni otevieni nové vybudovaného nadjezdu

obsazeni spojeneckymi vojsky

udéleni Radu prace Zelezniéni stanici prezidentem republiky

zruSeni tramvajové dopravy v Bohuminé
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1976 (1. 1.)
1984 — 1985
1988

1989 (1. 12.)

1991
1992 (6. 5.)
1993

1994 — 1995

1995 (1. 1.)
1995 (31. 12.)
1996 (1. 6.)
1997 (27. 1.
1997 (8.7.)
1997 (6. 10.)
1998 (1. 4.)
2003 (1. 10.)
2004

2005
2005 (9. 12.)
2006 (7. 2.)
2007 (31. 12.)
2008 (1. 1.)
2012 (9. 12.)
2016

2016 (10. 2.)

2016 (14. 2.)
2016 (16. 2.)
2016 (8. 4.)

vznik Drahstavu Bohumin

rekonstrukce lokomotivni tocny

rekonstrukce vytopny starého depa KDB, ziizeni vojenského
lokomotivniho depa

zahajeni generalni opravy budovy stanice polskou firmou
BUDEX, ktera se pozdé¢ji stala firmou STAREX

prohlaseni nadrazni budovy kulturni paméatkou

ziiceni Casti dvoupodlazniho rohu pravého kiidla nadrazni budovy
zruseni zelezni¢niho vojska

rekonstrukce nadrazni budovy polskou stavebni firmou Starex
podle projektu p. Eduarda Daika

zaclenéni Drahstavu do Spravy zelezni¢nich dopravnich cest
ukonceni prestavby budovy Zelezni¢ni stanice

uzavieni sefad’'ovaciho nadrazi zvané¢ho Kutalka

zavedeni nového vlaku Manazer kategorii Super-City
povoden, zatopeni nddrazi, poskozeni mostu pies Odru
obnoveni trati do Chatupek (PL) po povodni

zruseni dezinfek¢ni stanice

zahgjeni stavby ,,Optimalizace Zelezni¢niho uzlu Bohumin®
vybudovani nového tstfedniho stavédla

dokonéeni vystavby 2. nastupisté, vystavba haly THU
posledni jizda vlaku Manazer

slavnostni ukonc¢eni optimalizace uzlu

ukonceni samostatnosti provozu nadrazi

zaclenéni do obvodu Ostrava

usek Bfeclav — Bohumin pravostrannym

napojeni 12 firemnich vlecek a 6 vlec¢ek draznich organizaci
rozsahly pozar technologie zabezpecovaciho zatizeni v budové
Ustiedniho stavédla

zahajeni provozu nakladni dopravy

zahajeni provozu osobni dopravy

plné obnoveni provozu veetné rychlika
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