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Uvod

Cyklisticka doprava je dlleZitou soucasti dopravniho systému a v poslednich letech
zaziva velky rozmach. Pomalu se stava integralni soucasti dopravniho planovani mést
a regionl a prejima stale vétsi procento z celkového poctu prepravenych osob v tzemi.
Stejné tak v sobé cyklistickd doprava nese celou fadu pozitiv, kterd zvysuji kvalitu Zivota
ve méstech a jejich atraktivitu. Je nutné podporovat a propagovat cyklistickou kulturu
jako novy Zivotni styl Setrny k Zivotnimu prostfedi a podporujici zdravi naroda.
Cyklisticka doprava ma obrovsky potencidl v mnoha ohledech a tento potencial
je do budoucna nezbytné dale rozvijet.
Nékteré obce v Ceské republice se mnohdy po vzoru zapadoevropskych mést jiz vydaly
na dlouhou a nelehkou cestu prosazovani cyklistické dopravy. Jednim z nich je i Uherské
Hradisté, kde v poslednich letech dochazi k viditelnym zménam ve prospéch cyklistické
dopravy, stejné tak v Kunovicich se v poslednich letech objevily pokroky v této oblasti
a mésto Staré Mésto mysli na cyklisty jiz fadu let.
A pravé feSeni dopravni situace a vedeni dopravy z pohledu cyklistické dopravy
v soumésti, jehoz prfirozenym centrem je Uherské Hradisté, tedy soumésti Kunovice,

Uherské Hradisté, Staré Mésto je tématem této bakalarské prace.



1 Cile prace

Primarnim cilem této bakaldrské prace je analyza a zhodnoceni soucasného vedeni
veskeré cyklistické infrastruktury ve méstech Kunovice, Staré Mésto a Uherské Hradisté,
jenZ tvori souvislé urbanizované Uzemi a fadi se v soucasnosti mezi sidla s nejvysSimi
podily cyklistické dopravy na délbé prepravni prace v Ceské republice. Lze tedy
predpokladat vysoce rozvinutou sit cyklistickych komunikaci pokryvajici celé studované
Uzemi a dopravni politiku zamérenou na cyklistickou dopravu ve vsech zainteresovanych
municipalitach. Dale lze predpokladat zklidnénou dopravu v centrech vsech tfi mést
v soumésti a zejména v Uherském Hradisti, jakoZzto nejvétSim a centralnim sidle celé
konurbace. Zklidnénd a bezpetnda doprava je totiz jednim z predpokladd rozvoje
cyklistické dopravy v uzemi.

Analyza potencialu pro dalsi rozvoj cyklodopravy bude také nedilnou soucasti této
prace. Pfedpokladdme, Ze diky exponované dopravni poloze bude mozné najit feseni,
které by vedlo k prerozdéleni prepravniho vykonu mezi jednotlivymi druhy dopravy
v soumésti a vyuZilo tak dosud skryty potencidl cyklodopravy. Neni pravdépodobné,
Ze by dopravni sit soumésti byla ve zcela vyhovujicim stavu a plné adaptovana
pozadavkim dnesni spolecnosti.

Dil¢im cilem prace je vytvoreni vlastnich ndvrha - konkrétnich tvrdych i mékkych
opatreni, které by mély smérovat k rozvoji a posileni cyklodopravy v soumésti, jejimu
zatraktivnéni a celkovému zklidnéni dopravy v celém zkoumaném uUzemi. Hlavnim

predmétem zajmu této prace bude zejména intravildn zminénych sidel.

,Udélali jsme nejméné tisic chyb, neZ jsme se v Kodani dostali na sou¢asnou uroveri
cyklistické kultury,” Niels Torslgv, vedouci odboru rozvoje mésta Kodané

(In: Martinek, 2014)




2 Teoreticka cast

2.1 Zakladni pojmy
V ramci studia problematiky cyklistické dopravy je moziné se setkat s celou rfadou
pojm0. Na nasledujicich fadcich budou rozebrany ty nejduleZitéjsi pojmy, které se tykaji

této prace.

Stezka pro cyklisty: je jednosmérnou nebo obousmérnou jednoucelovou pozemni
komunikaci, uréenou pro cyklistickou dopravu, oznacenou znackou C 8 (Thof a kol.,
1994). Jinym ucastniklim provozu na pozemnich komunikacich, nez pro které je tento
pruh nebo stezka urcena, je jejich uZivani zakazano (Dopravni znacky s komentarem,

2013).

VO

Obr 1. Dopravni znacka ,Stezka pro cyklisty” (¢. C 8a) a znacka ,, Konec stezky pro cyklisty”

(¢. C 8b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).

Stezka pro chodce a cyklisty: je obvykle pozemni komunikaci, uréenou pro pési provoz
a cyklistickou dopravu, oznacenou dopravni znackou C 9. Chodci a cyklisté se nesméji
vzajemné ohrozit. Jinym ucastnikm silni¢niho provozu je jeji pouzivani zakdzano (Thof

a kol., 1994).

Obr 2. Dopravni znacka ,,Stezka pro chodce a cyklisty” (¢. C 9a) a dopravni znacka Konec stezky
pro chodce a cyklisty (¢. C 9b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).
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Obr 3. Dopravni znacka ,Stezka pro chodce a cyklisty” (¢. C 10a) a dopravni znacka

,Konec stezky pro chodce a cyklisty” (¢. C 10b) (Dopravni znacky s komentarem, 2013).

Dopravni znacka C 10 se pouziva na téch stezkdch se smiSenym provozem, kde jsou
vyznaceny zvlast pruhy pro cyklisty a zvlast pro chodce, byvad tedy doplnéna
o horizontdIni dopravni znaceni. Stezky mohou byt realizovany v ptidruzeném prostoru

mistni komunikace nebo samostatné (Cerny a kol., 2011).

(Vyhrazeny) cyklisticky pruh: je samostatnou ¢asti obvykle pozemni komunikace,
uréenou pouze cyklistim. S cyklopruhy se setkdvdme vétSinou ve méstech (Ehrlich,
2013a). Je realizovan v hlavnim dopravnim prostoru mistnich komunikaci, kde jsou vyssi
intenzity motorové dopravy a vyrazné prevazuje dopravni funkce komunikace (Cerny

a kol., 2011).

Viceucelovy cyklisticky pruh: lze pouzit namisto vyhrazeného pruhu na uzsich profilech.
Muze zpusobit problémy v kombinaci s vy$sim podilem rozmérnych vozidel, pro bézna

osobni vozidla nepredstavuje omezeni. Zatim neni obsazen v ¢eské legislativé.

Cyklopiktokoridor: je koridor vyznaceny piktogramy, ktery doporuduje stopu prujezdu

jizdnich kol. Navadi cyklisty a upozornuje ostatni Ucastniky provozu (Thot a kol., 1994).

Cyklisticka trasa: je dopravni trasa urcena pro cyklistickou dopravu. Cyklotrasy jsou
pfednostné vedeny po cyklostezkach a komunikacich vhodnych pro cyklisty (kam maiji
auta zakazany vjezd), mlzZou vsak vést i po obycejnych silnicich, obvykle nizsich tfid,
a nezpevnénych cestach (Ehrlich, 2013a). Cyklistické trasy slouzi ve vétsiné ptipad( pro

cykloturistiku a nejsou predmétem této prace.
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2.2 Vyhody cyklistické dopravy
Cyklisticka doprava v sobé skytd radu aspektd, které se vyznamnou mérou mohou
podilet na fteSeni dopravnich, environmentdlnich i zdravotnich problém(

urbanizovanych Uzemi dnesniho svéta. Mezi vyhody patfi:

Nizké vyuZiti prostoru

Mnoho mést dnes fesi otdzku prostoru ve svém katastru, a to zejména ve svych
centrech, a pravé kola, jez jsou prostorové nesrovnatelné méné narocna nez napriklad
automobily, mohou byt jednou ze soucasti feSeni, které ovsem musi byt komplexni.
Ne vSude totiz reSeni s nedostatkem volného prostoru poskytne pouze cyklisticka
doprava, bude nutné se zaméfit na rozvoj a podporu méstské hromadné dopravy
a projekty jako je napft. car sharing. Naptiklad ve Spojenych stdtech ma dnes 80 % rodin
dvé a vice aut, jedno auto v Severni Americe i Evropé pfipada na dva azZ tfi obyvatele
(Novacek, 2011). Pravé mohutny rozvoj automobilismu je hlavnim dlvodem tzv.
,roztékani mést do Sirky” (angl. urban sprawl), ktery mimo jiné ve svém disledku vede
ke zvySené potfebé cestovat na delsi vzdalenosti v méstském a pfiméstském prostoru.

To, Zze kolo jako dopravni prostfedek zabird podstatné méné prostoru, také
znamend daleko mensi problém pro cyklisty najit parkovaci misto (Brihova-Foltynova
a kol., 2008). Napfiklad Kutacek (2003) uvadi, Ze jizdni kolo zabere plochu pfiblizné 1m?,
coz je asi 8 % plochy osobniho automobilu. Pravé nizké naroky na parkovani potom

minimalizuji vzdalenost od mista zaparkovani k cili cesty (Kutacek, 2003).
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Obr 4. Prostorova naro¢nost jednotlivych druht dopravy [m*/os] (Banister a Button, 1993).

Nulové emise pfi provozu jizdniho kola

,Doprava je fundamentem nasi ekonomiky i spolecnosti, ale zdroveri je neustdle
rostoucim zdrojem sklenikovych plynu. Esencidlini je najit feSeni zmirnujici jeji neZadouci
efekty, ale bez negativnich dopadu na ekonomiku a lidskou mobilitu” (Havlik a kol.
In: Rethinking everyday mobility, 2012). Jednim z feSeni tohoto svizelného problému
jsou jizdni kola. Obrovskou vyhodou kol je jejich ,zeleny” provoz, pfi némz je vyuZivana
lidska sila a nedochazi ke spalovani fosilnich paliv a vypousténi emisi, coz spolu s vyse
uvedenou Usporou prostoru, ktery mize slouzit napf. vysadbé méstské zelené,

poskytuje stfipek na cesté k udrzitelnému rozvoiji.

Relativné nizké vyrobni a provozni naklady dopravniho prostfedku

Kolo je nendro¢né na vyrobu jak z kvalitativniho, tak zejména kvantitativniho
hlediska. Spotfeba materidlu je oproti jinym dopravnim prostfedkdm zcela minimalni
a konstrukce kola také neobsahuje zadné vzacné kovy i elektroniku a primérna cena
kol se tak pohybuje hluboko pod prlimérnou cenou automobil(. Zcela zanedbatelné jsou

pak provozni naklady, jez se odvijeji pouze od ceny novych/vyménénych dilG.
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Dostupnost cyklistické dopravy pro Sirokou verejnost

Dostupnost cyklistické dopravy je ddna z velké ¢asti bodem predchozim, kdy diky
nizkym ndkladlim je kolo snadno rozsifitelné mezi Sirokou spole¢enskou masu rizného
sociadlniho statutu. DalSim neméné dulezitym aspektem hovoficim ve prospéch rozsireni
jizdniho kola je snadny, nendroény pohyb, ktery zvladnou jak déti, tak seniofi i lidé
zotavujici se z operaci a Urazd, jimZz byvd nezfidka doporucovdna jizda na kole jakozto

prostfedek rehabilitacni. K jizdé na kole také neni nutné zadné specialni opravnéni.

Snizeni pravdépodobnosti vyskytu kongesci (Kaplanova, 2011) (Martinek, 2012)

V dnesni rychle se ménici a vyvijejici spole¢nosti predstavuje jizdni kolo
ve méstech pruziny dopravni prostfedek — cyklistickd doprava zde udrzuje pohyb
a zabranuje a snizuje dopravni zacpy (Brihova-Foltynova a kol., 2008). Jizdni kola maiji
také nizsi prostorové naroky a prevedeni ¢asti dopravniho proudu mezi cyklisty rozvolni
zejména centra mést, ktera se tak stanou atraktivnéjsi pro své obyvatele, ale i pro
navstévniky zjinych mist. Doprava se stava plynulejsi ke spokojenosti vSech jejich
Ucastnikd a v neposledni fadé pfi plynulejsSim provozu bez kongesci se spotfebuje mensi
mnoZstvi paliv, coZ opét vede ke zkvalitnéni Zivotniho prostfedi. Cyklisté ve méstech jsou

také minimalni pfekdzkou pro ostatni Ucastniky dopravy (Thof a kol., 1994).

Prevence civilizacnich onemocnéni (Kaplanovd, 2011)

Jizda na kole je hned po chlizi nejpfirozenéjSim a nejjednodussim pohybem
slouzicim k dopravé z bodu A do bodu B (Van Acker a kol. In: Rethinking everyday
mobility, 2012). Pravé v dnesni dobé, kdy asi 80 % vSech umrti tvofi kardiovaskularni
onemocnéni (az na druhém misté jsou nadorova onemocnéni), je kazdodenni vyuzivani
cyklistické dopravy vhodnym prostfedkem prevence nejenom téchto onemocnéni
(Kaplanova, 2011). Mimo jiné byla prokazana pfima souvislost mezi rozsitenim obezity
v populaci a kazdodennim vyuzivani jizdniho kola, vefejné dopravy a chize jako zplsobu

dopravy do zaméstnani (Cerny a kol., 2011).
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== Procento chodcl, cyklisth a uzivateld verejné dopravy

Obr 5. Souvislost mezi pouZitym dopravnim prostifedkem a vyskytem obezity v populaci

ve vybranych statech (Cerny a kol., 2011, vlastni Uprava).

Vétsi pocet cyklistl zvysuje ohleduplnost na silnicich

Vyzkum Evropské komise prokazal jednu zajimavou skutecnost: ¢im vyssi je podil
Data za rok 2009 fikaji, e podil cyklistti na celkovém poétu ujetych kilometrd v Ceské
republice byl pouhé 3 %, zatimco v Nizozemsku to bylo 27 %, tedy devétkrat vice. ,Podle
aktualnich vyzkumu je podpora cyklistiky jednoznacné jednou z cest ke sniZzovani poctu
fatalnich dopravnich nehod”, fikd vedouci samostatného oddéleni BESIP Roman Budsky

(Melsa, 2012).

Témér miziva uroven hluku pfi provozu kola

Byla prokdzana zdavislost mezi nadmérnym hlukem a celkovou nemocnosti.
Vysokému hluku z dopravy je vystavena asi 1/5 obyvatel, na zastavéném Uzemi sidel nad

20 tisic obyvatel to jsou asi 2/5 (Novak a kol., 1993).
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Za idedlnich podminek, kdy kolo jede po rovném povrchu, nevznika témér zadny hluk.
Vyjimku pak tvofi starsi kola jedouci na kamennou dlazbou dlaZzdénych vozovkach tzv.
ykoci¢ich hlavach”, takové komunikace vsak nejsou idedlni k cyklistickému provozu

a méla by byt volena jina reseni.

Nezavislost

UZivatel jizdniho kola neni zavisly na aktualni dopravni situaci — zdcpu nebo
uzavirku snadno objede a s vylukou v jizdnim fadu nebo ujetym spojem si také nemusi

[dmat hlavu.

Radost z pohybu a aktivni odpocinek

Kolo také vychovava k humanité a druznosti (Kaplanova, 2011), kdyZz nejsme
uzavreni v automobilu a izolovani, sndze navazujeme kontakty s okolim a uUplné jinym
zpUsobem vnimame prostor kolem sebe. Paul Mees (2010) k tomu dodava, Ze cyklistika

generuje vétsi vzruseni nez chlize.

,Cesta, pruh zemé, po kterém se chodi pésky. Silnice se liSi od cesty nejenom tim,
Ze se po ni jezdi autem, ale Ze je jen Cdrou, ktera spojuje jeden bod s druhym. Silnice
nemd smysl v sobé samém; smysl maji jen dva body, které spojuje. Cesta je chvdla

prostoru. KaZdy usek cesty md smysl sam v sobé a zve nds k zastaveni.”

Milan Kundera, Nesmrtelnost

Nizsi naklady na udrzbu komunikaci (Martinek, 2012)

Jiz bylo zminéno, Ze jizdni kolo zabira 8 % plochy, kterou by potfeboval osobni
automobil, tj. 12,5krdt méné. Mensi zabor zemského povrchu logicky znamena nizsi
naklady na udrzbu cyklistickych komunikaci. V tomto ohledu je neméné dUlezité zminit
hmotnost kola, ktera je také zcela bez diskuse vyrazné nizsi nez u jinych konvencnich
dopravnich prostfedkd a nedochdzi tedy k tak vyraznému opotiebovani cyklistickych

komunikaci v Case.
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Efektivnost pfi prepravé v méstském prostiedi

Bylo zjisténo, Ze kolo je na vzddlenost do 5 km nejrychlejSim dopravnim
prostfedkem ve mésté a jeSté na vzddlenost 8 km je srovnatelné s automobilem
a kolejovou dopravou. Této dominanci kola nasvédcuje princip ,door to door”, coz neni
nic jiného nez to, Ze se s kolem mlzZeme dostat opravdu od dvefi ke dvefim, bez
slozitého hledani parkovaciho mista. S kolem také neuvaznete v zacpé (viz vyse).

V zari 2009 se uskutecnil zavod rdznych dopravnich prostfedk( pfi cesté do prace
z predmésti Prahy (parkovisté P+R v Radotin) do centra (Andél). Zavod se uskutecnil
vramci Evropského tydne mobility v Praze, organizace se ujal ROPID (Regionalni
organizator Praiské integrované dopravy) (Na cestu do prace je nejrychlejsi kolo a vlak,

2009). Vysledky ukazuje tabulka 1.

Tab 1. Vysledky zavodu rliznych dopravnich prostfedkd mezi predméstim a centrem Prahy.

poradi | dopravni prostfedek | prepravni cas
1. kolo 19 min.
2. vlak + sklddaci kolo 22 min.
3. vlak + metro 24 min.
4, vlak + tram 24 min.
5. auto 25 min.
6. vlak + pésky 39 min.
7. bus+ metro 43 min

zdroj: Na cestu do prace je nejrychlejsi kolo a vlak, 2009

Z vysledkl je patrné, Ze nejrychlejsi bylo kolo, ale vlak si také nevedl Spatné, kdyz
se v kombinaci s jinymi dopravnimi prostfedky umistil mezi prvnimi ¢tyfmi hned tfikrat.
Kombinace (skladaciho) kola a vlaku se ukazuje jako velice silnd a pfi delsi vzddlenosti
by dost mozna sesadila z trlinu i samotné kolo. Nutno dodat, Ze vzdalenost mezi startem
a cilem zdvodu se v zavislosti na zvolené trase a dopravnim prostfedku, pohybovala mezi

10a 11 km.

Mimo jiné se odhaduje, Ze asi 40 % cestujicich vlakem jezdi v Nizozemi na nadrazi

na kole (Kutacek, 2003).
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Tab 2. Mérna spotfeba energie rliznych dopravnich prostfedkd pfi rizném stupni zatizeni

v osobni dopravé v ES (MJ primarni energie/oskm).

Stupen vytizeni

Dopravni prostredek

50 % 75 % 100 %
OSOBNI AUTA (benzin)
obsah motoru 1,4 | 1,31 0,87 0,62
1,4-2,01 1,49 0,99 0,75
2,01 2,33 1,55 1,16
OSOBNI AUTA (nafta)
obsah motoru 1,4 | 1,13 0,75 0,57
1,4-2,01 1,38 0,92 0,69
2,01 1,83 1,22 0,91
ZELEZNICE
intercity 0,57 0,38 0,29
priméstsky vlak 0,59 0,35 0,26
TGV 300 km/h 1,25 0,83 0,62
AUTOBUSY
patrovy 0,35 0,23 0,17
normalni 0,58 0,39 0,29
expresni 0,5 0,33 0,25
LETADLA
Boeing 727 2,89 1,94 1,45
BICYKL / / 0,06
CHUZE / / 0,16

zdroj: Novak a kol., 1993
Je zcela evidentni, zZe bicykl je nejefektivnéjsi i co se tyce spotiebované primarni
energie pfi osobni dopravé prepoétené na osobokilometr. Je dokonce 2,67krat
uspornéjsi nez chlize a vice nez 10krat efektivnéjsi nez plné vytizené (!) benzinové auto

s objemem motoru do 1,4 | (viz tab 2.).

PFinos pro cestovni ruch

Vétsi vyuzivani cyklistiky ve méstech vede ke zvySeni atraktivity téchto mést
a muZe byt rozhodujicim faktorem, ktery rozhodne pfi volbé potencialnich navstévnika.
Mésta a obce s vyssim podilem cyklistické dopravy na celkovém objemu prfepravni prace

jsou nepochybné zdravéjsi a celkové prijemnéjsi, coz nasledné pfitahuje rekreanty
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a zajemce o navstévu. Strdvili byste radéji dovolenou v industridlni oblasti nebo

ve mésté, kde prevlada cyklisticka doprava?

Nizsi naklady na udrzbu komunikaci (Martinek, 2012)

Jiz bylo zminéno, Ze jizdni kolo zabira 8 % plochy, kterou by potfeboval osobni
automobil, tj. 12,5krat méné. Mensi zabor zemského povrchu logicky znamena nizsi
naklady na udrzbu cyklistickych komunikaci. V tomto ohledu je neméné dulezité zminit
hmotnost kola, ktera je také zcela bez diskuse vyrazné nizsi nez u jinych konvencnich
dopravnich prostfedkid a nedochazi tedy k tak vyraznému opotifebovani cyklistickych

komunikaci v ¢ase.

2.3 Nevyhody cyklistické dopravy

Pochopitelné u tohoto druhu dopravy Ize nalézt i negativa. Patti mezi né napriklad:

Zranitelnost cyklistd v provozu

Cyklisté jsou mnohem vice ohroZeni pfi kolizich, je to pochopitelné, kapotované
kola jsou raritni exemplare zcela se nehodici do méstského provozu. Cyklistu tak
ve vétsiné pripadl nechrani vibec nic, a to s ohledem na to, Ze cyklistické helmy nejsou
v méstském prostredi zdaleka tak rozSifeny jako pfi cykloturistice a jizdé ve volném
terénu. Vidét v Evropé v méstském prostiedi cyklistu pouzZivajiciho helmu je rarita
(Mees, 2010). Nutno podotknout, Ze nekazen az arogance fady ridicd motorovych
vozidel, ¢asto nestihana policii, vyvoldva opravnéné obavy cyklistl i chodcl o svou
bezpecnost (Thot a kol., 1994). Kolize s motorovym vozidlem je pficinou 90 %-92 %
umrti cyklistl (Kaplanovd, 2011). Anglickd organizace RoSPA (The Royal Society for the
Prevention of Accident) uvadi, Ze pokud by kaZzdy cyklista pouzival helmu, riziko
poranéni hlavy by se sniZilo o 85 % a riziko poranéni mozku dokonce o 88 %. (Mel3a,
2012).

DuleZzitym a casto opomijenym preventivnim opatfenim je dobrd viditelnost
cyklisti. ZkuSenost z Nizozemska ukazuje, Ze dostatec¢né osvétleni jizdniho kola snizuje
pravdépodobnost nehody az o 30 %. K vétsi bezpecnosti dopomahaiji i reflexni materialy,

které jsou v noci vidét na 3krat vétsi vzdalenost nez bilé obleceni (Melsa, 2012).
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Ve vyzkumu z roku 2010 10 % dotazovanych uvedlo jako divod k méné ¢astému
uzivani jizdniho kola odpovéd' ,strach z motorovych vozidel” a na otazku ,Kdo je podle
Vas nejvice ohroZen na vozovkach?“ odpovédélo 61 % respondentl ,,cyklisté” (Surova,
2010). Ve vyzkumu firmy TNS Factum, s.r.o., ktery provedla v ramci svého programu
Factum Omnibus ve dnech 6.-11. 4. 2001, vyplynulo, Ze lidé vnimaji s velkym odstupem
jako nejohroZenéjsi pravé cyklisty. Pro tuto moZnost se vyjadfilo celych 64 %

dotazanych.

Automobilisté oo
3% _\ ,Motocyklisté 3%

Chodci 30%

’

Cyklisté 64%

Obr 6. Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice ohrozen? (Narodni strategie rozvoje

cyklistické dopravy CR 2005, vlastni Gprava).

Nedostatek cyklistickych komunikaci a jejich nizka provazanost

Pocet cyklistickych komunikaci sice stdle stoupd, ale uspokojivého stavu jsme
jesté ani zdaleka nedosahli. Kapitolou samou pro sebe pramenici zejména ze Spatného
uzemniho planovani mést a obci je nesystémovost cyklokomunikaci. Neprovazané cesty
totiz vyrazné snizuji atraktivitu cyklistické dopravy a odrazuji potencidlni zajemce o tento

druh dopravy.
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Nizka kvalita komunikaci

Ne vSechny komunikace slouzici cyklistim jsou ve vyhovujicim stavu. Velkym
problémem jsou vysoké obrubniky fragmentujici pohyb cyklistl, coZ je charakteristické
Castym naseddnim a sesedanim z kola. Umistovani nerovnych kanalovych poklopd ke
krajim vozovky, které pak musi cyklista objet, a to vétSinou vybocenim do jizdniho

automobilového pruhu, coz s sebou nese rizika.

Vétsi atmosférické znecisténi pfi hlavnich silni¢nich tazich

Velkd cast komunikaci uréenych pro jizdu na kole vede pfi nejzatizenéjsich
dopravnich tazich, kde je také nejvyssi znecisténi ovzdusi, to negativné ovliviiuje
rozhodovéni obyvatel ve prospéch jizdniho kola. Re$enim muze byt alternativni vedeni

trasy, zavedeni ,zelenych zén“, emisnich povolenek atd.

Kradeze kol a jejich soucasti

Velkym problémem je odcizovani kol. Pficemz velkou roli hraje nizké uvédoméni
obyvatel, ktefi k tomuto problému pfistupuji pfili$ laxné. Redeni neni sloZité a skryva se
v kombinaci tvrdych a zejména mékkych opatfeni. Podrobnéji se tomuto tématu vénuje

prakticka ¢ast této prace.

Kaplanova (2011) dale jako nevyhody uvadi nepfiznivé pocasi, zimni obdobi a mensi

moznost prace s mladezi do 10 let.

2.4 Potencial cyklistické dopravy

Potencidl jizdniho kola se ukryva v jeho vyuzivani na kratsi a stfedni vzdalenosti,
kdy kolo nema konkurenci pfi cestdich do 5km a pfi vzddlenostech do 8 km
je srovnatelné rychlé s individualni automobilovou i kolejovou dopravou (Cyklistika pro
mésta, 2006). To je umocnéno tim, Ze vétsSina cest v rdmci obce nebo mésta, 60-90 %,
neprekroci vzdalenost 6-7km (Briihova-Foltynova a kol., 2008).
Vsichni ti, kdo se podili na planovani budoucich tvari mést, by méli mit na paméti,

Ze vétsi pestrosti vyuZiti uUzemi (landuse) pfimo podporuji cyklistickou dopravu.
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Vyvaiené vyuziti Uzemi totiz snizuje vzdalenosti mezi cily dojizdky, které lidé musi
kazdodenné urazit a mensi vzdalenosti motivuji lidi k vétSimu vyuzivani cyklodopravy
(Van Acker a kol. In: Rethinking everyday mobility, 2012). To je v ostrém kontrastu
se socialistickym urbanistickym planovanim doby minulé, s jehoz vysledky se potykdme
dodnes. Hledat novd prostorova reseni mést a optimalizovat vzdalenosti mezi zdroji
a cily vyjizdky je jednou zvelkych vyzev soucasného urbanismu v postsocialistickém
Cesku.

Pomérné zajimavé je zjisténi, Zze vétsi dllezZitost pfi rozhodovani pro volbu
dopravniho prostfedku hraje kvalita povrchu komunikace, ktera predci dokonce
geomorfologické poméry Uzemi i previladajici klima. Avsak nejdllezitéjSim vlivem pro

volbu trasy na kole ve mésté je jeji bezpe¢nost (Carsky, 2012).

Bezpecénost 1,52
Kvalita povrchu 1,87
Typ cyklistické komunikace 2,40
Délka trasy 3,18
Kvalita a Cetnost znaceni trasy 3,21
Podélny sklon (rovinatost trasy) 3,26
T T T T T 1
0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

vvvvvv

(Carsky 2012, vlastni Uprava).
Také operativni uvolfiovani komunikaci, dosud vyhrazenych pouze chodcliim, pro
sdruzeny provoz chodcl a cyklistll, je velkym potencidlnim zdrojem pro rozsifeni

cyklistické infrastruktury ve méstech (Thof a kol., 1994).

Bikesharing

Dalsim zplisobem, jak pfitahnout nové cyklisty do sedel méstskych kol,
je bikesharing neboli sdileni kol. Jednd se o systém automatizovanych pljcovnich mist,
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kde si, at uZ rezident ¢i navstévnik vybraného mésta, za mirny poplatek pujci kolo, které
pak muZe vratit na jiném misté. Pravé mozZnost vracet kola na jiném misté, nez
na kterém byla plvodné zapljcena, déla z toho systému silny ndstroj pro popularizaci
svété, pilotni programy se dokonce ptipravuji i v Africe (Kapské mésto, Johannesburg)

(Demaio a Meddin, 2014).

Béhem podzimu 2013 se rozjel testovaci provoz projektu Rekola v Praze. Tento
inovativni  bikesharingovy projekt zalozeny na komunitnim pfistupu stavi
na repasovanych starych kolech prebarvenych na rldZiovo. Zminénou inovaci, kterou
autofi tohoto projektu prevzali ze zahranici, je vyhledavani a puajéovani kol pomoci
mobilniho telefonu, uplné tak odpada nutnost néjakych specialnich stojan(. Ostry
provoz se rozbéhl v Praze 15. dubna tohoto roku, v Olomouci 1. kvétna. Dalsi mésta by
mély postupné pfibyvat (Kone¢né &esky bikesharing, Rekola, 2013). V Ceské republice
pfed projektem Rekola fungoval jen demo projekt spolecnosti vyrabéjici bikesharingové
systémy Homeport, s.r.o. s 20 koly (Homeport, 2014) (Bikesharing v Praze? Projekt

pUjc¢ovani verejnych jizdnich kol by se mohl rozjet i v ¢eské metropoli, 2014).

V nékterych méstech, jako je napfriklad Kodan, je pujc¢ovani kol dokonce uplné
bezplatné. Kodarnsky systém se inspiroval systémem pUjcovani nakupnich kosik(
v obchodech. Pfi pujéeni kola vhodite do automatu minci, kterou pfi vraceni kola ziskate

zpét (Ehrlich, 2013b).

Obr 8. Bikesharing v Bruselu 03/2014 (Hanicinec, 2014).
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3 Profil soumésti Uherské Hradisté, Staré Mésto, Kunovice

,Celé ty tfi dny jsem si v Hradisti pfipadal jako v jiné dimenzi. Neskutecnd pohoda
a Zivot dychaji z mésta na kazdém kroku. UZ nemusime stdle dokola odkazovat
na Kodari, Odense, Amsterodam. Mésto plné Zivota, kultury, lidi a kol mdme i u nds.

Je jim Uherské Hradisté.” (Jirdsek, 2011)

3.1 Fyzicko-geograficka charakteristika

Fyzicko-geografické parametry Uzemi jsou bazalnim predpokladem pro jeho vyuziti
a rozhodujici mérou ovliviuji i socio-ekonomickou sféru. V obecné roviné muizeme
konstatovat, Ze plossi reliéf s minimdlnim prevySenim, teplejsi klima, stabilni geologické
podloZi, nizka tektonicka aktivita nebo nehustd ricni sit jsou dobrymi predpoklady pro
rozvoj cyklistické dopravy.

Soumésti leZzi na jihovychodni Moravé na rozhrani dvou geomorfologickych
provincii — Zapadnich Karpat a Zdpadopanonské panve. Nejvétsi ¢ast studovaného Uzemi
se nachdzi vgeomorfologickém celku Dolnomoravsky uval, ktery dale nalezi
do podsoustavy Jihomoravskd panev a soustavy Videnskd panev (provincie
Zapadopanonskd pdanev). Mensi ¢ast Uzemi se nachdazi v geomorfologickém celku
Vizovicka vrchovina (podsoustava Moravsko-slovenské Karpaty, soustava Vnéjsi zapadni
Karpaty, provincii Zapadni Karpaty) (Demek a Mackovcin, 2006). Nejvyssi vrchol

soumésti, co se intravilanu tyce, lezi v nadmorské vysce 245 m — ulice Na Vyhlidce

evvs

evvys

zanedbatelnd hodnota. VSeobecné je minéno, Ze soumésti je placka, rovina a o zadnych
kopcich tu nemlze byt re¢. Zvelké c¢asti to tak opravdu je, a pokud se bavime
o Kunovicich, centru Uherského Hradisté, JaroSovu, Rybdrndach, Véskach, Mikovicich,
musime dat tomuto tvrzeni za pravdu. Mirné asi dvacetimetrové prevyseni ve Starém
Mésté (stoupani Velehradskou ulici ze zhruba 180 m.n.m. do pfiblizné 200 m.n.m.)
je pohodIné zvladnutelné i na kole s jednim prevodem. Jesté mirnéjsi je pak stoupani

po hlavnim pritahu Starym Méstem silnici I/50 Brnénskou ulici (asi 13 vyskovych metra).
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Jind situace nastdva v Maraticich a Sadech, kde lokalizujeme jedinou geomorfologickou
bariéru pro cyklistickou dopravu. Ve vrcholové ¢asti Maratic se nachazi velké sidlisté
Vychod v nadmorské vysce asi 228 m.n.m. a centrum Uherského Hradisté potom
v nadmorské vySce 180 m, coZz odpovida vertikdlnimu prevySeni 48 m (Mapy Inspire,
2013). Nejkratsi spojnice sidlisté s hlavni prGtahovou komunikaci 1/55 — ulici Vétrna
ma pramérny sklon 11 %, tedy pfiblizné 6° (vlastni vypocet). Smolova (2014) takovy
terén klasifikuje jako znacné sklonény. V méstské Casti Sady je vétsi prevyseni pouze
lokdlni a netyka se vétsiho poctu obyvatel v Uzemi, proto jej mizeme zanedbat. Drtivou
vétSinu studovaného Uzemi mGzeme dle relativni vySkové Clenitosti zaradit mezi roviny,
tedy Uzemi s prevysenim do 30 m. Jedinou vyjimkou jsou Maratice, které spadaji mezi
pahorkatiny.

Pfirozenou osou a soucasné nejvétsi fekou soumésti je Morava, protékajici
od severovychodu k jihozdpadu. Jejim pfiznaénym rysem jsou c¢etnd mrtvd ramena —
kdysi velmi pocetnd — protdhlého nebo srpovitého tvaru (Coupek akol., 1981).
Pramérny rocni pratok ve vodomérné stanici Spytihnév (asi 10 km na sever proti
proudu) je 55,4 m’s™ (Evidenéni list hlasného profilu €.345, 2014). Druhym vyznamnym
tokem v Uuzemi je OlSava, protékajici vychodo-zapadnim smérem Kunovicemi a zleva
ustici do Moravy u Kostelan. Ostatni vodni toky (Stara Olsava, Salaska ad.) jsou pro tuto
praci nevyznamné. Na katastru Starého Mésta se také nachazi Batliv kanal, podél néhoz

je vedena cyklostezka do Spytihnévi.

Vybrané uUzemi patfi do teplé klimatické oblasti. Oblast patfi do klimatické
jednotky T4, ta je charakteristickd velmi dlouhym suchym a teplym létem s velmi
kratkym a teplym prechodnym obdobim. Zima je naopak mirné tepla a sucha, az velmi
suchd. Snéhova pokryvka pretrvava velmi kratce. Primérnd rocni teplota osciluje mezi
9 °C-10 °C a primérné rocni uhrny srazek se pohybuji v rozmezi 500-600 mm (Quitt,
1971). Prevladajici smér vétrl je jihovychodni a severozdpadni, priimérnd rocni rychlost
vétru je 2-3 m.s (Tolasz, 2007). Typické jsou slabé pfizemni teplotni inverze (Culek,
1996). Uherskohradistsko patfi spolu s Prahou, Polabskou niZinou a Hodoninskem mezi
vibec nejteplejsi oblasti Ceské republiky. P¥ihodné klima panujici v soumésti
je jednoznacné prvkem, ktery nahrava cyklistické dopravé, zejména mirnda zima

s podprameérnymi srazkovymi uhrny dovoluje vyuziti cyklistické dopravy vice dnll v roce,
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nei v jinych regionech Ceské republiky. Nespornou vyhodou pro uZivatele kol je také

nizka prdmérna rychlost vétru.

Obr 9. Klimatickd klasifikace Ceské republiky (Quitt, 1970).

3.2 Socioekonomicka charakteristika

V nésledujici podkapitole bude stru¢né charakterizovdna socio-ekonomickd stranka
zajmového Uzemi sohledem na cyklistickou dopravu. Nebude setedy jednat o
komplexni charakteristiku zahrnujici religidozni strukturu obyvatelstva, detailni popis
zemédélskych subjektli nebo podrobny historicky vyvoj sidel, nybrz o charakteristiku
vybranych aspekt majici vliv na cyklistickou dopravu.

Soumésti Uherské Hradisté, Kunovice, Staré Mésto se nachdzi v zapadni casti
Zlinského kraje, tvofi fyzicky a funkéné propojeny urbanizovany prostor, ktery tvofi
ekonomické centrum regionu a vyznamné centrum dojizdky za praci z pfilehlé spadové
oblasti. Uherské Hradisté ma vyznamnou administrativni funkci, je spravnim obvodem
obce s rozsitenou plsobnosti (SO ORP) a dfive bylo sidlem okresu. Uherské Hradisté
se ¢leni na sedm méstskych casti: centrum, JaroSov, Maratice, Mikovice, Rybarny, Sady,
Vésky (Partys, 2013). Vzafi 2013 probéhlo referendum o odtrzeni JaroSova
od Uherského Hradisté, ale pro odtrZeni se vyslovilo pouhych 23 % hlasujicich a JaroSov
tak nadale zlstavd soucasti Uherského Hradisté (JaroSov zlstava casti Uherského

Hradisté, mistni samostatnost odmitli, 2012).
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Uherské Hradisté je také ze tfi zahrnutych mést v soumésti populaéné nejvétsi.
K 1. 1.2014 mélo Uherské Hradisté 25 156 obyvatel, Staré Mésto 6 731 a Kunovice 5 474
obyvatel. Dohromady soumésti ¢italo 37 361 obyvatel (Pocty obyvatel v obcich, 2014).

V soucasnosti se tedy jedna o tfi samostatné municipality, ale ne vidy tomu tak
bylo. Nejdfive existovaly obce samostatné a teprve ve 20. stoleti se zacaly pomalu
spojovat. Impulzem k tomu bylo zruseni hradistskych méstskych hradeb v 19. stoleti,
které umoznilo novy rozvoj. Uherské Hradisté tak zacalo ridst smérem k okolnim obcim,
zejména na jih a na vychod. V roce 1943 se k Uherskému Hradisti pripojily Maratice
aSady. Vroce 1954 se poprvé Uherské Hradisté spojuje se Starym Méstem
a Kunovicemi, avsSak netrvd to dlouho a roku 1960 se Staré Mésto a Kunovice
osamostatriuji, aby se zase v roce 1971 spojily v jedno mésto (Coupek a kol., 1981).
V roce 1980 byly pfipojeny Vésky a Mikovice. 24. 11. 1990 doslo opét k dezintegraci
Kunovic a Starého Mésta (Coupek a kol., 2007). Aglomerace se tak znovu rozpad3,
atoipresto, Ze je vté dobé jiz zcela urbanisticky, funkéné i dopravné srostla
a provdazana do jednoho sidelniho organismu (Coupek a kol., 2007). Roku 1997 byly obé
odtrhnuvsi se obce povyseny na mésto (Oleolenkova, 2009).

Oleolenkova (2009) ve své praci dochazi k zavéru, Ze vztahy v konurbaci mezi
Uherskym Hradistém a Kunovicemi a Uherskym Hradistém se Starym Méstem jsou
reciproCni. Za praci do Uherského Hradisté dojizdi denné z Kunovic 51,9 % vSech
vyjizdéjicich do zaméstnani a 75,82 % vsech denné vyjizdéjicich student(. Ze Starého
Mésta vyjizdi do Uherského Hradisté 36,8 % vsech denné vyjizdéjicich pracujicich
a 34,48 % denné vyjizdéjicich studentd.

V opacném smeéru, do Kunovic z Uherského Hradisté vyjizdi denné do skol 16,4 %
denné vyjizdéjicich studentl a 28,9 % vSech denné vyjizdéjicich pracovnik(l. Do Starého
Meésta vyjizdi denné 22,51 % ze vSech kazdodenné vyjizdéjicich studentll a 21,2 % denné
vyjizdéjicich za praci.

Oleolenkova (2009) déle klasifikuje konurbaci Uherské Hradisté - Staré Mésto —
Kunovice jako uzavienou, kdyz se pfi hodnoceni vSsech zkoumanych deviti konurbaci
v ukazateli celkové integrity soumésti umistila jako treti nejuzavienéjsi za Ostravsko —
Karvinskou konurbaci a Podkrusnohorskou konurbaci. Jako dominantni sidlo

se jednoznacné jevi Uherské Hradiste.
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3.2.1 Sidelné-urbanisticka struktura soumeésti

Soucasna sidelni a urbanistickd tvar konurbace je v mnohém determinovdna
socialistickym urbanistickym planovanim, které probihalo po dobu nékolika desetileti
za doby minulé politické garnitury. Pro tuto dobu jsou nejtypictéjsi monofunkéni
méstské ¢asti s dominanci jedné lidské Cinnosti. Vznikly tak nejvétsi primyslové arealy
i velka sidlisté na okraji mést. K nejvétsSim rezidenénim dtvarim patfi sidlisté Vychod
v Mafaticich, sidli§t& Mojmir | a Mojmir Il — Sté&pnice, sidlisté Louky v Jaro$ové a sidlisté
V Humnech v Kunovicich. Nejvétsi primyslovou zénu v soumésti najdeme v Mafraticich
na ulici Sokolovské. Ta se vsoucasné dobé diky prostorovému sepéti feky Moravy
a silnici 11/497 rozviji dale severoseverovychodnim smérem vstfic JaroSovu. Patrné druha
nejvyznamnéjsi priimyslova zoéna se naléza na okraji soumeésti, a sice ve Starém Mésté,
kde je lokalizovana podél Zelezni¢niho télesa, své misto zde nasly firmy jako Colorlak,
Hamé, ale také rada dalSich. V Kunovicich rovnéz najdeme jeden primyslovy areal
v blizkosti Zelezni¢ni trati a soucasné pfi silnici prvni tfidy Cislo 55. Nejvétsi pradmyslovou
zoénou v Kunovicich je vsSak tzv. areal byvalého LETu v tésném sepéti s kunovickym
letiStém. Posledni monofunkéni lokalitou s absolutni dominanci primyslu je uzemi

Stonky v Uherském Hradisti, rozprostirajici se kolem ulice Primyslové.

Monofunkéni sidelni jednotky s sebou pfinasi nutnost vétsi mobility obyvatel, coz
se pochopitelné projevuje na dopravnich vazbach. VétSina pramyslovych aredld
v soumésti je lokalizovdna v tésné blizkosti dulezZitych komunikaci, cozZ jeSté prohlubuje
vyznam onéch komunikaci, a to nejen vdopravnim systému soumésti, ale
i v méfitku regionalnim, popfipadé meziregiondlnim. Obdobné je to se sidlisti
postavenymi na okrajich soumé&sti (Vychod, Mojmir Il — St&pnice, Louky), kdy pravé
vzdalenost téchto rezidencnich oblasti od nabidky sluzeb lokalizovanych zejména
v centru soumésti, tedy centru Uherského Hradisté, nebo vzddlenost od pracovnich
prilezitosti, které zpravidla nenajdeme na okrajich, vede k nutnosti prekondvat vétsi
vzdalenosti k uspokojeni téchto potfeb. Pokud vétsi mnozstvi lidi je nuceno absolvovat
delsi trasu, vede to k vyssi pravdépodobnosti vzniku kongesci a tim i zpomaleni dopravy,
vy$Simu objemu emisi atd. Proto jednim z kli¢a k feSeni dopravnich probléma je dlraz

na multifunkéni méstské Ctvrti s diverzifikovanym landuse, kde neprevlada jedina lidska
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¢innost. Pravé tento dllezity poznatek je jiz aplikovan v sou¢asném méstském planovani
na Uzemi soumésti, kde vznikaji budovy i celé aredly s rlznorodou funkci (aredl byvalych
kasaren v Uherském Hradisti, budovy Triangl, Kvétak taktéz v Uherském Hradisti a dalsi).
Intraurbanni vztahy maji oviem dlouhou inerci, a proto také dopravni vztahy zaloZené

na jisté sidelni struktufe budou néjaky ¢as pretrvavat.

3.3 Dopravni situace soumeésti
Dopravné-geografickd poloha konurbace je velmi ptihodnd ataké velice
exponovana. Ve vztahu k cyklistické dopravé nas bude zajimat doprava Zeleznicni

a zejména silni¢ni, podél niz vede rozhodujici ¢ast cyklistickych komunikaci v soumésti.

Zelezni¢ni doprava

Staré Mésto lezi na mezinarodni Zelezni¢ni trati ¢. 330 Pferov-Otrokovice-
Hodonin-Breclav, jez je soucasti Il. Zelezniéniho koridoru (Severni drdha cisafe
Ferdinanda). Prvni vlak dorazil do Starého Mésta (stanice se vté dobé jmenovala
Ungarisch Hradisch) 27. bfezna 1841. Pravidelny provoz na této trati byl zahajen v roce
1841 (Kotrman, 2001). Také zbyvajici dvé mésta v soumésti jsou napojena na Zeleznici.
Trat €. 340 Brno-Bucovice-Kyjov-Veseli nad Moravou-Kunovice kon¢i pravé v Kunovicich,
kde je vsak napojena na trat ¢. 341 vedouci ze Starého Mésta pres Uherské Hradisté.
Zelezniéni trat ¢. 341 poté déle pokracuje pres Uhersky Brod VIarskym prdsmykem na
Slovensko (Mapa €D, 2014). Zelezniéni spojka Starého Mésta a Kunovic vedouci pres

Uherské Hradisté byla dokonéena v roce 1901 (Coupek a kol., 2007).

Silni¢ni doprava

Silniéni doprava tvofi patef soumeésti, a sice diky soubéhu dvou silnic I. tfidy.
Silnice 1/55 vede severojiznim smérem, pri¢emz spojuje Olomouc-Pferov-Otrokovice-
soumésti-Veseli nad Moravou-Hodonin-Bfeclav (napojeni na D2), silnice 1/50
je pokracovanim dalnice D1 vychodnim smérem pres soumésti a Uhersky Brod
az do slovenského Trencina (Silnice I.tfid, 2012). Jejich soubéh, ktery je hlavnim
pratahem mésta, vede kcelé fadé probléml, denné jim totiz projede az 30 000

automobill a pfilis natom nezmeénil ani tzv. ,jizni obchvat”, ktery sice odklonil c¢ast
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tranzitni, nakladni dopravy, ale problém zcela nevyfesil. Redeni by mohly pfinést dva
velké projekty, ato pfivedeni rychlostni silnice R55, ktera by méla vést severo-jiznim
smérem a suplovat tak pretizenou I/55 a tzv. ,severni obchvat mésta“, tedy prelozka
silnice 11/497 (Coupek a kol., 2007). Tyto projekty by mohly byt impulzem i pro rozvoj
cyklistické dopravy. Uvolnéné bezpecnéjsi méstské ulice a CcistSi ovzdusi by mohly

ke kazdodennimu vyuZivani jizdniho kola pfitdhnout potencionaini cyklisty.

Jizni obchvat mésta

Ulevu pro dopravu vcentru mésta prfineslo zafi roku 2004, kdy byla
po 33 mésicich stavby oteviena prelozka silnice I/50 tzv. jizni obchvat mésta. Témér
7 km dlouhd stavba odvadi zejména tranzitni a ddlkovou dopravu z center vSech tfi mést
v soumésti, a to v zapado-vychodnim sméru. Zajimavosti stavby je pfemosténi dlouhé
1024m. Soucasti vystavby byla také cyklostezka, kterd mimourovnové kfizi obchvat.
Cyklostezka propojuje skrze Kunovicky les St&pnice spolu s priimyslovou zénou

v Kunovicich (Vacula, 2004).

Ostatni druhy dopravy

Drive byl intenzivné vyuZivan k nakladni plavbé Batlv kanal, zejména k prepraveé
lignitu z Rohatce do Otrokovic, a po roce 1951 k prepravé stérku. Kanal byl budovan
v letech 1934-1938. Pocatkem 60. let 20. stoleti byla plavba Uredné zastavena a v roce
1972 byl kandlu zruden statut vodni cesty (Coupek a kol., 2007). V soucasné dobé zaiva
kanal velky rozmach diky turistickym plavbam. Soumésti také lezi na planované trase

dosud neuskute¢néného megaprojektu kandlu Dunaj-Odra-Labe.

Také leteckd doprava ma v soumésti své zastoupeni, a to diky neverejnému
mezinarodnimu letisti v Kunovicich, kde se nachdzi 2 km dlouhd betonova draha a také
dvé kratSi travnaté drahy (Aeroklub, 2014). V soucasnosti neni na tomto letisti
provozovana zadna pravidelnd letecka linka. Posledni provozovand pravidelna linka
zajistovana spoleénosti Discovery Travel z Kunovic do Prahy byla po pllroénim provozu

ukonéena roku 2004 (Coupek a kol., 2007).
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Drive jednostranna dopravni politika preferujici pouze automobilovou dopravu,
trvajici dlouha desetileti, vtiskla soumésti podobu, kterd bude jesté néjaky cas
pretrvavat. Podoba je to nelichotivd - na chodce, cyklisty a jiné alternativni druhy
dopravy nebylo aZ na vyjimky mysleno. Z toho vyplynulo, Ze pravé doprava je obrovskym
problémem soumésti. Konkrétné vysoka intenzita automobilové dopravy prochazejici
centry vSech mést vsoumésti. Ta generuje velké mnoiZstvi exhalaci a hluku
a je obrovskou zatézi pro sidla. Snizuje jejich atraktivitu a pfimo ovliviuje zdravi
obyvatel. Zajimavé je, e jiz vroce 1981 Méller (In: Coupek a kol., 1981) konstatuje,
Ze silnicni sit ve stavajicim stavu predstavuje jeden ze zakladnich negativnich faktord,
které pfimo ovliviiuji sou¢asnou situaci mésta a velice progresivné navrhuje vymezeni
centra Uherského Hradisté vyhradné pro pési provoz a dopravu pro zdsobovani, coz

podle néj pfispéje k podstatnému ozdravéni.

»Tak jak se ve spolecenském Zivoté ukdzala nadvldda jedné strany jako Zivota
neschopnd, vymstila se totalita a jednostrannost i v dopravni politice.” (Novak a kol.,

1993)

4 Soucasny stav cyklistické dopravy v soumeésti

VSechna tfi mésta tvorici studované soumésti patfi mezi mésta velice popularni
z pohledu cyklistické dopravy. Doklada to podil cyklistické dopravy na délbé prepravni
prace, kdy se viechna tfi mésta umistila mezi tficeti mésty nad pét tisic obyvatel v Ceské
republice s nejvyssim podilem lidi vyuzivajicich jizdni kolo jako dopravni prostfedek pro
své cesty do zaméstnani. Staré Mésto dosahlo podilu 33,1 % (13. misto), Kunovice
31,1 % (15. misto) a Uherské Hradisté 23,9 % (30. misto), pticemz celorepublikovy
pramér ¢ini 7,3 %. Do Zebricku se ze Zlinského kraje dostala uz pouze Chropyné (24,0 %)
(Carsky, 2012). Absolutné nejvy3si podil cyklistické dopravy na pravidelné dojizdce
do zaméstnani ma pak obec Labské Chréice s 62,5 % (Carsky a Martinek, 2008).
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Obr 10. Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace pfi cestach do zaméstnani ve méstech

Podle vysledkl agentury Timur zroku 2011 je Uherské Hradisté dokonce
na prvnim misté v celé Ceské republice, kdy? kolo jako dopravni prostfedek ke svym

cestam do prace uvedlo 22,8 % respondentl zfad obyvatel Uherského Hradisté

(Fuksova, 2011).

nad pét tisic obyvatel (Carsky 2012, vlastni Gprava).
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Obr 11. Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace pfi cestach do skoly ve méstech nad

pét tisic obyvatel (Carsky 2012, vlastni Gprava).

. 7’

U cest do 3Skol, jak ukazuje graf na obrazku €. 11, je vidét znacné nizsi vyuzivani
kola. Zebficku pomérné suverénné vévodi rovinatd Trebor (15,3 %), spolu s ni se nad
hranici deseti procent v kategorii mést nad pét tisic obyvatel dostala jesté mésta
Dubnany (12,5 %) a Letohrad (10,5 %). Mezi tficeti mésty se také objevuji vSechna tfi
mésta ze studované konurbace. Staré Mésto z nich ma se 7,7 % nejlepsi pozici (7. misto),
Kunovice jsou na 16. misté se 4,3 % a Uherské Hradisté se 4% podilem je hned o pozici

za Kunovicemi, o niz se déli s Jaroméri, Hronovem a Hradcem Kralové.
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Obr 12. Podil cyklistické dopravy na délbé prepravni prace na celkové pravidelné dojizdce

ve méstech nad pét tisic obyvatel (Carsky, 2012, vlastni Gprava).

V Zebficku tficeti Ceskych mést nad pét tisic obyvatel s nejvy$sim celkovym podilem
cyklistické dopravy na pravidelné denni dojizdce nalezneme na 13. misté Staré Mésto.
Ve Starém Meésté jizdni kolo jako dopravni prostfedek kazdodenné vyuziva jedna

Ctvrtina (24,9 %) pravidelné dojizdéjicich obyvatel. V Kunovicich (15. misto) vyuZziva jizdni
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kolo kazdodenné 22,9 % pravidelné dojizdéjicich. Uherské Hradisté v tomto Zebficku

chybi. Na prvnim misté se umistila Tfebon (33,5 %).

4.1 Cyklisticka doprava v Uherském Hradisti

Systém cyklistickych komunikaci v Uherském Hradisti je tvofen kombinaci cyklostezek,
vyhrazenych cyklistickych pruh(, cyklopiktokoridorli a nejnovéji také viceucelovymi
cyklistickymi pruhy (viz nize). Hlavni cyklistickou patefi v komunikac¢nim systému
Uherského Hradisté je cyklostezka vedouci podél silnice I/55. Ta je z velké Casti (tfida
Malinovského) vedena po obou stranach této komunikace, pficemz se stridaji Useky
smiSené stezky se stezkou majici oddéleny prostor pro chodce a cyklisty. Kvalita povrchu
této komunikace je na dobré drovni, jedinymi kritickymi Useky jsou tak pravouhla kfizeni
s komunikacemi nizsich tfid, které Usti na I/55. Néktera z nich jsou oSetfena semafory,
jind s horizontalné vyznacenymi prejezdy pro cyklisty, fada znich ale z(stdva bez
opatreni. Prvni usek této bezpochyby nejdllezitéjsi cyklokomunikace celé konurbace byl

uveden do provozu jiz v roce 1967 (Kordovanik, 2014a).

Dualezitym pro cyklodopravu byl konec roku 2007, kdy byla spojena cyklostezkou
(smisena stezka pro chodce a cyklisty) i méstskd ¢ast JaroSov. Cyklostezka v celkové
délce 2,2 km a Sifce 3 m nejenom Ze propojuje JaroSov s Maraticemi a ddle pak centrem
Uherského Hradisté, ale také na této trase lezi nejvétsi primyslova zoéna v soumésti
s vyznamnymi zaméstnavateli. Investice na vystavbu této stezky dosahly 18 milion( K¢
(Cyklostezka v JaroSové je v provozu, 2007). DuleZitost této stavby doklada ivelky
provoz na silnici 11/497, po které primérné denné projede celkem 15634 vozidel

(Celostatni s¢itani dopravy 2010, 2010).
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Obr 13. Spojeni pro udrzitelné druhy dopravy mezi Maraticemi a JaroSovem zajistuje tato

spolecna stezka pro chodce a cyklisty s oddélenym prostorem pro jednotlivé druhy dopravy,

04/2014 (Hanic¢inec, 2014).

Dopravni zklidnéni Palackého ndmésti a ¢asti ulice Hradebni

V |été roku 2012 probéhla velmi dllezita Uprava organizace dopravy v centru
Uherského Hradisté. V navaznosti na rekonstrukci tzv. hlavni kfiZzovatky ve mésté (krizeni
I/55 a 11/497), ulice Vsehrdova a nékterych dalsich ptilehlych prostor, se dostalo i na ulici
Hradebni a na Palackého namésti. Na Palackého namésti byl zjednosmérnén provoz
motorovych vozidel (umoinén prljezd smérem do centra), avSak prljezdnost pro
cyklisty zUstala zachovdna v obou smérech. Stejného zasahu se dockala i ¢ast ulice
Hradebni, v niz je prdjezd ve sméru k ul. RGZové a ul. Frantiskanské zjednosmérnén pro
motorova vozidla, ale cyklisté se zde mohou pohybovat v obou smérech. Ve vSech
téchto Usecich je obousmérny pruajezd cyklistll zvyraznén vodorovnym znacenim
ve formé vyhrazenych cyklopruh (Pavli¢ek, 2012). Jednalo se tak o prvotni fazi realizace

generelu (viz niZe).
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Obr 14. Nové dopravni feseni na Palackého namésti a ulice Hradebni (Pavlicek, 2012).

Viceucelové cyklopruhy na ulici Stara Tenice

Uherské Hradisté zavedlo na podzim roku 2013 do zkuSebniho provozu
viceucelové cyklopruhy v ulici Stard Tenice v méstské ¢dasti centrum. Komunikace
je pomérné frekventovana, vede paralelné stokem Moravy, pfes Svatojifrské ndbrezi
a Moravni namésti a napojuje se na hlavni tah méstem silnici 1/55, déale se na ni nachazi
sidlisté a do ulice Stard Tenice také usti ldvka s cyklostezkou pfes Moravu smérem
na Staré Mésto. Proto tento byt zatim pouze zkusSebni provoz je velkym prinosem
a radni zaslouzi pochvalu, Ze se do tohoto kroku pustili. Silnice je vtéch mistech totiz
pomérné uzka (Sirka mezi cyklopruhy je pouze 4,50 m) a ani legislativni oSetfeni tohoto
feseni neni v Ceské republice jesté zcela vyjasnéno. Zakladni pravidlo pro provoz v tomto
useku zni: v pfipadé mijeni rozmérnéjsiho vozidla nebo vozidel je moZzné, aby jedno,
pripadné obé vozidla vjely do pruhu pro cyklisty. Mohou tak ale ucinit pouze, pokud tim
neohrozi ani neomezi cyklistu v cyklopruhu (Pavlicek, 2013).

Zavedeni viceucelovych pruht je ¢eskou novinkou, po dvou letech by mély byt

vyhodnoceny zkuSenosti a ndsledné by tyto cyklopruhy mohly byt implementovany
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do ceské legislativy. Cyklopruhy vznikly vrdmci mezindrodniho projektu Central
MeetBike (Prochdzka, 2013). Ten skoncil v kvétnu 2014, ale dle dohody viceucelové
pruhy zGstanou na tomto misté minimalné pét let. K dilcimu vyhodnocovani ze strany
uherskohradistské radnice dochazi priibézné a jiz bylo zjisténo, Ze automobilisté, kteri
se pohybuji vtomto Useku, zde diky opticky uzsimu profilu dosahuji nizsich primérnych

rychlosti (Pavlicek, 2014).

Obr 15. Redeni situace pfi mijeni rozmérnéjsich vozidel v ulici Stara Tenice (Pavli¢ek, 2013).

V Uherském Hradisti je vsoucasné dobé 13,7km cyklostezek, 1,5km
vyhrazenych jizdnich pruhd pro cyklisty, 0,5 km cyklopiktokoridord a 0,9 km
viceucelovych jizdnich pruht (Kordovanik, 2014a). V roce 2014 neni planovano zadné
rozsireni stavajici cyklistické infrastruktury v katastru meésta Uherského Hradisté

(Pavlicek, 2014).
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Obr 16. Soucasné vedeni cyklistické infrastruktury v Uherském Hradisti véetné vlastnich navrhi

na nové vedeni komunikaci.
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4.1.1 Generel cyklistické dopravy v Uherském Hradisti

Prvni varianta generelu byla zpracovdna vroce 2007, vroce 2011 byla potom
aktualizovdna. Generel vyhotovilo Alternativni dopravni studio (ADOS) zBrna
(Chybikova, 2011). Generel pocitd s fadou zmén na celém Uzemi mésta, celkem se 61
opatfenimi. BohuZel byt jen jejich vycet by byl nad rdmec této prace. Z toho dlivodu
budou uvedena jen nékterda zajimava i kontroverzni FeSeni spolu s kratkym
komentarem k nim.
1) Generel se pomérné razantné vyporaddva s nejvyznamnéjsi liniovou bariérou
v soumésti — fekou Moravou. V soucasné dobé lze pfi cesté na kole ze Starého Mésta
do Uherského Hradisté nebo obracené vyuZzit tfi premosténi (Zelezni¢ni most, , lavky”
a silniéni most). Generel ktomu priddvd hned ctyfi dalSi premosténi! Jako nejvice
zbytecné se jevi spojeni centra mésta s méstskou casti Rybdrny (opatfeni ¢. 46).
Nedaleko je pfitom silnicni most pres Moravu s velkoryse feSenym pfidruzenym
dopravnim prostorem po obou stranach. Rybarny maji navic prevainé obytnou funkci
s naprostym minimem sluzeb (daly by se spocitat na prstech jedné ruky) a negeneruji
velké prepravni objemy.
Za nevyznamné se téz jevi premosténi u Cisticky odpadnich vod, které mélo spojovat
cyklostezku na pravém biehu Moravy s okrajem sidlisté St&pnice (opatfeni €. 51). Tato
projektovand lavka by méla byt lokalizovana na samém okraji intravilanu a jeji vyuZziti
by bylo spiSe cykloturistické neZ dopravni. Ani argument o zkraceni cesty mezi &asti
Starého Mésta a primyslovym aredlem v Kunovicich nestoji na pevnych zakladech,
nebot jak jiz bylo zminéno vyse (kapitola 3.2 Socioekonomicka charakteristika soumeésti),
tak vazby mezi Starym Meéstem a Kunovicemi na bazi denni dojizdky se jevi jako
nevyznamné.
Tretim navrhovanym premosténim pres Moravu je spojka, kterd by méla propojit
obytnou ¢tvrt Tané v Uherském Hradisti s planovanou prelozkou silnice 11/497 (,,severni
obchvat mésta“). Pro¢ ADOS néco takového navrhlo, je zdhadou.
Jedinym opodstatnénym novym spojenim pres vodni tok Moravy je jiz zminény ,severni
obchvat mésta”, ktery by mél v soucasné podobé spojit primyslovou zdénu Jaktare
(Uherské Hradisté) s ndkupni zénou na ulici Vychodni (Staré Mésto). Tato spojnice byla

zahrnuta uz v prvorepublikovych planech V Zakrejse a B. Fuchse (Coupek a kol., 2007).
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2) Ponékud ambiciézné vyhlizi ndvrh €. 55, ktery se tyka zcela nové stezky pro pési
a cyklisty pfi Zeleznicnim télese traté €. 331. M4 vést od Zelezni¢niho mostu, ktery
preklenuje Moravu, aZz do ulice Za Trati. Pfi vedeni této stezky by mély byt pouzity dvé

lavky, které v soucasnosti neexistuji (opatreni €. 47 a €. 49)...

3) Naopak za kladny lze povazovat ndvrh (¢. 48) na rozsiteni podchodu ,Mysi dira”
(Na Stavidle - Husova). Jednd se totiz o velmi frekventovanou spojku mezi centrem
Uherské Hradi$té a ¢astmi mésta Mojmir a Stépnice. Roziifeni by se méla dockat
z dnesnich naprosto nevyhovujicich rozmérd na 5 m.

4) Jako vtip se jevi druhd varianta spojky Maratic, kterd ve své kratsi trase dosahuje
na jednom useku extrémniho sklonu témér pétadvaceti procent (24,84 %), coz odpovida
zhruba 14°. To v délce 68,86 m. Takovy sklon v méstském prostredi prece nemuze nikdo

myslet vazné.

"lf"U' """

AN N2 437

5

Obr 17. VyFez z vykresové €asti Generelu cyklistické dopravy v Uherském Hradisti (Cerny a kol.,

2011).

Cyklogenerel se jevi celkové velice pozitivné a lze predpokladat, Ze pfinese
kyZzeny Uspéch v podobé zvySeni poctu cyklistll, ktefi se v (sou)méstském prostredi
budou pohybovat na denni bazi a s vyssi bezpecnosti. Podstatné je, aby k nému
zastupitelé a radni, ktefi budou mit konecné slovo v otdzce realizace jednotlivych Useku
a etap, nepfristupovali jako k dogmatu, které nelze zménit, ale naopak aby naslouchali

hlasim obcéand mésta i dojizdéjicich, nebot jejich potfeby se vyvijeji stejné tak, jako
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méstsky organismus, v némz Ziji. Generel je na prvni pohled nastaven velkoryse, sméle
a v nékterych bodech az pfilis progresivné. S realizaci nékterych dil¢ich projektu je proto

nutné pocitat v radu nékolika (desitek) let.

4.2 Cyklisticka doprava v Kunovicich

Cyklisticka doprava zac¢ina mit v dopravnim planovani Kunovic své pevné misto. Jesté
pred par lety byste kromé historické cyklostezky Kunovickym lesem nenasli v katastru
tohoto populacné nejmensiho mésta v soumésti zadnou dalsi cyklistickou komunikaci.
Dnes je situace uplné jind, ve mésté nalezneme dokonce celkové vice cyklopruhl nez

v Uherském Hradisti.

Hlavnim dopravnim tahem prochazejicim Kunovicemi je stejné jako v pripadé
zbyvajicich dvou mést konurbace silnice 1/55 s vysokou dopravni zatézi dosahujici
v nejzatizenéjSim Useku (ulice Na Rynku) 19 978 vozidel za 24 hodin, nejvyssi pocet
cyklistl byl zaznamenan na ulici Pekarska (taktéz na hlavnim pritahu méstem), a sice
711 cyklisth (Celostatni scitani dopravy 2010, 2010). Pravé zde, na ulicich Pekarska,
Husitskd a Novoveskd, byly realizovdny vyhrazené jizdni pruhy pro cyklisty. Ty zde
nalezneme v obou smérech, v kazdém z nich délka dosahuje 1 042 m. Dohromady jejich
délka ¢ini 2 048 m, ¢imz priblizné o pal kilometru prekonavaji délku vyhrazenych jizdnich
pruhCl v Uherském Hradisti. BohuzZel dalSi rozsifovani se v soucasnosti neplanuje

(Valouch, 2014).

Obr 18. Vyhrazené cyklistické pruhy v Kunovicich, 04/2014 (Hanicinec, 2014).
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Obr 19. Najezd na vyhrazeny cyklisticky pruh v Kunovicich u kostela, 04/2014 (Hani¢inec, 2014).

Stejné jako cyklopruhy také vSechny cyklostezky v Kunovicich probihaji
severojiznim smérem. Jsou to cyklostezky pti Zelezniéni trati €. 340 smétujici
do Ostrozské Nové Vsi, cyklostezka Kunovickym lesem a smiSend cyklostezka spojujici
Kunovice s Uherskym Hradistém. Velkym nedostatkem stezky pfi Zeleznic¢ni trati je jeji
fragmentovanost. Cast Useku, ktery by mohl pfipadat na cyklistickou komunikaci je totiz
Ucelovd komunikace bez jakéhokoliv procyklistického opatfeni. Tato komunikace slouzi
ke spojeni druhé nejvétsi pramyslové zény v Kunovicich. Vhodné by zde bylo vyznacit
viceucelové jizdni pruhy a propojit tak jiz stavajici cyklostezky. Podobné opatieni
by naslo své uplatnéni na ulici Potocna, jez vede pfi toku OlSavy od cyklostezky smérem
k silnici 1/55 pravé do mist, kde v soucasnosti konci cyklostezka spojujici Kunovice

s Uherskym Hradistém.
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Obr 20. Cyklostezka smérem na OstroZzskou Novou Ves vede extravilanem pfi Zelezni¢nim télese.
Cyklostezka je v tomto pripadé smiSena a opatfend znackou B11 zakazujici viezd viem

motorovym vozidldm, 04/2014 (Hanicinec, 2014).

Obr 21. Zde ta sama cyklostezka konci nebo chcete-li, zadina. Podle slov M. Valoucha (2014)
se mésto nedohodlo s vlastnikem Zelezni¢niho podjezdu, ktery svou vyskou oficidlné nepovoluje
jizdu na kole, na jeho zahloubeni. V praxi ovsem malo kdo v tomto misté opravdu seseda

z bicyklu, 04/2014 (Hanicinec, 2014).
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V Programu rozvoje mésta Kunovice 2010-2014 je jednou z priorit: Ve spolupraci
s Uherskym Hradistém vybudovat Il. etapu cyklostezky a stezku pro koleckové brusle
v Kunovickém lese (Majickova, 2010). Pravé druhd etapa rekonstrukce cyklostezky
prochézejici Kunovickym lesem (spojnice sidlisté& Mojmir ve Stépnicich a primyslové
zény v Kunovicich) nyni probihd od kvétna tohoto roku s planovanym ukonéenim praci
v Cervenci 2014, celkové ndklady by mély dosdhnout 11,9 miliéon( K¢. Bude poloZen novy
betonovy povrch v Sifce 3 metrl a v délce 1 248 metr (Kordovanik, 2014a). Prvni ¢ast
dilezité cyklostezky byla rekonstruovédna v roce 2010, Slo o 748 m stezky v Sifce 3 m.
Pavodni stezka zroku 1980 jiz ani zdaleka nevyhovovala dnesSnim standard(m.
Cementobetonovy povrch, ktery nové stezka dostala, by mél mit Zivotnost az 50 let.

Oprava tehdy stala 5,4 milionu K¢. (Tichavsky, 2010).

T o

Obr 22. Cyklostezka Kunovickym lesem pred a po rekonstrukci I. etapy (Hubacek, 2010).

Celkova délka cyklostezek v Kunovicich je pfiblizné 4 686 m, délka vyhrazenych
cyklopruht 2 048 m. Prehled o aktudlnim stavu dava mapa (obr 23.) i s vyznacenymi
cykloopatrenimi, které by mohly tuto sit rozsifit. Jedna se o propojeni soucasné sité
a napojeni vlakového nadrazi viceucelovymi pruhy. Otazka propojeni pramyslového
arealu byvalého LETu je stale Ziva a diskutuje se o moznych trasach, které by ji spojily
s centrem Kunovic. V Uvahu pfipada vedeni jak podél Olsavy, tak na Zelezniénim ndspu,
kde by na misto dnesni nevyuzivané vlecky mohla vzniknout cyklostezka. Vyhledové
je v planu kunovickych radnich rozsifit silnici do Mikovic a zavést tam cyklostezku nebo
propojit Kunovice a Sady, uvaZuje se také o propojeni Kunovic s Uherskym Hradistém pfri
Zelezni¢ni trati. Dalsi plan hovofi o spojeni Kunovic s Hlukem, ktery je jednou z mala

sousednich obci soumésti, se kterou neexistuje cyklistické spojeni. VSechny tyto plany
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jsou ale velice finan¢né ndrocné a v blizké budoucnosti se nepocita s jejich realizaci

(Valouch, 2014).
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Obr 23. Soucasné vedeni cyklistické infrastruktury v Kunovicich véetné vlastnich navrh(i na nové

vedeni komunikaci.

4.3 Cyklisticka doprava ve Starém Mésté

Dopravni spojeni mezi Uherskym Hradistém a Starym Méstem stoji a padd
na prekonani vyznamné liniové bariéry — Moravy. Pravé tato feka vice méné tvori
administrativni hranici mezi obéma meésty. V soucasnosti se lze zjednoho brehu
na druhy dostat na c¢tyfech mistech — nejjiznéji pretind Moravu silnicni most,
co by soudast ,jizniho obchvatu” (viz kapitola 3.3 Silni¢ni doprava), ten je uréen hlavné
dopraveé silni¢ni a navic lezi v extravilanu, proto o ném jiz ddle nebude re¢. NejstarsSim
mostem, ktery se nyni ty¢i nad Moravou v soumésti, je Zelezni¢ni most (trat ¢. 301),

ktery byl postaven roku 1945 na misto pdvodniho, ktery byl zni¢en nacisty (Coupek

a kol.,, 2007). Je to hodné vyuZivané spojeni, nebot kromé Zelezni¢ni dopravy
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je na mostovce vybudovana i komunikace pro pési, kterou vyuzivaji téz cyklisté. Nutno
dodat, Ze Zelezni¢ni most leZzi u cyklostezky vedouci dale pfi pravém brehu Moravy
jiznim smérem do Kostelan nad Moravou a do budoucna je pocitano v Generelu
cyklistické dopravy v Uherském Hradisti s vybudovanim cyklostezky, ktera by zacinala
pfimo u Zelezni¢niho mostu a vedla az do Kunovic (viz kapitola 4.1.1 Generel cyklistické
dopravy v Uherském Hradisti). Z pohledu cyklodopravy je zasadnim problémem tohoto
mostu jeho nevyhovujici technicky stav — nekvalitni a extrémné hluény povrch
z ocelovych plat(, ktery jiz dosluhuje. Tretim spojenim obou mést je soustava dnes jiz tfi
lavek, které postupné preklenuji Moravu, Batlv kanal a nejnovéji také suchy poldr
ve Starém Mésté. NejstarSi dvé lavky suzuje stejny problém jako most Zeleznicni,
drevéné tramy tvofici povrch komunikace jsou jiz v dezoldtnim stavu. V tomto pfipadé
se ale blyska na lepsi casy, obé mésta totiz pozadala o dotaci Statni fond dopravni
infrastruktury a momentalné cekaji na vyhodnoceni jejich Zadosti (lavka pres Moravu
patfi do majetku mésta Uherského Hradisté, lavka pres Batlv kanal naopak
do vlastnictvi Starého Meésta). AZ nasledné bude zahdjeno vybérové fizeni
na zhotovitele. Lavka pres suchy poldr byla dokoncéena vramci protipovodriovych
opatfeni na podzim roku 2013 (Kubicek, 2014). NejdllezitéjSim spojenim Starého Mésta
a Uherského Hradisté je silni¢ni most pfes Moravu (navazuje na néj pak most pres Batlv
kanal) na silnici 1/50, ktera tvofi hlavni pritah méstem. Cyklisté jsou zde vedeni
v pfidruZzeném dopravnim prostoru, ktery je nadmiru stédry a poskytuje komfortni 4 m
Sirky v obou smérech. Povrch je kvalitni bez vétSich nedostatk(i. Také u mostu pres
Batliv kanal nalezneme kvalitni povrch, ktery most ziskal po nedavné rekonstrukci, ale
Sitka jiz bohuZel neni tak velkd (cca 2 m). Ke zminénym c¢tyfem premosténim mezi
Starym Méstem a Uherskym Hradistém je vhodné pro Uplnost doplnit dvé dalsi —
zemédélsky most pres Bativ kanal v lokalité Rybarny (Uherské Hradisté) — Louky (Staré
Mésto) a ldvku pres jez na Moravé, ta spojuje Kostelanskou cyklostezku s Kunovickym
jezem.

Hlavni patefi cykloinfrastruktury ve Starém Mésté je smiSena stezka pro chodce
a cyklisty, ktera vede podél silnice 1/50 (ulice Brnénska, Namésti Hrdin( a Hradistska).
Stezka vede pfi pravé strané komunikace ve sméru na Uherské Hradisté a prochazi

celym meéstem. Byla vybudovéna v letech 1993-1996 a jeji délka je 1 973 m.
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Obr 24. Jeden z nepfehlednych Usekd smisené stezky (ulice Hradistska), kterd prochazi celym

Starym Méstem, za zatacku zde neni vidét. Horizontdlni znaceni na povrchu komunikace, jiz neni

v nejlepsim stavu a rozhodné nepfispivd k bezpecnosti (Hanicinec, 2014).

Dalsi dulezitou cyklostezkou je smiSenad stezka pro chodce a cyklisty pfi silnici

7 7

smérujici

v

do Otrokovic (ulice Velkomoravska a Husténovska). Ta je vsak rozdélena
na dva nepropojené uUseky a mezi nimi je dokonce pési zéna (obr 25.). Tady je znaceni
rozmisténo opravdu velice chaoticky. Své o tom vi na méstském uradé, kde neexistuje
jednotnd databaze cyklistické infrastruktury. Ty jsou vedeny v pasportu jako chodniky.
Délka cyklostezky v tomto Useku dosahuje ptiblizné 626 m, ale pti pouhém preznaceni

by bylo mozné dosahnout dvojndsobku (Obdrzalek, 2014).
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Obr 25. Ulice Velkomoravska — sem cyklisté nesméji (Hanicinec, 2014).

Obr 26 a 27. O par desitek metr( je situace zcela jina... a ve stezce jesSté prekdzeji rozmérné

sloupy verejného osvétleni (Hanicinec, 2014).
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Obr 28. Cyklisticka stezka na protipovodriovém valu ve Starém Mésté je zbrusu nova. V pozadi

je vidét lavka pres Batlv kanal a taktéz zbrusu nova lavka pres suchy poldr (Haniéinec, 2014).

Méstskou cykloinfrastrukturu dopliiuje také nékolik cyklostezek extravilanového
charakteru, které spojuji mésto s okolnimi obcemi. Jsou to cyklostezky Zlechovska,
Kostelanska, Velehradska (Velkomoravska) a cyklostezka pri Batové kanalu. Prvni z nich
byla dokoncena Velehradska cyklostezka, a to roku 2005. Ta spojuje okraje Starého
Mésta (ulice Tovarni a Salasska) a obce Modré (Modra tvofi soumeésti s Velehradem).
Velkym neduhem této komunikace je jeji vedeni, které je pomérné kopcovité a mnoho
lidi tak radéji voli nedalekou silnici. Délka Velehradské (Velkomoravské) cyklostezky
na Uzemi Starého Meésta je 1682 m. Hojné vyuZivanda zejména o vikendech
je Kostelanska cyklostezka, ktera vede pfi pravém bifehu Moravy. Dokoncena byla v roce
2007 a dosahuje délky 2 658 m). Zejména vikendové vytizeni nalezneme také u stezky
ptri Batové kandlu. Tato stezka byla dokoncena v letech 2007-2009 a vede priblizné
severojiznim smérem, kdyZz spojuje Staré Mésto s HuSténovicemi, stezka pak dale
pokracuje do Babic a Spytihnévi. Ve Spytihnévi, kde dochazi ke spojeni Batova kanalu
a Moravy, pokracuje pfi levém bfehu Moravy do Napajedel. Jeji délka ve staroméstském

katastru dosahuje 2 694 m. Zlechovska cyklostezka (dokoncéena v roce 2008) je pomérné
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komunikace a umoznil tak bezpecny prajezd cyklistl paralelné pfi silnici I/50.

KratSimi, avSak velmi dulezitymi useky cyklostezek ve Staré Mésté, jsou
cyklostezka Za Trati (641 m), smiSena stezka pfi komunikaci v ulici Travniky a cyklostezka
na protipovodnové hrazi (obr 28). Ty totiz doplfiuji a uceluji sit cyklokomunikaci —
propojuji Kostelanskou cyklostezku se stezkou pfi Batové kandlu a také se smisenou

stezkou prochazejici celym méstem od vychodu na zépad.

Celkova délka sité ve Starém Mésté je pfiblizné 11,5 km vcetné extravildnovych
stezek (Staufc¢ik, 2014). V soucasnosti Staré Meésto neplanuje vystavbu Zadnych
komunikaci pro cyklisty. V izemnim planu jsou pro tento ucel vyélenény pouze plochy
¢. 42 a 43, kde by se méla realizovat stavba lavky pfes Moravu. Jedna se o lavku, kterd
by méla spojit Kostelanskou cyklostezku s hrazi na levém biehu Moravy (Stépnice) viz
kapitola 4.1.1 Generel cyklistické dopravy v Uherském Hradisti (Uzemni pldn Staré

Mésto, 2012).

Obr 29. Zde zacind smiSena stezka pfi Batové kanalu podjezdem pod silnicnim mostem pres

Batlv kanal. Jiznim smérem (na fotce vpravo) se nové napojuje na novou komunikaci

vybudovanou na protipovodriové hrazi (Hanicinec, 2014).
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Obr 30. Pfedndadrazni prostor ve Starém Mésté (Hanicinec, 2014)

Nejdulezitéjsim stycnym bodem cyklistické a Zelezni¢ni dopravy v soumésti je Zelezni¢ni
stanice ve Starém Mésté, kterd se nachdazi na vyznamném mezinarodnim tahu (viz
kapitola 3.2 Dopravni situace soumeésti). BohuZel podminky pro cyklodopravu jsou zde
Zalostné. Chybi zde jakékoli parkovani pro kola a k nadrazi nevede zadna cyklostezka,
natoZ cyklopruh. Staromésti radni by si méli vzit priklad ze sousedniho Uherského
Hradisté, kde je cerstvé instalovan box pro kola a vyhledové se v generelu planuje
i pfivedeni cyklistickych komunikaci az k vlakovému nadrazi. Svétlem na konci tunelu pro
lidi vyuZivajici kolo jako dopravni prostfedek je zamér mésta Starého Meésta zacit
rekonstruovat prednddrazni prostor jesté vroce 2014. V soucasné dobé se pocita
s 25 parkovacimi misty pro kola, ty by dle charakteru tohoto prestupniho uzlu, kde lidé
sva kola odkladaji tieba na cely den, mély byt nejlépe zastieSené, chranici tak odlozené
bicykly pred povétrnostnimi vlivy. Jesté vhodnéjsi by potom byla kombinace

uzaviratelnych boxu na kola a krytého stani (Kordovanik, 2014b).
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Obr 31. Soucasné vedeni cyklistické infrastruktury ve Starém Mésté véetné vlastnich navrhd na nové

vedeni komunikaci.

4.4 Uherskohradistska charta
V ramci Narodni cyklokonference, kterd se konala na konci kvétna 2011

v Uherském Hradisti, byla 31. 5. 2011 podepsana tzv. Uherskohradistska charta, ktera
zavazuje signatare ke zlepSovani podminek pro provozovani cyklistické dopravy.
Konkrétné se jednd o tato opatreni:
a) Zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni préace.
b) Odstranovani mist a Usek( s vysokym rizikem dopravnich

nehod cyklistd.
c) Odstranovani bariér cyklistické dopravy.
d) Zkvalitnéni podminek pro parkovani jizdnich kol.
e) Realizace a podpora projektd, které povedou k SirSimu vyuZiti

jizdniho kola pfi dojizdéni do Skoly a do prace.

f) Zefektivnéni propagace cyklistiky jak vi¢i domacim obyvatelim,
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tak navstévnikim.
g) Rozvoj cestovniho ruchu prostfednictvim aktivit a opatreni,
ktera vedou ke zdokonaleni a rozsifeni cykloturistiky.

Dale se zastupci mést zavazali, Ze vytvofi ve svém mésté pozici cyklokoordinatora
se silnym politickym mandatem, jenz bude zastfeSovat veskeré cinnosti spojené
s prosazovanim  Uherskohradistské charty, spolupracovat sdotéenymi organy
a institucemi, pfipravovat podklady atd. V soucasnosti jsou signatafi tato mésta: Ceské
Budéjovice, Décin, Hradec Kralové, Jihlava, Kadan, Kunovice, Liberec, Litovel, Napajedla,
Olomouc, Opava, Ostrava, Otrokovice, Pardubice, Praha 19 - Kbely, Pferov, Rousinov,
Tabor, Tfinec, Uherské Hradisté, Unicov, Valasské Klobouky a Zlin (Uherskohradistska
charta, 2011a; Uherskohradistska charta, 2011b; Mésta UH charty pratelska k cyklistim,
2012).

4.5 Akce propagujici cyklodopravu

Takzvand mékka opatfeni, mezi néz radime pravé akce na podporu cyklodopravy,
maji velky vyznam a jak ukazuji zkuSenosti ze zahranici, investice do nich se bohaté
vyplaci (Novdk a kol.,, 1993). Jsou realizovdna hlavné jako doplnéni tvrdych
infrastrukturnich opatfeni, pro propagaci a vychovu. Vyznam takovychto opatieni
a projektli podtrhuje fakt, Ze béhem prvniho Evropského dne bez aut v roce 1999
se vytizeni méstské hromadné dopravy zvysilo o 10 %, ale cyklisticka doprava nékde

vzrostla az na 900 % (Kutacek, 2003).

V soumésti se kona nékolik akci, které maiji za cil propagovat cyklistickou dopravu
nebo cykloturistiku. Ke klasickym cykloakcim jako je Giro de Pivko, jehoz historie sahd
az do minulého tisicileti, neustale pribyvaji cykloakce nové. Velice dllezitou akci, ktera
ma primy dopad na zvySovani podilu cyklistické dopravy v soumésti je projekt Do prace
na kole 2014. Jedna se o tymovou soutéz pro firmy, kterd se v tomto roce uskutecni
v mésici kvétnu. Hlavnim poradatelem této soutéze je iniciativa Auto*Mat ve spolupraci
s Nadaci Partnerstvi. V jednotlivych méstech kampan organizuji dalSi subjekty. Pro
Uherské Hradité je to Zabka - centrum ekologické vychovy pfi Stfedisku volného &asu
Klubko Staré Mésto, p. o. (Do prace na kole, 2014). 26. 4. 2014 se konal devaty rocnik

akce s nazvem Na kole vinohrady Uherskohradistska neboli oficidlni spusténi sezény
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cyklostezek. Organizatorem této akce je Méstské informacni centrum Uherské Hradisté
(P48ma, 2004). Giro de Pivko je kazdorocné konana recesistickd cyklojizda s pocatkem
i koncem v Uherském Hradisti, ktera ptvodné vznikla jako protest proti komunistické

strané. Historie tohoto populdrniho ,,zavodu” saha az do roku 1975 (Skali¢ka, 2010).

Obr 33. a 34. Ani destivé pocasi neodradilo pocetnou ekipu cyklistl v Ucasti na akci Na kole

Vinohrady, 26. 4. 2014 (Kordovanik, 2014c). Na snimku vpravo Uc¢astnici recesistické akce

Giro de Pivko, nedatovano (archiv Jitiho Moravéika In: Coupek a kol., 2007).
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4.6 Shrnuti dopravnich pristupti jednotlivych mést k cyklistické dopravé
Jak je vidét, cyklistickd doprava je v povédomi pracovnikll méstskych uradu
zodpovédnych za rozvoj dopravy. To se tyka zejména Uherského Hradisté a Kunovic,
nebot ve Starém Mésté ponékud ustrnul vyvoj cyklistické dopravy v intravilanu. Staré
Mésto patfilo k prlkopnikiim, kdyZz vybudovalo smiSenou cyklostezku napfi¢ témeér
celym méstem jiz v poloviné devadesatych let, v soucasnosti se zaméruje na propojeni
mésta s okolnimi sidly a na budovani bezbariérovych chodnikd (Valouch, 2014). Staré
Mésto je také jedinym sidlem ve studované konurbaci, které doposud neintegrovalo

cyklisty do hlavniho dopravniho prostoru.

Kunovice naopak oproti Starému Méstu jiz zavedly cyklisty do hlavniho dopravniho
prostoru, a to hned na jednom z nejfrekventovanéjsich usekl ve mésté. Je to jediné
misto v soumeésti, kde se cyklisté pohybuji spolu s automobily na silnici prvni tridy (1/55).
Velkym vystfizlivénim je ovsem fakt, Ze dalsi rozsifeni vyhrazenych pruhd pro cyklisty
se nepldnuje. PIan{ na rozsifovani cyklistické infrastruktury maji ovSem v této nejjizné;jsi

¢asti soumesti vic nez dost.

Uherské Hradisté — ekonomické, kulturni, spravni centrum konurbace, ale i velky
inovator a lidr na poli cyklistické dopravy, a to nejen v souméstském méritku. Je to pravé
metropole Slovacka, kde byly poprvé zavedeny cykloobousmérky a také viceucelové
jizdni pruhy. V obou pfipadech se tak stalo jeSté pred zavedenim téchto opatfeni
do ceské legislativy. Mnoho dalSich opatfeni je ve mésté realizovano, ikdyz
je to na hrané se soucasnymi normami a nafizenimi, ale v opacném pfipadé by se nikdy
nedostaly do praxe. Pravé nelehky boj na politické Urovni nese své ovoce v poctu
cyklistli, ktefi denné usedaji za fiditka svych Zeleznych ofl vstfic zaméstnani, skole,
restauraénimu zafizeni, rekreaci... Podle vyzkumu agentury Timur nemda Uherské
Hradisté dokonce v poc¢tu denné dojizdéjicich do zaméstnani v republikovém méfitku

konkurenci (viz kapitola 4 Soucasny stav cyklistické dopravy v soumésti).
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Tab 3. Délka vsech cyklistickych komunikaci v km na Uzemi katastru soumésti

Uherské Hradisté, Kunovice, Staré Mésto dle jejich typu.

LyplominEgce cyklostezky UERETS | WEeE e cyklopiktokoridory | celkem
mésto pruhy pruhy

Uherské Hradisté 12 1,5 1 0,5 15
Staré Mésto 11,5 0 0 0 11,5
Kunovice 4,8 2 0 0 6,8
soumesti 28,3 3,5 1 0,5 33,3

zdroj: MU Staré Mésto, MU Kunovice a MU Uherské Hradisté

Z tabulky ¢. 3 je vidno, Ze cyklistickou infrastrukturu v soumésti tvori celkem
33,3 km cyklistickych komunikaci vSech typl. Nejvétsi ¢ast z nich, rovnych 15 km,
pfipada na Uherské Hradisté. Na druhém misté se v celkové délce umistilo Staré Mésto
s 11,5 km cyklistickych komunikaci, vtomto ptipadé jsou vSak vSechny komunikace
cyklostezkami, z nichZ navic valnd vétSina pfipada na extravildn. Staré Mésto se tedy
v poslednich letech zaméruje spiSe neZz na podporu cyklistické dopravy na rozvoj
cykloturistiky.  DalSim  vyraznym rysem, ktery je patrny po analyze dat
cykloinfrastruktury, je zjisténi, Ze pouze Uherské Hradisté ma na svém uUzemi
cyklopiktokoridory a viceucelové jizdni pruhy. Je potfeba poznamenat, ze veskeré vedeni
cyklistickych komunikaci v hlavnim dopravnim prostoru (vyhrazené cyklistické pruhy,
viceucelové jizdni pruhy a cyklopiktokoridory) bylo realizovano az v poslednich nékolika
letech. Lepsi predstavu o prostorovém usporadani veskerého vedeni cykloinfrastruktury

dava mapa na nasledujici strané (obr 35.).

! Cyklostezka Kunovickym lesem o pfiblizné délce 2,5 km byla kompletné zahrnuta mezi
komunikace v katastru Kunovic, nebot tam také lezi. Mésto Uherské Hradisté se vak

na rekonstrukci (2010 a 2014) podili nepomérné vétsi ¢astkou (Valouch, 2014).
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Obr 35. Cyklisticka infrastruktura v soumésti Uherské Hradisté, Kunovice, Staré Mésto v roce

2014.
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5 Navrhy cyklistickych opatreni

5.1 Cykloobousmérky

Velice jednoduchym a elegantnim feSenim rozsSifeni stavajici sité cyklodopravy
je realizace takzvanych cykloobousmérek. Jedna se o prosté povoleni vjezdu cyklistliim
do stdvajicich jednosmérnych komunikaci. VétSina jednosmérek je jednosmérkami
proto, Zze nemaji dostatec¢nou Sitku pro obousmérny provoz, coz je zplsobeno bud
prostorovym uspofaddnim dané lokality, nebo zdlvodu podélného parkovani
automobilll v téchto ulicich. Zobousmérnéni provozu pro cyklistickou dopravu
na stavajicich jednosmérnych komunikacich je pomérné levnou zalezitosti, odpada totiz
nutnost vystavby novych komunikaci, na misto toho je vyuZita stavajici sit. Jednosmérky
vedou také k permanentnimu porusovani zakazu vjezdu do jednosmérnych ulic ze strany
cyklistd, nebot jiné feSeni v praxi neni mozné. Akceptace jednosmérnych ulic totiz
znamend iobjet nékolik blokd ¢i celé centrum mésta, coZ je pro cyklisty naprosto
nepfijatelné a nesmysiné. Cyklista se totiz chova velmi podobné jako chodec, nebot
vyviji fyzickou namahu, a tak hledd nejkratsi trasu. Cyklista zaroven svou
charakteristikou pohybu c¢asto vibec nemusi branit plynulosti provozu oproti
motorovym vozidliim (Carsky a Martinek, 2008). Toto opatieni umoZfiuje cyklistiim
pfimé&ji spojeni (Cerny a kol., 2011). VeVidni byla tato opatfeni zavedena
uz v osmdesatych letech a vedla ke zvySeni podilu cyklodopravy (Filler a kol., 2013).
Obdobné opatieni bylo zavedeno napfriklad v Uherském Hradisti v ulici Hradebni
a na Palackého nameésti, kde se dfive obousmérnd komunikace, zménila
na jednosmérnou s vyjimkou obousmérného provozu pro cyklistickou dopravu, ale
takovych usekl jiz existuje v Uherském Hradisti vice. Cykloobousmérky by dale mohly
vzniknout v Uherském Hradisti v ulicich Jana Zizky, Prokopa Holého, Chel¢ického.
Jmenované ulice jsou zejména zdrojovou lokalitou pro vyjizdku s charakterem zastavby
zejména tfipatrovych ¢inZzovnich domU, maji tedy obytnou funkci. Dalsi komunikaci, kde
by toto opatteni prospélo, je ulice Frantiskanska v samém centru Uherského Hradisté.
S realizaci ve Frantiskanské se pocitd i v Generelu cyklistické dopravy. Ve Starém Mésté
by se k cykloobousmérkdm mohla pridat klidna ulice Klukova s prevaZujici obytnou
funkci. Za vhodné povaZuji toto opatfeni zavést ive dvou ulicich, které se pfimykaji

k historickému centru mésta Uherské Hradisté, ty v soucasnosti nespadaji do placené
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z6ny pro parkovani automobild a diky jejich blizkosti centra jsou proto casto
vyhleddvana k parkovani. Jsou to ulice Zerotinova a lJiraskova. Daldi ulici, do které
by cyklisté méli mit povolen vjezd z obou stran, je spojka centra mésta s méstskym
fotbalovym stadionem vedouci pfi nejvétsSim méstském parku - ulice U Stadionu.
Vyhodou tohoto feSeni je napojeni na jiz stavajici cyklopruhy (Svatoplukova)
a cyklostezku podél Malinovského tfidy. Toto opatfeni by mohlo byt realizovano
i v prilehlé ulici Stonky. Dal$i komunikace, kde by toto opatfeni bylo velice vhodné, jsou
dvé ulice vybihajici pfimo z Marianského nameésti v Uherském Hradisti — ulice Vypadova
a ulice LeoSe Janacka.

Zavedeni obousmérného provozu cyklistl by mélo byt samoziejmosti ve vSech
dosavadnich jednosmérkach a realizovdno vSude tam, kde neni zdvazny technicky nebo
jiny problém, ktery by znemozioval toto fe$eni. Prvni cyklisté v celé Ceské republice,
ktefi se objevili legalné v protismérné komunikaci, byli pravé v Uherském Hradisti, a sice
v roce 2003 (Pavli¢ek, 2014). V tomto trendu by mélo byt pokracovano i nadale, ve velké
mite s timto zpUsobem rozsifovani sité cyklokomunikaci totiz pocita i Generel cyklistické

dopravy v Uherském Hradisti.

Obr 36. Oznaceni jednosmérné pozemni komunikace s vyhrazenym jizdnim pruhem pro cyklisty

(Carsky a Martinek, 2008).
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Obr 37. Ulice Za Aleji v Uherském Hradisti, ktera je cyklistdm na rozdil od motorist( zpfistupnéna
v obou smérech. Kromé vertikdlniho dopravniho znaceni vede bezpeéné cyklisty touto

komunikaci i jeden ze dvou cyklopiktokoridor( v celém soumésti (Hanicinec, 2014).

5.2 Restriktivni opatfeni viici automobilové dopravé

Ze zahranici i z Ceské republiky miZeme pozorovat, Ze restriktivni opatfeni funguji,
a jestlize je tomu tak, jevhodné jecitlivé zakomponovat do komplexniho planu
na podporu alternativnich zpUsob( dopravy. Dilezité je, aby nevznikla podobna situace
jako v némeckém mésté Minster v osmdesatych letech. Miinster se rozhodl jit cestou
podpory cyklistické dopravy, coZ se mu také povedlo, ale jen tak napul. V roce 1982 byl
podil cyklistické dopravy v Miinsteru 25 %, podil pésich 13 % a podil automobilové
dopravy 55 %. V roce 1990 méla cyklistickd doprava podil uz 31 %, ale chlze jen 7 %
a automobilova doprava zUlstala na 55 % (Mees, 2010).

ZpUsobu restriktivnich opatteni je vice, napfiklad zpoplatnéni vjezdu automobill
do centra mésta. Stimto opatfenim poprvé na evropském kontinentné pfisla trojice
nejvétsich norskych mést (Oslo, Bergen, Trondheim) v roce 1990. Primat v tomto ohledu
patfi Singapuru, ktery toto opatreni zavedl jiz v roce 1975 (Do Londyna? Radéji pésky!,

2003). To neni pripad studovaného soumésti. Uherské Hradisté a Kunovice zvolily jinou
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strategii a zpoplatnily parkovani ve vybranych lokalitdch svych mést (ve Starém Mésté
je parkovani na vSech verejnych plochach k tomu uréenych zdarma). V centru Uherského
Hradisté, kde stoji auta na obou hlavnich naméstich (!), je velky prostor ke zlepseni této
situace. V Kunovicich, kde je stani zpoplatnéno pouze na namésti Svobody a ceny jsou
zde spiSe symbolické (za prvni hodinu 5 K¢, za kazdou dalsi i zapocatou hodinu 10 K¢)
(Zdmecnik, 2011), je proto navrhovdno zvySeni cen 0100 %. V Uherském Hradisti
by méla byt zcela vylou¢ena moznost parkovani automobild na Masarykové nameésti,
Marianském namésti, Zelném trhu a ulici Nadrazni, kterou by bylo vhodné vyhradit
pouze pésim a cyklistim. Obsluznd doprava jako je zasobovani obchodl by méla byt
striktné vymezena do mimopracovnich hodin (nap¥. 18.00-6.00). Prostor znovu ziskany
po parkovacich plochach by pak mohl byt osazen zeleni a doplnén méstskym mobiliafem
(lavicky) a nové vybudovanymi vhodnymi parkovacimi plochami pro kola. Uplnym
vyloucenim parkovani z téchto mist by mésto pfislo o 174 parkovacich mist (Tvrdon,
2014), vhodné by bylo je substituovat parkovacim domem, ktery by oviem stadl mimo
historické centrum. K podobnym zavérim dochazi i Cerny a kol. (2011) v generelu, kdy?
mimo jiné navrhuji:

1) méstem fizenou vystavbu hromadnych garadzi mimo

centrdlni ¢asti mésta,

2) proces postupného vytésniovani parkovacich mist z uli¢nich prostor v centru mésta.
Zajimavou myslenku uvadi J. Vecefa (2013) ve své bakalarské praci, kdyZz navrhuje
zavedeni méstské vyhlasky, kterd by stanovovala povinnost pro vSechny nové budovy
v centru mést mit vlastni podzemni parkovani, k tomuto nazoru by se jednoznaéné mélo

pfiklonit i Uherské Hradisté jakoZto centrum soumésti.

Rada obyvatel oznaluje problém parkovani vcentru Uherského Hradisté
za hlavni prekazku spokojeného Zivota ve mésté. Jak mésto tento problém fesi?
Mistostarosta Stanislav Blaha pfichazi se tremi navrhy, jsou to:

1) radikdlni snizeni ceny za prvni pualhodinu parkovani ve stfedu meésta,

a to na pouhou jednu korunu
2) zavedeni rezidenc¢niho parkovani ve vyhrazenych zénach pro obyvatele, ktefi

maji v dané oblasti trvalé bydlisté
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3) mozZnost vybudovat si na vlastni ndklady své parkovaci misto na jinak
nevyuzité plose (MalGsova, 2014)

Pan mistostarosta evidentné nevidi skutecny problém, kterym neni nedostatek
parkovacich mist nejenom v centru mésta, nybrz velky pocet automobilli v ulicich
k tomu nedimenzovanych. Kroky, které navrhuje, nemohou nikdy tento problém vyresit.
Zactnéme druhym opatfenim, které pan mistostarosta navrhuje. Zavedeni rezidenc¢niho
parkovani se jevi hned na prvni pohled jako populisticky krok, ktery nema nejmensi
potencial vyresit tento problém. Nezvysi se jim ani pocet parkovacich mist, ani se nenizi
pocet automobill ve mésté. Treti opatfeni je totdlni nesmysl, zcela nesystémové feseni.
Pan mistostarosta navrhuje, aby si kazdy obcan, ktery o to pozada a vybere si ,volné
misto”, mél tu moznost si vybudovat vlastni stani, které by slouzZilo jenom jemu,
a parkovdni na tomto misté by mél na deset let zdarma. Podle vedouciho odboru
dopravy lJindficha Havelky by takovych mist mohly vzniknout desitky, a toiv nejvice
exponovanych ¢astech jako jsou Stépnice & Rybniky. Nevim, co si osoby zodpovédné
za toto rozhodnuti mysli o ,,nevyuzivaném misté” v intravildanu, ale mam neblahé tuseni,
Ze to budou posledni zbytky zelené mezi domy a komunikacemi, na kterych jesté nestoji
auta. Tohle opravdu pani radni nemlZou myslet vainé! Konecné se dostavame
k opatreni, které zlstalo na zavér této minipolemiky. Jednim z navrh( je i mysSlenka
na snizeni ceny parkovného pro prvni pualhodinu parkovani v centru Uherského Hradisté.
To je zajimavy napad, ktery by se snad mohl osvédcit. Uherské Hradisté je malé mésto
a za pulhodinu se da stihnout ledasco. Vtomto pfipadé vsak bude nutné vyhodnotit
az vysledky z praxe.

Otazka parkovani v centrech mést, nakladani s verejnym prostorem, rostouci
automobilizace je oemetnd véc. Redenim pro soumésti by mohlo byt vystavéni
parkovaciho domu popripadé i doml nedaleko centra Uherského Hradisté a dlouhodoba
propracovand podpora alternativnich druhG dopravy. K podpore jedné z alternativ —
cyklistické dopravy je jiz smérovano diky cyklogenerelu. Co se tyce vystavby parkovaciho
domu, vhodné se jevi lokalita v ulici Na Stavidle, v misté kde stoji desitky let staré
gardze. Pravé ty by mohl nahradit velkokapacitni parkovaci diim. V ulici Na Stavidle jiz
mésto parkovaci plochy vybudovalo, ale nikoli vicepatrové, coz se ted jevi jako velkd

chyba. Inspirovat bychom se také mohli ve Vidni, kde rozsifeni zén placeného parkovani
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bylo jednim ze stéZejnich divodu poklesu individualni automobilové dopravy v centru

mésta (Filler a kol., 2013).

Obr 38. Pohled z ptaci perspektivy na Masarykovo ndmésti, lezici v samém centru historického

mésta, hyzdéné desitkami aut (Letecky snimek Masarykova namésti, 2014).

Ve Vaubanu, coZ je predmésti némeckého mésta Freiburg, je parkovani na ulici
a jizda autem v podstaté zakazano, stejné jako soukromé garaze u domda. Vlastnit
automobil zakdzano neni, je nutného ho ale parkovat ve vyhrazeném prostoru
na okraji mésta. Diky tomu Zije ve Vaubanu celych 70 % rodin bez aut a 57 % rodin,

které se sem chtély pristéhovat, kvili tomu své auto prodalo (Novacek, 2011).

5.3 Sjednoceni dopravniho znaceni
Velkym problémem je nejednotné dopravni znaceni. Na nékterych mistech jako
napriklad ve Starém Meésté v ulicich Velkomoravska a Husténovska, kdy je jednou vjezd
cyklistd povolen a o kousek dal naopak zapovézen. Zcela nesmysiné je jizda na bicyklu
zakdzdna v nejsirSim bodé téchto ulic (viz obr.) Podle soucasného pravniho ramce
prekracuji zdkon vsichni ti, ktefi jdou na poStu ve Starém Mésté pésky, usek smisené
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stezky pro chodce a cyklisty je tam mylné dopravni znackou vyznacen pouze jako
cyklostezka, na niz by se chodci viibec neméli pohybovat. A takovych absurdit najdeme
v celém soumésti fadu. Celorepublikové prosluly je jiz ,JaroSovsky les znacek” (obr 39).
Proto je nutné provést kompletni revizi dopravniho znaceni v celém soumésti, soucasny
stav je v mnohych pfipadech zcela nevyhovujici. Pouhym preznacenim vhodnych useku
by se cyklistickd infrastruktura mohla pomérné laciné rozsifit o dalsi useky, pohyb
cyklistli, ktefi se mnohdy v téchto Usecich jiz pohybuji, by se zlegalizoval a zaroven
by doslo ke zvyseni bezpednosti provozu, nebot ostatni osoby pohybujici se po téchto

komunikacich by byly informovany formou dopravniho znaceni o vyskytu cyklist(.

Obr 39. Velké mnoizstvi dopravnich znacek ukoncujicich a znovu zacinajicich smiSenou
cyklostezku v Jarosové je dano vydlazdénym kfizenim silnice 11/497 a Géelovych komunikaci. Dle

norem to tak dle M. Valoucha (2014) musi byt. 04/2014 (Hanicinec, 2014).

5.4 Homogenizace stojanu pro kola

Na prvni pohled se to muZe zdat jako marginalita, ale nejednotny mobiliar
cyklistické infrastruktury k jejimu rozvoji rozhodné nepfispiva. Za zcela nevyhovujici,
ato hned z nékolika divodl mGzeme povazovat mobilni stojany fixujici pouze predni
anebo zadni kolo jizdniho kola v zavislosti na tom, jak kolo do stojanu postavime, neboli
takzvané ,lamace kol“. Jejich prvni nevyhodou je pravé ona mobilita, znacna ¢ast téchto

stojanU totiZ neni pevné pfipevnéna k zemi, cozZ je prvnim predpokladem bezpecného
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stojanu na kola. Za druhé, samotna konstrukce stojan( ¢ini témér nemoznym primknout
knému irdm kola jinym nez lankovym zamkem, ktery lze jen stéZi oznacit
za plnohodnotné zabezpeceni kola (pozn. autorovi této prace byla v centru Uherského
Hradistém odcizena celkem tfi kola, vSechny tfi kola byla fddné uzamcena lankovym
zamkem). Treti vytkou na adresu téchto nepovedenych stojanl je fakt, Ze roztece
jednotlivych pozic pro kola ve stojanu jsou nepfimérené Siroké a diky tomu vétsina kol
postrada stabilitu a vyvraci se — odtud ona nelichotiva prezdivka. Tyto stojany navrhl

zjevné imbecil nemajici o cyklistické dopraveé ani potuchy anebo zlodéj kol.

Proto je vice nez vhodné homogenizovat stojany a parkovani pro kola. Pripustné
jsou dva maximalné vsak tfi typy stojan( pro celé soumésti. Jako idedlni pro rozsiteni
po celé konurbaci Ize povazovat stojany tvaru reckého pismene m, které budou pevné
stavebné ukotveny k podlozi. Tento typ stani se jiz vsoucasnosti nachdzi u nové
zrekonstruovaného plaveckého bazénu (Akvapark Uherské Hradisté), nejnovéji také
na Palackém ndmésti. Druhym pfipustnym typem parkovani pro kola poskytujici
relativné dobré zabezpeceni jsou uzaviratelné a uzamykatelné boxy pro kola, které byly
letos instalovany u vlakového nadrazi a dalsi se chystaji najit své misto u autobusového
nadrazi. Nespornou vyhodou tohoto feSeni je ochrana proti povétrnostnim vlivim,
a to Ze kola nejsou v kéjich vidét. Naopak jejich nevyhoda tkvi ve vyssSi pofizovaci cené
a vétsSim prostorovym narok(m. Proto je tento typ parkovani vhodny zejména na mista,

kde lidé odkladaji kola na delsi dobu.
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Obr 40. Lidé maji jasno, neZ-li novou variantu ,lamace kol“ voli radé&ji staré stojany pro kola jiné

konstrukce (Staré Mésto, Brnénska ulice), 04/2014 (Hanicinec, 2014).

Obr 41. Bytelné parkovani pro kola u berlinské O, arény, 02/2014 (Hanicinec, 2014).
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Obr 42. Parkovacich mist pro kola je v soumésti na vétSiné mist dostatek, a kdyz ne, tak lidé

si vétSinou poradi, TyrSovo nameésti v Uherském Hradisti, 04/2014 (Hanicinec, 2014).

Obr 43. Moderni bezpecny typ stani pro kola je k nalezeni uz i v Uherském Hradisti. Zde snimek
z ulice Sportovni, kde bylo parkovani vybudovano v rdémci rekonstrukce plaveckého bazénu,

04/2014 (Haniéinec, 2014).

5.5 Osvétové akce
Je nutné podpofit vystavbu infrastruktury mékkymi opatfenimi, abychom tak
stimulovaly vysledny efekt a dosahly lepsich vysledk(. K fadé jiz probihajicich nebo

probéhnutych akci je nutné jednoznacéné doplnit bezpeénosti kampan zamérenou

68



na zabezpeceni kol proti odcizeni. Pravé vtéto oblasti jsou obrovské nedostatky
a prevence a osvéta, by mohly zmirnit tento negativni jev. Takovou kampan by mohla
iniciovat radnice a v jeji realizaci by méla pomahat (méstska) policie. Kampan by méla
cilit na nejvétsi zaméstnavatele v soumeésti, studenty vSech Skol na Uzemi soumésti, ale

i na celou verejnost v soumésti Uherské Hradisté, Kunovice, Staré Mésto.

Obr 45. Témto a podobnym pfipadlm je potfeba predchdzet tvrdymi i mékkymi opatienimi,

Masarykovo namésti v Uherském Hradisti, 07/2010 (Hanicinec, 2010).
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5.6 Vzajemna spoluprace v soumésti

Obrovskym nedostatkem je téméf nulovd spoluprace jednotlivych radnic
v soumésti v ramci cyklodopravy a cykloopatfeni. V tomto je evidentni velky potencial,
ktery pokud by se podafilo naplnit, by dozajista zvysSil prepravni vykon cyklistické
dopravy. Tohoto problému si v§ima i SWOT analyza ve Strategickém planu rozvoje mésta
Uherské Hradisté do roku 2020 (MEPCO, s.r.o., 2007), kterd uvadi jako slabou stranku
,hepropojené cyklostezky - soumésti, méstskych ¢asti, propojeni okolnich obci. Zde
je tfeba uvést, Ze paradoxné rozvinutéjsi je mnohdy propojeni s okolnimi obcemi
(Kostelany nad Moravou, Zlechov, Velehrad, Husténovice, OstroZzska Nova Ves) nez
v ramci samotného soumésti. Myslenka spolecného cyklistického generelu se objevuje
uz v dokumentu Program rozvoje Uherské Hradisté, Staré Mésto a Kunovice z roku 2004
(Saura, s.r.o., 2004). Dle rozhovoru, ktery mi poskytl referent odboru dopravy a velky
propagator cyklistické dopravy D. Pavlicek (2014), probihaji v soucasnosti vzajemna
jedndni zadstupcl vSech tii mést v otdzce spole¢ného generelu dopravy veskeré dopravy
v soumésti, coz je jisté velmi dobrd zprava. Rokovani jsou udajné na dobré cesté.
Spoleény generel by mél prevzit existujici Generel cyklistické dopravy v Uherském
Hradisti. DalSim krokem k uzsi spolupraci v otdzce cyklistické dopravy by mohlo byt
pristoupeni Starého Mésta k Uherskohradistské charté, s ¢imZ souvisi i zvoleni osoby

zodpovédné za rozvoj cyklistické dopravy.

6 Zavér

,Slovacka konurbace” tvorend trojici mést Uherské Hradisté, Staré Mésto
a Kunovice, jez je fyzicky i funkéné propojena, tvofi jedno z vyznamnych cyklistickych
center v Ceské republice. Dokladaji to na republikovy primér nebyvale vysoké podily
cyklistické dopravy na denni dojizdce za praci, které v pfipadé Kunovic a Starého Mésta
dosahuji vice nez 30 %. Také Uherské Hradisté s necelymi 24 % se nema za co stydét.
Podle jiného vyzkumu (agentura Timur, 2011) je Uherské Hradisté dokonce prvni v celé
Ceské republice mezi pracujicimi, ktefi k denni dojizdce pouZivaji bicykl jako dopravni
prostiedek. | mezi denné dojizdéjicimi studenty si mésta v trojmésti vedou vice nez
dobre, kdyz se mezi vSemi ¢eskymi mésty nad pét tisic obyvatel umistily na 7. (Staré

Mésto), 16. (Kunovice) a 17. (Uherské Hradisté) misté.
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Velka obliba jizdniho kola je ddna nékolika dllezitymi faktory, mezi néz patfi rovinaty
reliéef (az na vyjimku v podobé méstské <casti Maratice), tepld klimaticka
oblast T4 a v neposledni fadé také historie. Vidyt prvni cyklostezka vedouci paralelné
s dopravni tepnou soumésti, silnici 1/55, byla vybudovana v Uherském Hradisti uz v roce
1967! Vroce 1980 byla postavena cyklostezka napfi¢ Kunovickym lesem, aby spojila
vyznamné sidli$té ve Stépnicich v Uherském Hradisti a nejvétsim primyslovym aredlem
v Kunovicich, kde se vté dobé vyrdbély letadla. V progresivni cyklistické politice
pokracovalo v poloviné devadesatych let i Staré Mésto, které stihlo dokoncit smisenou
stezku pro chodce a cyklisty jeSté pred katastrofdlni povodni, ktera zasahla mésto v roce
1997. Ze strany Starého Mésta to vSak byl posledni krok ke zvySeni délky cyklistické
infrastruktury vedené intravildnem obce, to se poté zaméfilo na budovani cyklostezek
propojujicich obec s dalSimi sidly v okoli (HusSténovice, Kostelany nad Moravou a dalsi).
V soucasnosti se ve Starém Mésté ve velkém buduji bezbariérové chodniky, které ovsem
cyklistlim jejich pohyb po mésté pfilis neusnadnuiji.

Nejvétsim soucasnym inovatorem v cyklistické dopravé je bezesporu Uherské
Hradist&, které jako vlbec prvni v Ceské republice zavedlo vroce 2003 tzv.
cykloobousmérky a o deset let pozdéji, opét jako prvni v celé republice, viceucelové
pruhy pro cyklisty. Jako prvni v soumésti také zavedlo cyklopiktokoridory a nainstalovalo
uzaviratelné boxy pro kola. V soucasnosti tvofi cyklistickou infrastrukturu v soumésti
33,3 km vsech typt komunikaci, na nichz maji nejvétsi podil cyklostezky s 28,3 km, coz
odpovidd 85 %. Zbylych 15 % tvofi cyklopruhy (vyhrazené a viceucelové)
a cyklopiktogramy, které integruiji cyklisty do hlavniho dopravniho prostoru.

Tato prace ddle navrhuje néktera opatreni, kterd by méla zvysit podil cyklistické
dopravy v soumeésti. Jedna se predevsim o nové trasy propojujici stavajici komunikace,
dale zavedeni cyklistickych obousmérek, jenz predstavuji levné a elegantni feseni pro
dalsi rozsifeni systému cyklistické infrastruktury. Prace ddle doporuduje revizi
dopravniho znaceni, a to zejména ve Starém Meésté, ale nejen tam; homogenizaci
stojan(l pro kola a osvétové akce zamérené na bezpecné parkovani, protoze kradeze kol
jsou v soumésti velkym problémem. DalSimi navrhy, které byly v praci navrzeny, jsou
restriktivni opatfeni vici automobilové dopravé zamérené na uplny zdkaz parkovani
v nékterych lokalitach historickd centra Uherského Hradisté, které je zaroven centrem

celé konurbace. Poslednim navrhem je doporuceni vétsi spoluprace v ramci soumeésti.
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,Potfebujeme alternativy k autim a potrebujeme je nyni, protoZe problémy jako
klimatické zmény nebo nejisté zdsoby ropy jsou urgentni” (Mees, 2010). Pravé cyklisticka
doprava mUze pfinést Ulevu malym i vétSim méstlm, skala jejich vyhod zahrnujici nizké
naroky na prostor, nulové emise pfi provozu, dostupnost pro Sirokou verejnost,
relativné nizsi ndklady na udrzbu komunikaci nezZ v pfipadé automobilové dopravy,
pozitivni dopady na fyzické i psychické zdravi jejich uzZivatell, nepatrny hluk pfi provozu
a rada dalSich, mluvi za vSe. Jak uvadi P. Mees (2010), , pouze chlize a cyklistika jsou

jediné skutecné trvale udrzitelné zpisoby dopravy.”

»Rovnice ,méné automobilové dopravy = lepsi kvalita Zivota ve mésté” by se méla
stat soucdsti uvaZovdni kaZdého jednotlivce, zvilasté vlddnich predstaviteli
a odpovédnych Cinitelid. Spolecné usili je nezbytné pro zvySovdni image Setrné
mobility — kombinace pési, cyklistické a verejné dopravy, které jsou ohledupiné
k Zivotnimu prostredi a vytvdreji novou kulturu pohybu ve méstech. V sdzce neni nic

jiného neZ preZiti tradicniho evropského mésta spolu s jeho obyvateli.” (RGzicka,

7 Summary

The main object of this bachelor work is complex analysis of cycle transport in three
municipalities — Uherské Hradisté, Staré Mésto and Kunovice which together makes
conurbation. Uherské Hradisté is biggest of those cities and is also administrative,
culture and economic centre of conurbation. Conurbation is located in flat area of water
meadow of Morava river. Climate here belongs to most warm regions in Czech republic.
These physicalgeographic features makes very strong basic for cycling transport.
Another very important reason why cycling is so popular in conurbation is history. The
very first cycling path was build in 1967! Another important communication for cyclist
came in 1980 and connected big housing estate in Stépnice (Uherské Hradi$té) with
largest industrial area in Kunovice. Staré Mésto also came with progressive solution for
cycling transport and in middle 90° created cycling communications through whole city.

Unfortunately that was last time hen Staré Mésto made cycling infrastructure inside
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of city. In present days Staré Mésto focusing on cycling paths outside of city for bette
connection with other settlements.

Last part of this work brings solutions which should lead to higher ratio of cyclist
in conurbation. At first suggest some new ways which connects current cycling
infrastructure, it also suggest two-way streets for bicycles but for cars it should be only
one-way streets. It’s cheap and elegant. Another solutions are revising of traffic signs
(especially in Staré M¢sto), homogenization of bicycle parking, advise for closer
cooperation between cities and some restrictive arrangements against automobiles in city

centre of Uherské Hradiste.

Seznam poutité literatury a zdroju

Literatura
[1] BANISTER, David a Kenneth John BUTTON: Transportation, the Environment and

Sustainable Development. University Press, Cambridge: 1993. 275 s. ISBN 978-0419-178-
70-5.

[2] CULEK, M. a kol.: Biogeografické ¢lenéni Ceské republiky. Praha: ENIGMA, 1996.

347 s. ISBN 80-860-6482-4.

[3] Cyklistika pro mésta: Informace pro zdstupce mést a obci. 2. doplnéné vydani. Praha:
Ministerstvo Zivotniho prostfedi, 2006, 81 s. ISBN 80-7212-387-4.

[4] CARSKY, Jifi a Jaroslav MARTINEK. Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty:
METODIKA uplatnéni vysledku vyzkumu. Praha, Brno: Ceské vysoké uceni technické v
Praze Fakulta dopravni a Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., 2008. 92 s. ISBN 978-80-
86502-81-6.

[5] CERNY, Lukd$, Adolf JEBAVY, Jan JOKL, Jakub KUTILEK a Lenka SRAMKOVA. Generel
cyklistické dopravy v Uherském Hradisti, Brno: ADOS, ALTERNATIVNI DOPRAVNI STUDIO,
2011.

[6] COUPEK a kol. Uherské Hradisté: krdlovské mésto na Fece Moravé. Uherské Hradisté:

meésto Uherské Hradisteé, 2007. 492 s. ISBN 978-80-239-987-3.

[7] COUPEK a kol. Uherské Hradisté: déjiny mésta. 1. vyd. Brno: Blok, 1981, 632 s.

73



[8] Demek, J., Macov¢in, P. eds. (2006): Zemépisny lexikon CR. Hory a niZiny. Brno: AOPK
CR, 580 s. ISBN 80-86064-99-9.

[9] KAPLANOVA, Jolana. Budovdni cyklistickych komunikaci. Pardubice, 2011. Seminarni
prace. Univerzita Pardubice.

[10] KORDOVANIK, Jifi. Nové pfednddraZi? Ano, za patndct milionti. Uherské Hradisté:
Slovdacky Denik, 4. 4. 2014b.

[11] KOTRMAN, JiFi. 160 let Severni drdhy cisafe Ferdinanda. Ostrava: Ceské drahy, 2001.
145 s. 97-8808-5104-92-9

[12] KUNDERA, Milan. Nesmrtelnost. 3. vyd. Brno: Atlantis, 2006, 382 s. ISBN 80-7108-
276-7.

[13] KUTACEK, Stanislav. MoZnosti alternativ k individudIni automobilové dopravé. 1.
vyd. Brno: Masarykova univerzita, 2003. 70 s. ISBN 80-210-3305-3.

[14] MALUSOVA, Blanka. Revoluce s parkovdnim v Uherském Hradisti: v centru za korunu
a vice mist pro rezidenty. Uherské Hradisté: Slovacky Denik, 4. 4. 2014.

[15] MEPCO, s.r.o. Strategicky pldn rozvoje mésta Uherské Hradisté do roku 2020. Praha:
MEPCO, s.r.o., zafi 2007, 87 s.

[16] MEES, Paul. Transport for Suburbia: Beyond the Automobile Age. UK and USA:
Earthscan, 2010. 225 s. ISBN 978-1-84407-740-3.

[17] Ndrodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. Centrum dopravniho vyzkumu.
Praha: Ministerstvo dopravy, leden 2005, 38 s. ISBN 80-86502-11-2.

[18] NOVACEK, Pavel. UdrZitelny rozvoj. 2. vyd. Olomouc: Univerzita Palackého, 2011.
430 s. ISBN 978-80-244-2795-9.

[19] NOVAK, Jifi, Miroslav PATRIK, Jifi RUZICKA, Jana TYWONIAKOVA, Jiri ZAJICEK a Jan
ZEMAN. Doprava, Zivotni prostfedi a politika. 1. vyd. Brno: Cesky a Slovensky dopravni
klub, 1993. 81 s. ISBN 80-901-339-2-4.

[20] OBDRZALEK, Jifi. Odbor spravy majetku a ZP, Méstsky ufad ve Starém Mésté
[rozhovor]. Staré Mésto 11. 4. 2014

[21] OLEOLENKOVA, Marina. Analyza vybranych soumésti v CR. Brno, 2009. Diplomova

prace. Masarykova univerzita. Vedouci prace Ondrej Muli¢ek.

74



[22] PAVLICEK, Dugan. Referent odboru dopravy, Méstsky Giad v Uherském Hradisti
[rozhovor]. Uherské Hradisteé 23. 4. 2014

[23] QUITT, Evzen. Klimatické oblasti Ceskoslovenska. Brno: Geograficky Ustav CSAV,
1971, 73 s., 5 . pfil. Studia Geographica, 16.

[24] QUITT, Evien. Mapa klimatickych oblasti CSSR. 1. vyd. Brno: Kartografické
nakladatelstvi, 1970, 1 mapa na 2 listech.

[25] Rethinking everyday mobility: results and lessons learned from the CIVITAS-ELAN
project. Editor Franc Trcek, Drago Kos. Ljubljana: Publishing House of the Faculty of
Social Sciences, 2012, 362 s. ISBN 978-961-2356-002.

[26] RUZICKA, JiFi. Cesty k udrZitelné dopravé ve méstech. 1. vyd. Brno: Cesky a Slovensky
dopravni klub, 1993. 46 s. ISBN 80-901339-1-6.

[27] SAURA, s.r.o0. Program rozvoje soumésti mést Uherské Hradisté, Staré Mésto a
Kunovice. Brno: Saura, s.r.o., 2004, 54 s.

[28] THOR, Véaclav a kolektiv. Rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice I. dil. 1.vyd.
Brno: Centrum dopravniho vyzkumu Brno, 1994. 103 s.

[29] STAUFCIK, Robert. Odbor investic, Méstsky Gfad ve Starém Mésté [rozhovor]. Staré

Mésto 11. 4. 2014

[30] SEVCIK, Martin. Odbor architektury, planovani a rozvoje, Méstsky Gfad v Uherském
Hradisti [rozhovor]. Uherské Hradisté 23. 4. 2014

[31] TOLASZ, Radim. Atlas podnebi Ceska. 1. vyd. Praha: Cesky hydrometeorologicky
ustav, 2007, 255 s. ISBN 978-80-86690-26-1.

[32] VALOUCH, Milan. Vedouci odboru investic a Uzemniho planovani, Méstsky urad v

Kunovicich [rozhovor]. Kunovice 28. 4. 2014

[33] VECERA, Jan. Cyklistickd doprava v Pardubicich. Pardubice, 2013. Bakala¥ska prace.

Univerzita Pardubice. Vedouci prace Roman Hruska.

Internetové zdroje

[1] Aeroklub. Slovdcky aeroklub Kunovice [online]. 11. 2. 2014 [cit. 2014-04-19].

Dostupné z: http://www.lkku.cz/aeroklub/letiste

[2] Bikesharing v Praze? Projekt pajéovani verejnych jizdnich kol by se mohl rozjet i v

75


http://www.lkku.cz/aeroklub/letiste

¢eské metropoli. Regionycr [online]. 7. 3. 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://www.regionycr.cz/view.php?nazevclanku=&cisloclanku=2014030035&rstema=33

8&rsstat=5&rskraj=10&rsregion=50

[3] BRUHOVA-FOLTYNOVA, Hana, Jii CARSKY a Jaroslav MARTINEK. Zavére¢nd
vyzkumna zprava: Analyza potfeb budovani cyklistické infrastruktury v CR "CYCLE 21".
Cyklodoprava.cz [online]. prosinec 2008 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://www.cyklodoprava.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/

[4] Celostatni s¢itani dopravy 2010. Reditelstvi silnic a ddinic CR [online]. 2010 [cit. 2014-

04-19]. Dostupné z: http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx

[5] Cyklostezka v JaroSové je v provozu. Slovdckydenik.cz [online]. 8. 12. 2007 [cit. 2014-

04-22]. Dostupné z: http://slovacky.denik.cz/zpravy region/cyklostezka-jarosov-

maratice-2.html

[6] CARSKY, Jifi. CYCLE21 - Analyza potieb budovéni cyklistické infrastruktury v CR.
Cyklodoprava.cz [online]. 23. 12. 2008, 26. 10. 2012 [cit. 2014-04-10]. Dostupné z:

http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21

[7] DEMAIO, Paul a Russell MEDDIN. The Bike-sharing World Map [online]. 27. 10. 2007,
19. 4. 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z: www.bikesharingworld.com

[8] Do Londyna? Radéji pésky!. Auto.iDnes.cz [online]. 7. 4. 2003 [cit. 2014-04-20].

Dostupné z: http://auto.idnes.cz/do-londyna-radeji-pesky-0vt-

/automoto.aspx?c=A030402 203504 automoto fdv

[9] Do prdce na kole: rozjed svij koloktiv [online]. 2014 [cit. 2014-04-22]. Dostupné z:

http://www.dopracenakole.net

[10] Dopravni znacky s komentarem. BESIP [online]. Ministerstvo dopravy, 2013 [cit.

2014-04-20]. Dostupné z: http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-

silnice/dopravni-znacky-s-komentarem

[11] EHRLICH, Pavel. Cyklisticka doprava. Vitejte na Zemi... [online]. 2013a [cit. 2014-03-
27]. Dostupné z:
dostupné z:

http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=cyklisticka doprava&site=doprava

[12] EHRLICH, Pavel. Udrzitelna doprava ve méstech. Vitejte na Zemi... [online]. 2013b
[cit. 2014-03-27]. Dostupné z:

76


http://www.regionycr.cz/view.php?nazevclanku=&cisloclanku=2014030035&rstema=338&rsstat=5&rskraj=10&rsregion=50
http://www.regionycr.cz/view.php?nazevclanku=&cisloclanku=2014030035&rstema=338&rsstat=5&rskraj=10&rsregion=50
http://www.cyklodoprava.cz/file/vyzkum26-zaverecnazprava/
http://scitani2010.rsd.cz/pages/map/default.aspx
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/cyklostezka-jarosov-maratice-2.html
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/cyklostezka-jarosov-maratice-2.html
http://www.cyklodoprava.cz/vyzkum/projekt-cycle21
http://www.bikesharingworld.com/
http://auto.idnes.cz/do-londyna-radeji-pesky-0vt-/automoto.aspx?c=A030402_203504_automoto_fdv
http://auto.idnes.cz/do-londyna-radeji-pesky-0vt-/automoto.aspx?c=A030402_203504_automoto_fdv
http://www.dopracenakole.net/
http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-silnice/dopravni-znacky-s-komentarem
http://www.ibesip.cz/cz/motocyklista/bezpecna-silnice/dopravni-znacky-s-komentarem
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=cyklisticka_doprava&site=doprava

http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=udrzitelna doprava ve mestech&site

=doprava

[13] Evidenéni list hldsného profilu €.345. Cesky hydrometeorologicky ustav [online]. 19.
04. 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://hydro.chmi.cz/hpps/hpps prfbk detail.php?seq=307147

[14] FILLER, Vratislav, Martin FLEISCHMANN, Matéj GLOSER, Kristyna KARASOVA, Vaclav
KRIZ a Renata LOMNICKA. Uzemni a dopravni planovéni ve Vidni. Auto-mat.cz [online].

srpen 2013 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z: http://www.auto-mat.cz/wp-

content/uploads/Viden web.pdf

[15] FUKSOVA, Jana. Uherské Hradité je Mekkou cyklistd, jezdi jich zde nejvic v Cesku.
iDnes.cz [online]. 3. 7. 2011 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z: http://zlin.idnes.cz/uherske-

hradiste-je-mekkou-cyklistu-jezdi-jich-zde-nejvic-v-cesku-pyz-/zlin-

zpravy.aspx?c=A110628 1610706 zlin-zpravy sot

[16] HOMEPORT [online]. 2004, 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://www.homeport.cz/drupal/?language=cs

[17] HUBACEK, Pavel. Rekonstrukce cyklostezky v Kunovském lese. Uherské Hradisté-
oficialni portdal mésta [online]. 31. 8. 2010, 11. 6. 2012 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:
http://www.mesto-uh.cz/Articles/22584-2-

Rekonstrukce+cyklostezky+v+Kunovskem+lese.aspx

[18] CHYBIKOVA, Kristyna. Projedndni generelu cyklistické dopravy. Uherské Hradisté-
oficidlni portdl mésta [online]. 25. 10. 2011, 3. 4. 2013 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://www.mesto-uh.cz/Articles/48192-2-

Projednani+generelu+cyklisticke+dopravy.aspx

[19] Jaro3ov zlistava ¢asti Uherského Hradisté, mistni samostatnost odmitli. Ceskd
televize [online]. 23. 9. 2012 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/196960-jarosov-zustava-casti-u-hradiste-

mistni-samostatnost-odmitli/

[20] JIRASEK, Honza. Cyklokonference 2011 — Uherské Hradisté. Mésto na kole [online].
14. 6. 2011 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:
http://mestonakole.eu/blog/2011/06/cyklokonference-2011-uherske-hradiste/

77


http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=udrzitelna_doprava_ve_mestech&site=doprava
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=udrzitelna_doprava_ve_mestech&site=doprava
http://hydro.chmi.cz/hpps/hpps_prfbk_detail.php?seq=307147
http://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/Viden_web.pdf
http://www.auto-mat.cz/wp-content/uploads/Viden_web.pdf
http://zlin.idnes.cz/uherske-hradiste-je-mekkou-cyklistu-jezdi-jich-zde-nejvic-v-cesku-pyz-/zlin-zpravy.aspx?c=A110628_1610706_zlin-zpravy_sot
http://zlin.idnes.cz/uherske-hradiste-je-mekkou-cyklistu-jezdi-jich-zde-nejvic-v-cesku-pyz-/zlin-zpravy.aspx?c=A110628_1610706_zlin-zpravy_sot
http://zlin.idnes.cz/uherske-hradiste-je-mekkou-cyklistu-jezdi-jich-zde-nejvic-v-cesku-pyz-/zlin-zpravy.aspx?c=A110628_1610706_zlin-zpravy_sot
http://www.homeport.cz/drupal/?language=cs
http://www.mesto-uh.cz/Articles/22584-2-Rekonstrukce+cyklostezky+v+Kunovskem+lese.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/22584-2-Rekonstrukce+cyklostezky+v+Kunovskem+lese.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/48192-2-Projednani+generelu+cyklisticke+dopravy.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/48192-2-Projednani+generelu+cyklisticke+dopravy.aspx
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/196960-jarosov-zustava-casti-u-hradiste-mistni-samostatnost-odmitli/
http://www.ceskatelevize.cz/ct24/regiony/196960-jarosov-zustava-casti-u-hradiste-mistni-samostatnost-odmitli/
http://mestonakole.eu/blog/2011/06/cyklokonference-2011-uherske-hradiste/

[21] Konecné Cesky bikesharing, Rekola. Rekola.cz [online]. 2013 [cit. 2014-05-03].

Dostupné z: http://www.rekola.cz/registrace/

[22] KORDOVANIK, Jifi. Cyklisté na Slovacku opét vyrazili mezi vinohrady.
Slovdckydenik.cz [online]. 27 .4. 2014c [cit. 2014-04-27]. Dostupné z:

http://slovacky.denik.cz/zpravy region/cykliste-na-slovacku-opet-vyrazili-mezi-

vinohrady-20140426.html

[23] KORDOVANIK, Jifi. Oprava uzavie ¢ast cyklostezky u Kunovského lesa.
Slovdckydenik.cz [online]. 12. 3. 2014a [cit. 2014-04-11]. Dostupné z:

http://slovacky.denik.cz/zpravy region/oprava-uzavre-cast-cyklostezky-u-kunovskeho-

lesa-20140411.html

[24] KUBICEK, Milan. Nad $alkem kavy se starostou. Staré Mésto-oficidini strdnky
[online]. 25. 2. 2014 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://www.staremesto.uh.cz/?p=3550

[25] Letecky snimek Masarykova ndmésti. Mapy.cz [online]. 2014 [cit. 2014-04-20].
Dostupné z: http://mapy.cz/#!x=17.460742&y=49.068468&z=17

[26] MAJICKOVA, Ivana. Plan rozvoje mésta Kunovice 2010-2014. Kunovice-oficidlni
stranky mésta [online]. 15. 11. 2010 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z: http://www.mesto-
kunovice.cz/e/plan-rozvoje

[27] Mapa CD. Ceské drdhy [online]. 2010, 19. 4. 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://www.cd.cz/mapa/

[28] Mapy Inspire. Ndrodniho geoportdlu INSPIRE [online]. 2010-2013 [cit. 2014-04-19].

Dostupné z: http://geoportal.gov.cz/web/guest/map

[29] MARTINEK, Jaroslav. Cyklistickd akademie startuje, inspiraci je tisic omylt Kodané.
Cyklodoprava.cz [online]. 21. 1. 2014 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-cyklisticka-akademie-startuje-21-01-
2014/

[30] MARTINEK, Jaroslav. Evropské projekty Central MeetBike a Mobile2020 spojuiji sily.

Cyklodoprava.cz [online]. 2. 3. 2012 [cit. 2014-04-05]. Dostupné z:

http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-evropske-projekty-central-meetbike-a-

mobile2020-spojuji-sily/

78


http://www.rekola.cz/registrace/
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/cykliste-na-slovacku-opet-vyrazili-mezi-vinohrady-20140426.html
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/cykliste-na-slovacku-opet-vyrazili-mezi-vinohrady-20140426.html
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/oprava-uzavre-cast-cyklostezky-u-kunovskeho-lesa-20140411.html
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/oprava-uzavre-cast-cyklostezky-u-kunovskeho-lesa-20140411.html
http://www.staremesto.uh.cz/?p=3550
http://mapy.cz/#!x=17.460742&y=49.068468&z=17
http://www.mesto-kunovice.cz/e/plán-rozvoje
http://www.mesto-kunovice.cz/e/plán-rozvoje
http://www.cd.cz/mapa/
http://geoportal.gov.cz/web/guest/map
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-cyklisticka-akademie-startuje-21-01-2014/
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-cyklisticka-akademie-startuje-21-01-2014/
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-evropske-projekty-central-meetbike-a-mobile2020-spojuji-sily/
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-evropske-projekty-central-meetbike-a-mobile2020-spojuji-sily/

[31] MELSA, Jan. Vétsi pocet cyklistl zvy$uje vzajemnou ohleduplnost na silnicich.
Cyklodoprava.cz [online]. 11. 7. 2012 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-md-vetsi-pocet-cyklistu-zvysuje-

vzajemnou-ohleduplnost-na-silnicich/

[32] Mésta UH charty pratelska k cyklistm. Cyklodoprava.cz [online]. 1. 9. 2011, 4. 11.
2012 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-

mesta/mesta-uh-charty-pratelska-k-cyklistum/

[33] Na cestu do prace je nejrychlejsi kolo a vlak. NaKole.cz [online]. 21. 9. 2009 [cit.

2014-03-28]. Dostupné z: http://www.nakole.cz/clanky/554-na-cestu-do-prace-je-

nejrychlejsi-kolo-a-vlak.html

[34] PARTYS, Frantisek. Informace o mésté. Uherské Hradisté-oficidini portdl mésta

[online]. 14. 6. 2010, 8. 4. 2013 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z: http://www.mesto-

uh.cz/Folders/1180-1-Informace+o+meste.aspx

[35] PASMA, Jan. Bli#i se tradi¢ni start cyklistické sezény. Uherské Hradisté-oficidini

portdl mésta [online]. 9. 4. 2014 [cit. 2014-04-22]. Dostupné z: http://www.mesto-

uh.cz/~/Articles/114635-2-Blizi+se+tradicni+start+cyklisticke+sezony.aspx

[36] PAVLICEK, Dugan. Cyklopruhy na ulici Stara Tenice. Uherské Hradisté-oficidlni portdl
mésta [online]. 21. 10. 2013 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z: http://www.mesto-

uh.cz/Articles/105627-2-Cyklopruhy+na+ulici+Stara+Tenice.aspx

[37] PAVLICEK, Dugan. Uprava dopravniho zna&eni v centru mésta. Uherské Hradisté-
oficidlni portdl mésta [online]. 1. 8. 2012 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://www.mesto-uh.cz/Articles/71476-2-

Uprava+dopravniho+znaceni+v+centru+mesta.aspx

[38] Pocty obyvatel v obcich. Ministerstvo vnitra Ceské republiky [online]. 2014 [cit.

2014-03-27]. Dostupné z: http://www.mvcr.cz/clanek/statistiky-pocty-obyvatel-v-

obcich.aspx
[39] PROCHAZKA, Zdené&k. Uherské Hradisté zkousi ¢eskou novinku, vicetéelové pruhy
maji chranit.... Cyklodoprava.cz [online]. 6. 11. 2013, 3. 12. 2013 [cit. 2014-04-20].

Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/uherske-hradiste-zkousi-

ceskou-novinku-viceucelove-pruhy-maji-chranit-cyklisty/

79


http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-md-vetsi-pocet-cyklistu-zvysuje-vzajemnou-ohleduplnost-na-silnicich/
http://www.cyklodoprava.cz/file/tiskova-zprava-md-vetsi-pocet-cyklistu-zvysuje-vzajemnou-ohleduplnost-na-silnicich/
http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-mesta/mesta-uh-charty-pratelska-k-cyklistum/
http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-mesta/mesta-uh-charty-pratelska-k-cyklistum/
http://www.nakole.cz/clanky/554-na-cestu-do-prace-je-nejrychlejsi-kolo-a-vlak.html
http://www.nakole.cz/clanky/554-na-cestu-do-prace-je-nejrychlejsi-kolo-a-vlak.html
http://www.mesto-uh.cz/Folders/1180-1-Informace+o+meste.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Folders/1180-1-Informace+o+meste.aspx
http://www.mesto-uh.cz/~/Articles/114635-2-Blizi+se+tradicni+start+cyklisticke+sezony.aspx
http://www.mesto-uh.cz/~/Articles/114635-2-Blizi+se+tradicni+start+cyklisticke+sezony.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/105627-2-Cyklopruhy+na+ulici+Stara+Tenice.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/105627-2-Cyklopruhy+na+ulici+Stara+Tenice.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/71476-2-Uprava+dopravniho+znaceni+v+centru+mesta.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Articles/71476-2-Uprava+dopravniho+znaceni+v+centru+mesta.aspx
http://www.mvcr.cz/clanek/statistiky-pocty-obyvatel-v-obcich.aspx
http://www.mvcr.cz/clanek/statistiky-pocty-obyvatel-v-obcich.aspx
http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/uherske-hradiste-zkousi-ceskou-novinku-viceucelove-pruhy-maji-chranit-cyklisty/
http://www.cyklodoprava.cz/pro-media/novinky/uherske-hradiste-zkousi-ceskou-novinku-viceucelove-pruhy-maji-chranit-cyklisty/

[40] Silnice I.t¥id. Reditelstvi silnic a ddinic CR [online]. 2012 [cit. 2014-04-19]. Dostupné

z: http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalnicni-sit/Silnice/silnice-itrid

[41] SKALICKA, Zdené&k. Giro de Pivko jelo pétatficatou jizdu Slovackem. Slovdckydenik.cz
[online]. 5. 6. 2010 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z:

http://slovacky.denik.cz/zpravy region/giro-de-pivko-se-zamerilo-na-pomery-v-ceske-

kultur.html

[42] SMOLOVA, Irena. Geomorfologie terminologie. Katedra geografie UPOL [online].
27.01. 2014 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://geography.upol.cz/soubory/lide/smolova/GMFO/Prednaska 2 terminologie.pdf

[43] SUROVA, Katefina. Na kole po Zlinském kraji: vysledky prizkumu [online]. 2010.

Dostupné z: http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/na-kole-po-zlinskem-kraji/

[44] TICHAVSKY, Kvétoslav. Cyklostezka v Kunovickém lese dostala novy povrch. Uherské
Hradisté-oficidlni portdl mésta [online]. 29. 7. 2010 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z:

http://www.mesto-uh.cz/Uploads/22585-7-tiskova zprava zde%5b1%5dpdf.aspx

[45] TVRDON, Antonin. Mapa parkovani 2014. Uherské Hradisté-oficidlni portdl mésta
[online]. 1. 1. 2011, 10. 4. 2014 [cit. 2014-04-20]. Dostupné z: http://www.mesto-

uh.cz/Viewers/UploadContent.aspx?ID=75578

[46] Uherskohradistska charta. Brnonakole,cz [online]. 31. 5. 2011 [cit. 2014-04-20].

Dostupné z: http://www.brnonakole.cz/ke-stazeni/2011uh-charta-text.pdf

[47] Uherskohradistska charta. Cyklodoprava.cz [online]. 1. 9. 2011, 4. 11. 2012 [cit.

2014-04-20]. Dostupné z: http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-

mesta/uherskohradistska-charta/

[48] Uzemni plan Staré Mésto. Staré Mésto-oficidini strdnky [online]. 2012 [cit. 2014-04-

20]. Dostupné z: http://www.staremesto.uh.cz/?page id=2996

[49] VACULA, Rostislav. Uherské Hradi$té ma novy obchvat. Reditelstvi silnic a ddinic CR
[online]. 27. 9. 2004 [cit. 2014-04-19]. Dostupné z: http://www.rsd.cz/doc/Stavime-pro-

vas/Silnice-Itrid-aktualne/uherske-hradiste-ma-novy-obchvat

[50] ZAMECNIK, Michal. Ceny parkovného. Mésto Kunovice [online]. 2011 [cit. 2014-04-

19]. Dostupné z: http://www.mesto-kunovice.cz/node/2192

80


http://www.rsd.cz/doc/Silnicni-a-dalnicni-sit/Silnice/silnice-itrid
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/giro-de-pivko-se-zamerilo-na-pomery-v-ceske-kultur.html
http://slovacky.denik.cz/zpravy_region/giro-de-pivko-se-zamerilo-na-pomery-v-ceske-kultur.html
http://geography.upol.cz/soubory/lide/smolova/GMFO/Prednaska_2_terminologie.pdf
http://www.vyplnto.cz/realizovane-pruzkumy/na-kole-po-zlinskem-kraji/
http://www.mesto-uh.cz/Uploads/22585-7-tiskova_zprava_zde%5b1%5dpdf.aspx
http://www.mesto-uh.cz/Viewers/UploadContent.aspx?ID=75578
http://www.mesto-uh.cz/Viewers/UploadContent.aspx?ID=75578
http://www.brnonakole.cz/ke-stazeni/2011uh-charta-text.pdf
http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-mesta/uherskohradistska-charta/
http://www.cyklodoprava.cz/cyklisticka-mesta/uherskohradistska-charta/
http://www.staremesto.uh.cz/?page_id=2996
http://www.rsd.cz/doc/Stavime-pro-vas/Silnice-Itrid-aktualne/uherske-hradiste-ma-novy-obchvat
http://www.rsd.cz/doc/Stavime-pro-vas/Silnice-Itrid-aktualne/uherske-hradiste-ma-novy-obchvat
http://www.mesto-kunovice.cz/node/2192

