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Uvod

Predmétem piredkladané diplomové prace je modelaistvi jako volnoCasova aktivita,

ktera zazila svlij rozmach v pritbé¢hu dvacatého stoleti.

Vzhledem k rozsahu tématu prace doSlo z praktickych divodi na zzeni Casového
obdobi, ve kterém se s modelafstvim setkdvame. Od doby mezivalecné az po
soucasnost, kdy se modelarstvi v zivotech lidi objevuje, doslo k vymezeni na dobu tzv.
normalizace, nebo-li ,,redlného socialismu®. Jedna se o vysek ohrani¢eny tzv. Prazskym
jarem, po kterém doglo k utuzeni rezimu v Ceskoslovensku aZ po konec vlady jedné
strany, tedy rok 1989. V modelafstvi nebyl naruSen kontinualni vyvoj, ktery zacal jiz
V obdobi po druhé svétové valce a ani nasledny rozvoj v Sedesatych letech nebyl nijak
naru$en, i pres jiZz objevujici se ,,redlny socialismu®. Zména statni politiky neméla na
jedince témét Zadny vliv, alespont ve sféfe jejich volného cCasu, ktery byl naplnén
modelafskou cinnosti. Nejcitelnéji mohli zasahy politiky pozorovat v omezovani
dovozu kvalitnich modelaiskych potieb, které byly podminkou k uspésné reprezentaci
Ceskoslovenska na mezinarodnich soutézich. Vyjma malé materialni zékladny a
omezeni obCasnych vyjezdli na mezindrodni soutéze se jevi vliv Komunistické strany
Ceskoslovenska V této soukromé sféfe jako minimalni. Zaroveni byla vymezena i
oblast, ve které se tato volnoCasova aktivita vyskytuje na tuzemi tehdejSiho
Ceskoslovenska, pfestoze se modelafstvi ukazuje jako svétovy fenomén, ktery se rozviji

vzhledem k lokalnim podminkam.

Prace casteCné navazuje na bakalédifskou praci Automodelarstvi jako fenomén travni
volné &asu v éfe socialismu®, kde byl postihnut pravé onen vliv lokalnich podminek na
rozvoj modelafstvi (automodelafstvi). Pfedlozend prace rozSifuje téma o dalsi
odbornosti modelaistvi; letecké modelafstvi, raketové modelafstvi, lodni modelafstvi a
zelezni¢ni modelafstvi. Plastikové modelarstvi nebylo do prace zahrnuto vzhledem
K jejich pozdnimu zaclenéni do systému brannych organizaci Svazu pro spolupraci
s armadou a i celkovému pozdéjSimu rozvoji, ktery byl vazan na rozsiteni plastikovych

hmot i1 do ostatnich odbornosti modelarstvi.

1 KOUBOVA, Alena. Automodeldistvi jako fenomén traveni volného casu v éfe socialismu. Hradec
Kralové: Pedagogicka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, 57 s. Bakalaiska prace.
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Cilem prace je nastinit moznosti rozvoje volnocasové aktivity se zaméfenim na otazku,
jak silny byl vliv statni politiky na traveni volného Casu obyvatel, kteti se zabyvali
stavénim modeld. Z toho vyplyva i ¢lenéni prace. Na kapitolu, ve které je ramcové
nastinéna situace v Ceskoslovensku, v¢. vymezeni volného Casu, nastinéni ekonomické
situace ve vazb&é na modelafstvi, navazuji kapitoly zabyvajici se jednotlivymi
odbornostmi modelafstvi, které byly zaclenény pod Svaz pro spolupraci s armadou.
Kapitoly zabyvajici se jednotlivymi odbornostmi jsou dale ¢lenény na podkapitoly,
které se zabyvaji danou odbornosti v dob¢ ,,realné¢ho socialismu®, soutéznimi tiidami a
kategoriemi a dale soutézemi samotnymi. V jednotlivych kapitolach je snaha postihnout
1 troven modelait ceskoslovenskych vzhledem ke svétové konkurenci, se kterou se

potkévali na mezinarodnich soutézich.

Prace byla vypracovana na zdkladé heuristické analyzy archivnich prament
z Narodniho archivu v Praze, kde se nachazi fond Ustfedniho vyboru Svazarmu a
heuristické analyzy ¢asopisovych ¢lankid z casopisu Modelar z let 1968 — 1989. A také
dostupné literatury dotykajici se tématu prace. Pfedevsim se jedna o knihu Zajmové
branné Cinnosti od Jiftho Soukupa, ktera uvadi zakladni ptrehled kategorii leteckého,
raketového a lodniho modelafstvi?, dale napiiklad o knihu Milana Otédhala Opozice,
moc, spolecnost®. K ekonomické otézce byla pouzita kniha Lenky Kalinové®, ktera se
pfimo zabyva obdobim ,,realného socialismu‘ a finan¢ni situaci obyvatelstva. Vzhledem
ke kategorii volného Casu, kterd je v praci rozebirdna byla pouzita i kniha Martina
France a Jitiho Knapika5, ktera se zabyva volnym ¢asem v obdobi predchéazejicim (1957
—1967), ale 1ze ptedpokléadat, zZe k rapidni zmén¢€ v dobé nasledujici nedoslo. Za zminku
stoji i kniha Alzbéty Cornejové, Dovolend s poukazem®, ktera se otazky volného casu

také dotyka.

2 SOUKUP, Jifi. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha: Univerzita
Karlova, 1985

¥ OTAHAL, Milan. Opozice, moc, spolecnost 1969-1989: prispévek k déjinam "normalizace”. Praha:
Maxdorf, 1994. ISBN 80-85800-12-8.

* KALINOVA, Lenka. K socidlnim déjindm Ceskoslovenska v letech 1969-1989. Praha: Vysoka $kola
ekonomicka, 1999. ISBN 80-7079-311-2.

® FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny cas v ceskych zemich 1957-1967. Vyd. 1. Praha: Academia,
2013. ISBN 978-80-200-2229-5.

® CORNEJOVA, Alzbéta. Dovolend s poukazem: odborové rekreace v Ceskoslovensku 1948—1968. Vyd.
1. Praha: Academia, 2014. ISBN 978-80-200-2363-6.
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Vzhledem k tématu doslo k vyFazeni dasopisu ABC mladych technikt a piirodovédet’,
jelikoz ve vymezeném obdobi je zaméfen predevsim na piirodovédce, a nikoliv na
techniku (zejména modelaistvi). Clanky tykajici se modelafstvi byly obsahem i ¢asopisu
Modelat, kde byly i vyraznéji rozvedeny do podrobnosti. Proto zafazeni toho periodika
se jevilo jako irelevantni. Stejné jako pouziti materiali z Okresniho archivu Ji¢in, které
se nehodily do celkového ramce prace. Z literatury vhodné ke zpracovani prace nedoslo
také k zarazeni jednotlivych pfirucek vénujicim se jednotlivym odbornostem
modelafstvi, nebot’ ty jsou zamétfeny ryze technicky a o traveni volného ¢asu vypovidaji

.. , v 8
zcela minimalné.

Diplomova price ma byt piinosem k otdzce trdveni volného Casu v éfe ,,redlné¢ho
socialismu®, ktery byl velice obsahlou rozmanitou a proménlivou kategorii. Ukazuje

moznosti a hranice, které¢ doprovazely zivot modelafe v dobé¢ ,,realného socialismu®.

" ABC mladych technikii a prirodovédcii: zébavné naucny ctrndctidenik pro chlapce a dévcéata. Praha:
Mlada fronta, 1956-. ISSN 0322-9580.

8 Jedna se napriklad o piirucky: TUMA, Josef. Automobilové modeldistvi: drahové modely. 1. vyd. Praha:
Nase vojsko, 1975., SAFFEK, Otakar. Raketové modeldistvi. 2. pteprac. vyd. Praha: Nase vojsko, 1975.,
KOTNAUER, Lubo$ a Zdenék MARUNA. Zeleznicni modeldrstvi. 1. vyd. Praha: Nadas, 1965., POLAK,
Jifi. Soutéze Zeleznicnich modelari - Zdkii: stavebni a soutézni pravidla pro CR. Praha: Institut déti a
mladeze MSMT CR, 1992. ISBN 80-85105-24-1., KOZEMJAKIN, Georgij. Lodni modeldr: rady a
navody k plnéni a ziskani odznaku odbornosti lodni modelar. 2. vyd. Praha: Mlada fronta, 1989. ISBN
80-204-0087-7.
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1.  Modelarstvi a ,,realny socialismus*

Od roku 1948, kdy Komunisticka strana Ceskoslovenska (KSC) ziskala moc, si prosla
znaénym vyvojem. Nejednalo se pouze o vyvoj strany, ale i spoleénosti. KSC se jednalo
o totalni ovladnuti spolecnosti, kde by méla pod kontrolou vSechny slozky obyvatelstva
a 1 veSkeré zajmy jednotlivci. Pronikla do zaméstnani, volného Casu (aktivniho traveni i

pasivniho traveni volného ¢asu) a snazila se ovladnout i smysleni lidi.

KSC prosazovala své zajmy nevhodnym az krutym zptisobem a ovlivnila Zivoty mnoha
lidi, vétSinou negativné. Po konsolidaci moci doslo k obdobi uvolnéni. Jednalo se o
obdobi kolem tzv. Prazského jara, v jehoz pribéhu je mozno sledovat demokratizac¢ni
tendence ve spolecnosti. Jednim z projevi byl i laxnéjsi pfistup k cenzufe a jeji nasledné
zruSeni, které ovSem netrvalo dlouho.

Proti déni v Ceskoslovensku vystoupilo vedeni Komunistické strany Sovétského svazu
(KSSS) a zakro¢ilo okupaci Ceskoslovenska v srpnu roku 1968. Tim byla nastolena
nova etapa vyvoje republiky. Jednalo se o nastoleni normalizace.

Strana potiebovala opé€t upevnit svoji moc. K tomu ji dopomohlo provéteni stranickych
pritkazi. Obyvatelé museli dolozit vérnost KSC. KSC se zaméfila na jejich postoj

k Prazskému jaru, jejich ¢iny v tomto obdobi. Tim byla provéfena jejich loajalita.

KSC si zajistila poslunost i od obyvatel, ktefi s jeji politikou plné nesouhlasili. Lze
hovofit o spoleenské smlouvé, kterd vznikla mezi Stranou a spole¢nosti. KSC lidem
slibila zarucit jisty zivotni standart a socidlni jistoty. Na druhé strané bylo pozadovéano
vzdani se ucasti na politickém Zivoté€ a soustfedéni se na soukromé problémy.9
Spole¢nost se jevila zcela poslusndg KSC, nebot nesouhlasné projevy byly
marginalizovany a zataZzeny do soukromé sféry. Odpor, ktery vi€i stran¢ vznikl, byl
ryze ilegalni. S projevy nesouhlasu se na vefejnost odvazila vystoupit az Charta 77,
ktera pozadovala dodrzovani zavazku, ke kterému se predstavitelé statu zavazali.'®
Béhem sedmdesatych a osmdesatych let rostlo napéti ve spolecnosti, které eskalovalo

v Sametovou revoluci a ukoncéeni vlady jedné strany.

S OTAHAL, Milan. Opozice, moc, spolecnost 1969-1989: prispévek k déjinam "normalizace". Praha:
Maxdorf, 1994. s. 32 — 33. ISBN 80-85800-12-8.
19 K onference o bezpecnosti a spolupraci v Evropé (Zakladni listina prav a svobod)
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Doba socialismu je ve spolecnosti vniméana velice rozporuplné. Nalezneme chvalu i
kritiku. Pfi poslouchani vzpominek lidi je Casto slySet, ze doba to byla nepiivétiva, ale
clovék se nemusel strachovat o zaméstnani (v mnoha piipadech). Ale vétSinou

nezapomenou opominout nedostatek bézného spotfebniho zbozi.

1.1. Modelarstvi vs. ekonomika

Pro obdobi ,,realného socialismu* je typické centralné planované hospodaistvi, které
bylo zavedeno i pfes jiz probihajici reformu ekonomiky. Toto se neobeSlo bez
odstranéni lidi smyslejicich proreformné. ,, Dalekosahla cistka ve vsech oblastech Zivota
spolecnosti byla svou podstatou a rozsahem i v socialistickych zemich nebyvala. Dotkla
se temer piil milioni lidi a svymi perzekucnimi disledky na cleny jejich rodin dalsich
statisicii obcanii“** Cistky znamenaly pro mnoho lidi sestup v jejich profesi, &
pfefazeni na pracovisté zcela neodpovidajici jejich kvalifikaci a odbornému zaméteni.
Na jejich mista mohli byt dosazeni lidé byt loajalni, ale jiz méné kvalifikovani ¢i
zpusobily k vykonu dané profese. ,,Jednordzova, nekontinudlni vymena lidi méla
negativni diisledky na kvalifikacni strukturu ridicich a odbornych pracovnikit a hluboce
poznamenala Zivot v zemi «12

Dochazelo i k zcela absurdnim situacim, kdy se na vysokém postu v dané organizaci
ocitl ¢lovek, ktery mél s danym odvétvim pramélo spolecného. Vzapéti se zacaly

objevovat hlasy, které na zminény fakt poukazovaly. Nebot’ vedeni bylo neefektivni a

rozhodnuti, jez byla vydavana, byla zcela nerealizovatelna.

Centralni planovani udrZzovalo ekonomiku v chodu a zajistovalo odbyt vyrobki. Plany,
podle kterych se hospodaftstvi fidilo, vznikaly na pét let, tzv. pétiletky. Podniky se
snazily plan splnit, nebo jej dokonce predstihnout. Proto se miizeme setkat i s ,,hrdymi*
prohlasenimi, ve kterych je sdélovano plnéni pétiletky 1 pres 100%"2,

Hospodafstvi bylo zaméteno pifedevs§im na tézky primysl, proto byl nedostatek b&ézného

spottebniho zbozi. Diky planovéani byly opominuty i ty nejzakladné;si fidici faktory

1 KALINOVA, Lenka. K socidlnim déjinam Ceskoslovenska v letech 1969-1989. Praha: Vysoka §kola
ekonomicka, 1999. s. 15. ISBN 80-7079-311-2.
12 Iy

Tamtéz, s. 16.

B Vyrobni druzstvo IGRA. ModeldF: casopis Svazu pro spoluprdci s armédou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1986, XXXVII(3), s. 1. ISSN 0322-7405
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ekonomiky; nabidka a poptavka. Poptavka po rizném zbozi byla, ale jejiho naplnéni se
bylo mozné dockat az v rdmci dalsi pétiletky, pokud na ni byl bran ztetel.

Ale i nabidka a poptavka se nedokazala vymanit z vlivu KSC. Byla ovliviiovana skrze
cenovou politiku. Prostfednictvim ovliviiovani ceny produkti dochazelo k ovliviiovani
pravé poptavky a predevSim spotifeby zbozi. Lze vysledovat, Ze domacnosti se
orientovaly pfedev§im na zbozi dotované, které se vyplatilo koupit. Diky dotovanym a
levnym potravindm a spotiebnimu zbozi byla snaha omezit poptdvku po zbozi
nedostatkovém a draz$im. ,, V dusledku nedostatku mnoha druhu zbozi a sluzeb se
obyvatelstvo muselo podridit diktatu trhu “! Dalsim z faktord bylo sniZeni realné mzdy.
K tomu doslo ve druhé poloviné sedmdesatych let, kdy se zvysily maloobchodni ceny.

Vse dosvédcéuje fakt, ze vzrostl podil ,,melouchﬁ“15

, jejichz hodnota byla odhadnuta az
na 6 mld. K¢&s roéné a v dalSich letech se vySplhaly az na Castku 20 mld. K¢&s. Dalsi
zpusoby obohaceni bylo rozkradani statniho majetku a uplatky. Pro mnoho lidi mély
,melouchy* existencialni divody, ale nékomu slouzily jako dalsi piijem. Prace, pii
které si ¢lovék mohl privydélat, zapliovala zna¢nou ¢ast volného ¢asu obyvatel, na to

reagovala i KSC, ktera chtéla mit volny &as lidi pod kontrolou.*®

Z vyse uveden¢ho je ziejmé, Ze planovanim utrpélo i modelafstvi, které bylo velice
fixovano na statni podporu. Statni prispévek na modeléistvi, jakozto jednu
z propagovanych volno€asovych aktivit, nebyl zrovna vysoky vu¢i ostatnim
podporovanym odvétvim.

Nelze opominout, Ze modelafi reprezentovali republiku na svétovych 1 evropskych
soutézich se skvélymi vysledky. ,,Za obdobi 25 let ziskali modeldrsti reprezentanti
Svazarmu na svetovych a evropskych mistrovstvich 90 zlatych medaili, 80 stFibrnych
medaili a 53 bronzovych medaili.“*" Je ztejmé, 7e Gspdchy modelait nebyly ojedin&lé,

nebot’ s obdobnou informaci se 1ze setkat i o deset let pozdé&ji ,, Svazarmovsti modeldri

14 KALINOVA, Lenka. K socidlnim déjinam Ceskoslovenska v letech 1969-1989. Praha: Vysoka §kola
ekonomicka,. 1999. s. 58. ISBN 80-7079-311-2.

> Drobny piivydélek

16 KALINOVA, Lenka. K socidlnim déjindm Ceskoslovenska v letech 1969-1989. Praha: Vysoka $kola
ekonomicka, 1999. s. 59 - 60. ISBN 80-7079-311-2.

7 Celostatni konference. ModeldF: casopis Svazu pro spoluprdci s armédou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1978, XXIX(10), s. 1-3. ISSN 0322-7405
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ziskali v roce 1987 na mistrovstvich svéta a Evropy celkem dvacet medaili. V roce 1986
to by byly ¢tyii medaile, o rok pred tim dokonce dvaadvacet. “*®

O to piekvapivéjsi je statni podpora piipravy reprezentantli z modelarského odvétvi
Svazarmu. Jednalo se o ¢astku 270 000 K¢s, coz oproti ostatnim odvétvim byl pouhy
zlomek finan¢ni podpory. Nejmensi rozdil mezi piispévky na piipravu reprezentantti
vuci modelafstvi Cinil piiblizné 50%. OvSem celkova ¢astka pritknuta modeléfstvi byla
vys$$i. Jednalo se o 303 000 000 Kcs. Jedna se o castku, kterd byla rozdélena mezi
vSechna odvétvi modelafstvi a méla zajistit pripravu kadrii, zabezpeceni materiald,
zajisténi akci, RC soupravy atd.*®

Ale i tak se jednalo o ¢astku velice malou. Finance pfidélené na reprezentaci republiky
staCily na pfipravu reprezentanti pouze v neuspésnéjSich kategoriich jednotlivych

modelafskych odbornosti.”

1.2. Volny ¢as v éfe socialismu

S modelafstvim se uzce poji volny cas, nebot kdyby nebylo volného casu,
pravdépodobné by nedoslo ani k rozvoji modelafstvi. Kdy jindy maji modelafi pracovat
na svych modelech, vylepsovat je, shanét modelafsky material, jezdit a trénovat na

soutéze, kdyz pracovni doba to neumoziovala.

Volny ¢as byl (a neustale je) jednim z dulezitych faktorti objevujicich se ve spolecnosti.
Toho si vS§imli 1 sociologoveé a chopili se ptilezitosti volny cas definovat, Ci jej jasnéji
vymezit.

S ¢lenénim volného casu do péti kategorii priSel sovétsky sociolog Alexej Vasiljevic.
Jednotlivé kategorie od sebe odd€luji ¢as pracovni a to véetné doby stravené cestou ,,z*
a ,do“ zamé&stnani a dal$i aktivity, jenZ souvisi s praci, ale jiz se nachazi
Vv mimopracovni dobé, déle vyclefiuje vSe co je potieba k chodu domadcnosti (napft.
nakupy), vychovu déti a péci o n€, sebevzdélavani a zvySovani kvalifikace a nakonec do

samostatné kategorie zahrnuje 1 fyziologické potieby (napt. spanek). Zarovenn Alexej

18 ptitomnost vyrostla z minulosti. ModeldF: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi Casopisi MNO, 1988, XXXIX (2), s. 1. ISSN 0322-7405
!9 Narodni archiv Praha. Svazarm. 234, Souhrnny plan ekonomického zabezpe&eni a rozpo&et vydajii a
piijmt Svazarmu a plan na rozpocet zabezpeceni vrcholového sportu. 9.9.1975
20 Za vy3si kvalitu modelaiského sportu. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s arméadou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1979, XXX(6), s. 1. ISSN 0322-7405
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Vasiljevi€ patii mezi ty sovétské sociology, ktefi se snazi samotnou kategorii volné¢ho
Gasu odstranit nebo ji zamlzit.2!

Dalsi nahled na volny Cas poskytuje francouzsky sociolog Joffre Dumazedier. Volny
¢as necleni do kategorii, ale rovnou jej definuje jako ,,souhrn cinnosti, které miize
clovek provozovat s plnou liboviili, bud’ aby si odpocinul nebo aby se pobavil, nebo
prispel ke svému osobnimu rozvoji poté, kdy se uvolnil od svych zavazkii pracovnich,
rodinnych, spolecenskych.“** \/ podani Joffre Dumazediera neni volny as &lenén do
ruznych kategorii, ale sam pfichazi s pojmem polovolny Cas. Jednd se o cas, jenz
zahrnuje Cinnosti pfinasejici uzitek, ale bez potéseni jako prvotniho motivu ¢innosti. Pro
piedstavu, fadi sem chatafeni, chalupafeni a zahradkatstvi.?

Samoziejm& nelze opominout piispévek ceskych sociologli. Specificky pfistup
k vymezeni volného ¢asu ma Blanka Filipcova, ktera pracuje s volnym Casem velice
mistrné, 1 pfesto, Ze jej piimo nedefinuje. Ale poukazala na zajimavy fakt, Ze u spousty
autorl je nezpochybnitelné jejich ekonomické zaméfeni. Tito autofi nahlizeji na volny
Cas skrze optiku prace. Volny ¢as je pro n¢ né¢im, co pfimo souvisi s praci a se
zvySovanim kvalifikace. Zde se shodovali se sociology z vychodni ¢asti Evropy.24

Jako dalSiho sociologa zabyvajiciho se volnym €asem lze zminit Radoslava Seluckého,
ktery do této kategorie zahrnuje i pasivni odpocinek a snim souvisejici zabavu.
Odlisngji chape volny ¢as autorka Milada Svigova, ktera tika, Ze zptsob jakym ¢lovek
naplni volny ¢as, by mu mélo plsobit potéSeni. Tim vymezuje i funkce volného Casu,

mezi které fadi odpocinek, zdbavu a rozvoj lidskych sil.%

S dobovych sociologickych prizkumt vyplynulo, ze nejvétsim objemem volného casu
disponovali diichodci.?® JejichZ traveni volného &asu nebylo v zajmu statni politiky,

alespont zpocatku. Problematika volného Casu seniorli se zacala feSit aZz pozdéji a

2t FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny cas v ceskych zemich 1957-1967. Vyd. 1. Praha: Academia,
2013.s. 75— 78. ISBN 978-80-200-2229-5.

2SELUCKY, Radoslav, Clovék a jeho volny ¢as: pokus o ekonomickou formulaci problému. 1. Vyd.
Praha: Ceskoslovensky spisovatel, 1966, s. 123-124

23 FRANC, Martin a Jifi KNAPIK. Volny cas v ceskych zemich 1957-1967. Viyd. 1. Praha: Academia,
2013. 5. 59 — 60. ISBN 978-80-200-2229-5.

%4 Tamtéz, s. 53.

% Tamté?, s. 55 - 56.

26 Tamtéz, s. 53.

26 Tamtéz, s. 93 - 94,
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piredevsim mnohem pomaleji nez volny ¢as mladeze. Pro vedeni stitu se jednalo o
velice nezajimavou skupinu, nebot’ spole¢nosti jiz neméli ¢im piispét (z hlediska
pracovniho) a nebylo potfeba formovat jejich politické smysleni, nebot’ svoji praci
spole¢nosti a predevsim statu jiz méli odpracovanou.

Zcela jiny ptistup mélo vedeni statu k traveni volného ¢asu mladeze. Dobové prazkumy
zmifiuji, ze mladez mohla svévoln& nakladat a7 s 53 hodinami volného Gasu tydng.?’
Oproti seniorim se jednalo o skupinu velice zajimavou. Nebot’ mlad4d mysl je snadnégji
formovatelna ve smyslu statni politiky.

Dbalo se, aby mladi lidé travili volny Cas ptikladn¢ a predevsim aktivné. Svlij volny Cas
méli naplilovat smysluplnymi aktivitami, které rozvijely jejich potencidl. Dochazelo
Kk propagaci aktivit, které rozvijely technické znalosti a zru¢nost nebo podporovaly
télesnou odolnost mladeze. Nejednalo se pouze o sportovni aktivity, jak jsou chépany
dnes (atletika, cyklistika, gymnastika apod.), ale i modeléfstvi napliiovalo piedstavu

»spravného* traveni volné Casu.

Modelafstvi v sobé spojovalo ¢ast technickou i1 pohybovou. Pti konstrukei modelu byla
provéfovéana zrucnost modeldfe a pozadu nezlstaval ani rozvoj technického mysleni a
konstrukéni predstavivosti. Zaroven se pii praci na modelu vyvijela osobnost modelare,
dalezitd byla predevsim trpélivost (pii praci i shanéni vhodného materidlu) a i
dovednosti a schopnosti komunikac¢ni a socialni (pfi praci v krouzku ¢i na soutézich).
Télesna odolnost mladeze byla napliovana pii provozovani modelu. Jednalo se po

pohyb casto ve venkovnich podminkéch nebo prostornych halach.

Ale at’ definujeme volny cCas, jak chceme a at’ ho mél jedinec sebevice, nelze popfit
skute¢nost, Ze i do traveni volného Gasu silné zasahovala politika KSC. ,, Hlavni otdzkou
k Feseni byl mimoskolni cas deéti a mldadeze a jak jej smysluplné naplnit. To mély
zajistovat organizace, které byly pod hledickem Komunistické strany Ceskoslovenska

(KSC) 8

2" Oproti rodi¢im se jednalo o velky objem volného ¢asu, nebot’ muZi disponovali 27 hod/tydng a Zeny
pouhymi 18,5 hod/tydné. FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny cas v eskych zemich 1957 — 1967. Vyd.
1. Praha: Academia, 2013, s. 93-94. ISBN: 978-80-200-2229-5.

28 KOUBOVA, Alena. Automodeldrstvi jako fenomén traveni volného ¢asu v ére socialismu. Hradec
Kralové: Pedagogicka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, Bakalarska prace. s. 15.

18



b 413

Z organizaci, které se podilely na zprostiedkovani a zajisténi ,,spravné* stravené¢ho
volného &asu, a tim i realizovanim politiky KSC nelze opominout Revoluéni odborové
hnuti (ROH), které zabezpecovalo naplnéni volného ¢asu zaméstnancim jednotlivych
firem a jejich rodindm.* Jednou z dalsich organizaci zaméfujici se na volny cas a
mladez byl Ceskoslovensky svaz mladeZe (pozdé&ji Socialisticky svaz mladeZe) a jeho
Pionyrska organizace.*® Pionyrské organizace dopomohly téZ k rozvoji modelafstvi,
nebot’ v mnoha ptipadech poskytovaly prostor pottebny k zajisténi chodu modelarského
krouzku.

Dalsi organizaci zabyvajici se mladezi (ale 1 ostatnimi v€kovymi skupinami obyvatel)
byl Ceskoslovensky svaz t&lesné vychovy (CSTV). Organizace byla zaméfena vyhradné
na sportovni ¢innosti a snazila se vymezit vuci starSim télovychovnym organizacim
(napf. Sokol) a mimo jiné i s tradici masové t&lesné vychovy. Pod CSTV byly
organizovany jednotlivé svazy, které zajiStovaly sportovni cinnost V jednotlivych

méstech. Clenstvi bylo placené, ale umoziiovalo piistup do t&locvien patiicich CSTV.*

1.3. Svaz pro spolupraci s armadou

Pro praci modelari byl jednou z nejdilezitéjSich organizaci Svaz pro spolupraci
s armadou (Svazarm). V Sedesatych letech mél srovnatelny pocet ¢lenti jako pionyr. Pod
Svazarmem byla organizovéna Siroké paleta volno¢asovych disciplin®, které spliiovaly
dobové pozadavky na vychovu a rozvoj mladeze. Svazarm zastit'oval ¢innosti vice nez

15000 klubli a organizaci, které byly vétSinou zaméteny 1’1ieji.33 Cinnost Svazarmu

% Dochazelo i k zakladanim klubi a kulturnich domi ROH. Clenové klubt méli prileZitosti k navitsve
kin, knihoven a bylo jim piistupno i dalsi vzdélavani. ROH mélo za cil nauéit zaméstnance travit volny
Cas smysluplné. Statni organy mély jistotu, ze ¢lenové organizace ROH volny ¢as vyuZiji k rozvijeni
svych schopnosti. CORNEJOVA, Alzbéta. Dovolend s poukazem: odborové rekreace v Ceskoslovensku
1948-1968. Vyd. 1. Praha: Academia, 2014, 250s., [16] s. obr. piil. Stastné zitiky (Academia). ISBN
978-80-200-2363-6.

%0\ Pionyrské organizaci bylo mnoho &lenii (na prelomu 50. a 60. let se jednalo aZ o milion &lend).
Pionyr se snazil své cleny vychovat k pracovnimu nasazeni (pfipravit je na zivot), ale opomijena nebyla
ani politicka vychova, ktera byla diktovana statnimi organy. Vychova k praci probihala pfedevsim
prostiednictvi brigad (sezénni prace), které byly na ukor volného ¢asu mladeze. Do programu byly
zatazeny také besedy, exkurze taborové soutéze atd. FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny ¢as v ceskych
zemich 1957 —1967. Vyd. 1. Praha: Academia, 2013, s. 161-172. ISBN 978-80-200-2229.5.

31 FRANC, Martin a Jifi KNAPIK. Volny cas v ceskych zemich 1957-1967. Vlyd. 1. Praha: Academia,
2013.s.161 - 172. ISBN 978-80-200-2229-5.

%2 Jednalo se o motorismus, stfelectvi, modelafstvi, radiotechnika, potapéni, branné sporty, kynologie,
sportovni letectvi aj. Narodni archiv Praha. Svazarm. 257. Sekce metodik zajmovych brannych ¢innosti
Védecké rady: Zajem mladeze o zajmové branné discipliny Svazarmu . 8.11.1978

%3 FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny cas v ceskych zemich 1957-1967. Viyd. 1. Praha: Academia,

2013.s.161 - 172. ISBN 978-80-200-2229-5.
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napliovala dobovou politiku. Cile organizace byly vzdy pfizplisobeny aktualnim
pozadavkiim KSC. Cile byly vymezeny pro del§i ¢asové obdobi a byly formulovany
velice obecné. Teprve az zasedani Ustiedniho vyboru Svazarmu (UV Svazarmu)
pretvoiilo cile do podoby, které byly splnitelné v danych podminkéach.

KSC usilovala 0 masové §ifeni zajmové branné ¢innosti, nebot’ usilovala o zkvalitnéni
pfipravy branci pro armddu. Apel na politickou vychovu se objevoval ve vSech
¢innostech Svazarmu stejné¢ jako snaha pfivést k organizovanému modelafstvi co
nejvice jednotlivell prostiednictvim raciondlnich argumentt. Bylo zjisténo, ze i pfes
rostouci zdjem o modelaistvi bylo organizovano v klubech Svazarmu pouze malé
procento.®* S tim nebyl Svazarm spokojen a zaméfil se na obhajeni organizovanosti
modelaid. Jednim z argumentti byla moznost zpisobeni Grazu modelem. V ptipadé, ze
model zplsobil nékomu zranéni, byl modelaft, ktery platil ¢lenské piispévky pojistén
kolektivni pojistkou.35 Ale ta neplatila na vSechny situace, jak by se mohlo zdat.
Samoziejmosti bylo, ze pojistka je platnd pouze pro akce organizované. Velmi diilezitou
a palc¢ivou otazkou bylo pojisténi tréninkové ¢innosti jednotlivych modelait. Modelafi
méli pocit, ze 1 tato ¢innost je soucasti organizované ¢innosti Svazarmu. Problém byl
Vv zajisténi bezpeénych podminek pro provozovani modell a predev§im kontroly vSech
faktorti ovliviujicich provoz modelu. Problematikou bezpecného provozovani modelt
se zabyvaly i mezinarodni organizace, které vydavaly vlastni pravidla, ale ani ty nebyly
vSevédouci a nebyly schopny zdaleka postihnout plnou Skalu moznych poruch, vlivi,
poskozeni ... modelu, které mohly zplsobit zranéni. Ale ve vSech piipadech byla
podstatnd kontrola modelu ptfed tim, nez jej modeldf spusti, aby zranéni nebylo
zpusobeno nedbalosti modelafe (na to se pojistka nevztahuj e).36 Jednoduseji feceno, pro
moznost uplatnéni pojistky v dobé tréninku, mel o této Cinnosti byt informovéan

pfislusny funkcionat, jenz byl povéfen spravou klubu. V idedlnim ptipadé krouzek mél

% Tento trend odpovidal i zjisténi ve svét&, kde se organizovat modelati pochybovala okolo 10%

z celkového poétu aktivnich modelait, v CSFR byla situace obdobna. Organizované nebo na divoko.
Modelar: casopis Svazu pro spoluprdaci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1971, 22(6), s. 1. ISSN 0322-7405

% Organizovang nebo na divoko. Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm.

Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1971, 22(6), s. 1. ISSN 0322-7405

O pojisténi odpoveédnosti za Skody. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi casopisi MNO, 1974, 25(2), s. 3. ISSN 0322-7405, O trestni
odpovédnosti za Skody. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1974, 25(5), s. 3. ISSN 0322-7405, O trestni odpovédnosti za $kody.
Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1974, 25(6), s. 3. ISSN 0322-7405
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vést zdznamy o jednotlivych Casech a Clenech, ktefi maji v planu s modelem trénovat a
zajistit odborny dozor (pfedevsim v piipadé novych nezkugenich &lenti).*’

AvSak mozné zranéni zplisobené modelem nebyl jediny argument, se kterym se
Svazarm snazil piesveédcit ,,divoké“ modelafe (jak byli oznaCeni), aby se stali
pravoplatnymi ¢leny organizace. V dalSim kroku argumentace se zaméfili na rozvoj
radiem fizenych modeld (RC modely). Poukazovali na skutecnost, Ze v ramci krouzkt
se dozvi mnohem vice informaci o provozu RC modelt a sladéni kmitoctl, aby se
modely vzajemné neméily.a&39

UV Svazarmu zaji§toval, aby se cile planované KSC dostavaly i na nejniz$i Grovei jeho
spravy; kluby a krouzky. Prostfednictvim zprav z jednotlivych schiizi byl obezndmen
s dénim 1 na nejnizsich slozkach a byl informovan o plnéni jednotlivych cilt. Jednotlivé
cile sméfované do fad modelaiti se pozménovaly velice pomalu nebo viibec. Ale u
nekterych je vidét posun k lepSimu.

Z jednotlivych zprav je mozno vysledovat, Ze cile byly ze strany modelaia plnény.
Naptiklad problém s nedostatecnou ¢lenskou zékladnou se Casem vyftesil relativné sam,
nebot’ mladez projevila zdjem o modelafskou ¢innost sama a z odbornosti si nasli praveé
tu, ktera je zajimala nejvice.

S mladezi souvisel dalsi z cili Svazarmu. Jednalo se o metodickou podporu, ktera méla
byt poskytovana mladym modelaii. Metodickd podpora zprvu téméf neexistovala.
Teprve po rozmachu modelaiské ¢innosti mezi mladez, KSC a i Svazarm zadaly fesit
systematickou préci s mladeZi. Pozornost se piesunula z ¢lenské zakladny i na osobnost
instruktora (a jeho vzdelavani), prostiedi, ve kterém mladez pracuje a i na ¢innost, ktera
mladé modelafe v krouzku méla ¢ekat. Byla snaha ujednotit systém prace krouzkl, aby
na Gzemi statu nedochazelo k rozdilim. Svazarm si byl védom predevSim rozdilnosti
dirazu na politickou vychovu a vychovu technickou. Nékteré kluby mély vyborné

zaméteni na politickovychovnou Cinnost, ale na druhé stran€ se nachéazely kluby, které

tuto stranku zcela opomijely, ale tyto kluby k tomu mély zjevné dobry divod, mély

37 0 pojisténi odpovédnosti za skody. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1974, 25(3), s. 3. ISSN 0322-7405

% Organizovang nebo na divoko. ModeldF: c¢asopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi Casopisit MNO, 1971, 22(6), s. 1. ISSN 0322-7405

% Pro ,,odstrageni“ byl uveden piiklad modelait americkych, ktefi méli zalibu v jednoduchém a
neorganizovaném soutézeni s modely, které si kupovali jiz hotové (jednalo se predevsim o modelare
automobilové). Zavody byly velice divoké, neorganizované a provozovany v zcela nevhodnych a
nezabezpecenych podminkach (napf. mezi domy). Dle autorti ¢lanku tento zptisob zabavy odpovida
americké mentalité a zptisobim jednoduché zabavy, jelikoz modelafi se nezabyvaji stavbou modelu.
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dostatek materidlu pro své c¢leny a mohly se plné¢ vénovat modelaiské Cinnosti a

politickovychovnou ¢innost plnily spise formalng.*

Politickovychovna stranka modelaiské ¢innosti byla pro KSC velice dileita. Nebot
prace déti a mladeze v modelaiskych klubech davala Sanci na pozdéjsi odvod kvalitné
ptipravenych brancti do armady. Diky praci na modelech (nebo zapojenim do ¢innosti
aeroklubtl, zdjem o stielbu apod.) mladez ziskavala zajem a zkuSenosti, které mohly byt
pozdéji zuroCeny v armadé. Jiz z ndzvu zastieSujici organizace, Svaz pro spolupraci

! Veskerad &innost

s armadou, je citit tésné sepjeti mezi spoleCnosti a armadou.’
Svazarmu byla vztahovéna k G¢innéjsi obrané statu v pfipadé vojenského konfliktu.
S tim souviselo i1 pfijeti dokumentu nazyvaného Jednotny systém branné vychovy
obyvatelstva (JSBVO) v roce 1972. Ktery kladl duraz na uvédoméni si dulezitosti
branné vychovy a sporti v zivotech lidi. Postupné dochazelo k jeho aplikaci do
jednotlivych odvétvi Svazarmu.*

Avsak politickd vychova nebyla pro modelafské krouzky tim hlavnim, i pfesto, ze to tak
melo byt. Na prvni pozici se objevovala prace na modelech, ale to byla pouze jedna
Zz mnoha povinnosti, kterou mély kluby a krouzky z natfizeni Svazarmu plnit. Pro praci
bylo potieba zajistit material na stavbu modelti. V tom vedoucim krouzkl vysly vstiic
vétsinou mistni firmy, které krouzkim poskytly odpadovy material®® slouzici nejen

mladym a zacinajicim modelafim. Jednotlivé kluby se potykaly i s nedostatkem

40 Modelar: ¢asopis Svazu pro spoluprdaci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1972 - 1989, 23 - 40, ISSN 0322-7405.

| varmadé byla péstovana modelatska Ginnost. V ramci Utvard vznikaly jednotlivé
modelarské kluby (vétSinou, kde byl odveden schopny modelat k vedeni krouzku,
nevyhodou byla jeho kratka piisobnost béhem povinné vojenské sluzby). Modelarstvi
mélo na vojaky evidentné pozitivni vliv, nebot’ Gidajng utvary zahrnujici modelaiskou &innost
nefesily velké mnozstvi kazenskych prestupk. Mohl za to fakt, Ze vojaci vyuzivali volného casu ke
stavbé¢ modelll a pfipravé na soutéze, které byli pro vojaky potadany. Modelar: casopis Svazu pro
spolupraci s armadou. mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi casopisi MNO, 1972 - 1989, 23 - 40,
ISSN 0322-7405.

2 Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1972 - 1976, 23 - 27, ISSN 0322-7405.

43 Jednalo se predevsim o odiezky plechu, zbytky dieva apod. Typ ziskdvaného materidlu byl zavisly na
zaméteni lokalniho primyslu. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1972 - 1989, 23 - 40, ISSN 0322-7405, KOUBOVA, Alena.

Automodelarstvi jako fenomén traveni volného casu v ére socialismu. Hradec Kralové: Pedagogicka
fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, Bakalafska prace. s. 21.
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kvalitnich instruktor. Svazarmu zprvu nevadili vedouci bez potfebného vzdé€lani, ale
roz§ifovanim z&jmu o modelarské aktivity bylo potieba zajistit instruktory kvalitni a
pfedevsim loajalni statni politice. Pro instruktory byly pofadany skolici kurzy, kde mély
moznost se ve svém zaméfeni dovzdélat nebo mohli 1 pozménit svoji funkci na
soutézich. Bohuzel ¢lenové a kvalitni instruktofi k provozu krouzku nestaci. Dulezité
jsou i prostory, v nichz se ¢lenové krouzku schazi. Prostory byly Casto nevyhovujici.
Vyhodu mély ty kluby, které naSly své zazemi ve Skolach (se kterymi byla snaha
soustavn¢ rozvijet spolupraci) nebo v Domech pionyra. Ale ani v téchto piipadech
prostory nemusely odpovidat potiebam klubu, jak po strance organizace prostoru,

, -y .y , . c 1 o , 44
vybaveni, ale i ¢asto zmiflovaného ,,ideologického® piisobeni.

Prace klubt a krouzkl byla dle hodnoceni Svazarmu velice kvalitni, ale samoziejmé
nachdzely se 1 vyhrady. Jednim z nedostatkli byla Spatnd aplikace novych védeckych a

technickych poznatki do jejich prace.*

Diky vytrvalé praci se Svazarmu podatilo upevnit pozici, kterou zastdvala v ramci
Narodni fronty. Ale Svazarm nebyl jediny, kdo potieboval upevnit v rdmci systému
svoji pozici. Pti jednénich, zasedanich, svoji praci a predevs§im ziskanim velké ¢lenské
zakladny presvéd¢ili modelafi zéastupce ostatnich zajmovych aktivit, Zze jsou jejich

plnohodnotnymi partnery a ptestalo na n¢ byt nahlizeno s despektem.

Svazarm nebyl ojedin€lou organizaci sdruzujici obyvatele v socialistickych statech.
Sviij predobraz mél ve VSesvazové dobrovolné organizaci pro spolupraci s armadou,
letectvem a namotnictvem (DOSAAF), ktery zastfeSoval podobné aktivity v Sovétském
svazu. JelikoZ se jednalo o organizaci podobnou (i totoZnou) cile byly totoZné. Ptiprava
brancii, zvySovani technickych dovednosti mladeze, zvySovat zdjem mladeZe o branné
technické druhy sportu. Na druhé strané DOSAAF musel fesit obdobné problémy jako
Svazarm, pfedevsim se jednalo o problém nedostatku materidlu, ale na druhou stranu
vV ramci Sovétského svazu si mohl dovolit pro modelafe stavét mnohé nové objekty,

které jim poskytovaly kvalitni zdzemi pro rozvoj jejich ¢innosti. Bylo také podporovano

44 Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1975 - 1989, 26 - 40, ISSN 0322-7405.
*® Tamtéz.
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vzdélavani instruktora a ti byli podporovani ve tvorbé metodického materialu. Ohledné
modelafského materidlu doslo k otevieni Gomelského zavodu, ktery mél stejnou funkci
jako v Ceskoslovensku MODELA, zasobovat modelafe viech odbornosti dostatkem
kvalitniho modelarského materidlu. Coz se jim dafilo mnohem Iépe, nebot’” Gomelsky
zavod byl schopen alespon né&jakého exportu do okolnich zemi. Bohuzel do

X N N7 1 s v/ 46
Ceskoslovenska se témét zadné zbozi nedostalo.

1.4. Modelarstvi

Modelarstvi bylo jednou z aktivit, které zastfeSoval Svazarm. Jako organizace, ktera
soustavné¢ vyvijela ¢innost i s armadou, modelafstvi shledala jako velice vhodnou
volnocasovou aktivitu.

Modeléistvi bylo shleddno jako vyhovujici pfedevSsim z divodu zvySovani
polytechnickych znalosti, sezndmeni mladeze a zdkl se zaklady dopravy (letecké,
raketové, lodni a zelezni¢ni), vychovavalo k pracovni kazni a bezpecnosti. Vedlo
mladez k tvofivému a aktivnimu traveni volného ¢asu a zaroven utuzovalo i télesnou
zdatnost. Formovalo pozitivni vztah k technice, coz bylo vzhledem k jejimu rychlému
rozvoji zadouci. Zaroven se mladi modelafi cvi¢ili v principech konstrukénich.*’

Z péti odbornosti modelaistvi bylo nejlakavéjsi letecké modelaistvi, do kterého bylo
zapojeno 65% z celkového poctu aktivnich modelait, jednalo se mimo jiné i o
odbornost s nejvétsi tradici. Za leteckymi modelaii byli pocetné nejsilngjsi lodni
modelafi, vramci zastoupeni na tom byli podstatné hife raketovy modelafi, ktefi
organizovali 9,5% aktivnich modelaft. A o zbyld procenta se d¢lilo automodelafstvi
s modelafstvim zelezni¢nim. Jako posledni vznikla jesté sekce plastikovych modelait,

. vy o oy ;4
ale ti méli pouze mizivé zastoupeni. 8

Modelati byli nerovnomérné zastoupeni po celém uzemi republiky, vyvozovat to lze

z prizkumii, které byly vypracovany v jednotlivych krajich. NejvétsSim konkurentem

46 Narodni archiv Praha. Svazarm.257. Sekce metodik zdjmovych brannych Cinnosti Védecké rady.
8.11.1978., Studovat a uplatiiovat zkusenosti Bratrské sovétské organizace DOSAAF + Modelar: casopis
Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, 1975 - 1989,
26 - 40, ISSN 0322-7405.

*" Archiv: inventarni &islo 257, karton 139, Sekce metodik zajmovych brannych &innosti Védecké rady,
Zajem mladeze o zajmové branné discipliny Svazarmu
*® Archiv: inventarni &islo 257, karton 139, Sekce metodik zajmovych brannych &innosti Védecké rady,
Zajem mladeze o zajmové branné discipliny Svazarmu
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pro modelarstvi se ukdzal motorismus, ktery mél ve vSech sledovanych krajich velice

, , . S e eqe . 1+ w1, 49
vysoké zastoupeni. Oproti tomu se modelafi jevili zcela ojedinéli.

Modelarstvi bylo zasazeno organizacnimi zménami, které postihly republiku diky
preméné na federaci. V ramci modelafstvi doslo k ,,revizi“ ¢lenii. Vedouci organy si
uvédomily, ze pfi demokratizatnim procesu (coz méla federalizace predstavovat)
mohou brat v potaz Cleny, kteti vyvijeli néjakou aktivitu a s tzv. ,mrtvymi cleny*
(platici, ale bez aktivity) pocitat nelze. Princip demokratizace spocival na pieneseni
vahy rozhodovani a zodpovédnosti na nizS$i celky vramci Svazarmu (kluby a
krouzky).® Modelaiska sekce vydala dokonce i stanovisko, které uvadélo zakladni
principy oné demokratizace ,, Dobrovolnou povinnosti odborného (modelarského) svazu
Jje pecovat a vytvaret co nejlepsi podminky pro v§echny cleny, necleny i pouhé zdjemce o
danou odbornost. Kazdy svaz se bude nepochybné starat ve viastnim zajmu o dorost a
vychovu mladeze, je zcela nesmysiné chtit oddélit sportovni a zajmovou cinnost od
Ginnosti  vychovné a masové prace s mladezi. > V ramci federalizace nastaly
organiza¢ni zmény na vysSich pozicich Svazarmu. VSech pét odbornosti modelafstvi se
sdruzilo v jeden Ceskoslovensky modelaisky svaz. Ten zastitoval modelafe z celého
Gizemi statu. Dale doslo k vytvoreni Ceského modelaiského svazu (pro Cechy, Moravu a
Slezsko) a Svazu modelatii Slovenska. Cesko i Slovensko si nyni zajiitovalo vlastni
modelafskou Cinnost, ale jak je ve federacich obvyklé, ¢ast zlistala spolecna. Spole¢né
zajmy a problémy fesil Ceskoslovensky modelatsky svaz (CSMoS). Mezi z4jmy patfilo
zajisténi materidlu, vydavani sportovnich a stavebnich pravidel, schvalovani a vedeni
evidence rekordl, jmenovani reprezentanttll, zastupovani ¢s. modelait v mezinarodnich

organizacich, jmenovani trenérii reprezentacnich druZstev aj.S2

* Napriklad v Ostravé a okoli bylo organizovéno 174 &leni, ale v ramei motorismu se jednalo o 2545
¢lentd. Dale naptiklad v okrese DéCin bylo zastoupeni modelait piedstavovano 61 ¢leny (motorismus se
pysnil 1355 ¢leny) a podobné to bylo i v ostatnich krajich. Mnohem mensi rozdily byly mezi
modelaf'stvim a ostatnimi aktivity pod zastitou Svazarmu. Jednalo se pfedevsim o stfelectvi a
radioamatérstvi. Narodni archiv Praha. Svazarm. 212. Prizkumy Krajskych vybort Svazarmu
(Severocesky, Vychodocesky, Severomoravsky, Zapadoslovensky, Vychodoslovensky). 1974.

Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi casopisti
MNO, 1975 - 1989, 26 - 40, ISSN 0322-7405.
L 0¢ nyni jde. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1968, 19(6), s. 1. ISSN 0322-7405.

52 . ry et rv. x . ;. , L sy g
Federalizace v modelaistvi. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm.

Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1968, 19(11), s. 1 a 19. ISSN 0322-7405.
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Po vyfesSeni problémi, které vznikly kvili federalizaci zemé, se Svazarm a jednotlivé
kluby mohly soustfedit na problémy, které je provazely z dob dfivéjsich a neopustily je

do konce osmdesatych let.

Prvnim z problém, se kterymi se mé¢l Svazarm vypotadat, byl nedostatek ¢lend. Vina
byla ptikladana nezdjmu mladeze o zajistované aktivity a Sirokym moznostem pasivni
zabavy. Svazarm (a s nim i modelafstvi) bojovaly o ¢leny se zdbavou, jako byla televize
a radio. Modelari zacali pfemyslet jak jejich Cinnost zatraktivnit. Dosli k nazoru, ze
stavba modelu nebude pro mladez tak velkym lakadlem jako nasledné aktivni
provozovani modelu. Bylo rozhodnuto zaméfeni modelafstvi na stavebnice (pozdé&ji i
hotové modely), které stavbu modelu urychli, avSak tvofivou technickou cast zcela

nevynechaji.53

VéEnym problémem, ktery modelate trapil, byl nedostatek modelaiského materialu a
stavebnic. Z materialu se jednalo predev§im o balsu, jejiz nedostatek pocitovali
predev$im nejrozsifenéjsi letecti modelafi. Dale byl problém nedostatku motorkd
vhodnych k pohonu modelu. Jednalo se o nedostatkové zboZi, 1 pies to, Ze vyvojem
motorkd se zabyvalo Modelafské vyvojové stiedisko v Brné¢ (MVVS). Vyroba byla
dostacujici pro zajisténi kvalitnich motorti v prvni fadé pro modelafskou reprezentaci,
do prodeje se dostala mala ¢ast vyroby. Ale naptiklad na export nebylo vy¢lenéno zadné
zboZi (alesponi z pocatku), 1 pfesto, ze v zahrani¢i byl o motorky zdjem. Obdobny
problém byl s gumou, ktera se pouzivala k pohonu néktery modelt letadel. Kvalitni
guma se dovazela ze zahranici a byla nedostatkovym zbozim.>

Stavebnice, které mély zajistit rychlejsi pfechod od stavby modelu k jeho aktivnimu
pouzivani, byly na pultech prodejen pouze v omezeném poctu. Dostupnost stavebnic
byla brzdéna nedostatkem zékladniho materidlu, ze kterého se vyrabély jednotlivé dily.
Zpocatku nebyla ani rozmanitost stavebnic, nebot jejich vyvoj byl dlouhodoby. Se
stavebnicemi mohli nejen zacinajici modelafi pocitat spise ve druhé poloving

sedmdesatych let, kdy byly vyvojové ukoly ve vétsi mife dokonceny a konstruktéti

53 Co nejvice mladeze. Modeldri: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1968, 19(1), s. 1 a 24. ISSN 0322-7405.
> Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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mohli piejit k tvorbé dalSich tipt stavebnic. Samoziejmé vyroba stavebnic se
neomezovala pouze na Ceskoslovensko. Kvalitni vyrobci byly i v zahrani¢i (coz
kazdoro¢né¢ dokazoval Veletrh hracek v Norimberku), ale zde byl ptekdzkou dovoz,
kvali kterému se cena stavebnic zvyéovatlat.55

Modelarsky materidl mohli modelafi sehnat v modelafskych prodejnach nebo
v modelaiskych koutcich. Samoziejmé pod podminkou dostupnosti materidlu. Material
mohli modelafi sehnat v prodejnach snazvem Drobné zbozi, nasledné¢ dochéazelo
k otevirani modelaisky zaméfenych prodejen. Specialni modelaiskou prodejnou se
mohla py$nit Praha, ale i Bratislava, kde se jeji majitel dokonce vyjadiil k dostatku
zakladniho materidlu ,,Byly doby, kdy si zdkaznik koupil planek a podle vypisu
materialu si za chvilku odnesl vse, co potieboval na stavbu modelu. Dnes bych nedal
dohromady material ani k jednomu planku. Kdyz mam ndahodou preklizku, nejsou zase
laky nebo ocelovy drat a tak je to stdle. “%% Obdobna situace byla na celém Uzemi statu.
Prodejci proto uvitali stavebnice s nadSenim (i pfes jejich maly pocet dodanych na
kram), nebot’ v krabici bylo vSe potiebné, nemuseli se omlouvat, ze néco nemaji, coz
jim Skodilo na jméné. O stavebnice byl zdjem 1 mezi modelafi, proto stavebnice dodané
na prodejnu byly rychle vyprodané, i ty drazsi.”’

Spokojenost zdkaznika pro né byla na prvnim misté, i kdyZ obstardvani zbozi bylo
ukolem velice nelehkym.

Materidlové a technické zabezpeceni modelafstvi se ¢asteCné zlepSilo kolem druhé
poloviny sedmdesatych let, kdy byl jiz zabéhnut podnik UV Svazarmu MODELA.
Podnik MODELA byl zalozen kvuli nedostatku modelaiského materialu. V republice se
nejednalo o firmu jedinou. Dale se potieby modelait snazila naplnit firma IGRA a jiz
zminéné MVVS. Tyto firmy situaci Castecné zlepSovaly, ale vzhledem k masovému

Sifeni modelafstvi®® byl material stale nedostatkovy.59

> Modeldr: Casopis Svazu pro spolupraci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

% Modelafské prodejny. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1970, 21(2), s. 1. ISSN 0322-7405.

5 Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou.: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

%8 Udélat z modelafstvi masovou brannou zdjmovou &nnosti byl jednim z cilit KSC. DiileZitost tohoto
cile byla zdlrazinovana pravidelné. Jelikoz v ramci modelatstvi dochazelo k plnéni politickovychovnych
cili a KSC chtéla mit pod kontrolou co nejvice mladych lidi.

% Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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Informace o zahrani¢nich firmach a jejich sortimentu se modelafi mohli dozvédét
z informaci z Norimberského veletrhu hracek. Veletrh se konal kazdy rok a
predstavoval novinky v modelafstvi. U¢astnit se mohly firmy z celého svéta. Jednalo se
o veletrh uzavieny, nebot’ navstivit jej mohli pouze zastupci firem a obchodli. Na
Norimberském veletrhu bylo mozné sledovat vyvojové tendence a trendy, které se
objevovaly ve firmach zabyvajicich se vyrobou modeldiskych potieb, stavebnic a
materialu.

Na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let byl pfiklon k modelarskym stavebnicim.
Obcas bylo mozno na pultech prodejct zahlédnout i modely hotové. Kolem poloviny let
sedmdesatych se dostavaji ke slovu radiem fizené modely (RC modely). Ve stejném
obdobi se na veletrhu objevily dvé vyvojové tendence, prvni byl vliv Spojenych stath
americkych (USA) v Evropé¢ a ta druha byla odklon od stavebnic a piiklon
k rychlostavebnicim, kde modelaf doplni do modelu pouze elektroniku a muze svij cas
vénovat aktivnim provozovanim modelu. Také se zacaly objevovat bezhluéné modely,
pohanéné elektromotorem. Ve druhé poloviné let sedmdesatych se neobjevuje jedna
jasna linie vyvoje, ale rovnou nékolik. Cast firem stale propagovala eletrolet, sazka na
vyrobu kompetentti potiebnych pro eletrolety se ukazala jako spravna volba, nebot’ na
konci osmdesatych let doslo k pfiklonu pravé k témto modelim diky ekologickému
hnuti, jeZ zaséhlo 1 do modelafstvi. Dalsi linii byly RC modely (na spalovaci motor) a
upeviiovani jejich pozice mezi modeldfi. Za posledni smér vyvoje lze oznacit
stavebnice, které se objevily po delsi dobé ve vétSim mnozstvi. U stavebnic se zacal
objevovat problém jejich ceny, nebot’ ta postupné rostla. Silny zajem byl v tomto
obdobi o RC modely aut, ktera si evidentné zaslouZila pozornost modelaii. Dokonce 1
prodejci byly nadsSeni, jelikoz se ukédzalo, Ze automobilovi modelafi provozem modelu
zni¢ili hodné komponenti slouzicich k pohonu modelu a museli jej pravidelné
dokupovat. V osmdesatych letech se upeviiovala pozice RC modeli ve vSech
odbornostech modelaistvi. Na druhé strané se pfestaly na veletrhu objevovat volné
modely. Postupné se veletrhu prestaly ucastnit malé firmy, které zamétovaly vyrobu
pouze pro jednu kategorii. To ale neznamenalo, Ze svoji vyrobu ukoncily. Na konci
osmdesatych let se do poptedi dostaly zejména elektromotory, jednalo se o pohon, jenz

Setfil zivotni prostiedi, nerusil hlukem a nevytvarel zplodiny. Akumulatory, které motor
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pohéanély, byly dobijeci a nebylo nutné na kazdé¢ zavody kupovat nové.?® Otazkou
ovSem zustava, jak moc byla ekologicka vyroba a likvidace akumulétora.

Pii navstévé veletrhu v Norimberku se mohli navstévnici setkavat s firmami, které
jezdily své zbozi vystavovat pravidelné. Jednou z nejvyraznéjSich firem byla némecka
firma Graupner,®® ktera méla $iroké pole ptisobnosti, jeji vyroba byla zamé&fena napf. na
motory, letadla, lod¢. Navic byla schopna reagovat na poptavku a vSimala si trendd,
které hybaly s modelarskym svétem. Dalsi z némeckych firem se se svym sortimentem
predstavovaly formy Simprop, Wik nebo naptiklad Multiplex. Pravidelnymi zastupci ze

zahranici se staly firmy Cox (USA) a Kraft (Velka Britémie).62

Veletrh v Norimberku nebyl jedinym, kde se modelafi mohli seznamit s novinkami
jednotlivych firem. Dalsi z veletrhti se konal napiiklad v Lipsku. Na tomto veletrhu
vystavovali vyrobci zejména z Némecké demokratické republiky (NDR). Jednalo se o
produkty, s nimiz mohli pfijit do kontaktu i modelati ¢eskoslovensti. Mezi nejznamé;jsi
patiila firma PIKO, ktera se zabyvala vyrobou potiebného materidlu pro modeléie
zelezni¢ni, dale naptiklad firmy ZEUKE, Giitzold nebo SIMTON a RADICON

zabyvajici se vyrobou a vyvojem radiovych souprav pro provozovani RC modeli.

Propagace nebyla dilezitd pouze pro firmy vyrabé&jici modelaisky materil, ale i pro
samotné modelafe. Pfi snaze naplnit cile ohledné zvySeni clenské zékladny zacali
modeléfi ve spolupraci se Svazarmem pofadat vlastni propagacni akce. Jednalo se o
dny, kdy doslo k ptedstaveni bud’ vSech modelarskych odbornosti, nebo odbornost,
ktera byla v dané oblasti nejrozsifenéjs$i, mela kvalitni zdzemi apod. Zkratka méla
moznym zajemcim co nabidnout.

Pocet modelatskych propagacnich akci se rychle zvySoval a zacala byt diskutovéana i
jejich kvalita a ekonomicnost. Svazarm doSel k zavéru, Ze jednotlivé propagacni akce by
mély byt hlaSeny s dostateCnym piedstihem (zejména ty vétsi), aby se mohlo predejit

pfipadné konkurenci ohledné data nebo blizké lokality. Pokud se tak stalo, tak tyto

60 Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou.: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

®1\/ dobé rozd&leni Némecka se jednalo o firmu ze zapadni &asti, tedy NSR.

82 Modeldr- casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

%3 Podzimni Lipsko 1969. Modeldr: ¢asopis Svazu pro spolupréci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1969, 20(11), s. 6 - 7. ISSN 0322-7405
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propagacni akce mély mnohem niz$i navstévnost. Pro piildkani zajemci bylo takeé
potieba vytvofit kvalitni zdzemi a hlavné pestry program, ktery by m¢l gradovat. Vedeni
doporucovalo dokonce nekoncit program vystoupenim mistra sportu (ale nemélo by

chybét), ale spiSe divaky zaujmout néjakym vtipnym vystoupenim mistnich modelait.*

Propagacnimi akcemi modelafi upoutali zajem vice lidi nez pti béznych soutézich. Je to
zcela logické. Soutéze jsou orientovany ryze na zavodniky a neznali divaci se jevili
spise jako pritéz, kvili kterym vznikala rizna bezpecnosti opatfeni. Sami modelaii si
byli védomi, ze nezkuSeny a neznaly divak mtiize nepiijemné zasdhnout do prubéhu
zavodu. Oproti tomu na propagacnich akcich byli divéci vitdni a veskery program byl
ptizptsoben tak, aby se v co nejvétsi mife zamezilo nehoddm a zranénim na divécich.
Zajemci o modelafstvi méli moznost poznat vice kategorii (nebo i1 odbornosti

modelafstvi) nez tomu bylo na soutézich.

1.5. Soutézni klani

Mistem, kde mohou modelafi porovnat vykonnost svou a modelt pfedevsim, jsou
soutéze. V modelaiské praxi byly rozliSovany dva zakladni druhy soutézi. Prvnim byly

soutéze masové a druhym vybérové neboli vykonnostni.

SoutéZe, kter¢é mély masovy charakter, byly organizovany vétSinou za ucelem
propagace, bud’ samotné modelaiské Cinnosti, novych kategorii anebo modell zcela
netypickych, které bylo mozné zkonstruovat z dostupnych material. Pro tyto soutéze
nemuseli modelafi mit sportovni licenci. Do masovych soutézi se fadi propagacni
soutéze (spojeny casto s vyznamnymi vyrocimi a oslavami), ndborové soutéze (zde

vvvvv

do 15 let véku a v kategoriich vhodnych pro zacinajici modeléfe).65

Druhy typ zavodu byly vykonnostni a vrcholové soutéze. Zde se jednalo o soutéze

mistrovské a nemistrovské. Mistrovské soutéze byly postupové, od kol mistnich az po

64 Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou.: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1980 - 1989, 31 - 40, ISSN 0322-7405.

65 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 9.
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republikova mistrovstvi, pofadany v jednotlivych kategoriich.66 Postup do republikové
soutéze byl jisté lakavy, ale postoupit vSichni nemohli. Proto vedle soutézi postupovych
byly i soutéze nemistrovské. Jednalo se o soutéze verejné a rizné memorialy. Dale do
této kategorie spadaji soutéze tzv. poharové (pro vymezeny okruh modelait), kontrolni
souté¢ze (ovéieni vykonnosti, ale predevSim piiprava vrcholovych sportovcli na
reprezentaci na Mistrovstvi svéta nebo Evropy) a klasifikacni soutéze (z nich bylo
vychazeno pro ur¢eni nominaci pro reprezentaCi v dané kategorii na Mistrovstvi svéta
nebo Evropy). Poslednim okruhem soutéZzi spadajicich do vykonnostnich a vrcholovych
souté¢zi byly soutéZe mezinarodni, Mistrovstvi svéta, Mistrovstvi Evropy a také
srovnavaci soutéze socialistického spoleCenstvi. Srovnavaci soutéZ se zaméfuje na

. . : . : . 7
piipravenost reprezentantt pro Mistrovstvi svéta a Mistrovstvi Evropy.®

Modeléii si uvédomovali, Ze na soutéze nejezdi pouze za jedinym cilem, vitézstvi, ale
dalezitym faktorem byl kontakt s ostatnimi modeldfi. Na soutézich, ptfedev§im
mezinarodnich, dochazelo K porovnani techniky, zpracovani modelu a celkového
technického pokroku. Pravé na mezinarodnich soutézich bylo mozné se dozvédét o
technickych novinkdch zrtznych koutli svéta a vitand byla i pfilezitost nakoupit

material, ktery byl v Ceskoslovensku nedostupny.

Ale aby mohl modelar na soutézi startovat, bylo zapotiebi vlastnictvi sportovni licence.
Jednalo se o oficidlné vydany dokument, ktery byl predkladan potadateli. Obsahoval
informaci o modelafi, vlastnictvi modelu a vykonnostni tfidé modelafe. Zakladnich
vykonnostnich t¥id (VT) bylo pét: VT Zactva (doloZzeni o absolvovani zakladniho
vycviku), II. VT (vykonnostni tfida zakladni), II. VT (modelaf ma S$irSi znalosti a
dovednosti v ramci jedné kategorie), I. VT (jedna se o nejvyssi klasifikaci, které bylo
mozno dosédhnout v jedné kategorii) jako posledni a nejvyssi klasifikace, jenz mize byt

udélena v nékolika kategoriich).68

Organizaci soutézi byly povéfeny mistni kluby a krouzky. Kluby, které mély kvalitni

zdzemi a nachazely se V ptiznivé lokalit€¢ (¢i lokalit¢ tradi€ni pro dané odvétvi, ¢i

66 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné innosti: letecké, lodni, raketové modeldistvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 9.
% Tamtéz, s. 10.
% Tamtéz, s. 10 - 11.
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odbornost modeléistvi) byly povéfeny pofddanim 1 vétSich soutézi, mohlo se jednat i o

mistrovstvi republiky s mezinarodni Gcasti.

Pro klub, ktery byl povéfen organizaci soutéze, to znamenalo mnoho povinnosti. Mezi
né patfilo o soutézi informovat i ¢asopis (ne pouze piislusné instituce), aby soutéz
mohla byt v ¢as zafazena do sportovniho kalendéie, ktery byl pravidelné zvetejnovan.
Timto krokem si potadajici klub zajistil Ucastniky. Jednim z problémii soutézi byla
jejich kvalita. Ta byla feSena predevSim s naristem soutézi, ktery nastal po masovém
Siteni modeléfstvi mezi zajemce. Stavalo se, ze osoba, kterd zastavala na soutézi
néjakou funkci (bodovace, komisate apod.) dokonce jesté sama zavodila. Na to reagoval
1 Svazarm, ktery si pal¢ivého problému vSiml. Bylo vydano prohldSeni, které takové
jednani zakazuje. Pokud jedinec pomahd soutéz organizovat, pak by nemél na stejné
soutézi startovat. Jak bylo zminéno, problém kvality soutézi se objevil po samovolném
zvySeni poctu organizovanych soutéZi. Jednalo se predev§im o soutéZe Zakovské, které
byly vyclenény ze soutézi ostatnich kvili motivaci mladych modeldid. Mladi a
nezkuseni modelafi mohli porovnat své vykony v ramci vékem uzaviené kategorie, byli

tak konkurenceschopni.®®

Koncem osmdesatych let se objevil problém s pocty ucastnikii na vétSich soutézich.
Roli v tom hral zejména pocet soutézi a nedostatek finan¢nich prostiedkti zavodnikd.
Bylo zjisténo, ze modelare preferuji soutéze, které jsou organizované v blizkosti jejich
bydlisté nebo v nejbliz§im okoli a jiZ nejsou ochotni jet na druhy konec republiky za
poctu soutézi a ponechat soutéze vetsi a kvalitni, které by prilakaly modelate 1 z vEtsi
dalky. BohuZel snaha o feSeni zminéného problému byl na pocatku snad az s uplnym
koncem let osmdesatych, nejsou tedy zpravy, které by poukédzaly na vysledky

ptipadnych zasahi.”

69 Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou.: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
0 Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1978 - 1989, 29 - 40, ISSN 0322-7405.
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Je spodivem, ze i1 pies problémy, se kterymi se modeldistvi v dobé ,redlného
socialismu® potykalo, se neustdle rozvijelo a posouvalo dal. Modelaie ve vsech
odbornostech nezastavil ani nedostatek materialu, zazemi, instruktori a nakonec i

finanéni zatéz, kterou modelafstvi predstavovalo nejen pro modelare, ale i pro rodinu.

Rodina byla jednim z faktori, ktera byla pfimo nebo nepfimo zapojena do modelaiské
¢innosti modelaisky aktivniho ¢lena. Za nepiimé zapojeni mizeme povazovat finan¢ni
podporu, toleranci Casu, ktery vénuje svému zajmu a nikoliv rodiné a predevSim
vymezeni a akceptovani prostoru, kde ma moznost na svych modelech v klidu a
nerusen¢ pracovat. Aktivni podporou miize byt myslen napt. doprovod na modelarské
soutéze, asistence pii soutézich (pomoc s vypousténim modelu do vzduchu, pomoc
s vybavenim, opravami apod.), aktivni zajem o jeho konicek, pomoc s nakupem
modelaiského materidlu anebo i ob&tovani vybaveni domu, které modelai shleda
napomocné k modelarskym ucelim (napi. plastikovy odkapavac na nédobi jako nosi¢
na hazedla™). Bez této podpory by se svému z4jmu nemohl pln¢ vénovat, nebot’
modelafsky aktivni ¢len rodiny, vzdy Zivot rodiny ovlivituje a tedy i jeji volny Cas, ktery
mohou travit spole¢né¢. Pokud je do svého konicku opravu ,,zapalen* pak bude vétSinu
svého volného c¢asu vénovat stavbé modell, trénovanim nebo shanénim vhodného
stavebniho materidlu. (pfesunuto zdruhé kapitoly a poupraveno) Samoziejmé
modelafstvi neznamenalo pro rodinu pouze zatéz a omezovani, ale pozitivni vliv mohlo
mit 1 na vychovu déti, které mohly travit Cas praci smysluplnou a kreativni nez pouhym
sledovanim televize ¢i monitoru pocita¢e. Pokud nechtély travit cas aktivné jinym

zpiisobem.

Casu, ktery modelaf stravil nad stavbou modelu, nebylo malo. Doba stavby modelu se
lisila odbornost od odbornosti, kategorie od kategorie, ale i model od modelu. Nejlépe
na tom byli modelafi letecti, kteti po roz$ifeni sortimentu modelafskych prodejen mohli
S nové¢ postavenym modelem Iétat béhem tii tydntll, oproti tomu modelaii automobilovi
zabyvajici se stavbou radiem fizenych modeld, byli nuceni stavbé vénovat az dva

meésice. Podstatné 1épe na tom byli automodelati drahovy, ktefi mohli s modelem jezdit

jiz piiblizné za dva tydny. Uvedena doba stavby je pouze pro predstavu a je znacné

™t Vhodny nosi¢ na hézedla. ModeldF: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1983, 34(6), s. 8.
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orienta¢ni. Samoziejm¢ se jednd o dobu, do které je zahrnuto i zaméstnani/Skolni

dochazka.

Neni piekvapujici, ze modelafstvim se zabyvali pfevazné muzi. Jednalo se o zajem
technicky, ke kterému nebyly Zeny vedeny. Jak uvedla v rozhovoru manzelka jednoho
modelare, zeny jsou vedeny k péci o domacnost a malé divky dostanou jako darek spise
panenku nez stavebnici, ktera by je vedla k technickému a konstrukénimu mysleni.

72 o
“'< gas. Ale

Jejich ukolem je i starost o domdacnost a proto nemaji na takovou ,,piplacku
na druhé strané¢ nezapomnéla opominout, ze Zeny se zajimaji o radioamatérstvi, které
nezabere tolik Casu. A pokud je manzel modelaf, chce to s nim mit opravdu velkou

‘[rpélivost.73

Dal$im z vliva, které udrZzovaly modelafstvi ve slozitych podminkach pii ,,zivoté byly
kontakty se zahrani¢im, které byly Casto zprostfedkované. Jednalo se o kontakty na
profesionalnim zaklad¢, mysleno sdilenim novinek, pokroki, technickych vymozenosti,
rekordtl apod. v ramci vydavanych modeléaiskych casopisu, které byly k dostani (nebo
k nahlédnuti v redakei) i na tuzemském trhu.” Informace o jednotlivych modelaiskych
pocinech a uspé&sich se do Ceskoslovenska dostévaly napiiklad ze zemi jako je Velka
Britanie, USA, Japonsko, Australie, Italie, Belgie, Finsko, Svédsko, Francie.
Opominout nelze ani zemé¢, které mély stejny politicky smér, jednalo se o naptiklad o
Polsko, Bulharsko, Jugoslavie, v mnohem mens$i mife i Madarsko, a samoziejmeé

tehdejsi Sovétsky svaz.”

Informace o GspéSich v zahrani¢i musely motivovat ¢eskoslovenské modelare k neustalé
praci na modelech. Minimaln¢ proto, Zze pokud se jim v soutézich dafilo, a Svazarm byl
ochoten poskytnout finance, mohli navstivit 1 mezinarodni soutéZe v zemich, kam by se

vlastnimi prostfedky sami nikdy nepodivali.

"2 Myglena byla prace na modelu.

O modelafing a Zenach. Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1978, 29(3), s. 1. ISSN 0322-7405.
™ Mezi nejstarsi dostupné casopisy patfil americky Model Airplane News a britsky Aeromodeller.
Setkani modelate s modelati. Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi Casopisi MNO, 1984, 35, s. 1. ISSN 0322-7405.
™ Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1978 - 1989, 29 - 40, ISSN 0322-7405.
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2. Letecké modelarstvi

Letecké modelarstvi predstavuje jednu z odbornosti modelarstvi, které se zacalo rozvijet
ve druhé poloviné dvacatého stoleti. Dle oznaceni odbornosti lze vyvodit jeji primarni
zaméieni. Jednd se o vyrobu modeli letadel v rizném méfitku z materiala jako balsa,
drevo, papir, plech, pozd¢ji 1 polystyrén nebo laminat.

Ale kde jsou samotné koteny leteckého modelafstvi? Za kofeny miizeme povazovat rok
1913, kdy byl zaloZzen Cesky aviaticky klub, ktery slouZil i jako misto setkdvani prvnich
leteckych modelaft. Jiz o rok pozdéji byla uspotadana prvni soutéz, kde se nejvetsiho
obdivu dockaly modely, které mély delsi letovou fazi. Jesté ten stejny rok byla vydana
prvni publikace nesouci nazev Modely letadel. Po prvni svétové valce se letecti
modelafi dogkali vlastni sekce zadtitované jiz zminénym Ceskym aviatickym klubem.
Ve stejném obdobi se v Praze objevuje prvni modelaisky krouzek a také modely, které
jsou pohénény gumovym svazkem. Tak nastal pomaly rozvoj leteckého modelaistvi
v Ceskoslovensku. Dalsi vyznamny pokrok nastal ve druhé poloving dvacatych let
dvacatého stoleti, kdy se objevily prvni spalovaci motory, které byly vhodné k pohonu
modell. Samoziejmé modely pohdnéné gumovym svazkem nezanikly, ale rozvijely se
dale. Dokladem je naptiklad ucast na soutézi modeld na gumu v Patizi v roce 1936. Do
slibng vypadajiciho vyvoje zaséhla i okupace Ceskoslovenska a nasledné i druha
svétova valka. Modelaiska ¢innost (veskerd) byla pferusena jiz roku 1939. Vyjimku
tvofili modelafi prazsti, ktefi témet nepozorované vyvijeli ¢innost pod zastitou Letecké
tovarny Aero. VSe odivodnovali tim, Ze se jedna o vycvikové stiedisko, které se vénuje
mladym lidem v tovarng. Jesté¢ pfed vypuknutim druhé svétové valky pfiSel do
Ceskoslovenska Cengk Formének®, ktery do té doby zil ve Vidni. Jednalo se o ¢lovéka,
ktery stal u poc¢atkl stavby modelti kluzakli u nas. Po druhé svétové vélce opét nastal
bouilivy rozvoj modeléistvi. Tedy o bouflivém rozvoji pfimo hovofit nemizeme, nebot’
V obdobi po vélce nebyl ani materidl ani instruktofi, kteti by vedli letecké modelafe
zacateCniky. Ale to zkuSenym modelaiim nebrénilo v pfipravach na soutézZe. Jiz v roce
1946 mélo CSR vitéze v kategorii motorovych modelti v Anglii. Tentyz rok bylo
uspordddno prvni povaleéné mistrovstvi republiky v Otrokovicich. Na zminéném
mistrovstvi si potfadatelé mohli dovolit spojit vSechny zatim existujici kategorie, nebot’

modelaii bylo relativné malo stejné jako jednotlivych kategorii. Mimo jiné se jiz

76 7a valky popraven fagisty, na jeho podest se 16ta ,,Memorial Ceitka Formanka“
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zacinaji objevovat modely upoutané. O nékolik let pozdé€ji se objevil i onen c¢lanek
propagace Sifici povédomi o leteckém modelafstvi mezi lidmi, jednalo se o Casopis
Letecky modelaf, ktery byl zprvu uréen pouze leteckym modelatim, ale nakonec se
oteviel i odbornostem ostatnim’’. Roku 1951 doslo k vytvofeni Svazarmu, pod ktery
byla zatazena 1 modelarska sekce a ¢innost vSech modeléaiti zacala byt kontrolovana a
korigovana, aby drzela krok snovou politickou orientaci, kterou se vydal vyvoj
republiky. Nastésti reprezentantim Ceskoslovenska nic nebranilo v cestach za tispéchy.
V roce 1954 Ceskoslovensko zvitézilo na mezinrodni soutéZi lidové demokratickych
stati v Moskve, dale byl zaznamenan uspéch upoutanych rychlostnich modela a to
Vv podobné zlaté medaile z mistrovstvi svéta vroce 1955. DalSiho uspéchu se
Ceskoslovensti modelafi dockali v Italii (soutéz rychlostnich upoutanych modelt a
volnych vétronll). V dalSich letech leteti modelafi navazali na uspéchy predchozi,
naptiklad trojndsobné vitézstvi z mistrovstvi svéta pro akrobatické upoutané modely

(1958, 1966, 1968) a také halovych modeli (1968, 1970, 1972).78

2.1. Letecké modelarstvi v ,,realném socialismu“

Doba ,,realného socialismu‘ nebyla pro letecké modelarstvi jednoducha. Modelare trapil
nejen vé¢ny nedostatek stavebniho materialu i ptisluSenstvi do modelt, ale i problém
dostatku volného ¢asu a prostorii pro volné 1étani.

Na pielomu Sedesatych a sedmdesatych let dvacatého stoleti se modelarstvi vSeobecné
potyka s problémem ubytku mladych a aktivnich ¢lent. Jako spravnou cestu bylo
zvoleno zjednoduSeni stavby modeltt (vznik stavebnic) a tim i rychlejsi ptechod

79,80,81

k mnohem zajimav¢jsi ¢asti a to letu s modelem. Idea zajimava, ale faktem je, Ze

" Doglo ke zm&né nazvu: Modelaf

78 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha: Univerzita
Karlova, 1985, s. 16 - 18

" co nejvice mladeze!. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1968, 19(1), s. 16-18. ISSN 0322-7405.

8 To tu jesté nebylo. ModeldF: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1968, 19(8). ISSN 0322-7405. Brnénské pokusy — uspoiadani mistrovstvi
pro ,,rekreacni“ modelatre, motivovano snahou ptilakat dalsi generaci modeléait

81 Stavebnice se vétsi mife na trhu v CSSR objevuji v 70.1.20.st, tedy po obdobi, které slouzilo k jejich
vyvoji. Zprvu se jednalo o par stavebnic urenych predev§im pro zacate¢niky. V modelatskych
prodejnach modelati mohli naleznout stavebnice od dvou tuzemskych vyrobcit, Modela a Igra, méné jiz
stavebnice ze zahrani¢i (napf. Némecka spolkova republika — firma Wik). Ale zpravy o stavebnicich
letadel, které se prodavaly v zahranic¢i, nechybély (pak zalezelo na kontaktech nebo moznosti cestovani
modelafe samotného).
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stavebnic, predev§im na pocatku snahy zvysit zajem, nebylo mnoho a ¢lenové piibyvali
velice pomalu.

Primarnim stavebnim materidlem pro modely letadel byla balsa, ktera se stala pro
letecké modelaie Achillovou patou. Balsy byl pro modelarské ucely naprosty nedostatek
a modelafi s ni Setfili. Situace se docasné zlepsila v roce 1968, ale ne na dlouho.

Co je vlastn¢ ona balsa? Jedna se o ¢asti kmene ze smrku, americké lipy, bilé borovice,
,douglasky* nebo dubu. Kazda balsa méla sva specifika a slouzila k jinému pouziti,
proto bylo nutno rozliSovat, na kterou ¢ast modelu letadla je vhodna. U balsy zélezelo
pfedevs§im na fezu z kmene. Setkdvame se se tiemi fezy. Kazdy fez m¢l jinou kvalitu,
s tim musel modelat pocitat a naucit se s tim pracovat. V zaklad¢ u balsy dochézelo
K rozliSovani tvrdosti, ohebnosti, pevnosti a tlaku. Modelai mohl opracovanim balsy a
praci s ni vlastnosti alesponl ¢astecné zmenit. Balsa si ziskala svoji oblibu u modelari
diky dobré opracovatelnosti, riznych moznosti spojovani a lepeni (¢imz mohla ziskat i
vEtsi pevnost). Problémem byl rychly rist stromu, ze kterého balsa pochéazela. Nebot’
mohlo dochazet k trouchnivéni a tim znehodnoceni materialu.’*®® Balsa byla nejen
nedostatkova, ale neustile se fesila i jeji kvalita. Pro Ceskoslovensko byly hlavnim
dodavatelem Brémy, které balsu dovazely z Equadoru. Equador byl monopolnim
dodavatelem, a ne pouze pro tuzemské modelafe, ale pro cely svét. Byl tedy problém
pln€ uspokojit poptavku, ktera ve svété byla. Balsa byla velice Zddanym zboZim, a
nejednalo se pouze o modelafe. Kvalitni balsa byla napf. doddvana na kosmicky
vyzkum nebo na stavby tankovych lodi. Proto se k modelariim dostavala, mizeme fici,
zbytkova nekvalitni balsa. Pak jiz bylo na modelafi jak je zru¢ny a zvladne balsu sprave
pouzit pfipadné opracovat.84 Z dtivodu kvality a nedostatku se stale hledala nova feSeni
dovozu balsy, v tivahu byly napiiklad dodavky z Francie. Bohuzel dohodu se nepodatilo

uzaviit.*Proto byla snaha najit za balsu nahradu.

82 Balsa — modelaisky chléb. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1968, 19(9). s. 4. ISSN 0322-7405.
83 Jesté néco k balse. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1971, 22(3). s. 14. ISSN 0322-7405.

84 . v« . .. , v sy oy
Kvalita balsy. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1972, 23(3). s. 14. ISSN 0322-7405.

8 Sta¢i rist balsa i pro modelate?. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm.

Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1974, 25(4). s. 8. ISSN 0322-7405.
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Prvni, fekndme, vlaStovkou byl model lisovany z plastické hmoty,®*® model
nedostatkovou balsu naprosto vynechava. Ale spiSe nez modely celoplastové se zacaly
objevovat modely (stavebnice), které vyuzivaly prvki vyrobenych z plastl, jako
naptiklad plastikova zebra, kterd se zacala pouzivat v nékterych stavebnicich diky svoji
lehkosti.?” Ve v&tsi mife plast zacal nahrazovat balsu aZ ve druhé poloving let
sedmdesatych, kdy mu také byla prognézovana zdarna budoucnost.®®

Vedle plasti se v sedmdesatych letech zacala objevovat dalsi alternativa. Jednalo se o
tvorbu ¢asti letadla pomoci laminovani. Zakladnim materialem byl tzv. skelny laminat,
ktery se vkladal do vyrobené formy a jednotlivé vrstvy byly slepeny pryskyfici.
V ptipad¢ laminovani prace modeldfe obcCas pfipominala spiSe praci zkusSeného
chemika.®® Modelafi si byli védomi potencialu laminovéni, za nimz stal pravdépodobné
fakt, ze bylo mozZno vyrobit kteroukoliv ¢ast modelu letadla, pokud na néj mél modelar
formu. Laminovani je relativné slozity proces, stejné¢ jako vyroba formy, proto bylo
podstatné sdilet si rady a postupy pro praci s timto materidlem.**®! V technologii
laminovani nastal posun kolem roku 1972, kdy pomalu (pfedev§im v zahranici)
dochazelo k nahrazovani laminatovych vlaken vlakny uhlikovymi, které maji vétsi
tuhost.”? Ale Ize Fici, Ze laminovéani se v modelaiské praxi ujalo. Prace s nim je neustale
fesena a vyroba Casti modelil letadel se stava védedtdjsi a propracovan&jsi.*

Jako dal$i mozny material pro stavbu modeli (nebo pro vyrobu stavebnic) se ukazal

pénény polystyrén. Jiz vroce 1973 americkd firma Midwest product uvedla na trh

8 Zavedenim modelu na trh firma také reagovala na poZadavek piilakani novych modelard, kde byl
zajem o stavebnice letadel a tim urychleni stavby modelu

Plastikova zebra. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdaci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1973, 24(3). s. 18. ISSN 0322-7405.

8 Kam jde vyvoj?. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1975, 26(5). s. 7. ISSN 0322-7405.

8 Skelne laminaty pfi stavbé modeld. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1971, 22(5). s. 7. ISSN 0322-7405.

%0 | aminatova kiidla (4). Modelar: c¢asopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1974, 25(1). s. 8. ISSN 0322-7405.

o Laminatova kiidla (5). Modeldri: ¢asopis Svazu pro spolupraci s armddou: mési¢nik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi &asopisit MNO, 1974, 25(2). s. 9. ISSN 0322-7405.

92 . . v . . . L oy
Bude vas zajimat. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1972, 33(11). s. 11. ISSN 0322-7405.
% Modeldr: Casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1972 - 1989, 23 - 40, ISSN 0322-7405.
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stavebnici polomakety, ktera pouzivala zminény material.** Jako dal3i zahrani¢ni firma
uvedla na trh stavebnici pouZivajici tento material opét firma z USA (Monogram).* Od
zacatku, kdy se zacal pénovy polystyrén rozsSifovat a modelafi si s nim osvojili préci,
doslo k jeho nejvétsSimu ukotveni v kategorii sportovnich upoutanych modelt (SUM).96
Staly nedostatek materialu na stavbu modelu nutil modelaie stale pfemyslet, ¢im
dostupnym by mohly nedostatkové materidly nahradit. Do centra pozornosti se nakonec
dostala i obycejna vinita lepenka, z niz se stal material velice diskutovany. Modelaii se
nazorové rozdélili, jedni byli z pouziti vInité lepenky nadSeni a druzi byli k jejimu
pouziti skeptiCti. Piiznivci vinité lepenky obhajovali jeji pouziti faktem, ze model z ni
vyrobeny je vahove totozny s modelem, na jehoz vyrobu byla pouzita balsa. Navic
S timto materidlem je snadnd prace a je dostupny, mohou stim pracovat i Zaci
v zékladnich Skolach na hodinach polytechtick¢é vychovy. Samoziejmé nelze
vyjmenovavat pouze pozitiva. Nevyhodou je, Ze model musel byt cely impregnovan,
jinak saje vlhkost, jakékoliv nasledky padu, ¢i jiného poskozeni jsou fatalni a zni¢enou
&ast modelu je nutné vyrobit znovu.”’ Ale i to miZe byt brano jako pozitivum, nebot
modelaf sviij model 1épe poznd, a opakovanim se vyroba ,,nahradnich® dilt urychluje, ¢i
dokonce jednotlivé dily miize modelai ¢asem vylepsit.

I ptesto, Ze alternativni materidly na vyrobu modelu nebo jeho ¢asti jiz byli k sehnéni,
modelafi neustdle premysleli, jak nahradit balsu materidlem co nejvice podobnym.
V tomto pfipad¢ jiz neSlo v prvni fadé¢ o zkuSené modelafe, ale mysleli 1 na své
nasledovniky, modelafe do 15 let, ktefi se s materidlem ucili pracovat. Jako vhodna
nahrada balsy se ukéazala dyha, pro modelare aktivni ve vysSich soutézich by se jednalo
o krok zpét, ale jedna se o jedno z moznych feSeni pfekonani nedostatku. Aby bylo
hledani nového materidlu podpotfeno, tak Krajskd modelafska rada v Brné vypsala

konkurz na vytvofeni vhodného modelu pro stavebnici. Jednou zpodminek byl

94 . . . . . .. , v oy
Pénovy polystyrén. Modeldri: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mési¢nik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1973, 24(8). s. 19. ISSN 0322-7405.

% Technika, sport, udalosti ve svete: penény polystyrén. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci

S armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1976, 27(2). s. 18. ISSN 0322-7405.
% Pénovy polystyrén ma budoucnost. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1986, 37(3). s. 6 - 7. ISSN 0322-7405.
9 Vhita lepenka v modelatrské praxi. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik
Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1984, 35(8). s. 14 - 15. ISSN 0322-7405.
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materidl, ktery je mozno zabezpecit z vlastnich zdrojl (tuzemsky) a také se musi jednat

" . 98
o0 model vétroné.

Bohuzel, pfi stavéni modelu neni dulezity pouze stavebni materidl. Dilezitym
komponentem je i pohon modelu. At se jedna o motor vhodny k pohonu modelu, nebo i
zaklad gumového svazku, gumu, opét se jednalo o nedostatkové zbozi. Motory vhodné
k pohonu modelt se objevovaly sporadicky, nebot’ vyvoj nového motoru (¢i 1épe
motorku) byl dlouhodobéjsi proces. A kdyz se na trhu n¢jaky vhodny motor objevil,
nebyl vhodny pro vSechny kategorie modelt letadel, jelikoz jednotlivé modely
pottebovaly motor o razném zdvihovém objemu. Zaroven vyvoj musel reagovat na
Htrendy™ v leteckém modelafstvi, aby byla uspokojena poptavka po jednotlivych
motorech.

Lze obecné fici, ze mezi Spicku se ve vyrobé spalovacich motort dostala Italska firma
Rossi. Problémem téchto motorii byla hlu¢nost. Neni piekvapivé, ze se tim zabyvala i
CIAM FAIl (modelafskd komise Mezinarodni letecké federace), kterd se snazila
vymyslet zpiisob utlumeni hlasitosti modelii. Do soutézi byly zavedeny tlumice. AvsSak i
ty se staly nedostatkovym zbozim, proto se byly rizné podomacku vyrabény dle
navodi, které se modelarim dostaly do rukou.”

Spalovaci motory byly hlu¢né a mnoha modelafim nevyhovovaly. V roce 1971 lze
setkat s volanim do minulosti (do 30.1.20.st) a po motorech na CO,. Pivodné se jednalo
o ojedinély dotaz v némeckém modelaiském casopise, ale zaujal. Sifeni, feknéme
renesance, motori na CO; posléze vychazi z Francie a zni se §ifi jak na Zapad
(ptedevsim USA), tak i na Vychod (CSR). Motory se staly natolik oblibené, Zze byly
pofadany 1 specialni soutéZe pro takto pohanéné modely.100

V sedmdesatych letech dvacéatého stoleti se objevily modely s elektrickym pohonem.
Byl to ,,trend* rozsifeny predev§im v USA. Zde byla vyrobena také pohonna jednotka, a
to od firmy Astro-Flite a pozdé€ji firmou Kraker. Motor se usadil v motorovych

modelech, jako jejich novy a hlavné tichy pohon. Lze fici, ze si elektromotory

% Vnita lepenka. Modeldri: casopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1984, 35(1). s. 28. ISSN 0322-7405.

99 vk . ;. . ¢ v g P . o
Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1970 - 1973, 21 - 24, ISSN 0322-7405.

100 v . . , v sy oy s - o
Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1971 - 1983, 22 - 39, ISSN 0322-7405.
40



podmanily vétSinu svéta leteckych modelafii. V roce 1975 byla vyhldSena prvni
celostatni soutéz modelll na elektromotor, ktera se uskutecnila v Némecké spolkové
republice (NSR), ktera dokazuje Sifeni nového pohonu. Dale se do vyroby téchto
motortl zapojila napiiklad firma Mabutchi nebo Tamiya (akumulatory). CSR se pro
vetsi  Sifeni elektromotorit potykalo s nedostatkem vhodnych akumulatori. Ale
informace o elektroletech (modelech na elektricky pohon) byly k mani za ucelem
motivace modelait. Lze se setkat s apelem na jejich pfedchozi zruc¢nost v prekondvani

prekazek, jez jim byly kladeny.'®*

Ohledné¢ gumy modelafe netrapil ani tak jeji nedostatek jako kvalita, proto se snazili
gumu néjakym zptisobem vhodné nahradit. A pokud se jiz kvalitni guma objevila, byl
zde problém s dovozem. A neni divu, kvalitni guma se vyrabéla ve Spojenych statech
Americkych pod znackou Supplies, nebo napiiklad kvalitni guma byla také evropska,

znatky Alfa Romeo'® a nebo guma rakouské firmy Pirelli.'®®

Nedostatek materialu netrapil pouze CSSR, ale s nejvétsi pravdépodobnosti i ostatni
zem¢ socialistického tdbora. ZlepSenim materidlné technické zakladny se zaobirala i
DOSAAF, ktera si jeji zlepSeni dala za jeden ze svych cili po svém sedmém sjezdu

v roce 1972.1%4

Vseobecny nedostatek materidlu byl pro modelare prekazkou k dosahovani lepSich
vykonl. Samoziejmé v nékterych kategoriich se modelaifiim dafilo drzet krok se
zbytkem svéta, ale v nékterych kategoriich se projevoval markantni rozdil jak ve
vykonech modelafi a jejich modeld, tak i ve vybaveni modelu a jeho jednotlivych
komponentd. To mohl byt jeden z diivodil, pro¢ CSSR neobsazovala mistrovstvi svéta

ve vSech kategoriich, ale pouze v nékterych.

101 v x . ;. . T rx o
Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1971 - 1986, 22 - 37, ISSN 0322-7405.

102 v . ;. , ¢ o /o« .
Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1986, 37(7). s. 8. ISSN 0322-7405.

103 P . .. . S rx o
Modelar: ¢asopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1972, 33(6). s. 15. ISSN 0322-7405.
104 Technika, sport, udalosti ve svét&: V duchu VII. sjezdu DOSAAF.Modeldi: casopis Svazu pro
spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1973, 24(20). s. 15. ISSN
0322-7405.
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2.2. SoutéZzni tfidy a kategorie

Abychom mohli pokracovat do obdobi nasledujiciho, bylo by vhodné uvést alespon
zakladni ptehled kategorii, které se v leteckém modelafstvi vytvofily do roku 1989.
Jedna se o piehled tfid a kategorii, ve kterych bylo mozno Iétat na soutézich. Zajimavé
je, ze postupné doslo k odliSeni (pfedev§im v oznaceni, ale ¢asteéné i v pravidlech)
kategorii narodnich a mezinarodnich. Soutézici, kteti zavodili na soutézich narodnich i
mezinarodnich, museli pocitat s ipravou modelu nebo vlastnénim vice modeli.

Pravidla a soutéze mezinarodni byly (a stale jsou) organizovany pod zastitou CIAM
FAI, pravé CIAM FALI stoji za vznikem nadnarodnich pravidel, ktera jsou zakladem pro
mezinarodni soutéze.

Nez budou nastinéna specifika jednotlivych tfid a kategorii, je mozné fici i néco
vSeobecné. ,,V zdsadeé plati, Ze soutézni modely maji maximalni letovou hmotnost 5 kg a
mohou byt vybaveny modelarskymi motory s objemem nanejvys 10 em’. 1%

Letecké modelafstvi obsahovalo nékolik tfid. Jednalo se o Tfidu F1 (volny let), F2
(upoutany let), F3 (modely Fizené radiem) a F4 (makety).'® Pod jednotlivé tidy, které
byly shodné jak v narodni tak nadnarodnich soutézich, spadaji kategorie. V kategoriich

se jiz setkavdme s mnohymi odliSnostmi mezi kategoriemi ndrodnimi a mezinarodnimi.

Ttida volny let zahrnovala v mezinarodnim méfitku tyto kategorie: F1A (modely
vétrond), F1B (modely s gumovym pohonem), F1C (motorové modely), F1D (halové
modely), F1E (svahové vétron€), F1F (vrtulniky). Kategorie ndrodni byly dosti odlisné.
V ramci CSR byla tfida volny let lenéna nasledovné: Al (vétrong), A3 (vétroné pro
Zzaky a juniory), B1 (modely s gumovym pohonem), C1 (motorové modely), Sa
(samokiidla), P3 (halové modely), H (hazedla).*”’

V nékterych kategoriich byly rozdily relativné minimalni. Rozdil mezi kategorii F1A a
Al, tedy modelll vétronli spocival v rozdilné charakteristice vétroné (jeho celkové
plochy, hmotnosti ...). Odlisna byla 1 pravidla soutéze, odlisny pocet moznych leti nebo
delka letového casu. V kategoriich F1B a Bl byly rozdily podobné. Modely se liSily
svoji hmotnosti a v rdmci soutézi byl odlisny pocet letli a maximalni doba letu. Stejné

jako kategorie ptedchozi byly navzdjem rozdilné kategorie F1C a C1. Nejzajimavéjsi

1% SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 20-21

1% Tamtéz. s. 19-20

" Tamtéz. s. 19
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rozdily jsou mezi kategoriemi P3 a F1D, halové modely. Zatimco v kategorii P3 bylo
povoleno potazeni modelu papirem, pak v kategorii F1D byl povolen pouze mikrofilm,
nebot’ se jednalo o modely velice lehké, pro predstavu, jejich minimalni vaha byla
v pravidlech stanovena na 1g. Spolecné pro tyto kategorie byly prostory, kde se
s modely soutézi, jednalo se o uzaviené haly, kde jsou modely chranény ptfed nepiizni
pocasi, avSak neujdou nebezpeci proudéni vzduchu, které se vyskytuje pfedevsim ve
vysokych halach. Predstavené kategorie nachédzely své ekvivalenty, avSak ostatni
kategorie jsou pouze jako kategorie narodni. Mezi zminéné kategorie patéi i modely
kategorie A3. V kategorii A3 byl rozdil modelu minimalni, nejdulezitéjsi je vékové
omezeni soutézicich do 15 let (zaci a juniofi). Specifickou kategorii byla i kategorie Sa,
tzv. samoktidla, ktera si mizeme zjednodusené predstavit jako modely letadel, kterym
chybi trup. Vymykajici se kategorii z mezinarodnich pravidel byla i kategorie H,
jednalo se o modely, které jsou soutézicim hazeny do vzduchu bez jakychkoliv
pomucek (napf. vleéného lana, které bylo pouzivano v kategorii F1A/A1/A3).
Pravdépodobné nejspecifictéjsi kategorii byla kategorie F1F (vrtulniky). Specifi¢nost
tkvi ve skuteCnosti, Ze a¢ se jednalo o oficidlni mezindrodni kategorii, neexistovaly
7zadné mezinarodni soutéze, které by daly moznost pomeéfit zkuSenosti a predevsim

C e “ a1
technologické feseni funkéniho modelu vrtulniku.®

Dalsi tfidou je upoutany let. I zde nalezneme rozdily v oznaceni a pfedevSim obsahu
kategorii narodnich a mezinarodnich. V mezindrodnim métitku mohli modelati své sily
zméfit v kategorii F2A (rychlostni modely), F2B (akrobatické modely), F2C (tymové
modely) nebo F2D (modely pro letecky souboj). Jak bylo zminéno i zde jsou rozdily
v kategoriich narodnich, piedeviim v jejich oznaéeni. V CSR se modelafi setkavali
s kategorii R25 (rychlostni modely), Ull (akrobatické modely), U12 (akrobatické
modely) a UTR (tymové modely). 1°

Princip upoutaného letu byl velice jednoduchy, model byl spojen s modelafem pomoci
lanek, kterymi byl model ovladan. Kategorie R 2,5 a F2A byly kategorie shodné
v pravidlech (cilem bylo vytvofit s modelem co nejvyssi rychlost, start ze zemé¢, mozna

pomoc od dvou pomocnikill), rozdil bylo mozné pozorovat na modelech. Modely

startujici v mezinarodni kategorii mivaly krat$i vnéjsi kiidlo, kvili vyrovnani vztlaku,

198 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 20-28
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rozdil mezi kiidly se nadale zvétSoval. Podobné na tom byly modely kategorii U11/U12
a F2B, kde se jednalo pouze o parametrové odlisnosti, z nichz nékteré nebyly na prvni
pohled viditelné. Ale vramci soutézi se jednalo o akrobaticky let, ktery m¢l
predepsanou soutdzni sestavu hodnocenou tfemi bodovadi. Uplna shoda nastala
v kategoriich UTR a F2C. Jednalo se o soutéz tymu, které byly slozeny z pilota a
mechanika. Kategorii mezinarodni, kterd u nds neméla své vlastni oznaceni a
specifikace, byla kategorie F2D neboli combat. Jednalo se o souboj dvou modeli,
Z nichz kazdy mél ptipevnénou krepovou pasku. Cilem souboje bylo useknout soupeii

onu paisku.110

Ptedposledni tfidou, (jednou z neobsahlejsich) byla tiida F3 (modely fizené radiem/ RC
— radic control). Do tfidy F3 byly zafazeny v mezinarodnich soutézich nasledujici
kategorie. F3A (vicepovelové akrobatické modely), F3B (vicepovelové kluzdky), F3C
(vrtulniky), F3D (modely pro zavod kolem pylont), F3E (modely s elektrickym
pohonem) a F3G (Kluzaky s pomocnym motorem). Narodni kategorie byly tyto: RC-M1
(motorové modely fizené smérovkou), RC-M2 (motorové modely fizené vyskovkou,
RC-MH2 a RC-MH3 (vodni modely, tzv. hydroplany), RC-P (pylony), RC-V
(vrtulniky), RC-M (vétron€ s pomocnym motorkem), RC-SV (svahové vétrong), RC-V1
(vétroné tizené smérovkou) a RC-V2 (Vétroné).111

Let modelt fizenych radiem opét fidi pilot. Pilot a model nejsou ni¢im piimo propojeni
(jako napiiklad u tfidy predchozi). K jednotlivym mezinarodnim kategoriim.
V kategorii F3A byl let modelu fizen pomoci ovladatelné smérovky, vySkovky a
polohy, model bylo mozné postavit ze stavebnice, ale ta by neméla byt kompletni. M¢lo
se jednat ryze o model s tim, ze sam modelat si veSkerou techniku do modelu zabuduje.
Modely postavené z celych stavebnic se soutézi Ucastnit nemohly. F3B, oznaceni
kategorie kluzakia (vicepovelovych modelti pro plachténi v termice — celé oznaceni).
V soutézi kluzakt byla hodnocena doba letu, rychlost a vzdalenost. Kluzaky, které byly
motorizované, vzdy startovaly zruky. Pozdg€jsi vyvoj zaznamenala kategorie F3C.
Vrtulnik byl pohanén pomoci rotorového systému s tim, ze piloti museli s modelem
provést obraty, které byly v sestavé povinné. Dalsi kategorii byl zavod kolem pylont,

F3D, jednalo se o rychlostni zavod, ktery se 1étal kolem tfi pyloni rozmisténych

Y0 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 29-38
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Vv daném prostoru. Na model byly kladeny pozadavky ohledn¢ podobnosti modelu se
skute¢nym letadlem. S kategorii F3D byla shodna s narodni kategorii CSR RC-P.
Kategorie F3E byla specifickd po technické strance. U modell této kategorie byly
povinné elektrické motory (ve vétSin€ ostatnich kategorii se pouzivaly motory spalovaci
nebo pistové). Modely byly hodnoceny na zéklad¢ odlétani akrobatické sestavy. Jako
posledni mezinarodni kategorii byla uvadéna kategorie F3F. Jednalo se o rychlostni
zavod s RC kluzaky. Specifikem pro tuto kategorii bylo, Ze pilot mohl mit k dispozici az
dvé¢ letadla nebo jejich kombinaci. Pokud obratime pohled k narodnim kategoriim, je
zjevné, ze kategorie byly zcela odlizné.*** RC-M1, pod timto oznaCenim se skryvaly
soutéze modell, které mély ovladany pouze smér letu (tzv. smérovku), zadny jiny
ovladatelny prvek nebyl povolen. Modely také mély povinné spalovaci motory. Dalsi
narodni kategorii byla kategorie RC-M2. Pokud modelaf zavodil v této kategorii pak na
svém modelu, mohl ovlddat smér, vysku (tzv. smérovku a vyskovku) a i jeden
z libovolnych ovladatelnych prvki na modelu. Ale i zde bylo technické omezeni.
Modely smély létat pouze se spalovacim motorem. Dalsi dvé kategorie lze shrnout
najednou, nebot’ se jedna o tzv. hydroplany. Modely byly stavény tak, aby mohly vzlétat
z vodni hladiny. Rozdily mezi kategoriemi nalezneme v ovladani. V kategorii RC-MH2
mohla byt fizena vySkovka a smérovka. Zato v kategorii RC-MH3 se jednalo o
neomezeny pocet fiditelnych prvkl. Dalsi dvé kategorie (RC-P a RC-V) byly shodné
S kategorii mezindrodni, proto neni nutné uvadét dal$i popis. RC-H byla kategorii
vétrond, u kterych mohl byt fizen pouze smér, tedy ovladana byla smérovka. S vétsimi
moznostmi ovladani byla kategorie RC-SV1, kde byla ovladana smérovka a také
aerodynamické brzdy. Ve zminéné kategorii se soutéZilo v délce letu a model musel
pfistat ve vymezeném ¢tverci. Posledni dvé kategorie jsou si velmi podobné, jednalo se
o0 kategorie RC-V1 a RC-V2, do obou kategorii spadaly vétrong, ale v kategorii RC-V1
bylo povoleno ovladat pouze smérovku. Oproti tomu kategorie RC-V2 méla neomezeny

po&et prvki, které mohou byt ovladany.'*®

Posledni tfida nese oznaceni F4, nebo-li makety. Stavebné se jednalo o tfidu nejvice
naro¢nou, nebot’ model byl vérnou zmenseninou skute¢ného letadla v daném meéftitku.

V mezindrodnich soutézich, byly zavedeny tfi kategorie. Prvni z nich byla F4A (volné

12 yyima zmin&nych dvou kategorii, které jiz v narodnim prehledu uvedeny nebudou
13 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 39-67
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l1étajici makety) a dale F4B (upoutané makety) a jako posledni F4C (radiem tizené
makety). V soutézich narodnich se vyskytovaly specifické kategorie. Jednalo se o
kategorie M min (minimakety s gumovym pohonem), Mot (ofisek), SUM (sportovni
upoutan¢ modely), UM (upoutané polomakety), RC-MM (radiem fizené polomakety) a
RC-MV (radiem Fizené polomakety).***

Zajimavosti je, ze kategorie F4A neméla mezinarodni mistrovské soutéze (mistrovstvi
svéta a mistrovstvi Evropy), ani neméla oficialni pravidla, kterd by byla vydana CIAM
FAIL Zbylé dv¢ kategorie, jiz sva mistrovstvi méla. V kategorii F4B soutézily makety,
které byly lankem upoutané k pilotovi, jez takto letadlo ovlada. Zjednodusené se jedna o
kategorii F2B, ale zde je model pfesnou zmenSeninou skute¢ného letounu. V soutézich
se létala povinna sestava s vybérovymi prvky. Posledni mezinarodni kategorii byla
kategorie F4C, zde soutéZi makety, které maji neomezeny pocet radiem ovladanych
prvkl. V narodnich kategoriich bylo moZzné nalézt jistd specifika. Obsahem kategorie
M-min byly modely, které byly zmenseniny skute¢nych letadel, ale pohdnény gumovym
pohonem. Zajimavou kategorii byla kategorie M-of (tzv. ofisky), které soutézily v letu
na ¢as a byly také pohanény gumovym pohonem. Samotnd kategorie byla rozdélena do
dalSich nizsich tfid. Konkrétné se jednalo o tfi tfidy rozdélené dle doby, ve které se
skute¢na letadla vyskytovala. Prvni skupinou byly letouny, se kterymi se bylo mozné
setkat od pocatkd letectvi do konce prvni svétové valky, skupina druha navazuje
s rokem 1919, ktery vyznacuje spodni hranici a horni je ur¢ena koncem druhé svétové
valky, do posledni skupiny se fadily letouny od roku 1946, bez horniho omezeni. Do
kategorie SUM pattily sportovni upoutané modely. Modely byly specifické, nebot’ mély
plochy trup. Podobnost se skute¢nym letadlem byla hodnocena na zéklad¢é profilu
(stinu) modelu. V kategorii UM jiz nebyla nutnd 100% podobnost se skute¢nym
letounem, nebot’ se nejednalo o makety, ale polomakety, nehledélo se zde tolik na
detaily modelu vzhledem ke skute¢nému letounu. RC-MM byla kategorie, kde se
objevovaly radiem fizené polomakety motorovych letadel. Jako v kategorii ptedchozi i
zde nebyla nutnd Uplnd podoba se skutecnym letounem (piedlohou pro model).

V soutézi se hodnotila pifedev§im zalétana sestava s povinnymi i vybérovymi prvky.

14 Tamtéz, s. 20
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Posledni uvedenou kategorii byla kategorie RC-MC, tedy radiem fizené polomakety

vétrofitl. Zde se hodnotila sestava a jeji provedeni.'*

Zvyctu jednotlivych kategorii je ziejmé, ze mezi kategoriemi mezinarodnimi a
narodnimi jsou zietelné rozdily (snad vyjma tiidy F1). Jiz z pouhého nazvu kategorie
vyplyva, ze socialistické staty, do nichZ bylo fazeno i Ceskoslovensko, prodélavaly
mnohem pozvolnéjsi vyvoj nez Evropa zapadni. Rozdil je nejcitelnéjsi pravdépodobné
modelaiské vybaveni (napt. RC soupravy) se objevovaly v Ceskoslovensku mnohem
pozdéji a jejich rozvoj byl pomalejsi. Pokud pouZzijeme pro ukazku sportovni tfidu F3 je
ziejmé, ze rozdil jiz jen u nazva kategorii naznacuje nepomer (vicepovelové akrobatické
motorové modely /motorové modely fizené smérovkou nebo vySkovkou =
jednopovelové modely). Samoziejmé& se objevili jedinci, ktefi se probojovali 1 na

mistrovské soutéze v mezinarodnich kategoriich. Ale bylo jich velice poskrovnu.

Jak je evidentni v letové tfid¢ F3 jsou kategorie mezinarodni a nadnarodni zcela odlisné
(vyjma dvou shodnych kategorii). Jiz z kratkého predstaveni jednotlivych kategorii
(nazev kategorie) je patrné, Ze vyvojem bylo Ceskoslovensko pozadu, jedna se o rozdil
socialistickych stati a zéapadni Evropy, kde modelafstvi neni tolik postihnuto
nedostatkem materidlu a modelarskych potieb (jako jsou napiiklad vhodné motorky do
modeli). Modelaiské zbozi bylo v Zapadni Evropé relativné béZznym artiklem, nebot’
jednotlivé firmy vyrabéjici modelaisky material byly v rukdch soukromnikt, kteti si
sméfovani firmy vétSinou volili pravé podle svého zdjmu (a z né¢j dedukovano, co
modelaiim chybi, nebo, co by modelaitim usnadnilo préci a tim i ¢as) nebo firmy byly
zalozeny jiZ otci a byly predany syniim.

Pro inspiraci modelait ke stavbé jejich modeli dochazelo pravidelné k uverejnovani
plankd modelt letadel, tak i letadel skute¢nych, ktera slouzila jako ptedloha predevsim
pro stavbu maket. Distribuci ¢lanki mezi modelare zprostiedkovavaly Casopisy, ale 1ze
predpokladat, Ze mezi modelafi existovala vyména planki, rad a vylepSeni, kterd byla

ryze interni a tézko postizitelna.

Y5 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
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Oficialni distribuce plankd modelt letadel nebyla omezena pouze na Ceskoslovensko,
ale inspiraci brala i ze zahrani¢i, a i ze statl, které se nefadily do tzv. zemi
socialistického tabora, tedy i zemi tzv. zapadnich. Proto lze nalézt planky pro stavbu
modela letadel (nebo i technicky popis skuteCnych letadel) napt. z Francie, Itélie,
Svédska, SV}'/carska, Velké Britanie, USA, Kanady, ale i z Australie. VétSinou se
jednalo o planky modeli, které uspély na mezinarodnich soutézich (Mistrovstvi svéta
nebo Mistrovstvi Evropy) a mély slouzit jako motivace modelaiti pro dosazeni lepSich
vysledkii nebo ptipadné vylepseni modelu stavajiciho. Samoziejmé nelze opominout ani
vliv, ktery sméfoval ze stath ,,vychodni“ Evropy. Velice znatelny je pfevazujici
sovétsky vliv, projevujici se predevsim v pfedstavovani technickych parametri
skuteénych letadel, i piesto, Ze informace o letadlech vyrabénych v Ceskoslovensku
byly pievazujici. O néco méné se jiz dozvidame o modelech a letadlech napt. z Polska,

Mad’arska nebo Bulharska.'*®

2.3. Soutéze

v v

Letecti modelafi se mohli ucastnit soutézi v plném rozsahu kategorii. M¢éli moznost se
ucastnit soutézi mistrovskych i mezinarodnich (pokud doséhli pozadované urovng¢),
nemistrovskych (pohéarovych soutézi apod.) i naborovych a propagac¢nich. A pokud jim
vek dovoloval, tak i soutézi zdkovskych.

Jednotlivé soutézni tfidy a kategorie mély sva vlastni pravidla a cil, kterého méli
modelafi v soutézi dosdhnout. Samoziejmé stale plati, Ze mezi tfidami a kategoriemi (i
pravidly kategorii) existovaly rozdily mezi soutézemi narodnimi a mezinarodnimi. Pro
nastinéni soutézi budou zminény pouze tfidy mezinarodni. Aby mohl modelaf startovat

na soutézich mezindrodnich, potfebuje mit sportovni licenci FAI (pokud létal s radiem

fizenymi modely, musel zaroven vlastnit licenci vysilaci).

Prvni mezinarodni tfidou oznacovanou F1 byly modely tzv. volného letu. Zakladem
bylo, Ze mezi modelafem a modelem neni fyzické spojeni (jako tfeba v ptipadé
upoutanych modelil). Jednalo se o modely vétronid, modelii s gumovym pohonem,
motorovych modell, svahovych vétrond a vrtulnikll (které se nelétaji). Soutéz byla

hodnocena na zakladé souétu &asti platnych lettl. Cas se poéital od vzletu modelu, tedy

Y8 Modeldr: Casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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doby, kdy byl model vypustén z vyznaceného startovisté do vzduchu a modelar nemohl
jeho dréhu letu ovliviiovat. Pii pfistani bylo povoleno zachytit model rukou, coz se
povazovalo za pfistani. Po¢et moznych vzleti byl vzdy upraven v kazdé kategorii,
stejné byly upraveny dalsi podminky. Napiiklad v kategorii F1A bylo mozno
K vypusténi modelu pouzit navijaku nebo kladky a let byl ukonéen i v piipadé, ze
Gasom&Fici jiz model fyzicky nevidi.™*’

V letové tifidé volnych modelt mohli modelafi zméfit své sily na soutézich
mezinarodnich 1 narodnich. Nejznaméjsi soutézi volnych modela
(halovych/pokojovych) byla soutéz konana pravideln¢ v Rumunsku. Unikatnim na celé
soutézi bylo, ze se létala v solnych dolech nékolik stovek metri pod zemskym
povrchem. Prostfedi zde bylo stabilni a nebylo ovlivnéno zménami pocasi, jako tomu
bylo napt. ve vysokych haldch. Problém byla teplota, kterd byla velice nizka, to
nékterym modelim c¢inilo velké potize. V Rumunsku pravideln¢ mélo zastoupeni i
Ceskoslovensko. Vysledky jednotlivych soutéi nebyly stabilni, ale mély proménlivy
charakter. Proto se mizeme docist, Ze jeden rok cCeskoslovensti modelati dosahli na
Soutéze volnych (pokojovych/halovych) modelii byly oblibené i v Ceskoslovensku. Za
zminku stoji soutéz volnych modeltl, jez byla pravidelné poradana v Brné. Do Brna se
na tuto soutéz zacali sjizdét modelafi z riznych kouti Evropy (nejvice z NDR, NSR,
Polska, Velka Britanie), ale i napf. z USA 18

Do tfidy F1 se fadila i tzv. hazedla. Jejich oblibu je moZné pozorovat od poloviny let
sedmdesatych dvacatého stoleti, kdy se v Ceskoslovensku objevuji tzv. Zimni ligy.
Prvni Zimni liga probéhla v Praze a nasledné se ptipojovala 1 dalSi mésta, jako naptiklad
Liberec, Kromé&fiZ nebo Olomouc. Na Zimnich ligach startovaly jednoduché modely a
také se jednalo o ¢as, kdy mnoho modelaia ostatnich kategorii mélo tzv. ,,mimo sezonu‘

1z . o et PSRV |
a sestaveni hazedla jim neéinilo velké obtize. Proto se ochotn& Zimnich lig u¢astnili.™*

Do ttidy F2, upoutanych modeli pattily kategorie rychlostnich a akrobatickych modeld,

tymové modely a modely pro letecky souboj (combat). V této tfidé¢ je jiz model

W SOUKUP, Jifi. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldistvi. 1. vyd. Praha:

Univerzita Karlova, 1985, s. 21-28
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s modelafem fyzicky spojen a to prostiednictvim lanek slouzicich k ovladani modelu.
Lanka méla ptedepsanou délku mezi 15-25 m. Podminkou byly i pistové motory
vV modelech. Startovani modelu z ruky nebo ze zemé¢ bylo ponechano na modelafi. Pro
divaky nejzajimavéjsi mohla byt kategorie F2B (akrobatické modely), nebot’ se zde
nejednalo o ,,pouhé 1étani kolem osy. Ukolem modelaie bylo zalétnout s modelem
predepsanou sestavu. Aby bylo pro bodovace ziejmé kdy byly jednotlivé akrobatické
prvky provedeny a mél ¢as na hodnoceni, bylo povinné provést minimalné jeden okruh
mezi jednotlivymi akrobatickymi prvky. Jednotlivé obraty se nemohly v sestavé
opakovat. Provedené obraty byly hodnoceny jednotlivé, kazdy z nich je ohodnocen
body 0-10. Za zminku stoji i kategorie F2C (tymové modely), nebot’ zde nebyl vysledek
letu ovlivnén pouze zrucnosti pilota. Aktivné se do prub&hu letu zapojoval i mechanik,
ktery mél za kol provadét opravy na modelu, spousténi a sefizovani motoru nebo
naptiklad doplnéni paliva. Zavod byl ukoncen az v dobé, kdy vSechny modely proleti
dany pocet okruhti. Napinava byla pravdépodobné i kategorie F2D (modely pro letecky
souboj). Souboj byl zalozen na principu ,,honicky*, kdy se snazil jeden model dohonit
druhy a vlastni vrtuli useknout pasku, kterd byla pfipevnéna na druhém modelu.?

Stejné jako na soutézi volnych modelt v Rumunsku byly i v této tiidé vykony modelait
zastupujicich Ceskoslovensko velice proménlivé. BohuZel v rAmci zahrani¢nich soutézi
se nesetkdme s jednou vyznacnou soutézi, na kterou se lze zaméfit, avSak zastupci
CSSR se vyznamnych soutézi (Mistrovstvi svéta a Mistrovstvi Evropy) ucastnili
s pravidelnosti a dokazovali, Ze jejich modely a schopnosti jsou na velmi vysoké Grovni.
Upoutané modely byly v Ceskoslovensku velmi oblibené a mély stabilni zdzemi. Jedno
z nejvyznamngéjSich center upoutanych modelti se nachazelo v Hradci Kralové. Na
stadionu pro upoutané modely v Hradci Kralové se 1étaly soutéze jako Mistrovstvi CSR,
Mistrovstvi CSSR, ale dokonce i nasledné mezinarodné chvalené Mistrovstvi svéta
upoutanych modeld vroce 1974. Bohuzel pravé na tomto mistrovstvi se
ceskoslovenskym modelaiim pfili§ nedatilo, ale i piesto se fadili k jedném z nejlepsich

ve svété. Ditkazem muize byt jedno z ptedchozich Mistrovstvi svéta ve Velké Britanii

120 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
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v roce 1970, kam byl vyslan spolehlivy tym soutézicich, 1 ptes nedostatek devizovych

prostiedk, jak bylo oficialng uvedeno.™

Rychle se sifici tfidou byla tfida F3, modely fizené radiem (RC modely). Model byl zde
fizen prostfednictvim vysilace, ktery méa v rukou modelaf. Model byl fizen v daném
prostoru, ktery slouzi k provedeni zadanych obratt. V této tiidé vétSinou byla povinnost
vedle obratll povinnych provést i obraty vybérové, jejichz pocet byl urcen, stejné jako
moznosti vybéru. Celkove se jednalo o kategorii velice nebezpecnou, nebot’ rychle letici
model, ktery se vymkne kontrole je nebezpecny i pro divaky. Proto jednotlivé zavody
byly spoutany fadou bezpec¢nostnich pravidel, které¢ se zpfisnovaly po kazdém zivot
ohrozujicim incidentu.’? Z t¥idy F3 stoji za zminku urité kategorie F3D (modely pro
zavod kolem pylont). Jednalo se o zavod rychlostni s ptivodni domovinou v USA.
Zavodilo se na drize vyznagené tfemi pylony. Ukolem pilota bylo prolétnout kolem
vSech pylont deset kol v co nejrychlejsim Case. Zavod se 1étal ve skupiné tii modelil
(pozdé&ji 1 ¢tyfech modelit), pokud se dva modely dotknuly, bylo povinnosti pilota
s modelem pfistat. Kategorie se objevila v Evropé teprve v sedmdesatych letech (v

Ceskoslovensku mnohem pozdéji) a rychle ziskala na oblibg.}??

a4

Trida F3 je wvelice rozsahld a soutézi nebylo malo. Nejprogresivn

v

181 rozvoj
zaznamenala kategorie F3D, zavody kolem pylont, které se staly velice oblibené.
V Ceskoslovensku bylo mozné se setkat se zpravami ze soutézi. Teprve v poloving
sedmdesatych let dochédzelo k debatdim, zda by bylo mozné tyto soutéZe potadat i
V tuzemskych podminkach, jelikoz pro konkurenceschopnost bylo zapottebi silngjSich
motorl, které se na Ceskoslovenském trhu pfiliS neobjevovaly. Nakonec ale padlo
rozhodnuti, ze zavody by bylo mozné pofadat a nedlouho po té se objevila narodni
pravidla pro kategorii zdvodi kolem pyloni.

Organizace soutéZi se ujala firma Modela, tomu odpovidad i1 oznaeni soutéze, Velka

cena Modely. Zprvu se jednalo pouze o zavod pro modelafe z Ceskoslovenska, ale po

121 Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armdadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

%2 Modely dokazaly zptsobit i smrtelna zranéni. Dokladem miize byt lanek, ktery se objevil v modeléfi
v dubnu 1974. Jedna se o pfipad z Velké Britanie, kde zranénim od modelu podlehl maly chlapec. Dalsi
dva ptipady (nebyla uvedena zemé) jsou z let 1978 a 1980, v jednom piipadé doslo ke srazce modeld ve
vzduchu a naslednému padu, piicemz zemiel mlady modelar, ve druhém piipadé model zabil vlastniho
modelafi, nebot’ se za chodu ulomil list vrtule.

12 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 38-52
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rychlém vzestupu modelafi, zejména bratri Malinii, byla oteviena i pro modelafe
zahrani¢ni, ktefi si ji soutéz oblibili pro jeji pfijemnou atmosféru a dobrou organizaci,
pro mnohé soutézici se jednalo o prvni stiet s Ceskou kulturou a ¢eskym prostiedim.
Velkd cena Modely byla dostatecné reflektovana i v zahrani¢nim tisku, kde autofi
¢lankd nezapominali opominout,

fakt, Ze zavody kolem pylont jsou pro Ceskoslovensko nové, ale i presto modelafi patii
mezi svétovou Spicku. Dikazem bylo, Ze tym ,,pylonaia“ byl vysilan na zahrani¢ni
soutéze mnohem castéji, nez modelafi zabyvajici se zbylymi kategoriemi soutézni ttidy

F3 (napf. USA a Velké Britanie).**

Posledni tfidou je tfida F4 (makety). Jednalo se o tiidu, kterd je nejnarocnéjsi stavebné.
Makety musely byt ptesnou zmenseninou skute¢ného letadla v daném poméru. I zavody
byly velice naro¢né. Byly rozdéleny na dvé ¢asti. V prvni se hodnotila shoda modelu se
skuteCnym letadlem (dle ptedlozené povinné dokumentace a seznamu casti modelu,
které modelai sam nevyrobil). Ve druhé ¢asti se jiz hodnotil letovy vykon, ktery je také
porovnavan s letovymi schopnostmi skute¢ného letadla. Mezi statickym hodnocenim a
samotnym letem mél modeldf mozZnost na letadle vymeénit vrtuli. Zavod modelar
uspesné dokonci tehdy, kdyz s modelem uspésné zvladne letovou cast. Napln kategorie
F4B byla podobna jako u F2B, ale s moznosti vybéru nékterych prvki. Stejné jako
kategorie F4C je podobna svému ekvivalentu ze tfidy radiem fizenych modelt.*?

V tfidé¢ F4 ceskoslovensti modelafi zavodili spiSe na soutéZich narodnich, nebo na
rozSifujicich se srovnavacich soutézich socialistickych zemi (které probihaly ve vSech
kategoriich, zejména pied Mistrovstvim svéta). Poprvé zaznamenali Uspéch na
Mezinarodnim mistrovstvi Polska, kde obsadili prvni misto, Stésti novacki dalo by se
fici, nebot’ se jednalo o jejich prvni mezinarodni soutéZ ve tiidé F4. Ale aZ na pocatecni
uspéch (a uspéchy ojedin€lé) nelze hovofit o vyrazné konkurence schopnosti. Ale
jednalo se o zavodni tiidu, ktera byla velice oblibena. I ptesto, Ze se brzy zacalo hovofit
o nahrazeni maket tzv. polomaketami (scale-off). Modely, které¢ v daném méfitku nejsou

pfesnymi zmenSeninami skutecnych letadel. Ukazalo se, Zze modely maket nejsou pfi

124 Modelar: Casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1978 - 1989, 29 - 40, ISSN 0322-7405.

125 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 67-73
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soutézich pln¢ zalétany a to z diivodu strachu modelare z padu modelu pii zalétavani a

, R . 126
tim zmareni veskeré jeho prace.

Bohuzel neni az tolik prostoru vénovat se soutézim narodnim a vSem kategoriim, které
jsou bezesporu také zajimavé (napf. soutéz modelt hydroplani). Ale mezinarodni
soutéze jsou prednéjsi z hlediska srovnani s ostatnimi modelafsky aktivnimi zemémi,
kde se schazela Spicka soutézicich zkazdé zemé. Jednalo se o soutéze opravdu
vybérové, kde byla mozZnost posoudit materidlovou i technickou podporu modelaistvi
jednotlivych zemi. Na soutéze narodni mizeme pohlizet jako na Skolu, kterd ma
modelafe naucit jak vyleps$it sviij model a nakolik dobfe jej ovladat, aby obstal ve
svétové konkurenci.

Ale kontakty se zbytkem modelarského svéta se neodehravaly pouze na tirovni soutézi.
Komunikaci zprostfedkovavaly i modelaiské Casopisy, které se vyskytovaly v mnoha
zemich. Hodné€ zemi mélo i ¢asopis zabyvajici se pouze leteckym modelafstvim a nové i
mezi lety 1968-1989 vznikaly (v Ceskoslovensku naopak doslo k piejmenovéni
Casopisu Letecky modelat na Modelat a proptjcil své stranky i1 ostatnim odbornostem).
V casopise Modelat najdeme v hojném poctu ¢Elanky, které odkazuji na navody jak
vylepsit své modely, na rizné zahrani¢ni akce, reporty ze soutézi, nové materialy a nové
vyrobky, které se prodavaji v zahrani¢i. I pfes cenzuru, kterd v nasich podminkach
panovala, tyto c¢lanky nevymizely. Nezmizely ani ty, které odkazuji na vyspélost
nesocialistickych zemi z hlediska dostupnosti vybaveni pro letecké modelafe. Modelafi
z Ceskoslovenska mohli pouze svym zahraniénim kolegfim zavidét a pfemyslet, kde
produkty sehnat nebo jak se je pokusit nahradit.

Diky spolupraci a vytrvalosti modelafi z celého svéta (napf. nedostatek balsy trépil
vSechny modeléte) je viditelny posun, kterého bylo v leteckém modelafstvi dosazeno.
Jako ukézkovy ptiklad lze vybrat ustoupeni od modelt upoutanych a piechod
k modeltiim fizenym radiem, které nakonec prevladly. To v§e mohlo byt ué¢inéno diky
pokroku v elektronice a technice celkové. Modely se postupné stavaly slozit&jsi na
stavbu a mnoho ¢asti jiz nebylo mozno vyrobit nebo upravit a modelati byli odkazani na

zasobeni modelatskych prodejen, které se zacaly pomalu rozsifovat a jejich sortiment se

128 Modeldr: Casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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staval rozmanitéjSim. Diky pokroku se u modelt mizeme setkat napt. s pneumatickym
podvozkem nebo parasutistou, ktery z modelu letadla za letu vyskoci.

Rozvoj leteckého modelarstvi se odrazil i ve védé, kde zacaly byt modely letadel
vyuzivany. Doslo k propojeni sféry zajmové se sférou védni. Zprvu se jednalo o
geodeticky vyzkum a snimkovéani zemského povrchu, nasledné¢ byly modely letadel
vyuzivany k pfendSeni védeckych pomtcek. Jako posledni se objevila mySlenka
francouzskych védcti pouzit model letadla misto meteorologického balonu (jako
levnéjsi alternativa, nebot model lze pouzit vicekrat) a i1 k vyzkumu na tézko
dosazitelnych mistech, jako je vyzkum vulkanu a slozeni par z n¢j stoupajicich.127

Na zavér nutno podotknout, Ze letecké modelaistvi mélo v Ceskoslovensku velice
kvalitni zastoupeni. Za vSe hovoti udaj zroku 1985, ktery leteckému modelafstvi
pfipisuje 66% z veSkerych aktivnich ¢lenli Svazarmu v modelafském odvétvi. Coz

Z celkového poctu 40 000 ¢lenti neni mala ast.1?®

27 Modelar: Casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1972 - 1989, 23 - 40, ISSN 0322-7405.

128 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985, s. 4
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3. Raketové modelarstvi

Jednou z dalsich odbornosti modelarstvi, kterou mél pod svoji patronaci Svazarm, bylo
raketové modelafstvi.

Modelaii vénujici se stavbé modeli raket tvoti model, ktery je schopen letu. Let modelu
se sklada ze vzletové Casti, k ¢emuz modelu slouzi raketovy motor. Model musi byt
vybaven vS§im potfenym pro bezpeCny navrat na zem a zaroven musi byt pouzitelny
opakovang.'?

V zéklad¢ jsou rozliSovany dva typy raket. Prvni jsou na tuhé palivo, které se objevilo
drive, jedna se predevsim o stfelny prach. A druhym typem paliva je palivo katpalné.130
Rakety se objevovaly v historii po dlouhou dobu. Byly ¢asto pouzivany jako zbrané
ruznych naroda k obrané proti dobyvateli. Vojensky vyvoj byl pozastaven v 19. stoleti,
kdy doslo k rozsifovani draZkovych hlavni, jez byly pozivany v d€lostielectvu. Avsak
stoleti nasledujici doptéalo rychlému rozvoji raket a to zejména diky druhé svétové vélce

181 Kosmické

a nasledné kosmické programy USA a tehdejSiho Sovétského svazu.
programy byly soucasti tzv. studené valky, s ¢imz souviselo i soupefeni v dobyvani
vesmiru. USA 1 Sovétsky svaz vramci soupefeni sdobyvadnim kosmu dosahly
prvenstvi. Sovétsky svaz vyslal jako prvni ¢lovéka do vesmiru (J.A.Gagarin) a USA

ziskaly prvenstvi v dobyvani M¢ésice (prvni muz na M¢sici N. Armstrong).

Prvnim krokem k modelim raket v Ceskoslovensku byly letecké modely, které
K pohonu vyuzivaly raketové motory. Jednalo se o motory, které byly jednoduché
konstrukce a byly vyrobeny ,,po domacku* modelafi. S tim souvisela i1 prace s cernym
prachem a celuloidem. Bohuzel vramci modelarskych pokusli casto dochazelo
k nehodam jako pozary a exploze samotnych modeli. Proto si zprvu raketové
modelafstvi vyslouZilo nalepku velice nebezpecné cinnosti. Nasledné se ve Velké
Britanii, USA a Sovétském svazu objevily prvni motorky pouZzitelné i do modell raket,
ty upln€ prvni znich byly plvodné uréené k pohonu modelll letadel. Vétsi rozvoj
raketového modelafstvi a predev§im vhodnych bezpe¢nych motort nastal az ke konci

padesatych let. Skute¢ny rozvoj raketového modelarstvi nastal az v Sedesatych letech,

129 Soukup, SOUKUP, Jifi. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 150

% Tamtéz, s. 150

131 Tamtéz, s. 150
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kdy byla vytvofena raketova sekce UV Svazarmu a byla zorganizovana beseda, jeZ se
zabyvala raketovym modelafstvim a nasledné vydani smérnic. V Sedesatych letech
S vytvofenim prvni stavebnice, doslo i k zahajeni sériové vyroby motort v Dubnici nad
Véahom. V Sedesatych letech byla poprvé zorganizovana i mezinarodni soutéz Dubnicky
maj, ktery se brzy stal oblibenou mezindrodni soutézi. Nasledné¢ nastal

v Ceskoslovensku velmi rychly rozvoj raketového modelafstvi.'*?

3.1. Raketové modelarstvi v ,,realném socialismu*

Stejné jako letecké modelafstvi bylo modelarstvi raketové organizovano a zastitovano
Svazarmem. Zaroven se také fidilo v ramci mezinarodnich soutézi pravidly, které
vydavala CIAM FAL. Pravidla byla snaha upravovat vzhledem k technickému pokroku,

nebot’ modely raket byly stale vykonngjsi.**®

Organizace modelaii do jednotlivych klubi a krouzkii, na jejichz Cinnost dohlizel
Svazarm, méla zamezit nehodam, které se stavaly pii amatérskych pokusech o stavbu
modell raketopldnt. Diky tomu bylo i kontrolovano jaké pohonné hmoty modelafi

pouzivaji, v jakych podminkéch jsou skladovany a zda je s nimi zachazeno dle pokynii.

Modelafi, kteti méli zdjem o stavbu raket, neméli ve vSech zemich tak kvalitni a
vstiicné prostiedi jako modelati Ceskoslovensti. Problém byl v nedtivéfe k bezpegnosti
oboru a také s poskytnutim povoleni, které bylo pottebné vzhledem k dosahovanym
vySkam modelll a jejich zasahovani do vzduSného prostoru. Proto ne kazdy stat byl
ochoten potfebnd povoleni poskytnout. Na konci Sedesatych let bylo raketové
modelafstvi povoleno, vyjma Ceskoslovenska napiiklad v téchto zemich: Australie,
Belgie, Bulharsko, Japonsko, Jugoslavie, Kanada, Mad’arsko, Polsko, NDR, Rumunsko,
Sovétsky svaz, USA.*

132 SOUKUP, Jifi. Zdjmové branné Cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 152.

133 Pravé vykonnost byla jednim z faktori, které bylo potieba v soutézich omezovat. Na sout&zich se
napftiklad stavalo, ze ve vyskovych soutézich se modely ztracely méti¢im z dohledu a nebylo tedy mozné
urcit nejvyssi dosazenou vysku, proto bylo rozhodnuto zvysit hmotnost modelu rakety, aby takovych
vysek nedosahovala. Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi Casopist MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

134 7 raketového svéta. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprici s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1969, 20(3). s. 22. ISSN 0322-7405.
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Raketové modelaistvi bylo v Ceskoslovensku podporovano jako ostatni odbornosti
modelafstvi, ale neslo si s sebou i stejné problémy. Mezi ty patfil zejména nedostatek
materialu. Stejn¢ jako modelafi letecti, byli modelaii raketovy suzovani nedostatkem
balsy, kterou pouzivali pii stavbé modelt raket. Podobny problém byl 1 s raketovymi
motory. Situaci zlepSoval obcCasny dovoz ze zahrani¢i a predevSim firma Adast se
sidlem v Dubnici nad Vahom, ale vyrobni kapacita nestacila pln¢€ uspokojit poptavku.
Dalsi ¢eskoslovenskou firmou zabyvajici se vyrobky pro raketové modelafe byla firma

Synjet.

Dalsim z problémii, které mélo raketové modelaistvi spolecné, byl problém s prostory a
s tim i zabezpeceni vybusnych latek, které se pouzivaly pfi startu raket nebo michéani
smési.

Ohledné¢ prace s mladezi nebyl dostatek metodického materialu, ktery by vedl vedouci
jednotlivych krouzkl. V nékterych klubech byli pfipraveni velice kvalitné a metodicky

materidl si vytvofili sami, dle svého nejlepsiho piesvédceni.

Do tad raketovych modeldit byli zapojeni i vojaci. Ti méli pfileZitost pracovat na
modelech raket v ramci povinné vojenské sluzby. Samoziejmé pokud bylo mozné
zajistit odborné vedeni krouzku. Pro vojaky byly organizovany soutéze, kde mohli
porovnat kvalitu a vykonnost jednotlivych modelt raket. AvSak armadni Gtvary nebyly
do raketového modelafstvi zapojeny pouze skrze samostatné soutéZe. Pro soutéZe
»Civilnich® modelafi casto proplijcovali zaméfovaci pfistroje, aby bylo mozné

kontrolovat priibsh stoupani rakety.'*®

Bohuzel 1 ptes lakavost stavby vlastni rakety, raketové modelatstvi nedosahlo masového
charakteru, jako tomu bylo u odbornosti letecké, ktera byla mezi modelafi velice
roz§itena. Na konci let Sedesdtych a na zacatku let sedmdesatych mélo raketové
modelafstvi malo ¢lent, ale jejich pocet béhem osmdesatych let klesl na pouhou
polovinu.**® Otazkou je, pro¢ tomu tak bylo, kdyz ostatni odbornosti vyrazngjsi ubytek
¢lenti nezaznamenaly. Moznou pfi¢inou by mohla byt skutecnost relativni nezajimavosti

soutézi, které nebyly ni¢im lakavé pro oko divéka a nepiisobily reprezentativng. Slo o

35 Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s arméadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisii
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

136 Tamtéz, Jako oficialni divody byl uveden nedostatek materialu a vysoké ceny raketovych motord.
(Modelat 1982, str. 26, Rozhlédnuti svétem raket)
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start rakety a jeji pristani. Naptiklad letecti modelari mohli na propagacnich akcich
divaky zaujmout zalétanou sestavou a tim prildkat i vice zdjemct do klubi. Ale i ptes
maly pocet aktivnich modelaii bylo dosahovdno na mezinarodnich soutézich velice

kvalitnich vysledka.

V ramci raketového modelafstvi byla zifejma orientace na tehdejsi Sovétsky svaz, ktery
se snazil motivovat raketové modelafe ostatnich socialistickych statti. V rdmci zapoleni
s USA v dobyvani vesmiru si byl védom dutlezitosti a perspektivnosti této odbornosti.
Nebot' zdjem mladeze o stavbu raket byla piilezitost jak ziskat aspiranty na pozice

raketovych inzenyru.

Sovétsky svaz vénoval raketovym modeldiim velkou péci. Pod patronaci je mél
DOSAATF, ktery zajiStoval 1 aktivity modelari leteckych. V rdmeci rtiznych akei byli do
Sovétského svazu zvani zastupci z jednotlivych socialistickych zemi, aby méli moZnost
nahlédnout do vybaveni dilen, prace a novinek, jejichz vyvojem se modelafi zabyvali.
Z novinek, které byly predstaveny na Mistrovstvi svéta a na trhu, se jednalo napfi. o

dlouho avizované a dobte propagované motory a model raketového rogalla.137

3.2. Soutézni tridy, kategorie a soutéze.

Modely raket se délily do sedmi tiid, které rozliSovaly jednotlivé druhy modelt raket a

v v JOA)

piedevsim typ a cil soutéZi modelafa.

Prvni tfida byla oznacena S1, jednalo se o tzv. vySkové modely. Dalsi tfidou byla S2
Vv niz byly zafazeny modely se zatézi. Modely s padaky nesly oznaceni S3 a tfida
zahrnujici raketoplany (modely) byla oznafena S4. Do tfidy nasledujici byly zafazeny
makety (soutézici v dosaZeni vysky), S5. Makety byly obsahem i1 tfidy S7. Mezi dvé

tfidy maket byla zafazena ttida S6, do které pattily modely se streamerem. %8

V soutéZni tfidé S1 se modelafi snaZili dosahnout se svym modelem rakety co nejvétsi
vysky. Pro spravedlivost soutéze byly modely raket rozdéleny do jednotlivych kategorii

podle celkové vahy a ptipustného impulzu motoru/ti. Jednotlivé kategorie nesly

B Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s arméadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisii
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

138 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 153.
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oznaceni S1A, S1B, S1C, S1D. Piipustna vaha raket v této tfidé byla od 0,00 — 500g.
Problémem bylo komplikované méfeni dosazené vysky, které se vypocitavalo
prostiednictvim ziskané¢ho uhlu azimutu a vzhledem ke sméru zékladny a uhlu elevace.

Rakety musely byt zabarveny tak, aby byly snadno pozorovatelné pro méfice.

vvvvv

Jednalo se o modely, které musely byt schopny unést zatéz. V ptipad¢ modell raket se
jednalo o plny valecek olova nebo jiné slitiny o vaze 28g. Model musel byt také
vybaven paddkem pro moznost bezpecného piistani. Modely byly nésledné rozdéleny
do kategorii, které rozliSovaly pocet unesenych zatézi, hmotnost rakety a piipustny
impuls motoru. Létalo se ve tfech tfidich oznadenym S2A, S2B, S2C. Hmotnost
modelu rakety byla vymezena 90 — 500g a ptipustny pocet zatézi byl 1 — 4 zatéze na

model .14

Ve sportovnich tfidach S3 a S6 se soutézilo v dobé trvani letu. Rozlisovaly se dva
zpusoby jehoz $lo cile dosahnout., bud’ prostfednictvim paddku nebo tzv. streameru™*.
Padak byl k modelu upevnén miniméln¢ v tfech bodech. Soutéze pro trvani letu na
padaku byly otevieny pro vSechny jednostupnové modely raket a jednim nebo dokonce
1 vice padaky. Modely raket byly v tomto ptipadé rozdéleny do jednotlivych kategorii
dle celkového impulzu a maximalni hmotnosti modelu. Hmotnost se pro ob¢ kategorie
pohybovala od 100g do 500g. Kategorie byly oznaceny S3A, S3B, S3C, S3D, S6A,

S6B, S6C a S6D.1#2

Dalsi samostatnou soutézni tfidou byla tfida S4. Cilem modelafid bylo dosahnout co
nejdelSiho trvani letu. Let byl sloZzen ze dvou €asti. V prvni ¢asti letu se model musel
vznést do vzduchu svislym balistickym startem a druhou ¢asti bylo pfistani modelu,
které mé¢lo probéhnout stabilnim klouzavym letem. Uznaval se Cas, kdy se model zacal

pohybovat aZ po zastaveni pohybu, pfistani. Zaroven let modelu bylo povoleno

139 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 156-157.
140 Tamtéz,. s. 157-158.

141 Streamer ozna&oval pasek z jednoho materialu, ktery byl upevnén k modelu rakety. Jednalo se
vétSinou o néjakou textilii. Pasek textilie musel byt schopen volného letu.

Y2 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 158-159.
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korigovat prostfednictvim RC ovladani. Jako ostatni tfidy i1 tato bylo rozdélena dle
hmotnosti modelu rakety a pfipustného impulsu motoru. Zaroven jednotlivé kategorie
nesly 1 vlastni ,,prezdivku®, jednalo se o kategorie S4A (vrabec), S4B (rorys), S4C
(jestiab), S4D (orel) a S4F (konkor).**®

Poslednimi tfidami jsou S5 a S7. Jednalo se o soutéze maket. OdliSnost tfid spocivala
V typu soutéze. V soutézni tfidé¢ S5 makety raket soutézily v nejvétsi dosazené vysce.
Maketou se rozum¢l model rakety, ktery odpovidal dané ptedloze. Pfedlohou méla byt
skutecna raketa, ke které modelai sehnal dostatecny pokladovy materidl ke stavbé a
dolozeni hodnovérnosti jeho prace. Model rakety nesl stejné oznaceni jako skute¢na
raketa.** SoutdZe maket mé&ly nékolik &asti, nebyla hodnocena pouze letova &ast
(dosazend vyska), ale dulezité bylo i vizualni hodnoceni. V této casti se hodnotila
shodnost modelu se vzorem, podklady, je bran zietel na kvalitu zpracovani modelu

rakety i na stupeti obtiznosti stavby.'*®

I pfes problémy, které raketové modelate trapily, na soutézich dosahovali dobrych
vysledkd. Tradicné na Mistrovstvich svéta a Evropy nebo na mezinarodnich soutézich
obsazovali prvni pticky, ale ne pravidelné a ve vSech kategoriich.

Jednou z problematickych kategorii byl let na padaku, kterou se Ceskoslovensti
modelafi nenaucili létat a predevSim nebyl k dispozici vhodny material k vyrobé
padaku. Kazdy modeldf pouzival jiny material, kterému bylo nutné ptizplsobit
celkovou koncepci modelu rakety. Mezi nejpouzivangjs$i materidl ke stavbé patfil napf.

obal na bandny, nebo ,,ubrusova folies. 146

V rdmci soutézi se vyprofilovaly ty, které se staly tradi¢nimi a zavodnici je pravidelné
navstévovali. Mezi nejdulezitéjsi soutéze se fadilo Mistrovstvi svéta a Mistrovstvi

Evropy, kde se schazela Spicka raketovych modelafi z jednotlivych zemi. V ramci

13 SOUKUP, Jifi. Zdjmové branné Cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 159-161.

1% Tamtéz, s. 161-162.

1% Jak hodnotime modely. Modeldi: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1973, 24 (6). s. 24. ISSN 0322-7405.

18 Mistrovstvi svéta se blizi. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm.
Praha: Vydavatelstvi ¢asopist MNO, 1978, 29 (3). s. 28. ISSN 0322-7405 Umime 1état padak? Modeldr:
casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1983,
34 (6). s. 20. ISSN 0322-7405.
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vysokych soutéZi reprezentanti Ceskoslovenska predvadéli svij um. Pii porovnani
modeld raket, pouzivaného materialu i motoru bylo zfejmé, Ze Ceskoslovensko zac¢alo
pomalu zaostavat, ale pravé zde se ke slovu dostala zru¢nost modelari, ktera dokazala
leccos vykompenzovat. Mistrovstvi svéta a Evropy zacaly pfedchazet tzv. srovnavaci
soutéze socialistickych zemi, které mély za ukol porovnat jejich pfipravenost. Cilem
nebylo zkontrolovat pfipravenost modelait a ptipadnou konkurenceschopnost, ale také
byla mozné i vyména rad pro upravu modeli.*’

Na uzemi Ceskoslovenska byla jednou z nejvétsi akci soutdZ v Dubnici nad Vahom.
Modelafi méli moznost soutéz navstivit pravidelné kazdy rok (krom jedné trileté
pauzy). Jednalo se o soutéz mezinarodni a pravideln¢ ji navstévovala vétSina zemi, které
se nasledné zacastnily i Mistrovstvi svéta nebo Evropy. Pro tuto soutéZ se ¢asem vzilo

oznaceni ,,neoficialni mistrovstvi svéta®. Soutéz v Dubnici nad Vahom byla zndmé pro

dobré zazemi a predevSim skvélou (a léty zabchlou) fungujici organizaci. Proto se
148

JOA)

vét$ina modelafa rada vracela.

Snaha zajistit organizovanost byla zprvu motivovana zajisténim vét§im bezpecnosti, coz
se pravdépodobné zdafilo. Nebot’ ani v rdmci soutézi nejsou dostupné informace, které
by ¢tenate upozoriovaly na zranéni zpisobené modelem rakety.

Ale samozfejmosti byla i vychova politicka, ktera byla pro kluby a krouzky povinna.
V raketovém modelafstvi byl shleddn velice kvalitni zaklad pro vychovu branct pro
armadu.

Ve svété se tato odbornost modelafstvi Sifila relativné pomalu, ale pokud se nékde
uchytila, nastal velice rychly rozvoj. Dokladem muiZze byt napt. Japonsko nebo i
Spanélsko, ve kterém se brzy na trh dostaly i vyrobky z USA a dockalo se brzy i
organizovani Mistrovstvi svéta. '

Bohuzel raketové modelaistvi se nedockalo ve vétSin€ zemi podpory ve formé vlastniho

modelatrského jednooborového Casopisu. Vyjimku tvotily napi. USA, které predstavily 1

YT Modeldr: casopis Svazu pro spoluprdci s arméadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisii
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.

® Tamtéz.

' Tamtéz.
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prvni Casopis zabyvajici se pouze raketovym modelarstvi, nesl nazev Model
Rocketry.™°

[ presto, Ze zastoupeni raketovych modelafd nebylo v ramci Ceskoslovenska velké™,
jednalo se o velice zajimavou odbornost. Vstup do kluba a krouzkii zabyvajicich se
raketovym modelafstvim byl pravdépodobné motivovan uspéchy v dobyvani vesmiru a
kosmickym vyzkumem. BohuZel je mozné, Ze prvotni nadSeni a zdjem obyvatel
postupné vyprchal a raketovi modelafi se stali né¢im okrajovym, coz doklada postupny
ubytek Clend.

Dal$im z moznych faktorti Uibytku ¢lenti v ramcei raketovych modeldit maze byt i
skuteCnost nepfitazlivosti soutézi, které¢ se pro oko nezkuseného pozorovatele musely
jevit monotonni. Jelikoz se jednalo pouze o piipady vzletu rakety a jejiho néasledného
pfistani, ptficemz se méfila bud’ dosazend vyska nebo cas letu rakety. Nejednalo se o

zajimavé souboje nebo sestavy, které by prildkaly Sirokou vetejnost. Z toho vyplyva, ze

Vv pripad¢ této odbornosti byla nejzajimavéjsi ¢asti stavba rakety samotné.

1507 raketového svéta. Modeldi: casopis Svazu pro spoluprici s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:
Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1969, 20 (3). s. 22. ISSN 0322-7405.

1LV roce 1979 se jednalo o 1216 raketovych modelata a v roce 1982 o pouhych 656. Rozhlédnuti svétem
raket. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi

Casopisit MNO, 1982, 33(10). s. 26. ISSN 0322-7405.
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4. Lodni modelarstvi

Dalsi odbornosti modelarstvi je modelafstvi lodni. V ramci této odbornosti bylo v zajmu
modelafe zhotovit model lodi. Bylo na jeho rozhodnuti, zda konstrukei plavidla zhotovi
zcela dle vlastni liboviile nebo se bude drzet piedlohy, minéno skute¢ného plavidla
(minulého 1 souc¢asného), podle které model zhotovi. Bylo také na rozhodnuti modeléie,
zda bude model schopny plavby nebo se bude jednat o vystavni model. S modely
funkénimi se mohl modeléf ucastnit soutézi organizovanych pro piislusnou kategorii

modelu.*®?

Lodni modelati se povétSinou orientovali i v historii lodni plavby a stavby lodi, jednalo
se zejména o stavitele maket, ktefi chtéli zhotovit model co nejvice podobny urcené
historické lodi. Historie lodni plavby je velice rozséhla, nebot’ pocatky jsou poloZeny jiz
u nestarsich civilizaci a skrze jednotlivé vyvojové vétve (vice ¢i méné podobné) miii az
do moderni doby, kde se stavba lodi, diky pouziti motorti stava opravdu technickym
ofiSkem. Na druhou stranu v jakékoli dobé nebyla stavba lodi jednoduchou zaleZitosti,

vezmeme-li v potaz technickou vyspé&lost doby.

Pocatky lodniho modelatstvi v Ceskoslovensku sahaji do mezivale¢ného obdobi. Prvni
pokusy o stavbu modelu lodi byly podminény moznosti ziskani zprav o stavbé lodi,
pravidlech a fotografiich ze zahrani¢i. Vroce 1938 probéhla prvni soutéz
V Méchenicich, ktera byla zaméfena na plachetnice a motorové ¢luny. Po skonceni
druhé svétové valky se celd soutéz presunula do Prahy na Vltavu. Zavody, které jiz byly
pod zastitou Svazarmu, probeéhly ve druhé poloviné padesatych let. Zde se jiz
predstavily 1 modely s vykonnymi spalovacimi motory. Po ustanoveni Modelatského
odboru Svazarmu byli lodni modeléfi zatfazeni vedle ostatnich odbornosti. O par let
pozdéji se Ceskoslovensti lodni modelafi stali ¢leny mezindrodni organizace Naviga. Od
tohoto momentu se CeskoslovenSti modelafi fidili dle mezinarodné vydavanych
pravidel. Pro nové modelafe v mezinarodni organizaci byl vyhodou relativné dlouhy
mistni vyvoj. Uké4zalo se, Ze pravidla nezohlediiuji vSechny zndmé aspekty, to
dopomohlo ¢eskoslovenskym modelattim, aby se brzy vysvihli v lodnim modelafstvi do

vedoucich pozic. Uspéchy novych kolegti zaregistrovali i ostatni modelafi a brzy se od

152 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 104.
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Ceskoslovenskych modelait zacali ucit, zacalo se hovofit i o tzv. ,,Ceskoslovenské

skole*. Oviem méli jednu dilleZitou vyhodu, dostupnost kvalitnich motort. '

4.1. Lodni modelarstvi v ,,realném socialismu“

V ramci statni politiky byl zajem zaujmout a ptilakat mezi lodni modelafe nové mladé
Cleny, ktefi by se technickému zajmu vénovali a zarovei se i jejich volny ¢as dostal pod
kontrolu statu. Lodni modelafstvi nabizelo samo o sobé postup stavby modell, kterym
se mladi nezkuSeni modelafi mohli ubirat. Od stavby jednoduchych stolnich plavidel az
po stolni makety mohli plynule pfechdzet k modelim volné€ plovoucim az po radiem

fizené modely.

Jednim z neopominutelnych problémii lodnich modeléiG byl nedostatek vodnich ploch,
jez mohly slouzit k tréninku modelara."* S tim souvisi i problém &lenské zakladny a
rozsiteni lodniho modelaistvi v Ceskoslovensku. I pies sebevétsi snahu nebylo mozné
tuto odbornost péstovat plosn€, samoziejm¢ modely stolni jsou vyjimkou, nebot’ ty

nejsou zavislé na blizkosti vhodné vodni plochy.

Fakt berouci zajemclim, ale i zainajicim a jiz aktivnhim zavodnikim, odvahu byly
jednotlivé vykony jiz zkuSenych modelari. Mezi zacinajicimi modeldfi a modelafi
zkuSenymi byl tak propastny rozdil, ze mnoho z nich nenaslo odvahu se pokouset
dosahnout vyssi vykonnostni tfidy a tim se ochudili 1 0 moznost zafadit se az do
reprezentace. Proto se vice dbalo na to, aby mnohem vice vznikaly soutéZe oteviené

v s 7 v0 ’ rooror v s 155
zacinajicim modelaitm k ziskavani zkuSenosti.

24

lodni modelafstvi bylo zajmem velice drah}'lm.w6

Lodni modelafi, ktefi jiz méli praci a
staly finan¢ni pfijem, se svému z4jmu mohli vénovat, ale co méli dé€lat napt. Zaci a

studenti, ktefi nedisponovali vlastnimi prostfedky nebo prostfedky velmi omezenymi. Ti

153 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldistvi. 1. vyd. Praha:

Univerzita Karlova, 1985.s. 104 — 105.

154 v , rvo fvl . ;. . ¢ o,
° Co ptinesl rok 1970 lodnim modelaitm. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik

Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1970, 21(12). s. 24. ISSN 0322-7405.

155 v . L. , ¢ oy g P -
Modeldr: éasopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1969 - 1989, 20 - 40, ISSN 0322-7405.

16 Co pfinesl rok 1970 lodnim modelaitim. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik

Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1970, 21(12). s. 24. ISSN 0322-7405.
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byli zavisly na podpofe rodiny, vyhodou bylo pfedavani zkuSenosti, materialu a
pomicek v rodiné nebo blizkost krouzku/klubu, ktery mél prostfedky mladé modeléie

materialné zabezpecit.

Firmy zabyvajici se vyrobou modelaiskych potieb a stavebnic moc na vybér lodnim
modelafim nedavaly. VétSinou se zamétovaly na podporu nejrozsifenéjsi odbornosti
modelafrstvi, leteckého modelafstvi, a na ostatni odbornosti nezbyvala vyrobni kapacita.
Alespont v lodnim modelafstvi pln€ nevymizelo ono ,,modlarské femeslo®, které se
vyznacovalo stavbou modelu. Stavebnic lodi bylo na ¢eskoslovenském trhu pomalu, i
kdyz v zahrani¢ni byly stavebnice pomérné rozsitené. Problém byl v dovozu a vysoké
ceng stavebnic, 1 kdyz z informaci z ostatnich odbornosti modelafstvi je ziejmé, ze vySsi
cena vétSinu modelatt piili§ nezajimala a stavebnici nebo hotovy model si byli ochotni

koupit.™’

Vyvojové tendence bylo mozné sledovat na kazdoro¢nim veletrhu hracek v Norimberku
nebo na mezinarodnich soutézich. Ohledné pohonu modelu lodi byl viditelny posun od
spalovacich motorti k motorim elektrickym. Elektrické motory nebyly tak hlucné a
vyhovovaly proto mnohym modelaiim, problémem byl dostatek vhodnych akumulatorti
k samotnému pohonu motort. I piesto, Ze neexistoval monopolni vyrobce akumulatort,
jejich dostupnost na ¢eskoslovenském trhu byla paléivou otazkou. Z firem vyrabé&jicich
kvalitni motory vhodné k pohonu lodnich motort lze zminit firmu Mabuchi nebo

Jumbo. Kvalitni a doporu¢ované akumulatory zase dodavala napft. firma Tamiya.158

Na veletrhu v Norimberku byla moznost sledovat i ubirajici se zajmy modelatského
sveta. Naptiklad kolem poloviny sedmdesatych let modelafi jevili zdjem o historicke
lod¢, které na né€kolik let zaplavily stanky firem na veletrhu. Samoziejmé se vedle
jednotlivych ,,moédnich trendi* dale vyvijely 1 ostatni linie jako byly motorové ¢luny,
plachetnice atd. Mezi nejznamé;jsi firmy zabyvajici se lodnimi modely a ptisluSenstvim
patfila naptiklad danska firma Billing boats, kterd byla schopna velice pruzné reagovat
na poptavku. Pro priklad lze jesté uvést italskou firmu Aeropiccola, nebo firmy se
SirSim zabérem 1 v ramci odbornosti modelafstvi jako Graupner, Carrera, Hegi apod.

Samoziejmé& nelze zapomenout na Ceskoslovenské vyrobce Modela a Igra, ktefi se

YT Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisi
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
% Tamtéz.
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snazili lodni modelafim vyjit alespoil CasteCné vstiic a na trh vysli s nckolika

stavebnicemi.*®

Zapojeni do mezinarodni organizace umoznilo lodnim modelaiim intenzivnéjsi kontakt
s modeléfi ze zahrani¢i a tim 1 moZnost porovnavani vykonti modelt. Porovnani vykont
a technického vybaveni, pfedevSim s modelafi z nesocialistickych statl, muselo byt
velkou motivaci ke zlepSeni vlastni situace svépomoci, ktera byla v mnohych situacich

jedinym feSenim.
4.2. Soutézni tfidy, kategorie a soutéZe.

Modely lodi se dle jednotlivych parametrii délily na Sest kategorii s jednotlivymi
soutéznimi tfidami, ve kterych bylo mozné soutézit.

Jednotlivé kategorie byly oznaceny pismeny A/B, C, D, E a F.

V kategorii A/B bylo mozné startovat s rychlostnimi upoutanymi ¢luny, které se
nasledn¢ délily do jednotlivych t¥id dle typu pouzité vrtule a zdvihového objemu
motoru. Jednotlivé tfidy nesly oznafeni Al, A2, A3 a B1. Odli$né oznaceni tfidy B1 je
dilezité vzhledem k odlisnosti vrtule, kterou je model lodi pohdnén. Na rozdil od tfid
Al, A2 a A3, kde modely byly pohanény vrtuli lodni, ve tfidé B1 byla pouzita vrtule
letecka.'®®

Kategorie A/B kladly na modely stavebni pozadavky i vzhledem k motoru, ale
nejpodstatnéj$§im faktem bylo, Ze modely byly upoutany ktzv. pylonu; trubka
s kulickovym loziskem, které umoziiovalo pohyb v kruhu. Zavodnici méli za dany cas
objet co nejvice kol kolem pylonu. Zajimavosti je, Zze modely v této kategorii
dosahovaly rychlosti az 240 km/h, stavalo se, ze modely doslova letély nad hladinou,

proto bylo v soutéznich pravidlech, ze model se musi alespon dvakrat dotknout
hladiny.'®*

139 Modelar: Casopis Svazu pro spolupraci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
160 SOUKUP, Jiti. Zajmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 115.
*! Tamtez, 5. 118 — 119.
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Dalsi kategorii byla kategorie stolnich, nebo-li neplovoucich modeld, oznacovana jako
C. Vzhledem k oznaceni kategorie je ziejmé, Ze se jedna o soutéZ maket (zmenSenin
skute¢nych plavidel v daném poméru) a tedy soutéz estetickou. Modely lodni byly
roz€lenovany do nasledujicich tfid C1, C2, C3 a C4. Obsahem tfidy C1 byla plavidla
bez strojniho pohonu; veslice, plachetnice apod. Modely, jejichz soucasti byl i strojni
pohon, byly zatazeny do tfidy C2. Do kategorie C3 spadaly modely pfistavl a dalSich
zafizeni. Svoji soutézni tiidu mely 1 miniaturni modely, které se pySnily méfitkem 1:250

nebo mensim. Jednalo se o posledni soutézni tiidu, kterd nesla oznaceni C4.1%2

Vlastni soutézni kategorii mély plovouci modely plachetnic, jednalo se o kategorii
oznacenou D. Tyto modely seoutézily V rychlosti volné plavby na vyznacené draze
dlouhé 100m. Byly od sebe oddéleny tii téidy. Prvni znich byla D — M (tzv.
Marblehead), dalsi nesla oznaceni D — 10 (tzv. Tenreater) a posledni tfidou byla tfida D
— X (tzv. volna tida, kde zaleZelo na modelafovych konstrukénich schopnostech).™®

Bylo to jedna z nejstarSich kategorii, piivodné se jednalo o zkousky konstruktéri
Kk ov&fovani vlastnosti plachetnic, ale k samotnym zavodim téchto volnych modelt to
byl uz maly kracek. Modely plachetnic zavodily na draze dlouhé 100 m, model smé¢l
modelar vypustit z ruky, ale nasledn¢ se jej jiz nemohl dotknout. Nevyhodou soutézi byl
faktor pocasi. Modely byly pohanény vétrem, muselo se dbat, aby podminky pro plavbu
jednotlivych modeltl byly co nejpodobné;jsi, tedy stejny smér a sila vétru. Nesoutézilo se

na rychlost, ale pouze na dopluti do cile. SoutéZe byly organizovany na principu kazdy

S kazdym s tim, takZe plachetnice vzdy pluli po dvojicich.164

vvvvvv

volné plavby a navic makety. Byly tedy hodnoceny dvakrat, jednou za stavbu a
provedeni modelu a podruhé za jizdu. Kategorie E byla rozdélena do tfi tfid, kde se
zohlednoval puvodni tcel skuteéného plavidla. Do jedné tfidy byly zatazeny makety

obchodnich lodi, tato tfida nesla oznaceni E-H. V dalsi tfidé¢ bylo mozZzné soutéZit

162 SOUKUP, Jiti. Zajmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:

Univerzita Karlova, 1985.s. 115.

163 Tamtéz,. s. 115.
184 Tamtéz, s. 123-125.
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s maketami valecnych lodi, jednalo se o tiidu E-K. A do posledni tfidy se fadily makety
volné konstrukce, E-X.*®

Od Sedesatych let dvacéatého stoleti, kdy byla poprvé uspotddana soutéz, se tato
kategorie stala velmi rychle oblibenou a mezi lodnimi modelafi rozsitenou. Zavod byl
rozdélen do dvou ¢asti, jednou byla jizdni zkouska a druha zkouska rychlosti, obé spolu
souvisely. Trat' byla dlouhd 50m a cilem bylo projet jednou z branek, které byly na
druhém konci dréhy, idealn¢ do prostiedni, vzhledem k jejimu bodovému ohodnoceni.

V néekterych tiidach nebyla hodnocena zkouska rychlosti, ale pouze jizdni zkouska. 166

Do posledni kategorie F, byly zafazeny modely fizené radiem. Kategorie se dale ¢lenila
do Sesti samostatnych tfid dle druhu zavodu a dale se v kazdé tfid¢ rozliSovaly
jednotlivé druhy modelt lodi dle zadanych parametrt. V kategorii F1 bylo mozno nalézt
modely rychlostni, které byly rozlenény dle druhu pouzit¢ho motoru. Zavodnici
vlastnici model s elektromotorem zavodili ve tfidé¢ oznacené F1 E (dédle bylo mozné
rozdelit dle hmotnosti modelu) a zavodnici pouzivajici ve svych modelech motor
spalovaci se prihlasovali do zavodu nesoucich oznaceni F1 V. Dalsi tfidou v této
kategorii byly makety lodi, které soutézily ve slalomovém zavod¢. I zde se rozliSovaly
jednotlivé skupiny, do kterych byly modely déle rozfazovany. Jednalo se o rozdéleni dle
délky makety do skupin oznacenych F2 A, F2 B, F2 C. Ttidy F3 E a F3 V byly
slalomové zavody, v nichz modely mély volnou konstrukci, modely nebyly vazany na
zadnou piedlohu, rozdil v jednotlivych tfidach tkvél v pohonu modelu. V soutézni tiidé
F3 E byly modely pohanény elektrickym motorem a ve tfidé F3 V byly modely
pohanény spalovacim motorem. V kategorii F méli modelaii moznost zavodit i s rddiem
fizenymi plachetnicemi, tfida nesla oznaceni F 5. V ramci tfidy byly rozliSovany tfi
druhy plachetnic; F5 DM, F5 D10, F5 DX. Posledni soutézni tfidou v kategorii radiem
fizenych modela lodi byla tfida FSR, zavod vice modelt se spalovacim motorem, kde
byly skupiny rozliSovany dle zdvihového objemu motoru na skupiny FSR 3,5, FSR 6,5,
FSR 15 a FSR 35.'%

Modely této kategorie byly fizeny modelatem dalkové. Byly postaveny bud’ dle vzoru

nebo mohly byt konstrukce volné, ale koncepci musely odpovidat lodim a ¢luntim.

185 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 116.

166 Tamtéz, s. 128 — 129.

87 Tamtéz, s. 116 — 117.
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Jednalo se o kategorii velice ndro¢nou jak stavebné, tak 1 zdvodné. Jelikoz model byl
modelafem ovladan, pfipominaly zdvody modelt zavody skutec¢nych plavidel. Druht
zavoda bylo né€kolik. Jednim z nich byl zdvod maket, kde makety byly pfi své jizde
podminény i1 vlivu povétrnostnich podminek, se kterymi musel modeldi pii stavbé
pocitat. DalSim byl zavod ve slalomu, kde modelat musel mit zvladnuty i odhad
vzdalenosti a techniku fizeni &lunu. V Ceskoslovensku byla nejnovéjsi kategorii
spole¢ny zavod FSR, kde byla nutna kooperace ,,pilota” modelu a mechanika ohledné
déni na trati. BohuZel vyvoj této kategorie byl v Ceskoslovensku zprvu zpomalen
z divodu nedosazitelnosti vhodnych RC souprav. Ale nésledné bylo zpozdéni dohnano
a modelafi byli schopni konkurovat ostatnim zavodnikim na mezinarodnich

, 1
zavodech.'®®

Lodni modelafi se fidili mezinarodnimi pravidly Naviga, alespoii tam, kde to bylo
mozné. Ale v nékterych ptipadech bylo nutné pravidla poopravit, nebot’ nevyhovovaly
lokéalnim podminkam. Nejvice byla pravidla upravena pro soutéze zaki, aby i jim bylo
umoznéno dosahovani kvalitnich vysledkll a byli motivovani k zafazeni se do vysSich

vykonnostnich tfid a stavbé kvalitngj$ich modela.

Na tizemi tehdej$iho Ceskoslovenska se vykrystalizovalo nékolik velice prestiznich
zavodu, které pripoustély Ucast i modelaiti zahrani¢nich. Jednou z nich byla soutéz
Vv Jevanech, ktera se jezdila pravideln¢ kazdy rok. Postupem casu, diky véhlasu a skvélé
organizovanosti soutéZe, se na téchto zavodech schazeli lodni modelafi s nejvysSimi
vykonnostnimi tfidami. V nékterych kategoriich se pro Ceskoslovenské lodni modelare
jednalo o jedinou pfilezitost, kdy mohli zakusit takovou konkurenci. Mezi dalsi tradicni
zavody lze jmenovat napiiklad Jabloneckou kotvu a Modrou stuhu s pravidelnou
vysokou ucasti. Samoziejmé nelze opominout postupoveé soutéze a piebory, ve kterych
byla vybirana reprezentace pro mezinarodni soutéze. Vzhledem k soutézim, které byly
vypisovany, se mluvilo o diskriminaci nékterych kategorii, jelikoZ soutéze pro né byly
vyhlasovany velice ziidka nebo vilbec a vSe bylo zaméfeno na soutéze, v nichZ byli

modelai konkurenceschopni.'®®

168 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 131.

19 Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisii
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Ceskoslovensti lodni modelafi se Gicastnili i Mistrovstvi svéta a Evropy, kde bylo jejich
ukolem ukazat kvalitu modelli a vybojovat co nejlepsi umisténi. VSechny tyto zavody
byly pod patronaci mezinarodni organizace Naviga. Poradanim Mistrovstvi Evropy bylo
povéfeno i Ceskoslovensko v roce 1973, kde bylo ziskano celkem $est medaili, z toho
tfti byli zlaté. Podobné tuspéchy lze zaznamenat i v rdmci ostatnich mezinarodnich
mistrovskych sout&Zi, samoziejmé& usp&chy nebyly pravidlem a vyjimky se naleznou.'™
Stejn¢ jako neucast Ceskoslovenskych modelaii na nékterych soutézi, kterd byla
vysvétlovana nedostatkem devizovych prostiedki, vzhledem k rozpoctu modelarské

sekce Svazarmu se jedna o uvéfitelny fakt.

Lodni modelaistvi bylo jisté velice zajimavou odbornosti modelafstvi, i kdyZz v naSich
podminkach opravdu tézko plosné Sifitelnou. Véazanosti na vétsi vodni plochy, které
byly pro lodni modelafstvi vyuzitelné, mély nejvetsi potencidl k rozvoji takto zamétené
volno&asové aktivity jizni Cechy, kde se dochoval rybniéni systém. Samoziejmé ani zde
nebyly vSechny vodni plochy vyhovujici a vyuzitelné vodni plochy se nachazely i
Vv jinych koutech republiky.

Pro modeléie majici zdjem o lodni modely bez pfistupu k vodni ploSe, na které mohli se
svymi modely trénovat, muselo byt dostacujici vénovat se kategorii C, ktera se zabyvala
stavbou modell stolnich, nefunkénich. Chtélo to jist¢ hodné trpélivosti stavét modely
historickych lodi.

Ale pro mladé modelate byla nejzajimavéjsi kategorie radiem fizené modely, i pies fakt,
7e zatazeni mezi zkuSené lodni modelate byl vyloZené¢ ,,zdvod na dlouhou trat™ a to
diky velkym vykonnostnim rozdilim. Zacinajici lodni modelat musel mit notnou davku
trpélivosti 1 v této oblasti.

Je jisté, Ze v této odbornosti modeléistvi mél kazdy mozZnost najit si to své. Modelafi
zajimajici se o techniku méli moznost ptiklonit se ke stavbé dalkové fizeného modelu
vlastni konstrukce a vytvofit tak zcela novy design modelu. Na druhou stranu z4jemci o
historii lodni plavby méli Sanci se ,,zapalit* pro urc¢ité obdobi a zajimat se o stavbu lodi
a lodni plavbu do takové hloubky a detailti, kterd byla patrnd i na vytvofenych
maketach, at’ jiz byly funkéni ¢&i pouze stolni. CoZz dosvédCuji i vysledky na

mezinarodnich soutézich.

Y0 Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisi
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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I pfes zminéné potize se nejednalo o zanedbatelnou ¢ast modeldii. Lodni modelatstvi
bylo druhou nejrozsifenéjsi odbornosti, hned po leteckém modelafstvi. Jednalo se o
10% z celkového poctu modelarsky aktivni Casti spolecnosti, tedy z piiblizné 40 000

modelara. !’

YL SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modeldrstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 4.
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5. Automodelarstvi

Pocatky automodelaistvi v Ceskoslovensku jsou mlhavé. Ale jasnym diikazem o jejich
existenci bylo vypsani soutéZe Casopisem Svét motort, ktery vyzval modelafe, aby
sestavili model automobilu s vybusnym motorem. Jednalo se o obdobi padesatych let

dvacatého stoleti.}’

Automodelaistvi se zprvu rozvijelo v motoristickych klubech a nasledné 1
v motoristické sekci UV Svazarmu. V nasledujicich letech bylo piefazeno do sekce
modelaiské k ostatnim odbornostem modeléistvi. Pocatky v motoristickych klubech
poznamenaly dal$i vyvoj automodelafstvi v Ceskoslovensku. Nebyl zadny systém prace
a chybéla prace s mladezi. VSe se jasné ukdzalo na prvnich zdvodech, které byly
usporadany v Praze v roce 1957. Tyto zavody mimo jiné ukézaly i nazor spolecnosti na
nevyrostou. Pii tomto vefejném minéni bylo velice problematické proniknout mezi

mladé zdjemce a pfivést tak k automodelafstvi mladou krev.!"

Na zacatku automodelatskych pokusti a snah byly rychlostni upoutané modely. Jednalo
se o modely upoutané k pylonu, kolem kterého krouzily. Stavba modelu nebyla pro
mladez vibec lakava, neni divu, Ze propagace automodelafstvi byla zpocatku velice
slozita. Ke stavbé rychlostniho upoutaného modelu byly potieba znalosti fungovani a
stavby motori a opominout nelze ani zru¢nost modelare, kterd byla ke zhotoveni
modelu nutna. Situaci rozhodné neulehCovala ani materidlova situace, ktera tizila

. 1 v ;174
vSechna modelarska odvetvi.

5.1. Automodelarstvi v ,,realném socialismu*

Rozkvét automodelafstvi nastal po zaclenéni do modelarské sekce Svazarmu. Tim bylo
1 tomuto odvétvi poskytnuto alespoil nutné minimum pro jeho rozvoj. Nejveétsi
podporou byly metodické piirucky, které byly vydavany jako podklad pro praci
s krouzky a kluby a mély naucit zacinajici vedouci jak v této odbornosti pracovat

s mladezi. K metodickym piiruckam patfili 1 planky a navody. Tim mélo dojit

Y72 TOMA, Josef. ABC automobilového modeldrstvi. Vyd. 1. Praha: Nage vojsko, 1964. s. 5.
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K urychleni zkvalitnéni prace s mladezi, kterda byla v automodelafstvi zprvu

175
opomijena.

Pokyny, které se vedoucim krouzkt dostavaly az z ustfedi, udavaly ziskat vice ¢lend. I
pfed automodelafe byl postaven stejny problém jako pied zbylé odbornosti.
Automodelaistvi se sice jevilo jako velice zajimavy koniCek, ale problém byl

s materidlem, ktery nebyl pro automodelafstvi ni¢im vyjime¢nym.

Pro pfedstavu, automodelati méli problém i se sehnanim zakladniho materidlu jako byla
napiiklad ozubend koleCka, ktera byla pro drdhové modely nezbytnd nebo material
slouzici k vyrobé pneumatik. Podobné problémy automodelari fesili svépomoci za
pouziti dostupnych materiali nebo ,,vyménnym obchodem®. Princip zminéného
obchodu byl prosty, n€ékdo mél materidl, prostfedky a zdjem napiiklad laminovat

karoserie, nékdo jiny vyrabél podvozky atd. >’

»Vyménny obchod” nemohl postihnout veSkeré nezbytnosti. Automodelafi fesili 1
problém s pohonem modelu. Nejslozitéjsi situaci méli automodelafi drahovi, ktefi
nemohli pouzivat velké spalovaci motory ani motory slouzici k pohonu modelu letadel.
Museli experimentovat a upravovat motorky uréené k pohonu modelli vlakli na
modelovych kolejistich. Nebot’ kvalitni vyrobci motorkli byli zahrani¢ni, byl problém
s jejich dovozem. Mezi firmy vyrabé&jici kvalitni motorky pattila naptiklad japonska

177

firma Mabuchi,”"" mezi dalsi firmy, se kterymi mohla jezdit i pfipadna reprezentace,

patfily Cox, Champion, Mura, Pooch atd., ale motorky téchto vyrobcli byly

nedostatkovym zbozim.*"®

Jako kazda odbornost modelafstvi si i automodelafstvi proslo jistym vyvojem. Zprvu
v Ceskoslovensku dominovaly rychlostni upoutané modely. Jejich vysadni postaveni
nemélo dlouhé¢ trvani, nebot’ jiz na zacatku sedmdesatych let chybi prostory k tréninku,

pro né&jz je potieba specialni stadion. Zastoupeni rychlostnich modelaiti proto bylo

175 KOUBOVA, Alena. Automodeldrstvi jako fenomén traveni volného ¢asu Vv ére socialismu. Hradec
Kralové: Pedagogicka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, Bakalaiska prace. s. 29.
176 Tamtéz, s. 32.

Y7 Tamtéz, s. 35.

178 Reknéme si pravdu o drahovych modelech. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou:

mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisit MNO, 1979, 30(4). s. 29. ISSN 0322-7405.
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minimalni. Ale v Evropé se tyto modely drzely jeste¢ dlouhou dobu, i kdyz byl zjevny

jejich upadek.*”

Na jejich misto brzy nastoupily drahové modely, které byly pfedevsim prostorové méné
naro¢né. Podminkou k jejich provozu Dbyl pouze dostatek prostoru k postaveni
autodrahy a dilny pro automodelarsky klub nebo krouzek. Drahové modely byly velkym
lakadlem 1 pro amatérské automodelaie, ktefi projevovali snahu stavby autodrahy ve
vlastnich prostorach. Ale ti Casto bojovali s prostory. Snahdm modelaia vysli vstiic i
vyrobci, ktefi pfisli na trh se skladacimi autodrdhami a malymi autodrahami pro déti, se
kterymi si radi hrali tatinkové. Ale 1 organizovanych automodelaii bylo dobré
zastoupeni i Vv dob&, kdy nebyly drahové modely tim hlavnim lakadlem. Jesté v roce
1987, v dobé rozmachu radiem fizenych modeld aut, v Ceskoslovensku bylo 36
funkénich autodrah, na kterych zavodilo 500 modelaia a jest¢ mnohem vice zaku, u

kterych byl ptedpoklad desetindsobku tohoto poctu. 180

Automodelaistvi se nevyhnuly ani radiem fizené modely, které si mezi automodelate
nasly cestu v sedmdesatych letech. S pfechodem na radiem fizené modely nastala
zména i ve stavbé modelu. Pied jejich nastupem byl cely model, vyjma nejnutnéjsi a
vlastnoru¢né nevyrobitelnych casti, produktem samotného modelafe. Ale radiem fizené
modely to jiz nerespektovaly. Vlozena elektronika byla zakoupena a nakonec i karoserie
byla zakoupena a pouze nabarvend. Proto se nasli 1 kritikové, kteti hlasali, Ze alesponi na

vzhledu karoserie by si modelaii mohli dat zaleZet. Nebot’ barevné provedeni nékterych

vvvvv

ovladani se stali tyto modely dominujici.™®

5.2. Soutézni tridy, kategorie a soutéze

Zakladni déleni modelli bylo Svazarmem ureno do sedmi kategorii. Tato prvni
stavebni a zavodni pravidla vznikla jeSté pfed masivnéjSim nastupem radiem fizenych

modelu.

179 v . ;. , ¢ o /o« .
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MNO, 1968 - 1989, 21 - 40, ISSN 0322-7405.

180 v . ;. . ¢ oy g P -
Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci S armdadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopist

MNO, 1970 - 1989, 21 - 40, ISSN 0322-7405.

181 r
Tamtéz.

74



Do prvni kategorie byly fazeny nejezdici polomakety. Druhou kategorii byly jiz jezdici
polomakety pohénéné elektrickym motorem. Jednalo se o pfedstupen radiem fizenych
modeld, nebot’ tyto modely byly ovladané tzv. bowdenem, tedy kabelem napojenym
k vysilac¢i. V kategorii téeti bylo mozné zavodit s drahovymi modely, které se dale délily
do jednotlivych kategorii, dle parametrd modelu. Ctvrta, pata i Sestd kategorie byla
specificka pohonem modelti, k némuz byly vyuzivany spalovaci motory. Jednalo se o
rychlostni upoutané modely a rychlostni upoutané makety. Samotna ¢tvrtd kategorie

zahrnovala vrtulové modely. Posledni sedmou kategorii byly radiem fizené modely.182

Vzhledem k vyvoji, ktery v automodelafstvi nastal, byly jednotlivé zavodni kategorie

nejvice rozpracované v kategorii tieti, drahovych modelech.
Zakladni ¢lenéni drahovych modell bylo na tfi kategorie oznacené A, B a C.

Do kategorie A byly zafazeny makety, které¢ byly dale rozdéleny na dalSi cCtyfi
kategorie. Kategorie Alobsahovala modely formulovych vozl s typickymi odkrytymi
koly, jejichz skute¢né protéjsky bylo mozné sledovat na zavodech Formule 1.
V kategorii A2 bylo mozné sledovat modely prototypti sportovnich vozl, s nimiz se
mohli modelaii setkat naptiklad na zavodech Le Mans nebo v zavodech do vrchu. Do
kategorie A3 se jiz fadily modely cestovnich vozi, které byly sériové vyrabény a lidé se
s nimi jako skutecnymi vozy mohli setkat bézn¢ na silnici. Posledni pod kategorii A
byla kategorie A4, jednalo se o modely historickych vozi. Podminkou bylo, ze ptedloha

modelu méla projit vyrobnim procesem do roku 1939.183

Velkou vyzvou pro modelafe vénujici se automodelaistvi musela byt kategorie B. Do
zavodl v této kategorii se mohly ptihlaSovat modely vlastni konstrukce. Bylo na
samotném modelafi jak funkéni model (karoserii) zkonstruuje. Jediné co bylo
limitovano, byly rozméry modelu. V kategorii B se postupné vyc€lenily dal§i dvé
kategorie podle materialu pouZitého na stavbu. Jednou z kategorii byla kategorie Z-L,
kde byl pouzity material zcela libovolny. Dalsi kategorie nesla oznadeni Z-V a pouzivat
se mohl pouze papir. Velice zajimavou kategorii byla kategorie oznacena B-X. Model

automobilu byl limitovan méfitkem a znackou vozu. Ukolem modelare zavodiciho

182 TOMA, Josef. ABC automobilového modeldrstvi. Vyd. 1. Praha: Nase vojsko, 1964. s. 5.
183 KOUBOVA, Alena. Automodeldrstvi jako fenomén traveni volného ¢asu v ére socialismu. Hradec
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v této kategorii bylo postavit model zna¢ky Skoda. Jak model vypadal, zaleZelo ryze na

modelafi samotném. 8

Posledni kategorie C byla nejkomerénéjsi a zavisla na dovozu modelt. V kategorii C
bylo mozné soutézit se stavebnicemi, které byly tovarné vyrobené a dovazely se
piredevSim ze zapadu. Jednalo se o stavebnice firem Carrera nebo Cox, které se na
Ceskoslovenském trhu obcas objevily. Snaha témto firmam konkurovat byla od firmy

Igra, ale modely nebyly konkurenceschopné, jednalo se spise o hracky.'®

Jednim z dualezitych fenomént objevujicich se v automodelaistvi byly radiem fizené
modely. V automodelafstvi se tyto modely objevily az pozd€ji oproti pfedchozim
odbornostem, ale jejich rozvoj byl relativné rychly. Ceskoslovenské modelaie brzdil
nejen nedostatek materialu, ale i vysoka potfizovaci cena.®® K vyraznéj§imu odliseni
kategorii radiem ftizenych modeltt dochazi az po roce 1989, kdy doslo k otevieni

¢eskoslovenskému trhu a pfilivu novych komponentt.

Automodeléfi se mezinarodnich soutézi ucastnili pravidelné, i kdyz soutézi bylo o
poznani méné nez napiiklad u leteckého modeléistvi. Zastoupeni modelafit na
jednotlivych mezinarodnich soutézich bylo déno jejich vysledky v mistnich a
republikovych soutézich a také vysledky ze srovndvacich soutézi socialistickych stati.
Zaroven bylo reagovano ne vyvojové trendy a automodelafstvi a uspéSnost

Vv jednotlivych kategoriich.

V kategorii rychlostnich upoutanych modeli se naposledy Mistrovstvi Evropy ucastnili
eskoslovensti modelati v sedmdesatych letech, kde se reprezentanti Ceskoslovenska
umistili do desaté pozice. Nasledné tato kategorie postupné zanikla a provozovala se

pouze v nékolik zemich, mezi které Ceskoslovensko nepatfﬂo.187

184 KOUBOVA, Alena. Automodeldrstvi jako fenomén traveni volného ¢asu v ére socialismu. Hradec
Kralové: Pedagogicka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, Bakalatska prace. s. 39.

1% Tami¢z. s. 40,

1% Tamtez. s. 41,

87 Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
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Mezi pravideln¢ obsazované byly mezindrodni soutéze drahovych modeli. Na
Mistrovstvich svéta a Evropy se Ceskoslovensti modelafi neumistovali pravidelné na

prvnich prickach. Jejich vysledky byly proménlivé. %8

Postupné byli z reprezentace drahovi modelafi vytlacovani modelafi, kteti se vénovali
radiem fizenym modelim. Diky oblibé radiem fizenych modelt se stavaly mistrovské
soutéze ¢im dal vice oblibené. Navic v radiem fizenych modelech, i pies materidlovou
nedostatkovost, byli modelaii schopni vétsi konkurence a dosahovali lepSich a

I ’ o v rve , r 189
stabilnéjsich vysledkd nez modelafi drahovi.

I ptesto, ze se mohlo jevit, ze automodelati nebudou mit problémy s prostory Kk tréninku,
opak byl pravdou. Mnohdy méli problém nalézt prostory vyhovujici ke stavbé
autodradhy nebo jenom nalezeni stalych prostor bylo velkym problémem. Podstatné 1épe
S prostory na tom byli modelafi vénujici se rddiem fizenym modelim. K tréninku
s modelem byla dostacujici volna venkovni plocha, jako naptiklad parkoviste, kde bylo
malo automobild. Pro nalezeni takovych prostor bylo vhodné mésto, nebot’ zaviené

obchodni domy mély vétSinou parkovisté volna.

Modely aut musely byt lakavé zejména pro zaky, pro néz byly otevirany krouzky 1 pfi
Skolach. Pro stavbu modelu si mohli vybrat z nepteberného mnozstvi znacek, ale jisté je
zajimavé, Ze zaci byli vice motivovani ke stavbé modelt aut zapadnich znacek, nez-li
socialistickych aut.™® V tomto piipadé¢ se nebude jednat tzv. o libivost ,,zakédzaného

ovoce*, ale modely zapadnich automobilek byly zkratka zajimavéjsi a také neokoukané.

Zajem o automodelafstvi je v Ceskoslovensku zfejmy. Jiz jenom z poctu funkénich
autodrah. Bohuzel neni znamo, kolik modelait se nasledné vénovalo rozvijejicim se a

Sificim radiem fizenym modelim a kolik vzniklo zavodist.

188 Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1968 - 1989, 19 - 40, ISSN 0322-7405.
189 ry
Tamtéz.
190 KOUBOVA, Alena. Automodeldrstvi jako fenomén traveni volného ¢asu v ére socialismu. Hradec

Kralové: Pedagogicka fakulta, Univerzita Hradec Kralové, 2014, Bakalaiska prace. s. 22.
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Celkov€é se automodelafstvi vénovalo 8% modelait, ktefi byli organizovani pod

191

Svazarmem.™" Ale nikdy se jiz nezjisti, pro kolik modelait zistalo provozovani tohoto

konicku ryze rekreacni ,,neorganizovanou zalezitosti, zejména u radiem fizenych

modelu aut.

191 SOUKUP, Jiti. Zajmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:
Univerzita Karlova, 1985. s. 4.

78



6. Zelezni¢ni modelarstvi

Zelezni¢ni modelafstvi se zaméfuje na modely vlakii, modelové Zeleznice a také stavbu

modeld budov a dalsiho ptislusenstvi souvisejiciho s zeleznici.

Pocatky modeli vlaki a modelovych zeleznic jsou spjaty s rokem 1891, kdy rakouska
firma Maérklin zacala tyto Zeleznice prumysloveé vyrabét. A nésledné se ptidavaly dalsi

firmy, které praci modelaiti usnadnovaly.

Zelezniéni modelaie lze délit na dva druhy. Prvni se vénuji stavbé miniaturnich modeld
a snazi se skuteCné vozy co nejvice napodobit a druha skupina se vénuje spiSe
zelezni¢nimu provozu. Ti spiSe sleduji sortiment modelaiskych firem a nasledné se
vénuji napodobeni Zelezni¢niho provozu na modelové Zeleznici. K tomu patii i

modelovani krajiny, ktera samotnou Zeleznici obklopuje.

6.1. Zelezni¢ni modelarstvi v ,,realném socialismu*

K zaclenéni Zelezni¢nich modelait do modelatské sekce Svazarmu doslo v roce 1961.
S automodelafstvim se pod Svazarm zafadilo jako jedny z poslednich odbornosti

modelafstvi, po nich nasledovali uz pouze plastikovy modelafi.

Zelezniéni modelafstvi bylo vice nez jiné odbornosti zavislé na dovozu materialu i
modeld lokomotiv, vagontll, budov atd. Pro firmy Modela a Igra nebyla vyroba pro
Zelezni¢ni modelafe prioritni, nebot’ z celkového poctu modelafi se jednalo o pouha

3%, Proto byl velice dillezity dovoz ze zahrani¢i.'*

Sortiment, ktery se objevoval na evropském trhu, byl velice rozmanity. Firmy se mohly
prezentovat na veletrzich. Pro ceskoslovenské modelate byl z hlediska Zelezni¢niho
demokratické republiky. Veletrh se konal dvakrat ro¢né, na jafe a na podzim. Modelari
ocekavali spiSe veletrh pozimni, nebot’ na ném se objevovalo vice novinek. Na veletrhu
v Lipsku se objevovaly firmy jako napiiklad Piko Sonnenberg, Zeuke, Schichta nebo
Giitzold. Tyto firmy se zabyvaly jednotlivymi rozchody modeld. Dal$imi firmami byly

102 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné innosti: letecké, lodni, raketové modeldristvi. 1. vyd. Praha:

Univerzita Karlova, 1985. s. 4.
93 Modeldr: ¢asopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Gasopisi
MNO, 1969 - 1989, 20 - 40, ISSN 0322-7405.
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naptiklad Brawa, Rowa, Mérklin, Merker, Pullman, které se spiSe zamétovaly na

y NP . < . . 194
potieby a prisluSenstvi ke stavbé modelové Zeleznice.

Firmy nabizely velice riznorody sortiment, ale samoziejmé nikdy nelze obsdhnout cely
zelezni¢ni svét, ktery proSel rychlym vyvojem a nasledné se zacal diferencovat dle

jednotlivych statt.

Z veletrhti se Ceskoslovensti modelaii vraceli zklaméni, nebot’ na modely vlaka
jezdicich po ceskoslovenskych zeleznicich nebyl zamétfen jediny vyrobni program
zahrani¢nich firem. Modeléii si byli védomi pficiny, jednalo se o nezajimavost
lokomotiv a vagoni predev§im z hlediska jejich barevného provedeni. Nakonec se
nékolik ,,odvaznych® firem naslo. Ale modelafi, kteti méli z4jem postavit si model

ceskoslovenského vlaku, museli hledat model co nejpodobnéjsi a nasledné jej upravit.*®

V modelové Zeleznici se projevoval i technicky pokrok, ktery s sebou druha polovina
dvacatého stoleti pfinaSela. Stavba modelové Zeleznice se stdvala komplikovangjsi a
dochazelo i k proméné materidli pouzitych pii stavbé. Ale z hlediska technickych
,vychytavek“ se jednalo vétSinou o pfistroje, které byly schopny na modelovém

kolejisti vytvaret zvukové efekty pravé projizdejicich model vlaki.*%

V osmdesatych letech ustdvd vyvoj Zeleznicniho modelafstvi. Bylo to z divodu
zkvalitnéni primyslové vyroby modeld vlaki. Diky dokonalosti modell jiz nebyly
potiebné zasahy ze strany modelafe. Ukolem modelaie se stalo pouze &ekani a listovani
novinkami firem, které se zabyvaly vyrobou pfislusSného rozchodu Zeleznice. Tento
trend ale nebyl celosvétovy. Mimoevropsti Zelezni€ni modelafi si zachovavaji tzv.

»modelarské femeslo* a na svych modelech pracuji sami."®’

194 P . .. , S rx .o
Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi casopist

MNO, 1969 - 1989, 20 - 40, ISSN 0322-7405.
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Tamtéz.

196 Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist

MNO, 1975 - 1989, 36 - 40, ISSN 0322-7405.
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Kam smeruje vyvoj zelezni¢niho modelarstva. Modelar: casopis Svazu pro spolupraci s armadou:
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6.2. SoutéZzni tridy, kategorie a soutéze

V Zelezniénim modelafstvi se ustanovilo n€kolik velikosti modeltl vlaki, vagoni a
modelovych zeleznic. Jedna z velikosti byla oznacena N, modely této velikosti, nebo
zeleznice mély rozchod 9 mm, v této velikosti méla monopol firma Piko Sonnenberg.
Dalsi z velikosti byla velikost TT o rozchodu 12 mm, této velikosti se vénovala
napiiklad firma Zeuke. Posledni a nejrozsitenéjsi velikosti byla oznac¢eni HO o rozchodu

16,5 mm.%®

Zelezni¢ni modeléfstvi nebylo pouze o uréeni rozchodu modelu, kterému se modelar

bude vénovat, ale i o vlastnich soutéznich kategoriich.

Modely vlakii byly rozdéleny do péti kategorii, které byly oznaceny, A, B, C, D, E.
Vyclenény byly kategorie zakovské.

Do kategorie A bylo mozné se ptihlasit s vozidlem, které mélo vlastni pohon. Dale byla
kategorie ¢lenéna na Al, kde byl model vyjma pohonu dilem modelédie a A2, kde Slo
modelafi o ptfestavbu modelu. Modeléii vénujici se kategorii B stavéli vozidla bez
vlastniho pohonu modelu. Opét byla d€lena na dal§i dvé kategorie, vozidla vlastni
stavby a dalsi kategorii ptestavby. Kategorie C se od ptedchozich lisila. Jednalo se o
zelezniéni stavby vSeho druhu. Do kategorie D se bylo mozné piihlasit s funkce
schopnymi technickymi modely (névéstidla, to¢ny, vyhybky...). Posledni kategorii byla
kategorie E, do které byly fazeny makety (vozidel i1 Zelezni¢nich zafizeni) bez ohledu na
méfitko. Zakovské kategorie byly pouze v kategoriich A, B a C a mély jednodussi
pravidla, jinak dochazelo ke shod€, samoziejmosti bylo omezeni véku modelare, ktery

nesmél byt starsi nez 15 let.

I Zelezni¢ni modelarstvi proslo vyvojem kvality stavby modeld. Jedna se pfedevsim o

porovnani modelt, které vznikly nékolik let od sebe. Nekteré z téch, které diive obstaly

sz . v s wes v . I3 P ;2
na mezinarodnich sout&Zich, by pozd&ji nedostatovaly ani na federalni mistrovstvi.”®

108 Lipsko, jaké snad jest€¢ nebylo .... Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armadou: mésicnik

Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1971, 22(5). s. 27. ISSN 0322-7405.
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Kategorie v Zelezni¢nim modelarstvi. Modeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik

Svazarm. Praha: Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1988, 39(6). s. 27. ISSN 0322-7405.
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Na prahu nové sezony. Modelar: casopis Svazu pro spoluprdci s armddou: mésicnik Svazarm. Praha:

Vydavatelstvi ¢asopisi MNO, 1981, 32(1). s. 30. ISSN 0322-7405.
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Ceskoslovensti Zelezni¢ni modelafi se usp&$né ucastnili riznych mezinarodnich sout&Zi.
Ale v této odbornosti modelarstvi byly mezinarodni soutéze omezeny spise na blizky
okruh statl. V piipadé Ceskoslovenska se jednalo piedevsim o Rakousko, NDR, NSR,
Polsko, Mad’arsko. Soutéze vzdy probihaly dle stejného scénare, kdy na soutéz byly
modely zaslany nebo pfivezeny modeléfi, nasledné byly ohodnoceny. Po ohodnoceni a

vyhlaseni vysledki byly sout&ze piistupné vefejnosti.?*!

Zelezniéni modelaistvi si mezi aktivnimi modeléfi pfili§ zajemct nenaslo, ale ti ktefi se
mu vénovali dle vysledkti ze soutézi, odvadeli svédomitou praci. Mohlo to byt dano
faktem, ze v piipad¢ této odbornosti se s modelem aktivné nezédvodi a nejsou mozna
soutézni klani mezi modelafi. Na druhou stranu se jedna o odbornost, kde byl potencial

opravdu s modelem pracovat.

Organizovanych Zelezni¢nich modelaift bylo opravdu pomélu. Ale tfeba by bylo
zajimavé zjisténi kolik, rodin mélo doma né&jakou malou modelovou Zeleznici nebo

alesponi skladaci trat’, na které bylo mozné si pro radost modely vlakli poustét.

Pokud v této odbornosti dochazelo k n&jakému vyvoji, byl to vyvoj velice pomaly a
nendpadny. Napt. vSudypiitomné rddiem fizené modely se Zelezniéniho modeléfstvi
dotkly zcela okrajové a to v pfipadé velkych zeleznic, kde byla dokonce nutna
spoluprace mezi ,,strojvidcem*™ a ,,dispeCerem* a ,,strojviiddce* vlak ovladal. Jiné vyuziti

téchto modeld nemélo v zelezniénim modelafstvi smysl.

2% \odeldr: casopis Svazu pro spolupraci s armadou: mésicnik Svazarm. Praha: Vydavatelstvi Casopist
MNO, 1969 - 1989, 20 - 40, ISSN 0322-7405.
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Zavér
I ptes relativné nizky pocet modelait, ktefi byli organizovani pod Svazarmem a jeho
modeléaiskou sekci se modelafstvi dotykalo mnohem vice obyvatel nez mohl Svazarm

postihnout. Jednalo se zejména o rodiny modelaiia (dospélych, ale i zaku), ktefi se

tohoto zptsobu traveni volné Casu vénovali vlastné zprostiedkované.

Pod modelaiskou sekci Svazarmu bylo podchyceno v osmdesatych letech ptiblizné
40 000 modelait v riznych odbornostech®®, nejednd se vylozené o vétSinovou cast
populace nebo jeji vyrazny segment. Ale v rdmci konkurence riznych volnocasovych
aktivit?® modelafstvi prilakalo relativné mnoho lidi, 1 pfes finan¢ni, materidlni a
metodické problémy, se kterymi se potykalo. Je velice zajimavé, kolik mladych
modelaii se zacalo modelafstvi vénovat, nebot’ se jednd o velmi technicky narocnou
ginnost, ktera se neobejde bez hlubsich teoretickych znalosti. Zaci, kteii se zacali
modelafstvi vénovat, byli nuceni neustale prohlubovat své znalosti a nepiestavali
studovat ani ve svém volném Case. Oproti tomu napiiklad atletika se v tomto ohledu
jevila jako rozumové nenaroc¢na ¢innost bez potieby teoretickych znalosti, i kdyz byla

vykonavana na soutézni Grovni.

Ale faktem zustava, ze ptiklon k aktivnim sportim (zejména sportim propagovanych
olympijskymi hrami) byl na konci osmdesatych let velmi silny a modelafstvi zacinalo

&elit op&t problému s nedostateénou &lenskou zakladnou.®*

Je nutné si uvédomit, ze Svazarm podchytil pouze ¢ast modelaii. Zdaleka nebyli
podchyceni modelafi tzv. rekreacni, ktefi nemé&li potfebu se na oficidlni organizace
vazat a nemé&li ani chut’ zavodit. Ale Svazarm si byl rekrea¢nich modelait plné védom,
nebot’ piesné na tyto modelafe byly zaméteny rizné propagacni akce, ale 1 zavody, kde

nebyla nutna registrovand sportovni tfida, jednalo se o soutéze tzv. oteviené. Nejvice

202 SOUKUP, Jiti. Zdjmové branné cinnosti: letecké, lodni, raketové modelarstvi. 1. vyd. Praha:

Univerzita Karlova, 1985. s. 4.

208 Pro pfedstavu se obyvatelé Ceskoslovenska dle zijmu organizovat pod Revoluénim odborovym

hnutim, Ceskoslovenskym svazem télesné vychovy a sportu, Ceskoslovenskych svazem ovocnafskym a
zahradkaiskym, Ceskoslovenskym svazem rybai, Ceskoslovenskym svazem drobného zvitectva nebo
napiiklad Svazem &eskoslovenskych filatelistii ... FRANC, Martin a Jiti KNAPIK. Volny cas v ceskych

zemich 1957-1967. Vyd. 1. Praha: Academia, 2013. s. 181 - 183. ISBN 978-80-200-2229-5.
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jich bylo organizovano pro amatérské/rekreacni modelaie letecké. Na modelare zbylych
odbornosti byl zaméfen zejména apel na bezpecnost pti provozovani modelu a moznosti
zpusobit zranéni, kdy jako neorganizovany modelai nemél narok na pojisténi a vzniklou
Skodu byl odsouzen hradit sam.’®® Z toho miiZeme vyvodit, jak se KSC snazila ziskat
pod kontrolu i tu nejmensi ¢ast spolecnosti. Na jednu stranu se jednalo o motivaci,
moznost zavodl a z toho vyplyvajici vyhody jako: materidlni zazemi, moznost prace
Vv kolektivu apod. Ale také zastraSovani skrze odpovédnost, kterou se snazila pfevzit na

sebe v ptipad¢é majetkové nebo zdravotni Gjmy.

Jediné z ¢eho mohl Svazarm, a potazmo KSC, odvozovat pocet rekreacnich modelari,
byl prodej RC souprav. RC soupravy piichazejici na cCeskoslovensky trh byly
podchyceny. At se jednalo o dovoz nebo i tuzemskou vyrobu. Vzhledem k poctu
soutézicich, ktefi mé¢li RC soupravy registrovany, bylo ziejmé, kolik jich zlstava
v rukou rekrea¢nich modelafii. Caste¢né byla snaha jejich pocet odhadnout i z prodeje
materidlu na stavbu amatérskych RC souprav, avSak zde se jednalo o pouhé nejasné

odhady, nebot’ prodany material mohl slouzit k ipIng jinému uelu.”®

Modelafsky materidl (stejné jako vybaveni dilen) byl spolecny problém vSech
modelaiskych odbornosti. Modelaiské kluby a krouzky se snazily si materidl zajistit
vSemi moznymi zpusoby. Nejrealnéj$im zpisobem bylo navazat kontakty v mistnich
firmach a zajistit si alespoii odpadovy materidl, ktery mohl mladym modelarim
Vv krouZcich pomoci ke stavbé prvnich modelt. Samoziejmé vyhodou bylo, pokud mohli

zacinajici modelafi stavét své prvni modely z dostupnych materilt, jako byl papir.

Otazkou zustava, pro¢ nedoSlo nejprve k zajisténi materidlové zakladny pred
vytvotenim cile: rozsifeni Clenské zdkladny. Modelafstvi nebylo pfevazujicim z4jmem
Svazarmu, ale modeléfi dokazovali, Ze zadané cile jsou schopni plnit, pro¢ jim vedeni
tedy nevyslo vice vstfic. Ano, jisté zlepSeni nastalo, ale ne nijak vyrazné. Uklidiiujicim
faktem pro ceskoslovenské modelaie muselo byt zjisténi, ze modelafi v tehdejSim

Sovétském svazu se potykali se stejnym problémem.

205 v . ;. . ¢ oy g P -
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Dalsi nevyfeSenou otazkou je, do jaké miry byly cile strany (a tim padem i Svazarmu)
plnény formalné¢ a kde byl napi. politické vychové, kladen alesponi néjaky nebo dost
vysoky diraz. Ale vzhledem k zamé&feni na stavbu modell a aktivnimu zavodéni lze
predpokladat formalni plnéni zavazk, které¢ byly na modelaie kladeny. Jediné co bylo
redln¢ oveétitelné, byl cil masového rozsifeni modelaistvi, kde bylo mozné se opfit o

¢lenské zakladny z jednotlivych klubd.

Nabizi se 1 moznd uvaha, ze pii plné materidlni podpote, stejn¢ jako pii dostatku
kvalitnich instruktord, by nemuselo k rozsifeni modelatstvi viibec dojit. Co kdyz to byla
pravé vile Clovéka prekonavat piekazky, ktera jej motivovala? Nebo by pii lepsim

materialnim stavu doslo jesté k masovéjSimu rozsiteni?

Na otazku miize ¢asteéné odpoveédét vyskyt modelédistvi v nesocialistickych statech.
V téchto zemich, jako naptiklad Velka Britanie, Spojené staity Americké, Francie, Italie
... nelze hovoftit o regulaci materialu, ktery pfijde na trh. Vznikaly zde soukromé firmy,
které se zamétfovaly na vyrobu modeldiského materidlu a potfeb, jez nasledné
distribuovaly vice ¢ ménd uspé$né i do zahrani¢i. Ceskoslovensti modelaii méli
moznost porovnani, nebot’ se ¢asto tcastnili zahrani¢nich soutézi, samoziejmeé kam jim
bylo povoleno vyjet vzhledem k finan¢nim prostfedkiim modelaiské sekce. Ale pokud
se sout¢ze neucastnili, veétSinou zprosttedkované ziskali informace skrze modelafské
éasopisy.207 Odpada tim, teorie, Ze modeléfstvi bylo vice vazdno na ceskoslovensky
prostor (a na prostor dalSich socialistickych statli), nebot’ se jednalo o fenomén

vyskytujici se svétoveé. Jsou zndmy informace o modelatich 1 ze stath jako Australie,

Venezuela, Mexiko a néasledné 1 na soutézich objevujici se Cinska lidova republika.

Pokud se jedna o svétovy vyskyt modeléfstvi, je nutné si uvédomit, ze jisty vliv na to
muze mit nedostatecnd troven spotiebniho primyslu. Spotfebni pramysl
v nesocialistickych statech byl schopen relativné pruzné reakce na poptavku, avsak
vyrobky nebyly univerzalni nebo dokonalé. Takze 1 v téchto zemich musel modelar
upravovat, inovovat, premyslet nad vyuzitelnosti prostfedki, kter¢ mu trh nabizel.
Ktomu ve vSech stitech slouzily casopisy vénujici se jednotlivym odbornostem
modelafstvi, at’ jiz jednotlivé nebo sloucené. Skrze Casopisy dochéazelo k celosvétové

vyméné plankd, rad, nédpadi atd. Vzhledem k dostupnosti materidlu v socialistickych

7 Informace byly Gasto prejaty ze zahrani¢nich modelaiskych Gasopisi, nejednalo se pouze o zpravy ze
soutézi, ale i Sifeni plankd, rad, rekordt apod.
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statech, hraly Casopisy velice dulezitou roli, nebot’ uroven spotifebniho primyslu nebyla

ani na urovni dosahované v nesocialistickych statech.

Modeléistvi mélo v Ceskoslovenské spoleCnosti jisté vyjimecné postaveni, které se
projevovalo vztahem k oficialni statni politice. Zasahy politiky se v této oblasti téméft
neprojevovaly. Az na povoleni pro vyjezd modelait na soutéze do zahrani¢i a neustale
zminovany problém s dovozem nebo dostatkem modelaiského materialu ¢i nutné
vymeéné nékterych ,,politicky nevyhovujicich® vedoucich. Ale jinak modelafska ¢innost
méla moznost plynule navazovat na své zacatky a vyvijet se spiSe vzhledem
k technickému pokroku doby i urovni spotiebitelského pramyslu a tim zdokonalovat
postupy 1 vykony modelll. Samoziejmé nelze opominout pozadavky, které byly na
Svazarm a jemu podtizené slozky kladeny, ale jak moc formalné byly pozadované cile

plnény, to je velice spekulativni.

Ovsem pro statni politiku mélo modelarstvi relativné dilezity vyznam, nebot’ skrze
jednotlivé mistni organizace vénujici se rdznym odbornostem modelaistvi byl
podchycen dalsi segment spole¢nosti, u které¢ho bylo registrovano traveni volného ¢asu,

1 pfes to, ze fakticky politicky vliv byl v této €asti spolecnosti evidentn€ minimalni.
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