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1 Uvod

Doprava je v poslednich letech velmi aktualni téma a jeji vliv na regionalni rozvoj je
znacny, jelikoZ ovliviiuje spole¢nost a to hned v nékolika ohledech. Jde naptiklad o jeji
vliv na ekonomiku, zivotni prostfedi nebo strukturu zameéstnanosti. Nelze vSak
jednoznacné ur€it, ktery z vlivii piisobi negativné ¢i pozitivné, ale s jistotou lze fici, ze
doprava ma vliv na region i jeho rozvoj. Doprava je jednim z vyznamnych odvétvi
ekonomiky Ceské republiky se znaénym vyznamem i pro mezinarodni vztahy a diky ni
muze dochazet k ristu konkurenceschopnosti regionu vii¢i regiontim ostatnim.

Dnesni spole¢nost se vyznacuje vysokou prostorovou mobilitou, kterou umoziuje prave
doprava, proto se stdvd pro moderni spolecnost v poslednich letech nepostradatelnou.
V Ceské republice je stejné jako v Evropé zaznamenan silici trend oddéleni mista
bydlisté¢ od mista vykonu prace a zmény sidelni struktury, proto je doprava dilezitym
tématem také do budoucnosti.

Odrazem historického vyvoje Ceské republiky je husta dopravni sit,, aviak jeji kvalita je
v souCasné dob¢ nevyhovujici. Tento fakt ma zasadni dopad nejen na vyse zminény
rozvoj regionl ale také na regiondlni politiku. Vztah regionalni politiky k dopravé je
tedy mozné charakterizovat jako propojenou podporu, ktera vede nejen K regionalnimu
ale i k lokalnimu rozvoji. Dtivodem, pro¢ regionalni politika podporuje rozvoj dopravni
infrastruktury, neni pouze nevyhovujici stav stavajici dopravni sité, ale i nedokoncena
vystavba fady silnic a dalnic, zptisobujici zhorSené podminky pro dostupnost nékterych
oblasti vV ramci republiky. Z hlediska zelezni¢ni dopravy je zase limitujicim faktorem
chybéjici struktura vysokorychlostnich trati ¢i omezend vyuzitelnost nékterych casti
kli¢ovych koridorti, které omezuji vné&jsi konkurenceschopnost CR. Velikost a poloha
uzemi, ve kterych je zhorSena dopravni dostupnost, jsou tedy impulsem pro aktivni
regionalni politiku.

Silnice a jiné prvky infrastruktury (napft.: zeleznice, mosty apod.) Olomouckého kraje
jsou, obdobné jako je tomu v ramci celého uzemi republiky, ve velmi $patném stavu.
Olomoucky kraj nebo samotné obce se tedy snazi na zédklad€ zpracovanych koncepci
a riznych financnich podpor o uvedeni dopravni infrastruktury do lepsiho stavu. Pro
jeho dosazeni je nutné efektivni Cerpani finan¢nich prostiedku, které ma nejen kraj, ale
také obce k dispozici. Ovliviiuyjicim faktorem je vSak stabilita a velikost finan¢niho
ramce dopravy, ktery je v Ceské republice ovlivnén deficitem vefejnych financi, coz
vede K tomu, ze finance vyhrazené pro rozvoj dopravy jsou stale nizsi. Po vstupu do
Evropské unie ziskala CR navic novou moznost &erpat prostfedky ze strukturlnich
fondt EU, kde je doprava jednim z cilti kohezni politiky.



2 Cil a metodika prace

2.1 Cil bakalarské prace

Hlavnim cilem této bakalafské prace je zhodnotit, jak v poslednim programovém
obdobi (v letech 2007-2013) napliioval Olomoucky kraj cile, které byly stanoveny ve
strategickych dokumentech tykajicich se dopravy a zaroven zhodnotit, jak se lisi redlny
stav dopravni infrastruktury a jak probiha rozvoj dopravy vramci kraje oproti
stanovenym ciliim. Soucasti tohoto cile je 1 identifikace problémovych lokalit a aktivit
spjatych se zkoumanym tzemim a tématem. Dil¢i priority v oblasti dopravy, na zakladé
kterych bude rozvoj dopravy v Olomouckém kraji hodnocen, jsou feSeny jednak formou
projektli financovanych z Evropské Unie vramci operac¢nich programi, ale také
z krajského rozpoctu, ¢i ze statniho rozpoctu nebo rozpoctl jednotlivych obci. Otazkou
vsak i zde zGstava, na kolik jsou tyto priority a potieby, které byvaji pro jednotliva
uzemi a Casové obdobi definovany, splneny.

Dilé¢imi cili, které maji napomoci naplnit cil hlavni, je zhodnoceni aktudlniho stavu
dopravni infrastruktury a dopravni dostupnosti vymezeného uzemi, a analyza
zakladnich strategickych dokumentt, tykajicich se dopravy jak na evropské, narodni tak
I krajské Grovni.

2.2 Metodika prace

Teoretickd Cast prace je zaméfena na vysvétleni zakladnich termind, které se tykaji
tématu prace a vychazi z reserSe odborné literatury a odbornych ¢lanka. V této Casti
pujde tedy zejména o zhodnoceni a uvédomeéni si vlivu dopravy jednak na regiondlni ale
I ekonomicky rozvoj dan¢ho uzemi v obecné roviné. V prvni &asti je vénovana
pozornost také dopravni politice Ceské republiky, jakozto zastfesujicimu strategickému
dokumentu, ktery stanovuje cile a opatieni celého sektoru dopravy, dale pak studiu
koncepcnich dokumenti nizsich Grovni.

Dalsi ¢ast prace se vénuje zkoumanému uzemi a struéné charakteristice jeho dopravni
dostupnosti vzhledem ke geografické poloze. Na rozdil od prvni, tedy teoretické ¢asti,
ktera se zabyva vlivem dopravy na rozvoj uzemi v obecné roving€, se tato druhd cast
vénuje konkrétnimu uzemi. Text je rozd€len do kapitol podle jednotlivych druht
dopravy (silni¢ni, zelezni¢ni a cyklistickd), kde je podrobné&ji popsana dopravni
infrastruktura umoznujici dostupnost jednotlivych ¢asti kraje. V' hlavni ¢asti prace jsou
diskutovany a hodnoceny realizované projekty Vv letech 2007 az 2013 v ramci Kraje,
jejich soulad s cili definovanymi ve strategickych dokumentech, a jsou zde diskutovany
také nedostatky, na které by se mél kraj vramci rozvoje dopravy zaméfit.
K vypracovani této ¢asti byly vyuzity vefejné dostupné zdroje tykajici se jednotlivych
projektii, které jsou dostupné na strankach pfislusnych obci, kraje ¢i na strankach
jednotlivych operacnich programi.



Zpracovany text je doplnén o vlastni fotografie, které byly pofizeny v ramci dil¢iho
terénniho Setfeni, které bylo realizovano v dubnu letosniho roku. Tyto fotografie
dokumentuji vyznamné rozvojové projekty realizované v ramci zkoumaného obdobi.
Z technickych prostfedkti byl ke zpracovani a upravé textu vyuzit editor Microsoft
Word a ke zpracovani a upravé tabulek byl vyuzit editor Microsoft Excel.



3 Doprava a jeji vyznam pro rozvoj uzemi

3.1 Doprava a jeji uloha ve spole¢nosti

vvvvvv

vyvijela od primitivni piepravy nakladii aZ po sou€asné relativné komfortni a rychlou
prepravu osob a nakladd. Patfi mezi zakladni potieby lidstva, jelikoz lidé ve svém okoli
nenachazi to, co pottebuji ke svému Zivotu, a jsou tedy nuceni pfemistovat své hmotné
statky 1 sami sebe. Diky globalizaci hospodaiského systému se tato potieba jesté
umoctiuje, nebot’ se zvySuje specializace jednotlivych regiont (napt. Adamec a kol.,
2008). Brinke (1999) dopravou rozumi ,,zdmérné a organizované premisténi veéci
a osob uskutecnované dopravnimi prostredky po dopravnich cestach. Dopravni
prostredky tvori soubor pohyblivych zarizeni, jimiz se uskutecnuje preprava “. V ptipadé
dopravy pak mluvime o nezbytné soucasti ekonomiky, kde tato piisobi jako integrujici
faktor a hraje vyznamnou roli v prostorovych vztazich a zarovenl je predpokladem
rozvoje vyspélé ekonomiky. Na dopravé zavisi jak migrace pracovni sily a geograficka
délba prace ve vnitrostatnim 1 mezindrodnim méfitku, tak 1 moznost pfepravit suroviny
a zbozi a poskytnout sluzby na ur¢itém misté. Jak ale uvadi Adamec a kol. (2008),
doprava kromé ekonomické funkce plni také funkci spolecenskou. Jelikoz lidem
poskytuje moznost navzdory velkym vzdalenostem a kulturnim bariéram setkavat se,
poznavat a vzajemné se Obohacovat, je zdrojem lidské solidarity. Doprava vsak
ovliviiuje nejen ekonomiku a spole€nost, ale roste diky ni také vyuZitelnost potencidlu
krajiny, nebot’ podminuje rozmisténi sidel i ekonomickych subjektd. Zasluhou dopravy
je tedy mozné osidlit a ekonomicky vyuzit i vzdalené a dosud neobydlené oblasti
(Brinke, 1999). Dale také ovliviiuje zivotni prostiedi. Jedna se tedy o aktivitu, kterd ma
vyznam jednak historicky, spole¢ensky, politicky (vlady hraji vyznamnou roli v oblasti
dopravy z hlediska regulace a zdroje financi), ale stejné tak i ekonomicky (doprava je
obvykle spojovana s ekonomickym rlistem) ¢i environmentalni.

Je mozné najit vycet nespornych piinost dopravy pro spolec¢nost (naptf. Volesky
a Némcova, 2011), avSak protipolem stale zlistavaji jeji negativni vlivy na zdravi
Clovéka a zivotni prostiedi, které snizuji celospolecensky piinos a blahobyt. Jak uvadi
Wokoun (2007) je to jedno z odvétvi, u kterého se nedafi napliovat cile udrzitelného
rozvoje, pravé proto Ze jeji negativni vliv na Zivotni prostfedi roste. A v souvislosti
s tim Adamec a kol. (2008) konstatuje, ze v soucasnosti doprava stoji pred nelehkym
ukolem, a to najit rovnovdhu mezi nezbytnym rozvojem, ekonomickymi
a spoleCenskymi piinosy na strané¢ jedné a ochranou zdravi ¢lovéka a zivotniho
prostfedi na stran¢ druhé. Drahotsky (2008) vSak fikd, ze negativni vlivy dopravy na
zivotni prostiedi Ize eliminovat efektivnim vyuZivanim dopravy, efektivnim fizenim
dopravnich proudt ¢i uzivanim méné energeticky narocnych dopravnich prostfedkd.
Vlivy dopravy jak na spolecnost, ekonomiku ¢i ptfirodu ovSem nelze chapat oddélené,
jelikoz se vzajemné ovliviiuji.



3.2 Vyznam dopravy pro socioekonomicky rozvoj

Damborsky (in Wokoun a kol., 2008) uvadi, ze regionalnim rozvojem je prakticky
minéno vy$s$i vyuzivani a zvySovani potencidlu daného systematicky vymezeného
prostoru (uzemi) vznikajici v disledku prostorové optimalizace socioekonomickych
aktivit a vyuziti pfirodnich zdroju. Toto zvySeni a vyuziti se projevuje V lepsi
konkurenceschopnosti soukromého sektoru, Zivotni trovni obyvatel, stavu Zivotniho
prostiedi apod. Toto praktické chapani regionalniho rozvoje, jak jej uvadi Damborsky,
byva vyuzivano zejména v ¢innostech neakademickych instituci, tj. na krajskych,
méstskych, obecnich Gfadech, v soukromych institucich apod. Maier a kolektiv autort
(2012) uvadi ze, piesto ze neexistuje ustilena a jedina platna definice regionalniho
rozvoje, je veétsiné pristupti k nému spole¢né, ze jej chapou jednak jako rozvoj tzemi
samotného ale i jako ¢innost, kterou v daném tizemi vykonavaji predstavitelé vefejné
spravy, aby rozvoj uzemi podpofili. Regiondlni rozvoj zahrnuje n€kolik slozek —
hospodaisky rozvoj, socialni rozvoj, ¢i rozvoj jednotlivych slozek, napiiklad rozvoj
podnikani, dopravy apod., pficemz jednotlivé slozky jsou propojeny. Dlouhodoby
socioekonomicky rozvoj regionli je ovlivnén strukturou regiondlnich center, celkovou
strukturou vyroby a vyrobnich kapacit, inova¢nimi charakteristikami, kvalitou pracovni
sily a v neposledni fad¢ také dopravni dostupnosti a obsluznosti, protoze hospodaisky
rust je tzce spojen s kvalitni a vykonnou dopravou a vyhovujici dopravni obsluznosti.
Maier a kolektiv autort (2012) dale zminuje, Zze na rozvoj regiontt ma rovnéz vliv také
to, jak je region atraktivni nejen pro obyvatele, ale také pro ndvstévniky a investory. Je
potieba znat tyto spolecné potieby vsech téchto skupin, aby mohl byt regionalni rozvoj
ovliviiovan. Faktory atraktivity regionu se pro obyvatele i firmy 1isi. Mezi faktory, které
jsou vyznamné pro podnikatelské investice v regionu, patii napiiklad mnozstvi a kvalita
lidskych zdrojti, dostupnost pozemkli a budov pro umistovani investic, dostupnost
a kvalita subdodavatelti, ale v neposledni tad¢ je to pfipravenost a dostupnost
infrastruktur. Pro investory je dulezitd zejména dopravni infrastruktura, jez umoznuje
kvalitni napojeni firemnich objektii a ploch, a dopravni dostupnost v §irSim smyslu,
ktera umoziuje prepravovat zbozi na trhy a ziskavat vstupy odjinud. Na tomto misté je
mozné zminit situaci, kdy se vlada Ceské republiky v ramci investiéni pobidky zavéazala
k vybudovani infrastruktury umoziujici napojeni primyslového arealu v NoSovicich na
rychlostni komunikaci R48. Krom¢ automobilky Hyundai v arealu sidli nékolik dalsich
dodavatelskych firem a kamidny vyjizdéjici z této zony velmi ovliviiuji dopravu
okolnich obci. Dodnes nedoslo k vyfesSeni této situace, jelikoZ k zahdjeni stavby stale
chybi odbornéd stanoviska a studie. Stat tedy nesplnil své zavazky vii€i investorovi
a dodnes chybi kromé& kiizovatky také dalniéni napojeni na Zilinu. Tyto faktory maji
odlisSny vyznam pro rizné€ velka uzemi. Naptiklad vystavba dopravniho napojeni
prumyslové zony pomiize nékolika firmam, zato zlepSeni dopravniho napojeni celého
regionu rychlostni komunikaci zlepsi podminky mnohem vétsiho poctu firem v regionu.
Mezi faktory, které ovlivituji obyvatele pii rozhodovani o tom, zda v regionu zlstanou,
nebo se odstéhuji, patii naptiklad dostupnost a skladba pracovnich mist, vySe mezd,
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dostupnost bydleni, ptilezitosti k volnoasovym aktivitdm, ale také nabidka vetejnych
sluzeb, kam se mimo jiné tadi také vefejna doprava nebo dopravni dostupnost regionu.
Lokalni nedostupnost téchto sluzeb mize piedstavovat bariéru rozvoje regionu
a znevyhodnovat obyvatele v regionech venkovskych.

Doprava je, jak bylo popsano vyse, jednim z faktorti regionalniho rozvoje, avsak jak
konstatuje Robes (2011) neni jedinym neboli samospasitelnym piedpokladem. Divod je
prosty. Robes jej ve své praci Cesko hleda budoucnost: Doprava a mobilita (2011)
uvadi, nasledovné ,kaZdd rychlejsi dopravni cesta zrychluje dopravu obéma sméry
(z centra do regionu i opacné) a jeji viiv na ekonomicky rozvoj regionu predevsim zavisi
na vnitinim potencialu regionu v oblasti lidskych zdrojii. Proto tedy v téchto ohledech
silny region kvalitni dopravni cesta posili, avsak region slaby vysaje do rozvojovych
center. Rychlejsi dopravni cesta umozni denni dojizdeni, avsak to neni dostatecné

pohodiné, takze uspésni jedinci casem presidli do centra a vzdaleny region upada *.

Jednim z vyznamnych hledisek, které ovliviluje rozvojové moznosti regionu je
prostorova organizace jednotlivell ale i ekonomickych subjekt. Sidelni struktura
a velikost obci ma z hlediska regionalniho rozvoje vliv nejen pfi formulaci konkrétnich
opatieni, ale také v oblasti legislativy a financovani obci. A pravé doprava se fadi mezi
faktory socioekonomické, které toto rozmisténi ovliviluji. Je tedy mozZné vidét, Ze
doprava plisobi na rozvoj také nepiimo. V diivéjSich dobach mély na ¢loveka primarni
vliv spiSe pfirodni faktory, ale s rozvojem techniky, kultury a civilizace se do poptedi
dostaly prave socioekonomické faktory, kam bychom kromé dopravy zatadili 1 obchod,
cestovni ruch, primyslovou vyrobu ¢i provazanost obchodu, primyslu a dopravy
(Tousek, Kunc, Vystoupil a kol., 2008). Oufedni¢ek a Temelova (2008) se ve své praci
vénuji procesu suburbanizace, diky kterému v soucasné dobé dochazi ke zméndm
v sidelni struktufe a pravé doprava je jeden z faktord, ktery ovliviiuje novou vystavbu a
rozvoj suburbannich oblasti. Dochéazi k vystavbé Vv lokalitach podél dopravnich
komunikaci ¢i v blizkosti s dobrou dopravni infrastrukturou. Tim vznika tlak na zivotni
prostiedi, dochazi ke zméndm ve vyuziti krajiny a snizuje se mnozstvi ploch
k rekreacnimu ¢i sportovnimu vyuziti. Na druhou stranu vsSak diky suburbanizaci
dochazi k posileni sidel v zazemi mést, naptiklad lokalizaci novych pracovnich mist
nebo zlepSovanim mistni infrastruktury. Urbankova (2005) vSak hovoii o oboustranném
vztahu dopravy a suburbanizace. Jak bylo vySe zminéno, suburbanizace je mozna diky
rozvoji dopravnich siti a technickému pokroku v dopravé. Ale také suburbanizace ma
vliv na dopravu, protoze diky rozvolnéné sidelni struktufe roste potfeba dopravnich
prostiedki. Ceska republika se vyznaduje roztfisténou sidelni strukturou, coZ souvisi
s kapacitou a kvalitou dopravni silniéni sité. Vychodiskem je dobudovani dalni¢ni sité,
rozvoj udrzitelné integrované dopravy, rekonstrukce Zelezni¢nich trati, vybudovani
moderni a bezpecné infrastruktury pro cyklisty a pési nebo zlepseni stavu regionalnich
komunikaci. Pro CR je specifickym problémem také nedostate¢né vzajemné propojeni
krajskych center a koncentricky orientovana dopravni sit’.
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V souvislosti s rozvojem tizemi se ¢asto hovoii také o cestovnim ruchu, jehoz nedilnou
soucasti je pravé doprava. Napiiklad Mala a kol. (2002) se domniva, Ze se cestovni ruch
stava klicovym faktorem rozsifeni a diferenciace regiondlniho hospodaistvi. Posledni
etapa rozvoje cestovniho ruchu je ovlivnéna predevsim mohutnym rozvojem dopravy.
Doprava totiz podle Ryglové a kol. (2011) rozhoduje o vyuzivani regionu cestovnim
ruchem a zajistuje styk mezi vychozim mistem ucastnika a navstévovanou oblasti.
Dopravni dostupnost uzemi generuje poptavku, kterd stimuluje rozvoj infrastruktury
a nabidku sluzeb v dané oblasti. V dnesni dobé¢, kdy roste zdjem o cykloturistiku, méa
Vv oblasti cestovniho ruchu znaény vyznam rozvoj cyklostezek a cyklotras. Pro
»evropské® navstévniky jsou vSak vyznamna turistickd mista spiSe pobliZ napojeni na
dalnice. Piikladem je tfeba Sumava, ktera je dobie dostupna pro holandskou klientelu
po dalnici pfes Némecko.

Vyrazné diference v socioekonomické urovni jednotlivych regioni mohou vyznamné
ovliviiovat i celkovy hospodarsky rozvoj statu, véetné vyvolani socidlnich nepokojt az
politickych konfliktd, coz je diivodem existence regiondlni politiky (dale jen RP).
Wokoun (2008) konstatuje, ze existuje cela fada definic RP a zadna z nich nebyla
piijata jako obecné platna, ale vétSina z nich vystihuje jeji ucel a je obecné ziejmy
zéklad této CcCinnosti. Napiiklad ve vykladovém slovniku Dictionary of Human
Geography (B. Gooddall, 1983) je RP definovana jako , soucdst statni politiky,
ovliviwujici rozmisténi hlavnich ekonomickych zdrojii a aktivit na celéem vuzemi statu nebo
Vjeho casti. Zahrnuje opatieni ristu jak stupné ekonomické aktivity v uizemi, kde je
vysoka nezaméstnanost a malé nadéje na ekonomicky rist, tak na druhé strané
I opatreni slouzici ke kontrole ekonomickych aktivit v vizemi s nadmérnym riistem .
Piivodne¢ byla RP tzce spojena s primyslovou politikou a zaméfovala se spiSe
na problematiku podpory podnikdni a strukturdlni pfestavbu v pramyslovych
upadajicich regionech (napf.: Velka Britanie, Némecko, Belgie). Pozdéji se od tohoto
uzkého pojeti RP opustilo a nové $ir§Si chidpani RP je zaloZeno na integrovanych
regionalnich koncepcich rozvoje a zahrnuje 1 podporu dalSich problémovych oblasti
(napt.: rozvoj venkovskych oblasti) a opatfeni na iseku fady dalSich odvétvi, zejména
pokud jde o technickou a dopravni infrastrukturu, podporu tzv. lidskych zdroji nebo
opatfeni ke zlepSeni stavu zivotniho prostfedi. TudiZ jejim hlavnim cilem je vytvofeni
predpokladd pro zmirnéni ¢i az odstranéni netimérnych socioekonomickych diferenci
V rozvoji jednotlivych regionli v ramci statu a piispét ke zvySeni konkurenceschopnosti
nejen regioni ale i celé narodni ekonomiky. Podle Wokouna (2008) se za nejdilezité;si
motivy existence regionalni politiky povazuji motivy ekonomické, bez vyznamu vsak
nejsou ani motivy socialni, polické ¢i ekologické. Prakticka realizace regionalni politiky
je pak vazana na splnéni urcitych podminek, a sice na politické viili se regionalnimi
problémy nejen zabyvat, ale je i feSit a na ekonomickych moznostech tyto problémy
fesit. Ukolem statu je piedeviim vytvofit zakladni legislativni, institucionalni
a koncepc¢ni ramec regiondlni politiky a v neposledni fadé prostfednictvim konkrétnich
programu piispivat k redukci nejvétSich regionalnich disparit, které presahuji rdmec
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a moznosti uzemnich samospravnich celkt. Ustfednim organem ve vécech regionalni
politiky je Ministerstvo pro mistni rozvoj (Postranecky, 2010).Yuill, McMaster,
Mirwaldt (2010) konstatuji, Ze v jednotlivych zemich EU se RP realizuje na zdklad¢
dvou piistupt. Jednak staty realizuji RP ndrodni, vlastni a to na zakladé narodnich
zdroji a pak je vzemich EU prosazovana tzv. politika soudrZnosti s vyuZitim
strukturalnich fondi EU. V Ceské republice se regiondlni politika uplatiiuje z arovné
EU vi¢i vybranym regionim NUTS II, zurovné CR vi&i vybranym statem
podporovanym regionim a z Grovné kraji vuci vybranym mikroregionum. (Strategie
regionalniho rozvoje Ceské republiky, 2006) Jednim ze zakladnich vztaht regionalni
politiky a dopravni obsluznosti je vzajemna a propojend podpora vSech relevantnich
druhii dopravy pftispivajicich k regiondlnimu a lokalnimu rozvoji. Jednim z jejich
hlavnich ukola by proto mél byt tlak na propojovani klicovych dopravnich uzll, tedy
jejich propojeni s rychlostnimi komunikacemi a dalnicemi, ¢imZ by doslo k odleh¢eni
komunikaci spravovanych krajskymi organy. Z pohledu regionalni politiky je silni¢ni
doprava klicovou a to z duvodu zajisténi dopravni obsluznosti uzemi. (Wwww.ash-
portal.cz, 2014)

3.3 Dopravni infrastruktura a jeji vliv na rozvoj uzemi

Dopravni infrastruktura je zakladni podminkou k provozovani dopravy a tvofi jednu
ze slozek tzv. logistické, komunika¢ni infrastruktury. Je tedy soucasti SirSiho
infrastrukturniho systému, ktery je tvofen dopravnimi, spojovymi, energetickymi
a distribu¢nimi sitémi (L. Zeleny, 2004). Pod pojmem dopravni infrastruktura jsou
chapany dopravni cesty, zafizeni a doprovodné technické zdzemi, nikoliv dopravni
prostiedky. Jelikoz dopravni infrastruktura zajiStuje spojeni mezi lidmi
a hospodarskymi subjekty v prostoru (tak umoznuje délbu prace a pfispiva
k socioekonomickému rozvoji), je jednim z vyznamnych faktord regionalniho rozvoje.
Dale pak umoznuje sdilet procesy mezi sidly, vyrobnimi aglomeracemi a distribu¢nimi
sitémi. V soucasné globalizované ekonomice vSak jeji vyznam roste a je podminkou
zvySovani konkurenceschopnosti a hospodatského ristu statu ale i jednotlivych izemi.
Naptiklad Nijkamp (1986) vyzdvihuje vyznam infrastruktury pro méné prosperujici
uzemi a fika, ze je to jeden z hlavnich nastroji Evropského regionalniho rozvojového
fondu za ucelem rozvoje zaostavajicich regionti v EU. Samoziejmé vSak také nepopira,
ze k rozvoji izemi nesta¢i samotnd infrastruktura, avSak je velmi vyznamna nebot’ tvoii
zaklad pro dalsi socioekonomické aktivity v zemi ¢i regionu. Dopravni infrastruktura je
povazovana za veiejny kapital, ktery slouzi vSem vyrobcim a sluzbam, tedy vSem
firmam, které plisobi v daném regionu, v podnikani je piidanou hodnotou. Ovliviiuje
tedy investory v rozhodovani o tom, vjakém regionu podnikat, ¢imz se vyznamné
podili na ristu regionu potazmo na hospodaiském ristu celé CR & na tvorbé
mezinarodnich vztahti. AvSak na druhou stranu Adamec a kol. (2008) uvadi, ze vlivem
budovani dopravni infrastruktury dochazi ke fragmentaci krajiny, ni¢eni a devastaci
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prirodnich ekosystému, odstranéni ptirodnich ploch ¢i jejich pietvareni na plochy

umélé. V regiondlnim méftitku jsou tyto vlivy nadsobeny hustotou dopravni sité.

Nazory na vliv dopravni infrastruktury na regionalni rozvoj vSak nejsou jednotné.
V literatufe je mozné najit nejen ty nazory, ze dopravni infrastruktura je katalyzatorem
ekonomického rozvoje, ale také nazory, které ji chapou jako nutnou avsak nepostacujici
podminku tohoto rozvoje (Rephann, 1993). Moos (2011) rozdé¢luje pasobeni dopravni
infrastruktury na rozvoj regiont napiiklad na vlivy ptimé a nepfimé. Mezi piimé vlivy
bychom mohli zafadit napiiklad uspory ¢asu ¢i sniZzeni nehodovosti. Neptimymi vlivy
jsou pak zejména zvySeni hodnoty uzemi vytvafenim obchodnich a primyslovych zon,
zvySeni poctu pracovnich mist, zvySeni ekonomické sily obci vlivem zlepSeni dopravni
dostupnosti mista ¢i zlepSeni podminek zivotniho prostiedi, napiiklad hluk nebo prach,
obyvatel v blizkosti stavajicich ptetizenych komunikaci.

V Ceské republice je husta sit’ silnic a dalnic, jeji stav je vsak nevyhovujici, pokud jde
o trasovani, kvalitu povrchi a stav objekti. Svaz obci a mést Ceské republiky ve své
studii Chytiejsi mésta v Ceské republice (2011) uvadi, ze dalsi rozvoj mést v CR je
postizen nizkou kvalitou a nevyhovujici kapacitou dopravni infrastruktury. Eminentni
potieba rozvoje dopravni infrastruktury je spojena s rastem tlaku na vetfejné dopravni
systémy, prudkym rozvoje silni¢ni dopravy a ndslednymi zacpami. Vyznamny negativni
vliv v regionech ma nedokonéena dalni¢ni sit’, ¢imz dochazi ke zpomalovani dopravy
a vznikaji bariéry pro dostupnost nékterych regionti a napojeni nékterych regiont ¢i celé
republiky na sousedni staty.

3.4 Aktualni trendy v dopravé

S postupujici globalizaci je zaznamenan rust vyznamu dopravy ve spolecnosti.
Typickym trendem soucasnosti je zvySena prostorova mobilita spolecnosti avSak za
cenu zhorSovani kvality zivota zdravi emisemi a zvySenou hlu¢nosti. To, ze mobilita se
neustile zvysSuje, je dano napiiklad tim, e CR vstoupila do EU a Shengenského
prostoru, ale lidé v soucasnosti také vice migruji v tuzemsku, i do zahrani¢i za praci ¢i
studiem.

V soucasné dob¢ piedstavuje doprava rozsahly a ¢lenity sektor, a pokud jej uvazujeme
jako celek, muZeme jej zafadit mezi rustova odvétvi. Rustovy trend, ktery je v soucasné
dobé vtomto odvétvi zaznamenan, je ovlivnén, jak uvadi Zeleny a Pefina (2000),
spole¢enskymi zménami, rozvojem vyroby a obchodu a rostoucim poctem obyvatel. Je
zpiisoben zejména témito konkrétnimi faktory (SRR CR 2007 — 2013):

e krustu vykonu vdopravé dochazi diky piesunu ekonomickych aktivit
z tradi¢nich center do novych rozvojovych oblasti,

e dochazi ke zmé&nam v metodach vyroby, které vedou k potiebé rychlé, pruzné
a uzivatelsky orientované dopravy,

14



e Vvekonomice roste podil odvétvi sluzeb a tim naroky na mobilitu na kratkeé,
stfedni 1 dlouhé vzdalenosti,

e roste zvySeni poctu a délky cest, nartst Cistych pii{jmi a zména v socidlni
struktufe ve spolecnosti, touha po zabezpeceni mobility vede k vyssimu podilu
vlastnictvi osobnich automobild.

V soucasnosti dochazi Kk rustu vyznamu dopravy soukromé na tikor dopravy hromadné
silniéni 1 drazni, k ¢emuz dochazi diky nardstu flexibility a mobility pracovni sily,
rovnéz k tomu pftispiva fakt, ze do cen dopravy (paliv) nejsou zahrnuty externi naklady.
Soucasné se na tom podili také nutnost zajistovani dodavek zbozi ,,just-in-time®, coz
dodavky,

a prizptisobeni se konkrétnim potfebam zakaznika, coz vyZaduje ptfesnou koordinaci

jsou flexibilni jejichz  vyhodou je omezeni skladovacich prostor
dopravniho systému. Individudlni doprava je upfednostiiovana také proto, ze automobil
se v dnesni spolecnosti stal statusovym symbolem a symbolem svobody, nezavislosti
a majetku, coz ma za nasledek neustaly nartst poctu registrovanych automobill (viz
tabulka ¢.1) (Wokoun, 2011). Tento rust je v8ak pro spole¢nost nezadouci z duvodu
emisni a energetické naro¢nosti. V casovém vyvoji produkce znecisténi z automobilové
dopravy vSak proti sob& plisobi dva faktory — postupny rist intenzity dopravy na
silnicnich komunikacich a postupné probihajici obména vozového parku, kdy dochazi
k odstranovani nejstar$ich vozidel a jejich nahrazovani vozidly novymi. Podle vyzkumu
Reditelstvi silnic a dalnic CR (2007, www.rsd.cz) nelze o celkovém nartistu &i poklesu

emisi z dopravy mluvit vramci celé republiky, ale je nutné se zabyvat konkrétnimi

useky.
Vybrané staty pocet registrovanych automobill v jednotlivych letech
Evropské unie 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Némecko 3148163 | 3090040 | 3807175 | 2916260 | 3173634 | 3082504 | 2952431
Polsko 1128684 | 1280633 | 864295 | 873098 | 928 457 908 906 987 809
Slovensko 146292 | 151814 | 148370 | 126663 | 130772 130 818
Ceska republika | 129443 | 141954 | 160614 | 168372 | 172787 174 311
Spojené kralovstvi X 2112000 | 1968000 | 1996 324 | 1907 411
Rakousko 298182 | 293697 | 319403 | 328563 | 356 145 336 010
Mad’arsko 136032 | 176678 X 61 324 76 528 106 671
Rumunsko 436349 | 586476 | 328880 | 309952 | 176555 242 025
Litva 220236 | 191768 | 136803 | 161266 | 132117

Tab. 1: Vyvoj poctu registrovanych osobnich automobilll v jednotlivych zemich EU
Zdroj: Eurostat, 2015

V neposledni fadé je tfeba zminit to, Ze v poslednich letech je v Ceské republice
zaznamenana ochota investovat do infrastruktury stadle méné penéz, ¢imz je dochazi
k dlouhodobému podfinancovani infrastruktury. Objem finan¢nich investi¢nich
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prostiedkd vlozenych do infrastruktury klesa jiz Sestym rokem, tedy od roku 2009,
v roce 2013 byl objem investic nejnizsi za poslednich 12 let. V roce 2014 Cinily tyto
investice 27,4 miliard K¢. (Rodenka dopravy Ceské republiky 2013) Podfinancovani
vSak vede ke zhorSovani stavu silnic, ¢imz se snizuje bezpecnost silni¢niho provozu
a také se to projevi ve zvySeni nakladl na opravy infrastruktury v budoucnu. Stejné tak
se tento problém projevuje také v dopravé zelezni¢ni.

rok

851 DR LLHS 2005 2009 2010 2011 2012 2013
releznicni 144281 | 19593,1 | 142449 | 10987,2 | 95941 | 8697,0
silniéni 42137,0 | 525240 | 434940 | 317994 | 220360 | 168273

vnitrozemské vodni cesty 303,0 1557,1 1462,1 548,6 433,0 186,1
leteckd 70454 | 24409 | 20586 | 9831 1187,4 | 14448

potrubni 164,3 210,2 230,7 1352 149,0 192,0
:ﬁ:rzzttlfuekfﬁr;;‘ézx; 64077,8 | 763253 | 61490,3 | 444535 | 333995 | 273472

Tab. 2: Celkové investi¢ni vydaje do dopravni infrastruktury v CR (mil. K&)
Zdroj: Rocenka dopravy Ceské republiky 2013

3.5 Dopravni politika

V mnoha studiich dochazi velmi ¢asto Kk zaméné pojmu ,,politika“ a ,,planovani®. Jejich
zaména vSak muze byt velmi zavadéjici, jelikoz oba tyto pojmy piedstavuji odliSnou
¢ast procesu intervence. Podle Rodriqua (2013) se dopravni politika zabyva vyvojem
souboru koncepta a navrhti, které jsou stanoveny k dosazeni cilt tykajicich se
socialniho, ekonomického a environmentilniho rozvoje, a fungovani a vykonnosti
dopravniho systému. Dopravni planovani se vSak zabyva piipravou a realizaci
jednotlivych kroki zamétenych na feSeni konkrétnich problémt. Dalsi rozdil mezi
dopravni politikou a planovanim je spatfovan také v tom, ze politika je vice spjata
s legislativou a je velmi Casto zahrnuta do zakont a jinych legislativnich nastrojt,
kdezto planovani je vice zaméfeno na dosazeni urCitého cile vramci stavajiciho
regulatorniho ramce.

Dopravni politika (dale jen DP) vznik4 z diivodu zna¢ného vyznamu dopravy v kazdém
aspektu ekonomickych, socidlnich a politickych aktivit jednotlivych stati. DP tedy
deklaruje, co stat a obce v ramci néj, ptipadné EU, musi a chce v oblasti dopravy ud¢lat,
se v souvislosti
mezinarodnimi. JelikoZ mé doprava rozmér mistni, regionalni, narodni, celoevropsky

a vytvaii S vnitrostatnimi  z4jmy a zavazky, ale 1 zavazky

a globalni, je potteba, aby jednotlivé urovné¢ byly provazany a byl uplathovan princip
uplatiiuje prostfednictvim statnich organt,

spoleCenskych instituci a podniki.
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K dosazeni svych cili vyuziva bud’ pfimych (napf. legislativnich) nebo nepifimych
(napf. finan¢nich) néstroja.

Diky specifické vlastnosti dopravni problematiky, ktera je dana existenci vice druht
dopravy, je nutné k dopravni politice piistupovat bud’ modalné, tj. podle jednotlivych
druhli dopravy s tim, Ze urcCité spoleCné zaleZitosti jsou feSeny separdtné, nebo
multimodalné, tj. s ohledem na dopravu jako na jednotnou soustavu, ktera se sklada
Z jednotlivych segmentt, které¢ vzajemné spolupracuji. Modalni piistup byl v dopravné-
politickych dokumentech vyuzivan spiSe v minulosti, dnes se jiz vyuziva pfistup
multimodalni. Je to dano tim, Ze na dopravu je nutno pohlizet jako na soustavu, ve které
se jednotlivé segmenty vzadjemné dopliiuji, zatimco konkuren¢ni vztah by mél prevladat
na urovni dopravct, zejména u dopravcl pusobicich v ramci jednoho druhu dopravy
(Wokoun a kol., 2008).

3.5.1 Spole¢na dopravni politika EU

Dopravni politika patii spolu s politikami zemédélskou, ménovou a obchodni mezi
spolecné politiky EU, coz znamenda, Ze cClenské staty delegovaly cast pravomoci
na organy EU. Clenské staty tedy musi respektovat spoleénou dopravni politiku a pravni
akty implementovat do vnitrostatnich pravnich fadi. Mnohé aspekty DP vSak stale
spadaji do kompetenci vlad jednotlivych zemi, presto EU usiluje o jednotnou dopravni
infrastrukturu. Dopravni politika EU se tedy snazi o feSeni konkrétnich problému
Vv oblasti dopravy, které se tykaji clenskych zemi, jedna se naptiklad o dopravni
ptetizeni, emise sklenikovych plynti ¢i zavislost na ropé. Mimo jiné zajistuje také
finan¢ni prostfedky, pomoci kterych je modernizovana dopravni infrastruktura.

Z hlediska historie bychom ustanoveni o dopravni politice nalezli jiz v Rimskych
smlouvach, které byly podepsany jiz v roce 1957. Jednim z duvodi pro ustanoveni této
spole¢né politiky bylo, Ze bez fungovani dopravniho systému by ziejmé nebylo mozné
prohloubeni ekonomické integrace, jako jednoho ze zakladnich cild EU. Pivodnim
jevem procesu integrace bylo rozsifeni obchodu mezi jednotlivymi zemémi, ktery by Slo
jen stézi zajistit bez efektivniho vyuziti vSech odvétvi dopravy. V poslednich letech se
vSak v ramci EU klade diraz na jednotlivé aspekty udrzitelného rozvoje a DP je jednim
Z nastroji tohoto usili. Jelikoz fungovani dopravy ovliviiuje mnoho dalsich sfér, je EU
schopna projekty realizovanymi vramci DP reagovat naptiklad na zhorSujici se
podminky Zivotniho prostfedi, zaméfit se na zhorSujici se ekonomicky vyvoj v riznych
oblastech nebo podpofit tvorbu novych pracovnich mist.

K naplnovani jednotlivych cilii spole¢né dopravni politiky se vyuziva n¢kolika nastroji,
konkrétné¢ se jednd o ndstroje pravni, finanéni a informacni. Také projekt
transevropskych siti TEN-T se fadi mezi nastroje DP EU, ktery ma za cil zkratit
piepravni vzdalenosti, vytvofit prostor bez vnitinich hranic a usnadnit propojeni
riznych ¢asti Unie.
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3.5.2 Dopravni politika CR

Podle Ministerstva dopravy CR dopravni politika deklaruje to, co stat a jeho exekutiva
V oblasti dopravy musi ucinit (mezindrodni vazby, smlouvy), ucinit chce (bezpecnost,
udrzitelny rozvoj, ekonomika, ekologie, vefejné zdravi) a ucinit muze (finan¢ni
a prostorové aspekty). Dopravni politika CR je koncipovana v kontextu mezinarodnich
zévazki, které CR piijala v souvislosti se svym &lenstvim v OSN, OECD a Evropské
unii, avsak s respektovanim specifickych podminek a potieb CR. Soudasné se snaZi
respektovat svobodnou vuli clovéka pii volbé zplsobu premisténi s tim, Ze usiluje
o soulad z4jmu jednotlivce, podnikatelskych subjektl a stitu. Zamétuje se na zlepSeni
podminek pro kvalitni dopravni obsluznost regiont i celého tizemi CR, podminkou pro
dosazeni je vybudovani potfebné dopravni infrastruktury a ochrana a udrzba jiz
existujici dopravni infrastruktury. Aktualnim dokumentem pro sektor dopravy je
Dopravni politika 2014-2020 s vyhledem do roku 2050, avSak pro zpracovani této prace
je zasadni dokument Dopravni politika CR pro obdobi 2005 — 2013, kterému je
vénovana pozornost v kapitole 5, zaméfené na stézejni strategické koncepce pro
Olomoucky kraj.
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4 Vymezeni zdjmového uzemi — Olomoucky kraj

Olomoucky kraj je jednim z kraji Ceské republiky, ktery se rozklada ve stiedni &asti
Moravy, zasahuje vsak i do jeji severni ¢asti. Kraj svoji rozlohou 5 266, 7 km? zabira
zhruba 6,7 % celkové rozlohy CR, &imz patii spise mezi mensi regiony CR. Velikostné
zaujima osmé misto z celkovych 14 kraji. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci,
2013) Tento kraj sousedi na vychodé s krajem Moravskoslezskym, na jihu se Zlinskym
a Jihomoravskym, na zapad¢ s Pardubickym krajem a na severu ma 104 km dlouhou
mezistatni hranici s Polskem. Z Gizemnéspravniho hlediska tvofi spolu se Zlinskym
krajem oblast Stfedni Morava (NUTS II), vramci které se pak uplatiuje kohezni

politika EU.
Gy

Pardubicky kraj

Karlovarsky
kraj

Moravskoslezsky
kraj

StredocCesky
kraj

Plzensky kraj

JihoGesky
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Jihomoravsky
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Obr. 1: Vymezeni Olomouckého kraje v ramci CR

Zdroj: Portdl odboru strukturdlnich fondi: Ministerstva vnitra CR, 2010

Kraj je tvofen 5 okresy - Olomouc, Sumperk, Jesenik, Pierov a Prost&jov a na tzemi
kraje je vymezeno 13 spravnich obvodii obci s rozsifenou pilisobnosti a 20 spravnich
obvodil obci s povéfenym obecnim ufadem. V tomto kraji se také nachazi dobrovolné
svazky obci, kterych je zde 38. Spravnim centrem je krajské mésto Olomouc, které je
zaroven obci s nejvy$$im poctem obyvatel, k 31. 12. 2014 stav ¢inil 99 809 obyvatel,
piicemz celkovy pocet obyvatel Olomouckého kraje c¢ini 635 711 obyvatel (6.
Hustota zalidnéni Olomouckého kraje ¢ini 120,8 obyv./kmz, ¢imz se kraj pfiblizuje
priméru za celou republiku (133,3 obyv./km?) (Statistick4 rodenka Olomouckého kraje,
2014). Hustota zalidnéni se vSak v jednotlivych ¢astech vyrazné lisi a to diky n€kolika
faktoram, jedna se naptiklad o pracovni pfilezitosti nebo ptirodni podminky. Sever
kraje je tvofen horskym masivem Jesenikll, vrchovinami a pahorkatinami, jedna se tedy
spiSe o hornatou oblast, naopak jizni Cast je tvoiena rovinatou Hanou. Je tedy ziejmé,
ze niz8i hustotu zalidnéni maji okresy, které se nachazeji v severni ¢asti kraje, napiiklad
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okres Jesenik (56 obyv./km2), naopak nejvyssi hustotu zalidnéni ma okres Pierov (157
obyv./km?) a okres Olomouc (143 obyv./km?).

emms hranice okrest

—— spravni obvod obce
s povérenym obecnim
uradem

® obec s rozsifenou
pusobnosti

obec s povérenym
obecnim ufadem

kilometry

Obr. 2: Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje

Zdroj: Cesky statisticky virad, 2012

Olomoucky kraj je zhlediska ekonomického oblasti primyslovou s rozvinutymi
sluzbami. Stejné tak, jak byly vySe popsany rozdily v charakteristikdch obyvatelstva
mezi severnimi a jiznimi castmi kraje, je mozné tuto rozdilnost zminit také
u ekonomickych ukazateli. Zatimco ekonomika okresii V jizni ¢asti kraje je dostatecné
rozvinutd a stabilni, jinak je tomu napfiklad u okresu Jesenik a v severni ¢asti okresu
Sumperk. Tyto okresy patii mezi regiony slabsi a méné rozvinuté a to diky své poloze
¢1 naruseni socidlniho a hospodarského zivota po druhé svétové valce. Stejné tak tomu
je i s nezaméstnanosti. Nejmensi hodnoty byly zjistény v ORP Mohelnice (podle SDLB
v roce 2011 bylo evidovano 828 nezaméstnanych, pticemz v ORP je evidovano celkem
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9 159 ekonomicky aktivnich obyvatel) a Olomouc (podle SDLB vroce 2011 bylo
v Olomouci evidovano 8 030 nezaméstnanych z celkového poctu 81 976 obyvatel
ekonomicky aktivnich), naopak nejveétsi nezaméstnanost byla zjiSténa na Jesenicku
(podle SDBL 2011 bylo evidovano 3 321 nezaméstnanych z celkového poctu 18 089
ekonomicky aktivnich obyvatel). V Olomouckém kraji pisobi fada tradi¢nich
pramyslovych podnikt. Jedna se naptiklad o vyrobu stroji a zafizeni (napi. TOS
Olomouc s.r.o., Moravské Zelezarny a.s.), primysl optiky ¢i zpracovatelsky primysl, na
zemédeélskou vyrobu pak navazuje spousta potravinarskych podnikti, naptiklad OLMA
a.s., Nestlé¢ Cesko s.r.0. zavod ZORA. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, 2013).

4.1 Dopravni dostupnost a infrastruktura Olomouckého kraje

Vnéjsi dostupnost Olomouckého kraje je vzhledem k jeho vnitrozemské poloze dobra.
V kraji se nachazi 3 569 km silnic a dalnic. Zéikladni komunikacni sit’ kraje tvofi
dalnice, rychlostni komunikace, silnice 1. tfidy a hlavni tahy krajského vyznamu.
Pficemz silnice prvni tfidy tvoii pouze 12,3% (437 km) a nejvétsi zastoupeni maji
silnice treti tiidy, které zaujimaji délku 2 170 km. V kraji nalezneme 36 kilometrt
dalnic, jenZ se nachazi v okresech Pierov a Prostéjov. Na rozdil od Zelezni¢nich trati,
které jsou vedeny napii¢ celym krajem, je silniéni sit’ pro motorova vozidla, stejné tak i
dalni¢ni Gseky, lokalizovana spise v jizni rovinaté ¢asti kraje. Pro srovnani je v tabulce
¢. 3 uvedena délka silnic v jednotlivych okresech, kde je mozné sledovat zna¢nou
rozdilnost mezi severni a jizni ¢asti kraje — okres Olomouc 1071 km silnic, okres
Prostdjov 674 km a okres Jesenik 295 km silnic. (RSD, Silnice a dalnice v Ceské
republice 2013). Stejné¢ je tomu také Vjednotlivych okresech v piipad¢ intenzity
dopravy, ktera je méfitkem vytizenosti komunikace. Nejvyssi intenzity dosahuji silnice
I. tfidy v okresech Olomouc, Pierov a Prostéjov, coZ je zpusobeno vyse zminénou
koncentraci obyvatelstva v jizni Casti kraje a téZ koncentraci primyslu v této oblasti. Na
zaklad¢ téchto Udajii je zfeyjmé, Ze severni oblasti, v nichZ je hustota silnicni sité
mnohem mensi nez v regionech na jihu kraje, se potykaji s horsi dostupnosti a Spatnou
dopravni konektivitou. Dal$im negativnim faktorem je geografickd poloha uzemi.
Naptiklad okres Jesenik, jenZ se nachazi v periferni ptihranicni c¢asti kraje, ma
nevyhodnou polohu vigi centralnim oblastem Ceské republiky a to do jisté miry
limituje dostupnost tohoto tzemi. Severni Cast kraje se také potyka se zhorSenou
dostupnosti béhem zimniho obdobi, kdy napiiklad na trase silnice 1/44, jez zajistuje
spojeni okresu Jesenik se zbytkem Ceské republiky, je nutné prekonat na
Cervenohorském sedle hlavni horsky hibet Jesenikil. V sou¢asné dobé tvoii zakladni
patet silni¢ni infrastruktury Olomouckého kraje tyto komunikace: tah od Hradce
Kralové v koridoru Mohelnice — Olomouc — Pierov dale vedeny na Bieclav (silnice
/35, R35, 1/55) a tah od Nového Ji¢ina v koridoru Hranice na Moravé — Olomouc —
Prostéjov pokracujici na Brno (dalnice DI, silnice 1/48, R35, 1/46, R46). Dopravni
napojeni Jeseniktll je pak zajistovano komunikaci smérem od Mohelnice pies Zabieh —
Sumperk — Jesenik a Mikulovice, kde se nachéazi silni¢ni hraniéni piechod s Polskem.
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V kraji se nachézi dal$i komunikace I. tfidy mezistatniho a statniho vyznamu (napf.: tah
1/A7 z Vyskova pies Prerov — Hranice — Krnov do Polska, silnice 1/60 Jesenik —
Javornik — Polsko), na které pak navazuje sit’ krajskych silnic II. a III. tfidy. (Koncepce
optimalizace a rozvoje silni¢ni sité II. a III. tfidy Olomouckého kraje do roku 2020).
Kraj mé sice pomérné hustou sit’ pozemnich komunikaci, kterd umoziuje vzajemné
propojeni mezi jednotlivymi sidelnimi utvary, a je dobie vybudovana ve svém rozsahu,
nikoliv vSak v kvalité. Soucasny technicky stav komunikaci nepostac¢uje k tomu, aby
bylo zajisténo jejich komfortni vyuzivani. Silni¢ni sit’ tedy trpi zna¢nou zastaralosti a to
diky nedostatecnym investicim do oprav a rekonstrukci v minulych obdobich. Kraj se
potykd se Spatnym stavem zejména silnic niZzSich tfid, které maji nevyhovujici
parametry, co se tykd unosnosti, kvality povrchu ¢i Sitkovych parametri. A praveé
silnice tohoto typu jsou v mnoha pfipadech jedinymi pfistupovymi komunikacemi
mnoha mést a obci, proto se velmi ¢asto potykaji s hustou intenzitou dopravy a jejich
rekonstrukce je pro rozvoj nezbytna. Zatimco je kraj dobie dostupny z riznych mist
Ceské republiky, neni tomu tak v ptipadé spojeni se sousednim Polskem. Postupné se
vSak zac¢ina propojovat silni¢ni sit’ obou téchto zemi, naptiklad v iseku Nova Seninka —
Klodzke Sedlo — Nowa Morava ¢i Travna — Lutynia a Vidnava — Kalkow. Na tizemi
kraje se nachazi Ctyfi silni¢ni hrani¢ni pfechody s Polskem: Zlaté Hory — Konradow,
Mikulovice — Gtuchotazy, Bily Potok — Packow, Staré Mésto — Nowa Morawa.

Okres oalohay ki Silni¢ni sit’ (délka v km)
dalnice | silnice I. tfidy | silnice II. tfidy | silnice III. tfidy

Jesenik 718,83 - 70 124 101
Olomouc 1599,89 - 122 286 663
Prostéjov 769,9 8 33 166 468
Prerov 844,7 29 95 167 418
Sumperk 1315,55 - 117 183 520
Olomoucky kraj celkem 5248,87 36 437 926 2170

Tab. 3: Délka silni¢ni sité v jednotlivych okresech Olomouckého kraje
Zdroj: Cesky statisticky tirad

Zelezni¢ni doprava ma v kraji znaény vyznam a je provozovéana na zelezni¢nich tratich,
jejichz provozni délka je v kraji 602 km a cestujici mohou vyuzivat celkem 160 stanic
a zastdvek. Hustota Zelezni¢ni sit¢ na uzemi kraje je 0,113 km/km?, coZ se néjak
vyrazné nelidi od hustoty Zelezniéni sité v celé CR (0,120 km/km?). V ramei kraje je
denn& vypraveno v priméru 581 osobnich a sp&snych vlakt (www.cd.cz). Zelezni¢ni
doprav spojuje pét nejveétsich mést a jizni a severni ¢ast kraje. Nékteré traté v kraji jsou
vyuzivany hojné€, jiné maji vyuziti spiSe béhem sezény a jsou dilezité pro oblast
cestovniho ruch (turistickd oblast Jeseniky).
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Obr. 3: Mapa Zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji
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v

Na uzemi kraje se nachazi trat¢ jak celostatni tak i regiondlni. Mezi hlavni trat¢ na

Zdroj: Ceské drdhy, 2014

tzemi kraje patii Bohumin — Prerov — Ceska Tiebova, ktera v tseku Polom — Pierov —
Olomouc — Hostejn prochazi Olomouckym krajem. Rameno traté v Giseku Bohumin —
Prerov je soucasti dvou evropskych tahti a to E 65: Gdynia — Warszawa — Ostrava —
Vienna — Klagenfurt — Rieka a E 40: Le Havre — Paris — Niirnberg — Praha — Ostrava —
Kosice — Lvov. Mezi dalsi celostatni traté¢ na tizemi kraje patii naptiklad: Olomouc —
Sumperk, Pferov — Brno nebo Olomouc — Nezamyslice. Traté regionalni maji v kraji
spiSe lokalni vyznam a plni funkci obsluhy uzemi uvniti kraje. Jednd se naptiklad o
traté: Kostelec na Hané — Chornice, Mlade¢ — Litovel ¢i Olomouc — Prostéjov.
Olomouckym krajem prochazi II. a IIl. zelezni¢ni koridor, ktery spojuje Prahu a
Ostravu, respektive Viden a Bratislavu. Vyznamnymi dopravnimi uzly jsou krajské
mésto Olomouc a Prerov, kterymi projizdi mezinarodni vlaky a kiiZuje se zde vice trati.
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Olomoucké nadrazi navic patii mezi jedno z nejvytizengjsich v CR a ob&antim nabizi
rychlé a kvalitni spojeni s hlavnim méstem. Do této stanice zatstuje Sest trati — od
Prerova, Ceské Tiebové, Krnova, gumperka, Nezamyslic a Kostelce na Hané
(Prostéjova). V Olomouckém kraji se nachazi pouze jeden Zelezni¢ni hrani¢ni pfechod.
Jedna se o ptechod spojujici obec Mikulovice (okres Jesenik) s polskymi Gluchotazy.

Pro kraje je nezbytna podpora také cyklistické dopravy, nebot’ je levnym prostfedkem
pro kazdodenni dojizdku za praci ¢i do Skol, ma rekreacni a sportovni vyuziti,
podporuje rozvoj cestovniho ruchu v kraji a cyklostezky zajist'uji spojeni mezi obcemi
v ramci kraje. I pfesto se vSak mnohé kraje v ramci republiky zaméiuji spiSe na podporu
a modernizaci silni¢ni dopravy, v mnoha ptipadech je to bohuzel pravé na tikor dopravy
cyklistické. Je vSak potieba, aby byla podpora namifena na jiné prostredky, a to
zejména na ty, které pomahaji fesit otazky tykajicich se zivotniho prostiedi, zdravotniho
stavu obyvatel, spotieby energii a rozvoje novych koncepci. A pravé k témto druhiim
cyklistickd doprava patfi. Olomoucky kraj se dlouhodobé snazi zvySovat podil
nemotorové dopravy v kraji a diky dlouhodobé finanéni podpote je v kraji nékolik
cyklostezek a cyklotras. V kraji bylo k 31. 12. 2013 vyznaceno 1900 km cyklotras,
které se déli na evropské, néarodni, regionalni (nadregiondlni) a mistni. Soucasti
evropskych cyklotras jsou cyklotrasy mezi sousednimi zemémi, v Olomouckém kraji se
jedna o cyklotrasu Ladek Zdroj (PL) — Javornik (okres Jesenik) — Otmuchow (PL).
Naérodni cyklotrasy vychazi ze zékladni sité dalkovych tras CR a do Olomouckého kraje
zasahuje Moravska stezka (Jesenik — Ramzova — HanuSovice — Bludov — Mohelnice —
Litovel - Olomouc — Tovaov — Kojetin — Bieclav, a dale pies statni hranici CR
pokracuje do Rakouska) a Jantarova stezka, ktera vede z Hluc¢ina ptes Ostravu, Teplice
nad Bec¢vou, Ptrerov, Olomouc, Prostéjov, Blansko ¢i Brno az do Hevlina. Ob¢ tyto
cyklotrasy tvofi zaklad Moravskoslezskych dalkovych cyklotras a protinaji se
v Olomouci. Regionalni trasy vychazeji nejen ze zakladni sit¢ tras CR ale také
z generell cyklotras stfedni a severni Moravy. Sem bychom pak zatadily cyklotrasy,
které spojuji Jesenik a Breclav nebo Jesenik a Znojmo. Mistni cyklotrasy pak navazuji
na sit’ regiondlnich, narodnich a evropskych cyklotras. Cyklotras mistniho typu se
v kraji nachazi mnoho, naptiklad: Litovel — Naklo — Podébrady, Sternberk — Stépanov —
Lhota nad Moravou nebo okruh Bradlo. Cyklotrasy mohou byt vyuzivany i v navaznosti
na jiné druhy dopravy, kdy cyklist¢ mohou kombinovat v rdmci kraje vice druht
dopravy. Diky tomu, Ze zZelezni¢ni a v souCasné dobé uz i autobusova doprava
umoznuje prepravu kol. Stejné tak, jako byl vySe v souvislosti se silni¢ni dopravou
zminén nevyhovujici technicky stav komunikaci, je tento problém spojen také
s dopravou cyklistickou. Cyklisté nejvice vyuzivaji komunikace II. a IIl. tfidy a zaroven
je po nich vedeno hned nékolik cykloturistickych tras. Mezi zakladni zavady bychom
mohli zatadit rizné vytluky, nezpevnéné krajnice, kostkovou dlazbu v n¢kterych obcich
a méstech nebo kanaliza¢ni mfizky, které jsou umistény otvory ve sméru jizdy a mohou
zpusobovat nehody cyklisti. V soucasné dobé vSak v ramci oprav a rekonstrukci téchto
komunikaci dochdzi k zohlednéni cyklistické dopravy a to hlavné v okoli vétSich mést.
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Obr. 4: Moravska cyklostezka
Zdroj: Topbicycle, 2005

Letecka a vodni doprava maji v kraji daleko mensi vyznam nez doprava zelezni¢ni ¢i
silni¢ni. Vyuzivaji se spise ke sportovnim, rekreacnim ¢i turistickym Gcelim. V kraji se
nachazi jedno vetfejné mezindrodni letiSté, v Olomouci. Nejbliz§i vyznamna civilni
letisté se pak nachdzi v krajich sousednich - v Brn¢€ a Ostravé - Mosnové. Mésto Prerov,
Olomoucky a Zlinsky kraj vSak v minulych letech poskytly finan¢ni prostfedky na
podporu projektu s nazvem Regionalni letisté. Na zakladé projektu mélo vzniknout
v Bochoti letisté typu Ostrava nebo Brno, které by zvysilo konkurenceschopnost
regionu. Jelikoz se na podporu projektu nepodafilo ziskat evropské dotace, k jeho
realizaci nedoSlo. Je tedy ziejmé, Ze letist€ v Bochofi nebude vyuZzivano
K mezinarodnim letdm, je vSak v planu, Zze zde vznikne vycvikové centrum pro NATO.
Krajem sice protéka feka Morava a Becva, vzhledem ke splavnosti neni jejich tok
vhodny pro plavbu lodi s hlubokym ponorem, které slouzi k transportu zbozi. Vyuziti
téchto fek pro dopravu je tedy omezené a pravé proto slouzi v soucasné dobé zejména
k rekreaci. Do budoucna se vSak planuje, ze skrz Olomoucky kraj povede vodni koridor
Dunaj — Odra — Labe, ktery ma piedstavovat vyznamné vodohospodaiské dilo nejen pro
CR ale i Evropu. Hovoii se o tom, ¢ na Gizemi tohoto kraje by méla vzniknout
vyznamna ktizovatka, kde by se v budoucnu mély vodni cesty rozbihat tfemi sméry — k
Dunaji, k Odie i k Labi. Kraj by profitoval nejen na vodohospodaiskych efektech
vodniho koridoru, ale také na jeho protipovodiiové funkci nebo na tom, Ze by se zvysila
navstévnost mist kolem tohoto koridoru. Olomoucky kraj by se také vice propojil
s krajem Zlinskym a Jihomoravskym, coz by mé¢lo za nasledek rozvoj cestovniho ruchu,
dalkovych plaveb a celkovy ekonomicky rozvoj v Olomouckém kraji. (www.d-0-l.cz)
Tento projekt se vSak potyka také se znacnou kritikou. JelikoZ provoz na vodnich
cestach v Cesku je zanedbatelny a objem piepravovaného nékladu také neustale klesa,
je dopravni vyuziti této stavby daleko za ocekavanim. Vedle dopravniho vyuziti tento
projekt s sebou nese dalsi, velmi zasadni problém. Jedna se o to, Zze trasa tohoto
priplavu je zanesena v uzemné-planovaci dokumentaci, tudiz zasazené pozemky jsou
blokované a politicka reprezentace obci si stézuje, ze tento nepfilis uspésny projekt
brani v dal$im rozvoji mést a obci. (Tramba, 2014)
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5 Kliéové koncepce dopravy pro Olomoucky kraj

Diky tomu, Ze je v poslednich letech vénovana stale vEétsi pozornost regiondlni politice,
bylo pfijato nékolik strategickych dokumenti, na zaklad¢ kterych mize dojit k podpote
regionalniho rozvoje. OvSem samotna existence téchto dokumentli neznamena zlepsSeni.
Pro odstranéni ptekazek rozvoje je nutné realizace urCitych rozvojovych aktivit a cili.
Jelikoz je kazdé uzemi, kde je tieba podpofit rozvoj, odlisné, je nutné, aby mél region
strategii jak postupovat, systematicky planovat rozvoj a urCovat smér ovliviiovani
rozvoje. Proto jsou strategické dokumenty déleny podle toho, na jaké urovni jsou
vytvatreny, na nadnarodni (napf.: evropské), narodni, krajské a mistni. V této kapitole je
vénovana pozornost stézejnim strategickym dokumenttim, avSak pouze na evropské,
narodni a krajské urovni, které maji vliv na rozvoj dopravni infrastruktury a dopravy
vV Olomouckém kraji. Jelikoz je prace zaméfend na hodnoceni minulého programového
obdobi, jsou zde jako stézejni uvedeny strategické dokumenty tykajici se minulych let, i
piesto ze uz byly vydany dokumenty aktualné;si.

5.1Evropské koncepce
Bilé knihy dopravy

Bilé knihy dopravy jsou zakladnimi dokumenty EU v oblasti dopravni politiky. Bila
kniha dopravy do roku 2050 byla vydana vroce 2011 a navazuje na Bilou knihu
dopravy z roku 2001. Cilem dokumentu, jehoZ cely nazev je ,,BILA KNIHA — Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje®, je krok k vétsi efektivité¢ dopravy.
Evropska doprava by méla spotfebovavat méné energie, pouzivat Cistsi energie a zlepsit
efektivitu ve vyuzivani stavajici a nové vybudované dopravni infrastruktury. V Bilé
knize je tedy kladen dtiraz na rozvoj ekologicky Setrnéjsich a trvale udrzitelnych modua
dopravy. Piicemz pfedpokladem je vytvoreni vnitiniho trhu dopravy, zalozen¢ho na
moderni a kvalitni infrastruktufe, rozvoji méstské a piiméstské dopravy a sniZovani
emisi v kontextu  rostouci  dopravy. (dokument je  dostupny  zde:
http://eurlex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:CS:PDF)

Zelena kniha TEN-T: prezkum politiky

Zelena knihy Evropské komise byla vydana v roce 2009 a podle této knihy je zakladem
dopravni politiky propojenim rtiznych moéda dopravy do jednoho inteligentniho
dopravniho systému, s podporou globalni infrastrukturni sit¢ TEN-T a intervenci do
inovace letiSt, propojeni Zelezni¢nich koridort. Prioritni projekty v zasad¢ pokryvaji
hlavni Zelezni¢ni, silni¢ni a vnitrozemské vodni osy, které¢ prochdzeji vice ¢lenskymi
staty. (dokument je dostupny zde: http://eur-
lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2009:0044:FIN:CS:PDF)
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5.2 Narodni koncepce
Politika izemniho rozvoje CR 2008 (PUR CR)

Politika uzemniho rozvoje je celostatni nastroj Uzemniho plédnovani, ktery slouzi
zejména pro koordinaci uzemniho rozvoje na celostatni Grovni a pro koordinaci izemné
planovaci ¢innosti krajii a soucasn¢ jako zdroj dulezitych argumentd pfi prosazovani
zajmd CR v ramci uzemniho rozvoje Evropské unie (Ministerstvo pro mistni rozvoj
CR). PUR CR stanovuje rimcové ukoly pro navazujici tizemné planovaci &innost a pro
stanovovani podminek pro piedpoklddané rozvojové zdméry s cilem zvySovat jejich
pfinosy a minimalizovat jejich negativni dopady. SlouZzi rovnéZ ke koordinaci dalSich
nastroji vetfejné spravy ovliviiujicich tzemni rozvoj, kterymi jsou napiiklad Program
uzemniho obvodu kraje nebo Program tizemniho rozvoje obvodu obce.

PUR CR vymezuje rozvojové oblasti a oSy Vuzemich, vnichZ jsou zdavodu
soustiedéni aktivit mezinarodniho a republikového vyznamu, zvySené pozadavky na
zmény v Uzemi. Pfi¢emZ jedna z vymezenych oblasti je i rozvojova oblast Olomouc.
Jedna se o tzemi obci Litovel, Olomouc, Sternberk a Unidov, které je vymezeno
z divodu ovlivnéni rozvojovou dynamikou krajského mésta. Rozvojové izemi se vaze
na silnou koncentraci obyvatelstva a ekonomickych ¢innosti, z nichz pifevazna ¢ast ma
republikovy vyznam. Podporujicim faktorem rozvoje je priutah III. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru, stavajici spojeni s Brnem (R46, D1) a Ostravou (R35, DA47).
Jedna z vymezenych rozvojovych os je Hradec Kralové — Moravska Tiebova -
Mohelnice — Olomouc — Pferov. V PUR CR jsou vymezeny také koridory dopravy za
ucelem ochrany ploch pro umisténi napf.: pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest
a letist, které maji vliv na rozvoj uzemi Ceské republiky, svym vyznamem piesahuji
izemi jednoho kraje a umozni propojeni zakladni dopravni sité na tizemi CR a se
sousednimi staty. Systémy dopravni infrastruktury vyzaduji koordinaci jejich umisténi
V uzemi, a to jak zastavéném tak nezastavéném. Zde jsou v ramci Olomouckého kraje
vymezeny napiiklad zelezni¢ni koridor Brno — Prerov, diivodem vymezeni je vytvofeni
koridoru pro rychlou kapacitni dopravu. Dale také silnice R35 v iseku od Moravské
Tiebové do Mohelnice, jelikoz se jednd o paralelni trasu odlehcujici dalnici DI
a soucast sit¢ TEN-T. Pak silnice R55 Olomouc — Pterov, kde ma byt zajisténa vyssi
uroven obsluhy uzemi s vysokou koncentraci sidel a obyvatel. Poté je zde vymezen také
usek od Mohelnice pies Mikulovice az k polskym hranicim, ktery ma slouzit pro lepsi
dostupnost Jesenicka a Hrubého Jeseniku jako vyznamného centra cestovniho ruchu
a rekreace.

Strategie regionalniho rozveje CR 2007 — 2013 (SRR CR)

SRR je zakladni dokument regionalni politiky na Grovni statu, formujici regionalni
politiku CR. Formuluje souhrnné cile, problémové okruhy a priority, které bude tieba
zabezpelovat pfi zajisfovani politiky regionalniho rozvoje v CR a piesahy mezi
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evropskou a narodni regionalni politikou. Prostfednictvim SRR jsou dle Zakona
¢. 248/2000 Sb., o podpoie regiondlniho rozvoje vymezeny staitem podporované
regiony. (Ministerstvo pro mistni rozvoj) Dokument SRR CR uréuje orientaci politiky
regionalniho rozvoje CR v obdobi 2007 — 2013. Vychodiskem dokumentu jsou narodni
specifika regiondlnich potieb a struktur CR, jeho cile jsou viak v interakci k hlavnim
cilim resortnich a krajskych strategii a programii. Pii orientaci regiondlni politiky na
rizné typy uzemnich celkli se vychazi ztypologie regioni z hlediska hospodarskeé
vykonnosti, dlouhodobého socioekonomického vyvoje a miry koncentrace aktivit,
a z hlediska geografické polohy. Olomoucky kraj je dle této typologie fazen mezi
regiony zaostavajici nebo jinak problémové. Velké méstské aglomerace
s diverzifikovanou strukturou ekonomiky se zastoupenim odvétvi schopnych generovat
rust vytvareji ve svém okoli poly rozvoje. Jejich vymezeni je provedeno v ramci ORP
S vyraznou vazbou na vyznamné dopravni cesty. Jednim takovym polem S vyznamnym
soustfedénim aktivit mezinarodniho nebo republikového vyznamu je i Olomouc. Tato
urbanizaéni centra, kterd vytvaieji poly rozvoje CR, se potykaji se specifickymi
problémy, které by nemcly byt opijeny. Jednd se napf. o dopravni infrastrukturu
kvalitné a kapacitné¢ neodpovidajici rostouci automobilové dopravé a s tim souvisejici
poskozovani zivotniho prostiedi, vznik brownfieldi nebo nedostatek zelen¢ apod.
Rozvojové osy je potfeba podporovat zejména kvalitni dopravni a komunikaéni
infrastrukturou kvili $ifeni riistu, inovaci a konkurenceschopnosti.

Dopravni politika CR 2005 — 2013

Dopravni politika Ceské republiky 2005 — 2013 je vychozi strategicky dokument resortu
dopravy na delsi ¢asové obdobi s tim, ze je upravovan v zavislosti na vyhodnocenich
ucinnosti Dopravni politiky a na moznostech vefejnych rozpocti. Jednotliva opatfeni
definovand timto dokumentem jsou dale rozpracovéna v ndvaznych strategickych
dokumentech, kterymi jsou Generalni plan rozvoje dopravni infrastruktury a Strategie
podpory dopravni obsluhy uzemi. Dopravni politika se zamétuje na zlepseni podminek
pro kvalitni dopravni obsluznost regionii a celého tizemi CR, které by mély usilovat
o rovnovahu mezi kvalitou vetejnych dopravnich sluzeb a raciondlnéjSim vyuzitim
osobnich automobilli, moznosti ovlivnéni délby pfepravni prace a stanoveni objektivné
spravedlivych plateb za dopravu a ptepravu. DP vychazi z globélniho cile, ktery je
rozvinut v péti vertikalnich a &tyfech prufezovych prioritaich. Dokument Dopravni
politika CR pro léta 2005 -2013 identifikuje hlavni problémové oblasti sektoru doprava,
na zéklad¢ jejich rozboru stanovuje strukturu cilt a priorit a navrhuje opatfeni. Navazné
strategické dokumenty urcuji vstupy a urcuji finanéni rdmec dopravni politiky.
V implementacni fazi se uplatiiuji navrzena opateni a monitoruje se prubéh realizace
a postupné se plni indikatory. Vysledkem jsou realizovand opatfeni a zména chovani
systemu.
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Dopravni sektorové strategie 1. Faze (horizont do roku 2013)

Dopravni sektorové strategie jsou jednim ze 12 strategickych dokument, které se v CR
zabyvaji dopravou. Rozpracovavaji urcité oblasti zdkladniho strategického dokumentu
pro sektor dopravy, kterym je Dopravni politika CR pro 1éta 2005 — 2013. Prvni faze
Dopravnich sektorovych strategii je kratkodoby koncept, ktery slouzi pro zpracovani
druhé faze dokumentu, kterd nasleduje a tvoii dlouhodoby vyhled (do roku 2030).
Hlavnim cilem dokumentu je dopracovani cili Dopravni politiky CR a zptesnéni
predpokladaného planu uskutectiovani krokd k naplnéni klicovych oblasti dopravy
stanovenych v Opera¢nim programu Doprava.

Strategie podpory dopravni obsluhy tizemi

Strategie podpory dopravni obsluhy uzemi byla zpracovana v roce 2005 jako navazny
dokument na Dopravni politiku Ceské republiky pro 1éta 2005 — 2013. Tento dokument
je zaméfen na systém vefejné dopravy, kterd je dllezitym aspektem socidlni politiky,
ale 1 udrzitelného rozvoje sidelnich aglomeraci a vyvazeného regionalniho rozvoje.
Dokument se zaméfuje na zakladni otazky fungovani systému vefejné dopravy
podporovaného z vefejnych prostredki. Vetfejnd doprava ma pro spolecnost velky
vyznam, na jeji sluzby je vsak potfeba vnéjsich ptispévki neboli kompenzacnich plateb.
Vetejnou dopravu by totiz nebylo mozné zajistovat bez téchto vné&jSich intervenci.
Jelikoz v dnesni dobé roste objem piepravy, ale podil vetejné dopravy na delbé
prepravni prace mirné klesa, je potfeba zvySovat Groven vetejné dopravy, které je opét
ale mozné dosdhnout opét pouze vnéjsi intervenci. Globalnim cilem této strategie, ktery
je naplnovan pomoci horizontdlnich zasad, je vytvofit podminky pro kvalitni a efektivni
vetejnou dopravu jako nastroj zajiStovani mobility osob v regionech, kterd je jednim
z predpokladi udrzitelného rozvoje.

Narodni strategie cyklistické dopravy (,,Cyklostrategie*)

Rozvoj cyklistické dopravy vychazi rovnéz z dokumentu Dopravni politika Ceské
republiky pro 1éta 2005 — 2013. Cyklistika je vnimana jako integralni soucast dopravy,
ktera se d¢li z hlediska kompetenci do oblasti dopravni obsluhy tizemi (resort dopravy)
a oblasti cykloturistiky (resort mistniho rozvoje). Cyklistika jako forma dopravy neni
mensinovym trendem, ale alternativou k jinym druhtim dopravy. V poslednich letech
plynule ptechdzi do regionalniho 1 méstského planovani a vznikaji naroky uZivateli
na dopravni prostor a vhodné vybaveni. Zakladnim cilem Cyklostrategie je podpora
vystavby kvalitni a bezpecné cyklistické infrastruktury. Dokument je strukturovan
nasledovné: priorita — cil — dil¢i opatfeni, jelikoz k naplnéni hlavniho cile mize dojit
nékolika zpiisoby a je velmi dilezitd koordinace jednotlivych rezorti a feSeni cilt
mezioborové. Predpokladem fungujiciho systému cyklodopravy v Ceské republice je
spoluprace mezi Ministerstvem dopravy a krajskymi samospravami, dale pak
s nevladnimi organizacemi, mistnimi samospravami ¢i se soukromym sektorem.

29



Operaéni program Doprava 2007-2013 (OP Doprava)

OP Doprava je dokumentem, ktery reaguje na doporuceni Evropské komise piedloZit za
CR pro obdobi 2007-2013 operaéni program zahrnujici priority sektoru doprava, které
mohou byt financovany ze strukturdlnich fondi. OP Doprava je nejvétsi operacni
program v CR — v obdobi 2007-2013 na né&j pfipadalo 5,821 mld. eur. OP Doprava je
zaméfen na sledovani priorit evropského a neregiondlniho vyznamu a zdroven je
zaméfen na realizaci priorit a ciléi danych Dopravni politikou Ceské republiky na léta
2005-2013 a dalSimi strategickymi dokumenty. OP je rozdélen na sedm prioritnich os,
které se pak jesté deli na oblasti podpory.

5.3 Krajské koncepce
Program rozvoje izemniho obvodu Olomouckého kraje (PRUOOK)

PRUOOK je zékladnim dokumentem strategického Fizeni Olomouckého kraje smérem
K udrzitelnému rozvoji. Formuluje zakladni rozvojové priority kraje. Dale slouzi jako
ramcovy program pro aktivity OK. Rozvojové aktivity, jez jsou realizovany, jsou
v PRUOOK rozdéleny do &étyf rozvojovych priorit, z nichZ jedna je vénovana piimo
dopravé. Tyto rozvojové priority se pak ¢leni na oblasti podpory, které se systematicky
zamétuji na vybrané specifické oblasti. Do oblasti podpory jsou fazeny jen ty aktivity,
které financuje nebo realizuje OK nebo jim zfizované organizace, a které pfispivaji
k dosazeni strategickych cilt PRUOOK.

Zasady izemniho rozvoje Olomouckého kraje (ZUR OK)

Priority izemniho planovani na tizemi OK se stanovuji s cilem vytvofit vyvazeny vztah
podminek pro ptfiznivé zivotni prostiedi, pro hospodaisky rozvoj a pro soudrznost
spoleCenstvi obyvatel uzemi, ktery uspokojuje potieby soucasné generace, aniz by
ohrozoval podminky zivota generaci budoucich. V dokumentu jsou zohlednény
republikové a krajské priority uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje
vyjadiené v dokumentech Politika uzemniho rozvoje CR, Strategie udrzitelného rozvoje
CR a vrozvojovych dokumentech OK. ZUR OK zpiesiiuje vymezeni rozvojovych
oblasti os vymezenych v Politice uzemniho rozvoje CR 2008 a vymezuje dalsi
rozvojové oblasti neregionalniho rozvoje a dalsi specifické oblasti. Zpifesnuje také
vymezeni koridorti a dopravnich ploch vymezenych v Politice tizemniho rozvoje CR.

Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na izemi Olomouckého kraje z roku 2003

Snahou toho materialu je sledovat podporu cyklistické dopravy ze strany mikroregion,
mést a OK a nastinit moznost jeji podpory v dalsim obdobi. Cilem koncepce je
zkoordinovat rozvoj cyklistické dopravy na Uzemi Olomouckého kraje, sladit jej se
statni a evropskou koncepci a vytvofit tak predpoklady pro provéfeni a doplnéni sité
mezinarodnich, dalkovych, regionalnich a nadregiondlnich cyklotras na uvedeném
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uzemi s napojenim na trasy sousednich kraji a na trasy na polské strané. Dalsi
vyznamnou soucasti je zlepSeni kvality tras a jejich okoli, coz podpoii rozvoj podnikéani
V této oblasti a v nevyhovujicich usecich zvysit bezpecnost. Tato koncepce se také snazi
ukazat, jak podpora OK ovliviiuje vystavbu cyklostezek v Kraji, a jaky zajem o tuto
problematiku jevi jednotlivé obce.

Uzemni studie rozvoje cyklistické dopravy v Olomouckém kraji

Koncepce f1eSi otazky provazanosti mistnich, regionalnich a nadregiondlnich
cyklistickych tras, informacniho systému cyklotras v celém kraji a vyuziti cyklostezek
a cyklotras jako alternativniho zpiisobu dopravy nejen pii vyuziti volného Casu, ale i pfi
cest¢ do prace, Skoly apod. Vysledkem tohoto dokumentu je zmapovani soucasného
stavu, navrh dalSich moznych cyklostezek a cyklotras k vystavbé. Vystupy koncepce
poslouzi také jako podklad pro ziskdvéani finan¢ni podpory z ROP Stfedni Morava
Vv oblasti 1.3 Bezmotorova vozidla.

Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy na izemi Olomouckého kraje 2006 - 2013

Tento koncepéni material vychazi z PRUOOK, programového prohlaseni Rady
Olomouckého kraje, ze schvaleného tGzemné planovaciho podkladu a Uzemniho
generelu dopravy silnic Il. a III. tfidy na tzemi Olomouckého kraje. Koncepce
vyjadifuje zajmy OK v oblasti rozvoje silni¢ni sit€¢ na tzemi OK do roku 2010,
s vyhledem do roku 2013. Cilem koncepce je stanoveni postupu pii rozvoji silni¢ni sité
na tzemi kraje. Soucasné dokument slouzi také jako podkladovy material pro aktivni
ziskavani podpory ve prospéch zajmi kraje. Déle slouzi pro uplatiiovani zajmi kraje ve
vlastni rozhodovaci ¢innosti, pti spravé a rozvoji silni¢ni sité ve vlastnictvi kraje, v izké
koordinaci pii uplatilovani cili kraje vzhledem k silni¢nim spravnim organtim statu.

Generel verejné osobni dopravy Olomouckého kraje (,,Generel“)

Generel na zakladé systémového piistupu k rozvoji vefejné osobni dopravy Vv regionech
stanovil koncepci rozvoje Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje.
Generel vetfejné osobni dopravy fesi otazky rentability a optimalizace vefejné osobni
dopravy silni¢ni i drdzni, pomiize k nastaveni priorit mezi fungovanim vetejné dopravy
a napomuze k jeji lepsi koordinaci. Tento material také fesi problematiku financovani
dopravy vcetné navrhil na vyuziti mimorozpoctovych finanénich zdrojt.

Plian dopravni obsluZnosti Olomouckého kraje (PDOVU)

PDOU vychazi z aktudlnich progndéz a potieb vyvoje CR s ohledem na vzijemné
provazani jednotlivych tirovni dopravniho procesu a je zpracovan na obdobi 5 let, s tim
ze byva prabézné aktualizovan. Cilem dopravniho planovani je vytvaiet podminky pro
efektivni, hospodarné a ucelné zajist'ovani dopravni obsluznosti a vzajemnou spolupréci
statu, kraji a obci pfi této Cinnosti. Dopravni pldnovani vychdzi z patetnich spojli
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vefejné drazni osobni dopravy pfi zajistovani dopravni obsluznosti. Prioritou je, aby
vznikl dopravni systém, ktery bude uzivatelsky pfiznivy a efektivni z pohledu OK.
Z pohledu cestujicich se ma jednat o ¢asové a prostorové dostupnou piepravu v rdmci
Kraje i v ramci jeho vné&jSich vazeb a z pohledu OK se ma jednat o nastaveni takovych
parametril dopravniho systému, které povedou k maximalizaci podilu vefejné dopravy
na délbé prepravni prace.

ROP Stredni Morava 2007 — 2013

ROP regionu soudrznosti Stiedni Morava ptedstavuje klicovy strategicky programovy
dokument, ktery vychéazi ze socidlné-ekonomickych rozvojovych priorit regionu pfi
realizaci projektti podporovanych ze strukturdlnich fondt EU v pribéhu programového
obdobi 2007 — 2013, a slouZzi jako zakladni néstroj uplatiovani politiky soudrznosti EU.
Tento dokument respektuje veskeré legislativni i programové dokumenty EU, dalsi
klicové strategické dokumenty socidlné-ekonomického rozvoje EU i dalsi klicové
strategické rozvojové dokumenty CR a jejich regiontl. Obsahové priority ROP Stedni
Morava jsou v souladu se strategickymi rozvojovymi programy regionu, zejména
Programem rozvoje Uzemniho obvodu Olomouckého kraje a Programem rozvoje
uzemniho obvodu Zlinského kraje a regiondlnimi rozvojovymi dokumenty
s tematickym zamétenim. ROP SM obsahuje Ctyfi prioritni osy, které rozdé€luji operacni
program na logické celky, a ty jsou dale konkretizovany prostifednictvim tzv. oblasti
podpory a ty vymezuji, jaké typy projektd mohou byt v ramci ptislusné prioritni osy
podpoieny. Doprava spadd pod prvni prioritni osu, kterd je rozdélena do tfech oblasti
podpory: Regiondlni dopravni infrastruktura, Vefejna doprava a Bezmotorova doprava.
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6 Doprava v Olomouckém kraji — plany versus realita

Tato kapitola se vénuje vyhodnoceni rozvoje dopravy v kraji na zaklad¢ cila
stanovenych ve strategickych dokumentech, vymezenych V5. kapitole. Toto
vyhodnoceni je zpracovano na zakladé projektt, které byly v minulém programovém
obdobi v kraji realizovany. Pro zpracovani je vyuzito vefejné¢ dostupného seznamu
téchto projektit na strdnkach OP Doprava, Regionalniho opera¢niho program Stiedni
Morava, Olomouckého kraje a v databazi projektii na webu Regiondlniho Informac¢niho
systtmu (Www.ris.cz) a na webu Muj projekt ROP Stfedni Morava
(www.mujprojekt.eu).

V kontextu vymezeného tizemi jsou letecka a vodni doprava méné dulezité a nemaji
zasadni vliv na rozvoj tohoto uzemi, proto jim v nasledujicim textu neni vénovana
pozornost. Text je rozdélen podle druhu dopravy na silni¢ni, zelezni¢ni a cyklistickou,
jelikoz tyto druhy dopravy maji zna¢ny vliv na rozvoj regionu.

6.1 Silniéni doprava

V minulém programovém obdobi bylo v kraji realizovdno téméf 100 projekth
zaméfenych na rozvoj silni¢ni dopravy. Kraj se krom¢ podpory rekonstrukce samotnych
komunikaci zaméfuje také rekonstrukci zastavek ¢i obnovu vozovych parkl
jednotlivych dopravnich spole¢nosti, ¢imz dochazi ke zvySovani komfortu a trovné
cestovani v kraji (viz tabulka ¢. 4). Konkrétni projekty v ramci jednotlivych operac¢nich
programi jsou uvedeny v piiloze €. 1.

poskytovatel dotaci zamér projektd pocet projektl
Operaéni program | rekonstrukce silnic . Tridy 2
Doprava rekonstrukce dalnic a rychlostnich komunikaci 1
rekonstrukce silnic Il. Tfidy 39
rekonstrukce silnic lll. TFidy 37
ROP Stfedni Morava | rekonstrukce mostt 12
rekonstrukce autobusovych nadrazi a zastavek 14
obnova vozového parku 4

Tab. 4: Projekty realizované v OK na podporu silni¢ni dopravy v letech 2007-2013

Zdroj: viastni

Z hlediska specifické situace Olomouckého kraje, vyrazné diference mezi severem a
jihem, je tedy Zadouci, aby kraj investoval do dopravni infrastruktury pfedevsim severni
casti kraje, jelikoz je zde stdle nedostateCné silnicni spojeni obecné a dostupnost
nékterych oblasti a jejich center je nedostacujici. AvSak intervence kraje by mély byt
smeiovany také do oblasti, které se potykaji s vysokou nezameéstnanosti, coz je
naptiklad okres Sumperk a Jesenik, nebo ORP Uni¢ov a Sternberk. Pokud se kraj
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zaméti na podporu zlepSeni dopravni dostupnosti téchto regionti, mize dojit ke snizeni
nezameéstnanosti. Vlivem rekonstrukce silnic totiz mize dojit ke zlepSeni dopravni
dostupnosti a diky tomu ke snizeni dopravnich naklada, coz mtize vést k zatraktivnéni
»problémové™ oblasti a usnadnéni cesty za praci. Na zakladé mapy realizovanych
investi¢nich akci do oprav a rekonstrukei silnic II. a III. tfidy podpotenych z ROP SM
V programovém obdobi 2007-2013 Ize vsak vidét, ze vetsi ¢ast financnich prostredka je
investovana do projektt v jizni ¢asti kraje. (viz obr. 5) ROP SM je vsak pouze jeden
z finan¢nich zdroji, na zakladé kterych kraj realizuje projekty na rozvoj a modernizaci
infrastruktury. Kraj jakoz vlastnik silnic II. a III. tfidy muZze podpofit jejich rozvoj
financemi ze svého rozpoctu, piicemz potencidl budouciho rozvoje spociva
Vv investicich do silnic II. a III. tfidy zejména v oblastech, kde jejich soucasny stav
neodpovida pozadavkiim na rozvoj regionu. Dale kraj ¢erpa dotace ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury ¢i z Programu evropské tizemni spoluprace. Kraj by totiz mél na
zakladé pozadavku definovaného v dokumentu Zasady uzemniho rozvoje OK zajistit
zkvalitnéni Gzemnich vazeb v piihrani¢ni oblasti s Polskem. V této oblasti byl
V minulém programovém obdobi za podpory Programu evropské uzemni spoluprace
realizovan naptiklad projekt nazvany ,,ZvySeni dopravni dostupnosti Otmuchow -
Mikulovice®, jehoz cilem byla rekonstrukce silnice I1I/457, kterd byla v havarijnim
stavu. Od doby, kdy CR i Polsko vstoupili do Shengenského prostoru, se otekava
zvySeny zajem o turisticky ruch v pfihrani¢ni oblasti. Ale jelikoz dopravni
infrastruktura v ptihrani¢nich ¢astech obou téchto zemi je ve $patném stavu, dochazi ke
snizovani atraktivity oblasti, zhorSovani kvality Zzivota obyvatel v této oblasti a
negativnim vliviim na Zivotni prostfedi. Na zdklad€ nejen tohoto projektu, ale i dalSich
realizovanych v této oblasti, by mélo dojit ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu,
zatraktivnéni oblasti pro cestovni ruch a zkvalitnéni dopravni infrastruktury piihranic¢ni
oblasti. Spolu se stavem silni¢ni infrastruktury by se kraj mél v pfistich letech zaméfit
na vyteSeni problému S hrani¢nimi pfechody.

Jak bylo zminéno vyse, je zddouci, aby se kraj soustfedil pfedevSim na oblasti s vyssi
nezameéstnanosti. V. minulém programovém obdobi byl z ROP SM projekt mezi dvéma
»problémovymi*“ centry realizovan. Jednalo se o rekonstrukci silnice 11/444 UniCov —
Sternberk, ktera navazuje na silnici 1/46 vedouci od Olomouce pies Sternberk a Opavu
aZ k hrani¢nimu pfechodu s Polskem. Cilem projektu, ktery byl zahajen v roce 2013 a
dokoncen vroce 2014, byla nejen celkova rekonstrukce, kterd vedla ke zvySeni
bezpecnosti vSech ucastnikli provozu, ale cilem bylo také vyrazné posilit dopravni
spojeni mezi vyznamnymi regionalnimi centry. V navaznosti je tfeba zminit, ze do
budoucna je planovana vystavba obchvatu mésta Sternberk, pres ktery vede vyse
zminénd frekventovand silnice 1/46, jehoz vystavbou a odklonem dopravy mimo
intravilidn mésta by doslo ke zvySeni bezpecnosti ve mesté.

Vzhledem k nevyhovujicimu stavu silnic II. a III. tfidy v kraji a s ohledem na omezené
finan¢ni prostiedky, by kraj m¢l prioritné sméfovat investice do komunikaci, které maji
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pro dostupnost kraje znaény vyznam. Obecné l1ze tedy konstatovat, Ze prioritné by mély
byt feSeny akce, feSici dopravni kongesce (zacpy), sméfujici k vyfeSeni dopravné
nehodovych lokalit a zlepSujici dopravni napojeni regionu. Jednim z projektt
realizovanych za ucelem zlepSeni dopravni obsluznosti regionu a propojeni mistni a
regionalni silni¢ni dopravy byla rekonstrukce silnice 11/444 ve sméru od Mohelnice do
Stavenice. Jedna se o silnici s pfimou navaznosti na rychlostni silnici R/35. Stavba, na
jejimz financovani se podilel Olomoucky kraj, dotace ze statniho rozpoc¢tu a z ROP SM,
byla dokonc¢ena v roce 2010 a vytesila nejen bezpecnost dopravy v daném useku, ale
doslo 1 ke zvySeni Unosnosti vozovky, zlepSeni technického stavu ¢i ke zmirnéni
negativnich vlivii na ZP (hluk, vibrace) v obci.

Obr. 5: Schéma realizovanych projektii na opravy a rekonstrukce silnic II. a III. t¥idy v ramci ROP SM v
letech 2008-2012

Zdroj: Krajsky urad Olomouckého kraje, Olomouc 2013

Pozn.: barevné odliseni projektit je provedeno na zdkladeé jednotlivych vyzev, které vsak neni pro ucel
toho textu dilezité
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= silnice 11/444
(Sternberk - Uni¢ov)

e  sjlnice I/46 (Olomouc-
Sternerk - Opava - PL)

Obr. 6: Silnice 11/444 a 1/46

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015

Jednou z vyznamnych staveb Vv poslednich letech, nejen pro severni ¢ast kraje ale i pro
cely Olomoucky kraj, na jejiz realizaci byl vysloven jmenovity pozadavek v dokumentu
Zasady uzemniho rozvoje OK, byla bezesporu rekonstrukce silnice 1/44, kterd je
dilezitou soudasti silniéni sit¢ CR s pfimou vazbou na nadfazenou sit’ rychlostnich
silnic a délnic 1 do zahrani¢i (hrani¢ni pfechod Mikulovice). Tato silnice zajiStuje
regionalni dopravni vazby v ose sever — jih a zajiStuje propojeni vyznamnych sidel
Sumperska a Jesenicka, a zarovedl zaji$fuje napojeni Jesenicka a Sumperska na
vnitrozemi. Vyznam této silnice pro dopravni dostupnost v kraji je nezpochybnitelny,
ale tato silnice je navic jedinou pfistupovou silnici k turistickému stfedisku
Cervenohorské sedlo, proto byla stavba rozdélena do dvou etap, aby nedolo k uplnému
uzavieni tohoto tahu. Prvni etapa zahrnovala ¢ast na jesenickou stranu, tj.
Cervenohorské sedlo — sever a druha smér na Sumperk, tedy Cervenohorské sedlo — jih.
Modernizace severnéjsi ¢asti byla dokoncena uz v roce 2008 a byla vyvolana zejména
nevyhovujicim Sitkovym uspotfddanim, které neodpovidalo ani nejniZsi technické
kategorii silni¢ni komunikace. Jelikoz se jedna o trasu horskym terénem, v zimnim
obdobi zde méla auta ¢i kamiony problém se vzdjemné vyhnout, proto byla stavba
nevyhnutelnd. Stavba byla financovana v plné vysSi ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury. Na zaklad¢ stavby doslo k rozsifeni silnice, byly vystavény pruhy pro
piedjeti vozidla a doslo k vystavbé dvou autobusovych zastavek — ve Filipovicich a na
Cervenohorském sedle. V navaznosti na tento jiz rekonstruovany Gsek byla na podzim
minulého roku zahdjena rekonstrukce tseku druhého, tedy Cervenohorské sedlo - jih.
Usek by mél byt uveden do provozu v roce 2016. Nékolik let se také hovofi o vystavbé
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tunelu pravé pod zminovanym Cervenohorskym sedlem. JelikoZ je silnice 1/44 nejvyse
poloZenou silnici prvni tiidy v CR, je v zimnim obdobi velmi &asto nepriijezdna, proto
byl projekt na vystavbu tunelu podpofen petici ze strany obyvatel, ktefi by jeho
vystavbu ocenili, stejné¢ tak by si stavba naSla ocenéni ze strany ochrancu pfirody,
jelikoz se silnice nachéazi v blizkosti CHKO a vystavbou tunelu by doSlo k odvedeni
tranzitni dopravy z hor, avSak realizace stavby je stale v nedohlednu. Lze se vSak
domnivat, ze vystavba by do regionu pftilakala naptiklad investory, nové firmy apod. a
tim by mohlo alespon ¢asteéné dojit k feSeni situace S Vysokou zaméstnanosti, nizkou
ekonomickou vykonnosti regionu a podobné. Otdzkou ale stile zlistava, jestli tento
projekt bude v budoucnu podpofen politickou reprezentaci a bude na néj ziskana
finan¢ni podpora.

S silnice 11/444 (Mohlenice - Stavenice)

@ rychlostni komunikace R/35

Obr. 7: Silnice 11/444 Mohelnice — Stavenice

Zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic CR, 2015

Do budoucna je pro kraj i cely moravsky region velmi dulezité dobudovani useku
dalnice D1 ve sméru Pferov — Lipnik nad Beévou a Pferov — Rikovice, ktery propoji
hlavni primyslové oblasti statu v ose Praha — Brno — Ostrava a tim zajisti dalsi rozvoj
celé CR. Strategicky dokument, ktery byl k této problematice piijat, je Usneseni vlady o
politice uzemniho rozvoje Ceské republiky 2008. V Koncepci rozvoje silni¢ni sité na
uzemi Olomouckého kraje do roku 2010 bylo zahdjeni této stavby planovano na rok
2007. I ptesto, Ze dobudovani toho useku dalnice je prioritou nejen samotného Pferova
ale 1 OK, zacatek vystavby se v soucasné dobé stile odklada. V Prerové vznikaji
kolony, mésto je Spatné¢ prijezdné a plné prachu, proto je obchvat meésta tolik
diskutovany. Zacatek stavby je uz nékolik let odkladan. V soucasné dobé probiha
kontrola a vyhodnoceni nabidek od uchazect o provedeni stavby a zahajeni vystavby je
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planovano na kvéten letosniho roku. Podle RSD CR by mél byt tento usek délnice
uveden do provozu Vv roce 2021, avSak ptvodni plan byl jiny, ale jelikoz stavba byla
pozdrzena diky pozastaveni tendru, cela realizace probéhne se zpozdénim. Lze tedy jen
doufat, ze vystavba toho useku dalnice D1 se opravdu uskute¢ni, dojde k odlehceni
dopravy v Pterové a hlavné ke splnéni zaméru této vystavby.

emms dalnice D1

e sjlnice I/55

- &

Pierov & = silnice II. tfidy

silnice I11. tFidy

Obr. 8: Soucasna silni¢ni sit’ spojujici Pierov a Rikovice

Zdroj: Reditelstvi silnic a ddlnic CR, 2015

Ve Strategii podpory dopravni obsluhy Gzemi je uvedeno, Ze vzhledem ke zvySujicimu
se zajmu o osobni automobilovou dopravu, mirn¢ klesa zajem o vetejnou dopravu, je
tedy potfeba ji finanéné¢ podporovat a cilem je vytvofit podminky pro kvalitni a
efektivni vefejnou dopravu. Lze se domnivat, Ze pro cestujici je komfort a kvalita
piepravy jednim z velmi dulezitych faktorii pii rozhodovani o volbé druhu piepravy.
Olomoucky kraj se tedy snazi o zvySovani komfortu cestovani obc¢anti pomoci at’ uz
obnovy vozovych parkil jednotlivych spole¢nosti nebo rekonstrukcei stanic a zastavek.
Z dotaci v ramci ROP SM bylo podpoieno hned nékolik projektii na obnovu vozového
parku, jejichZ uc¢elem bylo zvySeni bezpecénosti, snizeni emisi provozovanych autobust
ale také zvySeni komfortu piepravovanych osob. Firma AUTA-BUSY Studeny s.r.o.,
kterd zajiStuje vetfejnou linkovou dopravu na uzemni OK, na ziklad¢ projektu
realizovaného v letech 2011-2013 rozsitila svij vozovy park o 3 ekologické a
bezbariérové autobusy. Celkové vydaje projektu byly ve vysi 11 955 000 K¢, pti¢emz
dotace poskytnuta z ROP SM byla ve vysi 7 173 000 K¢&. Podobné doslo také v letech
2011-2013 k potizeni deseti novych nizkopodlaznich autobusti na zemni plyn a spliujici
nejptisnéjsi emisni pravidla v MHD Prostéjov. Firmé FTL, ktera zde zajistuje vetejnou
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dopravu, byla poskytnuta dotace z ROP SM ve vysi témét 21 000 000 K¢, ktera pokryla
40% nakladi. Spolecnost Arriva Morava, jez zajistuje vefejnou dopravu v ramci celé
CR, také v poslednich &tyfech letech modernizuje sviij vozovy park. Spoleénost
zajistuje meziméstskou hromadnou dopravu. Nové vozy, které byly pofizeny na zakladé
dotace zROP SM ve vysi 103 752 000 K¢, mohou vyuzivat cestujici také na
Olomoucku, Sumpersku, Prerovsku a Jesenicku. Novymi vozy jsou obsluhovany
regionalni patefni linky, je mozné zminit napiiklad linku Jesenik — Javornik - Bila
Voda, Olomouc — Litovel nebo Prerov — Bystfice pod Hostynem. V souvislosti se
zvySovanim komfortu, bezpe€nosti a zlepSeni kultury cestovani je nutno zminit také
projekty, na zakladé kterych probehly v kraji rekonstrukce, modernizace a bezbariérové
upravy autobusovych zastavek. Vroce 2009 byl se zamérem zefektivnit a
zmodernizovat vefejnou dopravu, zvySit mobilitu ob¢anti a turisti Hranic, realizovan
projekt ,,Bezbariérové zastavky na trase Hranice — DrahotuSe — Slavi¢in®. Naklady na
jeho realizaci byly z velké ¢asti pokryty dotaci z ROP SM. Podobné doslo diky dotaci
z EU k rekonstrukci zastavek, jak autobusové tak i zelezni¢ni, v obci Pise¢na, ktera lezi
na hlavni trase z Jeseniku do Polska. JelikoZ zde autobusy stavi zhruba 3x do hodiny,
bylo potieba vyfesit bezpenost a bezbariérovy piistup také této zastavky. V souvislosti
S vyuzitim vefejné dopravy je dilezitd rekonstrukce zastavek ptredevsSim v uzlech, které
jsou zcela zésadni pro cely dopravni systém. V roce 2010 byla dokoncena pieména
Olomouckého ptednadrazi (viz obr. 9) na plnohodnotny pfestupni terminal mezi
nekolika druhy dopravy.

Obr. 9: Zrekonstruované olomoucké prednadrazi

Zdroj: Vlastni

Diky jeho realizaci doslo ke zlepSeni automobilové, autobusové a tramvajové dopravy a
napojeni novych deviti zastadvek na stavajici informacni systém pro cestujici. Rovnéz
tento projekt byl podpofen dotaci z ROP SM. Jelikoz autobusové nddrazi v Prerové se
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nachazi v tésné blizkosti vlakového nddrazi, na které je pohlizeno jako na intermodalni
piestupni uzel, v letech 2008 — 2010 doslo také k jeho rekonstrukci. Projekt kompletné
vyteSil prostor autobusového nadrazi, kde byla vybudovdna odbavovaci hala se
zazemim jak pro cestujici tak i1 pro fidie a dale 4 nastupni zastieSené peroény s napojeni
na informacni systém. V kraji jsou vSak i dal§i vyznamnd pfestupni mista, ktera je
nutné rekonstruovat. Napiiklad v Sumperku doslo k rekonstrukci vlakového nadrazi,
neni vSak vyfeSena modernizace autobusového nadraZzi, coz je z hlediska vyznamnosti
piestupniho mista velkym nedostatkem, aviak mésto Sumperk jeho rekonstrukci do
budoucna planuje. Zacatek realizace vSak zatim neni jasny. Podobnd situace je také
V Hranicich na Moravé, kde stdvajici autobusové nadrazi neposkytuje vzhledem ke
svému vyznamu zdaleka kvalitni zdzemi cestujicim.

6.2 Zelezniéni doprava

Rekonstrukce a modernizace Zeleznic na uzemi CR je jednou z priorit v plnéni zavazkt
viiéi Evropské Unii. Rozvoj Zeleznic je v CR feSen v operaénim programu Doprava ve
dvou prioritnich osach — jedna se zamétuje na modernizaci trati v rdmci sit¢ TEN-T a
druhd na traté¢ ostatni. Cilem je poskytovat komfortni cestovani obcantim i nakladni
ptepravu. Tabulka ¢. 5 zachycuje projekty, které¢ byly v minulém programovém obdobi
realizovany Vramci kraje. Tvrdé, neboli infrastrukturni projekty, byly podpotfeny
financemi z OP Doprava, naopak mékké projekty, na zakladé kterych doslo napiiklad
k obnov¢ vozu, byly podpoieny z ROP SM.

Poskytovatel pocet . C
; Bt nazev projek
dotaci projekti eV projexiu
Rekonstrukce prostéjovského zahlavi Zelezni¢ni stanice Olomouc
5 Rekonstrukce koleje Nezamyslice - Pivin
g Elektrizace trati Sumperk - Zabieh
S
A GSM-R (bezdratovy systém komunikace pro zelezni¢ni dopravu) v
= useku Prerov - Ceska Tiebova
—
§D 8 DOZ (dalkové ovladané zabezpecovaci zatizeni) Ceska Trebova -
= Pterov
=
8 Vybaveni zelezni¢nich kolejovych vozidel IDS CARGO a.s.
% vozidlovym termindlem GSM-R
Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Olomouc
Rekonstrukce zelezni¢ni stanice Pierov
Moderni Zelezni¢ni vozidla pro Olomoucky kraj
:g Rekonstrukce prednadrazniho prostoru Prostéjov
SIS Y 11w &
s 5 Rekonstrukce pfednadrazi v Sumperku
o
% > Prestupni terminal v lokalité Zelezni¢ni stanice Bystfice pod
~ Hostynem
Ptednadrazni prostor v Olomouci

Tab. 5: Projekty v OK realizované na podporu rozvoje Zelezni¢ni dopravy v letech 2007-2013
Zdroj: Viastni
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Také pro Olomoucky kraj je pro rozvoj dopravni infrastruktury nezbytna modernizace
zeleznic. Jelikoz ptes tizemi kraje vedou tranzitni Zelezni¢ni koridory, jejichz dilezitost
byla definovana i1 v Dopravni politice, z investiCnich priorit stoji na prvnim misté
modernizace pravé téchto koridort. V roce 2012 byla v ramci OP Doprava v ramci
prioritni osy Modernizace zelezni¢ni sit¢ TEN-T modernizovéna trat’ II. Zelezni¢niho
koridoru v seku od Pierova do Ceské Tiebové. Diky realizaci tohoto projektu, ktery
byl spolufinancovan z Fondu soudrznosti, bylo umoznéno napojeni CR na Zelezniéni
sit¢ sousednich stat a diky implementaci parametrit EU do téchto siti se zvysila jejich
kvalita i kapacita. Stavba byla nezbytna zejména z hlediska pozadavku na zkvalitnéni
fizeni dopravy propojovaciho ramene mezi I. a II. tranzitnim Zelezni¢nim koridorem, tj.
v tseku Zelezni¢ni trati Prerov — Ceska Tiebova. V kraji viak byla v ramci 3. prioritni
osy podpoiena dotacemi z OP Doprava také modernizace a rekonstrukce zeleznic mimo
sit  TEN-T. Vroce 2008 byl realizovan projekt, jehoz cilem bylo odstranéni
nevyhovujiciho technického stavu jednokolejné elektrizované trati Nezamyslice — Pivin.
O dva roky pozd¢ji doslo za podpory Fondu soudrznosti k elektrizaci trati Zabieh —
Sumperk, jehoZ realizaci doslo ke zvySeni dopravni dostupnosti a sniZeni externich
ucinki z dopravy, coz je v souladu s globalnim cilem 3. prioritni osy OP Doprava.
Elektrizace této trati zajistila lep$i spojeni na trati Brno — Sumperk.

Z hlediska bezpecnosti a pohodli cestujicich dulezitd rekonstrukce a modernizace
vlakovych nadrazi a stanic a prostor v jejich okoli. Rekonstrukce vypravni budovy
krajského meésta byla zahajena uz vroce 2009 a byla financovdna piredevSim
z prosttedktl Ceskych drah, ¢ast projektu byla spolufinancovana z EU v ramci projektu
TEN-T. Cilem projektu bylo uvést zelezni¢ni stanici Olomouc do stavebnétechnického
a provozniho stavu, ktery bude odpovidat parametrim stanovenym dle ,,Zasad
modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sit¢ CR“, &imZ dojde ke zvyseni kvality
Zelezni¢ni dopravy jak osobni tak nakladni. Se stejnym zamérem za podpory dotace
zProgramu TEN-T probéhla vroce 2009 také rekonstrukce vlakového nadrazi
Vv Prerové. V dokumentu Zasady tizemniho rozvoje OK byla modernizace obou téchto
zelezni¢nich uzll vymezena jako nezbytnost, je tedy patrné, Ze projekty vénované
rekonstrukci nadraznich prostor se z hlediska dilezitosti zaméfily pravé na nadrazi
v Olomouci a Prerové. Je vSak nezbytné, aby se v kraji postupné rekonstruovaly 1 mensi
stanice ¢i zastavky, coz by mélo napomoci zvySeni atraktivity a komfortu vefejné
dopravy, tak jak je na ni kladen diiraz ve Strategii podpory dopravni obsluhy uzemi.

V roce 2007 doslo kuzavieni Dohody o vzajemné spolupréaci fidicich organti OP
Doprava a Regiondlnich operacnich programi. Projekt ,,Obnova vozidel Zeleznic*,
ktery byl zahajen v roce 2011 a ukoncen v roce 2013, pfispiva k naplnéni této dohody.
Cilem projektu bylo pofizeni novych zelezni¢nich kolejovych vozidel RegioPanter pro
Olomoucky kraj a jejich nasazeni na pateini linky v regionu. Diky podpoie z ROP SM
byly potizeny 3 nové elektrické jednotky, pficemz cena jednoho vozu je necelych 144
mil. K& Dotace z EU pokryla zhruba 40% vydaji na jejich potizeni a zbylych 60%
uhradily Ceské dréhy a.s. z vlastniho rozpoétu. Nasazenim novych vlakii se vyrazné
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zvysil komfort pro cestujici, kromé toho se zvySuje také bezpecnost cestujicich a snizila
se zatéz zivotniho prostfedi. Vlaky byly nasazeny na tratich mezi Olomouci a
Nezamyslicemi pies Prostéjov a na trati mezi Sumperkem a Zabiehem na Moravé. Od
roku 2013 tedy vznikla nova pateini linka Nezamyslice — Prosté&jov — Olomouc —
Sumperk, ktera je obsluhovana novymi vlaky RegioPanter, které zajisti na této trase az
43% vsech spoji (www.cd.cz).

Jako pfimy Gcastnik Zelezni¢ni dopravy v kraji vidim jako problémovou také kapacitu
jednotlivych souprav na tratich. SouCasny stav zeleznic neumoziiuje pojmout vyssi
kapacitu, avSak n¢které spoje nevyhovuji kapacitné mnozstvi cestujicich. Za zminku
stoji naptiklad spojeni na trase Olomouc — Prerov, které patii k vytizenéjsim linkdm
v kraji. V souladu s Generelem vefejné osobni dopravy Olomouckého kraje lze
doporucit stabilizaci nabidky spojii a vytvofit naptiklad 30 minutovy interval spoji
béhem $picky pracovnich dnu. Lze se domnivat, Ze zvysit zajem o Zelezni¢ni dopravu
muze také zkracovani pfepravnich ¢asl na urcitych tratich. Jelikoz, jak jiz bylo zminéno
naptiklad v kapitole 3.4, neustdle roste pocCet aut ve méstech a zvySuje se podil
automobilové dopravy na délbé piepravni prace, diky ¢emuz vznikaji zdcpy a muze
dochazet ke zpomalovani dopravy, lidé mohou projevit preferenci vyuziti Zelezni¢ni
dopravy z diivodu Gispory &asu. V soudasné dob& Ministerstvo dopravy CR schvalilo
nejvetsi zelezni¢ni projekt za posledni roky. Jedna se o elektrifikaci traté mezi
Olomouci, Uni¢ovem a Sumperkem, diky které bude cestovani do krajského mésta
pohodInéjsi a vyrazné Casové kratsi a to diky rychlosti, kterd bude na této trati az 160
km/h. Jelikoz se jedna o jednu z nejvytizenéjSich regionalnich trati Olomouckého kraje,
denné ji vyuzije bezmdala 4 000 cestujicich, tento projekt se té$i pozitivnimu ohlasu
cestujicich. Stavba by méla byt zahéjena v roce 2018, uz ted’ vSak lze predpokladat, ze
jeji realizace bude velkym posunem zelezni¢ni dopravy v Kraji. Podobné se v letosnim
roce elektrifikace do¢ka také trat’ ze Sumperka do Koutti nad Desnou.

Zelezni¢ni doprava v kraji zaznamenava uréity posun, nejen diky modernizaci napiiklad
zelezni¢nich koridort, ale také diky pravé zminénym rekonstrukcim nadraznich hal ¢i
jejich okoli. Lze se domnivat, Ze pokud v kraji budou i nadéle podporovany projekty,
které¢ zvysSuji komfort cestujicich, zrychluji spojeni atp., coz je mimo jiné definované
jako jeden z cila ve Strategii podpory dopravni obsluhy tizemi, mohlo by opét dojit ke
zvySeni zajmu o tento druh dopravy ze strany obcanti. Vyhodou je také to, ze obcané
kraje maji moznost kombinovat rizné druhy dopravy. At uz se jedné napftiklad o vyuziti
moznosti cestovat s kolem, nebo tieba zapojeni jednotlivych druhi dopravy do
Integrované¢ho dopravniho systému, kdy lidé mohou vyuzit jednu jizdenku 1 na n¢kolik
spojit v rdmci vice druhil pfepravy. Podporovat zkvalitnéni a vzajemné propojeni vSech
druhli vetejné dopravy prostfednictvim Integrovaného dopravniho systému OK patii
mezi hlavni cile Generelu vefejné osobni dopravy Olomouckého kraje, coz je v kraji
uspésné napliovano. V ramci kraje lze jako pozitivum zminit také to, ze frekvence
spoju at’ uz na regiondlnich tratich nebo spojeni s hlavnim méstem je podstatné vysoka.
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S timto by vak nesouhlasili cestujici, kteii cestuji z CR do Polska. Polsko sice obnovilo
spojeni z Glucholaz (PL), kam zajizdi spé$né vlaky jedouci z Krnova do Jeseniku, do
polského vnitrozemi. Diive totiz mohli lidé vlakem cestovat pouze pravé do Glucholaz,
coz uz je minulosti. Ale nastal problém navaznosti spojt, kdy je béznou praxi, ze lidé
musi na navazujici spoj ¢ekat i n€kolik hodin. Proto je potieba, aby v tomto useku doslo
ke zmén¢ Casii odjezdii nebo se zvysila frekvence spoji.

6.3 Cyklisticka doprava

V Olomouckém kraji je znat znaény rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky. Kraj totiz
jako prvni z krajii v CR systematicky podporuje jejich budovani uz od roku 2004 na
zakladé Koncepce rozvoje cyklistické dopravy na tuzemi Olomouckého kraje, ktera
vznikla vroce 2003. Na zaklad¢ této strategie se kraj rozhodl pravidelné finanéné
podporovat vystavbu cyklostezek. Od roku, kdy kraj rozvoj cyklostezek zacal
podporovat, tedy roku 2004, az do roku 2013 bylo z krajského rozpoctu vyclenéno
68 158 927 K&, které byly poskytnuté obcim a méstim v rdmci kraje na podporu
vybudovani 71 tsek cyklostezek. Kromé& dotaci zrozpoCtu kraje je vystavba
cyklostezek financné podporovana také dotacemi z ROP SM a SFDI. Vysi téchto dotaci
V minulém programovém obdobi zachycuje tabulka €. 6.

rok | vyse poskytnuté podpory poskytovatel financi pocet projektl
2007 12 000 000 K¢ Olomoucky kraj (dotace z rozpo&tu OK) :
G 151356 302 K¢ ROP Stfedni Morava 16
4 047 000 K¢ Statni fond dopravni infrastruktury 2
2009 12 000 000 K¢ Olomoucky kraj (dotace z rozpoétu OK) .
8127 000 K¢ Statni fond dopravni infrastruktury 4
6 000 000 K¢ Olomoucky kraj (dotace z rozpo¢tu OK) .
2010 54 857 679 K¢ ROP Stifedni Morava 7
25375 000 K¢ Statni fond dopravni infrastruktury 2
4 000 000 K¢ Olomoucky kraj (dotace z rozpoctu OK) .
2011 69 092 000 K¢ ROP Stiedni Morava 10
63 887 000 K¢& Statni fond dopravni infrastruktury 10
2012 6 500 000 K¢ Olomoucky kraj (dotace z rozpo&tu OK) 11
2 532 000 K¢ Statni fond dopravni infrastruktury 2
2013 8450 000 K¢ Statni fond dopravni infrastruktury 2

Tab. 6: Finan¢ni podpora rozvoje cyklostezek v OK v letech 2007 — 2013
Zdroj: Duivodova zprava Olomouckého kraje, 2014

V roce 2008 kraj nevyc¢lenil zadné finan¢éni prostiedky na podporu rozvoje cyklostezek
v kraji, jelikoz doslo ke schvaleni Regionalniho opera¢niho programu v ramci NUTS 11
Stiedni Morava a kraj rozhodl, ze aktivity mést a obci budou smétovany k podpoie
z prostfedkt  z tohoto opera¢niho programu vramci opatfeni 1.3 ,,Bezmotorova
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vozidla®. Co se tyka Cerpani penéz ze Strukturdlnich fondi EU v oblasti bezmotorové

vvvvvv

Lze tedy konstatovat, ze kraj svoji systematickou a dlouhodobou finan¢ni podporou
pozitivné motivoval piedstavitele samosprav a napomohl tak K piipravé dalSich staveb
cyklostezek v kraji. Kraj tedy podporuje zaméry mést a obci, ¢imz spliuje cile obsazené
v ,,Koncepci rozvoje cyklistické dopravy na uzemi Olomouckého kraje a ,,Uzemnim
planu“.  Podporou budovani cyklostezek a cyklotras se na uzemi kraje zvySuje
bezpecnost dopravy a vystavba samotnych cyklostezek také ptispiva k vysSimu podilu
ekologicky Setrné dopravy obcanti napi.: do zaméstnani, Skol, na ufady ¢i ve volném
Case.

Podle S¢itani lidu, domti a byti vroce 2011 je také patrné, Zze v né€kterych obcich
V ramci rovinatéjsi ¢asti Olomouckého kraje, je kolo oblibenym dopravnim prostiedkem
pii vyjizd'ce za praci a do Skol. Celkové v kraji vyuZziva kolo k vyjizd'ce za praci a do
Skol 8,6% obcanil, ale naptiklad v okresech Litovel a Unicov je tento podil ve srovnani
s ostatnimi prostfedky nejvyssi. V okrese Litovel kolo k dopravé do skol a zaméstnani
vyuziva az 45% obcant a v okrese UnicCov je to jesté o necelych 10% vice. Je tedy
patrné, Ze zajem je o cyklodopravu v Kraji nejen v ramci cestovniho ruchu, jak je tomu
napiiklad naopak v hornatgj$i ¢asti kraje, v oblasti Hrubého Jeseniku, ale 1idé kolo stale
Cast€ji vyuzivaji také jako kazdodenni dopravni prostiedek (Www.czso.cz). Diky
rostoucimu zajmu obcanti je také znat podpora rozvoje cyklostezek v kraji ze strany
politiki a ftada znich se prosazuje Vv podporovani jejich budovani. Budovani
cyklostezek je tedy i jednim z planu politické reprezentace, coz lze v ramci kraje
pozorovat napiiklad diky nové vzniklym kilometrim cyklostezek nebo jejich oprav. Jen
béhem programového obdobi 2007 - 2013 vzniklo diky podpotfe z ROP Stfedni Morava
125 km cyklostezek.

V Olomouckém kraji je mozné pozorovat vystavbu cyklostezek rovnomeérné v ramci
celého kraje. V okoli vétSich mést jsou vétSinou budovany cyklostezky, které diky jejich
spadovosti a koncentraci ekonomickych ¢innosti a vétsi nabidce pracovnich mist, maji
umoznit lep$i dostupnost mést pro obcany v jejich okoli. B&hem posledniho
programového obdobi vznikalo hned nékolik takovych cyklostezek. Jednou z nich je
naptiklad cyklistickd stezka, kterd byla dobudovéana na zacatku roku 2014 a umoznila
spojeni mezi Sternberkem a Olomouci. V tomto useku bylo nutné pouze dobudovéni
Casti mezi Starnovem a Bohutiovicemi. Tato cyklostezka byla nazvana , Hvézdna“ a je
jednou  z nejvyuzivanéjsSich patefnich cyklostezek v regionu. Jedna se o hojné
vyuzivanou trasu, a jelikoZ silnice L. tfidy vedouci od Sternberka do Olomouce je ve
Spatném technickém stavu, krajnice nejsou dostatecné Siroké a je zde velky provoz, bylo
dobudovani tohoto useku nezbytné. Projekt, jehoz rozpocet presahl 20 miliont korun,
byl spolufinancovdn z ROP Stiedni Morava, obcemi Starnov a Bohumovice a také
Olomoucky kraj poskytl dotaci.
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Obr. 10: Hvézdna cyklostezka iisek Bohutiovice - Starnov
Zdroj: Viastni

Dal§im podobnym projektem bylo vybudovéani cyklostezky mezi obci Zelechovice a
méstem UniCov. Jedna o cyklostezku, ktera je hojné€ vyuzivana obcany, kteti dojizdi do
Unicova a zpét do $kol, za praci, na Gfady apod. a propojila stavajici patetni sit’
cyklostezek na Uni¢ovsku. Vybudovanim toho tseku a separaci cyklodopravy ze silnice
Il. tfidy ¢. 446 doslo ke znaénému sniZzeni nehodovosti. Také tento projekt byl
spolufinancovan z ROP SM.

Obr. 11: Cyklostezka Zelechovice - Uni¢ov
Zdroj: Viastni
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Dalsim projektem se zdmérem, propojit mésto s jeho okolim, byl projekt nazvany
»Bezpecna Litovel“. Cilem bylo napojit mistni ¢asti Tii Dvory a Uncovice na méstskou
sit cyklostezek v Litovli, kterd =zajisti predevSim bezpecnost pro obcany. Tato
cyklostezka byla vybudovana vroce 2012 a naklady na ni se vySplhaly k osmi
milionim korun, pficemz vét§i ¢ast byla financovana z ROP SM. V OK vsak také
vznikaji cyklostezky nebo jizdni pruhy pro cyklisty pfimo ve méstech. Je tedy zfejma
snaha o zvySeni podilu cyklodopravy na ptepravni délbé prace a o rozvoj cyklodopravy
také pfimo v centrech mést. Za zminku stoji napiiklad mésto Pierov, které se uz od 90.
let 20. stoleti snazi podporovat rozvoj cyklistické infrastruktury na tzemi mésta. Mésto
si vroce 2002 nechalo zpracovat studii, na zakladé které mélo dojit k vybudovani
vnitroméstské cyklistické infrastruktury. Velka vétSina z planu mésta je dnes splnéna.
V centru meésta jsou vedeny smiSené cyklostezky pro pési a cyklisty, ale také stezky
pouze pro cyklisty. Naptiklad v roce 2012 ve meésté byla vybudovana cyklostezka
,Osmek*, ktera propojila zastavénou ¢ast mésta a park. Dotaci na jeji vystavbu poskytl
Statni fond dopravni infrastruktury. Stejné€ jako se mésto Pierov snazi o vybudovani sité
cyklostezek v ramci mésta, se na zakladé Generelu cyklistické dopravy snazi svym
obCanlim zajistit bezproblémovy prijezd méstem také mésto Prostéjov. Mésto se snazi
vystavbou cyklostezek reagovat na zajem o cyklodopravu ze strany ob¢anti a mésto tak
Vv dnesni dobé¢ protina vice jak 22 km cyklostezek. V Prostéjové vzniklo hned nékolik
cyklistickych stezek za podpory dotaci z rozpo¢tu OK, jednd se napiiklad o stezky
v ulicich Jungmannova nebo Ceska. Na tuzemi kraje bylo viak vybudovano také nékolik
cyklotras a cyklostezek, které maji napomoci rozvoji cestovniho ruchu a piildkat do
regionu turisty. Jelikoz se jedna o kraj, ktery nabizi cyklotrasy a stezky jednak
nenaro¢né, s minimalnim prevySenim ale i1 stezky Vv hornaté oblasti na severu, je zde
znat znaCny zajem turistll a tuto oblast. Pro kraj mélo zasadni vyznam dobudovani
jednotlivych tisekit Moravské cyklostezky, ktera je vedena od polskych hranic a spojuje
Jeseniky s jizni Moravou. JelikoZ se jedna o propojovani regionalné velmi vyznamné
cyklistické stezky, je jeji budovani plné v souladu s Uzemni studii rozvoje cyklistické
dopravy Olomouckého kraje. Jednim z takovych usekd je napiiklad Olomouc - Repéin a
Kielov az po ulici Machova v Olomouci, ktery byl vybudovan v roce 2012, nebo usek
mezi obcemi Charvaty a Drahlov a dale Drahlov a Certoryje aZ na hranici s obci Dub
nad Moravou. Oba projekty vznikly za podpory dotaci z ROP SM. V severni ¢asti kraje
byly a jsou budovany cyklistické stezky zejména se zamérem podpory rozvoje
cestovniho ruchu. Jelikoz se jedna spiSe o hornatou oblast, vyuziti kola jako
kazdodenniho dopravniho prostiedku je zde mens$i jak v rovinatéjsi ¢asti kraje.
Napiiklad vybudovani cyklostezky v Rudé nad Moravou (okres Sumperk) v roce 2013,
ktera je také soucasti Moravské stezky, umozni diky separaci cyklistické dopravy ze
silnice Il. tfidy bezpecny priujezd vSem vyletnikim i rodinam s détmi. Cyklostezka byla
financovana za pomoci dotaci z EU a obecniho rozpoctu. Za zminku také urcité stoji
cyklotrasa, ktera byla vybudovana vroce 2009 vramci Opera¢niho programu
Pieshraniéni spoluprace CR-PL 2007 — 2013 na &esko-polském pohraniéi. Jedna se o
cyklotrasu nazvanou ,,Po stopach Carodéjnic®, kterd vede pfes mista spjata s historii
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carodéjnickych procest, zacina v Paczkowie, pokracuje ptes Otmuchdéw a Nysu dale do
Glucholaz, kde navazuje na esky usek od Jeseniku pies Velké Losiny a Sumperk az do
Mohelnice. Tato trasa se t¢§i velkému zdjmu ze strany obyvatel piihranici a turistl, a
ziskala také n€kolik ocenéni za piinos v cestovnim ruchu. Za zminku navic stoji také to,
7e Ceské drahy nabizi turistim moznost vyuziti piijéovny kol v Zelezniénich stanicich
Zabteh na Moravé a Olomouc. Spousta turistickych mist v kraji je totiz dobfe dostupna
vlakem, proto ptfedpokladam, ze tato nabidka je pro navstévniky kraje velmi atraktivni.

Na zakladé toho, jak probihal rozvoj cyklodopravy a cyklistické infrastruktury v Kkraji
béhem minulého programového obdobi, lze konstatovat, Ze kraj i mésta a obce na jeho
uzemi GspéSné plni své cile ve strategickych dokumentech. Kraj postupnymi kroky ve
spolupraci s dal§imi zainteresovanymi stranami napliiuje cile obsazené v Koncepci
rozvoje cyklodopravy na tzemi OK, kterd se protind s narodni cyklostrategii. Lze
sledovat, jak se postupné obce propojuji pomoci cyklistickych stezek, a jak v jejich
okoli v mnoha ptipadech vznika pro cyklisty zazemi (ischovny kol, odpocivadla apod.),
coz také mlze navySovat zdjem o cykloturistiku ze strany turistl. Lze ptfedpokladat, ze
lidé se citi pii jizdé na kole bezpecnéji na cyklostezkdch neZ v provozu na silnicich,
proto by vbudoucnu mohl zajem o cyklodopravu diky budovani novych usekd
cyklistickych trati stile rist zajem. Cimz by se v kraji podafilo napliiovat snahu o
snizeni zatéze zivotniho prostfedi a zvySeni podilu cyklodopravy na piepravni délbé
prace. Nedostatkem vSak stale zlstavd nepropojenost cyklistickych stezek v rameci
krajského mésta. V Olomouci je pomérné hustd sit’ stezek, avSak stale chybi jejich
systematické propojeni, coz cyklistim zpisobuje potize. Mésto by se tedy v budoucnu
melo zaméfit prave na toto propojeni.

6.4 Celkové zhodnoceni rozvoje dopravy v Olomouckém kraji

Jelikoz ma doprava nesporny vyznam pro rozvoj Uzemi, je podpora rozvoje dopravy
dilezitym cilem kraje. Z tohoto diivodu jsou strategické kroky a cile na podporu rozvoje
dopravy soucasti hned nékolika koncepci. Aby bylo mozné v kraji tyto kroky a cile
naplnovat, kraj vymezuje jednak financni prosttedky ze svého rozpoctu, ale zada také
0 dotace z Evropské unie, at uz zROP SM, Opera¢niho programu Doprava nebo
Statniho fondu dopravni infrastruktury.

V minulém obdobi doslo k realizaci n¢kolika projektt (viz kapitoly 6.1,6.2 a 6.3), které
podpotily rozvoj dopravy, zlepSily dostupnost nékterych mist nebo celého kraje ¢i
komfort cestujicich, avSak 1 pfesto jsou v kraji stale prvky infrastruktury, které jsou pro
kraj dulezité, stale vsak bohuzel nevytesené. Vymezeni takovych mist, které je mozné
fadit mezi problémové z hlediska stavu dopravy nebo infrastruktury, je zachyceno
Vv tabulce €. 7 a nékterym je vénovana pozornost také v nasledujicim textu. Ke splnéni
strategickych cill je totiz potieba vedle ziskani finan¢ni podpory také podpora politicka,
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s planovanou vystavbou tunelu pod Cervenohorskym sedlem, nad jehoZ vystavbou stale
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probihaji diskuze, zda by byla jeho realizace ptinosna pro region ¢i nikoliv, i pfesto ze
v zimnim obdobi a mnohdy také v letnim, se severni ¢ast kraje stdva velmi Spatné
dostupnou ¢i Uplné nedostupnou. Navzdory tomu, Ze v soucasné dob¢ stale k vystavbe
tunelu nedoslo, povazuji za uspésny projekt a velky pfinos pro cely kraj realizaci
projektu, na zékladé kterého doslo a v soucasné dobé jesté probihd, rekonstrukce patetni
silnice 1/44, ktera vede pies zminéné Cervenohorské sedlo a propojuje kraj od severu
k jihu. Pro kraj jsou sice prioritou pateifni komunikace, které zajist'uji at’ uz vnitini nebo
vnéjsi propojeni kraje, ale neméné dulezité jsou také silnice nizni tiidy, které sice neplni
funkci patetnich komunikaci, ale mnohdy jsou jedinymi komunikacemi umoZiujici
dostupnost obci v kraji a proto velice dulezitymi. Spousta takovych silnic je
v havarijnim stavu, proto by se mél v pfistich letech kraj zaméfit predevs§im na tyto
komunikace. V souvislosti stim, je zde mozné uvést piiklad, kdy silnice 11/434
vV Pferové — Kozlovicich je v havarijnim stavu, lidé si zde stéZzuji na otfesy a jejich
vlivem praskani zdi domt, ale jeji rekonstrukce je mozné az po vybudovani kanalizace
v obci. I kdyz bychom mohli mluvit o nutnosti tuto situaci akutné fesit, je mozné, ze
fakticka rekonstrukce probéhne v nedohledné dobé. Znovu by na tomto misté stalo za
zminku to, Ze politicka podpora je v rozvoji dopravy dilezitda a pokud si lidé své
zastupitele voli, oc¢ekavaji, Ze budou prosazovat projekty, které budou fesit naléhavé
problémy v jejich obci, kam patii také doprava. I ptesto, Ze je v kraji stdle mnoho usekti
silnic nizsich tfid, které vzhledem ke svému $patnému technickému stavu vyzaduji do
budoucna rekonstrukci, lze vidét, ze se kraj snazi postupnymi kroky a plnénim
jednotlivych dil¢ich cili o feSeni tohoto problému. Tyto silnice na rozdil od dalnic,
rychlostnich komunikaci a silnic 1. tfidy totiz spadaji pod spravu kraje, a tudiz
rozhodovani o nich je v kompetenci kraje. V piipad¢ ostatnich typt komunikaci byvaji
stavby a rekonstrukce zdrzeny ¢i omezeny na zaklad¢ nutnych vyjednavani napiiklad
s Ministerstvem dopravy (napf.: dobudovani dalnice D1 v useku Pferov — Rikovice).

Obec okres vymezeni problému sou¢asny stav
nedostatecné propojeni | dochazi k budovani novych cyklostezek,
Olomouc | Olomouc | cyklostezek v ramci velka hustota avSak cyklostezky ve mésté
meésta stale netvoii kompletni sit’
Pterov - y havarijni stav silnice | rekonstrukce silnice prob¢hne az v
. Pterov . . . .
Kozlovice 11/434 navaznosti na vybudovani kanalizace,

z obce byla vybudovana cyklostezka, avsak

nedokoncena mésto Olomouc na ni nenavazalo a cyklisté

Ustin Olomouc | cyklostezka vedouci do | se musi po cesté do krajského mésta napojit

Olomouce na rusnou silnici 11/448, ¢imz dochazi k
ohrozeni jejich bezpecnosti
ve stanici je nutné nainstalovat bezpecnosti

o a informacni zatizeni, vybudovat
nevyhovujici stav SR o
, , . e .., |bezbariérova nastupisté a zlepsit pristup k
Jesenik Jesenik | nastupisté v Zeleznicni o i . ox
o , vlakiim, ¢imz by doslo ke zvySeni

stanici Jesenik y . , .
bezpecnosti dopravy (rekonstrukce vypravni
haly vsak jiz prob¢hla)
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y dobudovani useku y , <X D
Pterov - Spatny stav dopravy ve mésté Prerov - hluk,

v Pferov | dalnice D1 ve sméru . N
Rikovice L. " prach, kolony, zhorSené bezpecnost
Rikovice - Pferov

Tab. 7: Vymezeni problematickych mist z hlediska dopravy v ramci kraje

Zdroj: vilastni

Na jednu stranu kraj podporou dopravy plni cile, na zdkladé kterych ma dojit ke
zrychleni dopravy, jeji modernizaci a zvySeni bezpec¢nosti. Bohuzel vSak diky stéle
rostoucimu zajmu o osobni dopravu a zvysSujicimu se poctu automobilll, roste
nehodovost a s ni spojené ztraty na lidskych Zivotech ¢i zranéni Gcastniki dopravy.
V okoli vétsich meést také mohou vznikat zacpy, které naopak mohou dopravu
zpomalovat. V dnesni dob&, kdy vCR probiha suburbanizace, zkteré plynou
aglomera¢ni vyhody, se firmy dostdvaji blize k sobé a snazi se o minimalizaci
dopravnich ndkladi na zdkladé vyuziti vyrobnich faktori v prostfedi sidelnich
aglomeraci, ¢imz tedy naopak mize dochazet k odleh¢eni dopravy v nékterych mistech
kraje. Jako velky pfinos v podpofe dopravy v ramci kraje spatfuji podporu cyklistické
dopravy, jejiz rozvoj mize napomoci fesit vySe zminéné problémy, které nastavaji
v souvislosti s rozvojem silni¢ni dopravy. V kraji vzniklo nékolik cyklostezek a kraj je
propojen relativné hustou siti cyklostezek, tudiz ob¢ané kraje nyni mohou vyuzivat kolo
bezpecnéji jako dopravni prostiedek, coz by do budoucna mohlo mit za nésledek stalé
zvySovani zajmu 0 cyklodopravu. Pii Zadani o finanéni podporu na vystavbu
cyklostezek a pfi jejich planovani by vSak mél kraj zvazit jeji vyznam at’ uz v misté, kde
ma byt vystavéna ¢i pro rozvoj cyklodopravy v ramci regionu. Naptiklad v krajském
meésté totiz vznikla cyklostezka, ktera méla obCanim umoznit propojeni od nové
vzniklého ndkupniho stiediska Santovka na Nové Sady, avsak cyklostezka nikam
nevede, protoze chybi jeji napojeni na cyklostezku, kterou mélo vybudovat Povodi
Moravy Vv ramci protipovodiiového opatieni, k cemuz vSak nedoslo, a cyklisté se musi
napojit na kifizovatku a projet pies wulici Velkomoravska, ktera patii
mezi nejfrekventovangjsi ulice v Olomouci. Tudiz vyuziti této trasy by se naopak mohlo
byt pro cyklisty velmi nebezpecné.

Vzhledem k tomu, ze krajem prochazi tranzitni Zelezni¢ni koridory a cely kraj je
rovnomérné protkan Zeleznicemi, hraje v kraji Zelezni¢ni doprava vyznamnou roli. Co
se tyka jejiho rozvoje, je mozné jej v kraji povazovat za vydafeny. Vzhledem
K vyznamu tranzitnich koridori jsou, co se tyka rekonstrukci a modernizaci,
upfednostinovany. Rekonstrukce tranzitnich zelezni¢nich koridorG v ramci kraje
probéhla a v kraji také postupné probiha elektrifikace regionalnich trati. Zde je potieba
také vyzdvihnout, ze vyznamné zelezni¢ni stanice v kraji — Olomouc, Jesenik, Prostéjov
Prerov apod. prosly rekonstrukci a modernizaci, diky ¢emuz se zvySuje komfort
a bezpecnost v Zelezni¢ni dopraveé. Tudiz Zelezni¢ni dopravu v kraji lze povazovat
zZ hlediska rozvoje za vyhovujici.

49



7 Zaver

V soucasné dobé¢ je doprava stale aktudlnéjSim tématem. Roste totiz jeji vyznam nejen
pro regionalni rozvoj ale i mezinarodni spolupraci, navic se stala nedilnou soucasti
bézného zivota obc¢ant. Vzhledem k vyznamu dopravy, je podpora jejiho rozvoje cilem
jednotlivych regiontt CR a je soudasti strategickych koncepci pro jednotlivd tzemi.
V zéavislosti na této skuteCnosti jsem se v bakalaiské praci zabyvala tim, jak probihal
V minulém programovém obdobi rozvoj dopravy v Olomouckém kraji a jestli byly
naplnény cile stanovené ve strategickych koncepcich, které se Olomouckého kraje a
dopravy tykaji.

V poslednich letech je zfetelna snaha kraje 0 zkvalitnéni dopravni infrastruktury a
zlepSeni kultury cestovani. Nelze jednoznacné fici, ze dostupnost kraje a rozvoj dopravy
v ramci kraje byl definitivné vyfeSen, 1ze vSak zaznamenat urcity posun. Znaény rozdil
Ize spatiit od doby, kdy Ceskéa republika vstoupila do Evropské unie a vznikla tak
moznost Cerpat evropské dotace. Nejen diky dotacim evropskym, ale i ze statniho
rozpo¢tu a rozpoctu kraje bylo v minulém programovém obdobi podpofeno nékolik
projektl, které maji napomoci k naplnéni dlouhodobych cili, kterymi jsou vybudovani
bezpecné, moderni a ekologicky Setrné dopravni infrastruktury a dopravy. Dil¢i cile
jsou pak feSeny v jednotlivych strategickych dokumentech pro jednotliva tizemi a na
ruzné dlouha obdobi. V rozvoji dopravni infrastruktury se vSak velkou mérou projevila
specificka situace kraje, kdy je patrnd zna¢nd rozdilnost mezi severem a jihem. Kraj ma
vyznamnou polohu z hlediska tranzitni a mezinarodni dopravy, ale naptiklad jeho
severni Cast se nachazi v piihrani¢ni periferni oblasti a potyka se tedy se zhorSenou
dopravni dostupnosti. Naopak pro jizni ¢ast a oblast kolem krajského mésta je typicka
hustsi dopravni infrastruktura a lepsi dostupnost uzemi. Na zakladé zhodnoceni
realizovanych projektd, lze také konstatovat, ze vétSi Cast finan¢nich prostiedkil je
lokalizovana pravé do jizni ¢asti kraje. V idedlnim piipadé by se kraj v soucasném
programovém obdobi m¢l zaméfit na silnice nizsich tiid praveé v severnich okresech.

Z jiz realizovanych projekti je tieba vyzdvihnout elektrifikaci trati Zabfeh — Sumperk,
Ktera umoznila lep$i spojeni severni Casti kraje s jihomoravskou metropoli. Rozvoj
zelezni¢ni dopravy v kraji je vS§ak mozné vyzdvihnout celkové. Kromé tranzitnich trati,
se totiz kraj zamétuje také na regiondlni, ¢imz dochézi ke zkvalitiovani dopravy a
zkracovani dojezdovych Cast. Z projekti silni¢nich za zminku stoji rekonstrukce silnice
11/444, ktera spojuje mésta Sternberk a Uni¢ov a navazuje na silnici prvni téidy vedouci
do krajského mésta. Realizaci tohoto projektu doslo ke zlepSeni dopravni dostupnosti
obou téchto regionaln¢ vyznamnych mést.

Pokud kraj bude do budoucna i nadale vyuzivat financ¢ni prostfedky, které ma at’ uz od
statu nebo Evropské unie k dispozici, mohl by se stat atraktivnéjSim mistem nejen pro
obyvatele ale také investory.
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Piiloha 1: Seznam silni¢nich projektti v letech 2007 - 2013 v Olomouckém kraji

poskytovatel dotaci Obec Okres Nazev projektu
Operacni program Rajec, Zyole, Sumperk Silnice 1/44 Vlachov - Rajec
Doprava Lukavice
Operacéni program Béla pod Jesenik Silnice /44 Cervenohorské sedlo -
Doprava Pradédem sever
Operacni program Rikovice Pterov Délnice D1 kromé&fiz - Rikovice
Doprava
ROP Stredni Morava Elpml?, OlquUC/ 11/437 Lipnik - Praslavice
Praslavice Pierov
ROP Sttedni Morava Opatovice Pierov 11/438 Opatovice- pritah
ROP Stiedni Morava Trsice Olomouc 11/436 TrSice pritah
ROP Stiedni Morava | OLavenice, Sumperk 11/444 Stavenice - Mohelnice
Mohelnice
ROP Stredni Morava Litovel Olomouc I1/447, ”4{9}“0\/6' - okruzni
ktizovatka
ROP Stiedni Morava Unicov Olomouc /444, HM%QUHICOV - okruzni
kiizovatka
ROP Stiedni Morava Jayormk, Jesenik 11/457 Javornik - Vidnava
Vidnava
ROP Stiedni Morava ReJV[,}Z({O]ﬁOlm Jesenik 11/453 Rejviz - Dolni Udoli
ROP Stiedni Morava | ~ 1o°U® | Olomouc |  11/448 Téietice - Drahanovice
Drahanovice
ROP Stredni Morava Susice Prerov 11/434 Susice - prelozka
Dub nad
ROP Stiedni Morava | Moravou, | Olomouc 11/435 Dub nad Moravou -
" Tovacov - stavebni Gipravy
Tovacov
ROP Stiedni Morava KO:;,_IIZIIGIJ;: na Prostéjov | 11/366 Kostelec na Hané - prutah
ROP Stiedni Morava HanuS(?Vlce, Sumperk 11/369 Hanus$ovice - Bohdikov
Bohdikov
ROP Stfedni Morava Olomouc Olomouc I1/448, ”/44?.9 lomouc- okruzni
kfizovatka
ROP Sttedni Morava Prerov Prerov 11/436 Prerov - uprava kiizovatky
ROP Sttedni Morava | Usov, Medlov Qlomouc/ 11/444 Usov - Medlov
Sumperk
o 1. Prikazy, o
ROP Stfedni Morava Olomouc Olomouc 11/635 Piikazy - Olomouc
ROP Sttfedni Morava Tti Dvory Olomouc 11/447 Tti Dvory - pritah
ROP Stfedni Morava Jz_lvorml_c, Jesenik 11/457 Javornik - Mikulovice
Mikulovice
Yy Sternberk, x .
ROP Stiedni Morava o Olomouc 11/444 Sternberk - Unicov
Unicov
ROP Sttedni Morava Vysovice Prost&jov 11/449 Vysovice - prutah
ROP Sticdni Morava Llpn}k nad Picrov 11/434, II/437V Lrlpvn‘l}( nad Bec¢vou -
Bec¢vou okruzni k¥izovatka
ValSovsky . , .
ROP Stfedni Morava | Zleb, Dlouhd | Olomouc | V449 ValSovsky Zleb - Dlouhd
Loucka Loucka

60




ROP Stiedni Morava Piovice Olomouc 11/446 Pnovice - pratah
Y1 Dub nad Prostéjov/
ROP Sttedni Morava Moravou olomouc 11/250 Dub nad Moravou
ROP Stiedni Morava Hnévotin Olomouc 11/570 Hnévotin
ROP Stredni Morava Protivanov | Prost&jov 11/150 Protivanov - pritah
Horni ;& s
ROP Stiedni Morava Stépanov, Prosté&jov [/446, 111/44629 Hornl Stépdnoy -
. Konice
Konice
Y 1. Zabieh na % 11/315, 111/31527 Zabieh na
ROP Stredni Morava Moravé Sumperk Moravé - okruzni kiizovatka
ROP Stiedni Morava Vysovice Prosté&jov | 11/433,111/36711 VySovice - prutah
ROP Stredni Morava Stépanov Olomouc IH/4468WS tepa}nqv ) most-
napfimeni silnice
ROP Stfedni Morava Hradc? Yy Prostéjov 111/4335 Hradcany - Kobefice
Kobetice
Y g Velka . ” .
ROP Stredni Morava o Olomouc | 111/4432 Velka Bystfice - prutah
Bysttice
Horni
ROP Sttedni Morava Stépanov, Prosté&jov | 111/37354 Horni Stépanov - Pohora
Pohora
ROP Stiedni Morava Lostice Sumperk 111/37322 Lostice - pritah
ROP Stfedni Morava | Velky Tynec | Olomouc | 111/43619 Velky Tynec - pritah
ROP Stiedni Morava Lutin Olomouc [11/57011 Lutin
Bélotin, 1 -
ROP Stiedni Morava Kuncice, Pferov I/44016 BE 1(.)Em - Kuncice -
. Spicky
Spicky
ROP Stiedni Morava | DI POt 5o cenik | 111/4531 Bily Potok - Bild Voda
Bila Voda
ROP Stfedni Morava Lu}v),e ne, Sumperk 111/31534 Lupéné - Businov
Businov
ROP Stredni Morava Mohelnice Sumperk “”44,463 '\VAOh,elmce “ulice
Zabiezska 2. etapa
ROP Stredni Morava UJ?VZd 4 Olomouc 144419 Uj cz d u Unicova -
Unicova pritah
ROP Sttedni Morava Loucany Olomouc 111/44921 Loucany - pritah
ROP Sttedni Morava Dolany Olomouc | 111/44311 Dolany - pratah 1. etapa
ROP Sttedni Morava Brmgko, Sumperk I11/3707 Brnicko - KolSov
Kolsov
ROP Stredni Morava J}‘zror;i‘\j Olomouc 111/37322 Jetmati - Kozov
SamotiSky, 111/4432 Samotisky - Svaty
ROP Stredni Morava Svaty Olomouc N
< Kopecek
Kopecek
ROP Stfedni Morava | Velky Tynec | Olomouc 1174353 Ve&zt';‘g;ec - prittah 2.
ROP Stfedni Morava | Bohutnovice | Olomouc 111/4469 Bohunovice - prutah
ROP Stredni Morava Bedihost’ Prostéjov [11/36711 Bedihost’ - pritah
ROP Stiedni Morava Bé%i?(‘:‘e“ Prost&jov | 111/37356 Brodek u Konice
ROP Stredni Morava Pivin Prostéjov 111/36719 Pivin
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ROP Stiedni Morava Drahotuse Prerov 111/44029 Drahotuse - pratah
ROP Stiedni Morava Sternberk Olomouc | I11/44429 Sternberk Hvézdné udoli
1 Holubice, L. .
ROP Stredni Morava Hrochov Prostéjov 111/37354 Holubice - Hrochov
ROP Stfedni Morava | Pfemyslovice | Prostéjov 111/36630 Piemyslovice
ROP Stiedni Morava Paseka Olomouc 1114451, III/44IEngZaseka - hranice
Horni ,
ROP Sttedni Morava Stépanov, Prostéjov 73S 6V1 %’ HI/36620- Horni
Konice Stépanov - Konice
1 Protivanov, " 111/37726, 111/37727 Protivanov -
ROP Stiedni Morava Niva Prostéjov Niva
ROP Stiedni Morava Vsechovice Prerov 11174384, H}/4,3 %ZVSGChOVIce )
okruzni k¥izovatka
ROP Sttedni Morava Otaslavice | Prost&jov /37745, 11/ 307746 Otaslavice -
priitah
ROP Stiedni Morava Travna Jesenik 11/457 mosty - Travna
ROP Sttedni Morava Uncovice Olomouc 11/449 most- Uncovice
ROP Stiedni Morava Lestina Sumperk 11/315 most - Lestina
ROP Stfedni Morava Skoky Pierov 11/437 most- Skoky
ROP Stiedni Morava | Dolni Ujezd Prerov 11/437 most- Dolni Ujezd
Y Némcice nad " 11/433 most- za obci Némgéice nad
ROP Stfedni Morava hanou Prost&jov Hanou
Vysovice, . .
ROP Stiedni Morava | Némcice nad | Prostéjov IJ /433 mOSE Vm ezi obcemi
Hanou Vysovice a Néméice nad Hanou
ROP Sttedni Morava Laskov Prostéjov 11/448 most- za obci Laskov
ROP Stiedni Morava Ktelov Olomouc 111/5709 most - Kielov
ROP Stredni Morava Hranice Prerov 111/4382 most - Hranice
ROP Stiedni Morava | Moravi¢any | Sumperk 111/4441 most - Moravicany
ROP Stiedni Morava Pise¢na Jesenik moder’mzace autgbl,lsovv y’ch
zastavek v obci Pise¢na
Hranice, bezbariérové zastavky na trase
ROP Stiedni Morava Drahotuse, Prerov . . y ces
Slavicin Hranice-Drahotuse-Slavi¢in
ROP Stfedni Morava Pieroy Pieroy rekonstrukce autobusového nadrazi
v Prerové
Y 4 Ruda nad & rekonstrukce autobusovych
ROP Stfedni Morava Moravou Sumperk zastavek v Rudé nad Moravou
ROP Sttedni Morava Sternberk Olomouc revitalizace aytobusovych nadrai
ve Sternberku
ROP Stiedni Morava Prostéjov Prostéjov umistent autgbusovych Zas}gve{( na
ulici Janackova v Prostéjove
ROP Stiedni Morava Sumperk Sumperk rekonst@ kee autobusovych
zastavek v Sumperku
ROP Stiedni Morava Prostéjov Prost&jov rozvoj MHD v Prost&jové

rozSifenim zastavek Nemocnice
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obnova vozového parku autobust

ROP Stfedni Morava Olomouc Olomouc v Olomouci
obnova vozového parku
ROP Stiedni Morava Olomouc Olomouc | piiméstské hromadné dopravy v
Olomouci
Y 4 obnova vozového parku firmy
ROP Stfedni Morava Olomouc Olomouc AUTA-BUSY STUDENY s.ro.
ROP Stredni Morava Prostéjov Prostéjov obnova vozového parku v MHD

Prostéjov
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