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140 00 Praha 4

IC: 65993390

DIC: CZ65993390
2.3 Zhotovitel

Bc. Michal Hapl

Kvétnova 370/5, 392 01 Sobéslav

2.4 Stupen
Technicka studie

2.5 Projektové podklady

Geodetické podklady
Data zapUijcil Mapovy podklad © Cesky Grad zeméméFicky a katastralni, www.cuzk.cz
ZEMEMERICKY URAD
Pod sidlistém 1800/9
P. 0. Box 21
182 11 Praha 8

Vychozi podklady silnice R43

Podklady byly predany zadavatelem v digitalni podobé ve formatu pdf.
R 43 Kufim — Svitavka

podrobna TS zpracovana HBH Projekt, spol. s r.o. Brno v ¢ervnu 2012.
Podklad byl zpracovan pro RSD CR

Vychozi podklady UPD

Podklady byly obstarany zhotovitelem z verejné dostupnych zdrojli — mapovych serverd krajskych a
obecnich v digitdlni podobé, povétsinou ve formatu pdf. Nepodafilo se zajistit Uzemni plan obce
Krhov, ktera dle informaci nema Gzemni plan.

InZenyrské sité

Dle jednotlivych spravc(, viz pfiloha.
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3 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

3.1 Ulohaacile

Pfedmétem projektu je posouzeni stavajici komunikace 1/43 v Gseku Skalice nad Svitavou —
Bofitov. Komunikace bude posouzena z hlediska bezpecnosti, vyhledového stavu zatiZzeni dopravou a
na funkci komunikace po dostavbé ddlnice D43 (dfive projektovana rychlostni silnice R43). DalSim
Ukolem je navrhnout prelozku silnice 1/43 s ohledem na predpokladané celkové feseni D43. Koncepce
studie predpoklada postaveni ¢asti, nebo celé dalnice D43 v Useku Bofitov — Skalice nad Svitavou,
s predpokladem dalsiho budovani dalnice v kratsich, ¢i delSich Usecich, aby tranzitni doprava

Vv s

Zpracovana trasa dalnice D43 byla prevzata z podkladovych materiald predanych RSD CR —
zavod Brno. Podklady byly ve formatu pdf, dalsi podklad byla zaborova ¢ara ve formatu dwg. Katastry
nemovitosti v fesené lokalité byly digitalizovany a bylo je mozné pouzit ve vektorovém formatu, aZz na
katastralni izemi Bofitov, kde je katastr nemovitosti pouze v rastrovém formatu a resena lokalita se
musela manudlné zpracovat do digitalni podoby. Seznam katastralnich Uzemi je v pfiloZzené tabulce.

3.2 Seznam dotcenych katastralnich uzemi

katastralni mapa
Por.c. katastralni uzemi c. kraj okres obec A-analogova

D-digitalizovand

1 Cerné Hora [619825] | Jihomoravsky Blansko Cerné Hora D

2 Bofritov [608262] Jihomoravsky Blansko Bofitov A

3 Bykovice [616524] Jihomoravsky Blansko Bykovice D

4 Krhov [674389] Jihomoravsky Blansko Krhov D

5 Lysice [689661] Jihomoravsky Blansko Lysice D

6 Drnovice [632538] Jihomoravsky Blansko Drnovice D

7 Vodérady u Kunstatu [784249] Jihomoravsky Blansko Vodérady D

8 Sebranice u Boskovic [746401] Jihomoravsky Blansko Sebranice D

9 Skalice nad Svitavou [747998] Jihomoravsky Blansko Skalice nad Svitavou D

3.3 Vazba na uzemni plany

Aktudlni Uzemnimi plany v digitalni podobé jsem sloucil do jednoho vykresu (viz pfiloha B) a
porovnal jsem plochy uréené pro dalnici D43 s aktualni variantou zdboru planované trasy D43. Dle
dostupné zdborové ¢ary jsem zjistil tyto problémy ve vazbé zaborové ¢ary na Uzemni plany.

Katastralni Gzemi

Bykovice — Osa dalnice D43 je pouze osové bez dopravni plochy a napojeni na komunikaci Il1/37610
neni v izemnim planu vibec.

Bofitov — napojeni jedné vétve z okruzni kfiZovatky neni v Gzemnim planu.

Lysice — v Uzemnim pladnu je dalnice D43 pouze osové s vyznacenym ochrannym pasmem dalnice bez
dopravni plochy.
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Vodérady u Kunstatu - v izemnim planu je dalnice D43 pouze osové s vyznacenym ochrannym
pasmem dalnice bez dopravni plochy.

Skalice nad Svitavou — prelozka komunikace 111/37429 neni v Gzemnim planu

3.4 Strucna charakteristika uzemi a jeho dosavadni vyuziti

Silnice 1/43 pat¥i mezi nejdaleZitéjsi komunikace a spojuje Brno s vychodni ¢asti Cech a
pokraduje aZ do Polska. Zaroven je sou&asti evropské silnice E461 propojujici sever Ceské republiky
s hlavnim méstem Rakouska Vidni. Celkova délka komunikace je 115,73km. Trasa komunikace je
velmi nehomogenni, jak z hlediska Sitkového usporadani, tak z hlediska poloméra vyskovych a
smérovych obloukd. Reeni je zpracovano na celém souboru podklad a analyzy stavajiciho stavu.
Rovnéz byl velmi dlsledné zvaZovan vztah silnice /43 a vyhledového stavu komunikacni sité — dalnice
D43. Rozsah studie respektuje dopravni koncepci komunikaéni sité Ceské republiky a koncepci

dalnice D43.

Trasa D43 se nachazi v severni ¢asti Jihomoravského kraje v tzv. Boskovické brazdé, severo—
jizné orientovaném prichodu mezi Hornosvrateckou pahorkatinou a Drahanskou vrchovinou. Koridor
je predurcéen tzv. ,némeckou “ dalnici, ktery dalnice D43 v celé trase sleduje a ¢astecné je vedena
pfimo na jiz vybudovaném dalni¢nim télese. V mistech , kde se odchyluje od této trasy nebyly
splnény soudobé pozadavky a podminky.

3.5 Zakladni parametry navrhovanych komunikaci

DL o=l DL SR R25,5 / 100 smérodatna 110
KOMUNIKACE 1/43 ettt ettt ettt ettt s et be e s sebbeae e S9,5 / 80 smérodatna 90
Silnice 11/150, pFivad&¢ CERNA HORA........ccovveveeeeeeeeeeee e, $9,5/60

Pro variantu s MUK LYSICE Silnice [1/376,....cccuueeivcuiiiiiiiiiieeeciieeeeeciveee e S9,5/60

SHNICE H/376 oottt ettt et st st be et s reeeateaane s $7,5/60

Ostatni komunikace Il. tfidy @ HLAFdY ...ooeeveeeeieeece e S7,5/50

Mostni objekty budou navrzeny v souladu s pozadavky CSN 73 6201. U stavajici mostnich
objektl bude provedena diagnostika, zda je mozné objekt vyuzit, nebo jestli bude potreba objekt
zbourat a postavit novy. Délky mostnich objektl budou zohlednovat migracni poZzadavky
propustnosti Uzemi.

3.6 Parametry mostnich objekti

Mostni objekty budou navrzeny v souladu s pozadavky CSN 73 6201. Délky mostnich objekt(i
budou zohledriovat poZadavky na zajiSténi migracni prostupnosti tzemim.

3.7 Dopravné inZenyrské udaje

Pro stanoveni intenzit v dané lokalité byl pouZit dopravni model Jihomoravského kraje, ktery
zpracovaval Udaje z celostatniho scitani dopravy z roku 2010. Pro piepocet na vyhledovy rok 2030
byly pouZzity koeficienty a postup dle TP 225.
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4 ROZBOR STAVAJici KOMUNIKACE

4.1 Kategorie a funkce

Silnice 1/43 je daleZitou dopravni tepnou a dlouhodobé by byla potfeba dalnice D43, kterd byla do
roku 2015 projektovana jako R43 a to predevsim v Useku D1 — Svitavka (Skalice nad Svitavou).
Soucasny charakter komunikace neodpovida dopravnimu zatiZzeni a vzhledem k narUstu silni¢ni
dopravy, i s planovanou stavbou dalnice D43 je potfeba homogenizovat silnici 1/43. V dotéené lokalité
Boritov — Skalice nad Svitavou odpovida sitkové usporadani kategorii S7,5 a S9,5. Pfevazna cast ma
pruh Sitky 3,25m bez zpevnéné krajnice.

Usporadani komunikace v soucasné silni¢ni siti odpovida, ale tranzitni doprava od Brna do Svitav a
dale do pardubického kraje pretézuje komunikaci.

Po dostavbé dalnice D43 by komunikace z(listala ve stavajici kategorii.

4.2 Vedeni trasy

Nejvyssi dovolena rychlost v daném useku odpovida nejvyssi dané povolené rychlosti v extravilanu.
Misty je dovolena rychlost snizena na 80km/hod, nebo 70km/hod. SniZeni rychlosti je predevsim

v prostoru kriZovatek.

Trasa je vedena prevazné ve smérové piimé s oblouky s malymi poloméry. Vyskové vedeni trasy je
vedeno prevazné v obloucich ne vidy s dostatecnym polomérem vzhledem k tridé a zatiZeni
komunikace.

Na trase se nachazi kombinace vrcholového oblouku se smérovym obloukem malého poloméru a
zaroven je zde ukoncen z obou stran stoupaci pruh pred horizontem.

Vedeni trasy je z jedné strany lemovano stromy a kefi.

V trase jsou umistény stoupaci pruhy ne vidy vhodné a bezpecné ukonceny a misty je ne pfilis
znatelny prechod do odbocovaciho pruhu.

Vedeni silnice 1/43 je v této lokalité od Brna nejvice nekonzistentni. Srazky se zvéfi by neméli byt
Casté.

4.3 Kirizovatky a napojeni

Viditelnost a rozpoznatelnost kfiZovatek je na uspokojujici Urovni a pouze prostor kfizovatky na konci
Useku u Skalice nad Svitavou je rozsahlejsi a bylo zde predélavané dopravni znaceni z divodu vyssiho
vyskytu dopravnich nehod.

Rozhledové poméry v prostoru kfizovatek a na komunikaci nebyly zkoumany.

Na useku jsou kriZzovatky stykové, nebo prisecné a jsou prevazné doplnény odbocovacimi pruhy.
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4.4 Autobusové zastavky

Autobusova zastavka Bofitov ZD je nové zrekonstruovana a doplnéna zalivy a pristupovymi chodniky.
Bezpecny prechod prez komunikaci neni zajistén. Zastavka Lysice, Pernd nema bezpecny prechod
pfes komunikaci.

V misté autobusovych zastavek neni snizena dovolena rychlost. Obé zastavky nejsou plné
uzpUsobené pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

4.5 Pevné prrekazky a dopravni znaceni
V lokalité jsem nezaznamenal nebezpecné prekazky ani nevhodné ptikopy.

Soucasti komunikace je dostatecné dopravni znadeni a svislé znaceni je v méné prehlednych usecich
vybaveno pfidavnou reflexni plochou.

4.6 OdpocivKky a €erpaci stanice

Na daném uUseku je pouze jedna Cerpaci stanice a v soucasné dobé probiha rozsitenim Cerpacich
stojan(l a odstavnou plochou pro kamiony. Pfipojeni je provedeno pres vedlejsi vétev kfizovatky do
obce Krhov. Aredl je feSen, aby fidici jezdili bezpecné.

4.7 Vozovka a ostatni
Vozovka zatim neni na hranici Zivotnosti podle provedené prohlidky s lokalnimi poruchami.

Misty jsou pfipraveny protisnéhové zabrany, bez zabran proti zvéri.

4.8 Nehodovost

Nehodovost byla zjisténa z jednotné digitalni vektorové mapy z portalu ministerstva dopravy.
Dopravni nehody jsou zaznamenavany od roku 2006, pficemz od roku 2009 jiz nebyla potfeba volat
policii CR k nehoddm do 100 000K¢E $kody na vozidlech, véetné prepravovanych véci, bez zranéni
osob. Tyto nehody jsou feseny pouze pojistovnami a ty nezaznamenavaji nehody do dotéené mapy.
Z Tohoto divodu jsem zvolil obdobi za poslednich 5 let.

Nejrizikovéjsi lokality na celé trase je na trase od Bofitova do Svitav pravostranny smérovy oblouk
mezi zastavkami Bofitov ZD a zastavkou Pernd. Dalsi lokalita je dalsi pravostranny oblouk na
horizontu, kde jsou zaroven ukonceny pridavné stoupaci pruhy z obou sméru. Posledni lokalita je
stykova ktiZovatka u Skalice nad Svitavou, ale zde byla v posledni dobé kfiZzovatka upravena
vodorovnym dopravnim znacenim a balisety. Kompletni statistické vyhodnoceni je v pfiloze C.
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Vseobecny prehled o nehodach za
obdobi 31.10.2011 - 31.10. 2016

B S nasledkem na zdravi 57
m Usmrcene 3
W Téice zranéné 16

M Lehce zranéné 73

Statistika nehod podle pfic¢iny za obdobi 31.10.2011 - 31.10. 2016,
celkovy pocet 97

nepfizplsobeni rychlosti stavu
vozovky (nadledi, vytluky, bldto,

mokry povrch, ...)
5%

Nedodrieni bezpetné vzdalenosti za
vozidlem 12
12%

nepfizpisobeni rychlosti dopravng
technickimu stavu vozovky (Zatacky,
klesani, stoupani, 5ifka, ...) 9

9%

jizda po nespravné strané, vjeti do
protisméru 15
16%

Proti pfikazu dopravni znacky DEJ
PREDNOST 14
15%
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Vseobecny prehled

, , Celkem S nasledkem na , TéZce Lehce
Rozmezi Obdobi , Usmrcené v v
nehod zdravi zranéné zranéné
31.10.2006 - 31.10. 2007 73 14 2 11 26
31.10.2007 - 31.10. 2008 74 16 5 1 17
31.10.2008 - 31.10. 2009 19 9 4 0 12
31.10.2009 - 31.10. 2010 20 6 1 0 8
31.10.2010 - 31.10. 2011 19 10 1 3 45
31.10.2011 - 31.10. 2012 24 10 0 3 11
31.10.2012 - 31.10. 2013 23 12 1 3 16
31.10.2013 - 31.10. 2014 21 10 2 7 14
31.10.2014 - 31.10. 2015 21 9 0 0 9
31.10.2015 - 31.10. 2016 40 16 0 3 23
31.10.2007 - 31.10. 2016 334 112 16 31 181
Statistika podle hlavnich pfic¢in nehody
Rozmezi Obdobi —
o < 2
5 2 - I 22 |88
] g (@] = ] \% ; 8.
< = > g s N S >
Q < < = a = o <
o (] 50 - [e] - | & X
! = s S O X o o ©
N — N = s 2 s E o
> © . © n O 4d v R
v > c s 2 8 8 2 o N
[ o > %) £ Sy < = 3
S £ £ o N 9 59 9 = N
o 3 g S S S s gc = c
N = [ o) R — © — ~ (]
0—‘ ° c o o c £ Q@ c = N
f >; > > Q. 8 g g 8 =] i:
N c i 7} S 3 \_'—_, ]
2 £ >§ ° < g 5 |32 £ 5 2% _g
59 | % 2 52 |2E |28838% |38
o T © 0 = 0O 2 5= € @ 5= © =
TN o 5 s E | 8o S5 ¢ Sw N
z 8 z oz a & = 5 e o2 <= z
31.10.2006 - 34 4 4 6 1 5 2 6
31.10. 2007
31.10.2007 - 25 11 7 6 5 3 2 2
31.10. 2008
31.10.2008 - 5 5 3 1 5
31.10. 2009
31.10.2009 - 1 3 3 1 2 1 2
31.10. 2010
31.10.2010 - 4 4 3 3
31.10. 2011
31.10.2011 - 1 7 4 3 1 2 1
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31.10. 2012

31.10.2012 - 5 2 4 3 1 2
31.10. 2013

31.10.2013 - 2 1 4 4 1

31.10. 2014

31.10.2014 - 1 3 1 2 2 2 1
31.10. 2015

31.10.2015 - 3 11 8 5 5 3 1
31.10. 2016

31.10.2007 - 77 46 36 34 26 22 16 8
31.10. 2016

5 VARIANTAO

5.1 Popis varianty

Varianta vychazi z ze smérového vedeni trasy D43 z technické studie spole¢nosti HBH
zpracovanou pro Reditelstvi silnic a dalnic CR, s ndzvem R 43 Kufim — Svitavka. K dispozici byl situaéni
vykres ve formatu pdf. V této varianté jsem kapacitné posoudil k¥izovatky v okoli MUK CERNi HORA,
konkrétné okruzni kfizovatku o poloméru 45 metra.

5.2 Vyhodnoceni varianty

Tato varianta byla zvolena z dlivodu jiného zatiZeni Uzemi dopravou oproti stavajicimu stavu,
nebo v pripadé findlniho stavu dostavéné dalnice D43 minimalné v Useku Kufim — Svitavka. Rozdéleni
dopravy bylo provedeno odbornym odhadem.

V prvni sub varianté posouzeni byla zvolena okruzni kfiZovatka s 5 paprsky a jednim pruhem
na okruhu. Maximalni intenzita na vjezdu byla Na vjezdu z Cerné Hory o hodnoté 1155 voz/hod
s kapacitou vjezdu 1263 voz/hod. Na vyjezdu byla maximalni intenzita ve sméru do Cerné Hory o
hodnoté 1178 voz/hod a kapacité 1500 voz/hod. Kapacitni vypocet vyhovuje.

Ve druhé sub varianté s okruzni kfizovatkou se 4 paprsky a jednim pruhem na okruhu, kde je
napojeni provedeno na silnici 11/376 v prostoru MUK LYSICE. Maximalni intenzita na vjezdu byla na
vjezdu z Cerné Hory o hodnoté 1155 voz/hod s kapacitou vjezdu 1360 voz/hod. Na vyjezdu byla
maximalni intenzita ve sméru do Cerné Hory o hodnoté 1178 voz/hod a kapacité 1500 voz/hod.
Kapacitni vypocet vyhovuje.

Ve treti sub varianté se stykovou kfiZovatkou v prostoru stavajici stykové kfizovatky silnice
I/43 a 1l/376. V pfipadé této varianty byla pouze upravena prednost a hlavni komunikace by byla
vedena z Cerné Hory do Lysic. v pfipadé této varianty je nedostate¢nd kapacita ve sméru z vedlejsi
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komunikace od Skalice nad Svitavou do Cerné hory s intenzitou 88 voz/hod a kapacitou 65 voz/hod.
Kapacitni vypocet nevyhovuje.

Prvni dvé sub varianty s okruzni kfiZovatkou vyhovéli na kapacitni posouzeni, ale v pfipadé
prevedeni komunikace 1/43 na téleso délnice D43 by tyto sub varianty byly velmi nekomfortni a dalo
I/43, pokud by dopravni znaceni tomuto odboceni nebranilo. Vedeni hlavniho dopravniho proudu ve
sméru na Svitavy azZ ¢tvrtym vyjezdem v pripadé prvni sub varianty a tfetim vyjezdem v pfipadé druhé
sub varianty v pripadé. Ve treti sub varianté by mohl nastavat stejny problém.

Tato fesSeni by nebyla pfilis vhodna a lokalité by neptinesla vétsi komfort a oproti
nevyhovujicimu stavajicimu stavu. Vyhoda této varianty je, Ze v pfipadé dokonceni D43 by byla
Uprava pripojeni v této lokalité minimalni, nebo by Upravu nevyzadovala vibec.

Protokoly o vypoctu jsou priloZeny v priloze C — Souvisejici dokumentace.

6 TECHNICKE RESENI - VARIANTA 1

6.1 Dalnice D43

6.1.1 Popis trasy

Navrhova kategorie trasy je R25,5 s navrhovou rychlosti 100km/h. Tato varianta respektuje
stavajici platné uzemni plany dotcenych obci, kde je dopravni plocha vymezena. Mimo Uzemni plan je
pouze pfipojeni na stavajici I/43 u Bofitova. Trasa dalnice D43 vychazi z dostupnych podkladd.
Pfipojeni u Cerné Hory je provedenou jednou obousmérnou vétvi, kterd by v pfipadé dostavby D43
zaroven byla vétvi umoZiujici najezd na D43 ve sméru na Moravskou Ttebovou. Trasa je
projektovana v kategorii komunikace R25,5 a je mozné z divodu ekonomické vyhodnosti vystavét
pouze polovinu komunikace a vyuzit napfiklad uspofadani 2+1. Po trase jsou pak provedeny prelozky
stavajicich komunikaci s predpokladem vyuziti nékterych stavajicich mostnich objektl. Sjezd z dalnice
je proveden polopfimou vétvi ve sméru na Svitavy, ktera je vedena nad dalnici a najezd je proveden
pfimou vétvi ze Svitav. Pfelozka stavajici varianty 1/43 je provedena dodasnym ptipojovacim pruhem
na D43. Ukonceni Upravy je provedeno v misté stavajici stykové krizovatky do Skalice nad Svitavou,
ktera je preprojektovana, jako prisecna kfiZzovatka s jednim bypasem ze sméru od Moravské Trebové
do Svitav, s plnym vyuzitim stavajici komunikace.

6.1.2 Smérové reseni

Trasa zac¢ina ve smérovém levotocivém oblouku mimo stévajici téleso D43 z divodu odklonu mimo
prirodni pamatku Ctvrtky za Bofim. Po pfFipojeni vétve V1 mimouroviiové k¥izovatky Cernd Hora

s délkou oddélovaciho Useku 30m, manévrovaciho Useku 145m a délkou zarazovaciho Useku
80m.Pfed koncem oblouku je daIni¢ni most pres biokoridor. Nasleduje kratkd pfima a po ni zacina
pravotocivy oblouk a kfizeni s komunikaci 11/376 s nové budovanym mostem. Po tomto kfiZeni se
trasa dostava do stavajiciho télesa vybudovaného dfive. Trasa kfiZi polni cestu pomoci stavajiciho
dalniéniho mostu. Déle nasleduje kfiZzeni s komunikaci 1ll/3767 s nové vybudovanym mostem, dale
trasa prekracuje Lysicky potok s polni cestou pomoci nové budovaného mostu na misté bouraného
stavajiciho propustku. Nasleduje kfizeni s komunikaci 111l/3764, pomoci stavajiciho dalni¢niho mostu.

MICHAL HAPL 2017 Stranka 23



DIPLOMOVA PRACE - SKALICE, LYSICE, BORITOV - PRELOZKA 1/43 VE STOPE D43

Trasa poté kFizi komunikaci 111/3765 s nasledujicim sjezdem s délkou odbocovaciho pruhu 230m V1
mimourovnové kriZzovatky Skalice nad Svitavou smérem na Svitavy. Nasledovanym najezdem ze
Svitav vétve V2 MUK Skalice nad Svitavou s délkou ptipojovaciho pruhu 255m a provizornim
najezdem ze stévajici I/43 pomoci vétve V3 MUK Skalice nad Svitavou. Po dostavbé délnice bude
tento ndjezd zrusen. Po tomto najezdu nasleduje Urovnova prlsecna krizovatka do Letovic a Skalice
nad Svitavou s koncem trasy. Smérem na Letovice od Moravské Trebové je ponechana stavajici
komunikace 11/150 jako bypass. Vyskové trasa zac¢ina v hlubsim zarezu a pokracuje predevsim

v zarezu misty prechdazejicim do nasypu. Zavér trasy od mimourovnové krizovatky Skalice nad
Svitavou je trasa vedena v mirném nasypu.

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU—-KP 31,925 00 — 32,507 58 R =2800m 807,58

KP - PT 32,507 58 — 32,907 58 prechodnice kl. 400,00 A =1058,30
PT—TP 32,907 58 — 33,316 54 prima 408,96

TP - PK 33,316 54 — 33,536 54 prechodnice kl. 220,00 A =784,86
PK — KK 33,536 54 — 34,339 98 R =2800m 803,44

KK — KP 34,339 98 — 37,945 08 R =4450m 3605,10

KP - PT 37,945 08 — 38,495 08 prechodnice kl. 550,00 A =1564,44
PT-KU 38,495 08 — 39,600 00 prima 1104,92

PRIPOJENI 32,194 18 PFipojeni vétve V1 MUK CERNA HORA

KRIZEN{ 33,576 62 k¥izeni se silnici 11/376

KRIZEN{ 34,584 17 k¥izeni s polni cestou

KRIZEN{ 35,309 34 k¥izeni se silnici 111/3767

KRIZEN{ 36,283 61 k¥izeni s polni cestou a Lysickym potokem

KRIZEN{ 36,571 09 k¥izeni se silnici 111/3764

KRIZEN{ 37,665 96 k¥izeni se silnici 111/3765

ODPOJENI 38,134 74 Odpojeni vétve V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 38,415 16 Pfipojeni vétve V2 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 38,819 54 k¥izeni s vétvi V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 39,135 16 Pfipojeni vétve V3 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 39,415 53 k¥izeni s komunikaci 11/150 a 111/37425

ODPOJENI 39,545 32 Odpojeni vétve 11/150 bypasem

6.1.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
31,825 00 — 32,019 81 Rv = 12000 Tv = 152,140 yv = 0,964
32,019 81 -32,275 36 -3,10 255,51

32,275 36 — 32,898 25 Ru = 10500 Tu = 311,441 yu = 4,619
32,898 25 — 33,254 58 +2,83 356,48

33,254 58 — 33,531 05 Rv = 12000 Tv = 138,234 yv = 0,796
33,531 05 — 34,379 57 +0,53 848,54

34,379 57 — 34,607 12 Ru = 40000 Tu = 113,771 yu = 0,162
34,607 12 — 34,924 31 +1,10 317,22

34,924 31 35,884 18 Rv = 30000 Tv = 479,932 yv = 3,839
35,884 18 — 36,008 25 -2,10 124,10
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36,008 25 -36,751 75 Ru=17000 Tu = 371,751 yu = 4,065
36,751 75 - 37,089 05 +2,27 337,39
37,089 05 - 37,984 81 Rv =17000 Tv = 447,880 yv = 5,900
37,984 81 - 38,657 94 -3,00 673,43
38,657 94 - 39,375 20 Ru =15000 Tu = 358,631 yu = 4,287
39,375 20 - 39,600 00 +1,78 224,80

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 32,019 98 339,316
RV 31,825 00 344,035
RU 32,586 81 321,737
RV 33,392 82 344,554
RU 34,493 35 350,354
RV 35,404 25 360,336
RU 36,380 00 339,808
RV 37,536 93 366,069
RU 39,016 57 321,689
KU 39,600 00 332,088

6.1.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU —-31,700 00 Levostranny 2,50%

32,019 98 — 32,837 58 Levostranny 2,50% Stfechovity 2,50% 70

33,316 54 — 33,386 54 Strechovity 2,50% Pravostranny 2,50% 70

37,945 08 — 38,015 08 Pravostranny 2,50% Stfechovity 2,50% 70

KU — 39,600 00 Stfechovity 2,50%

6.2 Piivadé¢ Cerna Hora

6.2.1 Popis trasy

Navrhova kategorie ptivadéce je S9,5 s navrhovou rychlosti 60km/h. Trasa zacina ve stani¢eni
0,300 00 od planované mimouroviové kfizovatky, ktera by byla budovana v ptipadé dalsi etapy. Dale
nasleduje po levé strané vétev V1 MUK Cernd Hora, ktera je obousmérna a po dostavbé by byla
jednosmérna. Délka vyrazovaciho Useku je 70m a zpomalovaciho je 40m. Trasa pokracuje ve
smérové pfimé, po které nasleduje pravostranny oblouk a pfipojeni na silnici 1/43 pod Ghlem 90
stuprifi. Hlavni komunikace bude ve sméru od Cerné Hory smérem k dalnici na privadé¢ Cerna Hora.
Vyskové je trasa vedena na trerénu.

6.2.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
Z0-TP 0,300 00-0,920 54 pfima 620,54

TP - PP 0,920 54 -1,070 54 prechodnice kl. 150,00 A =358,73
PP - PT 1,070 54 - 1,260 54 prechodnice kl. 190,00 A =403,73
PT-KU 1,260 54 — 1,311 52 pfima 50,98

ODPOJENI 0,467 91 Odpojeni a pfipojeni vétve V1 MUK CERNA HORA
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6.2.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,300 00-0,373 68 -0,57 120,55

0,373 68-0,614 39 Rv = 5000 Tv = 120,350 yv = 1,448

0,614 39 -1,040 43 -5,39 426,66

1,040 43 - 1,203 35 Ru =3800 Tu = 81,457 yu=0,873

1,203 35 -1,309 05 -1,10 187,16

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,300 00 350,898
RV 0,494 04 349,749
RU 1,121 89 315,926
KU 1,309 05 313,866

6.2.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,300 00 — KU 1,309 05 Stfechovity 2,50%

6.3 Vétev V1 MUK Cerna Hora

6.3.1 Popis trasy

Navrhova rychlost na vétvi je 60km/h. Vétev zacina na privadéci Cerna Hora a konéi na délnici
D43 ve sméru na Moravskou Trebovou. Po zac¢atku vétve nasleduje pravotocivy smérovy oblouk
s pfechodnicemi a pripojeni je na dalnici do levostranného oblouku. Vétev prechazi od zacatku trasy
do hlubokého zarezu.

6.3.2 Smérové ireseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00 —-0,091 83 prechodnice kl. 91,83 A =135,52
PK — KP 0,091 83 -0,392 95 R=200m 301,12

KP - PP 0,392 95-0,47295 prechodnice kl. 80,00 A=126,49
PP —KU 0,472 95 -0,552 95 prechodnice kl. 80,00 A=474,09

6.3.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 - 0,055 91 +1,99 55,92

0,05591-0,24373 Rv =2500 Tv=93,908 yv = 1,764

0,243 73-0,36152 -5,52 117,98

0,361 52-0,398 48 Ru=1500Tu=18,476 yu=0,114
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0,398 48 — 0,552 95 -3,06 154,55
u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 348,595
RV 0,149 82 351,742
RU 0,380 00 339,032
KU 0,552 95 333,743

6.3.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Pravostranny 2,50%

0,367 00—-0,399 00 Pravostranny 2,50% Levostranny 2,50% 32

KU -0,552 95 Levostranny 2,50%

6.4 Prelozkall/376

6.4.1 Popis trasy

Navrhova kategorie je S7,5 s navrhovou rychlosti 60km/h. Tyto parametry odpovidaji
stavajicimu stavu. Prelozka je vedena smérové a vyskové témér v plvodni stopé a dalnici D43
prekracuje pomoci mostu s Uhlem kfizeni 34°.

6.4.2 Smérové ireseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-TP 0,000 00 — 0,041 94 pFima 40,94

TP —PK 0,041 94 -0,19194 prechodnice kl. 150,00 A =406,20
PK - KP 0,191 94 - 0,246 02 R=1100m 54,08

KP-PT 0,246 02 - 0,396 02 prechodnice kl. 150,00 A =406,20
PT-KU 0,396 02 -0,562 70 pfima 166,68

KRIZENI 0,262 41 kiizeni s dalnici D43

6.4.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,162 58 -0,50 162,58

0,162 58-0,179 34 Rv = 10000 Tv = 8,384 yv = 0,004

0,179 34-0,562 70 -0,67 383,37

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 355,573
RV 0,170 96 354,483
KU 0,562 70 351,867
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6.4.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,000 00 — KU 0,562 70 Strechovity 2,50%

6.5 Sirkové usporadani a konstrukce vozovKy varianta 1

6.5.1 Sifkové usporadani
Zakladni Sirkové usporadani kategorii R 25,5

Jizdni pruh 4x3,75m
Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu 2x0,5m
Stredni délici pas 3m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2x2,5m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 25,5m

Sitkové usporadani kategorie R 25,5 s odbo&ovacim/pfipojovacim pruhem v jednom sméru

Jizdni pruh 4x3,75m
Ptipojovaci pruh 3,5m
Zpevnéna krajnice 0,25m
Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu 2x0,5m
Stredni délici pas 3m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2,5m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 26,75m

Zakladni Sirkové usporadani kategorii S 9,5

Jizdni pruh 2x3,5m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2x0,5m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 9,5m

Sitkové usporadani kategorie S 9,5 s odbo&ovacim pruhem

Jizdni pruh 2x3,5m
Ptipojovaci pruh 3,5m
Zpevnéna krajnice 0,25
Vodici prouzek 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 0,5m

_______________________________________________________________________________________________________________]
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=

Nezpevnéna krajnice

2x0,5m

Celkem

12,75m

Sitkové usporadani jednosmérné vétve MUK

Jizdni pruh

Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

3,5m
2x0,25m
0,25m
2m
2x0,5m

Celkem

7,25m

Sitkové usporadani obousmérné vétve MUK

Jizdni pruh

Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x3,5m
2x0,25m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani S7,5
Jizdni pruh

Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

9m

2x3m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

6.5.2 Konstrukce vozovky
KONSTRUKCE VOZOVKY SILNICE D43

Asfaltovy beton mastixovy

7,5m

SMA 11S, PMB 25/55-55 40 mm

CSN EN 13108-5

Spojovaci postiik PS-EP 0,2 kg/m® CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16S PMB 45/80-60 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,2 kg/m® CSN 73 6129
Asfaltova smés s VMT 16 PMB 25/55-55 70 mm TP 151

vysokym modulem tuhosti

Infiltraéni postfik PI-E 0,6 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéne kamenivo  MZK, 0/45 Ga 200 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa:0/63 Ge min.250 mm __ CSN 73 6126-1
Celkem min 630 mm

KONSTRUKCE VOZOVKY TYP Al — pro vechny trasy |, II, lll tfidy a vétve mimouroviovych kfiZzovatek

Asfaltovy beton pro

ACO 11+, PMB 45/80-60 40 mm

CSN EN 13108-5

- ______________
Sy EBRBBR D e ™ ™ ™ ™ ™ ™
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obrusné vrstvy

Spojovaci postfik PS-EP 0,35 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ PMB 25/55-60 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltova beton pro ACP 22+ 50/70 90 mm CSN EN 13108-1
podkladni vrstvy

Spojovaci postfik PS-E 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Infiltraéni postfik PI-E 1,0 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/32 Ge min.250 mm _ CSN 73 6126-1
Celkem min 440 mm

6.6 Vyhodnoceni varianty
KLADY:

+ Varianta maximalné odpovida uzemné planovaci dokumentaci v dané lokalité
+ Napojeni dalnice umoZzni stavbu v polovi¢nim profilu
ZAPORY:

- Zasady uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje nezahrnuji trasu D43 v trase Kufim — kfizeni se
silnici 11/376

- Stykové pripojeni u Bofitova

- Trasa nevede fidi¢e aby prednostné vyuzili prelozku

7 TECHNICKE RESENI - VARIANTA 2

7.1 Dalnice D43

7.1.1 Popis trasy

Navrhova kategorie trasy je R25,5 s navrhovou rychlosti 100km/h. Tato varianta respektuje
noveé schvalené zasady Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje, které nabyly icinnosti 03.11.2016.
Trasa délnice je ponechana ve stejné smérové a vyskové poloze, jako ve varianté 1. Trasa zacina
mimourovinovou kfiZzovatkou Lysice. | vtomto pfipadé je mozné kvili ekonomické vyhodnosti
vystavét pouze polovinu komunikace a vyuzit napriklad usporadani 2+1. Po trase jsou pak provedeny
prelozky stavajicich komunikaci s pfedpokladem vyuZiti nékterych stavajicich mostnich objektd. Sjezd
z dalnice je proveden polopfimou vétvi ve sméru na Svitavy, ktera je vedena nad dalnici a ndjezd je
proveden pfimou vétvi ze Svitav. Pfelozka stavajici varianty /43 je provedena do¢asnym
pripojovacim pruhem na D43. Ukonceni Upravy je provedeno v misté stavajici stykové krizovatky do
Skalice nad Svitavou, ktera je preprojektovana, jako prisecna kfiZzovatka s jednim bypasem ze sméru
od Moravské Trebové do Svitav, s plnym vyuZitim stavajici komunikace.

7.1.2 Smérové ireSeni
Trasa zacina ve smérovém pravotocivém oblouku v prostoru MUK Lysice. Nejdfive se
pfipojuje vratnd vétev V2 z Lysic smérem na Moravskou Tfebovou. Déle se odpojuje z opacného
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sméru vétev V3 ve sméru do Cerné Hory. Dale nasleduje kiizeni s komunikaci 11/376, ktera je vedena
na mostnim objektu. Po kfizeni nasleduje odpojeni z dalnice ve sméru do Lysic vétvi V4 a dale
nasleduje pripojeni vétve V1 z Cerné Hory do Moravské Trebové. V prostoru kfiZovatky jsou navrzeny
pripojovaci pruhy o délce 255m a odbocovaci pruhy o délce 230m. Za mimourovriovou kfizovatkou se
trasa dostava do stavajiciho télesa vybudovaného dfive. Trasa kfiZi polni cestu pomoci stavajiciho
dalniéniho mostu. Déle nasleduje kfiZzeni s komunikaci 1ll/3767 s nové vybudovanym mostem, dale
trasa prekracuje Lysicky potok s polni cestou pomoci nové budovaného mostu na misté bouraného
stavajiciho propustku. Nasleduje kfizeni s komunikaci 111l/3764, pomoci stavajiciho dalni¢niho mostu.
Trasa poté kFizi komunikaci 111/3765 s nasledujicim sjezdem s délkou odbocovaciho pruhu 230m V1
mimourovnové kriZzovatky Skalice nad Svitavou smérem na Svitavy. Nasledovanym najezdem ze
Svitav vétve V2 MUK Skalice nad Svitavou s délkou ptipojovaciho pruhu 255m a provizornim
najezdem ze stévajici I/43 pomoci vétve V3 MUK Skalice nad Svitavou. Po dostavbé délnice bude
tento ndjezd zrusen. Po tomto najezdu nasleduje Urovnova prlsecna krizovatka do Letovic a Skalice
nad Svitavou s koncem trasy. Smérem na Letovice od Moravské Trebové je ponechana stavajici
komunikace 11/150 jako bypass. Vyskové trasa zac¢ina v hlubsim zarezu a pokracuje predevsim

v zarezu misty prechdazejicim do nasypu. Zavér trasy od mimourovnové krizovatky Skalice nad
Svitavou je trasa vedena v mirném nasypu.

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 33,420 00 — 33,536 54 prechodnice k. 220,00 A =784,86
PK — KK 33,536 54 — 34,339 98 R =2800m 803,44

KK — KP 34,339 98 — 37,945 08 R =4450m 3605,10

KP-PT 37,945 08 — 38,495 08 prechodnice kl. 550,00 A=1564,44
PT-KU 38,495 08 — 39,600 00 prima 1104,92

PRIPOJENI 33,520 41 Pfipojeni vétve V2 MUK LYSICE

ODPOJENI 33,597 75 Ptipojeni vétve V3 MUK LYSICE

ODPOJENI 34,027 01 Pfipojeni vétve V4 MUK LYSICE

PRIPOJENI 34,103 05 Pfipojeni vétve V1 MUK LYSICE

KRIZEN{ 33,608 99 k¥izeni se silnici 11/376

KRIZEN{ 34,584 17 k¥izeni s polni cestou

KRIZEN{ 35,309 34 k¥izeni se silnici 111/3767

KRIZEN{ 36,283 61 k¥izeni s polni cestou a Lysickym potokem

KRIZEN{ 36,571 09 k¥izeni se silnici 111/3764

KRIZEN{ 37,665 96 k¥izeni se silnici 111/3765

ODPOJENI 38,134 74 Odpojeni vétve V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 38,415 16 Pfipojeni vétve V2 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 38,819 54 k¥izeni s vétvi V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 39,135 16 Pfipojeni vétve V3 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 39,415 53 k¥izeni s komunikaci 11/150 a 111/37425

ODPOJENI 39,545 32 Odpojeni vétve 11/150 bypasem

7.1.3 Vyskové reseni
Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
33,254 58 — 33,531 05 Rv =12000 Tv = 138,234 yv = 0,796
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33,531 05 -34,379 57 +0,53 848,54
34,379 57 - 34,607 12 Ru =40000 Tu=113,771yu =0,162
34,607 12 - 34,924 31 +1,10 317,22
34,924 31 - 35,884 18 Rv =30000 Tv = 479,932 yv = 3,839
35,884 18 — 36,008 25 -2,10 124,10
36,008 25 - 36,751 75 Ru=17000 Tu = 371,751 yu = 4,065
36,751 75 - 37,089 05 +2,27 337,39
37,089 05 - 37,984 81 Rv =17000 Tv = 447,880 yv = 5,900
37,984 81 - 38,657 94 -3,00 673,43
38,657 94 - 39,375 20 Ru =15000 Tu = 358,631 yu = 4,287
39,375 20 - 39,600 00 +1,78 224,80

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 33,420 00 344,181
RU 34,493 35 350,354
RV 35,404 25 360,336
RU 36,380 00 339,808
RV 37,536 93 366,069
RU 39,016 57 321,689
KU 39,600 00 332,088

MM

7.1.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
ZU -33,42000 Pravostranny 2,50%

37,945 08 — 38,015 08 Pravostranny 2,50% Stfechovity 2,50% 70

KU — 39,600 00 StFechovity 2,50%

7.2 Prelozkall/376

7.2.1 Popis trasy

Trasa prelozky je vedena v prvni tfetiné mimo stavajici komunikaci a je trasovana tak, aby
v pfipadé dostavby dalnice mohla byt komunikace pouZita s okruzni kfizovatkou. Odpojeni od
stavajici silnice 1/43 je provedeno v Ghlu 16°. Hlavni smér bude od Cerné Hory smérem k MUK Lysice
a stavajici komunikace 1/43 bude vedena jako vedlejsi. Pfipojeni ze stavajici 1/43 ve sméru do Cerné
Hory bude provedeno provizornim pfipojenim, kde bude umoZnéné levé i pravé odboceni. Levé
odboéeni z Lysic na Silnici I/43 ve sméru do Sebranic bude umoZnéno pres okruzni kfizovatku v Cerné
Hofe. Po prvnim kilometru se trasa dostava na téleso stavajici silnice I11/376 kde kterou kopiruje dalsi
kilometr a opousti téleso v levotocivém oblouku z diivodu zvétseni thlu kfizeni komunikace s dalnici.
Po ktiZzeni nasleduje pravostranny oblouk a pfipojeni na stavajici komunikaci. Pfelozka je
projektovana v kategorii $9,5 s navrhovou rychlosti 60km/h od zac¢atku trasy aZ po konec
mimourovnové kriZzovatky a dale pokracuje v kategorii S7,5. Vyskové trasa kopiruje terén.

7.2.2 Smérové reSeni
Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
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ZU - PK 0,129 52 -0,23952 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PK—KP 0,23952-0,369 03 R=450m 129,51

KP—PP 0,369 03-0,479 03 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PP —PK 0,479 03— 0,589 15 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PK — KP 0,589 15 -0,707 11 R=450m 117,96

KP - PP 0,707 11-0,817 11 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PP — PK 0,817 11-0,955 76 prechodnice kl. 138,00 A=262,68
PK—KP 0,955 76 — 1,150 58 R=500m 194,82

KP—-PT 1,15058-1,27058 prechodnice kl. 120,00 A =24495
PT-TP 1,27058-1,371 33 pfima 100,75

TP — PK 1,37133-1,49034 prechodnice kl. 119,01 A =308,56
PK—KP 1,490 34 -1,531 39 R=800m 41,05

KP - PP 1,53139-1,61139 prechodnice kl. 80,00 A=252,98
PP — PK 1,611 39 -1,691 39 prechodnice kl. 80,00 A=252,98
PK—KP 1,69139-1,728 13 R=800m 36,74

KP — PP 1,728 13-1,808 13 prechodnice kl. 80,00 A =252,98
PP —PK 1,808 13-1,888 13 prechodnice kl. 80,00 A =190,67
PK—KP 1,888 13 - 2,074 66 R=454 m 186,54

KP - PP 2,074 66 - 2,184 66 prechodnice kl. 110,00 A =223,58
PP —-PK 2,184 66 — 2,294 66 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PK—KP 2,294 66 — 2,652 84 R=450m 358,17

KP - PP 2,652 84 -2,762 84 prechodnice kl. 110,00 A=222,49
PP —PK 2,762 84 —-2,872 84 prechodnice kl. 110,00 A =234,52
PK—KP 2,872 84 -3,41042 R=500m 537,59

KP—-PT 3,41042-3,52042 prechodnice kl. 110,00 A =234,52
PT-KU 3,520 42 - 3,615 63 pfima 95,21

ODPOJENI 0,239 52 Odpojeni na silnici /43

PRIPOJENI 0,352 84 PFipojeni silnice 1/43

ODPOJENI 2,338 66 Odpojeni vétve V1 MUK LYSICE

ODPOJENI 2,638 96 Odpojeni vétve V2 MUK LYSICE

KRIZENI 2,612 02 KFizeni s dalnici D43

PRIPOJENI 2,763 89 Odpojeni vétve V3 MUK LYSICE

PRIPOJENI  3,31155 Odpojeni vétve V4 MUK LYSICE

7.2.3 Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,129 52 -0,352 38 +2,87 222,95

0,352 38-0,73055 Rv =5000 Tv = 189,083 yv = 3,575
0,73055-0,83971 -4,69 109,28

0,83971-0,99542 Ru =2000 Tu=77,853 yu=1,515
0,995 42 -2,218 01 +3,09 1223,18

2,21801-2,41195 Rv = 5000 Tv = 96,968 yv = 0,940
2,411 95-3,142 13 -0,79 730,20

3,142 13 -3,282 58 Ru = 5000 Tu = 70,227 yu = 0,493
3,282 58 — 3,615 63 +2,02 333,12

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU
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Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,129 52 319,154
RV 0,541 47 330,985
RU 0,917 57 313,336
RV 2,314 98 356,552
RU 3,212 35 349,498
KU 3,615 63 357,656

7.2.4 Pricné sklony

Staniceni [km]

Pocatecni sklon

Koncovy sklon

Délka vzestupnice [m]

ZU-0,12952

0,129 52 -0,179 52
0,179 52 - 0,239 52
0,369 03 — 0,454 03
0,454 03 — 0,504 03
0,504 03 — 0,589 15
0,707 11-0,792 11
0,792 11-0,842 11
0,842 11 -0,955 76
1,150 58 — 1,205 58
1,440 34 — 1,490 34
1,586 39 — 1,636 39
1,783 13 -1,833 13
1,833 13 -1,888 13
2,074 66 — 2,159 66
2,159 66 — 2,209 66
2,561 47 —2,58147
2,749 67 — 2,769 67
3,470 42 — 3,520 42
KU -3,615 63

Strechovity 2,50%
Strechovity 2,50%
Levostranny 2,50%
Levostranny 3,50%
Levostranny 2,50%
Pravostranny 2,50%
Pravostranny 3,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Levostranny 3,00%
Strechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Pravostranny 2,50%
Pravostranny 3,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Strechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%
Strechovity 2,50%

7.3 Vétev V1 MUK Lysice

7.3.1 Popis trasy

Levostranny 2,50%
Levostranny 3,50%
Levostranny 2,50%
Pravostranny 2,50%
Pravostranny 3,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Levostranny 3,00%
Stfechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Pravostranny 2,50%
Pravostranny 3,50%
Pravostranny 2,50%
Levostranny 2,50%
Stfechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%
Strechovity 2,50%

50
60
85
50
85
85
50
85
55
50
50
50
55
85
50
20
20
50

Vétev navazuje prechodnici na odbocovaci pruh o délce 105m v misté levostranného oblouku
na komunikaci II/376 a pokracuje pfimou. Po pfimé navazuje pravostranny oblouk a pfipojeni na
dalnici D43. Vyskové je tras vedena na terénu.

7.3.2 Smérové reSeni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-PT 0,000 00 -0,080 00 prechodnice kl. 80,00 A=211,45
PT-TP 0,080 00-0,52199 pfima 441,99

TP —PK 0,52199-0,62199 prechodnice kl. 100,00 A =187,08
PK—KP 0,62199-0,714 50 R=350m 92,52

KP — KU 0,714 50 - 0,814 50 prechodnice kI. 90,00 A =187,08
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7.3.3 Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 — 0,059 84 -0,52 59,84

0,059 84 —-0,109 28 Rv =5000 Tv =24,716 yv = 0,061

0,109 28 - 0,575 23 -1,51 466,01

0,57523-0,679 02 Ru = 5000 Tu = 51,894 yu = 0,269

0,679 02-0,81450 +0,57 135,48

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 355,677
RV 0084 56 355,236
RU 0,627 13 347,045
KU 0,814 50 348,105

MM

7.3.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Levostranny 2,50%

0,52199-0,57199 Levostranny 2,50% Pravostranny 2,50% 50

KU - 0,814 50 Pravostranny 2,50%

7.4 Vétev V2ZMUK Lysice

7.4.1 Popis trasy

Vétev zacina za mostnim objektem na silnici 11/376 a je tvofena pravostrannym obloukem
s prechodnicemi a pripojuje se na dalnici pfipojovacim pruhem Vyskové trasa klesa do hlubokého
zarezu.

7.4.2 Smérové reSeni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00-0,078 74 prechodnice kl. 78,74 A=67,04
PK—KP 0,078 74 —-0,252 62 R=60m 173,89

KP — KU 0,252 62-0,321 36 prechodnice kl. 68,74 A =64,92

7.4.3 Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 - 0,028 92 +0,82 28,92

0,028 92 - 0,093 60 Rv =1000 Tv=32,342 yv=0,523

0,093 60 — 0,203 57 -5,65 110,14

0,203 57 -0,266 63 Ru =1000 Tu = 31,529 yu = 0,497

0,266 63 -0,321 36 +0,66 54,74

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU
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Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 353,775
RV 0,061 26 354,279
RU 0,235 10 344,464
KU 0,321 36 345,033

MM

7.4.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,000 00 — KU 0,321 36 Pravostranny 2,50%

7.5 Vétev V3 MUK Lysice

7.5.1 Popis trasy
Vétev zacina odpojenim od dalnice D43 ze sméru Moravska Trebova a stoupa
v pravostranném oblouku a pfipojuje se na silnici 11/376 ve sméru do Cerné Hory.

7.5.2 Smérové reSeni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU —PK 0,000 00 -0,053 24 prechodnice kl. 53,24 A=5592
PK—KP 0,053 24-0,311 82 R=60m 258,59

KP —KU 0,311 82-0,361 82 prechodnice kl. 50,00 A=54,77

7.5.3 Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 -0,024 72 -0,78 24,72

0,024 72 -0,078 99 Rv=2000Tv=27,136 yv=0,184

0,078 99 -0,229 82 -3,50 150,92

0,22982-0,31313 Ru = 2000 Tu = 41,654 yu = 0,434

0,313 13-0,361 83 +0,67 48,67

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 352,923
RV 0,051 86 352,517
RU 0,271 48 344,836
KU 0,361 83 345,440

7.5.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Levostranny 2,50%

0,044 62 — 0,060 62 Levostranny 2,50% Pravostranny 2,50% 16

KU -0,361 83 Pravostranny 2,50%
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7.6 Vétev V4 MUK Lysice

7.6.1 Popis trasy

Vétev propojuje dalnici D43 ze sméru od Moravské Trebové do Lysic a odpojuje se
v levostranném oblouku a pfipojuje se do pravostranného oblouku na Silnici 11/376. Vy3kové trasa
pomalu stoupa ze zarezu.

7.6.2 Smérové reSeni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
zZU TP 0,000 00 — 0,080 00 pfima 80,00

TP —PK 0,080 00-0,160 00 prechodnice kl. 80,00 A=112,43
PK—KP 0,160 00 — 0,456 00 R=158m 296,00

KP —KU 0,456 00— 0,570,97 prechodnice kl. 114,96 A=163,24

7.6.3 Vyskové reseni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,148 19 -0,57 148,20

0,148 19-0,226 87 Ru = 5000 Tu = 39,336 yu =0,155

0,226 87-0,481 13 +1,00 254,27

0,481 13-0,533 28 Rv =5000 Tv = 26,079 yv = 0,068

0,533 28-0,57097 -0,04 37,68

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 347,707
RU 0,187 53 346,629
RV 0,507 20 349,821
KU 0,570 97 349,793

7.6.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Levostranny 2,50%

0,160 00-0,176 00 Levostranny 2,50% Pravostranny 2,50% 16

KU -0,57097 Pravostranny 2,50%

7.7 Sirkové uspoiadani a konstrukce vozovKy varianta 2

7.7.1 Sifkové usporadani
Zakladni Sirkové usporadani R 25,5

Jizdni pruh 4x3,75m
Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu 2x0,5m
Stredni délici pas 3m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2x2,5m
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——————————————SSSSsss.- e

Nezpevnéna krajnice

2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani kategorie R 25,5 s odbocovacim/pfipojovacim pruhem v jednom sméru

Jizdni pruh

Ptipojovaci pruh

Zpevnéna krajnice

Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu
Stredni délici pas

Vodici prouzek u krajnice

Zpevnéna krajnice

Nezpevnéna krajnice

25,5m

4x3,75m
3,5m
0,25m
2x0,5m
3m
2x0,25m
2,5m
2x0,5m

Celkem

Zakladni Sirkové usporadani kategorii S 9,5
Jizdni pruh

Vodici prouzek u krajnice

Zpevnéna krajnice

Nezpevnéna krajnice

26,75m

2x3,5m
2x0,25m
2x0,5m
2x0,5m

Celkem

9,5m

Sitkové usporadani kategorie S 9,5 s odbocovacim pruhem v jednom sméru

Jizdni pruh
Pfipojovaci pruh
Zpevnéna krajnice
Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x3,5m
3,5m
0,25
2x0,25m
0,5m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani jednosmérné vétve MUK
Jizdni pruh

Vodici prouzek

Zpevnéna krajnice

Zpevnéna krajnice

Nezpevnéna krajnice

12,75m

3,5m
2x0,25m
0,25m
2m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani obousmérné vétve MUK
Jizdni pruh

_ 1
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Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x0,25m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani S7,5
Jizdni pruh

Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

9m

2x3m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

7.7.2 Konstrukce vozovky
KONSTRUKCE VOZOVKY SILNICE D43

Asfaltovy beton mastixovy

7,5m

SMA 11S, PMB 25/55-55 40 mm

CSN EN 13108-5

Spojovaci postfik PS-EP 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16S PMB 45/80-60 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltova smés s VMT 16 PMB 25/55-55 70 mm TP 151

vysokym modulem tuhosti

Infiltraéni postiik PI-E 0,6 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK, 0/45 Ga 200 mm C:BSN 73 6126-1
Stérkodrt SDa:0/63 Ge min.250 mm___ CSN 73 6126-1
Celkem min 630 mm

KONSTRUKCE VOZOVKY TYP A1 — pro vsechny trasy |, II, 1l tfidy a vétve mimouroviovych kfiZzovatek

Asfaltovy beton pro
obrusné vrstvy

ACO 11+, PMB 45/80-60 40 mm

CSN EN 13108-5

Spojovaci postfik PS-EP 0,35 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ PMB 25/55-60 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postrik PS-EP 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltova beton pro ACP 22+ 50/70 90 mm CSN EN 13108-1
podkladni vrstvy

Spojovaci postfik PS-E 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Infiltraéni postiik PI-E 1,0 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa:0/32 Ge min.250 mm___ CSN 73 6126-1
Celkem min 440 mm

7.8 Vyhodnoceni varianty
KLADY:

+ Soulad trasy se zasadami Uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje

+ nejkratsi vedeni prelozky
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+ Mimourovnova kfiZzovatka s prliletovymi Useky

+ MoZnost dostavby okruzni kfiZovatky u Bofitova pro zajisténi normovych vzdalenosti kfizovatek
ZAPORY:

- Mimourovnova kfiZzovatka s rozsahlejsim zaborem pUldy

-V pripadé vystavby v polovi¢nim usporadani komplikovanéjsi pfipojeni z dalnice

- Nenormové ptipojeni na silnici 1/43

8 TECHNICKE RESENI - VARIANTA 3

8.1 Dalnice D43

8.1.1 Popis trasy

Navrhova kategorie trasy je R25,5 s navrhovou rychlosti 100km/h. Trasa v této varianté miji
prirodni pamatku Ctvrtky za Bofim severné a prechdzi od za¢atku z hlubokého zatezu do nédsypu. Ve
smérové pfimé. Po odbocovacim pruhu nasleduje dalniéni most pres privadé¢ Cernd Hora. Dale
pripojovaci pruh vétve V1 a odbocovaci pruh vétve V2. Nasledné dalnice prechazi do zarezu a kfizi se
s komunikaci 11/376 a dostava se do télesa dfive planované dalnice a pokracuje ve stejné trase, jako
varianty 1 a 2.

8.1.2 Smeérové reseni

Trasa zac¢ind ve sméroveé ptimé ve sméru na Moravskou Trebovou s odbocovacim pruhem
vétve V3 MUK Cerna Hora o délce 230m, po kterém nésleduje dalniéni most pres ptivadé¢ Cernd
Hora. Za mostem nasleduje pfipojovaci pruh pfivadéée Cerna Hora o délce 255m ve sméru do Brna.
Poté se pripojuje vétev V1 ve sméru do Moravské Trebové a odbocovaci pruh z Moravské Trebové ve
sméru do Cerné Hory. V piipadé snizeni ekonomické naro¢nosti stavby je mozné postavit pouze vétev
V1 a vétev V2 bez mostniho objektu na trase dalnice. Poptipadé je mozZné vyuzit k pfipojeni pouze
vétev V1, ktera by se rozsitila na obousmérnou vétev. V pripadé vystavby pouze jednoho pasu by
bylo vyhodnéjsi pro ptipojeni vyuZit pouze vétev V1. Trasa dalnice dale kFizi silnici 11/376 pod Ghlem
34°, Po tomto kfiZeni se trasa dostava do stavajiciho télesa vybudovaného dfive. Trasa kfizi polni
cestu pomoci stavajiciho dalniéniho mostu. Déale nasleduje kfizeni s komunikaci l11/3767 s nové
vybudovanym mostem, déle trasa prekracuje Lysicky potok s polni cestou pomoci nové budovaného
mostu na misté bouraného stavajiciho propustku. Nasleduje kfizeni s komunikaci 11l/3764, pomoci
stavajiciho dalni¢niho mostu. Trasa poté kFizi komunikaci I11/3765 s nasledujicim sjezdem s délkou
odbocovaciho pruhu 230m V1 mimourovriové kfiZovatky Skalice nad Svitavou smérem na Svitavy.
Nasledovanym najezdem ze Svitav vétve V2 MUK Skalice nad Svitavou s délkou pripojovaciho pruhu
255m a provizornim najezdem ze stavajici 1/43 pomoci vétve V3 MUK Skalice nad Svitavou. Po
dostavbé dalnice bude tento najezd zrusen. Po tomto ndjezdu nasleduje Urovriova prisecna
kfizovatka do Letovic a Skalice nad Svitavou s koncem trasy. Smérem na Letovice od Moravské
Trebové je ponechéana stavajici komunikace 11/150 jako bypass. Vyskové trasa zac¢ind v hlubsim zarezu
a pokracuje predevsim v zafezu misty prechazejicim do nasypu. Zavér trasy od mimourovrnové
kFizovatky Skalice nad Svitavou je trasa vedena v mirném nasypu.
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Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
Z0-TP 32,000 00 — 33,933 96 prima 1933,96

TP — PK 33,933 96 — 34,153 96 prechodnice k. 220,00 A =784,86
PK — KK 34,153 96 — 34,339 98 R =2800m 186,02

KK — KP 34,339 98 — 37,945 08 R =4450m 3605,10

KP-PT 37,945 08 — 38,495 08 prechodnice kl. 550,00 A=1564,44
PT-KU 38,495 08 — 39,600 00 prima 1104,92

ODPOJENi 32,198 11 Odpojeni vétve V3 MUK CERNA HORA

KRIZEN{ 32,441 08 kiizeni s privadé¢em CERNA HORA

PRIPOJENI 32,510 00 Pfipojeni ptivadéce CERNA HORA

PRIPOJENI 32,670 46 Pfipojeni vétve V1 MUK CERNA HORA

ODPOJENI 32,769 89 Odpojeni vétve V2 MUK CERNA HORA

KRIZEN{ 33,620 47 k¥izeni se silnici 11/376

KRIZEN{ 34,584 17 k¥izeni s polni cestou

KRIZEN{ 35,309 34 k¥izeni se silnici 111/3767

KRIZEN{ 36,283 61 k¥izeni s polni cestou a Lysickym potokem

KRIZEN{ 36,571 09 k¥izeni se silnici 111/3764

KRIZEN{ 37,665 96 k¥izeni se silnici 111/3765

ODPOJENI 38,134 74 Odpojeni vétve V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 38,415 16 Pfipojeni vétve V2 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 38,819 54 k¥izeni s vétvi V1 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
PRIPOJENI 39,135 16 Pfipojeni vétve V3 MUK SKALICE NAD SVITAVOU
KRIZEN{ 39,415 53 k¥izeni s komunikaci 11/150 a 111/37425

ODPOJENI 39,545 32 Odpojeni vétve 11/150 bypasem

8.1.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
32,000 00 — 32,421 46 -1,65 421,51

32,421 46 — 33,065 26 Ru =19000 Tu =321,902 yu = 2,727

33,065 26 — 33,320 06 +1,74 254,84

33,320 06 - 33,465 57 Rv =12000Tv=72,755yv=0,221

33,465 57 —34,379 57 +0,53 914,02

34,379 57 - 34,607 12 Ru=40000 Tu=113,771yu=0,162

34,607 12 -34,924 31 +1,10 317,22

34,924 31 — 35,884 18 Rv =30000 Tv = 479,932 yv = 3,839

35,884 18 — 36,008 25 -2,10 124,10

36,008 25 -36,751 75 Ru=17000 Tu=371,751yu = 4,065

36,751 75 - 37,089 05 +2,27 337,39

37,089 05 — 37,984 81 Rv =17000 Tv = 447,880 yv = 5,900

37,984 81 — 38,657 94 -3,00 673,43

38,657 94 — 39,375 20 Ru = 15000 Tu = 358,631 yu = 4,287
39,375 20 - 39,600 00 +1,78 224,80

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
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ZU 32,000 00 345,514
RU 32,734 74 333,257
RV 33,392 82 344,554
RU 34,493 35 350,354
RV 35,404 25 360,336
RU 36,380 00 339,808
RV 37,536 93 366,069
RU 39,016 57 321,689
KU 39,600 00 332,088

8.1.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU — 32,000 00 StFechovity 2,50%

33,933 96 — 34,003 96 Strechovity 2,50% Pravostranny 2,50% 70

37,945 08 — 38,015 08 Pravostranny 2,50% Stfechovity 2,50% 70

KU — 39,600 00 StFechovity 2,50%

8.2 Piivadéé Cerna Hora

8.2.1 Popis trasy

Pfivadéc je navrien v kategorii S9,5 s ndvrhovou rychlosti 60km/h a zac¢ina na silnici 1/43
levym smérovym obloukem s moZnosti odboceni na stavajici silnici I/43 a naslednym provizornim
pripojenim ze silnice 1/43 s moznosti levého i pravého odboceni do Cerné Hory i smérem k dalnici
D43. Odboceni od délnice smérem do Sebranic po silnici I/43 bude umoznéno pomoci okruzni
kiizovatky v Cerné Hore. Dale nasleduje piima s odbocovacim a pfipojovacim pruhem vétve V1 a V3
po kterych privadéc ktizi dalnici. Po kfizeni nasleduje pravotocivy oblouk ve kterém je pfipojena vétev
V2 a pfivadéc konci pfipojenim na dalnici ve sméru do Brna.

8.2.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00 — 0,120 00 prechodnice k. 120,00 A =244,95
PK — KP 0,120 00-0,515 01 R =500 m 395,01

KP—PT 0,515 01 -0,635 01 prechodnice k. 120,00 A =244,95
PT—TP 0,63501-1,898 10 prima 1263,10

TP — PK 1,898 10-1,938 10 prechodnice kl. 40,00 A=48,99
PK — KP 1,938 10-2,162 23 R=60m 224,13

KP — KU 2,162 23 -2,202 23 prechodnice kl. 40,00 A =48,99
ODPOJENI 0,120 00 Odpojeni silnice 1/43

PRIPOJENI 0,214 00 Pfipojeni vétve silnice 1/43

ODPOJENI 1,577 66 Pfipojeni vétve V3 MUK CERNA HORA

ODPOJENI 1,587 10 Odpojeni vétve V1 MUK CERNA HORA

KRIZEN{ 1,828 93 k¥izeni s dalnici D43

ODPOJENI 2,016 28 Odpojeni vétve V2 MUK CERNA HORA

8.2.3 Vyskové reSeni
Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,239 18 +2,38 239,25
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0,239 18 - 0,400 86
0,400 86 — 0,694 08
0,694 08 — 0,799 82
0,799 82-1,416 88
1,416 88 -1,528 40
1,528 40 -1,807 50
1,807 50 -1,905 59
1,90559-2,11916
2,11916-2,140 84
2,140 84 —-2,202 23

-0,86 293,23
+1,26 617,11
-0,97 279,12
+2,30 213,63
+1,21 61,40

Rv =5000 Tv = 80,841 yv = 0,654

Ru =5000 Tu =52,867 yu =0,279

Rv =5000 Tv=55,759 yv=0,311

Ru =3000 Tu =49,042 yu = 0,401

Rv =2000 Tv =10,839 yv =0,029

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 320,681
RV 0,320 02 328,283
RU 0,746 95 324,620
RV 1,472 64 333,738
RU 1,856 54 330,000
RV 2,130 00 336,278
KU 2,202 23 337,153

MM

8.2.4 Pricné sklony

Staniceni [km]

Pocatecni sklon

Koncovy sklon

Délka vzestupnice [m]

zU - 0,000 00

0,000 00 — 0,050 00
0,050 00 — 0,120 00
0,515 01 -0,585 01
0,585 01 - 0,635 01
1,898 10 - 1,938 10
KU -2,202 23

Strechovity 2,50%
Strechovity 2,50%
Levostranny 2,50%
Levostranny 3,00%
Levostranny 2,50%
Strechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%

8.3 Vétev V1 MUK Cerna Hora

8.3.1 Popis trasy
Vétev V1 propojuje privadé¢ Cerna Hora a délnici D43 ve sméru do Moravské Trebové. Vétev
zacind odbocovacim pruhem, po kterém nasleduje pravotocivy oblouk s pfipojenim na dalnici.

Vyskoveé trasa stoupa do vysokého nasypu.

8.3.2 Smérové ieseni

Levostranny 2,50%
Levostranny 3,00%
Levostranny 2,50%
Stfechovity 2,50%
Pravostranny 2,50%

50
70
70
50
40

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr

ZU - PK 0,000 00 — 0,090 00 prechodnice kl. 90,00 A =150,00
PK—KP 0,090 00- 0,315 13 R=250m 225,13

KP —KU 0,315 13 - 0,405 13 prechodnice kl. 90,00 A =150,00
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8.3.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 —0,0674 53 -1,16 67,46

0,067 45-0,143 13 Ru = 2000 Tu = 37,839 yu = 0,358

0,143 13-0,251 60 +2,63 108,51

0,251 60-0,343 00 Rv =3000 Tv = 45,699 yv = 0,348

0,343 00-0,405 13 -0,42 62,13

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 332,529
RU 0,105 29 331,312
RV 0,297 30 336,358
KU 0,405 13 335,906

MM

8.3.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,000 00 — KU 0,405 13 Pravostranny 2,50%

8.4 Vétev V2 MUK Cerna Hora

8.4.1 Popis trasy
Vétev V2 propojuje délnici ze sméru od Moravské Trebové do Cerné Horya zacina
pravotocivym obloukem a pfipojuje se na ptivadé¢ Cerna Hora.

8.4.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00 — 0,080 04 prechodnice kl. 80,04 A =109,57
PK—KP 0,08004 -0,14152 R=150m 61,48

KP - PP 0,141 52 -0,201 52 prechodnice kl. 60,00 A =94,87
PP —KU 0,201 52 -0,26152 pfechodnice kI. 60,00 A =60,00

8.4.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,144 48 -0,20 144,48

0,144 48 -0,198 12 Rv =3000 Tv = 26,820 yv = 0,120

0,198 12 -0,261 52 -1,99 63,45

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 335,829
RV 0,171 30 335,482
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KU 0,261 52 333,645

8.4.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Pravostranny 2,50%

0,189 35-0,219 35 Pravostranny 2,50% Levostranny 2,50% 20

KU-0,26152 Levostranny 2,50%

8.5 Vétev V3 MUK Cerna Hora

8.5.1 Popis trasy
Vétev V3 propojuje Dalnici z planovaného sméru od Brna a pfivadé¢ Cerna Hora. Budovana
by byla aZ po dostavbé useku z Kutimi.

8.5.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00-0,07000 prechodnice kl. 70,00 A=100,75
PK—KP 0,070 00-0,272 75 R =145,00 m 202,75

KP —KU 0,31513-0,405 13 prechodnice kl. 70,00 A=100,75

8.5.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 — 0,044 26 -1,73 44,26

0,044 26 -0,131 66 Rv =2500 Tv=43,701yv=0,382

0,131 66-0,22558 -5,23 94,04

0,225 58 - 0,288 93 Ru = 1000 Tu = 341,676 yu = 0,502

0,288 93 -0,342 75 +1,10 53,83

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 342,056
Rv 0,087 96 340,530
RU 0,257 25 331,676
KU 0,342 75 332,624

8.5.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,000 00 — KU 0,405 13 Pravostranny 2,50%

MICHAL HAPL 2017 Stranka 45



DIPLOMOVA PRACE - SKALICE, LYSICE, BORITOV - PRELOZKA 1/43 VE STOPE D43

8.6 Prelozkall/376

8.6.1 Popis trasy

Navrhova rychlost na vétvi je 60km/h. Vétev zacina na privadéci Cerna Hora a konéi na délnici
D43 ve sméru na Moravskou Trebovou. Po zac¢atku vétve nasleduje pravotocivy smérovy oblouk
s pfechodnicemi a pripojeni je na dalnici do levostranného oblouku. Vétev prechazi od zacatku trasy
do hlubokého zarezu.

8.6.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-TP 0,000 00 — 0,041 94 pFima 40,94

TP —PK 0,041 94 -0,19194 prechodnice kl. 150,00 A =406,20
PK - KP 0,191 94 - 0,246 02 R=1100m 54,08

KP-PT 0,246 02 - 0,396 02 prechodnice kl. 150,00 A =406,20
PT-KU 0,396 02 -0,562 70 pfima 166,68

KRIZENI 0,262 53 kiizeni s dalnici D43

8.6.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,162 58 -0,50 162,58

0,162 58-0,179 34 Rv = 10000 Tv = 8,384 yv = 0,004

0,179 34-0,562 70 -0,67 383,37

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 355,573
RV 0,170 96 354,483
KU 0,562 70 351,867

MM

8.6.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,000 00 — KU 0,562 70 Stfechovity 2,50%

8.7 Sirkové usporadani a konstrukce vozovKy varianta 3

8.7.1 Sirkové usporadani
Zakladni Sirkové usporadani R 25,5

Jizdni pruh 4x3,75m
Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu 2x0,5m
Stredni délici pas 3m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2x2,5m
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-

Nezpevnéna krajnice

2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani kategorie R 25,5 s odbo&ovacim/pfipojovacim pruhem v jednom sméru

Jizdni pruh
Ptipojovaci pruh
Zpevnéna krajnice

Vodici prouzek u stfedniho déliciho pasu

Stredni délici pas

Vodici prouzek u krajnice
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

25,5m

4x3,75m
3,5m
0,25m
2x0,5m
3m
2x0,25m
2,5m
2x0,5m

Celkem

Zakladni Sirkové usporadani kategorii S 9,5

Jizdni pruh

Vodici prouzek u krajnice
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

26,75m

2x3,5m
2x0,25m
2x0,5m
2x0,5m

Celkem

9,5m

Sitkové usporadani kategorie S 9,5 s odbocovacim pruhem v jednom sméru

Jizdni pruh
Pfipojovaci pruh
Zpevnéna krajnice
Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x3,5m
3,5m
0,25
2x0,25m
0,5m
2x0,5m

Celkem

12,75m

Sitkové usporadani kategorie S 9,5 s odbocovacim pruhem v obou smérech

Jizdni pruh
Ptipojovaci pruh
Zpevnéna krajnice
Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

2x3,5m
2x3,5m
2x0,25
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani jednosmérné vétve MUK

Jizdni pruh

e 1
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e —

Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x0,25m
0,25m
2m
2x0,5m

Celkem

7,25m

Sitkové usporadani obousmérné vétve MUK

Jizdni pruh

Vodici prouzek
Zpevnéna krajnice
Nezpevnéna krajnice

2x3,5m
2x0,25m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

Sitkové usporadani S7,5
Jizdni pruh

Vodici prouzek
Nezpevnéna krajnice

9m

2x3m
2x0,25m
2x0,5m

Celkem

8.7.2 Konstrukce vozovky
KONSTRUKCE VOZOVKY SILNICE D43

Asfaltovy beton mastixovy

7,5m

SMA 11S, PMB 25/55-55 40 mm

CSN EN 13108-5

Spojovaci postfik PS-EP 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16S PMB 45/80-60 70 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,2 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltova smés s VMT 16 PMB 25/55-55 70 mm TP 151

vysokym modulem tuhosti

Infiltragni postiik PI-E 0,6 kg/m? CSN 73 6129
Mechanicky zpevnéné kamenivo ~ MZK, 0/45 Ga 200 mm  CSN 73 6126-1
Stérkodrt SDA:0/63 Ge min.250 mm __ CSN 73 6126-1
Celkem min 630 mm

KONSTRUKCE VOZOVKY TYP Al — pro vsechny trasy |, Il, lll tfidy a vétve mimouroviovych kfiZzovatek

Asfaltovy beton pro

obrusné vrstvy

Spojovaci postrik

Asfaltovy beton pro lozné vrstvy
Spojovaci postfik

Asfaltova beton pro

podkladni vrstvy

Spojovaci postfik

Infiltracni postrik

ACO 11+, PMB 45/80-60 40 mm

PS-EP 0,35 kg/m?

ACL-16+ PMB 25/55-60 60 mm
PS-EP 0,5 kg/m?
ACP 22+ 50/70 90 mm

PS-E 0,5 kg/m?
PI-E 1,0 kg/m2

CSN EN 13108-5

CSN 73 6129
CSN EN 13108-1
CSN 73 6129
CSN EN 13108-1

CSN 73 6129
CSN 73 6129

e —
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Stérkodrt SDA:0/32 Ge min.250 mm _ CSN 73 6126-1
Celkem min 440 mm

8.8 Vyhodnoceni varianty
KLADY:

+ Minimalni Gpravy pro polovi¢ni usporadani dalnice
+ pripojeni pomoci trubkovité kfizovatky

ZAPORY:

- Trasa dalnice nekoresponduje s Gzemnim planem

- nenormové pripojeni s komplikovanéjsim dobudovanim okruzni kfiZovatky u Bofitova

9 SPOLECNE CASTI

9.1 Prelozkalll/3767

9.1.1 Popis trasy

Navrhova kategorie je S7,5 s navrhovou rychlosti 50km/h. Tyto parametry odpovidaji
stavajicimu stavu. Prelozka je vedena smérové a vyskové témér v plvodni stopé a dalnici D43
prekracuje pomoci mostu s Uhlem kfizeni 83°. Po kfiZzeni s mostem nasleduje levostranny smérovy
oblouk s rozsifenim 0,3m a prevysenim 4%.

9.1.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
Z0-TP 0,000 00— 0,085 09 pfima 85,09

TP —PK 0,085 09— 0,155 09 prechodnice kl. 70,00 A=112,25
PK - KP 0,15509-0,244 01 R=180m 88,92

KP—-PT 0,244 01-0,31401 prechodnice kl. 70,00 A=112,25
PT-KU 0,314 01-0,326 56 pfima 12,55

KRIZENI 0,071 29 kiizeni s dalnici D43

9.1.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,027 11 +0,50 27,11

0,027 11 -0,089 47 Ru=2000Tu=31,176 yu=0,243

0,089 47 - 0,156 78 +3,62 67,36

0,156 78 — 0,290 29 Rv=2000Tv=66,753yv=1,114

0,290 29-0,326 56 -3,06 36,29

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly
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LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 365,906
RU 0,058 29 366,198
RV 0,223 54 372,176
KU 0,326 56 369,026

9.1.4 Pricné sklony

Staniceni [km]

Pocatecni sklon

Koncovy sklon

Délka vzestupnice [m]

ZU - 39,600 00
0,085 09 — 0,135 09
0,135 09 — 0,155 09
0,244 01 - 0,264 01
0,264 01 -0,314 01
KU -0,326 56

Strechovity 2,50%
Strechovity 2,50%
Levostranny 2,50%
Levostranny 4,00%
Levostranny 2,50%
Strechovity 2,50%

Levostranny 2,50%
Levostranny 4,00%
Levostranny 2,50%
Stfechovity 2,50%

50
20
20
50

9.2 Prelozkalll/3765

9.2.1 Popis trasy

Navrhova kategorie je S7,5 s navrhovou rychlosti 50km/h. Tyto parametry odpovidaji
stavajicimu stavu. Prelozka je vedena smérové a vyskové témér v plvodni stopé a dalnici D43
prekracuje pomoci mostu s Uhlem kfizeni 106°. Po kfiZzeni s mostem nasleduje levostranny smérovy
oblouk.

9.2.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-TP 0,000 00 — 0,005 71 pFima 5,71

TP —-PK 0,00571-0,07571 prechodnice kl. 70,00 A=151,99
PK - KP 0,075 71-0,174 96 R=330m 72,25

KP-PT 0,174 96 - 0,217 96 prechodnice kl. 70,00 A=151,99
PT-KU 0,217 96- 0,223 52 pfima 5,55

KRIZENI 0,086 86 kiizeni s dalnici D43

9.2.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00 — 0,086 86 +0,54 86,86

0,086 86 — 0,168 64 Rv =3900 Tv = 40,890 yv = 0,214
0,168 64 — 0,223 52 -1,56 54,88

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly
LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
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ZU 0,000 00 366,061
RV 0,127 75 366,709
KU 0,223 52 365,217

MM

9.2.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU 0,300 00 — KU 1,309 05 Sttechovity 2,50%

9.3 Veétev V1 MUK Skalice nad Svitavou

9.3.1 Popis trasy

Vétev ma navrhovou rychlost 60km/h a zac¢ina odpojenim od dalnice D43 jednostrannym
pravostrannym sklonem 2,5% a po pravostranném oblouku nasleduje levostranny s levostrannym
sklonem 4%. Dale nasleduje most na trase pres dalnici D43 a po kfiZzeni se napoji na stavajici silnici
I/43 smérem do Letovic. Byla zvolena polopfima vétev z divodu vyssich intenzit dopravy smérem do
Letovic a ddle do Svitav. Vyskové je cela trasa vedena ve vysokém nasypu a po ktizeni se vraci
vyskové na stavajici 1/43.

9.3.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU - PK 0,000 00 - 0,090 00 prechodnice kl. 90,00 A=177,48
PK—KP 0,090 00-0,162 37 R=350m 72,37

KP - PP 0,162 37-0,252 37 prechodnice kl. 90,00 A=177,48
PP - PK 0,252 37-0,342 37 prechodnice kl. 90,00 A=164,32
PK—KP 0,34237-0,57773 R=300m 235,36

KP-PT 0,577 73-0,652 08 prechodnice kl. 74,35 A =149,35
PT-KU 0,652 08 — 1,149 02 pfima 496,94

9.3.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,13531 -3,11 135,38

0,13531-0,169 52 Rv=2000Tv=17,103 yv=0,073

0,169 52 -0,362 57 -4,82 193,28

0,362 57-0,514 26 Ru = 2000 Tu = 75,844 yu = 1,438

0,514 26 - 0,638 57 +2,76 124,35

0,638 57-0,816 04 Rv =2500 Tv = 88,738 yv = 1,575

0,816 04 — 0,946 66 -4,34 130,73

0,946 66 — 1,013 35 Ru = 2000 Tu = 33,345 yu=0,278

1,013 35-1,149 03 -1,00 135,69

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly
LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]

ZU 0,000 00 348,098
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RV 0,152 41 343,300
RU 0,438 17 329,504
RV 0,727 31 337,480
RU 0,980 00 326,518
KU 1,149 03 324,822

9.3.4 Pricné sklony

Staniceni [km]

Pocatecni sklon

Koncovy sklon

Délka vzestupnice [m]

zU - 0,000 00

Pravostranny 2,50%

0,100 00— 0,104 00 Pravostranny 2,50% Pravostranny 3,50% 4
0,162 37-0,227 37 Pravostranny 3,50% Pravostranny 2,50% 65
0,227 37-0,277 37 Pravostranny 2,50% Levostranny 2,50% 50
0,277 37-0,342 37 Levostranny 2,50% Levostranny 4,00% 65
0,577 73-0,602 00 Levostranny 4,00% Levostranny 2,50% 24,27
00,602 00- 0,652 00 Levostranny 2,50% Pravostranny 2,50% 50

KU —1,149 02 Pravostranny 2,50%

9.4 Veétev V2 MUK Skalice nad Svitavou

9.4.1 Popis trasy

Vétev ma navrhovou rychlost 60km/h. Vétev zacina na stavaijici silnici 1/43 a po smérovém
pravostranném oblouku se napojuje na dalnici D43. Vyskové je trasa vedena ve velmi mirném
nasypu.

9.4.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr

ZU - PK 0,000 00 — 0,058 29 pFechodnice kI. 58,29 A =264,47
PK—KP 0,058 29 -0,692,61 R=1200m 636,32

KP - KU 0,692,61-0,792 61 prechodnice kl. 100,00 A =346,41
9.4.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,578 82 +1,51 575,88

0,578 82 -0,65157 Ru = 5000 Tu = 37,876 yu =0,143
0,65157-0,792 61 -4,82 193,28

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 324,841
RU 0,613 69 334,091
KU 0,792 61 339,499
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9.4.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
ZU 0,000 00 — KU 0,792 61 pravostranny 2,50%

9.5 Veétev V3 MUK Skalice nad Svitavou

9.5.1 Popis trasy

Vétev ma navrhovou rychlost 60km/h. Vétev zacina na stavajici silnici /43 ve sméru od Cerné
Hory a pripojuje se na dalnici pfimou vétvi pomoci dvou prechodnicovych obloukid s mezipfimou.
Tato vétev je jen docasnd do doby, neZ bude dostavéna dalnice dale smérem na Moravskou
Trebovou. Vyskové je vétev vedena v mirném nasypu.

9.5.2 Smérové ieseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-PP 0,000 000-0,12001 prechodnice kl. 120,00 A=233,10
PP - PT 0,120 01 -0,24001 prechodnice kl. 120,00 A=233,10
PT-TP 0,24001-0,43733 pfima 197,32

TP — PP 0,437 33— 0,557 33 prechodnice kl. 120,00 A=209,61
PP - KU 0,55733-0,677 33 prechodnice kl. 120,00 A=209,61

9.5.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00— 0,025 30 -0,79 25,30

0,02530-0,114 33 Ru = 5000 Tu = 44,511 yu = 0,198

0,114 33-0,44162 +0,99 327,30

0,441 62 -0,496 04 Rv =5000 Tv=27,212 yv=0,074

0,496 04 - 0,677 33 -0,09 181,30

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznadeni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 322,413
RU 0,069 82 321,864
RV 0,468 83 325,831
KU 0,677 33 325,634

9.5.4 Pricné sklony
Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
ZU 0,000 00 — KU 0,677 33 pravostranny 2,50%
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9.6 Prelozkall/150alll/37425

9.6.1 Popis trasy

Prelozka zacind v prostoru stavajici stykové krizovatky, ktera by se neupravovala a to ve stavajici
kategorii $9,5/60. Pouze by bylo zakdzané levé odbocéeni smérem k vétvi V2, které by bylo zajisténo
pomoci nové stykové kfizovatky. Na zacatku trasy bude upraven pouze povrch komunikace a niveleta
se bude zvySovat aZ po bypassu, ktery je tvoren stavajicim smérovym obloukem komunikace 11/150.
Déle nasleduje Urovriové kfizeni s koncem dalnice D43 a silnice 11/150 pokracuje smérem na
Moravskou Trebovou. Po kfiZovatce nasleduje prelozka komunikace 111/37425 v kategorii s7,5/50 a
prelozka vyskoveé klesa zpatky na stavajici komunikaci.

9.6.2 Smérové ireseni

Oznaceni Staniceni [km] Smérovy prvek Délka [m] Parametr
ZU-PP 0,000 00-0,041 00 prechodnice kl. 41,00 A =104,92
PP-PT 0,041 00-0,071 00 prechodnice kl. 30,00 A=89,75
PT-TP 0,071 00-0,357 84 pfima 286,84

TP - PP 0,357 84 -0,447 84 prechodnice kl. 120,00 A =410,04
PP—-PT 0,447 84— 0,597 84 prechodnice kl. 120,00 A =410,04
PT-KU 0,597 84 — 0,700 99 pFima 103,15

KRIZENI 0,340 35 kiizeni s dalnici D43

9.6.3 Vyskové reSeni

Staniceni [km] Sklon [%] Délka [m] Polomér [m] T [m] y [m]
0,000 00-0,13239 -1,06 132,40

0,13239-0,17574 Ru=2000 Tu=21,674yu=0,117
0,17574-0,324 80 1,11 149,06

0,324 80 - 0,340 35 +2,50 15,56

0,34035-0,35169 -2,50 11,34

0,351 69-0,39531 -2,64 43,63

0,39531-0,43149 Rv =2000 Tv = 18,092 yv = 0,082
0,43149-0,566 63 -4,45 135,27

0,566 63 — 0,608 28 Ru = 1600 Tu = 20,824 yu = 0,136
0,608 28 — 0,701 28 -1,85 93,02

u — udolnicovy oblouk, vyduty, v — vrcholovy oblouk, vypukly

LOMY TECNOVEHO POLYGONU

Oznaceni Staniceni [km] Nadmorska vyska [m.n.m]
ZU 0,000 00 328,134
RU 0,154 07 326,501
RU 0,324 80 328,396
RV 0,340 35 328,748
RV 0,351 69 328,543
RV 0,413 40 326,914
RU 0,587 45 319,172
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| —

.

KU 0,701 28 317,072

MM

9.6.4 Pricné sklony

Staniceni [km] Pocatecni sklon Koncovy sklon Délka vzestupnice [m]
zU - 0,000 00 Sttechovity 2,50%

0,304 80-0,324 80 Strechovity 2,50% Pravostranny 1,78% 20

0,354 38 —0,374 38 Pravostranny 1,78% Strechovity 2,50% 20

KU — 0,700 99 Stfechovity 2,50%

9.7 Sirkova usporadani a konstrukce vozovky

7z

9.7.1 Sirkové usporadani

Navrhova kategorie $7,5/50 a $itkové uspofadani pro komunikace 111/3767, 111/3765 a 111/37425

Jizdni pruh 2x3m
Vodici prouzek 2x0,25m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 7,5m

Sitkové usporadani pro jednosmérné vétve MUK Cernd Hora, MUK Lysice a MUK Skalice nad Svitavou

Jizdni pruh 3,5m
Vodici prouzek 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 0,25m
Zpevnéna krajnice 2,0m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 7,25m

Kategorie S9,5 a 3ifkové uspofadani pro komunikace 11/150

Jizdni pruh 2x3,5m
Vodici prouzek u krajnice 2x0,25m
Zpevnéna krajnice 2x0,5m
Nezpevnéna krajnice 2x0,5m
Celkem 9,5m

9.7.2 Konstrukce vozovky

Konstrukce vozovky spoleéna pro viechny trasy prvni, druhé tfidy a vétve mimourovnovych

kfizovatek. Upresnéni konstrukce bude provedeno v dal$im stupni dokumentace.

e —
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KONSTRUKCE VOZOVKY TYP Al

Asfaltovy beton pro ACO 11+, PMB 45/80-60 40 mm CSN EN 13108-5
obrusné vrstvy )

Spojovaci postfik PS-EP 0,35 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltovy beton pro lozné vrstvy ACL-16+ PMB 25/55-60 60 mm CSN EN 13108-1
Spojovaci postfik PS-EP 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Asfaltova beton pro ACP 22+ 50/70 90 mm CSN EN 13108-1
podkladni vrstvy 5

Spojovaci postfik PS-E 0,5 kg/m? CSN 73 6129
Infiltraéni postfik PI-E 1,0 kg/m? CSN 73 6129
Stérkodrt SDa;0/32 Ge min.250 mm __ CSN 73 6126-1
Celkem min 440 mm

10 INZENYRSKE SITE
V zajmovém Uzemi se nachazi tyto sité: -E.ON Ceska republika s.r.o.

-RWE GasNet s.r.o.

-CETIN

T-Mobile Czech Republic a.s.

Vodafone Czech Republic a.s.
V dané lokalité se mizZou nachazet sité i jinych spravc(, ktefi informaci o existenci siti v dané lokalité
poskytuji pouze za poplatek.
Prelozky inZenyrskych siti budou feSeny v dalsim stupni projektové dokumentace, az bude chvalena
vybrana varianta.

11 ZAVERECNE SHRNUTI

Dle dostupnych udajl se jevi vyhodnéji varianta 2, ktera odpovida uzemné planovaci dokumentaci
Jihomoravského kraje s pfibliznymi stavebnimi naklady cca 2 mld korun pfi vystavbé v plném profilu a
cca 1,4 mld korun pfi vystavbé v polovi¢nim profilu. V polovi¢nim profilu by bylo komplikované;jsi
napojeni v MUK Lysice, pokud by se nevybudovaly vSechny navrzené vétve kfizovatky. V pfipadé
varianty 1 a 3, které maji velmi podobné odhadované stavebni naklady a to 2,4 mld K¢ v plném
profilu a 1,8 mld K¢ v polovi¢nim profilu by byla vhodnéjsi varianta 3, ktera ma vhodnéjsi pripojeni a

Vv

12 ZAVER

Prelozky v danych variantach jsem navrhoval tak, aby pripojeni po dostavbé dalnice D43 bylo co
mozna nejméné komplikované a aby nebyla potieba velkého mnoZstvi bouracich praci. V prvni
varianté jsem se snazil co mozna nejvice vyhovét izemnimu planu v dotéenych obcich. Pfi feseni
pfipojeni u Bofitova jsem se snazil vyloucit FesSeni pomoci okruzni kfizovatky, ktera bude urcité
pfinosnym feSenim v této lokalité po dostavbé dalnice, ale vtomto pripadé, kdy hlavni dopravni
proud je na stavajici I/43 by pfinesla snizeny komfort a komplikace.
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