Ceska zemédélska univerzita v Praze
Fakulta lesnicka a drevarska

Katedra lesni tézby

Obor: provoz a fizeni myslivosti

Polni a lesni cesty
Field and forest roads

Bakalarska prace

Autor prace: Svétlana Dvotdkova
Vedouci prace: Ing. Jaroslav Tomanek, Ph.D.

2016



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Fakulta lesnicka a dfevarskd

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Svétlana Dvorakova

Provoz a fizeni myslivosti

Nazev prace

Polni a lesni cesty

Nazev anglicky

Field and forest roads

Cile prace

Cilem préce je popsat dvé nejcastéjsi kategorie uelovych komunikaci — polni a lesni cesty a zaméfit se na
jejich vzajemny vztah.

Metodika

Bude vypracovéna literarni reSerse popisujici kategorizaci lesnich a polnich cest, jejich evidenci a vyznam
pro vlastnika. Okrajové se rederse zaméfii na jejich plisobeni na Zivotni prostiedi, metody optimalizace je-
jich hustoty a jejich vyznam coby hmotného investiéniho majetku. V praktické ¢asti bude zvoleno modelové
Gzemi a podrobné v ném popsény viechny téelové komunikace.

Oficidlni dokument * Ceska zemédélskd univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 21 Praha 6 - Suchdol



Doporuceny rozsah prace
rederSe 40 stran, prakticka ¢ast 20 stran

Kli¢ova slova

polni cesty, lesni cesty, G¢elové komunikace, zpfistupnéni krajiny

Doporucené zdroje informaci

CASLAVKA, Lud&k, Petr MELICHAR a Jaromir PRAZAN. Zaklady stavby a Udriby pozemnich komunikaci.
Chrudim: Stfedni Skola priimyslova strojnicka, technickd a Vy3$i odborna gkola Chrudim, 2007, 241 s.

CSN 73 6108. Lesni dopravni sit. Praha: Cesky normaliza¢ni institut, 1995, 27s.

CSN 73 6109. Projektovéni polnich cest. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2004, 36 s.

GUCINSKI, Hermann. Forest Roads: A Synthesis of Scientific Information. Portland: U.S. Department of
Agriculture, 2001, 108 s. ISBN 1428961429.

HANAK, Karel a Lud&k HERALT. Technicka doporuceni pro lesni dopravni sit. Kostelec nad Cernymi lesy:
Lesnicka prace, 2000, 99 s. ISBN 978-808-6386-096.

KLC, Pavol a Jaroslav ZACEK. Vystavba, rekonstrukce a modernizace lesni dopravni sité. Kostelec nad
Cernymi lesy: Lesnické prace, s.r.0., 2006, 152 s. ISBN 80-86386-80-1.

MAKOVNIK, Stefan. Inzinierske stavby lesnicke. I. Projektovanie a stavba lesnych ciest. Il. Projektovanie
a stavba objektov na lesnych cestach. Bratislava: Priroda, 1973, 709 s.

MINISTERSTVO ZEMEDELSTVI. Zpréva o stavu lesa a lesniho hospodafstvi Ceské republiky v roce 2012.
Praha: Ministerstvo zemédélstvi, 2013. ISBN 978-80-7434-112-0.

Pfedbéiny termin obhajoby
2015/16 LS—=FLD

Vedouci prace
Ing. Jaroslav Tomanek, Ph.D.

Garantujici pracovisté
Katedra lesni tézby

Elektronicky schvaleno dne 25. 3. 2015 Elektronicky schvéleno dne 30. 10. 2015
doc. Ing. Alois Skoupy, CSc. prof. Ing. Marek Turéani, PhD.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 05. 03. 2016

Oficilni dokument * Ceska zeméd@lskd univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 21 Praha 6 - Suchdol



Prohlaseni

Prohlasuji, Ze jsem bakalafskou praci na téma ,,Polni a lesni cesty” vypracovala
samostatné pod vedenim Ing. Jaroslava Tomanka, Ph.D. a pouZila jen prameny, které uvadim -
V seznamu pouzitych zdrojt.

Jsem si védoma ze zvetejnénim bakalaiské prace souhlasim s jejim zvefejnénim
dle zakona ¢. 111/1998 Sb. o vysokych skolach v platném znéni, a to bez ohledu na vysledek
jeji obhajoby.

V Praze dne 20.4.2016 Svétlana Dvorakova



Podékovani

Rada bych pod¢kovala svému vedoucimu bakalarské prace panu Ing. Tomankovi Ph.D. za
odborné vedeni, vstficnost, pomoc a cenné rady pfi zpracovani této prace. Zaroven dekuji

Technické spravé komunikaci Praha a Obecnimu Gfadu Tucin za poskytnuté materidly k praci.

5



Abstrakt

Polni a lesni cesty jsou vyznamnou souéasti sité pozemnich komunikaci v CR. Prace popisuje
dvé nejcastéjsi kategorie ucelovych komunikaci — polni a lesni cesty a zamétuje se na jejich
vzajemny vztah. Déle se zabyva hlavnimi problémy evidence ucelovych a mistnich komunikaci,
jeji soucasti je 1 déleni a kategorizace komunikaci. Prace téz poukazuje na vyznam cest pro
vlastnika a Sirokou c¢eskou vefejnost. Okrajové se prace zaméfuje na budovani novych
a udrzbu starych a dosavadnich cest, jejich ptisobeni na zivotni prostiedni a nastifiuje vyznam
cest pro vlastnika jako jeho majetek. Popisuje t¢Z polni a lesni cesty ve dvou katastralnich
uzemich a jejich evidenci. V praktické ¢asti prdce porovnava evidenci mistnich a ucelovych

komunikaci v katastru malé obce a v katastru ¢asti hlavniho mésta Prahy.

Field and forest roads are an important part of the road network in the Czech Republic. The
thesis describes two most of common - field and forest roads and focuses on their relationship.
It also deals with major problems connected with local roads, it also includes the division and
categorization of these roads. The thesis also highlights the importance of the roads for an owner
and the general Czech public. Marginally the work focuses on building new and maintaining
existing roads and their impact on the environment. It shows the importance of roads for the
owner as his property. It also shows field and forest roads in two cadastral areas and their
records. The practical part compares the records of the local roads in the area of a small village
and in the part of an area of the capital Prague.
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Uvod

Vyznam veskerych cest a komunikaci je pro ¢lovéka nezpochybnitelny a dilezity. Jinak
vnima cestu ekonom a vlastnik cesty, jinak ekolog, jinak turista a jinak pracovnik, ktery po ni
ptiblizuje dfevo. K jedném z velmi uzite¢nych a vyznamnych cest mizeme fadit polni a lesni
cesty. Z historického hlediska polni a lesni cesty $tépi a odd€luji rizna uzemi a vytvaii jakési
piirozené bariéry a soucasn¢ spojnice dan¢ho tizemi. Pro soucasny zptisob zivota se jako vyrazna
zména oproti minulosti jevi nutnost kvalitn€jsi, UpInéjsi a aktualizaci podléhajici evidence.

Z toho vyplyva i nutnost tyto cesty udrzovat a brat v tvahu jejich ekonomickou hodnotu.

Vétsinova ¢eskd populace povazuje polni a lesni cesty za samoziejmost. AZ poté, co se na
cesté objevi zavora, cesta je zpoplatnénd, nebo rozorana, tak si lidé uvédomi, jak dilezitd pro né
byla. Cesty plni vyznamnou funkci spojovaci, setkdvaci a poznavaci. Historicky se méni polohou

i technologickou upravou.

Jakakoliv udrzba polnich i lesnich cest je neustaly boj ¢lovéka s divokou piirodou. Z tohoto
divodu je vhodné polni a lesni cesty dobie naplanovat, a zasadit do krajiny tak, aby byly

ptirozenou spojnici, nikoliv aby jen od¢erpavaly finan¢ni prostfedky vlastnika na tdrzbu.
NejvyznamnéjSimi faktory, které zpisobily preménu ptirodni krajiny na kulturni, jsou
zemédelstvi a lesnictvi. (Sklenicka, 2003)

Lesni cesty a polni cesty jsou charakterizovany normami CSN 73 6108 a 73 6109, které tyto

cesty kategorizuji a popisuji.

Cile prace

Cilem préce je popsat dva nejcastéjsi typy ucelovych komunikaci, tj. polni a lesni cesty a zaméfit
se na jejich vzdjemny vztah. Prace poukazuje na problematiku evidence polnich a lesnich cest
a také se zamé&fuje na problematiku urceni, zda se jedna o uc¢elovou komunikaci s vetejnym

¢1 nevefejnym provozem, piipadné jejich napojeni na mistni komunikace. Praktickym cilem této

prace je popsat ve zvoleném uzemi ti¢elové komunikace.
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1. Literarni reSerse

1.1. Popis, kategorizace a iilohy tucelovych a mistnich komunikaci

Mezi G&elové komunikace bezesporu patii hlavné polni a lesni cesty. Uéelové komunikace
jsou ty cesty, které jsou mimo obec a které mizou a nemusi byt zpevnéné. Pohled na déleni
ucelovych komunikaci mize byt z nékolika thli. Z pohledu katastralniho ufadu, z pohledu
obcanského zakoniku, z pohledu zakona o silni¢nich komunikacich, ale také z pohledu norem,
technickych predpist, z pohledu UHUL, z pohledu vlastnika cesty. Zakladni kategorizaci uréuje
skutecnost, zda jde o ucelovou komunikaci s vefejnym ¢i nevetejnym piistupem. Dle zdkona
¢.13/1997 Sb. O pozemnich komunikacich, paragraf 7, mtze ptislusny silni¢ni spravni urad
(SSU) na navrh vlastnika na uéelové komunikace omezit vefejny piistup. DoloZeni vlastnictvi se
zd4 na prvni pohled jednoduché, ale v praxi je to zcela jinak. Jestlize se jedna o nezpevnénou
komunikaci, jde vlastnika urcit dle udaji z katastru nemovitosti. Jde-li ale o zpevnénou
komunikaci spojenou se zemi pevnym zakladem, pak je to stavba a vlastnik musi dolozit tzv.
nabyvaci titul k této stavbé. Stavby pozemnich komunikaci (a tedy 1 stavby ucelovych
komunikaci) totiz nepodléhaji zapisu do katastru nemovitosti. Bézn€ muze jit o tzv. stavbu na

cizim pozemku a feSeni vlastnickych sport ¢asto kon¢i tzv. ur€ovaci zalobou.

S tcinnosti od zacatku roku 2014 plati novy obcansky zakonik (z.€.89/2012 Sb.), ktery
upravuje vztah mezi pozemkem a stavbou na ném stojici dle pravidla superficies solo cedit, tedy
povrch ustupuje pidé. Stavby by tedy mély byt soucasti pozemku. Ale paragraf 498 stejného
zakona tika, Ze stanovi-li jiny pfedpis jinak, urc¢ita véc sou€asti pozemku neni. Novela zdkona
¢.13/97 Sb., O pozemnich komunikaci s G€innosti od 1.1.2016 uvadi nové v paragrafu 9, ze
stavba dalnice, silnice a mistni komunikace neni soucasti pozemku. V tomto piipad¢ ale nejsou
feSeny ucelové komunikace, kde tedy stile zalezi na tom, zda je na pozemku stavba, kterd
uspésné prosla nékterym stupném stavebniho fizeni (1zemni souhlas, ohlaSeni nebo kolaudacni
souhlas) nebo se jednd o tzv. ztvarnéni povrchu pozemku. V tomto piipad¢ stavba neexistuje

a vSe se vztahuje pouze k pozemku.
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Je vhodné uvést 1 dalsi pomocny ukazatel - jestlize je ucelova komunikace stavbou, méla by
byt uvedena v majetkové evidenci vlastnika nemovitosti s uvedenim potizovaci ceny a podléhat
regulérnim odpistim (zakladni doba uziti je 50 let). Tato povinnost je pro vlastniky nemovitych
vécl typu komunikace G¢inna od 1.1.2012. Naopak pozemky a tedy ucelové komunikace, které

jsou jen ztvarnénim povrchu pozemku, se neodepisuji.

1.1.1. Lesni cesty dle normy CSN 73 6108

Lesni cesty jsou v Ceské republice definovany a kategorizovany v CSN 73 6108 Lesni
dopravni sit’ (3/1996). Ta rozdéluje lesni cesty do 4 skupin, tedy na lesni cesty 1. az 4. tiidy

(zkratky 1L az 4L), a samostatné zminuje lesni stezky a lesni péSiny.

Lesni cesta 1. tfidy je odvozni cesta umoznujici celorocni provoz, vybavenid vozovkou
umoziujici zimni tdrzbu. Minimalni §itka jizdniho pruhu je 3 metry a minimdlni prijezdni Sitka
4 metry. Maximalni podélny sklon je 10 %, v kratkych tsecich v horach az 12 %.

Lesni cesta 2. tfidy je odvozni cesta umoziujici alesponi sezonni provoz. Povrch cesty se
doporucuje vybavit zpevnénim nebo jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem, neni-li
podlozi samo o sob& dost pevné. Minimalni Sitka jizdniho pruhu je 2,5 metry a minimalni
prijezdni Sitka 3,5 metrii. Podélny sklon nema ptekrocit 12 %.

Lesni cesta 3. tfidy je pfiblizovaci cesta sjizdna pro traktory a specidlni ptibliZovaci
prosttedky, v ptiznivych ptipadech i pro terénni motorova vozidla. Minimdlni volna §itka cesty
je 3 metry. Povrch miZe byt provozné zpevnén, ¢asteCné zpevnén nebo nezpevnén.

Lesni cesta 4. tfidy mtiZe byt priblizovaci cesta nebo ptiblizovaci linka pro stahovani dfeva po
spadnici s nezpevnénym povrchem a neodstranénou organickou vrstvou pudy, o $ifce minimalné

1,5 metru, bez daliiho vybaveni. (CSN 73 6108, 1995)
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1.1.2. Polni cesty dle normy CSN 73 6109

Hlavni polni cesty

Hlavni polni cesty soustfed’uji dopravu z polnich cest vedlejSich, jsou napojeny na mistni
komunikace nebo na silnice III. tfidy, vyjimecné na silnice II. tfidy, nebo piivadéji dopravu z
prilehlych pozemkt pfimo k zemédélské farmé — usedlosti. Plni i funkei protierozniho prvku.
Hlavni polni cesty se doporucuje navrhovat jednopruhové s vyhybkami a v odivodnénych
ptipadech jako dvoupruhové. Jsou navrhovany jako zpevnéné, vzdy s odvodnénim a s celoro¢ni

Sjizdnosti.

Vedlejsi polni cesty

Vedlejsi polni cesty zajistuji dopravu z prilehlych pozemki nebo farem a jsou napojeny na
polni cesty hlavni, mohou byt napojeny i na mistni komunikace, silnice III. tfidy, vyjimecné na
silnice II. tfidy. Plni i funkci protierozniho prvku. Vedlejsi polni cesty jsou ptevazné
jednopruhové, zpravidla nezpevnéné, zatravnéné, v odivodnénych ptipadech zpevnéné, vyhybny
jsou doporucené. U vedlejSich polnich cest je mozna i kolejova uprava. Podle mistnich podminek
se na usecich cesty s nizkou Unosnosti a na podmacenych tusecich navrhuje kombinace
zpevnénych a nezpevnénych usekil. V odlivodnénych piipadech se na konci polni cesty navrhuje

obratisSte.
Dopliikové polni cesty

Doplikové polni cesty zajiStuji sezonni komunikacéni propojeni v ramci propojeni ptidnich
celk jednoho vlastnika, nebo tvoifi hranice mezi vlastnickymi pozemky. Jsou jednopruhové,
navrhuji se nezpevnéné, popt. zatravnéné. Vyhybny ani obratiité se neuvazuji. (CSN 73 6109,
2004)
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1.1.3. U&elové komunikace

Ugelové komunikace jsou polni a lesni cesty a viechny méné vyznamné, pievazné nezpevnéné
komunikace, které jsou umistény mimo obec. Uvedenou problematiku upravuje piedev§im zakon
¢. 13/ 1997 Sb. O pozemnich komunikacich. Podle n¢j se pozemni komunikace dé¢li do Ctyt
kategorii a to na dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. Podle zakona
o pozemnich komunikacich je pozemni komunikaci kazdd dopravni cesta urena k uziti
silni¢énimi a jinymi vozidly a chodci. V mnoha pfipadech nemusi takova stavba projit stavebnim
fizenim. Takova komunikace nemusi mit dokonce ani zpevnény povrch. V souladu se
skute¢nostmi uvedenymi v ¢asti 1.1. této prace pozemni komunikace nemusi byt ani stavbou ve

smyslu obc¢anskopravnim.

Utelovymi komunikacemi jsou tak typicky dopravné méné vyznamné komunikace v obcich,
lesni a polni cesty, komunikace v chatovych osadach a podobné&. S pocatkem roku 2007 nabyva
ucinnosti novela zdkona o pozemnich komunikacich, podle které by jiz mély byt vSechny
komunikace vedeny v Centralni evidenci Ministerstva dopravy. Jestlize je cestou pozemek bez
existence stavby, o zafazeni pozemku ¢i jeho ¢ésti do kategorie ti¢elové komunikace neni tfeba
vydat spravni rozhodnuti prostiednictvim SSU. Takovou ti¢elovou komunikaci se ptislusna ¢ast
pozemku stava ptimo ze zdkona, pokud je vyuZivana jako dopravni cesta pro vozidla a chodce
a slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikd téchto nemovitosti nebo ke
spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi, pfipadné k obhospodafovani
zemédglskych a lesnich pozemkii. Ugelova komunikace nemusi byt nijak zpevnéna,- postaéi, je-
li znatelnd v terénu. Miize byt ve vlastnictvi kohokoliv, tedy i soukromé osoby. Takova osoba je
povinna strpét uzivani cesty vefejnosti, i kdyZ je tim jeji vlastnické pravo k pozemku pod
komunikaci nepochybné omezeno. Vlastnik i¢elové komunikace by nemél bez povoleni SSU

branit uzivani cesty pro ucely dopravy. (Motejl, 2007)

Zakon o pozemnich komunikacich 13/1997 Sb. definuje ucelové komunikace jako pozemni
komunikace, které¢ slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikli téchto
nemovitosti nebo ke spojeni té€chto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodatovani zemé&dé&lskych a lesnich pozemkd. Piislugny silni¢ni spravni ufad (SSU)
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muze na navrh vlastnika tcelové komunikace a po projednéni s pfisluSnym organem PCR
upravit nebo omezit vefejny pfistup na Ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné¢ nutné
k ochran¢ opravnénych zajmu tohoto vlastnika. V pfipad¢€, ze se vyskytnou pochybnosti o tom,

zda se jedna ¢i nejedna o Gidelovou komunikaci s vefejnym piistupem, rozhoduje piislugny SSU.

1.1.4. Mistni komunikace

Mistni komunikace je v Ceské republice dle paragrafu ¢. 6 zdkona o pozemnich
komunikacich (13/1997 Sb.) oznafeni pro kategorii pozemni komunikace, do které silni¢ni
spravni Ufad zafazuje vefejné pristupné pozemni komunikace. Vlastnikem je tedy ze zdkona

obec.

Z hlediska ochrany z4ajmu jak uzivatell, tak vlastnika pozemku nebo stavby, je dilezité
rozliSovat mezi Gcelovymi a mistnimi komunikacemi. Toto rozliSeni je vyznamné predevs§im pro
feSeni problému s odstrafiovanim pevnych piekazek nebo stanoveni mistni Gipravy provozu na

komunikaci.

Pro vuZiti pravidel provozu na pozemnich komunikacich je dulezitd kategorie ,,pfipojovani
pozemnich komunikaci®“. V zdkoné¢ 13/97 Sb., O pozemnich komunikacich se vyslovné neuvadi
piipojovani ucelovych komunikaci (paragraf 10), ale ,,pfipojeni sousedni nemovitosti“. V praxi
je z hlediska pravidel provozu na pozemnich komunikacich velmi problematické pro tcastnika
provozu uréit, zda v misté jde o pfipojeni nebo kiizeni (kdyZ neni toto pfipojeni obslouzeno
dopravnim zna¢enim). Vjezdy na polni a lesni cesty jsou dnes stavebné zpevnéné, jejich obrusné
vrstvy jsou laicky pohledové totozné. Ridi¢, neznaly mistnich podminek, proto nevi, zda v tomto
misté plati pfednost zprava ¢i ne. Pfi konzultacich v Technické spravé komunikaci hl.m.Prahy
byly tyto pfipady uvadény jako velmi ¢asté s tim, Ze misto polnich a lesnich cest zde problémova
mista nahrazuji vjezdy a vyjezdy z parkoviSt' (coz jsou také ucelové komunikace). To, Ze
pravidla provozu na pozemnich komunikacich neplati na ucelovych komunikacich zatim
zUstava u naSich zdkonodarcli bez povSimnuti. Jako ndhradni feSeni se dnes na kritickych

mistech pouzivé osazeni téchto mist dopravnim zna¢enim. Samoziejmé s povolenim SSU.
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Jednim ze zakladnich dokumenti, které mohou poslouzit jako dikaz, ze se urcita pozemni
komunikace stala v minulosti souc¢asti sit¢ mistnich komunikaci je tzv. pasport mistnich
komunikaci — coz je Casto pouze inventurni soupis, obsahujici také vykresovou ¢ast a predevsim
by méla obsahovat rozhodnuti SSU o zafazeni komunikace do mistnich komunikaci ur¢ité tiidy.
Mnohym obcim se ovSem pasporty mistnich komunikaci nedochovaly, nebo o n¢ pfisly napf. pti
povodnich. V pfipadé¢ pasportd se jedna o zjednoduSenou evidenci, ktera ma stejnou
presvédCivost jako kterykoliv jiny dikaz ve spravnim fizeni. Jestlize vSak byla v minulosti
nc¢ktera pozemni komunikace zafazena do  pasportu  mistnich komunikaci obce, lze
predpokladat, Ze se tak stalo na zakladé jejich charakteristik odpovidajicich provadéci vyhlasce

k silni¢nimu zakonu. (Motejl, 2007)

1.1.5. Ulohy lesnich komunikaci v sou¢asnosti

Vyuziti lesnich komunikaci se pro kazdého stalo béZznou soucasti zivota a tyto komunikace
jsou povazovany za samoziejmost. Jejich vyznam si ¢lovék uvédomi ve chvili, kdy se potiebuje

dostat na misto v lese, kam zadna cesta nevede.

Vyznamnou a dilezitou tlohu vyuziti lesnich cest uvadi t¢Z Tomanek (Tomanek, 2011 ) ve
své disertacni praci pro nemotorizovany zpiisob dopravy a turistiku, ktera se dnes stdva velmi
popularni zejména mezi lidmi, ktefi pracuji v uzavienych klimatizovanych kancelafich. Tato
uloha lesnich cest je zasadni pro turismus a jako neprodukéni funkce lesa. OvSem prvotni tllohu
maji lesni komunikace v lesnim hospodafstvi.

Handk uvadi, Ze Lesni dopravni sit (LDS) je dopravni zafizeni vSeho druhu slouZici
k propojeni lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, k ptiblizovani a odvazeni dfivi
a jinych produkta z lesa, k dopravé osob a materialu v souvislosti s hospodafenim v lese, popf.
1k jinym Gcelim. (Hanak, 2008)

Nevyhnutelnou podminkou zlepSovani lesniho hospodafstvi je dopravni zptistupnéni lesii

pfiméfenou a vyhovujici siti lesnich komunikaci.
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Lesni komunikace spliuji tyto hlavni ukoly:

a) umoznuji hospodarnou, vykonnou, planovitou a bezpe¢nou dopravu dieva z kazdé ¢asti lesa
b) umoznuji snizeni kvantitativnich a kvalitativnich ztrat pti vyrob¢ dieva.

¢) zaruCuji nejvyssi Setrnost dopravovaného dieva a bezpecnosti pracovnikli zaméstnanych pfi
manipulaci se dfevem.

d) umoziuji ptiblizovat dievo bez poskozeni stromt

Cesty umoznuji 1 zlepSeni péstebni péce o porosty a vSechny vychovné zasahy do porostt.
Doprava probirkového materidlu z horskych strani a na dlouhé piiblizovaci vzdalenosti je
mnohem méné efektivni nez doprava zralé dfevni hmoty. Proto byva péstebni péce
Vv nepfistupnych polohach zanedbavédna, coz predstavuje velké financni ztraty pro lesni
hospodaistvi. Mimoto umoziiuji lesni cesty pohodlnou dopravu sazenic pro vysadbu. Ochranna
péce o les predevSim vétsi a narazové zasahy pii kalamitach a pozarech je rovnéz zavisla na

cestni siti. (Makovnik, 1973)

1.1.6. Ulohy polnich komunikaci v sou¢asnosti

Polni cesty v minulosti 1 soucasnosti slouZily i1 slouZi hlavné k zemédélskym a polnim pracem.
Tyto polni cesty slouzi k dopravée sklizn€. Soustfedéni dopravy na upravené polni cesty zamezi

tomu, aby velké mechanizac¢ni stroje blokovaly hlavni komunikace v dobé zemé&deélskych praci.

Ovsem je zde 1 jin4, vyznamna uloha a tou je historickd spojnice jednotlivych venkovskych
sidel, pozd¢ji vesnic. Dnes vidime kolem polnich cest Bozi muka a hlavné také turistické
ukazatele. V§Simnéme si mnoha lidi, kteti radi po polnich cestach béhaji. Béhani a rychlou chiizi
po polnich a lesnich cestach, jako zdravi prosp€sné, doporucuji i rizné zdravotni a turistické

ptirucky.
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1.1.7. Ulohy mistnich komunikaci v sou¢asnosti

Mistni komunikace jsou komunikace, které jsou obecn¢ majetkem obce a jsou vétSinou
zpevnéné a evidované obci. Maji charakter tieba ulic, ndmésti, nabiezi, ulicek pro pési a cyklisty
a cest pro motorizovanou dopravu v obci. Jsou dilezité pro pohyb ob¢ant po obci ¢i mésté. Tyto
mistni komunikace se oznaCuji nazvem, ktery je vyvéSen na tabuli. Mistni komunikace je
zanesena v uzemnim planu obce a obec ma povinnost ji udrzovat. Terminy pro ¢iSténi mistnich
komunikaci ndm uklada paragraf ¢. 47 vyhlasky 104/ 1997 Sb. Mistni komunikaci ale mtize byt
paradoxné 1 polni cesta, zpevnéna asfaltem nebo vysypana Stérkem. Mistni komunikaci také
muze byt asfaltovd péSina v lesnim komplexu , ktery je na izemi obce. Tyto cesty jako mistni
komunikace se mohou v planech obce a v jeji evidenci nazyvat cestami parkovymi. O zafazeni

do kategorie mistnich komunikaci opét rozhoduje ptislusny SSU.

Nekteré obce Vv souCasnosti pristupuji  k aktualizaci piefazeni nékterych ucelovych
komunikaci s vefejnym provozem do kategorie mistnich komunikaci III. nebo IV. tfidy
predevsim pro snadnéjsi ziskani dotacnich tituli na opravy a rekonstrukci téchto staveb, Casto se

pretfazuji i komunikace, po kterych vedou nebo se planuje vedeni cyklotras.

1.1.8. Ulohy uéelovych komunikaci v soucasnosti

K ucelovym komunikacim fadime polni i lesni cesty a slouzi hlavné ke spojeni jednotlivych
nemovitosti a pro potieby téchto vlastniki mimo obec. Zatimco mistni komunikace jsou za
kazdych okolnosti vetfejnym statkem, tak ucelové komunikace mohou mit podobu soukromého
vlastnictvi. Ugelovymi komunikacemi mohou byt tovarni nadvoii, vojenské wjezdy,
vnitrozdvodni komunikace v dolech a lomech. V dnesni dobé  jsou ale tucelovymi
komunikacemi 1 parkovisté pred nakupnimi centry, odpocivadla u dalnic a silnic nebo

cyklostezky.
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Polni a lesni cesty jakoz to ucelové komunikace jsou dulezité nejen pro lesnictvi, ale
vyznamnou ulohu hraji také v myslivectvi. Polni a nezpevnéné lesni cesty zvysuji napt. hodnotu
honitby jako takové. Jednak jsou dulezité jako dé€lici ptirozeny prvek jednotlivych leci, ale také
jsou velmi vyznamnym faktorem ovliviiujicim navstévnost honitby pii poplatkovych honech
a lovech. V piipadé Spatn¢ organizované a neudrzované piijezdové cestni sit¢ k honitbé, muze
dochazet k ekonomickym ztratam a nezajmu hosti o navstévu dané lokality. V opa¢ném piipadé
bude dochdzet k rozvoji ekonomicky prospésnych lokéalnich aktivit nejen mysliveckych, ale

1 turistickych a ostatnich.

Ucelové komunikace mohou mit status s vefejnym provozem nebo byt nevefejné. V piipadé
polnich a lesnich cest, které jsou ve vlastnictvi privatnich subjektil, jde vétSinou z logiky véci
o nevetejné komunikace. Vlastnik tuto skute¢nost vyjadiuje umisténim zébran pro vjezd nebo
vstup dopravni znackou nebo nékterym zabranovym prostiedkem (zavora ,betonové blokys,..),
a to vétsinou v mist& napojeni na jinou pozemni komunikaci. B&Znou praxi dosud bylo, ze SSU
uréoval status vefejnosti u ucelovych komunikaci pouze jako vysledek soudnich sport
o vlastnictvi nebo prava piistupnosti k nemovitostem. Jednodussi ptfipady jsou, kdyz pozemky

a pripadné stavby patii vetejné sprave.

1.2. Evidence, inventarizace jednotlivych cest

1.2.1. Lesni cesty a jejich evidence

Lesni cesty eviduje Ustav pro hospodéiskou tpravu lesa v Brandyse nad Labem. Dale také
lesni cesty jako ucelové komunikace eviduje obecni Ufad daného katastralniho uzemi. Lesni
cesta je také cestou Ucelovou. Katastr nemovitosti eviduje ticelové cesty pouze jako pozemek.
Jako pozemek se eviduje nezpevnéna komunikace, napf. péSina, nebo cesta, kde jsou vyjeté
koleje. Stavba je ucelova komunikace spojend se zemi pevnym zdkladem a jako takova neni
predmétem evidence v katastru nemovitosti. V ramci narodni inventarizace lesi, kterou
zajistoval v letech 2001 — 2004 UHUL, probé&hla také inventarizace a rozdéleni jednotlivych

lesnich cest.
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Pfi inventarizaci se zjiStovala Cetnost vyskytu lesnich cest a jejich stav. Predmétem Setfeni

nebyl druh vlastnictvi.

- Lesni cesty v %

B PribliZovaci 4L
B Pribliovaci 3L
M Odvozni2L2
M Odvozni2lL1
M Odvozni 1L

Vysetovy graf lesnich cest (Narodni inventarizace lestt CR 2001 - 2004)
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1.2.2.Evidence polnich cest

Pasportizace je jednim z hlavnich evidencnich nastroji polnich cest - je v povinnosti
obecnich uradi. Pasport obsahuje podrobny popis cesty, oznaceni typu cesty, napt. P jako polni
cesta. Je uvedeno, zda se jedna o zpevnénou ¢i nezpevnénou polni cestu, délku cesty v béznych
metrech, nebo kilometrech, jak si obec ur¢i a je veden udaj o tom, zda se polni cesta bude
opravovat, ¢i je obnovend, opravend a kolik finan¢nich prostfedkl oprava cesty stala. Uvede se
také plan udrzby a opravy polni cesty, dle toho, jak je potfebnd pro mistni zeméd¢€lce. Diky
pasportizaci ziskavaji obce piesny monitoring polnich cest s moznosti planu oprav a udrzby.
Polni cesty, protoze jde vétSinou o komunikace nezpevnéné, jsou také vedeny v planu

komplexnich pozemkovych tprav.

V soucasné dobé¢ nemaji vsSechny obce zpracovany pasport a polni cesty jsou vedeny
v katastru nemovitosti, nebo v obecnim inventari. Katastr nemovitosti na rozdil od obecnich
evidenci vede polni cesty v plosné mife. Kazda polni cesta je vedena jako parcela se svym
listem vlastnictvi. V poznamce vyuziti parcely je vzdy uvedeno, Ze se jednd o ostatni
komunikaci. Protoze se zdznamy v katastru nemovitosti tykaji pouze pozemku a ne stavby
pozemni komunikace, nelze zde zjistit jestli se jedna o cestu polni zpevnénou ¢i nezpevnénou,
hlavni nebo vedlejsi. Zasadni ovSem je, ze diky tomu se evidence téchto polnich cest vede jako

vymeéra parcel — tedy v m? , viz vytah z KN.

Jako priklad evidence polnich cest mize slouzit zapis z KN €. : 771244

Druh pozemku Zpisob vyuziti Pocet parcel

Ostat.pl. ostat.komunikace 265688
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1.2.3. Evidence mistnich komunikaci

Podle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. eviduje mistni komunikace vlastnik, tedy obec, a tato
evidence musi zahrnovat délku mistni komunikace 1. az III. tfidy vkm a celkovy pocet
komunikaci a pocet mostu a ¢astku finan¢nich prostfedkti vynaloZzenych na jejich vystavbu
a udrzbu. Urcitd evidence mistnich komunikaci je také zanesena v komplexnim pozemkovém
planu obce.  Mistni komunikace se pro evidencni ucely oznacuje ¢islem psanym arabskymi
Cislicemi, za nimZ je uvedeno pismeno malé abecedy, oznacujici tfidu mistni komunikace.
Cislovani je vedeno oddélené pro kazdou t¥idu mistnich komunikaci. Mistni komunikace jsou
oznaceny od prvni az do ¢tvrté tfidy. Mistni komunikace prvni tfidy ma tedy naptiklad uvedeno
za nazvem la. V planech obce jsou zaznaceny urcitymi barvami, které potom slouzi k vyznaceni
téch mistnich komunikaci, které se planuji rekonstruovat, a které jiz opraveny byly. Jejich
evidence vtomto komplexnim pozemkovém planu je také dilezitda  z divodu osazeni

jednotlivych mistnich komunikaci dopravnimi znackami.

1.2.4. Evidence ucelovych komunikaci

Ugelové komunikace nepodléhaji zadné specialni evidenci o pozemnich komunikacich. Obce
jsou vSak povinny vést piehled o vetfejné ptistupnych ucelovych komunikacich podle zdkona
o ochrané ptirody a krajiny (114/1992 Sb.) na svém katastralnim Uzemi. Je jiZ na spravé obce,
jakym zplsobem evidenci povede. Do ucelovych komunikaci zafazujeme jak cesty polni, tak
také cesty lesni, které jsou mimo obec, tedy v extravilanu. Co se ty¢e urceni, co je a co neni
ucelova komunikace, je pro obec nékdy velmi tézké urcit. Kdyz si lidé zkracuji cestu pies pole
a cesta se stane obecné¢ pouzivanou pésinou, ale neni zanesena v mapach, je na zvaZzeni obce, jak
se rozhodne. V ptipad¢ sport a pochybnosti, urCuje co je a co neni ¢elova komunikace, silni¢ni

spravni ufad.

1.3. Ekonomika, udrzba a optimalizace lesnich a polnich cest
Pro udrzeni vyhovujiciho stavu lesnich cest vSech tfid je nezbytna udrzba. Bez ni cesta pouze
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podléhd degradacnim procesim, jeji dopravni vyuzitelnost se snizuje. Nesjizdna cesta
piedstavuje pouze ekologickou zatéz pro lesni prostfedi. Lesni cesty maji nezastupitelny vyznam

pii obhospodafovani lesnich porostii. Bez nich by prakticky zadnd organizovana c¢innost

v lesnictvi nebyla mozna. (Tomanek, 2011)

Z pohledu ekonomického jde o velmi vysoké ¢astky na opravy a udrzby cest vSech kategorii.
Je ovSem nutné s témito polozkami v rozpoctech pocitat, protoze jak jiz bylo zminéno vyse, bez
kvalitni cestni sit¢ neni prakticky moznd zadna organizovand cinnost jak v lesnictvi, tak

V zemédélstvi.

1.3.1. Ekonomika a idrzba lesnich cest

Ptiznivy vyvoj byl zaznamendn mezirocné ve zvySenych ndkladech na opravy a udrzbu
lesnich cest a svaznic. Nejvice finan¢nich prostfedkii na opravy a udrzbu lesni dopravni sité
vynakladaji naddle subjekty hospodatici ve statnich lesich (1.078,- K¢ na 1 ha lesa), nejméné
naopak v lesich mést a obci (475,- K¢ na 1 ha lesa). (Zprava o stavu lesa a lesniho hospodatstvi

Ceské republiky za rok 2013, 2014)

Tabulka 1: Primérné vlastni nalady vybranych vykona v K¢ na jednotku (Zprava o stavu lesa

a lesniho hospodaftstvi Ceské republiky za rok 2013, 2014)

Vykon, ¢innost jednotka Rok 2010 Rok 2011 Rok 2012 Rok 2013

Opravaa Ha lesa 575,- 731,- 737,- 856,-

udrzba lesnich

cest
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Tabulka 2: Primérné vlastni ndklady vybranych vykont podle kategorii vlastniki v K¢ na

jednotku (Zprava o stavu lesa a lesniho hospodafstvi Ceské republiky za rok 2013, 2014)

Vykon, jednotka Statni lesy Obecni lesy Soukromé lesy Pramér
Cinnost
Opravy a Ha lesa 1078,- 475,- 537,- 856,-

udrzba lesnich

cest

Investice do lesnické infrastruktury jsou zaméfeny na modernizaci, rekonstrukci a celkové
opravy lesnich cest, v¢etné souvisejicich objektl, zafizeni upravujicich vodni rezim v lesich,
vcetné souvisejicich objektli a ostatnich infrastrukturnich objekt a zafizeni, slouzicich lesnimu
hospodafstvi. Jednd se o piimou nendvratnou dotaci fyzickym nebo pravnickym osobam,
sdruZenim s pravni subjektivitou, obcim nebo jejich svazkiim, hospodaficich v lesich, které jsou
ve vlastnictvi soukromych osob nebo jejich sdruzeni s pravni subjektivitou, nebo jsou ve
vlastnictvi obci nebo jejich svazki. Maximalni vyse dotace je 100 % zpusobilych vydaja, ze
kterych je stanovena dotace. Piispévek EU &ini 75 % veiejnych zdroji, piispévek CR &ini 25 %
vefejnych zdroju. V roce 2012 bylo schvaleno 87 projekti v celkové vysi 155. 989.614,- K¢.
(Zprava o stavu lesa a lesniho hospodatstvi Ceské republiky za rok 2012, 2013)

Pro udrzbu lesnich cest, kde jsou vyjeté koleje od automobilli, jsou vhodné kombinované
pluhy pro Upravu zemnich cest, a také lesni frézy riznych vyrobcl. V budoucnu maji velkou silu
nové technologie, napiiklad pomoci technologie GPS je mozZno projektovat lesni cestni sit’

a jeji naslednou udrzbu.
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Je také nutné zohlednit stav lesnich odvoznich cest v kontextu vlivu na piidni prostiedi. Pravé
timto se zabyva technologie KAPS-LE. Technologie KAPS-LE znamena kamenivo zpevnéné
popilkovou suspenzi pro lesni cesty. Kazda lesni cesta ovliviiuje své okoli z aspektu chemismu
pudy a vod, vodniho rezimu, eroze pudy ¢i stability porosti. Lesni cesty by tak mély byt
budované s ohledem na minimalizaci negativnich vlivli na své prostiedi s ohledem na to, ze lesni
cestafstvi zahrnuje terénni upravy, technicky 1 esteticky navrh a udrzbu lesnich cest, pfipadné

jejich asanaci. (Kucera, 2015)

1.3.2.Ekonomika a udrZzba polnich cest, icelovych a mistnich komunikaci

Nedbalou udrzbou a zavadami pii vystavbé a Gdrzbé transportni sit¢ vznikd v praxi mnoho
chyb. Dojde-li k podstatnému nartistu zatizeni casti silnice nebo mistni komunikace, jejiz
stavebni stav nebo dopravné technicky stav tomuto nartstu zjevné neodpovida, je osoba, ktera

nariist zpusobila, povinna uhradit ndklady spojené s nezbytnou tpravou dotéené Casti mistni

komunikace. (Flora, 2005).

Mistni komunikace slouzi obéantim k piistupu k obydlené &asti. Ugelové komunikace jsou za
ucelem pfistupu zemédélct k pozemkim. Planovani cest v extravilanu fesi obecni tifad dané
obce - zpracovava mapové podklady, na kterych vyznaci cesty, které budou zpevnéné (napf.
vyasfaltované). Rozpocet na opravu danych cest si obecni Gfady sestavuji také samy. Planuji
také moZznosti osazeni cest dopravnimi znackami ohledné vjezdu a pouzivani cesty a ur€uji, pro
koho budou cesty ptistupné, zda pouze pro zemédélskou techniku, cyklisty, chatate a chalupare.
Nové cesty se fesi az v piipad¢, kdy by se jednotlivi vlastnici chtéli vracet k obdélavani svych
pozemki a to by se jeSté hledal divod, jestli je to nutné ¢i nikoliv, jestli neni pfistup z jiné
komunikace. MozZnost vstupu je zapotiebi alespon z jedné strany. To vSe je nutno zapracovat do
rozpodtu na opravu jednotlivych cest. Uletni cena polni cesty se miZe pohybovat az

Vv milionovych ¢astkach — viz tabulka pfehled aktivniho majetku obce Tucin.
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1.3.3. Druhy poruseni lesnich cest

Na zéklad¢ terénniho vyzkumu, zjiSténi a zhodnoceni stavu lesnich cest v modelovych
uzemich, se ujednotila klasifikace poruseni a zavad. Tato klasifikace se jednotné¢ pouzila

k vypracovani Katalogu poruseni na lesnich cestach.

Typy poruseni:

Deformace:

- pricna
- podlouhla

- plosna zména

Destrukce:

- poruSena obrusna vrstva

- odtrhnuta obrusna vrstva

- podlouhld Zebrovitost

- mozaika trhlin

- mozaika trhlin s hlavni trhlinou
- trhlina

- vytluk

- zlom

- ptelomeny okraj vozovky

Obrus krytu :

- obrus obrusné vrstvy (KI¢, 1991)
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1.3.4. Faktory ovliviiujici lesni dopravni sit’ a vyspélost lesni dopravni sité
Na hustotu, rozmisténi a kvalitu lesnich cest maji vliv tyto faktory:

- morfologie terénu

- vlastnosti povrchovych hornin

- klimatické poméry

- poméry podzemni a povrchové vody
- kvalita lesni pidy

- stav lesnich porosti

- dopravni poméry

- stav a vyvoj mechanizac¢nich prostfedkl pro dopravu dieva a stavbu lesnich cest

(Makovnik, 1973)

Stav lesni dopravni sit¢ v urcitém lesnim hospodarském celku je dileZitym ukazatelem
vyspélosti lesniho hospodaistvi a zobrazuje vysledek ¢innosti v tomto oboru za celou dobu
hospodaiskych zasahti do lesnich porosti. Hospodafeni v lesich na rizném stupni vyvoje
vyzadovalo pfiméfené uspotadani lesnich cest, které byly ptizpisobovany parametrim
dopravnich prostiedki. Protoze se vyvoj dopravnich prostfedkl nezastavi a spéje k pouZivani
stale vykonngjSich a produktivnéjSich mechanizacnich prostiedkili, budeme muset i nadale lesni

cesty ptizpiisobovat tomuto vyvoji. (Makovnik, 1973)

Presto je tfeba si uvédomit a propocitat, jak vhodnd je hustota cestni sité, aby zbyte¢né
nékteré malo pouzivané cesty neodCerpavaly finan¢ni prostfedky vlastnika. K tomu nam slouzi
nastroje optimalizace cestni sité. S optimalizaci cestni sité po¢ita také CSN 73 6108, ktera uvadi
ze struktura a optimalizace lesnich cest vyplyva z lesniho hospodéiského planu a je stanovena
metodou optimalizace. Jako nejcastéji pouzivand moznost pro optimalizace lesni cestni sité se

pouziva vzorec pro hustotu lesnich cest:
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Malé 1 je délka lesnich cest v metrech
F je plocha uvazované oblasti v hektarech

Na zaklad¢ optimalizace se navrhuji pouze lesni cesty 1L a 2L. Ostatni cesty niz§iho typu se
navrhuji dle potfeb a piipravenosti daného pracovisté v lese. Je tieba zvazit vice nez jen
ckonomicky faktor, protoze budovani cest jen pro odcerpani dotaci, by mohlo v budoucnu

poskodit krajinu nejen z ekologického, ale i estetického hlediska.

Trasa lesni cesty se navrhuje tak, aby vyhovovala pozadavkim fadného hospodaieni v lese
i jeho ochrané a minimalizovala naruseni porostii. Trasa lesni cesty se navrhuje se zfetelem
k pribéhu ostatnich lesnich a vefejnych pozemnich komunikaci. Kazda trasa prvku lesni
dopravni sit¢ musi vyhovovat pozadavkiim lesnickym, technickym, ochrany Zivotniho prostfedi

a krajiny a ekonomickym. (CSN 73 6108, 1995)

Lesni cestni sit’ se také muize uréovat pomoci procentického pomérného zastoupeni. Jak
pomérné procentické zastoupeni, tak 1 hustota a pfiblizovaci vzdalenost, patfi k nejcastéjSim

ukazatelim lesni cestni sité.

1.4. Nepriznivé ucinky vystavby lesnich cest

1.4.1. Priblizovani dievni hmoty a eroze pudy

Vyznamnym faktorem ovliviiujicim stav lesnich cest v lesich v CR je eroze pudy. Eroze,
popf. sesuv na naspech, byla zjisténa u 9,3 % lesnich cest, eroze koruny lesni cesty pak u 16,5 %.
V z4jmu eliminace téchto jevl je nutné dodrZovat normy pro stavbu a provoz lesnich cest
a Vv dostate¢né mife udrzovat lesni dopravni sit€. Jde zejména o dodrzovani sklonu pfi stavbé

lesnich cest 1 jejich ndspll, o eliminaci nadmérného zatéZovani méné Unosnych lesnich cest,
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udrzovat funk¢éni odvodnéni (pravidelna obnova svodnic, propustki), zajisténi udrzby povrchu
vozovky, volbu vhodného druhu zpevnéni lesni cesty, véetné biologického. Soucasné je tieba
podpofit jednoduché zplsoby piedchazeni Skodam odstranénim pfi¢in vzniku Skody témi

nejzakladngjsimi prostiedky. (Narodni inventarizace lestt CR 2001 - 2004)

Nendpadnym, le¢ v konecném disledku téz velmi dulezitym faktorem pro vznik eroze, je
vliv pojezdu t€zké lesni mechanizace a stahovani dfeva. Jejim disledkem je vznik soustiedéného
povrchového odtoku, snizeni retence, akumulace a retardace lesniho porostu. Mechanickou erozi
oznacujeme transport pudy po svahu vlivem mechanické energie. Jejimi nejcastéj$imi pric¢inami

jsou pojezdy t€zkou mechanizaci na svazich. (Sklenicka, 2003)

K Castym erozim pudy dochazi pti opravach cest. Skorseth (Skorseth, 2000) zmituje, Ze pfi
opravach jsou poskozeny okraje cest, kde dochazi ke zni¢eni a naruseni vegeta¢niho krytu, coz
vede nasledné k erozi pudy. Jak uvadi, tento problém se tyka predevs$im oblasti s Castymi desti.
Do téchto oblasti je mozno také zafadit i Ceskou republiku, pfevazné jaro a podzim byvaji

Vv n¢kterych horskych oblastech velmi destivé.

1.4.2. Ostatni nepriznivé u¢inky vystavby lesnich cest

Nepfiznivé ucinky spocivaji pfedevSim vtom, Ze se zhorSuji hydrologické poméry
Vv gravitaCnich Uizemich cest a vytvareji se podminky pro zvySenou vodni erozi pidy. Cesta je
sbérac¢em povrchové i podzemni vody, kterou soustied’uje a urychlené svadi do udoli. Tim je
castecné ochuzena retencni schopnost lesa. Pfi rychlém odtoku povrchové vody v piikopech,
V kolejich a na terénu pod propusti dochazi k vodni erozi, ktera je zvIast’ neptizniva pii vedeni
trasy po spadnici, kde nebyvad moznost odvést vodu mimo cestni téleso. Z mnoha lesnich cest
jsou dnes hluboké uvozy a erozivni ryhy, které musime v nékterych piipadech sanovat jako
erozivni strze. Mimoto zpusobuje vystavba lesnich cest zvySeni odtok splavenin do hlavnich

vodnich tokt a tim pfispiva k rychlej§imu zanédseni ficnich koryt. (Makovnik, 1973)

Ostatni vyznamné neptiznivé G¢inky jsou odnos sedimentli z pudy, coz nutné vede k dalSim
opravdm ekonomickym. Déale Tomanek (Tomanek, 2011) uvadi jako zasadni problémy spojené

s vystavbou lesnich cest svahové poruchy, které déli na pfesmérovani a koncentrace toku vody,
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pretézovani svahu na nasypové stran¢, odebirani materidlu z horni ¢asti svahu a zvySovani

sklonu na hranach cesty a svahu.

Pokud tedy dochazi k porusovani, ohrozovani a oslabovani stabiliza¢nich funkci krajinnych
prvka pii vystavbé lesnich cest, je tfeba si uvédomit, ze dochazi k porusovani zakona o ochrané

prirody a krajiny.

1.5 Vyznam cest pro vlastnika a verejnost

Vhodnym vlastnikem v ptipad¢ vetfejné prospéSnych prvkil v krajing, jako jsou cesty, je
takovy subjekt, ktery zabezpeci jejich plnou funkénost a soucasné bude ctit jejich vetejny
charakter. Pro praktické naplnéni principu plného vlastnictvi je tfeba zpiistupnit vSem
vlastnikim jejich pozemky. To lze provést scelovanim vlastnické drzby v ramci procesu
pozemkovych uprav, ptipadné ndvrhem novych ¢i obnovenim piivodnich cest. Umisténi takoveé
cesty Vv krajin¢ ovliviluje situovani vysadeb vyssi zelené, vymezuje vhodné trasy turistickych

a cyklistickych stezek. (Sklenicka, 2003)

Obvyklym vlastnikem polnich cest je obec, ktera také zajiStuje rekonstrukci téchto cest.
V dnesni dobé¢ se jedna obvykle o vyasfaltovani hlavnich polnich cest. Na vyasfaltovani hlavnich
polnich cest nékteré obce v CR také dostaly dotace od EU. Zakladnim diivodem pro
rekonstrukci prasnych polnich cest je ten diivod, aby se obCané obce dostali kam potiebuji
Vv ramci celého katastru obce, nejen ke svym polnostem, ale také na okraje lesiti. Na rekonstrukci
je také tteba nahlizet tak, Ze dojde k celkové rekultivaci krajiny podél téchto polnich cest. Obec
obvykle do rozpoctu na rekonstrukei pocita také s obnovou podél polnich cest, jako jsou vysadby

novych ovocnych nebo lesnich stromkd, které do krajiny patii a jsou s ni spjaty.

V nékterych statech EU dotuje stat soukromé vlastniky za umoZznéni priichodu lesy po lesnich
cestach ¢i péSinach - ptikladem miiZze byt naptf. Velkd Britanie. V nasi zemi je jiz zvykovym
pravem, ze vefejnost uziva vSech lesli naprosto svobodné a vstup do lesa je omezen jen

zakonnymi diivody. VétSina vlastnikl lesa je s timto smifena a bylo by blahové se domnivat, Ze
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jakékoliv nova legislativa na tom v nasi republice néco zméni. A je to tak asi dobie. Nicmén¢
tato ,,samoziejmost™ musi byt vlastnikiim vyvazena spole¢nosti jinak, a to kodifikaci v lesnim
zékon¢, s garantovanou mirou ucasti statu. Volny vstup do lest je chapan jako vyznamna sluzba
lesniho hospodarstvi vetejnosti, ale mén¢ je chépan jako sluzba, kterou de facto poskytuje
spolecnosti kazdy jednotlivy majitel lesa. Les totiz nelze jenom vlastnit jako jakykoliv jiny
majetek, ale o les je nutno pecovat tak, jak je to uloZzeno zakonem. Majetek obecné mlze vlastnik
nechat beztrestné chatrat, tieba i rozpadnout, ale les nikoliv. Na tom je jednoznaéné vidét, ze
vlastnit les jako majetek, znamena povinnost se o tento majetek predepsanym zpisobem starat a
zvelebovat jej. Jiz v Zakladnich principech statni lesnické politiky se také pravilo: ,,Za plnéni
vetejné prospesSnych funkci lesa je povazovana i moznost volného vstupu obcanli do lesa a sbér

lesnich plodin pro jejich osobni potiebu.” (Moravek, 2005)

Do jisté miry je na vlastnikovi lesa, jakou strategii pfi zpfistupniovani lesa zvoli, a také do jaké
miry pfijme usneseni vlady Ceské republiky &. 620/2005 — strategie udrZitelného rozvoje CR.
Inspirativni je piistup k budovani a k rekonstrukcim lesnich odvoznich cest v ramci planu péce
KRNAP, ale i dal$ich narodnich parki. Radné hospodateni v lesich je zde podminéno dobrou
dopravni dostupnosti pro zajisténi lesniho hospodafstvi, ale i pro pfipadné feSeni havarijnich
udalosti. Zakladni premisou je zde minimalizovat negativni vliv na lesni prostedi. (Kucera,

2015)

V nasi republice jsou lesy jak statni, tak 1 soukromé, zpftistupnény Siroké vetejnosti a lesni
cesty jsou k dispozici kazdému. Muze se ale stat, Ze néktery vlastnik casti lesa se rozhodne branit
vstupu do lesa, coz mé za nésledek také branéni vykonu prava myslivosti ¢i rozvoji turistickych
aktivit, které jsou dnes velmi vyhleddvany pfevazné obyvateli velkych méstskych aglomeraci.
Jak je jiz v na$i zemi zvykem, vlastnik lesa by mél zpfistupnit les Siroké vefejnosti. Vlastnik
takové cesty nemize sam od sebe zakazat vstup, coz upravuje zédkon, na druhou stranu ma
vlastnik prdvo na ochranu svého vlastnictvi. Lesni a polni cesty at’ uz patii komukoliv maji
jedno spolecné, a to, Ze vybizeji k nekonecnym prochazkam ¢i nejriznéj$im sportovnim
aktivitim mimo meésto. Dukazem toho jsou i ptilehlé cyklostezky na polnich a lesnich cestach,

které prochézeji v okoli zminénych velkych méstskych aglomeraci.
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2. Metodika, prakticka ¢ast

2.1. Metodika prace a postup FeSeni

Prace byla roz¢lenéna na studijni a praktickou ¢ast. Byly zvoleny dvé modelova izemi, jedna
se o katastralni izemi Tucin, okr. Pferov, a katastralni izemi Motol, okr. Praha 5. Cilem prace
bylo popsat polni a lesni cesty a zjistit jejich evidenci v danych katastrech. U modelového tzemi
Motol se jednalo o konzultace s Technickou spravu komunikaci Praha, ktera tento usek spravuje.
U katastru Tucin se jednalo o navstévu obecniho ufad Tucin . Oba tyto subjekty poskytly
sou¢innost a poskytly materidly, které jsou vlozeny v této praci. U TSK Praha, kterd jiz
zpracovala pasport uc¢elovych komunikaci, byla moznost ptimo v jejich systému vyfiltrovat typy
cest. Bylo moZzno si také vyfiltrované cesty ulozit na disk a pfilozit k této praci. V obci Tucin
byly kdispozici mapy ucelovych komunikaci. Ob¢& zjisténi byla vzajemné porovnana
a vypracovany vysledky vedeni evidence ucelovych komunikaci v obci Tucin a na izemi Motol

téch komunikaci, které spadaji pod spravu TSK.
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2.2. Prakticka ¢ast
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2.2.1. U&elové komunikace Motol

Katastralni \izemi

Stav digitalizace katastralnich map k 01.02.2016
] vektorova katastralni mapa

znalogové katastralni mapa

Motol
728951

118 396
[ I

: r x 1
M OtO' 0 200 400 BOO 800 1000 m CUZK, SCD, vygensravana 01.02.2016 mapoviim serverem Marushka®

Urc¢itou cast ucelovych komunikaci na tzemi hlavniho mésta Praha spravuje Technicka

sprava komunikaci (TSK), ta ma také na starosti 1 ¢ast zvoleného modelové izemi Motol.

TSK vede pasport komunikaci prostfednictvim specialniho grafického informac¢niho systému.
Jako zékladni je ¢ast majetkova, kde se vedle aktudlnich informaci z katastru nemovitosti
(pozemky ve spravé TSK) a nabyvacich tituld pro stavby komunikaci, jejich soucasti
a prislusenstvi, vede 1 ekonomicka ¢ast pro jednotlivé inventurni objekty (pofizovaci ceny, piip.
odpisy). Samostatnou pasportni ¢asti jsou technické pasporty jednotlivych stavebnich objekta,
které fesi i oblast oprav a rekonstrukci. Pro SSU spravuje lokalizaéni komunikaéni sit’, kde lze
nalézt vedle grafické interpretace také informace o zatazeni konkrétni komunikace, resp. useku
komunikace. Pokud je pozemek pod ucelovou komunikaci typu polni ¢&i lesni cesta
V soukromém vlastnictvi, vyuzivd TSK institut ndjemni smlouvy, nebo je zde zfizeno vécné

bfemeno. Podobné je tomu v piipade, Ze je ucelova komunikace stavbou (velmi Casto se to
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vyuzivda u cyklostezek). Dohledani veSkerych polnich cest, které nespravuje TSK, je
problematické , a to z divodu, ze katastr nemovitosti je pouze orientacni a také proto, ze ostatni

vlastnici na izemi hl.m.Prahy si pasporty tohoto typu nevedou (jde piedevsim o méstské ¢asti).

Jeden ze zdroju, ktery byl pouzit, jsou technické mapy pro katastr Motol. Technické mapy pro
celou Prahu spravuje IPR (Institut planovani rozvoje hl.m.Prahy), ktery ve spolupraci se
stavebnimi ufady zajistuje jejich aktualizaci. Podminkou pro ukonceni stavebniho fizeni je
pisemné potvrzeni pro investora, ze na IPR odevzdal geodetické zaméteni stavby, popf.
geometricky plan. Jestlize jde o stavbu ve spravé TSK, ta navic vyzaduje i odevzdani

dokumentace skute¢ného provedeni stavby pro zaneseni informaci do technickych pasporti.

Novou skuteCnosti, ktera davd duraz na regulérni evidenci ucelovych komunikaci
v grafickych informacnich systémech je navigovéani slozek policie, zachranné sluzby, hasic,
vojska v piipadech mimofadnych udalosti. V Praze tyto slozky vyuzivaji lokaliza¢ni systém
komunikaci spravovany a aktualizovany TSK. Ten se pravidelné 4x ro¢n¢ dava k dispozici ptes
sluzby IPR. Tento systém obsahuje 1 komunikace, které nemaji oficidlni ndzev a pocita¢ jim sam
pridéluje oznaceni NN (no name) a jedineCné potadové cislo. Pravé nejcastéji jsou takto
oznaceny ucelové komunikace nebo rozestavéné komunikace, které jesté ndzev regulérné
neziskaly. Komer¢né tyto informace vyuZzivaji 1 privatni firmy pro navigani systémy

v automobilech.

Softwarové vybaveni pouzivané v TSK dnes vyuZzivaji i dal$i nejvétsi mésta v republice, resp.

jejich spravci komunikaci (Brno, Ostrava, Ceské Budgjovice, Olomouc,...)

Zakon o pozemnich komunikacich €. 13/1997 Sb. netesi, co je lesni cesta a co je polni cesta.
Tento zakon fesi Gcelové komunikace, které jsou bud’ stavba, nebo pozemek. To jestli se jedna
o ucelovou komunikace by mél ur¢it silni¢ni spravni ufad,- ten ale toto v praxi netesi a fesi to jen
Vv ptipad¢, kdy dojde ke sporu o pfistup na danou cestu. Jestli se jedna o konkrétni ucelovou
komunikaci, je momentalné¢ te€zké urcit, protoze ucelovou komunikaci muze byt i jakdkoliv
pesina pro pési v lese. Pokud na této pésin€ nebo cesté neni stavba, tak jedind moznost je nahled
do katastru nemovitosti,- zde mizeme zjistit, o jaky typ komunikace se jedna. Napf. je v katastru

uvedeno — neplodna pida — ostatni komunikace. Pokud tato cesta v katastru viibec zanesena
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neni, tak cestu v mapach viibec nenajdeme. Jak bylo jiz dfive uvedeno, jsou pouze informace
SSU a katastru nemovitosti jedinym voditkem k uréeni dané cesty, tj. jestli se jednd o uéelovou
komunikaci ¢i nikoliv. Jsou i opa¢né ptipady, kdy mame zahrady a v mapach je uvedeno, ze zde

vedou ucelové komunikace, které ve skutecnosti nikde nejsou.

TSK spravuje v Praze asi dv¢ tietiny ucelovych, mistnich a parkovych komunikaci. TSK ma
zpracovany tzv. pasport, neboli specidlni mapové aplikace pro jeho vedeni. V souladu
s rozdélenim komunikacnich objekti na soucasti a pfislusenstvi (zdkon ¢.13/1997 Sb.)
pozemnich komunikaci potom jednotlivé aplikace obsluhuji lokaliza¢ni systém, technické
pasporty vozovek a chodnikli, mosty a tunely, kanaliza¢ni stavby, zafizeni pro telematiku
a signaliza¢ni zafizeni, silnicni vegetaci nebo dopravni znaeni. VSe je vedeno ve vlastnim

grafickém informacnim systému s nevefejnym formatem.

Jak bylo jiz diive uvedeno, vétSina ucelovych komunikaci je vedena pod ozna¢enim NN+
pofadové Cislo a je soucasti lokaliza¢niho systému komunikaci v Praze. K dispozici jsou
polohopisné tdaje v geodetickém formatu S-JTSK nebo WGS 84, soucasti pfipojenych databazi
jsou tdaje o délkach, plochach a také scan rozhodnuti SSU o zatazeni komunikace. Vyuzit je

mozno videopasport, orthofotomapy nebo fotodokumentaci ptislusné komunikace.

Jestlize je ucelovd komunikace stavbou (Cast¢ u cyklostezek) potom lze dohledat
1 ekonomické informace, jako jsou ¢as zafazeni do provozu, pofizovaci cena, odpisy v Case, ale
také naptiklad idaje o Case a cenach za rekonstrukce, opravy a udrzbu. U ucelovych komunikaci
kde neni evidovand stavba a jsou pouze pozemkem, se vyuziva specialni aplikace s evidenci
pozemki ve spravé TSK a hl.m.Prahy. Vzdy je k dispozici nabyvaci titul nemovitosti, protoze
nejcastéj$i dotazy na TSK jsou k ur€eni vlastnictvi komunikace, pfipadn€ inZenyrskych siti
ulozenych v pozemku nebo ve stavbé. Podle pracovniki TSK je nejvétSim problémem
a soucasn¢ vyzvou zajisténi aktualizace informaci v tomto systému. Praha ma vedle funkce kraje

dalsich 57 méstskych ¢asti, které z hlediska samospravy nemusi informacné spolupracovat.
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2.2.2. Mapové podklady Motol

lesni cesta

.po]ni cesta

lesni cesta

-po]ni cesta
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lesni cesta

.polni cesta
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2.2.3. Seznam usekii — analyza, tabulky Motol

Tabulka ¢. 3 : Ugelové komunikace Motol, rozdélené na polni a lesni cesty a jejich celkova &ista

vyméra v m?.

Katastr pocet lesnich cest vymeéra v m?
Motol 10 15 174,38
Katastr pocet polnich cest vyméra v m?
Motol 17 10 038,29

Tabulka €. 4, nasledujici strana, ukazuje silni¢ni analyzu Gseku dle TSK, zde mizeme vidét

jednotlivé ulice jak s ndzvem, tak i bez ndzvu NN
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Filtr: (Katastr =

- Rerpam dsebi uhidad 518

Seznam osekd uli€ni sité - analyza

Eomnky & 122

Motol} a {(Tfida komunikace OZelova komunikace s vefejnym

provozem) nebe (TFida komunikace Uéelova kom. bez veiejného provozul nebo

(T¥ida keamunikace D&elovd kemunikace baz doplfiujiciha amezeni))

é. Uilce Zakonoeni E Zakonoani Tiida kamunlkace
11
1 MNH2325 HNNZ326 PLZENSHA  Dfelows kamunikace bex
dopliujiciho omarani
2 DEYLOWA 16 164 HENMEROWA [ifelova komunikace 5
varajngm provozem
2 NNLIEBL Vv IVALU B2 707 238 Udelova kom. bez vefejného
prosozr
4 HNH1GS KUKAILOWVA 53616 552 Udelova komunikace bex
doplfisjicibe omezen|
5 NH199 83 617 589 52474 U&elova komunikace bez
dopl nujiciho omezeni
E NN2314 83 599538 52 459 000 Ufelova komunikace hez
dopd hiwjiciho omezeni
7 NH199 ~ PLZENSKA B3 617 589  alovd koimunlkars hes
dl_::plﬁujicihn omezeni
E NHZ3I1l4 52489 000 52490 000 [elova komunikace hez
) daplaujicihe omezani
9 NN2313 352 489 OO0 52491 000 Ofslova komunikace bez
daplfufictha omezeni
10 NN2314 52 4590 000 52 491 000 ¥ekwa komunikace bez
daplfiuficiho omereni
11 MNN2314 57 490 D0 52492 000 Uietova kemunikace bez
doplfiviiciha emezeni
1X NMN2314 83 50465343 52 88 000 1)ielova komunikace boz
doplitujiciho omezreni
1X NN377F4 53714 000 53 716 D0 Uée lovi kamunikace bez
dopliiujiciho ame=zeni
14 NNIFZA 53 716 000 53 717 000 UEaiovd komunikace bez
dopliujiciho amazani
15 NM2322 B3 5B45 555 FLZERSKA Oielova komunikace bez
dopifiujiciho smezeni
16 NN37F74 %52 F17 0400 53 719 000 Ufelova komunikace bezr
dapirivjicibx armezeni
17 NM23Z26 PLTENSKA NE232S Feelova komunikace baz
doplfnujicibo omezeni
18 MN2ODE KUKLULOVA 83 720 069 [KEelows komunlkace bez
daplfujicibhe amezeni
19 MN300% PLZERNSKA 52 493 000  [Balowd kemunllcace hex
dopliujicihg gmezani
Z0 MN3011 RNN3I012 83 720 096 [Zelova komunilkace bez
daplfujicihe omezeni
file A0 T T ser s ladisloy Jasenovakyiapp o Lol lemp Seemen_ sek_ olishim
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2.2.4. U&elové komunikace v katastru Tuéin

Katastralni izemi Tudin

Stav digitalizace katastralnich map k 01.02.2016
vekto

kat

katastralni mapa

rélni mapa

Tuéin
771244

1:20 903
E T

T r T ]
[ 200 400 BOO 800 1000m CUZK, SCD, vygeneravinag 01.02 2016 mapovim serversm Marushks®

Obec Tugin lezi v Olomouckém kraji. Ugelové komunikace spadajici pod obec Tuéin vede
obecni ufad. Obec Tucin pasport zatim zpracovany nemd. Pasport je vlastné soubor map
v jednotlivych vrstvach, které jsou k sobé kompatibilni. Pasport je pro tuto obec financné
naro¢ny a planuje se zpracovat piisti rok. Momentaln€ je evidence cest v mapach uzemniho
planu a planu spole¢nych zatizeni, ktery je zpracovan v ramci komplexnich pozemkovych tprav.
V daném katastru jsou pouze polni cesty. Mnoho cest, které jsou v mapach, dnes fyzicky viibec
neexistuji. Hlavnim ucelem polnich cest v Tuciné je, aby se vlastnici dostali ke svym pozemkim

Vv extravilanu obce. Jednotlivi vlastnici své pozemky pronajimaji velkym zemé&délskym firméam,
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protoze dnes v obci jiZz na svém pozemku hospodati jen dva zemédé€lci. Tyto cesty jsou rozorany
po domluvée s vlastniky cest, protoze pro velké firmy jsou diilezité¢ velké lany k obhospodateni
tézkou zemédelskou technikou. Jsou udélany hlavné patetni tahy, aby se mohli zemédélci dostat
k pronajatym usedlostem a tyto pateini polni cesty se obec Tucin snazi zpevinovat asfaltem
z divodu pojezdu tézké zemedelské techniky. A také pro to, aby po desti bylo mozné tyto cesty
vyuzit pro cyklodopravu a pési. Tyto polni cesty zpevnéné asfaltem, jsou vedené jako silnice 4.

tiidy,- maji hodnotnéjsi vyuziti a jsou zaneseny v majetku obce.

Lesni cesty v daném katastru nejsou. Na tizemi katastru se nachdzi dva mensi remizky, ve

kterych ovSem Zadn4 lesni cesta neni, okolo remizku jsou polni cesty.

Cesty v obci Tuéin se eviduji v inventafi aktivniho majetku, ale pouze ty cesty, které se
rekonstruovaly a kde se navySila hodnota téchto cest. Polni cesty, které jsou ve stavu jen
travnatych a prasnych polnich cest, se v daném katastru Tucin neeviduji,- ty se budou evidovat
az v okamziku pasportu. Cesty uvniti obce — uvnitf intravilanu, jsou vedeny v evidenci jako
mistni komunikace, co je vedeno vn¢ - v extravilanu, je vedeno jako ucelové komunikace. Mistni
komunikace slouzi ob¢antim k pfistupu k obydlené ¢asti a i¢elové komunikace jsou za ucelem
pfistupu zemédelci k pozemkim. Planovani cest v extravilanu fesi obec Tucin, tim Zze ma
zpracovany mapové podklady — Cervené vyznacené cesty, které budou vyasfaltované. Planuje se,
ze tyto nové vyasfaltované cesty budou omezeny zdkazovymi znackami a cesty budou piistupné
pouze pro zemédé€lskou techniku, cyklisty, chatafe a chalupare. Nové cesty by se mohly fesit az v
ptipadé, kdy by se jednotlivi vlastnici chtéli vracet k obdélavani svych pozemkil a to by se jesté
hledal divod, jestli je to nutné ¢i nikoliv, jestli neni pfistup z jiné komunikace. Pfistup je nutny

aspon z jedné strany.

Vlastnikem cest je Olomoucky kraj a udrzbu provadi Sprava Olomouckého kraje. Podle
zékona o pozemnich komunikacich byl pozadavek kraje, aby tyto vyasfaltované polni cesty byly
vedeny jako silnice 4. tfidy. Pristupné cesty, které¢ jsou momentalné v evidenci, mizeme také

najit na uzemnim pldnu mésta Pferova.

Ministerstvo zdda obce a tyto jsou povinny, aby komunikace zpracovavaly formou pasportu.

Obec jako spravni ufad si na pasport musi najit své finance z vlastniho rozpoctu. Obec, katastr,
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ministerstvu vykazuje jen zpracovany pasport. V okamziku, kdy dojde k problému s uréenim
vlastnictvi a je nutno prokdzat komu komunikace patii, méla by tam byt urcitd dopravni znacka
a mél by byt uznan uréity vinik nehody nebo problému. Pasport zpracovava obec v programu,

ktery si sama obstara, neexistuje zaddny kompatibilni program, stanoveny ministerstvem.

2.2.5. Mapové podklady Tucin

W
e

Uzemni plan Tucin
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3. Vysledky

Evidenci polnich cest vedou obecni ufady. Ty ovSem nemaji na tuto evidenci zadny spolecny
celostatni software a je pouze na jejich zvazeni, jakym zptusobem evidenci povedou. Z tohoto
hlediska by bylo vhodné ujednotit systém evidence a stanovit toto jako povinnost vSem
vlastnikiim ucelovych komunikaci. Na druhou stranu je tfeba uvést, ze urcit, jestli se jedna 0
cestu ¢i nikoliv, je také nékdy velmi tézké. Je to vySlapany chodnik ¢i cesta k zdznamu do
evidence? V kazdém piipad¢ si dalsi technologicky vyvoj napi. pro navigace automobild nebo
fizeni zachrannych akci objektivné vyzada jednotny systém evidence i aktualizace zmén. Katastr
nemovitosti jako zakladni eviden¢ni misto pro polni cesty z hlediska rychlosti aktualizace zmén
zatim tento trend nenaplniuje. Jako nezastupitelna se zde jevi uloha vlastnika, ptipadné organa
samospravy. Evidenci lesnich cest vede Ustav pro hospodaiskou tipravu lesti. Problematika
zvetejiiovani a pifimého pfistupu k udajim o evidenci a vedeni lesnich cest smérem k vefejnosti

zatim neni koncep¢né fesena.

Bylo zjisténo, Ze celkova evidence je celostatné roztfisténa. Napt. Technickd sprava
komunikaci u katastralniho uzemi Motol jiz zpracovavd a vede pozemni komunikace formou
grafického informac¢niho systému, ktery dnes vyuzivaji i dal$i krajskd mésta, naopak obecni
ufad Tucin vede cesty v inventafi obecniho ufadu. Zde se cesty eviduji v katastru nemovitosti
jako parcely pokud jsou nezpevnéné, s urcenim ostatni komunikace. Maji své listy vlastnictvi

a tudiz jako parcely jsou vedeny nikoliv v km, ale v m? .

Evidence cest jako majetku (stavby) v Tuéiné:

Na pfiloZzeném piehledu polozek aktivniho majetku si miZeme vSimnout, jak obrovskou cenu
maji cesty a na kolik CZK jsou ocenény. Napf. cesta C 23 pod inv. Cislem OU 353 je vedena
v uetni hodnoté 2. 455.957,60 CZK, ¢i dalsi polni cesta C 132 ma hodnotu 1.033.478,- CZK.

Viz nasledujici tabulka ¢. 5 ve formé scanu - Vytah aktivniho majetku.
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Tabulka ¢islo 5

D 16.9.2005

Prehled poloZek aktivniho majetku

©O0-00000353 *Cesta C23 422011 OO OSECOBEC 1 2455 357,80

O-000001 25 . -Cesta ke gardim 18.05.2000 0L CEECOBEC i 267 180,00

O0-00000336 vﬂﬂﬂf ChC22+phikopy PIP2 22082011 QU CBEGOBEC 1 832343874

00-100003357 - Poin| cesta C132 18.12 2013 00 CBECOBEC 1 1 033 478,00 1 033 d?E..D'ﬁ‘

0000000382 |, Foln| cesta G136 01.10.2013 OU CRECOBEC 1 £41 457,00 441 457 0}

OU0a000383 /Poln] cesta G137 01.10.2013 0L CEECOBES 1 574 535,00 574 535.3
4. Zavér

Béhem procesu tvorby této bakalaiské prace bylo objeveno v souvislosti s cilem této prace
n¢kolik problémovych oblasti, které by si zaslouzily hlubsi rozbor, protoze za soucasného stavu
platné legislativy a roztfiSténosti samospravy lze pouze obtizné nalézt jednoznacnéd vychodiska
a feSeni.

Problematika ucelovych komunikaci je v zdkladnim zakoné (13/97 Sb., O pozemnich
komunikacich) feSena jen okrajové. Bylo by vhodné, aby minimalné ucelové komunikace

s vefejnym provozem vzdy podléhaly spravnimu fizeni v rezii pfislusnych SSU.

Polni a lesni cesty jsou vétSinou pozemkem a mén¢ Castéji stavbou nepodléhajici zapisu do
katastru nemovitosti. Katastr nemovitosti sice vede polozku druh pozemku a ucel pozemku, kde
by se dalo zjistovat, zdali jde o pozemni komunikaci. Nicméné je zatim tato informace cCasto

neaktualni a jeji vyuziti pro ur€ovani druhu komunikace se nepouziva.

ProtoZze pozemni komunikace neni soucasti pozemku a nepodléhd zapisu do katastru
nemovitosti, je informace o vlastnictvi v soucasnosti bézné¢ z vefejnych zdroji nedostupna.
ReSenim by mohlo byt rozSifeni Centralni evidence pozemnich komunikaci u Ministerstva

dopravy pravé o zaznamy téchto ticelovych komunikaci. Metodicka a koncepéni podpora ve véci
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evidence nemovitého majetku by ze strany ustfednich organti byla vhodné piedevsim pro malé

a stfedni obce.

Pti procesu pfipojovani polnich a lesnich cest na silnice a mistni komunikace by SSU mél

fesit misto pifipojeni (z hlediska bezpecnosti provozu) dopravnimi znackami.

Pti provozu na ucelovych komunikacich neni mozno az na vyjimky (dopravni znaceni)
uplatiiovat pravidla provozu na pozemnich komunikacich. Re$enim by byla jednoducha zména
Vv ptislusném zakoné¢.

Zavérem lze tict, ze bychom si méli cest jak lesnich, tak polnich, velmi vazit, at’ se na né
podivame z jakéhokoliv pohledu: bézného uzivatele, rekreanta, fidice ¢i vlastnika. Jist€¢ mizeme
poznamenat, Zze dochazi k urcité ¢asti zaboru pidy na budovani cest, na druhou stranu pii plnéni
neprodukénich funkci jsou velmi cennou soucasti pro celou spolecnost - jsou soucasti nasi
ptirody, a jsou nezastupitelné. Tato prace ukazuje, jakou da namahu cesty udrzovat, opravovat
a evidovat a rozhodné to neni jednoduché zaleZitost a to hlavné z pohledu vlastnickych vztaha.
Pravni poméry tykajici se uzivani Gcelovych komunikaci jsou upraveny obecnymi pravnimi
predpisy a dokud nenajdeme na nasi vychazkové trase tabuli ,,soukroma cesta — vstup zakazan®
vibec nds nenapadne, o co vSechno bychom ptichazeli, kdybychom se nemohli dostat na nase
oblibend mista. Teprve potom bychom si uvédomili, ze cesty a jejich budovani ¢i udrZzovani

rozhodné neni okrajovou zaleZitosti, ale tyka se vétSinové populace.
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5. Prilohy - Fotodokumentace polnich a lesnich cest

Hlavni polni cesta
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Doplnikova polni cesta
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Vedlejsi polni cesta
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Lesni cesta 3L
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Lesni cesta 3L
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Hlavni polni cesta
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Mistni komunikace navazujici na polni cestu
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