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Anotace

Tato bakalarska prace se zabyva dopravni infrastrukturou v Moravskoslezském kraji.
Konkrétnim cilem této prace je co mozna nejpfesnéji a nejsrozumitelnéji analyzovat
soucasnou dopravni infrastrukturu v Moravskoslezském kraji, najit v této dopravni
infrastruktufe moznosti k jejimu zlepSeni a tyto moznosti poté zanalyzovat a vybrat ty

nejvhodnéjsi vzhledem k aktualni situaci.

Klicova slova

dopravni infrastruktura, pozemni komunikace, zeleznice, vodni cesty, letiSté, opatieni

Annotation

This bachelor's thesis deals with the transport infrastructure in the Moravian-Silesian
Region. The specific goal of this work is to analyze the current transport infrastructure in
the Moravian-Silesian Region as precisely and as clearly as possible, to find opportunities
for its improvement in this transport infrastructure, and then to analyze these

opportunities and select the most suitable ones in view of the current situation.
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Uvod

Dopravni infrastruktura je zakladni funkéni prvek obcanské vybavenosti v daném
vymezeném Uzemi, pro zajisténi lepsi obsluznosti a mobility obyvatelstva. Dopravni
infrastrukturu je potieba peclivé naplanovat, vybudovat, zajistit jeji udrzbu a v posledni

radé také kvalitativn€ inovovat vzhledem k ménicim se potfebam obyvatelstva.

K zajisténi fungovani dopravni infrastruktury je zejména potiebné zajistit jeji spolehlivé
financovani. Obecné jsou v Ceské republice moznosti financovani od nadnarodniho fadu,
a to jsou zejména velké financni zdroje z Evropské unie, kterda ma zajem na vybudovani,
zajisténi a propojeni spolehlivé dopravni infrastruktury v €lenskych statech. Z hlediska
narodniho financovani v Ceské republice existuje Statni fond dopravni infrastruktury,
ktery se soustfedi zejména na financovani vystavby, modernizace a drzby dopravnich
staveb (tj. silnice, dalnice, chodnik, cyklostezka, zeleznice a vodni cesty). Dale je zde
moznost financovani z tzemné mistnich zdroja, kde do financovani vstupuji zejména

krajské urady, méstské urady a urady obci.

Cilem této prace je zpracovat analyzu soucasné dopravni infrastruktury
v Moravskoslezském kraji, analyzu zhodnotit a navrhnout opatieni pro jeji zlepSeni. Najit
moznosti, jak souCasny stav zlepSit a tyto moznosti poté zanalyzovat a vybrat ty

nejvhodnéjsi vzhledem k aktuélni situaci.

Moravskoslezsky kraj je ze 14 vy§sich izemnich samospravnych celkii na izemi v Ceské
republiky podle po&tu obyvatel étvrtym nejlidnatéjsim krajem v Ceské republice. Zije zde
1 173 771 obyvatel (0daj z 12.12.2022). Hruby domaci produkt kraje Ccini
543 164 mil. K¢ (udaj z 23. 1. 2023). Podil nezaméstnanych osob v tomto kraji je 5,12 %
(0daj z 8. 12. 2022). Z hlediska tohoto statusu Moravskoslezského kraje je dulezité, aby
zde byla kvalitni dopravni infrastruktura pro hladky chod mobility na jeho tizemi, ale

1 s propojenim na sousedni kraje a sousedni zemé¢.
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1 Teoreticka vychodiska dopravni infrastruktury

1.1 Silni¢ni dopravni infrastruktura

V Moravskoslezském kraji je vybudovano celkem 3 490 km silni¢ni sité. Déli se na
dalnice (116,21 km), silnice 1. tfidy (628,40 km), silnice II. tfidy (846,58 km) a silnice
III. tridy (1898,81 km). Dale se jesté déli na silnice ucelové, ty jsou zejména v soukromém
vlastnictvi, jsou to zpravidla komunikace, které jsou soucasti uzavienych objektd nebo

pfislusi k objektim soukromé povahy nebo k zemédélskym plocham nebo lesim. [5]

Délka kategorii pozemnich komunikaci (km)

Daélnice Silnice I. tfidy Silnice Il. tfidy Silnice IlI. tfidy

Graf 1.1 Struktura pozemnich komunikaci Moravskoslezského kraje

Zdroj: vlastni zpracovani dle [6]

1.1.1 Dalnice

Dalnice jsou vysokorychlostni komunikace pro motorova vozidla, spojuji zejména
aglomerace na velké vzdalenosti jak ve wvnitrostatnim méfitku, tak v mezinarodnim.
Je zde urCena jak maximalni, tak minimalni rychlost, kiizeni probih4 mimoutroviiové a je zde
zakazan pohyb osob. V Ceské republice se oznaduji pismenem D a za nim se uvadi &islo

dalnice. [7]
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1.1.2 Silnice L. tridy

Silnice I. tfidy jsou v Ceské republice podle zakona o pozemnich komunikacich
(¢. 13/1997 Sb.) ur¢eny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, maji tedy jak mistni,
tak mezinarodni vyznam. Oznacuji se jednomistnym nebo dvojmistnym cislem, pred

nimz se nékdy v dokumentaci uvadi jesté fimska Cislice I oddélena lomitkem. [7]

1.1.3 Silnice IL tridy

Silnice II. tiidy na uzemi Ceské republiky byly zavedeny v roce 1950, tedy jesté
v tehdejsim Ceskoslovensku, tento systém byl zachovan jak v Ceské, tak Slovenské
republice. Podle zdkona o pozemnich komunikacich (¢. 13/1997 Sb., § 5) jsou silnice
IL. tfidy urCeny pro dopravu mezi okresy, dale dle zdkona o pozemnich komunikacich
musi tyto komunikace vlastnit kraj, na kterém se nachazeji, tedy vSechny silnice II. tfidy
lezici v Moravskoslezském kraji vlastni kraj samotny. Dale kraj musi zajistit jejich
pravidelnou udrzbu a modernizace, v Moravskoslezském kraji tyto tkony zajiStuje

SSMSK - Sprava silnic Moravskoslezského kraje, p.o.

Silnice II. tfidy maji Sitku koruny vozovky 7,5-9,5 m a navrhova rychlost je 50-80 km/h.

Silnice IL. tfidy se Cisluji tfimistnym Cislem, tedy Cislem od 101 do 999. [7]

1.1.4 Silnice IIL tridy

Silnice III. tfidy existuji na zakladé ceskoslovenského déleni silnic, v soucasné dobé
jejich  parametry a klasifikaci upravuje zakon o pozemnich komunikacich
(€. 13/1997 Sb., § 5). Na zakladé tohoto zakona jsou urceny k vzajemnému spojeni obci
nebo jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace, zaroveil je musi vlastnit kraj.
Rovnéz stejn¢ jako u silnic II. tfidy musi kraj zajistit jejich pravidelnou udrzbu
a modernizaci. V Moravskoslezském kraji tyto ukony zajiStuje SSMSK — Sprava silnic

Moravskoslezského kraje, p.o. Jedna se o nejnizsi kategorii silnic.

Silnice III. tfidy maji §itku koruny vozovky 4—7,5 m a navrhova rychlost je 30-70 km/h.
Silnice III. tfidy se Cisluji fimskou ¢islici III lomitko a Ctyt az pétimistné Cislo. Jejich

prumérna délka Cini pouze 2,5 km. [7]
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1.1.5 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou v Ceské republice definovany zakonem o pozemnich
komunikacich (¢. 13/1997 Sb., § 5). Na zaklad¢ tohoto zakona jsou zde zafazeny vetejné
pristupné komunikace, které slouzi prevazné k dopravé na uzemi obce, typickym
ptikladem je napfiklad cesta v sidelni oblasti obci. Tyto komunikace vlastni a spravuje
obec. Mistni komunikace se pro eviden¢ni Gcely oznacuje Cislem psanym arabskymi
Cislicemi, za nimz je uvedeno pismeno malé abecedy oznacujici tfidu mistni komunikace.
Cislovani je vedeno odd&lené pro kazdou tiidu mistnich komunikaci. Mistni komunikace
I. tfidy maji rozliSovaci pismeno a (napfiklad la, 15a), mistni komunikace II. tfidy

pismeno b, III. tfidy pismeno ¢ a IV. tfidy pismeno d. [7]

1.1.6 Uéelové komunikace

Utelové komunikace jsou v Ceské republice definovany zikonem o pozemnich
komunikacich (¢. 13/1997 Sb., § 5). Slouzi zejména k napojeni nemovitosti a objektt

k silni¢ni siti, vlastni je fyzicka nebo pravnicka osoba a spravuje povéfeny spravce.
Patfi sem tyto typy komunikaci:

e pozemni komunikace uvniti arealu, ktery je oploceny, oznaceny nebo jinak
zieteln€ uzavieny jako soukromy (prumyslovy areal, Skolni areal, zemédé€lska
usedlost nebo statek atd.,

e pozemni komunikace uvniti budovy (garazovaci dam, podlaha ve vyrobnich a
skladovacich provozech), ve vnitrobloku atd.,

e parkovisteé, pokud neni mistni komunikaci,

e autobusoveé nadrazi,

e pozemni komunikace pfislusejici k Cerpaci stanici pohonnych hmot,

e pozemni komunikace slouzici pfedev§im jako piijezdova nebo vyjezdova cesta k
objektu podnikatelské nebo soukromé povahy a vlastnicky k nému pfislusejici,
naptiklad pfijezdova cesta k obytnému domu, k parkovisti, pramyslové
provozovng, lomu atd., nikoliv vSak pfimé napojeni sousedni nemovitosti na
pozemni komunikaci,

e lesni cesty, stezky a péSiny,

e polni cesty, stezky a pé&Siny, pokud nejsou zarazeny do kategorie mistni

komunikace. [7]
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1.2 Zelezni¢ni dopravni infrastruktura

Zelezniéni doprava stejné jako silniéni doprava tvoii pateini dopravni sit’ jak statu, tak
zejména jeho kraji. Ma vyznam jak ve vnitrostatnim méfitku, tak v mezinarodnim
a v nemalé fadé i tranzitnim. Zelezni¢ni doprava ma nezanedbatelny vyznam na mobilitu
obyvatelstva jak na kratké, tak dalkové traté. Proti silni¢ni dopravé se kolejova doprava
vyznacuje relativné nizkou spotfebou energie na tunokilometr. Je to dano nizkym valivym
odporem soustavy kolo — kolejnice, z tohoto divodu, pokud je to mozné je vyhodné&jsi
vetsi objemné zasilky prevazet po zeleznici. VétSinu zeleznic vlastni a spravuje stat
prostfednictvi statniho podniku Sprava zeleznic. Nékteré mensi regionalni traté a zejména
vledky vlastni a spravuji soukromé subjekty. V Ceské republice je vétsina trati
o normalnim rozchodu 1435 mm, ale najdeme zejména v regionalnim meéfitku

1 uzkorozchodné traté.

V Ceské republice je celkem 9355 km Zelezni¢ni trati, ztoho 7287 km trati
jednokolejnych, 2003 km trati dvoukolejnych a 65 km vicekolejnych trati. Dilezita je
rovn&z elektrifikace trati — délka elektrizovanych trati v Ceské republice ¢ini 3215 km

a délka neelektrifikovanych trati ¢ini 6141 km. Traté€ oznac¢ujeme trojmistnym cislem. [1]

Podle zéikona o drahach se drahy v Ceské republice dle vyznamu déli na kategorie a to
na: celostatni draha, regionalni draha, mistni draha, vlecka, zkuSebni draha a specialni

draha. [8]

1.2.1 Celostatni draha

je zelezniéni draha, kterou v Ceské republice definuje zakon &. 266/1994 Sb., o drahach,

jako drahu, ,kterd slouzi mezinarodni a celostatni vefejné zelezni¢ni dopravé a je jako
takova oznacena.” Zatimco o regionalnich drahach se mluvi a piSe v mnozném disle,
celostatni draha je v republice jedna, tvofend vSemi useky, které k ni patii. O zafazeni

drahy do této kategorie rozhoduje ministerstvo dopravy. [8]

1.2.2 Regionalni draha

je ,,draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vetrejné zelezni¢ni doprave
a je zausténa do celostatni nebo jiné regionalni drahy*. Tento termin se v Ceském pravnim
radu objevil se Zakonem o drahach ¢. 266/1994 Sb. O zarazeni drahy do této kategorie

rozhoduje drazni spravni ufad. [8]
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1.2.3 Mistni draha

je nova kategorie drahy zavedena novelizacnim zakonem ¢. 319/2016 Sb. s ucinnosti od
1. dubna 2017. Tato draha je oddélena od celostatni a regionalni drahy. Draha je do této

kategorie zafazena jen pozada-li o to jeji vlastnik. [8]

1.2.4 Vlecka

je zelezni¢ni draha, ktera slouzi vlastni potfebé jejiho provozovatele a majitele. Je
zausténa do celostatni drahy, regionalni drahy nebo jiné vlecky. Zejména spojuje
prumyslovy podnik s zelezni¢ni stanici. Kazda vleCka musi mit svého provozovatele,

ktery ma k provozovani drazni dopravy potifebné opravnéni. [8]

1.2.5 ZkuSebni draha

je nova kategorie drahy zavedena novelizacnim zakonem ¢. 319/2016 Sb. s u¢innosti od
1. dubna 2017. Je to draha, ktera slouzi zejména k provadéni zkusSebniho provozu
draznich vozidel nebo zkouSek pro schvaleni typu nebo zmény typu draznich vozidel
a drazni infrastruktury. V Ceské republice mame pouze jednu takovou dréhu a tou je

zelezni¢ni zkuSebni okruh Cerhenice. [8]

1.2.6 Specialni draha

je v § 3 zdkona o drahach ¢. 266/1994 Sb. vymezena tak, ze ,slouzi zejména
k zabezpeCeni dopravni obsluznosti obce* O zarazeni drahy do této kategorie rozhoduje
ministerstvo dopravy, do této kategorie v souCasné dobé patfi pouze sit' prazského

metra. [8]

1.3 Letecka dopravni infrastruktura

Do letecké infrastruktury fadime stavby, objekty a zafizeni, které maji pfimy vliv na
organizaci a fizeni letového provozu ve vzdusném prostoru ¢i na zemi nebo umoziuji
pohyb ¢i obsluhu letadel na pozemnich objektech. Lze v zakladu rozdélit infrastrukturu

na 3 Casti, a to vzdusny prostor, letecké sluzby a letiste.

16



1.3.1 Vzdusny prostor

je vzdus$ny prostor nad uzemim statu do vysky, kterou lze pouzit pro letovy provoz.
Vzdus$ny prostor je pfistupny k létani za podminek stanovenych zakony daného statu,
mezinarodnimi smlouvami, zajisténi pravidel 1étani, které stanovuji postupy pii Iétani ve

vzdusném prostoru.

1.3.2 Letecké sluzby

zajisStujici bezpe€nost a plynulost 1étani ve vzdusném prostoru daného statu.

1.3.3 Letisté

je stavba na zemi nebo na vod¢ urCena pro vzlety a pfistani na vzletové a pristavaci draze
a také pro pozemni pohyby letadel po pojezdovych drahach. Obvykle k ni patii 1 dalsi
technické a logistické zdzemi — hangary, tidici véz, letiStni terminaly, sklady leteckého
paliva a stavby pro logistické zabezpeceni leteckého provozu. Letisté podle zakladniho

hlediska délime na mezinarodni a vnitrostatni a pak také na vefejna a nevetejna. [9]

e Mezinarodni leti§té je letiSté, ve kterém je celni a imigracni zdzemi pro cestujici
i zbozi prepravované mezi ruznymi staty. Mezinarodni letisté byvaji vétsi nez
vnitrostatni, maji ¢asto delsi vzletové a pristavaci drahy a poskytuji vice sluzeb,
protoze Casto musi odbavovat téz§i letadla. Kazdé mezinarodni letisté ma
pridéleno svij kod ICAO, ta s pravidelnym provozem leteckych spolecnosti maji
také kody IATA. Muze piijimat jak mezinarodni, tak vnitrostatni lety.

e Vnitrostatni letisté jsou urCena a vybavena k uskute¢iiovani pouze vnitrostatnich

leta

1.4 Vodni dopravni infrastruktura

Za ucCelem piepravy osob a nakladi se rozdéluje vodni doprava na namoini
a vnitrozemskou. Infrastrukturu vodni dopravy tvofi: vodni stavby (kanal, pruplav,

plavebni komory, majak, znaCeni), vodni cesty a pfistavy.
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1.4.1 Vodni stavby

Jako vodni stavby oznaCujeme veskeré stavby souvisejici se zaji§ténim plynulé
a bezpecné plavby. Patii sem pfistavy, které budou popsany v samostatné kapitole nize

popisu: kanaly, praplavy, plavebni komory a majaky:

e Kanal je vétSinou uméle vytvoreny vodni tok, nékdy i vodni plocha, ktera maze
slouzit k raznym ucelim. Kanal mlzeme dale rozdélit dle ucelu napiiklad
zavlazovaci, dopravni a sportovni,

e Pruplav je uméle vystavéna vodni cesta spojujici vodni toky, feky, feku s morem
nebo dvé more, jezera, oceany Ci jiné vodni plochy navzajem. Nejznaméjsi jsou
dva pruplavy propojujici oceany, a to Suezsky praplav a Panamsky praplav,

e Plavebni komory slouzi pro prekonani vySkového rozdilu hladin vertikalnim
pohybem plavidla. Plavebni komory se umistuji na vodnich cestach a to zejména
(v plavebnim kanalu, pruplavu), ¢i pfimo na fekach,

e Majak je budova, ktera slouzi k navigaci lodi ve zradnych oblastech. Byva to
vétsinou veéz, na jejimz vrcholu se nachazi opticka soustava, ktera vysila paprsek
svétla na velké vzdalenosti a upozoriiuje tak lod€ na blizici se pevninu, ¢i skaliska.
Majak ma tvar véze, aby byl vyvysSen nad hladinu mote a byl tak dobte viditelny

na vétsi vzdalenosti. [2]

1.4.2 Vodni cesty

Vodni cesty slouzi pro provoz lodi v daném sméru a intenzité. Vodni cesty se déli na

namorni a vnitrozemske.

Hlavnimi oblastmi svétového oceanu, do nichz je koncentrovano maximalni mnozstvi
namoini dopravy jsou Atlantsky, Tichy a Indicky ocean, z globalniho pohledu ma velky
vyznam také oblast Stfedozemniho mofe. V rozsahlém prostoru svétového oceanu jsou
vymezeny nejintenzivnéji pouzivané namoini trasy, které je mozné chéapat jako pomérné
uzké koridory (Siroké maximalné jen nekolik kilometr1). V namoini dopravé jsou vodni

cesty ovlivilovany predevsim proudénim vody a také ptilivem a odlivem.

Jednou z nevyhod vnitrozemské vodni dopravy je jeji zavislost na stavu vodniho toku, tj.
hloubce vodniho toku, $ifce vodniho toku, kvalité dna. Vodni doprava Ceské republiky
nepatii k vyznamnym druhim dopravy. Je to dano snizenymi pfirodnimi podminkami,

tzn. splavnosti fek, velikosti a objemem vodnich ploch apod. Celkova délka splavnych
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tisekd fek na izemi Ceské republiky &ini necelych 400 km. Ve srovnani s ostatnimi druhy
dopravy, predev§im se silni¢ni dopravou, se jedna o velmi maly rozsah a tim 1 okrajovy
vyznam vodni dopravy v Ceské republice. Provoz na vodnich cestach a pouZivani
plavidel ma, podobné jako provoz na silnicich, zdkonem stanovend pravidla. Na jejich
dodrzovani dohlizi Statni plavebni sprava. Spravu vodnich cest a jejich rozvoj v Ceské

republice zajistuje Reditelstvi vodnich cest Ceské republiky. [10]

1.5 Projektovani dopravnich cest

Kazda dopravni cesta ma sva specifikace, zejména dle typu dopravy, ktera je na ni
realizovana u zelezni¢ni dopravy je to Zelezni¢ni svrSek, u silni¢ni dopravy jsou to

pozemni komunikace, u letecké je to vzletové a pfistavaci drahy a u vodni to jsou vodni

cesty.

1.5.1 Zelezniéni svriek

Zelezniéni svriek je jedna ze dvou zakladnich soudasti Zelezniéni nebo jiné kolejové trati.
Tvofti jizdni drahu, kterd vozidlo nese a vede. Zakladni soucasti tratového svrsku jsou
kolejnice, vyhybky, upeviiovadla, prazce (tyto Casti tvoii dohromady koleje) a kolejové
loze tvorené Stérkem. Lezi na plani télesa zelezni¢niho spodku. SvrSek, ktery nema
kolejové loze, se nazyva pevnou jizdni drédhou. Na obrazku nize 1ze vidét strukturu jak

zelezni¢niho svrsku, tak spodku a jeho soucasti. [3]

KOLE|OVY ROST
(kelejnice, upewiovadla

prafce
ZELEZMICNT SYREEK /—éﬂﬁ:\(_—_—_—_—_

ZELEZMICNI SPODEK / 5% — \ PRAZCOVE PODLOZI
=,  (wstva kolejoviha lode
I pod prafcem, konserukéni

vstva télesa Felezmicniho

spodku, zemni téleso)

N

Obr. 1.1 Struktura zelezni¢niho svrsku a spodku
Zdroj: [11]
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1.5.2 Pozemni komunikace

Pozemni komunikace je tvofena korunou silnice, coz je jeji povrchova Cast tvorena
zejména vozovkou piipadné dal§imi dopravnimi pasy a krajnici. V Ceské republice
silnice I. tfidy maji mit §itku koruny vozovky (neni zfejmé, zda timto terminem text mysli
korunu komunikace, nebo pouze §itku povrchu vozovky) 9,5-24,5 metru a navrhovou
rychlost v rozsahu 70—-100 km/h, silnice II. tfidy Sifku koruny vozovky 7,5-9,5 m
a navrhovou rychlost 50-80 km/h, silnice III. tfidy Sitku koruny vozovky 4-7,5 m
a navrhovou rychlost 30-70 km/h. Tyto parametry v Ceské republice upravuje zakon

¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. [12]

Koruna silnice ma i dalsi soucasti, které jsou vyznaceny na obrazku 1.2 nize.

KORUNA SILNICE
JIZDNI PAS

i / Z A
Wira T %
 @OBE® T NY R R
ZEMNI TELESO 1 = =
SILNICNI POZEMEK ‘
1 - smérovy sloupek 9 - nezpevnéna krajnice
2 - svah vykopu 10 - zpevnéna krajnice
3 - hranice silniéniho pozemku 11 - vodici prouzek
4 - ngeznik 12 - jizdni pruh
5 - puvodni terén 13 - nasyp
6 - humus a zatravnéni 14 - svah nasypu
7 - vykop (zarez) 15 - svodidlo
8 — prikop 16 - osa komunikace

Obr. 1.2 Zakladni nazvoslovi silni¢éni komunikace
Zdroj: [13]
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1.5.3 Vzletova a pristavaci draha

Vzletova a pristavaci draha je plocha slouZzici ke vzletim a pfistanim letadel na letistich.
Draha muze byt zpevnéna (beton, asfalt, asfaltobeton apod.), ptipadné nezpevnéna
(nejCasteji travnata). Pro zvoleni vhodné drahy existuji rdzna kritéria, zakladnim
kritériem, podle kterého se vybira draha, ktera se bude pouzivat, je vitr. Vzlety i pfistani
je totiz nejvhodnéjsi provadét proti vétru; vitr z boku ¢i do zad je nezaddouci. Dalsi kritéria
jsou napt.: omezeni hluku zde se voli draha, u které nemusi odlétajici a pfistavajici letadla
prelétat nad obydlenymi oblastmi, pifipadné se mohou zvazovat argumenty pro co
nejjednodussi a nejrychlejsi odbaveni co nejvys$siho poctu letadel s ohledem na

prevazujici smér dopravy ¢i navazujici letové trasy. [4]

Samotna draha je vybavena radionaviga¢nimi zafizenimi pro co nejlepsi navadéni letount
na drahu, osvétleni pro lep$i orientaci v Seru, tmé a mlhach a znaCeni toto znaceni je
obdobné jako u vodorovnych dopravnich znafeni na pozemni komunikace, na vzletové a
pfistavaci draze je znaCeni vbilé barvé a mimo tuto dradhu napfiklad
na pojezdovych je znadeni ve Zluté barvé. Tyto parametry v Ceské republice uréuje

Utad pro civilni letectvi. [9]

Obr. 1.3 Vzletova a pfistavaci draha
Zdroj: [13]
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1.5.4 Parametry vodnich cest v Cesku

Hlavni ur€ujici parametry plavebni drahy jsou jeji rozméry, tedy Sitka, hloubka vody
a jeji zakfiveni v obloucich. Dal§im vyznamnym parametrem je minimalni podjezdna
vyska mostt nad vodni cestou.

V Ceské republice tyto parametry nalezneme ve vyhlasce Ministerstva dopravy
222/1995 Sb. v platném znéni, ktera ve svém § 5 definuje minimalni parametry plavebni
drahy a v § 6 minimalni rozmeéry plavebnich komor pro tfidy vodnich cest vyskytujici se
v Ceské republice, tedy regionalni tfidy 0, I, a mezinarodni tiidy IV, Va a Vb. [10]
SiFka plavebni drihy

Tab. 1.1 Sitka plavebni drahy vodnich cest v Ceské republice

Tiida Sirka v Fece §irka v pruplavu
0 10 m 6 m
1 20 m
1V, Va, Vb 50 m 40 m

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]
Plavebni hloubka

je soucet ponoru plavidla a bezpe¢nostni marze urcujici vzdalenost plavidla nade dnem

vodni cesta.

Tab. 1.2 Plavebni hloubka vodnich cest v Ceské republice

Bezpecnostni marze | Plavebni hloubka
T¥ida Prip. ponor viece |vpraplavu | v fece v praplavu
0 1,2m 0,3m 0,5m 1,5m 1,7m
I 22 m 0,5 m 2,7m
v, Va, Vb 2,8 m 0,5m I m 33m 3,8m

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]
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Zakriveni plavebni drahy

Tab. 1.3 Zakiiveni plavebni drahy v Ceské republice

Tvida Minimalni polomér oblouku
0

1 400 m

1V, Va 650 m

Vb 800 m

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]

Podjezdova vySka mostu

Tab. 1.4 Podjezdova vyska mosti v Ceské republice

T¥ida Podjezdova vyska
Minimalni Pro ptepravu kontejnera
0,1
v 525m
Va 5,25 m 7m
Vb 525m 525m
Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]
Parametry plavebnich komor
Tab. 1.5 Parametry plavebnich komor v Ceské republice
T¥ida Délka x Sitka Hloubka
0 38,4Amx5m 1,5m
1 45mx 6 m 3m
W 8Smx 12 m 3,5m
Va 115mx12m 4m
Vb 190m x 12 m 4 m

Zdroj: vlastni zpracovani dle [10]
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2 Analyza dopravni infrastruktury v Moravskoslezském

kraji

2.1 Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj se geograficky rozklada na severovychodé Ceské republiky, kdy
lezi z vétsi Casti v Ceském Slezsku (7 desetin), zbyvajici Cast zabira severovychod a maly
kousek severu Moravy. Hranici mezi témito historickymi zemémi v kraji v prevazné
vétsing tvori feky Odra a Ostravice (to v ptipadé severovychodu Moravy). Na zapade
kraje je severni Morava zastoupena jihozapadni Casti byvalého okresu Bruntal, coz je
zhruba okoli Rymarova. Na jihu kraj sousedi se Zlinskym krajem, na zapadé
s Olomouckym krajem, na severu s polskymi vojvodstvimi Opolskym a Slezskym, na
jihovychodé s Zilinskym krajem na Slovensku. Na tzemi kraje se nachazeji Gtyfi
euroregiony — Beskydy, Pradéd, Silesia a Tésinské Slezsko. [15]

V kraji je celkem Sest statutarnich mést. Ostrava a Frydek-Mistek lezi v obou tzv.

historickych  zemich, zbyvajici ctyfi, Opava, Havifov, Karvina a Tiinec,

lezi ve Slezsku. [15]

Hlavnimi symboly Moravskoslezského kraje jsou logo a znak. Zékladnim grafickym

prvkem je kruh.

Obr. 2.1 Znak Moravskoslezského kraje
Zdroj: [16]
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Moravskoslezsky
kraj

Obr. 2.2 Logo Moravskoslezského kraje
Zdroj: [16]

Kraj byl zfizen spolu s dal§imi samospravnymi kraji na zaklade clanku 99 a nasledujicich
Ustavy Ceské republiky a ustavniho zékona & 347/1997 Sb., o vytvofeni vy$sich
uzemnich samospravnych celkl, ktery stanovi nazvy kraja a jejich vymezeni vyctem
okresu (zemi okresu definuje vyhlaska ministerstva vnitra ¢. 564/2002 Sb.) a pro vyssi
uzemni samospravné celky stanovi oznaceni ,,kraje”. Kraje definitivn€ vznikly 1. ledna
2000, samospravné kompetence ziskaly na zakladé zakona ¢. 129/2000 Sb., o krajich
(krajské zfizeni), dne 12. listopadu 2000, kdy prob&hly prvni volby do jejich nové
ziizenych zastupitelstev. Toto krajské Clenéni je obdobné krajim z let 1948-1960,

ziizenych zakonem ¢. 280/1948 Sb. [15]

2.2  Dopravni pozice Moravskoslezského kraje

Moravskoslezsky kraj lezi na nejvzdalenéj§im bodé republiky od hlavniho mésta Prahy.
I pres tuto pozici lezi z dopravni pozice na klicovém misté a to na historické dopravni
cesté mezi severem a jihem Evropy — mezi Baltskym a Stfedozemnim motem. Déle lezi
v trojmezi tfi statd a to Polské republiky, Ceské republiky a Slovenské republiky.
Strategicky vyznam této polohy podtrhuje zafazeni podstatné ¢asti komunikaci nadfazené
dopravni infrastruktury do hlavni sit€ TEN-T a umisténi dvou koridort této hlavni sit¢.
Hospodatskym centrem kraje je od severu k jihu veden Baltsko-jadersky koridor jako
jedna z nejdilezitéjSich transevropskych silni¢nich a Zelezni¢nich os, zapadovychodni
spojeni zajistuje vyznamna odbocka Rynsko-dunajského koridoru, spojujici Mnichov s
Prahou, Zilinou, Kogicemi a ukrajinskou hranici. Vefejna osobni doprava na Gizemi kraje
je z vetsi Casti provozovana v systému ODIS, ktery cestujicim zajiStuje uziti zeyména

jednotného tarifu a jednotnych piepravnich podminek ve vSech dopravnich prostredcich.

Vyznamnou branou kraje je Letisté LeoSe Janacka Ostrava jako letisté méstského uzlu

hlavni sit¢ TEN-T
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2.3 Silni¢ni dopravni infrastruktura Moravskoslezského kraje

2.3.1 Dalnice

Uzemim Moravskoslezského kraje prochazi tii dalnice, jsou to dalnice D1. D48 a D56.

Vlastni je Ceska republika a spravuje RSD — Reditelstvi silnic a dalnic.

Dalnice D1 protind Moravskoslezsky kraj v tseku od 4705 Bélotin po 47092 statni
hranice (Cesko/Polsko) s celkovou délkou 64,768 km. Tato dalnice je v tomto tzemi jiz

plné dokoncen4, a to s vystavbou od 23. kvétna 2006 do 30. listopadu 2012. [17]

Délnice D48 bude po svém dokonceni spojovat Bélotin, Novy Ji¢in, Frydek-Mistek
a Cesky T&sin. Prochazi jak Olomouckym, tak Moravskoslezskym krajem, usek Bélotin-
Bélotin vychod lezi geograficky v Olomouckém kraji, zbyla ¢ast dalnice jiz lezi v
Moravskoslezském kraji. Z celkové délky 73 km je v provozu: 46,276 km, ve vystavbe:
17,5 km a v pfiprave: 8,7 km. Prvnimi zprovoznénymi useky jsou od useku 4804.1 Rybi-
MUK Rychaltice, po Gisek 4806.1 Frydek-Mistek, obchvat 1. etapa, dale usek 4807 MUK
Frydek-Mistek-vychod-MUK Dobra, posledni zprovoznéna &ast zatina Gsekem 4808.1

Dobra-Tosanovice a konéi usekem 4809 Tosanovice-Zukov. [18]

Dalnice D56 je nejkratsi dalnici v Moravskoslezském kraji, do 31. prosince 2015 znacena
jako rychlostni silnice R56. Zacina v Ostravé, Mistecka V a jeji konec je pfipojeni na D48
u Frydku-Mistku. Jeji celkova délka Cini 14.1 km, byla vybudovana prevazné v 80. letech
20. stol., posledni usek v délce 2.2 km byl budovan od kvétna 2018 do ¢ervna 2022, jedna

se o usek s mimouroviiovou kiizovatkou vybudovan pro napojeni na dalnici D48. [19]

2.3.2 Silnice L. tridy

Moravskoslezskym krajem probiha 11 silnic I tiidy. Vlastni je Ceska republika a spravuje
RSD — Reditelstvi silnic a dalnic. Silnice I. tfidy maji mit §itku koruny vozovky 9,5-24,5

metru a navrhovou rychlost v rozsahu 70—100 km/h

Silnice /35 je pateini Ceska silnice, ktera se tahne pres uzemi Sesti krajl, a to konkrétné
Libereckého, = Kralovehradeckého, = Pardubického, = Olomouckého,  Zlinského
a Moravskoslezského kraje. Jeji celkova délka €ini 285,032 km, spojuje sever republiky
od trojmezi mezi hranicemi Ceské republiky, Spolkové republiky Némecko a Polské

republiky po vychod republiky hrani¢ni pfechod Bumbalka — Makov se Slovenskou
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republikou. Geograficky v Moravskoslezském kraji lezi pouze jiz zminény hranicni

ptfechod Bumbalka — Makov (Slovensko). [20]

Silnice 1/45 prochazi Nizkym Jesenikem a spojuje Moravsky Beroun s hrani¢nim
pfechodem Krnov — Pietrowice (Polska republika). Je dlouhd 49,582 km, vyjma
pocatecniho useku o délce 1.6 km u Moravského Berouna lezi cela v Moravskoslezském

kraji. Jeji modernizace je naplanovana od roku 2023 do roku 2028. [20]

Silnice 1/46 je vyznamna Ceska silnice . tfidy propojujici Jihomoravsky, Olomoucky
a Moravskoslezsky kraj a pokraujici do Polska. Je dlouha 98,374 km. Caste¢né jeji usek
lezi na dalnici D46. Moravskoslezskym krajem prochazi v iseku od Moravského Berouna
az po hrani¢ni prechod Sudice — Pietraszyn (Polska republika). V soucasné dobé je
naplanovana jeji modernizace, a to v useku Opava, jizni obchvat Hradeckd — Olomoucka

o délce 2,3 km na roky 2025 az 2026. [20]

Silnice /47 vedouci z VySkova do Fulneku, méfi celkem 86.2 km. Dfive tato silnice
spojovala Brno s Ostravou, ale kvali vystavbé dalnice D1 byla pfetrasovana.

Moravskoslezskym krajem probiha pouze maly usek od Oder do Fulneku. [20]

Silnice /48 vedouci z Be¢lotina na hrani¢ni pfechod Chotébuz — Cieszyn (Polska
republika). Je dlouh4 31,8 km. Moravskoslezskym krajem probih4a od Nového Jicina az
po hrani¢ni pfechod Chotébuz — Cieszyn (Polska republiky). Z vétSiny je tato silnice
Ctyfproudova, na nékolika mistech jiz je prestavéna na dalnici D48 a do roku 2026 by

méla byt kompletné v celé délce prestavéna na dalnici D48. [20]

Silnice 1/56 vedouci z Opavy do Horni Becvy, je dlouha 7945 km. Zacina na Gzemi
Moravskoslezského kraje a kon¢i na uzemi Zlinského kraje, hranici kraju piekracuje u obce
Hlavata. Jedna se o dvouproudovou silnici s vyjimkou useku Ostrava — Frydek-Mistek, zde
je vedena po dalnici D46. Jeji vyznam je spise regionalni a slouzi zejména jako spojnice lidu

Moravskoslezského kraje s turistickymi cili v Beskydech. [20]

Silnice I/57 vedouci z hrani¢niho prechodu Bartultovice — Trzebina (Polska republika) do
hrani¢niho pfechodu Brumov-Bylnice/Horné Srnie (Slovenska republika), je dlouha
168,2 km. Vede pies Moravskoslezsky kraj a Zlinsky kraj, hranici kraja prekracuje u
obce Krhova. Patii mezi hlavni silni¢ni tahy na vychodé zemé, zacina 1 kon¢i na
statnich hranicich. Je naplanovana jeji modernizace, a to v usecich Opava, jizni
obchvat, Olomoucka — Bruntalska s terminem 2026 - 2028 a Valasské Mezifici — Jarcova,

obchvat rovnéz s terminem 2026-2028. [20]
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Silnice 1/58 vedouci z Roznova pod Radhostém do Ostravy, je dlouha 47,2 km, pavodné
vedla az k polskym hranicim, ale v tomto useku byla nahrazena déalnici D1. Vede ptes
zlinsky kraj a Moravskoslezsky kraj hranici kraju prekracuje pres sedlo Pindula.
V soucasné dobé probiha rekonstrukce useku Mosnov obchvat v terminu od fijna 2022
do roku 2024, dale je naplanovana modernizace useku Frenstat pod Radhostém — ViCovice

v terminu od 2026 do 2029. [20]

Silnice I/59 vedouci z Ostravy do Karviné, je dlouhd 17,2 km. V celé své délce je

Ctyfproudova a celd lezi v Moravskoslezském kraji. [20]

Silnice 1/67 vedouci z kfizovatky silnice 1/48 a evropskych silnic E75 a E462 na hrani¢ni
ptechod Bohumin / Nowe Chatupki (Polska republika), je dlouha 32,26 km. Lezi pouze
v Moravskoslezském kraji. V soucasné dobé se modernizuje v useku Karvind — obchvat
v terminu od kvétna 2020 do roku 2023, dale je naplanovana modernizace useku

Bohumin — Karvina v terminu od 2028 do 2032. [20]

Silnice 1/68 vedouci z Hornich ToSanovic do tfinecké ¢asti Nebory, je dlouha 7.5 km.
Lezi pouze v Moravskoslezském kraji. V soucasné dobé probiha jeji modernizace v tiseku

Ttanovice — Nebory v terminu od listopadu 2019 do roku 2023. [20]

2.3.3 Silnice II. tFidy

V Moravskoslezském kraji je celkem 846,58 km silnic II. tfidy. Nejvyznamnéjsi silnice
IL. tfidy na uzemi Moravskoslezského kraje jsou silnice 11/473, silnice 11/474 a silnice

11/483.
Silnice 11/473 spojuje Frydek-Mistek a Petivald, je dlouha 20,7 km. [21]

Silnice 11/474 je rozdélena na dvé Casti, prvni Cast spojuje Mosty u Jablunkova a Hradek,
druha cast spojuje Hnojnik a Détmarovice a je celkem dlouha 41,3 km. Mezi témito

dvéma Castmi lezi usek silnice I/68. [21]

Silnice 11/483 spojuje silnici I/57 (kfizovatka v Hodslavicich) a silnici I/56 (kfizovatka ve
Frydlanté nad Ostravici), je dlouha 28,2 km. [21]
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2.3.4 Souhrnna analyza silnic a dalnic Moravskoslezského kraje

Dalnicni sit Moravskoslezského kraje zahrnuje zejména ¢eskou paterni dalnici D1, ktera
je v Moravskoslezském kraji vystavéna v celkové délce, posledni usek ¢. 47092
Bohumin — statni hranice byl otevien 30. listopadu 2012, jedna se tedy o moderni dalnici.
Délnice je od 297,5 km po 311 km vedena v 2x3 pruzich, dale se na trase na 346,6 km
nachazi 1076,826 m dlouhy tunel Klimkovice. Dalsi vyznamna dalnice D48 bude po
svém plném dokonceni, a to zejména chybé&jiciho useku od Bélotina k Libhosti spojovat
Moravskoslezsky kraj s Ceskym T&inem a vychodnim Polskem, konkrétné se napoji na
polskou rychlostni silnici S52 spojujici Cesky T&3in s Bilském-Bé&lou. Posledni délnici
v Moravskoslezském kraji je dalnice D56 spojujici Ostravu s Frydkem-Mistkem, je plné

vybudovana a v letech 2001 a 2002 probéehla v celé délce dalnice rekonstrukce povrchu.

Silni¢ni sit Moravskoslezského kraje se mimo dalnice opira o hlavni mezinarodni silnice
I/11 (E75): Rymaiov — Bruntal — Opava — Ostrava — Cesky T&in — Mosty u Jablunkova
a 1/48 (E462): Novy Ji¢in — Frydek-Mistek — Cesky Té&sin, které prochazeji vychodni &asti
kraje. V soucasnosti probiha jejich modernizace, a to jak na silnici I/48, ktera je
upravovana na dalnici D48 tak na silnici I/11, ktera je modernizovana prevazné v

kategorii pozemni komunikace S 22,5/100 nebo S 24,5/100 (2+2 pruhy).

Sprava silnic Moravskoslezského kraje vyhodnocuje stav povrchu vozovek silnic II. a II1.
ttidy. Predpokladem k dobrému dlouhodobému hospodafeni se siti silnic je dostatek
informaci o stavu vozovek, jeho pravidelné vyhodnocovani a nasledna tvorba plana
udrzby a oprav. Stav je hodnocen pétistupniovou Skalou jako ve skole. Jednotlivé stupné
se oznacuji:1 — vyborny, 2 — dobry, 3 — vyhovujici, 4 —nevyhovujici a 5 — havarijni. Nyni
uvedu tabulku zpracovanou touto organizaci jak k silnicim II. tfidy tak k silnicim II1. tfidy
k datu 1.1.2023. Podrobné trasovani silnic a dalnic v Moravskoslezském kraji je
uvedené v piiloze A této prace. Nize se nachazi dvé tabulky, které se vénuji stavu povrcht

vozovek silnic II. a I1I. tfidy v Moravskoslezském kraji
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Silnice I1. tridy

Tab. 2.1 Stav povrchu vozovek silnic IL. tfidy

Stav povrchu vozovek

Vyborny | Dobry | Vyhovujici | Nevyhovujici | Havarijni Celk.
délka (km)
Celk. délka | 203,74 |266,15| 136,33 78,00 193,90 878,02
(km)
Zdroj: vlastni zpracovani dle [22]
Silnice IIL. tridy
Tab. 2.2 Stav povrchu vozovek silnic III. tfidy
Stav povrchu vozovek
Vyborny | Dobry | Vyhovujici | Nevyhovujici | Havarijni Celk.
délka (km)
Celk. délka | 270,30 |50042| 36741 243 31 536,03 | 1917,55

(km)

Zdroj: vlastni zpracovani dle [22]

Pii zkoumani udaju z téchto tabulek vyplyva skutecnost, kdy z celkové délky silnic

IL. tfidy 878,02 km je celkem 271,9 km v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu coz je

cca 30,9 %. Rovnéz pii zkoumani stavu silnic IIL. tfidy vyplyva, ze z celkové délky

1917,55 km je celkem 779,34 km v nevyhovujicim nebo havarijnim stavu coz je dokonce

cca 40,6 %. Tyto udaje jsou alarmujici a dle nich by se mélo zacit s postupnymi opravami

a modernizacemi i téchto silnic.

Vlastnikem silnic II. a III. tfidy je Moravskoslezsky kraj, ktery by mél tuto vlastni silni¢ni

sit opravovat a udrzovat jako kvalitni funkéni doplnék k nadfazené dopravni

infrastruktufe a to tak, aby byla zajisténa standardni dopravni dostupnost do vSech lokalit

kraje.
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2.4  Zelezni¢ni dopravni infrastruktura Moravskoslezského kraje

Nyni stru¢né popisu patefni a vyznamné drahy v Moravskoslezském kraji.

2.4.1 Trat 001,271

Jedna se o dilezitou trat’ spojujici Prahu a zaroven i jizni Moravu a Viden se severni
Moravou, Slezskem, Polskem a Slovenskem. Nachazi se v jizdnim fadu pro cestujici
konkrétné jako trat’ 271 Prerov-Bohumin, zaroven jsou dalkové vlaky zahrnuty do traté
001. Tato trat’ je také soucasti druhého a tfetiho koridoru coz jsou jediné dva tranzitni
zelezni¢ni koridory, které prochazi Moravskoslezskym krajem. Trat je v celé své délce
dvoukolejna a elektrizovana s maximalni tratovou rychlosti 160 km/h a fizena DOZ.

Provozovatelem této drahy je spoleCnost Sprava zeleznic.

Spolu s touto trati je pod Cislem 271 uvedena i regionalni draha ze stanice Sedlnice do
stanice Mo§nov, Ostrava Airport. Tato trat je jednokolejna, elektrizovana s celkovou
délkou 2,9 km. Tato trat’ byla oteviena 16. prosince 2014, pravidelny provoz na trati byl
zahgjen 13. dubna 2015. Z této trati odbocuje i vyznamna vlecka do kontejnerového

terminalu letisté Ostrava-Mosnov. [23]

2.42 Trat 320

Jedna se o mezistatni elektrizovanou dvoukolejnou trat’ o celkové délce 69 km spojujici
Ostravsko se severozapadnim Slovenskem. Jeji pocatek je ve stanici Bohumin, kde je
napojena na jiz zminénou trat 001, 271 a konéi ve stanici Cadca (Slovenské republika).
Tato trat je v tseku Bohumin — Détmarovice soucasti druhého tranzitniho koridoru
a v useku Bohumin-statni hranice soucasti tietiho tranzitniho koridoru. V celé své délce
je konstruovana na rychlost 160 km/h a fizena DOZ. Provoz této drahy na Ceské strané
zajistuje spoletnost Sprava zeleznic a na slovenské strané spole¢nost Zeleznice

Slovenskej republiky. [23]

2.43 Trat 322

Je jednokolejna mezistatni regionalni trat' o délce 30 km, spojujici Cieszyn (Polska
republika) a Frydek-Mistek. Tato trat’ neni elektrizovana a je konstruovana na rychlost
70 km/h. Provozovatelem této drahy na Ceské stran€ je spolecnost Sprava zeleznic a na

polské strané spolecnost Polskie Linie Kolejowe S.A. [23]
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2.44 Trat 310

Je jednokolejna neelektrizovana zZelezni¢ni trat, soucast celostatni drahy o délce 116 km.
Trat’ zaCina ve stanici Olomouc hlavni nadrazi a konci ve stanici Opava-vychod. Tato trat’
je konstruovana na rychlost 120 km/h a jejim provozovatelem je spoleCnost Sprava

zeleznic. [23]

2.45 Trat 314

Je jednokolejna neelektrizovana regionalni zelezni¢ni trat’ o délce 25 km. Jejiz pocatek je
ve stanici Opava-Vychod a konec ve stanici Svobodné Hefmanice. Dfive tato trat vedla
do Horniho Benesova, ale z divodu jejiho propadu zapti¢eného dulni ¢innosti byl provoz
v tomto useku 5. dubna 1970 zastaven. Trat’ je konstruovana na rychlost 50 km/h a jejim

provozovatelem je Sprava zeleznic. [23]

2.4.6 Trat 323

Je trat, kterd zacina ve stanici Ostrava hl. n. a kon¢i ve stanici Vala§ské Mezifici. Jeji
celkova délka je 72 km. Trat' je neelektrizovana, pouze kratky usek mezi stanicemi
Ostrava hl. n. a Ostrava-Kuncice je elektrizovany, prevazna cCast traté je také
jednokolejna, pouze mezi stanicemi Ostrava hl. n. je trat dvoukolejna. Konstrukcni
rychlost trati je 100 km/h a jejim provozovatelem je Sprava zeleznic. Sprava zeleznic
planuje v tseku Ostrava-Kuncice — Frenstat pod Radhostém meésto trat’ modernizovat
a elektrizovat, zdvoukolejnéni se planuje v useku Vratimov — Frydek-Mistek, ma byt
rovnéz zvysena tratova rychlost v tiseku Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek na 120 km/h
a mezi Frydkem-Mistkem a Frydlantem nad Ostravici na 160 km/h. Stavby jsou
planované se zahajenim mezi lety 2024-2026. [23]

2.47 Trat 321

Tato trat’ se sklada ze dvou Casti oznacované stejnym cislem, prvni ¢ast je dvoukolejna,
elektrizovana trat’ o celkové délce 38 km, ktera zacina ve stanici Ostrava-Svinov a konci
ve stanici Cesky T&in. Konstruk&ni rychlost trati je 80 km/h (Ostrava-Kungice — Havifov
100 km/h). Dfive se jednalo o dulezitou trat, pies kterou projizdély dalkové rychliky
(napk. rychliky do Prahy, Ziliny, Zvolena a Kysuci) v soudasné dobé& po trati jezdi hlavng

osobni vlaky a spésné vlaky.
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Druha cast je jednokolejnd, elektrizovana trat o celkové délce 28 km a konstrukcni
rychlosti 100 km/h. Tato trat’ zafind ve stanici Ostrava-Svinov a konci ve stanici

Opava-vychod. Do 14. prosince 2008 byla tato ¢ast samostatné uvadéna jako trat’' 316. [23]

Ob¢ Casti jsou zatazené do celostatni drahy a jejim provozovatelem je Sprava zeleznic.

2.4.8 Trat 292

Jedna se o pearni trat zadinajici ve stanici Sumperk, kondici ve stanici Krnov
a prochazejici pres uzemi Polské republiky. Tato trat’ je jednokolejna, neelektrizovana
(pouze usek Bludov — Sumperk je od roku 2009 elektrifikovan) s celkovou délkou
123 km. Jeji konstruk¢ni rychlost se vzhledem k ¢lenitému terénu Jesenikl v usecich lisi,
Gsek Sumperk — HanuSovice ma konstrukéni rychlost 100 km/h, tsek
Hanu$ovice — Gluchotazy ma konstrukcni rychlost 60 km/h a usek Gtuchotazy — Krnov
ma konstrukéni rychlost 80 km/h. Trat’ Moravskoslezskym krajem prochazi v useku od
statni hranice s Polskou republikou u stanice Jindfichov ve Slezsku az do kone¢né stanice

Krnov. Provozovateli trati jsou Sprava zeleznic a PKP Polskie Linie Kolejowe. [23]

2.49 Trat 298

Tato trat je izkorozchodna vedouci ze stanice Tremesna ve Slezsku do stanice Osoblaha.
Trat’ je neelektrizovana, s konstruk¢ni rychlosti 40 km/h a celkovou délkou 20,2 km.
Rozchod koleje na této trati je pouze 760 mm, jedna se o tzv. bosensky rozchod koleje.
Jde o jedinou uzkorozchodnou drahu v Ceské republice, na které zajistuji osobni dopravu

Ceské drahy, provozovatelem trati je Sprava Zeleznic. [23]

2.4.10 Souhrnna analyza zeleznic¢ni sité Moravskoslezského kraje

Moravskoslezsky kraj protinaji dva zelezni¢ni tahy evropského vyznamu, II. tranzitni
zelezni¢ni koridor (Pferov — Ostrava — Bohumin (trat 271) a Bohumin — Petrovice
u Karviné (— Zebrzydowice PLK) (Cast traté 320)) a III. tranzitni zelezni¢ni koridor
(Mosty u Jablunkova — Bohumin (v jizdnim tadu pro cestujici cast trate¢ 320);
Bohumin — Olomouc (trat’ 271)). Modernizace druhého zelezni¢niho koridoru byla
dokoncena v roce 2005, modernizace tietiho Zelezni¢niho koridoru zacala v roce 2007

a dosud probiha.

Dale se na uzemi Moravskoslezského kraje nachazi dalsi trat€, ktery maji spise lokalni

vyznam jako napftiklad trat’ 310 vedouci Olomouce do Opavy. Tato trat je ovSem
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jednokolejna a neni elektrizovana, coz je v dnesni dobé zrychlovani dopravy a zajisténi
ekologické dopravy problém, ktery by mel vést k postupné elektrizaci a zdvoukolejnéni.
Stejné tak trat’ 323 vedouci z Ostravy do Valasského Mezifi¢i a trat’ 292 vedouci ze
Sumperka pres Polskou republiku do Krnova by mély byt do budoucna také elektrizovany

a zdvoukolejnény.

Zvlastnim postaveni v daném kraji ma trat 298, kterd je Uzkorozchodna a neni
elektrizovana. U této traté bude potieba do budoucna vyfesit, jestli trat zachovat
a elektrizovat, pripadné pri rekonstrukci zelezni¢niho svr§ku prevést na normalni rozchod

anebo tuto trat’ zrusit a nahradit pozemnimi spoji napiiklad autobusovou dopravou.

Schéma trasovani vSech trati je uvedené v map¢ zeleznicni sité Moravskoslezského kraje

v ptiloze B této prace.

2.5 Letecka dopravni infrastruktura Moravskoslezského kraje

Nyni popisu letisté v Moravskoslezském kraji dle kvalifikace leti§t’ — vefejna vnitrostatni

a vefejna mezinarodni.

2.5.1 LetiSté LeoSe Janacka Ostrava

Jedna se o tieti nejvétsi letisté v Ceské republice a zarovei nejdaleitéjsi letecky uzel pro
severni Moravu. Leti§té je umisténo severo-zapadné od obce Mosnov. Provozovatelem
leti§té je akciova spoleCnost Letisté Ostrava, a.s. jehoz jedinym akcionafem je
Moravskoslezsky kraj. Historie leti§t¢ saha az do pocatku 20. let minulého stoleti, kde
v blizkosti soucasného letisté provadeli své prvni pokusy prukopnici letectvi, bratii
Zarovcové. Poté jiz na misté soudasného letisté vybudovalo Luftwaffe v roce 1939 polni
letisté pro utok na Polsko. Novodoba historie zacina v roce 1956, kdy byla zahgjena
vystavba stalého letistniho arealu, ktera byla dokoncena v roce 1959. Zahajeni civilniho
letectvi se datuje k 16. fijnu 1956. Letisté disponuje betonovou vzletovou a pristavaci

drahou o celkové délce 3500 m a Sifce 63 m. Kod ICAO je LKMT. [24]

Jedna se o mezinarodni vefejné civilni letiSté, které ma moderni vybaveni, terminal je
vybudovan na zacatku 21. stoleti. Najdeme zde jeden terminal pro osobni dopravu, tento
terminal vyuziva 1 prostory starého letisté, ve kterém je alokovana pfiletova hala Letiste
Leose Janacka v Ostravé. Ve vefejné casti odletového termindlu se nachazi

13 odbavovacich prepazek a kiosky cestovnich kancelafi a leteckych spolecnosti. Nachazi
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se zde také informace a bezpeCnostni kontrola pro vstup do nevefejné Casti letisté.
Nevertejna cast odletového terminalu je dvoupatrova budova, v pfizemi se nachazi brany
Al az A4, v druhém podlazi brany B1 az B3. V nevefejné Casti letisté se nachazi
restaurace, bar, bufet, obchod a VIP salonek. K dispozici je pro cestujici také détsky
koutek a prebalovaci pult. Kapacita terminalu je 500 osob za hodinu. Pravidelné linky
zde provozuje spolecnost Lot a to jednu linku do Varsavy s frekvenci 5x tydné
a spolecnost Ryanair a to jednu linku do Londyna s frekvenci 2x. tydné. Nepravidelné
linky pouze v letnim letovém fadu provozuje spoleCnost Smartwings s cilovymi
destinacemi v Recku, Turecku, Spanélsku, Egypté a Bulharsku. Nepravidelné charterové
linky v letnim letovém fadu provozuji spolecnosti Smartwings (linky: Antalya, Bodrum,
Burgas, Dzerba, Heraklion, Korfu, Kos, Lefkada, Hurghada, Marsa Alam, Monastir,
Palma de Mallorca, Rhodos, Varna, Zakynthos), Bulgaria Air (linka: Burgas) a Aegean
Airlines (linka: Solurl). [24]

Z divodu ruseni predchozich linek v letech 2018 a 2019 a poté utlumu osobni dopravy
z divodu pandemie Covid-19 v letech 2020-2021 se vedeni leti§t€ rozhodlo zaméfit se

spiSe na cargo prepravu.

Letisté se nachazi v tzv. mosnovské pramyslové zoné, kde byl vystaven multimodalni
park Ostrava Airport (OAMP). Toto logistické centrum rozkladajici se na plose 520 000
m? ma ptimé napojeni na dalniéni i zelezniéni sit. Areal je umistén na tzv. nové hedvabné
stezce. Soucasti arealu bude 5 hal, v soucasné dob¢ jsou 3 vystavény a 2 ve vystavbé.
Svou velikosti a maximalni kapacitou prekladky bude ve stiedoevropském méfitku
unikatnim logistickym centrum. Po dokonceni vystavby bude najemciim k dispozici 234
000 m2 skladovych a vyrobnich ploch v n¢kolika objektech se zelezni¢ni vleckou vedouci

ptimo k halam. [25]

2.5.2 Letisté Frydlant nad Ostravici

Je vefejné vnitrostatni leti§té lezici mezi vrchy Beskyd. Jejim provozovatelem je
Aeroklub Frydlant nad Ostravici, z.s. Letisté je pouzivano letouny, vrtulniky, kluzaky.
Ultralehké letadla — pouze se souhlasem provozovatele, slouzi zejména sportovnim
ucelim a vyhlidkovym letim. Poloha letisté je 1,5 km zapadné od mésta Frydlant nad
Ostravici. Letisté disponuje travnatou vzletovou a piistavaci drahou o celkové délce
770 m a Sifce 650 m. Leti§t€¢ vyuziva zejména jeho vlastnik Aeroklub Frydlant nad

Ostravici, ale je otevieno i ostatnim pilotim. Kéd ICAO je LKFR. [26]
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2.5.3 Letisté Krnov

Je wvnitrostatni letiSt€ lezici na jiznim okraji mésta Krnov. Jeho provozovatelem je
Aeroklub Krnov, z.s. Letisté je pouzivano letouny, vrtulniky a kluzéky, slouzi zejména
sportovnim tcelim, vyhlidkovym letim, dale k protipozarni prevenci a k ochrané rostlin
(zemé&délstvi a lesnictvi). NadSenci pro parasutismus mohou vyuzit sluzby mistniho
paraklubu. Letisté disponuje travnatou vzletovou a pfistavaci drahou o celkové délce

750 m a §ifce 125 m. Kod ICAO je LKKR. [27]

2.5.4 Souhrnna analyza letecké dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

Vyznamnou leteckou branou kraje je mezinarodni Letist€¢ LeoSe Janacka Ostrava jako
letist€¢ meéstského uzlu hlavni sit¢ TEN-T, ostatni leti§t€¢ v kraji Letisté Frydlant nad
Ostravici a Letiste¢ Krnov slouzi jako vnitrostatni pro rekreacni provoz. Na Letisti LeoSe
Janacka Ostrava v soucasné dobé probiha obnoveni jak pravidelnych, tak charterovych
osobnich lett po utlumu v dobé pandemie Covid-19 a také dochazi k narastu nakladni

letecké dopravy

2.6 Vodni dopravni infrastruktura Moravskoslezského kraje

V Moravskoslezském kraji je vodni infrastruktura nevybudovéana neboli ve fazi pfiprav
a studii, pravidelna osobni nebo nékladni doprava po fekach a jinych vodnich plochach
v soutasné dobé neexistuje. Reka Odra je jedina vyznamna feka v kraji, nicméné
v soucasné dobé neni splavnéna pro vodni dopravu. Jediny druh vodni dopravy
v Moravskoslezském kraji zaujimaji vyhlidkové plavby a puj¢ovny lodi na vodnich
nadrzich konkrétn€ na vodni nadrzi Slezska Harta, vodni nadrzi Kruzberk, vodni nadrzi

Zermanice a vodni nadrzi Térlicko

2.6.1 Reka Odra

Je jedna z vyznamnych tfek ve Stfedni Evropé, prameni v Kozlovské vrchoviné
v Oderskych vrSich na Moravé a te¢e pres Moravskoslezsky kraj, poté pies zapadni
Polsko, dale vytvari severni 187 km dlouhou hranici mezi Polskem a Némeckem, nakonec
Gsti do Stétinského zalivu Baltského mote, kde se rozdéluje na dvé ramena dlouha okolo
50 km (vychodni a zapadni). Jeji celkova délka je 854 km, z toho 113 km je v Cesku.

Nejvyssich prutokd dosahuje Odra na jafe predev§im v bfeznu a v dubnu. V 1été jeji
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hladina klesa, ale pokles je stfidan obCasnymi vzestupy v dusledku destt. V zimé pratok

feky zacina souvisle stoupat. V silnych zimach feka zamrza. [28]

Zapadni rameno delty u Stétinského zalivu je vyuzivané pro vodni dopravu, kterd je
mozna az k usti Opavy a pro velké lodé k méstu Kozle. Je regulovana jezy. Pomoci

plavebnich kanall je spojena s fekami Havola, Spréva, Visla a Klodnica. [28]

2.7 Analyza dopravni infrastruktury Moravskoslezského kraje

2.7.1 Vyznamné stavby dopravni infrastruktury:

e plné vystavéna patetni dalnice D1,
e II. Zeleznicni koridor,

e III. Zelezni¢ni koridor,

o letisté LeosSe Janacka Ostrava,

e prumyslova zona Ostrava — Mosnov.

2.7.2 Nedostatky dopravni infrastruktury:

e nedostavéna dalnice D48,

e nizka modernizace silnic I. tfidy,

e 30,9 % silnic II. tfidy a 40,6 % silnic IIL tfidy v nevyhovujicim nebo havarijnim
stavu,

¢ jednokolejné a neelektrizované trate,

e nizky pocet leteckych linek,

e nesplavnénd Odra.

2.7.3 Prilezitosti:

e vybudovani rychlé a spolehlivé silnicni sité,
e zrychleni zelezni¢ni dopravy,

e zvySeni turismu,

e zrychleni nakladni dopravy,

e snizeni emisi.
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2.7.4 Hrozby:

e nedostatek finan¢nich prostredkd,
e omezeni rychlé udrzby,
e nedostateCna pfipravenost projekt,

e presunuti strategicky podnika do jiné Casti republiky ¢i jiného statu.
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3 Navrhy opatieni ke zlepSeni dopravni infrastruktury

3.3 Pozice Odry v moznostech splavnéni

Na tzemi Ceské republiky neni feka Odra vyuzivana pro vodni dopravu, z mého pohledu
je tato skuteCnost Skoda a myslim si, ze by do budoucna bylo vhodné pro rychlejsi
a ekologiCtéjsi moznost piepravy zbozi feku Odru splavnit, u této skutecnosti jsou tfi
moznosti a to splavnéni az do Mosnova, dalsi moznost splavnéni do krajského mésta

Ostravy a levngjsi varianta splavnéni pouze do Bohumina.

3.3.1 Splavnéni do Ostravy

Proc vlastné splavnit Odru? Zejména jde o mnozstvi strojirenskych podnikt v této oblasti,
vybudovani kanalu by jim uleh¢ilo jejich export pro zahrani¢ni odbératele, zaroven je
velky problém s dodavkami uhli do elektraren a jinych podniku, kanal by tento problém
pomohl vyfesit a v posledni fadé 1 import jak zbozi, tak komodit jako je plyn a ropa.
Zaroven Slezsko je dnes jedina takto velka primyslova oblast v Evropé, ktera nelezi na
vodni cesté. Tak je neprosto jasné, ze je to handicap pro mistni podnikatele, kteti Casto
odchazeji do jinych zemi.

Pti splavnéni feky Odry do Ostravy musi prob&hnout spoluprace mezi ¢eskou a polskou
stranou, z divodu toho, kdy bude potieba splavnit Odru od mésta Kozle az do Ostravy.
Reka Odra v oblasti statni hranice a potom ve Slezsku na polském tGizemi tvofi vzacné
pfirodni meandry, tyto meandry by bylo vhodné zachovat z divodu jejich ptinosu jak
pfirodnimu dédictvi, tak hydrobiologického charakteru. Na ochranu téchto meandrt bude
potieba vybudovat paralelni kanal k fece Odre, ktery rovnéz zajisti rovny tok vhodny pro
néakladni lod¢, tim budou lodé€ plout v rovném sméru a budou se vyhybat témto pfirodnim

meandram. [29]
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Obr. 3.1 Planovany kanal vyhybajici se meandrim
Zdroj: [29]

Polsko ma s Odrou velké plany do budoucna, podle ministerstva namoiniho hospodafstvi
a vnitrozemské plavby by méla byt feka do roku 2030 splavna od pfistavu Kedzierzyn-Kozle
az po Ceskou hranici, zaroven dochdzi k rozsifovani feky na polském uzemi a znacné

modernizaci jezl a plavebnich komor po celé délce feky.

Blizko Ceskych hranic u Ratibofi byl nedavno dokoncen suchy poldr, ktery by se m¢l
v budoucnu zménit na vodni nadrz a udrzovat hladinu feky vhodnou pro plavbu.
Podminky pro plavbu na Odfe za Vratislavi vyznamné zlepsil plavebni stuperi Malczyce,
ktery byl dokonc¢en v roce 2018. Déle pod Vratislavi se pfipravuje vystavba plavebnich
stupiitt Lubiaz a Scinawa. Chysta se i novy uhelny piistav pro tepelnou elektrarnu Opole
nebo logistické centrum v pfistavu Kozle. Odtud je to dnes k Baltskému mofti zhruba

700 kilometra a Sest dni plavby. [29]
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Ze vSech predchozich studii by splavnéni Odry bylo ekonomicky nejefektivné)si pii
dosazeni tfidy vodni cesty, ktera umozni pouzivat plavidla délky 11,4 metru, tlaCené
soupravy délky 18,5 metru, Sitka plavebni drahy je 40 metrti, hloubka 5 metra a podjezdna
vyska mostd 7 metri. Pro Odru se rovné€z vyviji specialni kontejnerova lod’ s ponorem
1,6 metru. Odhadované naklady pro usek Ostrava Svinov — Kozle jsou 44 mld. K¢ (z toho

Ostrava-Svinov — hranice CZ/PL cca 15 mld. K¢). [30]

Nicméné pii realizaci tohoto kanalu a celkového splavnéni Odry bude potieba feku
vy¢istit, a to z divodu, ze Odra jako vodni cesta byla po desetileti zanedbavana a je z Casti
zanesena bahnem, v soucasné dob¢ dochazi k jejimu vycisténi v celé délce a poté pri
realizaci useku Kozle — Ostrava bude potieba zvlast dojit k dikladnému vycisténi

zahrnujici celkové odbahnéni a odstérkovani dna.

V ramci mozného projektu bude v useku Kozle — Ostrava nutné rekonstruovat
12 silni¢nich nebo Zelezni¢nich mostl na polské strané, 7 silni¢nich a 1 Zelezni¢ni most
na Ceské strané, bylo by nutné vybudovat ¢i zrekonstruovat 5 plavebnich komor (3 polské,

2 Ceské).

Dale bude nutné stanovit misto pro vybudovani piistavu, nejlep§i podminky pro
vybudovani pfistavu pfipadaji v ¢astech Ostrava-Svinov a Ostrava-Marianské hory. Bude
klicové vytipovat misto, které bude mit blizké napojeni na zelezni¢ni a déalnicni sit’.
Soucasn€ navrhuji vyuZzit n€jaky z Cetnych brownfieldd na Ostravsku, ptipadné areal
néjakého uzavieného dolu, z vlastniho zkoumani, bych navrhl byvaly dil Ignat a prilehlé
pozemky. Tento byvaly dil se nachazi v blizkosti Odry, dalnice D1 a je zde
v bezprostredni blizkosti zavedena vlecka. Pro lepsi orientaci a pro pochopeni lokalizace

pfistavu je vytvoren obrazek — viz obrazek 3.2.
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Obr. 3.2 Vlastni navrh pfistavu v Ostrave

Zdroj: vlastni zpracovani

V ptipadé realizace splavnéni Odry do Ostravy odhaduji na zékladé jiz provedenych
studii naklady na realizaci 15 miliard korun ceskych. Vzhledem k zavazné realizaci
splavnéni Odry az k hranicim polskou stranou do roku 2030 by v ptipadé schvaleni tohoto

projektu byl termin zacatku praci stanoven na rok 2030.

3.3.2 Splavnéni do MoSnova

Jiz v minulosti pfi pfipravé a studiich realizace projektu Vodni koridor Dunaj—Odra—Labe
se uvazovalo o pfistavu v Mosnov. Z mého pohledu by bylo vybudovani tohoto pfistavu
do budoucna ekonomicky vyhodné a zlepsilo by to kvalitu a rychlost dodavek zbozi a také
konkurenceschopnost mistnich podnikd. Vybudovani pfistavu Mosnov by bylo
strategicky vyhodné z divodu blizkosti mezinarodniho letist¢ Leose Janacka Ostrava,
dale se v blizkosti nachazi Strategicka prumyslova zona v Mosnov€, obé€ tyto instituce
jsou napojeny na zelezni¢ni i dalnicni sit. Do budoucna by tento pfistav mohla naprtiklad
vyuzivat automobilka Hyundai, ktera sidli v NoSovicich. Tato automobilka prepravuje

pomoci namotni piepravy nékteré komponenty z Jizni Koreji jako napfiklad pfevodovky
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a jiny tézky material, jak pfistav Mosnov, ktery by mél napojeni na zeleznici tak

automobilka Hyundai jiz napojeni ma, tim by se uSetfilo spoustu ¢asu.

Nicméné pii realizaci splavnéni az k Mosnovu a vybudovani pfistavu m4 tato trasa sva
pfirodni rizika, ktera by prodlouzila a prodrazila realizaci. Jedna se zejména o usek, kdy
od Vyskovice meéstské Casti Ostravy az po Mosnov je feka Odra vedena pfirodnimi
meandry a v blizkosti mozné realizace pfistavu u obce Nova Horka se nachézi pfirodni

rezervace Kotvice.

V piipadé pouhé realizace splavnéni k Mosnovu a neakceptovani realizace projektu
Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, se jevi jako nejlep§i moznost vybudovani kanalu
z méstské Casti Ostravy Vyskovic az k Letisti LeoSe Janacka Ostrava. Pii této varianté
bude ovSem nutné vybudovat samotny kanal, pfistav a 3 silnicni mosty. Nicmén¢ pro
dostatek vody se daji vyuzit ficka Ondfejnice a ficka Lubina, které jsou ob¢ pritokem
samotné Odry. Odhadované naklady na realizaci jsou 25 miliard korun Ceskych.
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Obr. 3.3 Vlastni navrh kanalu a pfistavu Mosnov

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.3.3 Splavnéni do Bohumina

Splavnéni pouze do Bohumina neboli usek od statni hranice po Odru mezi rybnik
Mzikovec a Vrbické jezero v celkové délce 2.5 km by bylo ze vSech tii variant
ekonomicky nejlevnéjsi, dale také wvzhledem k aktuadlni situaci nejpfijatelnési.
V soucasné dobé je jakékoliv splavnéni Odry pro velkou ¢ast vefejnosti nepfijatelné téma
a hodnoceno jako zbyteCny projekt a vyhozené penize. Soucasné se ostravské
zastupitelstvo negativné stavi, jak ke splavnéni Odry, tak k pristavu v Ostravé, pouze
krajské zastupitelstvo je pro splavnéni feky Odry. Vzhledem k tomu Ze polska strana
planuje a buduje splavnéni Odry az po statni hranici do roku 2030, bylo by Skoda toho
nevyuzit, v tom piipade€, pokud se stale nenajde shoda mezi zastupiteli mést, kraje a vlady
bylo by vhodné vybudovat alesponl splavnéni k Bohuminu a pfistav v Bohuming.
V piipadé stavby pfistavu v Bohuminé miizeme pfistoupit bud k vybudovani nového
pristavu nebo k vyuziti Vrbického jezera. V pripadé realizace tohoto useku splavnéni
bude pouze potieba upravit dalni¢ni most dalnice D1 pres feku Odru nachazejici se mezi
369 a 370 kilometrem dalnice D1. Odhadované naklady na realizaci jsou 8 miliard korun

Ceskych. [31]

| STARY.
BOHUMIN -

Obr. 3.4 Vlastni navrh pfistavu v Bohuminé

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.4 Dostavba dulezitych dalnic a silnic

Pro zajisténi plynulé a bezpecné silni¢ni dopravy je potieba zajiSténi vystavby
a pravidelné udrzby dalnicni a silnicni sité v Moravskoslezském kraji, konkrétné

dobudovani dalnice D48 a modernizace silnic.

3.4.1 Dostavba dalnice D48

Daélnice D48 neni plné dostavéna a nekteré useky chybi. V soucasné dobé je plan praci
nastaven takto: Stavba Bélotin — Rybi, 1. etapa o délce 13,1 km doslo k zahgjeni vystavby:
10. 6. 2021 a predpokladané zprovoznéni tiseku Bélotin — Dub je planovano do poloviny
roku 2023 a predpokladané zprovoznéni useku Palatov — Senov u Nového Jigina je

planovano v roce 2024. [32]

Stavba Bélotin — Rybi, I1. etapa o délce 3,8 km ma planovano zahajeni stavby v roce 2024

s planem dokonceni v roce 2027. [32]

U vesnice Palatov se ma v roce 2023 zacit stavet takzvana Palacovska spojka, ktera

propoji silnici I/35 a dalnici D48. [32]

Dalsi stavbou je Frydek-Mistek, obchvat o délce 8,6 km, ktera se zacala staveét 22. 5. 2018

a ma byt dokoncena v ¢ervnu 2023. [32]

U pramyslové zony Nogovice je planovana nova MUK kategorie R22,5/100, ktera by se

m¢éla zacit stavét v roce 2026 s terminem dokonceni v nasledujicim roce. [32]

3.4.2 Modernizace silnic

Silnice I/57 je hlavnim tahem mezi Moravskoslezskym a Zlinskym krajem hojné
vyuzivana zejména pro turisty mifici do Beskyd. Problémem této silnice je jeji Spatny
technicky stav v nékterych usecich a také nebezpecna kiizovatka silnic I/57 a 1/69, ktera

se jiz zaCala prestavovat.

Silnice 1/45 vedouci ptes Bruntal a Krnov az k hranicim Polska prochazi jak centrem meést
Bruntal, tak Krnov do budoucna by se mél provoz vyvést pomoci obchvatt u téchto dvou

meést.

Silnice 1/46 vedouci z Olomouce pfes Opavu az k hranicim Polska, silnice zde prochazi
centrem Opavy proto stejné jako u silnice 1/45 by bylo vhodné vyvést dopravu pomoci

obchvatu z centra meésta.
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Dale jak jiz z ptedchoziho zkouméni vime, tak stav silnic II. a III. tfidy je z velké ¢asti
nevyhovujici a havarijni, proto by méla byt zahijena postupnd rekonstrukce

a modernizace téchto dopravnich cest.

3.5 NavySeni poCtu linek Letisté LeoSe Janacka Ostrava

Letiste se aktualné vzpamatovava z utlumu po pandemii Covid-19. V soucasné dobé jsou
na leti§ti provozovany pouze dvé pravidelné letecké linky a nekolik sezonnich
charterovych. Vzhledem k aktualni situaci, kdy dochazi opét k zvySeni zajmu o turismus
po celé Evropé, by bylo pfinosné, aby doslo k vyjednavani o novych linkach. Konkrétné
v Evropé puisobi naptiklad mnoho nizkonakladovych leteckych dopravct napt.: Ryanair,
Wizz Air, Eurowings, Norwegian Air Shuttle a jiné. Tyto spoleCnosti provozuji zejména
lety na sekundarni leti$t€, a to z divodu kdy primarni mezinarodni leti§t€ jsou ve vétsiné
ptipadu pro nizkonakladové dopravce drahé, a proto Castéji vyuzivaji sekundarnich letist’
které maji levnéjsi letiStni poplatky a také zejména provozuji ptimé lety. V soucasné dobé
neexistuje z Ostravy zadné letecké spojeni napfiklad se Skandinavii nebo Kavkazem.
Tyto destinace jsou charakteristické zeyména pohoifim a horskou turistikou, proto véfim,

Ze o tyto destinace by byl velky zajem.

3.6 Elektrizace a zdvoukolejnéni trati

Bohuzel i v dnesni dobé existuji patefni a vy znamné traté, které stale nejsou elektrizovany
a zdvoukolejnény. Do budoucna by bylo vhodné tyto traté elektrizovat a zdvoukolejnit,
dojde k bezpe¢nému a rychlému provozu a snizeni emisi. V Moravskoslezském kraji se

jedna o trat’ 323 a trat’ 292.

3.6.1 Trat’ 323

Tato trat o délce 72 km vedouci z Ostravy do Valasského Mezifici, je pouze v useku
Ostrava — Vratimov dvoukolejnd a pouze v useku Ostrava hl. n. - Ostrava-Kuncice
elektrizovana, rovnéz tato trat' ma konstruk¢ni rychlost pouze 100 km/h. Po této trati
v soucasné dobé v jeji celé délce nejezdi rychlikové spoje, v pripadé zdvoukolejnéni
a elektrifikaci by zde pfimé rychliky spojujici Ostravu a Vala§ské Mezifi¢i mohly zacit

jezdit a tuto linku by mohlo vyuzivat vice cestujicich do Beskyd [33]
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3.6.2 Trat 292

Tato trat’ o délce 123 km spojujici Sumperk a Krnov je zajimava v tom, e Gasteénd
prochézi uzemim Polska, nicméné i tato trat’ je bohuzel neelektrizovéana a je jednokolejna.
Tato trat’ je hojné vyuzivana jak mistnimi cestujicimi, tak cestujicimi mificich do nizkého
Jeseniku. Po celé délce trati jsou provozovany pouze spéSné a osobni vlaky, v pfipade
zdvoukolejnéni a elektrizace by se zde mohli nasadit rychlikové soupravy, které
v soucasné dobé& konéi v Sumperku a tim by se zlepsila dopravni dostupnost této horské

oblasti. [33]
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4 Vyhodnoceni

V Moravskoslezském kraji je v souCasné dobé dopravni infrastruktura castené
vybudovana, zaroven zde vznikly nékteré projekty, které jsou jiz ve vystavbe a nekteré
v ptipravé a bohuzel né€které pouze v rezimu zdjmu a studii. Nyni vyhodnotim dané

navrhy z predchozi kapitoly.

4.1 Splavnéni feky Odry

Ze vSech tii variant splavnéni feky Odry uvedené v predchozi kapitole se nejvice
priklanim k varianté splavnéni pouze do Bohumina. Tato varianta se jevi jako
ekonomicky nejvyhodnéjsi z divodu, kdy se jedna pouze o splavnéni useku feky v délce
2,5 km a vybudovani pfistavu. Splavnéni samotné feky bude probihat v relativné rovném
useku, a to od Vrbického jezera po hrani¢ni prechod Bohumin / Chatupki ktery prekonava
feku Odru na zelezni¢nim a silnicnim moste€, od tohoto tiseku az po soutok s fekou Olse
tvoti feka Odra statni hranici s Polskem a zaroven teCe v meandrech. Pti realizaci tohoto
splavnéni vime, e polska strana pocita se splavnénim feky po statni hranici s Ceskou
republikou, bude tedy potteba vyftesit, jak prob&hne splavnéni tohoto tiseku tvorici statni
hranici. Jevi se zde varianta vystavby kanalu, ktery se t¢émto meandrim vyhne, tento kanal
by byl nicméné na polském tzemi, proto pro Ceskou stranu by byl ekonomicky vyhodny

a také z hlediska ekologie se vyhne pfirodnim meandrim.

Dale pfi vystavbé bude nutné rozsifit most pres dalnici D1 nachézejici se mezi 369 a 370

kilometrem.

Dal§im bodem bude vybudovani samotného pfistavu — k tomuto ucelu by nejlépe
poslouzila severni ¢ast Vrbického jezera, ke které by lodé byly ptivadény kanalem o délce
cca 120 m. Pfi vystavbé dopravniho napojeni na ptistav bude nejvhodnéjsi pfipojeni
k silniéni siti pomoci silnice, kterd vasti do komunikace 11/647 na ulici Ostravska
a nejvhodnéjsi pfipojeni k zelezni¢ni siti bude vedeno po vybudované zelezni¢ni vlecce,

ktera vusti do trat€ 271. Odhadované naklady na tuto stavbu ¢ini 8 miliard korun ¢eskych.

Tato dopravni stavba pfivede do regionu nova pracovni mista, zlepsi konkurence
schopnost mistnich podniki, zkvalitni dopravu a zejména otevie novou moznost prepravy

nakladd. Reka Odra od Bohumina tee pies Polsko a vléva se do Baltského more
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u vyznamného piistavu Stétin. Timto by se oteviela nova trasa, jak pomoci lodni dopravy
vyvazet a dovazet suroviny a zbozi z Ceské republiky a také nové vyuziti Stétinského

pristavu.

V Moravskoslezském kraji existuje nékolik podnikt tézkého primyslu, které vyvazeji
nadrozmérné vyrobky do celého svéta, v soucasné dobé se tak d&je z velké Casti po silnici,
touto by se tato naro¢na preprava presunula na vodu. Pro ptfiklad uvedu firmy jako
SKODA VAGONKA a. s., Tfinecké Zelezarny a. s., Liberty Ostrava a.s., VITKOVICE
STEEL, a. s. a ZDB Dratovna a.s.

4.2 Dostavba dalnice D48

Tento projekt je z mého pohledu v soucasné dobé€ nejdulezitéjsi silni¢ni dopravni stavbou
v Moravskoslezském kraji. Chybéjici usek o délce 26,2 km, z n¢hoz je v soucasné dobé
ve vystavbé 17,5 km a v pfipravé 8,7 km doplni stavajici dopravni kapacitu smetujici
z Ceské republiky na jihozapad Polska. V sou¢asné dobé je na misté chybgjiciho Gseku
silnice 1/48 ktera bude prestavéna na dalnici. Diky této pfestavbé na dalnici by mélo dojit
1 k zabezpeceni useku, ktery byva mistem Castych dopravnich nehod. Zaroven umozni

napftiklad dostupné a rychlé spojeni s prumyslovou zéonou Hyundai Nosovice.

4.3 NavySeni linek Letisté LeoSe Janacka Ostrava

Na tomto letisti v soucasné dobé pusobi pouze dve pravidelné osobni linky jak v zimnim,
tak v letnim letovém fadu a dale v letnim letovém fadu nékolik charterovych zejména do

jiznich destinacich, v zimnim letovém fadu pouze charterové lety do Egypta.

Vzhledem k aktualnimu vyvoji cestovani a pozici Ostravského letisti si myslim, ze mozné
linky do jiznich stati v soucasné dobé postacuji, nicméné chybi zde linky naptiklad do

Skandinavie nebo asijského Kavkazu.

V piipad€é uvazovani o otevieni linek do Skandinavie by bylo nejvhodné&jsi oslovit
spoleCnost Norwegian Air Shuttle, ktera v soucasné dob¢ jako reakci na pandemii Covid-
19 vydala prohlasSeni, ve kterém uvedla, ze konéi s provozovanim dalkovych linek
avramci restrukturalizace se bude soustfedit na provoz linek v Norsku, severskych
zemich a v klicovych evropskych destinacich. Tato spolecnost by mohla oteviit nové

linky napfiklad do mést Oslo, Stavanger, Bergen, Kodan, Helsinky a Stockholm.
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Pti hlubsim zkoumani se zde jevi zajimava moznost linek na Kavkaz. Pfi této varianté
vidim jako nejvhodné;jsi zacit jednat se spoleCnosti Wizz air, kterd jiz ma s provozovanim

linek na Kavkaz zkuSenosti a sama zde 1éta z vice letist’ Evropy.

4.4 Zdvoukolejnéni a elektrizace traté 323

Pti tvaze o zdvoukolejnéni a elektrizace trati 323 a trat€ 292, bych upfednostnil trat’ 323
a to z toho duvodu, Ze tato trat’ je kratsi, neprochazi tak Clenitym terénem jako trat’ 292
a také jiz je v nékterych usecich elektrizovana a zdvoukolejnéna. Pfinos realizace této
stavby vidim ve zkvalitnéni dopravy v regionu, zabezpeceni a plynulosti dopravy

v regionu a také snizeni emisi.
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Z.avér

Ve své bakalarské praci jsem se zaméfil na dopravni infrastrukturu v Moravskoslezském
kraji, konkrétné na jeji popis, charakteristiku a také mé navrhy na zlepseni. V prvni
kapitole muzeme najit obecny popis feSené problematiky, konkrétné prvky samotné
silniéni dopravni infrastruktury, kde jsem se vénoval rozdélenim silnic do né€kolika
kategorii, poté popis zelezni¢ni dopravni infrastruktury, u tohoto tématu jsem se zameftil
na kategorie drah, konkrétné co ktera draha znamena a jaky ma vyznam. Déle jsem se
vénoval letecké dopravni infrastruktufre, tato infrastruktura je zajimava v tom, zZe samotna
letova cesta se nachazi ve vzdusném prostoru, proto z pozemni dopravni infrastruktury
muizeme vyjmenovat pouze letiSté a letecké sluzby zajiStujici bezpeCnost letecké
dopravy. Jako posledni ¢ast dopravni infrastruktury jsem se zaméfil na vodni dopravni
infrastrukturu, kterd je obecn& nejen v Moravskoslezském kraji, ale v celé Ceské
republice malo rozvinuta, a to zejména z dtvodu, ze Ceska republika je vnitrozemsky stat
a vyznamné feky zde prameni, i pfesto nicméné se muzeme, a véiim, ze do budoucna
s vodni dopravou vice setkavat. V druhé kapitole muzeme nalézt jiz konkrétni popis
samotnych staveb, které v Moravskoslezském kraji najdeme. Konkrétn¢, které dalnice,
vyznamné silnice, zeleznini koridory 1 méné vyznamné traté, jaké zde mame leti§te
a v posledni fadé jaké jsou zde podminky pro vodni dopravu. Ve treti kapitole jsem se
zabyval prevazné osobnimi i prevzatymi navrhy na zlepSeni dopravni infrastruktury
konkrétné splavnénim feky Odry a jeji 3 mozné varianty, dale dostavbou dalnice D48,
ktera nahradi silnici 1/48 a zlepSi a zabezpeci dopravu na jihozapad Polska Dale také
modernizaci a rekonstrukce silnic, navyseni linek z Letisté LeoSe JanaCka Ostrava a dale
také zdvoukolejnéni a elektrizace trati. Ze vSech téchto navrhi a projektt jsem ve Ctvrté
kapitole vybral ty stavby, které se jevi v soucasné dob¢ jako ekonomicky nejvyhodnéjsi

a nejlépe realizovatelné.

Véfim, ze v této praci najde §Siroka vefejnost dostatecCny nahled na danou problematiku
dopravni infrastruktury, a také si néco odnese i z navrhu na jeji zlepSeni, coz bylo hlavnim

cilem této prace.
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