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Abstrakt

Ve své bakalaiské praci se zaobiram tématem silni¢ni dopravy a z ni plynoucich efekta
na ovzdusi na Praze 11. Teoreticka Cast se vénuje polutantim a z nich emitujicim
emisim do ovzdusi z automobilové dopravy. Dale je zde rozebirana problematika vlivu
téchto latek a jejich dopad na zdravi jedince. V bakalaiské praci je také feSena
problematika aktualni situace z hlediska nedostavéni Prazského okruhu. Konkrétng,
casti useku 511, ktera by pii vystavbé zlepS$ila prostfedi na Praze 11, ponévadz
automobilova doprava projizdéjici po dalnici D1 znecistuje ovzdusi v dané lokalité.
Na zaklad¢ tohoto faktu jsou V praci vlozeny imisni mapy k zanalyzovani aktualni

situace a uvedeni do problematiky zne¢isténi.
Klicova slova

Emise, vyfukové plyny, znecisténi, Zivotni prostiedi
Abstract

In my bachelor's thesis, | focus on topic of road transport and the resulting effects on
the air in Prague 11. The theoretical part deals with pollutants and from them emitting
emissions into the air from automobile transport. Furthermore, the issue of the impact
of these substances and their impact on the health of the individual is discussed here.
The bachelor thesis also deals with the issue of the current situation in terms of the
failure to finish the Prague Circuit. Specifically, the part of section 511, which would
improve the environment in Prague 11 during construction, because the car traffic
passing on the D1 motorway causes air pollution in the locality. On the basis of this
fact, immission maps are inserted in the work to analyze the current situation and

introduce it into the issue of pollution.
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1 Uvod

V Ceské republice je automobilovd doprava jednim zhlavnich zneéistovatel
zivotniho prostfedi. Praha 11 je siln¢ ovlivnéna timto znecCiSténim. Desetitisice
nakladnich a osobnich automobili denné projizdi po dalnici D1 z dasledku
nedostavéni Silni¢niho okruhu kolem Prahy (Prazského okruhu), konkrétné ¢asti 511,
ktery je stale v nedohlednu. Dostavénim Prazského okruhu by se nejen zlepsily Zivotni
podminky obyvatel na Praze 11, ale také by to rapidné urychlilo pfesun po Praze i celé
Ceské republice. Méstské ¢ast Praha 11 nema zatim k dispozici potiebna méfeni, proto
je tato prace postavena na obecnych datech a imisnich mapach zne¢isténi na zakladée
modeli §ifeni emisi. Radnice méstské ¢asti v soucasnosti jedna o financnim piispévku
na tato méfeni. V nyné&j$i situaci je patrné, ze obyvatelé méstské ¢asti jsou nadmérné
vystavény emisnim Skodlivinam v ovzdusi, zejména obyvatelé zijici v oblasti dalnice
DI1. Ptedlozena bakalaiskd prace mulze poslouzit jako jeden z argumentacnich

podkladu.



2 Cile prace

Cilem této prace je kriticky zanalyzovat vliv emisi na zdravi i Zivotni prostiedi za
pomoci lokalniho priizkumu, imisnich map a dalSich dat aseznamit Ctenafe se
soucasnou Situaci na Praze 11. Dale doporucit navrhy k implementaci. Nastinit, jak
dand problematika ovliviiuje zivotni prostiedi a zdravi jedince v feSené oblasti.
Hlavnim cilem ptfedlozené publikace je seznadmit Ctenafe s emisemi zpusobenymi

automobilovou dopravou, aktualnim dénim a z toho hrozici smogovou situaci.



3 Reserse

3.1 Latky znecistujici ovzdusi automobilovou

dopravou a jejich limity

Automobilova doprava je nejvytiZzenéjsi zpusob prepravy jak osob, tak i véci. V roce
2018 byly nakladni dopravou piepraveny véci o hmotnosti 479 235 tisic tun. Pocet
ptepravovanych osob ¢inil 340 179 tisic 0S0b u osobni dopravy a 2 184 144 tisic osob
u hromadné méstské piepravy (CSU, 2018). Vzhledem k tomu, Ze automobilova
doprava je nejvytizengjsi zptisob piepravy, je také jednim z nejvétsich znecistovatell
zivotniho prostiedi. Prostfednictvim dopravy se do ovzdusi dostava znaéné mnozstvi
oxidu dusiku (NOy), zejména oxid dusi¢ity (NO2) a ozonu (Oz). Dale pak ve zna¢né
mife prachové Castice znamé pod oznacenim PMio PM2sa PM3, oxid uhelnaty (CO),
oxid sifi¢ity (SO2) a uhlovodiky. VSechny tyto latky maji negativni vliv na lidské
zdravi, Zivo€ichy i vegetaci. Nase legislativa stanovila imisni limity, které v§ak nejsou
na fadé mist dodrzovany. Neplnénim téchto limitim se Ceska republika vystavuje

sankcim ze strany Evropské komise (MZP, 2020).

Suspendované cCastice (prachové castice) se do ovzduSi dostavaji  jednak
prostfednictvim vyfukovych plynt, tak i otérem brzdovych desticek automobilt
a abrazi vozovky. Proto jednou z hlavnich strategii Narodniho programu snizovani
emisi Ceské republiky a Programu zlepSovani kvality ovzdusi je pravé snizeni emisi

zptsobenych automobilovou dopravou (MZP, 2020).

Na zaklad¢ ¢inského vyzkumu dopadu znecisténi ovzdusi na obyvatelstvo vyplyva, ze
na zékladé vlivu okolnich castic (prachovych) PMi, a PMzs byl vyznamny narlst
navstév v nemocnici na pohotovostnim oddéleni. Vysledky naznacuji, ze vétSina

zdravotnich ¢inkt PM2 s pochazi z ¢astic PM1 (Chen et al. 2017).

Data o zneidténi Zivotniho prostiedi lze nalézt na strankach Ceského

hydrometeorologického ustavu.
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3.1.1  Zne&i§Cujici latky

Definice zékona zni: ,, znecistujici latkou kazda latka, ktera svou pritomnosti v ovzdusi
mad nebo muze mit Skodlivé ucinky na lidské zdravi nebo zivotni prostiedi anebo
obtezuje zapachem* (Z. ¢. 201/2012 Sb., 2012). Podle European Environment Agency
hlavni latky znec€ist'ujici Zivotni prostiedi z dopravy jsou: oxid uhelnaty, oxidy dusiku,
oxid sificity, prachové ¢astice PM2s a PMio, tékavé organické latky. Kapitola je navic
obohacena o znecisténi olovem (Pb) a polycyklickymi aromatickymi uhlovodiky
(PAU).

Oxid uhelnaty

Oxid uhelnaty vznika pifi nedokonalém spalovani. Lze ho fadit mezi jeden
Z nejbéznéjsich polutantd Zivotniho prostfedi. Ve své piirozené podobé se pohybuje
v rozmezi 0,01-0,2 mg.m=3, ale jeho mnoZstvi v méstskych oblastech miize dosahovat
az k hodnotam 100 mg.m=. Nejvyssi koncentrace oxidu uhelnatého je zejména
v zimnim obdobi. V atmosféfe reaguje s jinymi ldkami, naptiklad s hydroxylovym
radikalem, coz zpusobuje jeho rozklad. Timto pozitivni jev ma vSak za nasledek
zvySeni koncentrace methanu a dale pak Skodlivého pifizemniho ozonu
(fotochemického smogu). Zavére¢nym produktem danych reakcich oxidu uhelnatého
je vice znamy oxid uhli¢ity (COz). V jeho kone¢ném disledku mtizeme oxid uhelnaty
oznacit jako sklenikovy plyn, coz je plyn pfispivajici k celkovému globalnimu

oteplovani planety, a to diky jeho chemické pfeméné na oxid uhli¢ity (IRZ, 2006).

Oxidy dusiku

Mezi nejcastéji vyskytujici se oxidy v ovzdusi patii oxid dusnaty (NO), jedna se
0 bezbarvy plyn bez zapachu a oxid dusicity (NO2), coz je Eervenobily plyn Stiplavého
zapachu. Dale do téchto latek zahrnujeme oxid dusity (N203), tetraoxid dusiku (N204)
a oxid dusi¢ny (N20s). Existuji i jiné oxidy, ale vyskytuji se v tak malém mnozstvi, ze
nepfedstavuji zadné riziko. Oxidy dusiku jsou spojeny se spalovanim uslechtilych
paliv (plyn, nafta) a biomasy. Dnes jiz z vyzkumil vime, ze emise téchto plyni se
neustale zvySuji. Za primarni zdroj miZeme oznacit motorova vozidla. Pfi spalovani

paliv (i ptes vyuziti katalyzatoru) je dosahovano tak vysoké teploty hofeni, ze zde
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dochazi k oxidaci vzdusného dusiku N2 na tzv. vysokoteplotni NOx (Barek a kol,
1998).

Oxidy dusiku zapii¢inuji spoustu environmentalnich jevi. Oxid dusicity je s oxidy siry
jednim z charakteristickych chemickych prvku, diky kterym vznikaji tzv. kyselé desté.
Ty negativné poskozuji rostliny, stavby a okyseluji vodni feky a toky. Dale se podili
na tvorbé ptizemniho ozonu a nasledkem tak vznika tzv. fotochemicky smog. V urcité
mife je dusik dulezity pro riist rostlin, pouze vsak v pfiméfeném mnozstvi. V opacném
pfipad¢ snizuje rostlinAm pfirozenou imunitu vici mrazu a plisnim. Vysoké
koncentrace pfizemniho ozonu maji za nasledek poskozeni rostlin | zemédé€lskych
plodin. Mluvime-li o dusiku, musime také zminit jevy zvané ,,sklenikové plyny*, na
kterych se podili oxid dusnaty. Hromadi se v atmosféfe a spolu s ostatnimi plyny
dokaze absorbovat infracervené zareni zemského povrchu, které by jinak uniklo do

vesmiru. Tento jev prispiva ke vzniku sklenikového efektu a nasledné pak zapfticinuj

globalni oteplovani (Barek a kol, 1998).
Oxid siricity

Oxid sifi¢ity patii do kategorie méné znecist'ujicich polutantii zivotniho prostiedi
zptsobenych automobilovou dopravou. Muze vsak mit zasadni vliv ve spojeni
s dalsimi latkami (doprava se na zneci§téni oxidem sificitym podili méné nez jednim
procentem). Ustiednim zdrojem SO jsou zplodiny tuhych paliv. Oxidy siry, spolu
s oxidy dusiku, se podileji na tzv. Kyselych destich. (Barek a kol, 1998).

Olovo

Olovo se do ovzdusi mize dostavat prirozené ve formée koufe a prachu nebo se mize
uvolnovat pfi lesnich pozarech. Toto mnozZstvi je vSak nepatrné v porovnani
S antropogenni ¢innosti. Zdroje uvadéji, ze vliv Clov€ka je pfiblizné 17,5x vyssi
V porovnani s vyskytem pfirozenym. Vyskyt olova se projevuje zejména pii spalovani
odpadi a olovnatého benzinu. V soucasnosti je U mnoha automobilii nahrazovan
olovnaty benzin benzinem bezolovnatym, ¢imz se tak nezatéZuje zivotni prostiedi.
Olovo se za pomoci vzduchu vaze na prachové ¢astice, které jsou pak inhalovany, nebo
se dostavaji do pudy ¢i vody za pomoci deste, kde se pak usazuji na vegetaci (IZR,
2006).
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Tékavé organické latky

Za tekavou organickou latku lze oznacit organickou slouCeninu, nebo smés

organickych sloucenin s vyjimkou methanu (Z. ¢. 201/2012 Sb., 2012).

Kdyz se zacalo soustfed’ovat na zavadéni bezolovnatych benzinti, které¢ by mélo za
nasledek vyredukovani olova v ovzdusi, zvysily se tim prekurzory fotochemického
smogu a tékavych organickych latek. Neékteré z téchto latek muZzeme fadit do
chemickych karcinogend. Jednou z nejSkodlivéjSich substanci je napiiklad benzen,
ktery v nejhorsich ptipadech mize zptuisobovat leukémii. Bezpecna koncentrace této
latky neexistuje. Umrtnost, kterou by tato latka zptisobovala nicméné neni piilis
vysoka. Mezi dalsi zastupce, ze skupiny téchto latek, 1ze zminit toluen. Ten nalezneme
s benzenem a xylenem v automobilovych benzinech. Slouzi pro zvyS$ovani oktanového

Cisla. Tyto latky jsou vSak v ovzdusi témé&f nepatrné (Barek a kol, 1998).

Prachové ¢astice PMio, PM25a PM;

Oznac¢enim PMyo je myslena Castice o pruméru 10 mikrometri nebo méné. PMys je
¢astice o pruméru 2,5 mikrometrii nebo mén¢. V souCasnosti se zacCaly sledovat
| ¢astice PM1, coz jsou Castice mens$i nez jeden mikrometr. Pro pfedstavu na $itku
lidského vlasu se vejde zhruba 40 jemnych castic (PM2zs) (National Pollutant

Inventory, 2020, Kleeman et al, 2009).

Castice ve vzduchu (PM) nejsou samostatnou zne&ist'ujici latkou, ale spise smési
mnoha chemickych druhti. Je to slozitd smés pevnych latek a aerosold slozena
z malych ¢asti kapaliny, suchych pevnych fragmentli a pevnych jader s tekutymi
povlaky. Castice se lisi velikosti, tvarem a chemickym sloZenim a mohou obsahovat
anorganické ionty, kovové slouCeniny, elementarni uhlik, organické slouceniny
a slouceniny ze zemské kiry. Piivod ¢astic PM1o, PM2sa PM1 jsou rizné zdroje emisi
a maji také odlisné chemické slozeni. Emise ze spalovani benzinu, nafty, motorové
nafty nebo dfeva jsou prevazné zdrojem znecisténi casticemi PMzs a zejména PM.
PM1o jsou mimo jiné ptivodem ze stavenist, skladek a ze zemédélstvi. Dalsi pfi¢inou
Jjsou pozary, pramyslové zdroje, vétrny prach z volné krajiny, pyl a fragmenty bakterii.
Bylo zjisténo, ze velka cast celkovych emisi PMio, ¢imz je mysleno asi 50 az 85 %,

V zavislosti na umisténi statu nepochazi z vyfukovych plynt. To v celkovém dasledku
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znamena, ze opatieni na snizeni emisi vyfukovych plynt vozidla budou mit pouze
omezeny uc¢inek na mnozstvi PM1o v okolnim prostiedi (Ketzel et al., 2007, California

air resources board, 2020).

PM mutze byt bud’ emitovan pifimo ze zdroji (primarni Céstice), nebo muze byt
vytvafen v atmosféfe chemickymi reakcemi plynii (sekundarni ¢astice), jako je oxid
sifiCity (SOz2), oxidy dusiku (NOx) a urcité organické slouceniny. Tyto organické
slouc¢eniny mohou byt emitovany jak z ptirodnich zdroji, jako jsou stromy a vegetace,
tak i z umélych (antropogennich) zdroju, jako jsou prumyslové procesy a vyfukové

plyny motorovych vozidel (California air resources board, 2020).

Polycyklické aromatické uhlovodiky

Tyto latky vznikaji pfi nedokonalém spalovani a byla u nich zjisténa souvislost
se zvySenym vyskytem rakoviny. Zejména naftové zplodiny obsahuji zvySené
mnozstvi tuhych ¢astic s naadsorbovanymi PAU. Benzo[a]pyren je jeden z typickych
zastupct, ktery byl zafazen do moznych karcinogend. Je odhadovano, ze doprava se

na znecisténi touto skupinou latek podili zhruba 15 % (Barek a kol, 1998).

3.2 Zdravotni hrozby vyplyvajici z emisi

Mira nebezpecnosti zavisi na fyzickych a chemickych vlastnostech dané latky. Mezi
hlavni latky, zpasobujici zdravotni hrozby zejména ve méstech, miZeme fadit
prachové castice PM1o, PM25s PM1 a polycyklické aromatické uhlovodiky. Dale pak
nemalou roli hraje oxid dusi¢ity (IRZ, 2006, Suta, 2010).

V tabulce ¢. 1 vidite zastupce latek, obsazenych v ¢asticich PMio. Jedna se o arsen
(As), ktery je pro ¢lovéka jedovaty, kadmium (Cd), coz je tézky kov zpusobujici

rakovinu, nikl (Ni) a benzo(a)pyren. Sledované obdobi je kalendaini rok.
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Tabulka 1 Imisni limity pro ochranu zdravi — celkovy obsah v ¢éasticich PM10

(CHMU, 2012)
Mez pro posuzovani [ng.m-3] | Imisni limit
Znecist'ujici latka | Doba pramérovani Dolni Horni [ng.m-3]

LAT UAT LV
AS kalendaini rok 2,4 3,6 6
Cd kalendaini rok 2 3 5

Ni kalendaini rok 10 14 20
Benzo(a)pyren kalendaini rok 0,4 0,6 1

Dalsimi znecistujicimi latkami jsou:

Oxidy dusiku se vazou na krevni barvivo a zplsobuji tak zhorSeny prenos kysliku
z plic do tkani. Cast NOz je pohlcovana hlenem dychacich cest. Nemtzeme vylougit,
ze se nepodili na vzniku nddorovych onemocnéni. Mize se tedy podilet na

kardiovaskularni a respiraéni imrtnosti (IRZ, 2006, Suta, 2010).

Oxid uhelnaty vstupuje do krevniho obéhu vdechovanim. Zde se vaze na Cervené
krevni barvivo hemoglobin ve vétsi mife nez kyslik. Pomoci hemoglobinu je kyslik
premistén do organt a tkani. Nasledkem vlivu CO na organismus jsou postizeny
organy zavislé na transport kysliku ke tkanim, tedy srdce a centralni nervova soustava.
V ohroZeni je také doposud nepocaté dité v téle matky. Lidé, ktefi maji srde¢né-cévni

postizeni se fadi mezi nejrizikovéjsi skupinu ohrozenych (IRZ, 2006, Suta, 2010).

Oxid siFi¢ity vyvolava pii normalnich koncentracich kolem 0,1 mg.m™ drazdivost oéi
a hornich cest dychaci. Pfi koncentraci 0,25 mg.m™® dochazi ke vzestupu respira¢nich
nemoci U senzitivnich jedincti. Koncentrace 0,5 mg.m= dava vzniku zvy$ené umrtnosti
u starych chronicky nemocnych lidi. Nejohrozenéjsi kategorii byvaji predevSim
astmatici, ktefi jsou na plsobeni siry zejména citlivi. Projevy pii vys$si koncentraci
jsou predev§im: poSkozeni o€i, poSkozeni dychacich organii a pii vysokych

koncentracich zptsobuje tvorbu tekutiny v plicich (IRZ, 2006).

Rizika zpisobena Tékavymi organickymi latkami mtzeme fadit do ¢ty skupin.
Drazdivost, karcinogenita, neurobehavioralni vlivy, hepatotoxické a neutrotoxické
pusobeni. Tyto latky mohou zpusobovat akutni podrazdéni spojivek, poskozeni
paméti, koordinace, nevolnost az mdloby, bolesti hlavy, malatnost... Mala toxicita
jedné latky Casto zapticinuje zvySenou toxicitu jiné. Jeden z hlavnich zastupct téchto

latek je benzo(a)pyren jemuz je usuzovana karcinogenita plic (Suta, 2010).
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Olovo do lidského organismu pronika pies plicni inhalaci. Skodu pak utrpi fada
organu. Poskozeny jsou naptiklad ledviny, jatra, nervovy systém, Cervené krvinky,
cévy a svalstvo. Pii koncentraci olova v krvi vrozsahu 0,5-3 mg.I" nastava
bezprostiedni poskozeni nervové soustavy. Nasledkem pak je podrazdénost, porucha
pozornosti a paméti, bolesti hlavy, svalovy ties, halucinace, pokles 1Q a dalsi (SZU,
2014).

Polycyklické aromatické uhlovodiky se dokazi kumulovat v prostiedi a organizmech
a jejich vyskyt je dlouhodoby. Maji toxické tcinky, jsou mutagenni a karcinogenni.
Negativné ovliviuji plod a snizuji funkénost imunitniho systému organismu. Studie

ukazuji, ze Benzen stoji u nalezu akutni leukémie u d&ti (SZU, 2014).
V nasledujici tabulce ¢. 2 jsou vyobrazeny znecistujici latky, které pii prekroceni
imisnich limitd mdzou vazné ohrozit zdravi. Od shora se jedna o oxid sifi¢ity, oxid

dusicity, prachové ¢astice PM1o, prachové ¢astice PMy;s, 0lovo, oxid uhli¢ity a benzen.

Tabulka 2 Imisni limity pro ochranu zdravi a maximalni pocet jejich prekroceni
(CHMU, 2012)
Mez pro posuzovani e
Znediztujici Doba p[ugl.)rn-3] Imisni limit
latka pramérovani Dolni Horni (W ‘(‘E\H/I_S]
LAT UAT
350
1 hodina — — max. 24x za
rok
502 50 75 125
24 hodin max. 3x za | max.3xza | max. 3x za
rok rok rok
100 140 200
NO, 1 hodina max. 18x max. 18x | max. 18x za
zarok zarok rok
kalendaini rok 26 32 40
25 35 50
PMio 24 hodin max. 35X max. 35x | max. 35x za
za rok za rok rok
kalendarni rok 20 28 40
PMa,s kalendaini rok 12 17 25
Pb kalendaini rok 0,25 0,35 0,5
co maximalni denni 8hod. 5000 7000 10 000
klouzavy primér
Benzen kalendarni rok 2 3,5 5
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3.3 Porovnani naftovych a benzinovych

spalovacich motori

U béznych zazehovych motort S trojcestnym katalyzatorem zavisi emise oxida dusiku
na obsahu latek jako je sira a polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU). Dale je
v mens$i mife také dilezity obsah olefind v palivu, ktery ovliviiuje funkcnost
katalyzatoru ¢i spalovaciho procesu. U vznétovych motora je obsah PAU obdobné
jako naptiklad destila¢ni hustoty a teploty na emise oxidt dusiku pievazné nizsi. Emise
uhlovodiki a oxidu uhelnatého u benzinovych motort jsou témét nepatrné, ponévadz
jsou redukovany katalyzatorem. Vlastnosti jako hustota a destilaéni teplota
u naftovych motori mohou vyrazné ovlivnit tyto emise, piestoze je jejich Groven
nizka. Jestlize budeme mluvit o emisich pevnych ¢astic v kontextu se zminovanymi
charakteristikami, tedy destilaéni teploté, hustoté, obsahu polycyklickych
aromatickych uhlovodik a site, jsou tyto veli¢iny v piipadé vznétovych motort velice
podstatné. V piipadé¢ vznétovych motorti, které jsou opatieny vicebodovym
vstiikovanim nebo filtrem pevnych ¢astic, se uroven emisi snizuje na takovou miru,
ze je srovnatelna s vozidly na bazi benzinu. Emise benzenu jsou primarné zptisobené
vozidly benzinovymi. Jejich ¢astecné sniZzovani je mozZné pii snizeni davky benzenu
a polycyklickych aromatickych uhlovodikii v palivu nebo pii pouziti trojcestného
katalyzatoru. Znec€isténi polycyklickymi aromatickymi uhlovodiky zpUsobuji
nedokonale spalené PAU obsazené v palivu samotném. Mohou vsak také vznikat pii

spalovani jinych slozek paliva a taktéz pti spalovani mazacich olejii (Maca, 2005).
3.4 Budouci vyvej automobilového primyslu

Vynalez automobilu byl jisté jeden z nejvétsich pokrokd, co lidstvo doposud udélalo.
Ruku vruce svyhodami ztoho plynoucimi si vSak piebirame také nevyhody.
Automobil znegi§tuje Zivotni prostfedi a tim dava vzniku zdravotnim hrozbam (Suta,
2010). Behem poslednich 100 let bylo téméf kazdé vozidlo pohanéné spalovacim
motorem bud’ na bazi benzinu nebo nafty. I kdyz tyto automobily miZzeme oznadit jako
zdroj vazného dopadu na Zivotni prostfedi, mira vyuzivanosti byla piesto vyssi nez
u automobilt ekologictéjsich. Zakaz olovnatého benzinu a zvyseni ucinnosti hnaciho

ustroji poskytnul spalovacim motoriim moznost reagovat na environmentalni kritiku
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a naddle dominovat nad ostatnimi dopravnimi technologiemi. Na pielomu minulého
stoleti zacala vSak byt dominance zpochybnovana alternativnimi automobilovymi
ptistupy. Piikladem jsou biopaliva, palivové ¢lanky nebo hybridni a bateriové
elektrické hnaci tstroji. Ugelem viech téchto alternativ je sniZit dopad automobili na
zivotni prostedi. Otazkou je, zda tyto alternativy nabizeji celkové snizeni dopadu,
nebo presouvaji ekologickou zatéz do jinych fazi zivotniho cyklu vyrobku nebo jinych

environmentalnich problému (Geyer, 2016, Kitman, 2000).

Biopaliva nejsou vynalezem moderniho ekologického hnuti, ale byla bézna do doby,
nez zacalo byt vyuzivano uhli béhem prumyslové revoluce v druhé poloviné
osmnactého stoleti. | jedny z prvnich automobilii pouzivaly biopaliva. Casna verze
Ottova motoru bézela na etanol. Model T byl navrzen tak, aby pracoval na benzin nebo
ethanol a Henry Ford si myslel, ze ethanol je palivem budoucnosti. Dieselovy motor
na svétovém veletrhu v Pafizi v roce 1900 bézel na arasidovy olej a Rudolf Diesel sam
vefil, ze rostlinny olej se stane dilezitym palivem. Ve 30. letech byl ve Spojenych
statech navrzen benzin smichany s ethanolem z kukufice na podporu jeho churavého
zemédelstvi. Vysoké ceny ropy a nedostatek ropy béhem druhé svétové valky a ropné
krize v 70. letech 20. stoleti struéné obnovily zajem USA o kukufi¢ny ethanol. Tyto
faze vsak byly kratkodobé a benzin a nafta z ropy se staly a zlstaly exkluzivnimi

palivy (Geyer, 2016).

V soucasné dobé€ neni jasné, jaké bude budouci palivo, pohonnd jednotka nebo
dokonce material automobilu. Je vSak ziejmé, Ze nastroje a koncepty primyslové
ekologie by mohly a mély hrat zasadni roli pii hodnoceni kompromisti v oblasti
zivotniho prostiedi a vyhybani se nezamysSlenym dusledkiim. Lidé maji znacné
zkuSenosti s ptisobenim velkych ekologickych problémi, pficemz jednim z nich je
konven¢ni ICV. Presto si lidé také zacinaji budovat zaznamy o feSeni
environmentdlnich problémi. Doufejme, Ze s osvicenym vyuzitim primyslové

ekologie bude budouci automobil jednim z takovych feseni (Geyer, 2016).

3.5 Popis emisnich norem

Emisni norma se obecné pouziva k oznafeni maximalniho mnozstvi (rychlosti nebo

koncentrace) konkrétni znecist'ujici latky, Ktera muize byt legalné vypusSténa do
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ovzdusi z jediného zdroje znecist'ujici latky. Emisni normy se mohou vztahovat také

na pravné vynutitelna nafizeni (Bhatti, 1999).

Euro normy jsou jednou z mnoha strategii pouzivanych k regulaci znecist'ujicich latek
vV ovzdus$i. PfestoZze emisni normy muizeme pouzit nehledé¢ na jinych technikach
regulace znecisténi ovzdusi, pouZzivaji se zejména ve spojeni s jinymi strategiemi jako

soucast celkového programu fizeni kvality ovzdusi (Bhatti, 1999).

V nyng&jsi dob¢ Ize v Evropé nabizet pouze auta spliujici emisni pozadavky tzv. emisni
normy Euro. Jestlize automobil ziska povoleni v jedné zemi Evropské unie, obecné

plati i pro vSechny ostatni (Europarlament, 2016).

Jako prvni byla zavedena norma EURO 1 roku 1992. Jejim hlavnim cilem bylo snizeni
emisi oxidu uhelnatého, oxida dusiku a uhlovodikti. Norma EURO 2 ptisla v platnost
0 4 roky pozdé&ji a byla propracovanéjsi. Rozd¢€lovala uz zneéisténi podle typu motoru.
EURO 3 z roku 2000 misto sledovani vyslednych souc¢tli emisniho znecisténi zacala
emise sledovat jednotlivé. Normy EURO 4 zroku 2005 a EURO 5 zroku 2009
se soustfed’ovaly na vznik $kodlivin u vznétovych motort, pfevazné na emise oxida
dusiku a pevné Castice. S ptichodem normy posledni, tedy EURO 6, se limity stavaji

jesté prisnéjsimi (PFP, 2018).
3.6 Nizkoemisni zony

Jako nizkoemisni zona se oznacuje Uzemi, které umoziuje vjezd pouze vozidlim
opatfenym ekologickou znamkou. Vjezd do tohoto tizemi je oznacen dopravni
znackou. Mezi hlavni divody zavedeni nizkoemisnich zon je ochrana obyvatel pred
hlukem a emisemi. Dale pak ochrana Zivotniho prostiedi. Tyto zony vyhlaSuji zejména
velka mésta pro sva centra a okoli. Cely systém pracuje na &iselném ohodnoceni. Cim
vetsi Cislo na ekologické znamce, tim ma vozidlo vétsi pfistup do dané oblasti,

ponévadz znedi§tuje Zivotni prostiedi méné (Nizkoemisni zony v Ceské republice).

Kazdoro¢né Evropska mésta stale prekracuji limity, nejcastéji dané pro ¢astice PMyo
a oxid dusicity. Proto nékteré staty unie zavedly nizkoemisni zony. Zavedlo se okolo
200 zon ve statech, jako je naptiklad Némecko, Anglie, Belgie, Dansko,
Nizozemsko... V Némecku bylo prokazano snizeni emisi zpisobenych casticemi

PM3o a oxidem dusicitym az o n€kolik procent (Holman a kol, 2015).
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Ceska republika zvazuje zavedeni tdchto zon jiz fadu let. Nejvice feSenou oblasti je
hlavni mésto Praha, kde by mé¢l byt omezen vjezd do centra. Zavedeni ale planuje
i napiiklad mésto Brno, Ostrava, Liberec a Ceské Budgjovice (Nizkoemisni zony

v Ceské republice).

3.7 Popis politiky EU v oblasti zivotniho

prostiedi

Legislativni ochrana zivotniho prostfedi Evropské unie prosla za tadu let relativné
dynamickym vyvojem. Jeden ze zakladnich stavebnich kament regulace je Smlouva
o Evropském spoleGenstvi (SES), neboli Rimska smlouva. Tato smlouva byla jiz
mnohokrat novelizovana. Obsah apeluje, aby ochrana Zivotniho prostiedi byla
zaclenéna do vsech politik evropského spolecenstvi s dirazem na udrzitelny rozvoj.
Ustanoveni SES neni mozné zavadét piimo. Musi byt konkretizovano v tzv.
sekundarnich pramenech prava Zivotniho prostiedi (ZP). Vétsinu legislativnich
pramentl v oblasti Zivotniho prostfedi najdeme ve smérnicich, natizenich Evropského
parlamentu, rady a komise. Bohuzel neni koncipovan samostatny dokument zabyvajici

se problematikou zivotniho prostiedi (Adamec a kol, 2008).
Zakladem zminéné smlouvy v oblasti prava Zivotniho prostiedi jsou:

Princip prevence: nejdulezitéjsi, je postavena na zaklad¢, Ze prevence je levnéjsi nez

pfipadna naprava Skod. Zakladem vSech statu EU.

Princip subsidiarity: tento princip se tyka vztahu rozdéleni kompetenci v jednotlivych
odvétvi fizeni. Dle tohoto principu by Evropska unie méla zasahnout pouze v ptipadg,
ze dany stat neni schopen vyfesit danou problematiku sdm a stejné kvalitné. VétSina
enviromentalnich problému vSak pifesahuje ramec hranic statd, a proto jsou zemé

nuceny dany problém feSit spole¢né.

Princip vysoké urovné ochrany: vychazi z nejnovéjsich technologii a forem ochrany.
Standart pro celou EU mize dosahovat mensich rozméri, nez je u nejptisnéjsiho statu

z hlediska pravidel znegi§téni ZP. Staty si mohou ponechat své p¥isné&jsi pravidla.
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Princip ,,plati znec¢ist'ovatel“: naklady na znecisténi by nemély byt na celé spolecnosti,
ale pouze na =znecistovateli zivotniho prostiedi. Znecistovatel tak piebira

zodpoveédnost za své ¢iny plynouci ze znecisténi.

Princip ochrany co nejblize u zdroje znecisténi: skodé plynouci ze znecisténi ma byt

zabranéno hned pfi jejim vzniku, ne az na dalSich Grovnich fetézce.

Princip trvale udrzitelného rozvoje: tento princip je zalozen na uspokojovani potieb
jedince a spolecnosti, aniz by tak byla naruSena potieba generaci budoucich, a to jak

z hlediska potieb ekonomickych, socialnich a enviromentalnich.

r~r v

Princip integrované ochrany: nahlizi na zivotni prostiedi jako na celek. Nelze sledovat
pouze jednu ¢ast a pominout ostatni. Snaha provadét opatieni a navrhovani ostatnich

politik s ohledem na zivotni prostiedi (Adamec a kol, 2008).

3.8 Popis narodni politiky v oblasti ochrany
Zivotniho prostredi

Nérodni politika v ochrané Zivotniho prostiedi se pfevazné zaméfuje na tyto Ctyfi
tematické oblasti:

e ochrana a udrZitelné vyuzivani zdroji,

e ochrana klimatu a zlepSent kvality ovzdusi,

e ochrana prirody a krajiny,

e bezpecné prostiedi.

Jakozto ¢len Evropské unie bude CR v oblasti Zivotniho prostiedi klast diiraz na plnéni
zavazkii plynoucich ze schvalené environmentalni legislativy EU a nadale bude aktivnim
a diveryhodnym partnerem pri projednavani novych legislativnich, nelegislativnich

a strategickych dokumentit EU na vSech urovnich projednavani ve strukturach EU.

CR bude aktivné rozvijet jak bilaterdlni, tak i multilateralni environmentalni spolupraci,
ktera bude napomdhat nejen reseni narodnich, regionalnich a globalnich problémii, ale
| prispivat k uplatiovani ceskych odbornikii, zkuSenosti a k podpore vyvozu ceskych

technologii souvisejicich s ochranou Zivotniho prostiedi. “ (MZP, 2016).
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Dokumentace, podle které se mély fidit politiky v CR nese nazev ,,Strategicky ramec
udrzitelného rozvoje CR*. Schvalen byl v lednu 2010. V tomto dokumentu jsou vyty&ené

ti hlavni oblasti: ekonomicka, socialni a enviromentalni (MZP, 2016).

V roce 2016 byl vytvoien novy strategicky dokument pro udrzitelny rozvoj CR — Cesko
2030, ktery bude nasledovat po nynéjsi strategické koncepci pro rok 2012-2020.
Zasttesujicim dokumentem, ze kterého by mély vSechny politiky vychazet, je
Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR, ktery vlada schvalila v lednu 2010. Ramec
uruje dlouhodobé cile pro tfi zékladni oblasti rozvoje moderni spole¢nosti —
ekonomickou, socialni a environmentalni. V roce 2016 zaroven dochazi k tvorbé
nového strategického dokumentu pro udrzitelny rozvoj CR — Cesko 2030, ktery
nahradi vyse uvedeny platny Strategicky ramec udrzitelného rozvoje CR (MZP, 2016).

Vlivem pfijatych opatieni se mezi lety 1990 az 2014 snizily emise ze sklenikovych
plynlt o 37 %. Srovname-li primérné emise sklenikovych plyni v Evropské unii,
Ceska republika ma vy$$i mémé emise na obyvatele ve srovnani s pramérem v EU

(MZP, 2016).

Pti pohledu na dopravu, kde sklenikové plyny dosahuji zhruba 14 %, coz je mén¢ nez
u vétsSiny zemi EU, jsou patrné tyto skutecnosti. Nejvétsim problémem stale ziistava
koncentrace ¢astic PMas, PMio, ktera ptesahuje limity a vystavuje tak nebezpeci
obyvatelstvo ,, (priimérnd rocni imisni hodnota doporucovana WHO pro PMas je
prekracovana na vétsiné uzemi pro vétsinu obyvatel; Imisni limit pro prumérnou rocni
koncentraci PMzs byl v roce 2014 prekrocen na 1,8 % uzemi, nadlimitnim
koncentracim bylo vystaveno 8,6 % obyvatel CR, imisni limit pro 24hodinovou
prumérnou koncentraci PMio byl v roce 2014 prekrocen na 8,16 % vuzemi, nadlimitnim
koncentracim bylo vystaveno 24,4 % obyvatel CR).” Do konce roku 2020 se
piedpokladalo snizeni emisi tuhych znecistujicich ¢astic (PM2s, PM1o), SO2, VOC,
CO, NOx a NH3 (MZP, 2016).

3.9 Popis politiky ochrany ZP na Praze 11

Na zakladé rozhovoru s 2. mistostarostou, ktery ma v gesci zivotni prostredi, Jakubem
LepSem, lze usoudit, Ze se politika zivotniho prostredi v této méstské Casti ubird nize

uvedenou koncepci.
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Politika ochrany zivotniho prostiedi v méstské ¢asti Prahy 11 se nefidi podle Zadnych
dokumentaci ¢i podkladd. Praha 11, jako samospravna oblast, nema prostfedky a ani
pravomoci pro rozsahlejsi zasahy do enviromentalni problematiky. Dotace pro oblast
zivotniho prostiedi méstské ¢asti ¢ini 250 tisic K&. Hlavnim poslanim samospravy je
péce o svéieny majetek. Odbor zZivotniho prostiedi se momentalné vénuje zejména
revitalizaci vnitrobloku, kde se pfipravuje koncepce planu péce a rozvoje vnitroblokt
a pobytovych ploch, dale pak vysadb¢ stromti, modifikaci a navySovani zelen¢,
hospodatreni s deStovou vodou. Jeden z aktualnich problémii jsou napiiklad klimatické
zmény, které se fesi celoplosné v ramci celoprazského usili. Praha 11 vstoupila do
narodni sité Zdravych mést Ceské republiky, jejimz obecnym cilem je zejména trvala
udrzitelnost, coz se tykd také zivotniho prostfedi a zdravi. Zastupci Prahy 11 se
momentalné snazi apelovat na brzké dokonceni Prazského okruhu, konkrétné Casti
511. Bohuzel nemaji dostatek pravomoci na zasadni ovlivnéni tohoto projektu (Leps,

2020, ustng).
4 Metodika

Bakalaiska prace je napsana formou reer$e na zdrojovém zakladé z portali Ceského
hydrometeorologického tifadu a integrovaného registru zne¢istovani, které poskytuji
souhrny latek zneciStujici Zivotni prostfedi a latek ohrozujicich zdravi. Dal$im
hlavnim zdrojem je planovani rozvoje hl. m. Prahy. Zde jsou pfevzaty mapové vystupy
o mnozstvi latek v ovzdusi ve sledované oblasti, tedy z oblasti Prahy 11. V praci byla
provedena i analyza zapisu z jednani Komise pro zivotni prostfedi na Praze 11. Na
zaklad¢ spoluprace s 2. mistostarostou pro zivotni prostiedi Vv pfislusné méestské ¢asti,
byla poskytnuta rozptylova studie, z které jsou taktéz v praci vlozeny mapové importy.
Dale se bakalaiska prace opira o informace ze zahrani¢nich vyzkumi o znecist'ujicich
latkach v Zivotnim prostiedi a argumentuje podle zakona ¢. 201/2012 Sb. o ochrané
ovzdusi, v platném znéni. V préci byla také zkoumadna strategie zajmového uzemi

z vefejnych publikacich 1 formou osobniho pohovoru.
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5 Analyza soucasného stavu

5.1 Historie a postupny vyvoj zajmového uzemi

Zacatek vystavby dalnice D1 se datuje jiz k po¢atku minulého stoleti a 1ze ji oznacovat
za vibec prvni ¢eskou dalnici. Tehdy bylo ucelem propojeni Prahy a Podkarpatské
Rusi. Oficidlni schvéleni prob&hlo 4. listopadu 1938. Kratkd vystavba zapocala
2. kvétna 1939. Byla vsak prerusena 2. svétovou valkou. V roce 1963 byla schvalena
sit’ Ceskych dalnic. Diskutovalo se také o pokra¢ovani pozastavené dalnice D1. Dnesni
zpodobnéni bylo jiz v roce 1967. O &tyti roky pozdé&ji byl otevien prvni Gsek, a to mezi
Prahou a MiroSovicemi. Souvisly tisek mezi Prahou a Brnem byl otevien 8. listopadu
1980. Podle ptuivodnich planti méla dalnice pokracovat az na Slovensko a koncit

u hranice s Ukrajinou. To se vSak po rozd¢leni republiky nikdy neuskutec¢nilo.

Nyni je dalnice D1 hlavnim spojem mezi Prahou, Brnem a Ostravou. Pracuje se na
poslednim useku v blizkosti Prostéjova. Po dokonceni vystavby by dalnice méla
dosahovat 377 km a koncit u hranic s Polskem, kde bude navazovat na polskou dalnici
Al. Tato dalnice je také nejvytizengjsi v zemi, a to pravé mezi usekem Praha-Brno

(ceskedalnice.cz).

V lokalité dalnice D1 na Praze 11 bylo v roce 2016 naméteno pies 99 tisic automobilt
béhem 24 hodin. Srovname-li to srokem 2010, vyjde nam, ze intenzita dopravy
stoupla 0 13 %. Na zakladé toho 1ze piedpokladat, Ze intenzita dopravy a tim i mnoZzstvi

emisi bude neustale vlivem automobilové dopravy stoupat (CT24, 2017).

3 |
N

Obrazek ¢. 1: Dopravni kolona v oblasti dalnice D1 na Praze 11 (Zpravodaj Kli¢, 2018)
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Na obrazku ¢. 1 vidime dopravni kolonu, ktera je typicka pro danou oblast. Fotografie
je focena na lavce, ktera vede pres dalnici D1 u obchodniho centra Westfield Chodov.
Kamionova doprava sjizdi na sméry Mlada Boleslav, Hradec Kralové a Teplice
(doprava ktera by méla byt svedena na Prazsky okruh, az bude dostavén), poné¢vadz
V jizd¢ do centra mésta jim zabranuji dopravni predpisy. Neni vSak neobvyklé, ze
dopravni kolona saha az z Prihonic. Zablokovan je tak i pruh mifici do centra Prahy
z dtsledku neukaznénosti fidi¢t a nevédomosti o zakazu jizdy do stfedu mésta.
Dopravci nakladnich automobilt se snazi odbocit na posledni chvili a tim zabrafiuji

V jizd€ osobnim automobiliim zablokovanim az dvou jizdnich pruhii.

5.2 Analyza aktualniho stavu na Praze 11

Pro vytvofeni ndzoru a obohaceni se o védomosti ohledn¢ fungovani politiky zivotniho
prostiedi na Praze 11 jsem shlédla zasedani komise pro zivotni prostiedi této méstské

¢asti pocinaje rokem 2015.

Dne 25. 2. roku 2015, tedy na prvnim zasedani téhoz roku, bylo na jednani komise pro
zivotni prostiedi schvalen program, ktery se mél v daném roce prioritné zabyvat
I ochranou ovzdusi a ochranou zdravi. Nicmén¢ za cely rok nebyl fesen zadny problém
tykajici se zlepSeni ovzdusi ani zdravi (Komise pro Zivotni prostiedi MC Praha 11,
2015).

V roce 2015 predsedkyné komise navrhla: ,.dve zverejnéné koncepce SEA, a to
konkrétné Program zlepsovani kvality ovzdusi aglomerace CZ01 - Praha
a Integrovany krajsky program snizovani emisi a zlepSeni kvality ovzdusi na vizemi
Stiedoceského kraje.” (Komise pro Zivotni prostfedi MC Praha 11, 2015). Dale se jiz
o tomto tématu nehovoftilo ani cely nasledujici rok, pfedpokladam tedy, Ze Clenové

komise nesdileli Stejné nadSeni pro véc.

Dne 4. 5. 2016 rada méstské ¢asti Prahy 11 na svém 17. zasedani vyjadiila podporu
dostavby ¢asti 511 Prazského okruhu zdisledku nadmémych emisi, hluku
a znehodnocovani zivotniho prostfedi v dané lokalité. Divodem je zejména nakladni

doprava projizdgjici po D1 smérem do centra i zp&t (MC Praha 11, 2016).

Zapis ¢€.8/2016 z jednani komise pro Zivotni prostfedi, konaného dne 09. 11. 2016:
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,Stavba prazského okruhu v severovychodni casti Prahy a ochrana Zivotniho
prostredi. Na uvod informovala predsedkyne RNDr. Zelenkova pritomné ¢leny komise
o ditvodech, které ji vedly k zarazeni tohoto bodu na jednani komise. Uvedla, Ze
Z hlediska Jizniho Mésta se jedna o duleZitou stavbu, jejiz reseni je ale v soucasné dobé
silné zpolitizované. Dadle sdélila, Ze zamér je reSen nevhodné tzv. , salamovou
metodou‘“ a melo by byt reseno za dodrzeni vsech legislativnich procesii, aby dopady
pripadné realizace stavby chybéjicich casti prazského okruhu na Zivotni prostredi
a obyvatele vsech dotcenych oblasti byly minimalizovany, bylo zachovdno prdvo na
kvalitni zivotni prostredi. Dle jejiho ndazoru nelze resit zZivotni prostiedi na Jiznim
Meésté na ukor nékoho jiného. Rozhodnuti musi byt ucinéno odpovédné na zakladé
nejaktuadlnéjsich odbornych podkladii. K bodu byla nasledné mezi ¢leny komise vedena
obsahla diskuze a bylo prijato usneseni: Komise se shodla, Ze v pripadé stavby
prazského okruhu je treba dodrzovat zdakonné postupy a vybrat nejvhodnéjsi variantu
ve smyslu zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani viivii na zivotni prostiedi, ve zneni

pozdéjsich predpisii. “ (Komise pro Zivotni prostiedi MC Praha 11, 2016).

Za ¢ast textu majici se k povSimnuti povazuji nazor predsedkyné RNDr. Zelenkové,
kde komisi sdé€luje, Ze dostavba Prazského okruhu nemiize byt fesena na ukor nékoho
jiného. Dne 4. 5. 2016 je vyslovena radou méstské ¢asti Prahy 11 podpora pii dostavbé
Prazského okruhu. Dne 9. 11. 2016 je projekt zpochybniovan predsedkyni RNDr.
Zelenkovou.

Prvni zasedani komise roku 2017 se zmifiuje o ochran€ ovzdusi. Konkrétné zaznély
tyto véty: ,, S ohledem na informace na kvalitu ovzdusi byla diskutovana mérici stanice
CHMU (na Jiznim mésté na Chodové v ul. Vejvanovského), rozsireni méreni o dalsi
polutanty. (V soucasné dobé méii PMio a NO2). “ (Komise pro Zivotni prostfedi MC
Praha 11, 2017).

Nasleduje zasedani komise ¢. 2 roku 2017 s pokra¢ovanim diskuze na zminéné téma:
., Komise znovu diskutovala rozsireni mérici stanice Ceského hydrometeorologického
ustavu (dale jen ,, CHMU*) na Jiznim mésté na Chodové, v ul. Vejvanovského. Komise
doporucuje Radé MC Praha 11 pozidat CHMU, aby na monitorovaci stanici na
Chodove rozsiril pocet sledovanych znecistujicich latek, pro které jsou stanoveny
imisni limity, o jemné respirabilni prachové Ccastice PM>s a karcinogenni

benzo(a)pyren. Jedna se o znecistujici latky vyznamné z hlediska ohrozZeni lidského
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zdravi a sowvisejici s dopravni zatézi - napi. blizké dalnice D1. Zadost doporucujeme
dat na vedomi odboru ochrany prostredi Magistratu hl. m. Prahy.” (Komise pro
zivotni prostfedi MC Praha 11, 2017).

Komise kvuli nedostatku hlasti na zasedani ¢. 2 oteviela stejné téma i o0 mésic pozdéji
na zasedani ¢. 3. Kone¢ny verdikt znél: ,,Komise doporucuje Radé MC Praha 11
pozadat CHMU, aby na monitorovaci stanici na Chodové rozsiFil pocet sledovanych
znecistujicich latek, pro které jsou stanoveny imisni limity, o jemné respirabilni
prachové castice PMas a karcinogenni benzo(a)pyren. Zadost doporucujeme dat na
vedomi odboru ochrany prostredi Magistratu hl. m. Prahy.” (Komise pro zivotni

prostiedi MC Praha 11, 2017).

Dne 11. 10. 2017 komise schvalila zvyseni dotaci o 50 tisic korun. Na zaklad¢ toho
navrhuje moznost rozsifit poet méfenych polutantl na méfici stanici Praha 4 —

Chodov (Komise pro Zivotni prostiedi MC Praha 11, 2017).
Za rok 2018 se konalo jen pét zasedani komise a o ochrané ovzdusi nebyla zminka.

V roce 2019 se komise usnesla, Ze se bude schazet jednou mési¢né. Nicmén¢ zasedani
probéhlo pouze osmkrat. Jedno z témat, které nebylo zminéno pouze jednou byly
napiiklad psi parky. Zadné zdznamy o ochrané ovzdusi ¢i néjaké vyrazné feSeni

Zivotniho prostfedi.

Na zavér tedy lze shrnout, Ze je tu jakdsi snaha o ochranu ovzdu$i a zdravi
obyvatelstva, nicmén¢ nevidim v ni v soucasnosti prioritu. Nejdiive je tieba apelovat
na jednotu politického i vetejného vystupovani a davani tak na védomi jednotného

postoje v feseni problematiky ochrany ovzdusi a zdravi.
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5.2.1 Imisni mapy znecisténi ovzdusi
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Obrazek ¢. 2: Imise mapa oxidu uhelnatého plynouci ze silni¢ni dopravy (IPR Praha, 2020
a CUZK, 2020)

Na obrazku ¢. 2 vidime soucasnou situaci emisi oxidu uhelnatého vypousténého
vlivem automobilové dopravy. Jak si miizeme v§imnout, koncentrace jsou nejhuie
vyhodnoceny pravé v lokalité Prahy 11 a to v misté dalnice D1. Lze tedy poznamenat,
ze dalnice D1 je nejvyznamnéj$im dopravnim zdrojem zne€iSténi na Praze 11.
(Specialnimi zdroji se mysli autobusové terminaly, Cerpaci stanice pohonnych hmot,

portaly a vyduchy silni¢nich tuneld, parkovisté a garaze.)

Maximalni denni osmihodinovy priimér oxidu uhelnatého ¢&ini 10 mg.m. Odhaduje
se, ze doba chemické latky v ovzdusi je 36 az 110 dni. Dokonce i malé koncentrace
vyskytujici se bézn¢ v ovzdusi zplsobuji lidem zdravotni potiZze. Nejohrozengjsi

skupinou jsou jedinci s kardiovaskularnimi nemocemi. Zvysena koncentrace, tedy vice
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nez 100 mg.m3, zpiisobuje problémy také lidem bez zdravotnich potizi. OhlaSovaci
povinnost nastava po prekroceni emisniho limitu, ktery je v ptipadé emisi do vzduchu
500 000 kg/rok. Automobilova doprava se na celkovych primérnych emisich oxidu
uhelnatého podili 7,4 %. V okoli dalnice D1 podle mapy znecisténi na Praze 11 viz
obrazek &.3 az 25 % (IRZ, 2006, CHU, 2017).

Pouzita data: © 2020 IPR Praha, © 2020 C(ZK

Obriazek & 3: Celkova koncentrace oxidu uhelnatého (IPR Praha, 2020 a CUZK, 2020)

Jak je patrné na obrazku €. 3, v okoli dalnice jsou zaznamenané koncentrace
pohybujici se mezi 350 az 400 pg/m® (zlutd oblast). V svétle zelené oblasti jsou
zaznamenany koncentrace oxidu uhelnatého v rozmezi 300 az 350 pg/m°. Z toho
vyplyva, Ze kdyz budeme uvazovat nejhorsi scénaf, tak to implikuje ptidanou hodnotu
100 pg/m3. Prostym dé&lenim (100 / 400) se dostavame k piirtistku az 25 %. Stiedni
hodnota rozmezi by ¢inila (50 / 375) 13,3 % (IPR Praha, 2020 a CUZK, 2020).
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Obrazek ¢. 4: Imisni mapa oxidi dusiku plynouci ze silni¢ni dopravy (IPR Praha, 2020)

Na obrazku ¢. 4 je vyobrazena soucasna situace emisi oxidd dusiku vypousténého

vlivem automobilové dopravy. Stejné tak jako u obrazku €. 2 je koncentrace nejhorsi

v oblasti Prahy 11, konkrétn¢ v misté dalnice D1. Podle zakona ¢. 201/2012 Sh. Pro

ochranu zdravi lidi je stanoveny limit dle normy jedné hodiny na 200 pg.m3. Za

kalendaini rok je to hodnota 40 pg.m™. Nejvétsi mnozstvi oxidii dusiku pochdzi

z dopravy. Ramcové se bavime o hodnoté piiblizné 28 % (Z. ¢. 201/2012 Sb., 2012,

CHMU, 2018).
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Obrizek ¢. 5: Podil dopravy oxidu dusi¢itého na celkovych koncentracich (ATEM, 2017)

Na obrazku ¢. 5 vidime podil dopravy na celkovych koncentraci oxidu dusicitého,
ktery ¢ini 40 %. Kdyz srovname tuto hodnotu s celorepublikovym primérem, vyjde
nam, ze zneCiSténi zpisobené timto polutantem je na Praze 11 v hor§im stavu
0 dvanact procentnich bodl nez celorepublikovy primér, a to se bavime jen o oxidu
dusicitém, ne o vSech oxidech dusiku. Na Praze 11 byl pétilety ro¢ni prumér v letech
2014-2018 v nejhiife vyhodnocené oblasti stanoven na 34,3 pg.m, coz je hodnota,
s kterou se miizeme setkat i v centru Prahy (CHMU,2018). Nicméné stanoveny limit

v dané oblasti 40 pg.m= piekroden neni.
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Obrazek ¢. 6: Imisni mapa PMio plynouci ze silni¢ni dopravy (IPR Praha, 2020)

Na obrazku ¢. 6 emisi PM1o je zpozorovana tatdz situace jako u pfedchozich importa.
Lokalita Prahy 11 je opét v misté dalnice D1 nejvice zatizena emisemi. Imisni pramér
za 24 hodin ¢ini 50 pg.m™. Tento imisni limit pro 24hodinovou priimérnou koncentraci
PM1o byl v roce 2018 piekrocen na 3,2 % tizemi CR s cca 13,8 % obyvatel. Za jeden
kalendaini rok je tato koncentrace stanovena na 40 pg.m™ a v daném roce byla
prekro¢ena pouze na tiech stanicich z celkového poctu 146. Nicméné jedna z oblasti,
ktera byla nejhiife vyhodnocena na Praze 11, pfekracuje limit 35 pg.m™. Jedna se
o oblast mezi obchodnim centrem Westfield Chodov a oblasti Starého Chodova.
Doprava se na emisich PMjo podilela 10,7 % (ATEM, 2017, CH MU, 2018).
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Obrazek ¢. 7: Podil suspendovanych ¢astic PMio plynoucich z dopravy na celkovych
koncentracich (ATEM, 2017)

Na obrazku €. 7 je zobrazeny podil suspendovanych castic PMig zpisobenych
automobilovou dopravou V porovnani s koncentraci celkovou. Emise zpusobené
vozidly ¢ini vice nez 60 % celkovych koncentraci. Coz je, ve Srovnani

s celorepublikovym primérem, 0 padesat procentnich bodil vice.
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Obrizek €. 8: Podil suspendovanych ¢astic PM2s plynoucich z dopravy na celkovych
koncentracich (ATEM, 2017)

Na obrazku €. 8 je zobrazeny podil suspendovanych c&astic PM2s zpisobenych
automobilovou dopravou v porovnani s koncentraci celkovou. Doprava se na emisich
PM2spodilela v roce 2018 10,3 %. K porovnani byla poskytnuta data za rok 2017, kdy
koncentrace emisi na Praze 11 vlivem automobilové dopravy byly ponékud vyssi, tedy
30 %. Z toho vychazi rozdil témér dvacet procentnich bodd. Imisni limit za kalendaini
rok je stanoven na 20 pg.m=. Pétilety primér v letech 2014-2018 v oblasti Prahy 11
dosahuje az hodnoty 18,4 pug.m™ a nejhiife vyhodnocena je v misté, kde nakladni

doprava sjizdi na Spotilov (CHMU,2018).
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Obrazek ¢. 9: Celkové koncentrace benzo[a]pyrenu (ATEM, 2017)

Na obrazku ¢. 9 je vyobrazena celkova koncentrace benzo[a]pyrenu Vv letech 2017, kdy
znecisténi touto latkou presahuje v méstské ¢asti Prahy 11 imisni limit, ktery je
stanoven na 1 ng.m (Z. & 201/2012 Sb., 2012). Nejhtite vyhodnocena je opét oblast
u délnice D1, kde podle mapy znecisténi (oranzové zbarvena lokalita) piekracuje
koncentraci 1,2 ng.m=3. To piesahuje imisni limit o vice jak 20 %. Vétsi koncentrace,

nez je povolena hladina, jsou zaznamenany i v oblasti vyznacené Zlutou barvou (az
0 20 %).
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Vkres 19
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Obrazek ¢&. 10: Podil dopravy na celkovych koncentracich benzo[a]pyrenu (ATEM, 2017)

Na obrazku ¢. 10 vidime koncentraci benzo[a]pyrenu zptisobenou dopravou k podilu
k celkovym koncentracim této latky. Emise této latky jsou z vice nez 30 % zptisobeny

automobily.

6 Vysledné zhodnoceni

6.1 Analyza vlivu dostavéni prazského okruhu

Silni¢ni okruh kolem Prahy se fadi mezi dilezity projekt, ktery svym ucelem odkloni
dopravu vedouci do centra Prahy. Zejména transitni dopravu, kterd je vlivem
nedostavéni okruhu vedena do stfedu mésta. Projekt je veden tak, aby se v maximalni
mozné mife vyhybal obytnym c¢astem. Jednoznacné ptinese pozitiva lidem zijicim
V centru mésta. VSe je planovano s ohledem na krajinny raz. Negativa plynouci
z vystavby by méla dalekosédhle pfevazovat pozitiva, kterd ndm tato silni¢ni dostavba

ptinese (Silni¢ni okruh kolem Prahy, 2018).
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Obriazek 11: Prazsky okruh (Silni¢ni okruh kolem Prahy, 2018), upraveno o sou¢asnou trasu
(Budska, 2020)

Na obrazku €. 11 silni¢niho okruhu kolem (PraZského okruhu) Prahy miZzeme vidét jiz
dostavéné Casti prazského okruhu a useky v ptipravé. Momentalné nejsou zadné Casti
ve vystavbé. Nejblize k dokonceni vystavby je momentalné usek 511 spojujici
brnénskou D1 a hradeckou D11. Tato ¢ast pravé ovliviiuje i Prahu 11. Dostavba je
planovana na rok 2024 a poté by se mélo pokracovat v projektu na severu metropole

(Bereni, 2019).

Nicméné ani po mnoha letech neni Prazsky okruh pravomocné tizemné umistén, a tak
neni mozno zacit s odkupem pozemki. Tento kol je z Casoveé narocnéjSich, ponévadz

vlastnik ma sva vlastnickd préva.

Kvili novele zdkona o posuzovani vlivi staveb na ZP musi silni¢ni okruh kolem Prahy

znovu projit fizenim EIA, tedy posouzenim vlivu stavby na Zivotni prostfedi, coz

37



evokuje dalsi casovou prodlevu. Smutnym faktem je, ze ucastnici fizeni o dané
problematice haji predev§im zajmy soukromé, nad zajmy spolecnosti (Ptibyl a Hofler,
2016).

V navaznosti na znovu piesouzeni fizeni EIA byl v roce 2016 schvalen zakaz vjezdu
kamionu delSich nez 12 metra, a to v ¢asti méstského okruhu mezi Béchovicemi
a Spotilovem. Byla to reakce na vyfazeni Prazského okruhu oznaceného 511 ze
seznamu prioritnich staveb, které by v ptipadé schvaleni stacil jen zrychleny posudek
EIA. Soucasny ministr pro zivotni prostfedi Richard Brabec se k dané problematice
vyjadtil. Vytazeni bylo udajné zptisobeno chybé&jicimi izemnimi rozhodnutimi, a tedy
nemoznosti schvaleni financi z evropskych fondd. Vysledkem bude dalsi odlozeni
dostavby, ktera tak trva jiz vice nez tficet let. Plvodnim terminem dokonceni byl rok
2015. Kvuli nedokonc¢eni tak musi nakladni doprava projizdét Jiznim méstem na
dalnici D1, pokracovat na stiedni okruh a projizdét tak misty husté osidlenymi
obyvateli. Dokud se nedokon¢i ¢ast okruhu 511, bude nadale pietiZzena ulice 5. kvétna

a Spotilovska (CT24, CTK, 2016).

V roce 2019 bylo vyhlaSeno stanovisko, ze z hlediska mnozstvi namitek naptiklad ze
SttedoCeského  kraje, pravdépodobné nedojde kzakazu vjezdu nakladnim

automobiltim presahujicich 12 metra (CTK, 2019).
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Obrazek 12: Prazsky okruh (CT24, CTK), upraveno o sou¢asnou trasu (Budska, 2020)
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Na obrazku ¢. 12 mtzeme vidét trasu dalnice D1, ktera vede smérem do centra Prahy
z diisledku nedostavéni prazského okruhu. Dalnice D1, ktera je vedena pies Cestlice,
Prtihonice, kolem Seberova az pravé na Prahu 11, kde pokra¢uje na Prahu 4, zde kon¢i
v ¢asti Spotilov. Emise v téchto lokalitach (Praha 11, 4) ovliviiuje vice jak 207 tisic

obyvatel bydlicich v téchto regionech (IPR Praha, 2012).

Na zakladé rozhovoru s Mgr. Jakubem LepSem M.A., ktery zastava funkci
2. mistostarosty pro zivotni prostiedi bylo jasné feCeno, Ze Praha 11 je pro dostavbu
Prazského okruhu ve trase 511. Trasa, kterd by vedla ptes Stfedocesky kraj, by jen
odkladala dostavbu a vedla by zbytecné boje s timto krajem. Kdokoliv je proti
dostavbé, neptimo poSkozuje obcany Prahy 11. Dale se méstska ¢ast snazi vysadbou

stromi zlepsit ovzdusi v dané lokalité (Leps, 2020, ustné).

6.2 Doporuceni autora v oblasti Zivotniho

prostiedi

Na zéklad¢ vysledk a imisni map v bakalarské praci je ziejmé, ze dostavba Prazského
okruhu je nejlep§im moznym feSenim, jak zlepSit Zivotni prostiedi na Praze 11.
Doporucenim autora je v nyné&jsi situaci alespon piesunout zna¢ku hlavniho mésta
Prahy o par kilometri ddle smérem od stfedu mésta, aby projizd&jici automobily
nejezdily v dané lokalit¢ maximalni povolenou rychlosti danou pro dalnici. Re$enim
by mohlo byt zastfeSeni ¢i tunelova dopravni stavba. Toto feSeni by vSak bylo pfilis
finan¢né ndkladné. Na zéklad¢ dané skutecnosti, ze vysadba stroml pomaha zlepsit
kvalitu ovzdusi, pokracovat ve vysadbé. Nadale podporovat jedinou moznou trasu
a neuvazovat o zadné zméné, ktera by zbyte¢né odkladala dokonceni okruhu. Dale by
pfipadal v uvahu postupny pifechod na elektromobilitu vlivem restriktivnich

opatfenich vlady.
7 Diskuze

Omezeni této bakalaiské prace je skuteCnost, Zze ve zkoumané lokalit¢ doposud
neprobéhlo podrobné meéteni polutantii. Prace je zaloZzena na tdajich sdilenych
prostiednictvim webové portdlu Ceského hydrometeorologického tfadu a na dalsich

dil¢ich zdrojich, které se ale soustiedi na velkoploSné oblasti, a tudiz data nejsou zcela
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podrobnd. Mapy ptedstavuji pouze model rozptylu polutantii nikoliv vsSak piimé
méfeni v oblasti. Je potieba se zde zaméfit na konkrétni oblast a zahajit podrobny

vyzkum, ktery by pak poslouzil i jako dalsi argument pro opatieni na ochranu ovzdusi.

Dostavba SOKP se dnes opravdu stava vice politickym problémem, ponévadz je
technicky proveditelna, ale politici a obyvatelé zijici na tzemi v misté planované
vystavby okruhu se snazi o zménu trasy a tim vznikaji nové a nové alternativni navrhy.
(Ptibyl a Hofler, 2016). Neni mozné dosahnout stoprocentni spokojenosti, ale snazit
se nalézt nejvhodnéjsi feseni, tedy vystavit zne€isténému ovzdusi co nejméné obyvatel

a zlepsit tim zivotni prostiedi v Praze.

Informace z vyzkumu, ktery se uskuteé¢nil ve Francii, Svycarsku a Rakousku, kde se
zjistoval dopad dopravy na zivotni prostiedi a zdravi, bylo determinovano, ze
znecisténi ovzdusi zplsobilo roéné 6 % celkové umrtnosti nebo vice nez 40 000
pfipadd. Pfiblizné polovina vSech umrti zptisobenych znecisténim ovzdusSi byla

pfi¢itana motorizované dopravé (N Kiinzli MD et al., 2000).

Podle dalsich zahrani¢nich vyzkumd, kde byly zkoumany emise a koncentrace
zneCiSténi ovzdusi z méstskych silninich siti, bylo zjisténo, ze vSechny emise
zne€istujicich latek se zvySuji se zmenSujici se vzdalenosti od kiizovatky. Emise na
ktizovatkach a na kruhovém objezdu dosahuji vyssich maxim v porovnani s oblastmi
kolem svétlenych signaliza¢nich zatizenich (Matzoros, Van Vliet, 1992). Jednodussi
a plynulejsi cesta miize vést k vétSimu sniZeni emisi z provozu a vyssi efektivnosti
dopravni sité (Chen et al., 2017). Stejné tak ve vyzkumu modelingové studie z Irska
se predpoklada, ze vystavba nové infrastruktury a zmény v fizeni dopravy budou mit
na rizné Casti mésta benefitni u¢inky, coZ méstu jako celku pfinese alesponn maly

ptinos (Tang, J., 2020).

Dostavba Prazského okruhu tak muze umoznit plynulejsi jizdu bez nutnosti najezda
a kruhovych objezdd, maximalné s pfiddnim semaforl, jako je tomu napiiklad
v oblasti okruhu Stérboholské spojky. Emise plynouci do ovzdusi by se tak mély
castecné vyredukovat v porovnani se soucasnou situaci. Jelikoz je ale dostavba
silni¢niho okruhu kolem Prahy v nedohlednu, naskytuje se otazka, zda by nebylo
vhodné zavést alespoil néjaka ekologicka opatieni, ¢i individualné fesit situaci koupi
ekologictéjsiho vozidla. Zde jsou vsak vyzkumy, které dokazuji, ze vlivem

nefinan¢nich pobidek pro adopci hybridnich elektrickych vozidel typu plug-in
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vV Evropé neni mozno v kratké dob& vyznamné ovlivnit Zivotni prostiedi z divodi
nizsi technické urovné (Casals et al., 2016). Mezitim by vymeéna starych vozidel
a zlepSovani kvality oleje mohla byt pro atmosférické prosttedi vyhodnéjsi (Chen,
Yuan, 2020).

8 Zavér

Automobilova doprava je jednim z hlavnich znecistovateli zivotniho prostredi
v Ceské republice. Na Praze 11 Zije velké mnozstvi lidi, ktefi jsou vystaveni témto
kontaminacim, které jsou vlivem motorovych vozidel do ovzdusi vypoustény. Mezi
hlavni znecisténé tizemi patii oblast Starého Chodova u délnice D1, ktera je nadmérné
vystavena témto $kodlivinam. Podle imisnich map, které jsou vlozeny do bakalarské
prace, je patrné, ze silni¢ni dopravni prostfedky zpiisobuji v této oblasti vétsi
znecisténi ve srovnani s celorepublikovym priamérem. Odklonem ¢asti dopravy

Ve

jedouci do centra Prahy a na dalnici D11 mimo lokalitu Jizniho Mésta se zlepsi Zivotni

prostiedi ve zkoumané oblasti.

Nejaktualngjsim problémem zplisobenym dalnici D1 je koncentrace benzo[a]pyrenu,
ktera prekracovala v dané oblasti imisni limit. Koncentrace ostatnich latek neni mozné
ptesné urcit z divodu chybgjiciho méfeni. Imisni mapy ale indikuji, ze koncentrace
ostatnich znecistujicich latek v dané oblasti jsou vyznamnymi znecistovateli
zivotniho prostiedi, které jsou srovnatelné s oblastmi vyssiho znecisténi v centru
meésta. Proto je autorka toho nazoru, ze i tyto latky budou v dané oblasti zavaznymi

polutanty, které budou mit negativni vliv na lidské zdravi.

Dostavba Silni¢niho okruhu kolem Prahy by mohla vyznamné zlepsit Zivotni prostfedi
na Praze 11. To ale neni jedinym moznym feSenim dané problematiky. Existovaly
snahy dalnici D1 zastfesit, nebo zakazat vjezd nakladnim automobiliim. Systémovym
feSenim se ale jevi dostavba Silni¢niho okruhu kolem Prahy. Tento investi¢ni zamér
ale neni stale realizovan, i kdyz je to pro mnoho obyvatel Prahy stavba strategického

vyznamu.

Problematika imisnich limitd neni v daném tUzemi jedind. Dal§im moznym smérem
vyzkumu by mohla byt analyza hlukovych limitd nebo dlouhodoby vyzkum

respiracnich a onkologickych onemocnénich.
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Seznam zkratek:

CO - oxid uhelnaty

CO: - oxid uhlicity

NOx — oxidy dusiku

NO — oxid dusnaty

NO2— oxid dusicity

O3 —ozon

PAU — polycyklickymi aromatickymi uhlovodiky
Pb — olovo

PM — Polétavy prach neboli pevné ¢astice
PMao, PM25 a PM1— prachové Castice
SOKP - silni¢ni okruh kolem Prahy

SO. - oxid sificity

VOC — té€kava organicka latka

7P — Zivotni prostiedi
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