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Anotace

Bakalarska prace se veénuje problematice veiejné dopravy v lokalit¢ Zlinského kraje
anavrhim na jeji zlepSeni. Prace je rozdélena na teoretickou ¢ast, kde jednak v ramci teoretického
ptistupu k feseni se charakterizuji souvisejici oblasti k problematice vefejné dopravy a jednak se
analyzuje soucCasna situace vefejné dopravy ve Zlinském kraji, v€etné analyzy strategickych
a koncepc¢nich dokumentii. Potom prace obsahuje praktickou cast, kde se nejprve navrhuji
moznosti na zlepSeni vefejné dopravy ve Zlinském kraji a pak se tyto ndvrhy zhodnocuji

z hlediska doporuceni k realizaci.
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The bachelor's thesis is devoted to the issue of public transport in the locality of the Zlin region
and suggestions for its improvement. The work is divided into a theoretical part, where, on the
one hand, within the framework of a theoretical approach to the solution, related areas to the issue
of public transport are characterized, and on the other hand, the current situation of public
transport in the Zlin region is analyzed, including the analysis of strategic and conceptual
documents. Then the thesis contains a practical part, where possibilities for improving public
transport in the Zlin region are first proposed and then these proposals are evaluated in terms of

recommendations for implementation.
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Uvod

Zlinsky kraj patii k regionim v Ceské republice, které v poslednim obdobi se intenzivné snazi
o rozvoj regiondlniho systému vefejné dopravy. Rozvojové snahy jsou sméfovany na jednotlivé

druhy vefejné dopravy a jejich vzajemnou integraci.

Z téchto divodi Zlinsky kraj ma sestavenou fadu vzdjemné se dopliyjicich a navazujicich
strategickych dokumentd. Protoze je ziejmé, ze nejlepSich vysledki bude dosazeno v ramci
synergie a vzdjemné spoluprace jednotlivych druhii vefejné dopravy a jejich spolupraci
s jednotlivymi druhy individualni dopravy, zalozil Zlinsky kraj k tomuto ucelu organizatora
dopravni obsluznosti v kraji s cilem zaloZeni a rozvoje celokrajského integrovaného dopravniho

systému s nazvem Integrovana doprava Zlinského kraje.

V ramci strategickych dokument Zlinského kraje je navrzeno vice moznosti, jak zefektivnit
fungovani vefejné dopravy v kraji s cilem zvySeni poctu a podilu cestujicich, vyuzivajicich
vetejnou dopravu. Kromé toho, Ze je mozné tyto moznosti posoudit z hlediska realizovatelnosti
v soucasné dobé¢, tak je mozné i nalézt a ovérit dalSi moznosti pro zlepSeni vefejné dopravy ve

Zlinském kraji.

Bakalarska prace s nazvem ,,Posouzeni vefejné dopravy v lokalit¢ Zlinského kraje™ ma za cil po
analyze soucasného stavu vymezit mozné ndmeéty pro zlepSeni vefejné dopravy v tomto kraji, tyto

naméty posoudit a rozhodnout o doporuceni k jejich realizovatelnosti.



1 Teoreticky pristup k reSeni

V prvni ¢asti bakalarské prace jsou uvedeny teoretické poznatky, které se vyuZziji pii analyze

problematiky v feSeném regionu a v ramci navrhu.

1.1 Osobni doprava a jeji druhy

V osobni doprave se lze setkat s riznym délenim dopravnich obori; jednim z nich je déleni do

dvou zakladnich skupin — doprava vefejnd hromadna a doprava individudlni.

Ve vetejné hromadné osobni dopravé existuji nasledujici dopravni obory (druhy dopravy):

zelezni¢ni — pro hromadnou pfepravu osob na kratké a dlouhé vzdalenosti, uplatiuje se

predevsim ve forme ptiméstské a dalkové (vysokorychlostni) dopravy,

- hromadna silni¢ni (autobusova) — pro prepravu mensiho mnozstvi osob na kratké a stredni
vzdalenosti (pfedevsim priméstska doprava) — pro dalkovou dopravu neni vhodna,

- leteckd — mensi proudy cestujicich na dlouhé a velmi dlouhé (mezikontinentalni) lety,

- vodni — pro kratké a stiedni vzdalenosti (vnitrozemskad nebo pobiezni), na velké
vzdalenosti (oceanska plavba); v nasich podminkach pievazné jako rekreacni,

- méstska — pro hromadnou prepravu osob na uzemi ohranicené sidelni jednotky; pro silné
proudy cestujicich se vyuziva podzemni draha (metro), podpovrchova tramvaj,
rychlodraha (pifiméstska a méstska, tramvajova rychlodraha), tramvaj, pro slabsi proudy
cestujicich trolejbus, autobus, nekonvenéni doprava,

- ozubnicové a lanové drahy — uplatiiuji se pfi pozadavku piekonani vétSich vyskovych
rozdilti, nez umoziuje napiiklad standardni adhezni draha,

- nekonven¢ni doprava — zvlastni druh dopravy z pohledu pouzité dopravni cesty (drahy

s ,,magnetickym polstafem*, pohyblivé chodniky, kabinkova doprava atd.).

V individualni dopravée je ¢lenéni dopravnich obort nasledujici:

automobilovéa — vyznam predevsim pro dopravu rekreacni, kde neni vytvofena dostatecna
nabidka vefejné dopravy, vhodna je i v kombinaci (navaznosti) s dopravou vefejnou
(systémy park and ride, kiss and ride); nezadouci je vyuzivani pouze osobnich automobilil
v dopravé pravidelné a na velké vzdalenosti,

- taxisluzba — jako doplnék k nabidce vetejné dopravy, vhodna na kratsi vzdalenosti,

- motocyklisticka — pro kratsi vzdalenosti, mensi vliv na Zivotni prostiedi neZ osobni auta,
- cyklisticka — vyznamny druh dopravy na kratké vzdalenosti, umoziiuje navaznost na jiné

obory vefejné dopravy (systém bike and ride, City-Bike/bikesharing),

- pé&8i—pro kratké vzdalenosti, snadno navazuje na dal$i dopravni obory vefejné i neveiejné
(systém park and go), uplatnéni piedev§im v ramci méstské dopravy (eskalatory, vytahy),

- staticka/v klidu — vyuzivaji se parkovisté a odstavné plochy pro dopravni prostiedky,



- nekonven¢ni doprava — mald automatické kabinky, segwaye atd.
Dal$im moznym ¢lenénim je rozdéleni osobni dopravy na:

- dopravu mistni — uskuteciiuje se na vymezeném uzemi, zejména v sidelnich celcich,

dopravu ptimeéstskou — zajistuje vazbu mezi sidelnim utvarem obsluhovanym mistni
hromadnou dopravou a jeho nejblizSim okolim,
- dopravu regionalni — odehrava se v ramci vétsiho uzemniho celku (napf. kraje, spolkové

zemg) a zabezpec€uje vazbu mezi jednotlivymi sidly regionu, zejména vétSimi mésty,

dopravu dalkovou — zabezpecuje vazbu mezi vyznamnymi centry stitu navzajem,

zejména sidly vétSich administrativnich jednotek na tizemi statu,

dopravu mezinarodni — uskuteciiuje se na uzemi kontinentu nebo i mezi nimi.

Dalsi dé€leni je naptiklad na dopravu podpovrchovou, povrchovou, nadpovrchovou apod.

1.2 Obecna charakteristika kvality osobni dopravy

Kwvalita je podstatna urcenost predméti nebo jevi, kterd je odlisuje od jinych pfedmétt nebo jevi,
vyjadtujici souhrn vlastnosti, které nelze od pfedmétu nebo jevu oddélit. Definice kvality se pak
vzajemné ponekud lisi podle toho, na jaké vlastnosti davaji diraz, jak je vyjadiuji a pripadné

vzajemn¢ srovnavaji.

Kvalita v pojeti filozofie je souhrn vSech vlastnosti pfedmétu nebo jevu, které tyto kategorie
urcuji. Je to tedy pojem absolutni, pfestoze dovoluje vzajemné srovnani predmétt nebo jevii mezi

sebou.

Kvalita v minéni vétSiny lidi je to, co dé€la pfedmét nebo jev pro cloveka pfitazlivym. Je to
napiiklad v€asna a pohodlnad osobni doprava, minimalni potiebny ¢as na piestup apod. Jde do
urcité miry o relativni pojem (pohodIngjsi, rychlejsi apod. ve srovnani s jinym pfedmétem nebo

jevem), ktery vyjadiuje subjektivni nazor prislusného ¢lovéka.

Kvalita v technickém pojeti je dosazeni standardni urovné vsech produkti (napf. Zeleznicni
osobni doprava) téhoz druhu, produkovanych hromadn¢ nebo individualné. Pokud se nedosahne
tohoto idealu hromadnosti, d€li se finalni produkty pro potieby trhu na tfidy jakosti (napf. prvni,
druha tfida, ptip. tfida lux). To vSak znamena, Ze béhem procesu nebylo dosazeno v nekteré nebo
nekterych fazich shodnosti s normou (projektem), pozadované presnosti nebo parametri, které
byly pfedem stanoveny. Dosazeni uré¢ité nizsi téidy jakosti vSak mtze byt zaloZeno jiz v zaméru
s tim, Ze cilem je finalni produkt niz$i ceny (nizSich nékladi).

Kvalita produktu v podminkéch trzniho hospodaistvi (trzni spotiebitelska kvalita) se vyjadiuje
stejné jako kvalita v technickém pojeti vlastnosti, které¢ je mozno objektivné stanovit, méfit, zjistit
a hodnotit. Jen tak se mize stat prostfedkem srovnavani a faktorem ovliviiujicim cenu zbozi. Aby

bylo mozno naplnit tuto funkci kvality, byly vyvojem rozliSeny a definicemi vyjadfeny dvé
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odchylné stranky kvality, které se vyraznym zptsobem prosazuji v trznich vztazich, a to troven

(tfida) kvality a kvalita zbozi.

Uroveti (tfida) kvality je to, co piislusné zbozi nebo sluzbu odlisuje od jinych entit obdobné nebo
ptibuzné povahy, vyjadiuje tedy relativni vztah mezi nimi. Tento pojem se blizi pojmu kvalita,
jak jej chape vétSina lidi, jak je tedy obsazen v jejich minéni. Na rozdil od toho je vSak troven
kvality objektivné definovatelna, vyjadiena v kazdém konkrétnim piipadé souhrnem hlavnich
vlastnosti, které maji zdkladni vyznam pro hodnoceni uzitnych vlastnosti zbozi a sluzeb obdobné
povahy. Tyto hlavni vlastnosti dovoluji vzajemné porovnavani zamenitelného zbozi nebo sluzeb,

stanoveni hierarchie jejich jakosti, tedy uroven (tfidu) kvality.

Kvalita zbozi nebo sluzeb, jak je tento pojem uzivan pro potfeby trzn¢ obchodnich vztaht, je pak
daleko uzsim pojmem v porovnani s Grovni kvality. Je to do jisté miry pojem absolutni, vlastni
danému zbozi nebo sluzbé. Vyjadiuje se jim stav daného zbozi nebo sluzby, a nikoliv jeho vztah
k jinému zbozi nebo sluzbam. Tento stav vyjadfuje, zda uzitna hodnota zbozi nebo sluzby

odpovida:

- zavaznym podminkam, jejichz dodrzeni vyzaduje spole¢nost a vyjadfila je v zavaznych
predpisech, opatfenich nebo uloZenych povinnostech obecné vSem dodavatelim
obdobného zbozi nebo sluzeb anebo konkrétn€é ptislusnému dodavateli (obecné
a individualni povinnosti),

- podminkam, které byly vyjadfeny jako smluvni zavazky mezi dodavatelem nebo
poskytovatelem produktu a odbératelem (zakaznikem),

- podminky, které jsou vSeobecné uznavany a povazovany obvyklé u svédomitého

dodavatele zbozi nebo poskytovatele sluzeb (eticky kodex).

Kwvalita v tomto pojeti je spojena s trznimi vztahy a provazi akty prodeje-koupé zbozi a sluzeb.
Vétsinou tvoii také vymahatelné zavazky, pfi¢emz vymahani téchto zavazki je vice nebo méné

slozité, Casové a finan¢né naro¢né.
1.3 Kvalita prepravnich sluZeb

Dopravni systém, jeho struktura a procesy jsou zavislé na ptimém i nepiimém pusobeni okolnich
vlivii. Kvalita poskytované dopravy/prepravy je dana soustavou aspektl, ozna¢ovanych jako
ukazatele kvality: pravidelnost, spolehlivost, bezpecnost, rychlost, hospodarnost, pfiméfena cena
prepravy, ekologi¢nost, komfort, vykonnost, pohotovost a dostupnost. Kvalita je dynamicky
fenomén, vztazeny na urcity objekt nebo proces v Case. Aktudlni stav kvality je funkci
konkrétnich podminek, moznosti a zaméra v realném Case, pticemz jednotlivé aspekty se mohou
vyvijet v Zadoucim nebo nezadoucim smyslu. Touto skutecnosti je dana objektivni nutnost

nepfetrzitého fizeni kvality vesker¢ lidské ¢innosti.
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Pozadavky na kvalitu pii poskytovani ptepravnich sluzeb lze rozdélit do nékolika skupin:

- zachovani zivota a zdravi cestujicich, jejich zavazadel a véci,

- dodrZeni jizdnich fadt v pravidelné piepravé cestujicich a dohodnutého prabehu
nepravidelné pfepravy osob,

- pftijatelna dostupnost piepravy,

- Cetnost a ¢asoveé polohy spojil na pravidelné lince a ndvaznost na jiné spoje nebo jinou
dopravu, dostatecny rozsah dopravni obsluznosti tzemi,

- zajisténi sjednané urovné pohodli osobni prepravy,

- spolehlivost pii poskytovani sjednanych podminek a sluzeb,

- informovani v pfipad¢ vzniku nepravidelnosti piepravy, o jejich odstraovani a o péci

smeéfujici k minimalizaci Skod a jinych neptiznivych nasledkd pro zakaznika atd.

V kazdém z uvedenych okruhd je nutno zavést systém ukazatel, ktery umozni objektivni
hodnoceni shody s nabizenou kvalitou. Zakladem tohoto hodnoceni musi byt propracované
technologické postupy, doplnéné soustavnym sledovanim urovné poskytovani prepravnich

sluzeb.
To umoziiuje odhalovat kritickd mista, ve kterych vznikaji nejcastéjsi ptfi¢iny odklonu od kvality.

Pro fizeni kvality pfepravy je nutna schopnost fizeni jednotlivych aspektd kvality. Pro toto fizeni
je nutné mit soubor informaci, dat a metod, které umozni hodnoceni a rozhodovani. Informace

o kvalité 1ze rozdélit na nekvalifikované a kvalifikované.

Nekvalifikované informace jsou silné zatizeny subjektivnim lidskym Cinitelem, jedna se o Ustni
nebo pisemna sdéleni. Kvantifikované informace jsou informace, ziskané meéfenim podle
pevného, pfedem stanovené¢ho postupu bez zédsahu lidského Cinitele. Jejich zdrojem jsou

informacni diagnostické systémy.

Dosazeni a udrzeni jakosti pozadované Urovné vyzaduje systémovy pristup pii jejich fizeni.
Napft. vlastni dopravni prostfedek, ktery je elementarni soucasti dopravniho systému, nelze
povaZovat za prosty soucet jednotlivych ¢asti, ale za podsystém dopravniho systému. Dopravni
prosttedek musi splnovat pozadavky prepravniho systému ve formé logistického fetézce, jehoz

nedilnou soucasti je zakaznik.
1.4 Priméstska verejna doprava

Pod pojem pifiméstska doprava se zahrnuji obecné vSechny dopravné-pfepravni vztahy mezi
tzv. vnitinim méstem a tzv. vnéjsi aglomeraci mésta. Zakladnim poslanim pfiméstské dopravy je
pokryti pozadavkl na pfepravu mezi vnéjsi aglomeraci mésta a vnitinim méstem s tim, aby tato

pfeprava byla predevsim Cetnd, rychla a pfimétené kvalitni. Charakter této dopravy je tedy
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»centristicky dostiedny®, protoze na rozdil od dopravy regionalni netvofi linky se svymi spoji sit’,

ale jsou uspotadany paprskovite.

Piiméstska, stejné jako obecné osobni, doprava se uskutecituje prostfednictvim individudlni
(osobni automobil, taxi, motocykl, jizdni kolo, p&i doprava atd.) nebo hromadné dopravy
(autobus, trolejbus, tramvaj, metro, rychlodraha apod.). Rovnéz se lze setkat i s nekonvencnimi

dopravnimi prosttedky.

Piiméstska doprava je charakteristicka tzv. spadovym uzemim meéstské aglomerace, vymezené
akénim radiusem této dopravy. V evropskych podminkach se vétSinou jedna o oblast
do 40-60 km od centra mésta, jinde — napf. v japonskych a severoamerickych méstskych

aglomeracich — az do vzdalenosti 100 km, n¢kdy i vice.

V piiméstské doprave se pouzité dopravni prostiedky rovnéz dale déli na kmenové (zakladni nebo
hlavni) a dopliikové. Obecné je snaha o to, aby rozhodujici piepravni proudy cestujicich v méstské
aglomeraci zajiStovala kolejova doprava, kterd je méné¢ nebo Upln€ nezavisla na okolnim
(silni¢nim) provozu a nepfenasi se na ni takové negativni vlivy, jako jsou naptiklad dopravni
kongesce. Klicovymi dopravnimi prosttedky jsou proto vlaky a rychlodrazni vozidla (piiméstské
a méstské), na Gzemi mésta jsou potom kmenovymi dopravnimi prostiedky také vozidla

podzemni drahy (metra), tramvajové rychlodrahy a tramvaje.

Zeleznice a rychlodrahy se uplatiiuji pfedevsim v oblasti metropoli, velkych mést a primyslovych
aglomeraci, kde pro zajiSténi pravidelnych ptepravnich pozadavkil cestujicich (do zaméstnani,
skol atd.) neexistuje zadny jiny dopravni prostiedek, ktery by splnil objemné piepravni naroky
(paradoxem je ta skuteCnost, ze vyrazné uplatnéni Zeleznice a rychlodrah je pravé v zemich
s nejvyssim stupném rozvoje individualni automobilové dopravy). PtiCinou je fakt, Ze stavajici
ani budované silnicni komunikace nejsou schopné v dostate¢né mife poskytnout alespoii
pramérnou uroven kvality osobni pfepravy po nich. Problémem je tedy neustale nedostatecna
kapacita pozemnich komunikaci a jejich pfeplnéni, zptisobujici zpomalovani vozidel pod tinosnou

miru.

Toto neni ale problém pro kolejovou dopravu, ktera je technicky uzplisobena na pokryti
i vysokych pfepravnich narokl. Dnes provozované elektrické a motorové jednotky, které jsou
dostate¢né rychlé a jejich konstrukce umoziuje rychly nastup a vystup cestujicich a pozadované
pohodli, jsou toho dikazem. Stav dopravni cesty obecné nevyzaduje velké zasahy do ni nebo jeji

specialni konstrukci pro vysoké rychlosti z dvodu kratkych prepravnich vzdalenosti.

V priméstské dopraveé se jako problematicka jevi jeji rentabilita. Tento druh dopravy vyuzivaji
z velké casti pravidelni cestujici, ktefi vyuzivaji zlevnénych tarifii, doprava je vétSinou
Spickového charakteru s tim, Ze Cetnost spoji v jednotlivych ¢astech dne je zékladem kvality

uspokojovani prepravnich potieb obyvatelstva v piiméstské aglomeraci. Z téchto poznatki plyne
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potieba vytvateni rezerv v piepravnich kapacitach a rovnéz Ize registrovat nizsi celkové vyuziti
prosttedkt piimeéstské dopravy. Vysoka Cetnost spojil zejména ve Spickach neumozituje vyuziti
dopravni cesty pro ostatni druhy dopravy. U kolejové dopravy se nesmi také zapomenout na velmi
vysoké naroky na vybaveni stanic v centru aglomerace, jenZ je nejen financné ndrocnym,

investi¢nim, ale i provozné-organizacnim problémem.

V Ceské republice se na rozdil od mnoha zapadoevropskych méstskych aglomeraci zatim bohuzel
nelze setkat s organizovanim piiméstské dopravy po samostatné dopravni cesté. Pouziva se pouze
pro organizaci provozu mén¢ vhodny tzv. smiSeny provoz, kdy jsou piiméstské dopravni
prosttedky provozovany po stejné dopravni cesté jako ostatni prostiedky. To vede pochopitelné
ke snizovani kvality ptiméestské dopravy v souvislosti s vy$§imi naroky na organizaci a fizeni

dopravy.

Velkym nedostatkem jsou dosud casto zcela nevyfeSené kompetenéni otazky mezi subjekty,
zainteresovanymi na priméestské doprave. Tento negativni jev je Casto brzdou vzniku a rozvoje

kooperace jednotlivych poskytovatelti priméstské dopravy.

V ramci ptiméstské dopravy jsou urCeny piestupni uzly mezi dalkovou, regionalni (oboje v centru
a na okraji méstské aglomerace) a méstskou hromadnou dopravou (v centru a na okraji vnitiniho

mesta), které zajist'uji bezproblémovy prechod mezi jednotlivymi druhy dopravy.

Pozadavky na vozidla v pifiméstské doprave, jez musi vést k vyzadovanému pohodli ze strany

cestujiciho a vyssi vykonnosti ptiméstské dopravy ze strany dopravce, jsou nasledujici:

- minimalizace pobytl v mistech zastaveni,

- minimalizace doby potfebné na obrat vozidel v koncovych pasmovych stanicich,
- minimalizace jizdnich dob mezi misty zastaveni,

- vysSi kapacita vozidel pfiméstské dopravy,

- bezpecnost provozu.
Pozadavky na infrastrukturu u ptiméstské dopravy lze rozdélit do dvou skupin:

- pozadavky na infrastrukturu mezi misty zastaveni,

- pozadavky na infrastrukturu v mistech zastaveni.

Naroky na priméstskou dopravu vychazeji z pozadavki cestujici vetejnosti. Cestujici po tthradé
piepravného ocekava na jedné strané nejvyssi stupen kvality piepravni sluzby, na druhé strané
zde stoji moznosti dopravce — ocekavani z obou stran je tieba sladit. V dal$im textu jsou postupné
uvedeny zakladni naroky v potadi, které je vysledkem priuzkumut ndzort cestujicich. Jedna se

o nasledujici, které ale nejsou sefazeny podle dulezitosti:

- rychlost pfepravy,

- Cetnost spoju,
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- pravidelnost,

- pohodli,

- bezpecnost,

- spolehlivost,

- pfiméfena cena jizdného,

- zdvoftilé a ochotné jednani.
1.5 Regionalni vefejna doprava

V piedchozi podkapitole 1.4, vénujici se primestské doprave, byla zamétena pozornost na
dopravu v priméstskych aglomeracich. Pro toto byla typickou situaci pfiméstska oblast s hustou
zastavbou, vyssi prepravni poptavkou a centristicky uspotadanymi linkami s obvykle pravidelnou

periodou. Jina je ovSem situace na tizemich, které se nachdzeji mimo tuto pfiméstskou oblast.

Je sice pravda, ze urCitym specidlnim piipadem jsou bicentricky uspotfddané piiméstské
aglomerace s blizkymi, ptiblizné stejn€ velkymi mésty. K tomuto nedochézi vSude, a pokud si lze
vS§imnout zahrani¢nich zkuSenosti z predev§im némecky mluvicich zemi, je mozné se dostat
k ,,novému* pojmu — regionalni doprava. Regionalni doprava ma z hlediska plosné rozlohy
neostie vymezenou ptisobnost oproti doprave piiméstské, pokryvajici oblast s hustou zastavbou.
Pokryva sice také priméestské oblasti, ptisobnost ma ale rovnéz i v méné osidlenych oblastech

mimo dosah ptiméestské dopravy. Ve svém principu musi spliiovat nékolik podminek:

- minimalizace tzv. neptipojt,

- zvySeni hustoty nabidky dopravnich prostfedkii bez neumérného nartistu naklada
(zlepSeni technologie provozu, predev§im ob&hu vozidel),

- kooperace se stavajicimi a modernizovanymi dopravnimi systémy méstské a piiméstské
dopravy,

- nabidka rychlé, kvalitni, atraktivni a pravidelné i nepravidelné dopravy,

- stanoveni ,,optimalni* ceny s ohledem na tGroven ptepravnich sluzeb,

- optimalizace nabidky Cetnosti spoju, jejich kapacity a ur¢eni poloh mist zastaveni,

- nabidka navaznych sluzeb, jako jsou napt. termindly park and ride a bike and ride,

- koordinace prepravnich fetézcu vSech vetejnych dopravnich prostfedkti v prestupnich
uzlech s navaznosti prostorovou, ¢asovou a tarifni,

- dobré informovanost cestujicich.

V zahrani€i, pfedev§im v Némecku, je v regionalni dopravé cilem vytvoreni takové nabidky
vetejné dopravy, kterd by na predem stanoveném Uzemi (napf. uzemi jedné spolkové zeme)
vytvoftila plosnou nabidku nejen pro piiméstské oblasti, ale i pro ,,venkov*. Patefi (kmenovym
dopravnim prostfedkem) je zde Zeleznicni sit’ vEetné regiondlnich i mistnich trati, doplitkem jsou

navazné regionalni autobusové linky, pfiCemz cilem je pokryti vSech stfedisek s pfepravni
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poptavkou. Organizace, které se podileji na organizovani vefejné dopravy v téchto regionech,
nesou oznaceni Dopravni svaz (,,Verkehrsverbund) nebo Tarifni svaz (,,Tarifverbund*). Rovnéz
se Ize setkat se situaci, kdy regiondlni a pfiméestskou dopravu zajistuji rizné dopravni/tarifni
svazy nebo spolecnosti, které spolu spolupracuji (viz Stuttgart). Ptiklady ze zahrani¢i jsou
uvedeny jiz v predchozich kapitolach zabyvajici se pfiméstskou dopravou. Dopravni svazy
funguji i v nenémecky hovofticich zemich, jako je i Francie a jako pfiklad lze uvést spolecnost
Syndicat des Transports Parisiens, zajist'ujici regionalni dopravu v celém patizském regionu

Ile de France.

Regionalni doprava ve stavu, v jakém je znama dnes v podminkéach Ceské republiky, neni schopna
ziskat vyssi podil prepravnich vykont v lep$im piipad¢é a alespon udrzeni stavajiciho podilu
v horsim piipad¢. Pri¢inou je celkova neuspotradanost jednotlivych spojii mezi sebou a velmi
alarmujici tvrda konkurence mezi jednotlivymi prostiedky vetejné dopravy. Cilem proto neni
vytvaret béhem ¢asového obdobi ¢asové useky s jednak hustou nabidkou, na druhou stranu tseky
prakticky bez jakékoliv nabidky dopravnich vykond. Pfitom, jak ukazuji némecké zkusenosti,
jenom pouhé usporadani a optimalizace dopravnich vykonl bez jejich snizeni nebo zvySeni
prindsi rlst obecné poptavky ze strany cestujicich. Protoze je zde pozadavek na uspotadanost,
neni mozné toto aplikovat bez uplatnéni periodického rezimu dopravni nabidky jednotlivych
dopravnich prosttedkti. Prosttedek, ktery toto spliiuje, je bud’ integrovany dopravni systém, nebo

jeste progresivnéjsi systém - tzv. Integrovany taktovy jizdni fad.
1.6 Periodicka verejna doprava

Periodicky jizdni fad patii k charakteristickym a standardnim rystim nabidkové formy jizdniho
fadu predevsim vefejné dopravy, jak na Zeleznici, tak mimo ni. Pravidelna nabidka spoji v daném
a pravidelné se opakujicim ¢asovém sledu (v period¢, resp. v tzv. intervalu nebo taktu) je jeho
charakteristickym rysem. Dlouhodobé je tato forma vyuzivana v oblasti méstské hromadné
dopravy. Na Zeleznici a posléze i na linkach dalkové a regionalni autobusové dopravy lze jeji
pocatky vysledovat na pielomu 60. a 70. let 20. stoleti. Sir§i vyuziti a vyznam nastal zhruba
0 jedno desetileti pozdéji. Prikopnickymi zemémi byly pifedev§im Nizozemi, Némecko

a Svycarsko, mimo Evropu pak Japonsko.

Periodicka nebo systematicka forma nabidky spoji v pravidelné periodé nesmi byt chapana jako
samoucelné feSeni, ale naopak jako jeden z dilezitych principid podpory atraktivity vefejné
dopravy v oblasti mobility a piepravy osob. Zajisténi mobility osob proslo v euroatlantickém
prostfedi dvéma diametraln¢ odlisnymi sméry. Zatimco v USA a Kanad¢ je tato zalezitost
realizovana prevazné individualni automobilovou dopravou a jen v mistech s dostateCnym
a konkurenceschopnym pfepravnim potencialem je zajiStovéana dopravou vefejnou (MHD

- vybrané aglomerace, piriméstskd doprava, dalkova autobusova doprava, letecka doprava),
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Evropa se vydala smérem trochu odlisnym. Vefejnd pieprava osob v dalkovém nebo regionalnim
segmentu je 1 nadale vice ¢i méné€ chapana jako nedilna soucast udrzitelného rozvoje vSech typi
regioni od aglomeracniho az po venkovsky s fidkou hustotou osidleni. Tato filozofie v§ak spolu
nese nutnost tuto sluzbu ze strany statl, regionii a obci finanéné podporovat, aby byla viibec
ekonomicky realizovatelnd. ZvySena mobilita osob dand masovou dostupnosti automobiltl pak
nuti jeji objednatele a provozovatele k hledani co nejvetsi atraktivity a efektivity, tak aby pomér
mezi vynaloZzenymi celospoleCenskymi prostiedky a jejich uzitkem byl co nejvétsi. Nastrojem
k dosazeni tohoto optima je sofistikované dopravni planovani, zahrnujici feseni celé problematiky
od modelovani poptavky, vlastni technologie nabidky, dopady do potfebného vozidlového parku,

infrastruktury a zdzemi az po propagaci a marketing celého vysledného feSeni.

Pravidelna periodicka nabidka spoji ma za cil priblizit nabidku vefejné dopravy dopraveé
individualni. Jednim z dilezitych predpokladd nahlizeni na vetejnou hromadnou dopravu je jeji
chapani jako celku skladajiciho se z vzajemné spolupracujicich a doplnujicich se druhi
dopravnich prostfedkti a subsystémut. Cilem této spoluprace by meéla byt spokojenost
zakaznika/cestujiciho s prepravni sluzbou, a to zejména v piesnosti, rychlosti, dostupnosti,
pohodli a bezpecnosti. To vSe za cenu ptimefenou dané skupiné obyvatelstva. Neni-li tato premisa

dostatecné naplnéna, klesa celospoleenska uzitnost dopravy verejné.

»Realizace* periodické dopravy ma pro jednotlivé druhy dopravy sva specifika. Zatimco
autobusova doprava je z hlediska planovani relativné flexibilni a z pohledu systémového feseni
a trasovani omezena v zésad¢ jen kongescemi v prepravnich Spickach, je u kolejové dopravy
situace o néco komplikovanéjsi. Specifickym rysem jakékoliv kolejové dopravy je pevné urcena
jizdni dréha kolejového vozidla. Je tim podminéna nejen samotna jizda soupravy (vlak, metro,
tramvaj) a jeji charakteristika, ale téZ nutnost fesit potkavani spoji opacného sméru, resp.
predevsim u Zeleznice predjizdéni pomalejSich vlakt vlaky rychlej$imi (k tomu slouzi vyhybny,

stanice, kolejové spojky).

U zelezni¢ni dopravy je dale nutno fesit kapacitu stanic a vétSich dopravnich uzli. Toto vse klade
naroky na zajisténi bezpecnosti provozu (zamezeni protismérnych jizd na trati, zabranéni najeti
vlakovych souprav atd.). Druh zabezpeCeni ovliviiuje kromé jiného téz celkovou dobu jizdy
vlaku, jeho rychlost, pobyty ve stanicich apod. Toto se spolu s profilem trati, usporadanim
a polohou dopraven (v¢etné poctu tratovych koleji) a trakénimi a jizdnimi vlastnostmi vozidel
promita do konstrukce jizdniho fadu. Nezanedbatelnou roli hraje rovnéz interakce s dopravou

nakladni, jejiz pozadavky se mohou s pozadavky na dopravu osobni v mnoha smérech stietavat.

Pti realizaci periodického jizdniho fadu je mozno pocitat s fadou zmén, z nichz lze naptiklad

jmenovat:

- lepsi prehlednost dopravniho a piepravniho procesu,
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- vytvoreni lepsich podminek pro automatizaci technologickych postupi, jako napf. fizeni
dopravnich procest,

- zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti tim, Ze na dopravni siti se pravidelné opakuji
standardni situace, napt. u Zelezni¢ni dopravy kiizovani a ptedjizdeéni vlakd, pfivésovani

- aodvésovani vozl apod.,

- lepsi predpoklady pro zmenSeni naslednych zpozdéni pii vyskytu ruSeni provozu
(dopravni nehody, dopravni kongesce, tzv. pra-zpozdéni (pfenos zpozdéni z jinych trati)
atd.),

- v osobni dopravé zpravidla t€Z zména Cetnosti jizd spojui na linkach, coz mize ptiznivé
ovlivnit doby pobyti a ¢ekani ve stanicich a v kone¢ném dusledku vysledné cestovni
doby,

- zmena propustné vykonnosti na zeleznici, vyplyvajici z mozného snizeni Casovych zaloh

pii zpravidelnéni dopravniho procesu apod.

1.7 Integrované taktové jizdni rady

Vrcholem integrace je ,,Integrovany taktovy jizdni ad“ (ITJR), coZ je pieklad z némeckého
odborného terminu ,,Integraler Taktfahrplan®, resp. ,Integrierter Taktfahrplan®. Realizaci ITJIR
se vefejné doprave nabizi moznost s pfiméfenymi naklady ziskat provazanost i s mén¢ osidlenym
uzemim. V celoplo$ném pokryti izemi, v ptehlednosti a snadné zapamatovatelnosti pro cestujici

spocivaji hlavni prednosti ITJR.

Nadstavbou b&zné linkové periodické dopravé je tedy tzv. Integrovany taktovy jizdni ¥ad (ITJR),
kde je kromé¢ pravideln¢ se opakujici liniové formy sledovana sitova provazanost
a minimalizace pfestupnich dob ve vybranych mistech setkavani jednotlivych linek,
provozovanych v dané period¢€. Cilem tohoto sitového efektu je minimalizace celkové prepravni
planovani a na pozadavky z hlediska okrajovych podminek. Zasadni pozadavek je na velikost
tzv. hranového ¢asu mezi dvéma periodickymi uzly, kde je pfedpokladana oboustranna piestupni
vazba. Dosazeni tohoto hranového Casu lze realizovat kombinaci opatieni tykajicich se uprav
infrastruktury, potfizenim odpovidajicich vozidel a v neposledni fadé realizaci nabidky spoji
(jizdni tad). Toto vSe se nasledné promitd do nakladi celého systému. Realizace potfebnych
opatfeni je dale zalezitosti urcitého obdobi, které je tim delsi, ¢im véEtsi pozadavky na dany typ
okrajové podminky jsou (tyka se to predevsim infrastruktury).

Zékladni osnovu ITIR tvoii periodicky (vétsinou taktovy) jizdni fad nadfazené Zelezniéni sité.
stejnému Casovému udobi do piestupnich uzld (vétSinou je to piestupni Zeleznicni stanice).

K tomuto udobi je potfebné obsluhovat tento prestupni bod dal$imi dopliikovymi dopravnimi
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prosttedky (pfiméstské autobusy, MHD). Tak je mozné s miniméalnimi néklady z celé plochy
atrakéniho obvodu piepravovat cestujici do prestupnich uzli ¢i mezilehlych stanic. Za stanoveny
relativné kratky Cas se aplikuje analogickym zptisobem i pieprava cestujicich v opacném sméru

(rozvoz).

Timto zplsobem se vytvoii pro prestupni uzel v ramci atrakéniho obvodu schéma jizd spoju, které
je oznacovano jako tzv. ptestupni pavouk. Kazdy takovy pfestupni pavouk ma svou ¢asovou osu,
ktera reprezentuje ¢asovy tsek pro uskutenéni piestupti v daném piestupnim uzlu. Casové osa
urcuje tzv. hranovy ¢as. Situace znazornéna piestupnimi pavouky se pravidelné opakuje vzdy po

uplynuti jedné periody.

Spoje opac¢nych smérti na dané lince se setkavaji (ptip. u vlakid kiizuji) diky symetrii jizdniho
fadu v casovych odstupech rovnych poloviné periody. Lezi-li tedy pfestupni uzel v Casovém
odstupu celociselného nasobku poloviny periody, uskute¢nuje se setkavani spoju (resp. kiizovani

vlakil) opa¢ného sméru praveé v téchto piestupnich uzlech.

Casovy odstup mezi Casovymi osami symetrie piestupnich pavoukti dvou sousednich piestupnich

uzIl se nazyva hranovy ¢as. Pro hodinovou periodu vychazi hranové ¢asy 30, 60, 90, ... minut.

V dané dopravni siti systematizované vyse uvedenym zpiisobem je mozné dospét z kazdého bodu
do kazdého libovolného bodu bez vétsich casovych ztrat vznikajicich z titulu cekéani na ptipoje.
Tato moznost musi byt dana i pro tzv. okruzni jizdu zpét k vychozimu bodu tak, aby koncila
v Casové ose symetrie prestupniho pavouka. Z toho vyplyva, Ze doba potiebna pro okruzni jizdu

se rovna celociselnému nasobku periody.

Z uvedenych zédkonitosti vyplyva, ze podminky jizdniho fadu tohoto druhu vyzaduji zcela
podminéné jizdni doby mezi uzly, neni proto tieba vychazet ze snahy o maximalni hodnoty
tratovych rychlosti, protoze potiebné cestovni a s nimi souvisejici tratové rychlosti jsou dany na

systému zavislymi jizdnimi dobami.

Pomoci timto zpuisobem systematizovaného jizdniho fadu se zejména Zelezni¢ni doprava vlastné
stava integrujicim jadrem celého integrovaného systematického jizdniho tadu. Neni zpravidla
nutné, aby doplnkové subsystémy vefejné dopravy (regionalni autobusy, ostatni Zelezni¢ni trat¢,
MHD) byly do systému ITJR pojaty hned od zkugebni nebo prvni realizaéni faze, brani-li k tomu
n¢jaky divod. Snadno mohou byt totiz podle vyse uvedenych hledisek integrovany do systému

pozdéji, po odstranéni pripadnych pocatecnich problémd.
1.8 Integrované dopravni systémy

Z tady moznych definic integrovaného dopravniho systému (IDS) Ize pouzit tuto: ,,Integrovany
dopravni systém je zpiisob koordinované¢ho vyuziti vice druhti vefejné hromadné dopravy

provozované vice dopravci (veetné fizenych navaznosti na individualni automobilovou dopravu)
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smétujici k zabezpeceni tcelné a hospodarné dopravni obsluznosti zajmového uzemi z hlediska

ekonomickych i mimoekonomickych potfeb osob a instituci systémem dotéenych.*

Dilezitéjsi vSak nez definice je obsah pojmu IDS a divody jeho vytvareni. IDS méni staré pojeti
vefejné hromadné dopravy tim, Ze sjednocuje nabidku vefejné linkové dopravy, méstské

hromadné dopravy (MHD) a osobni Zelezni¢ni dopravy.

Tyto druhy dopravy byly historicky nastaveny na samostatnou (autonomni) dopravni a pfepravni
¢innost a dodnes spolu, az na vyjimky (v IDS) nekooperuji. Jejich autonomni dopravni nabidce
odpovidaji i rizné uplatiiované tarify (typy tarifti, sortiment druhd jizdenek, ceny jizdného, slevy
a bezplatna pieprava atd.) a rtizné prepravni podminky. Rizené navaznosti na individudlni

automobilovou dopravu (IAD) a dopravu nemotorovou (pési, cyklisticka) takika neexistuji.

Naopak IDS je zalozen na tom, Ze jednotlivé druhy vetejné dopravy a jejich dopravci (zeleznice,
linkové autobusy a MHD) a objednatelé dopravy (kraj, obce a mesta) spolupracuji a vytvareji tak

propojeny dopravné-organizacni systém, ze kterého tézi vSichni: objednatelé, cestujici i dopravci.
Ve vztahu k cestujicim, ktery je pro IDS principialni, je IDS charakterizovan:

- jednotnou spole¢nou dopravni nabidkou (koordinované jizdni fady);

- jednim spole¢nym tarifem s jednotnou nabidkou spole¢nych jizdenek;

- jednotnymi spole¢nymi pfepravnimi podminkami;

- zaruCenymi standardy kvality dopravy;

- jednotnym spole¢nym informac¢nim servisem a

- jednotnou prezentaci systému ve vztahu k vefejnosti (kazdy druh dopravy a kazdy

dopravce na cestujiciho ,,mluvi stejn¢ a srozumiteln€ v obsahu i forme¢).

Poslanim IDS v §irSich méstskych aglomeracich je vytvoreni takového systému, ktery pfi danych
ekonomickych moznostech uspokoji pfiméfené optimalnim zplsobem piepravni potieby
obyvatel a navstévnikd daného regionu, tj. poskytne dostatecné kvalitni a cenové pristupnou
nabidku potencialnim zakaznikim. Obecné to znamena pouziti integrovaného jizdniho dokladu
(prestupnich jizdenek) bez ohledu na konkrétniho provozovatele dopravy a vzajemnou ¢asovou
i prostorovou koordinaci dopravnich prostiedkd jednotlivych druhti dopravy participujicich na
IDS, tedy optimalizovat dopravni proces. Rozhodujicim kritériem by méla totiz byt dostupnost

cilt cest co nejefektivnéjSim zptisobem.

Ptinosem fungujiciho integrovaného dopravniho systému by mélo byt udrzeni co nejvyssiho
podilu hromadné dopravy v ramci osobni pfepravy, zohlediujici délbu pfepravni prace mezi
individualni automobilovou dopravou a hromadnou dopravou. O volbé druhu dopravy rovnéz
rozhoduje fada pozitivnich i negativnich hledisek. Nelze uplatiiovat pouze restriktivni opatieni
vici individudlni automobilové doprave, protoze takova dopravni politika nemtize uspét, ale je
potteba zdlraznit pozitivni aspekty dopravy hromadné.
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Predevsim je zapotiebi vytycit zajmove uzemi IDS. Pfitom je nutno vyhodnotit vyuziti dosavadni
dopravni sité jednotlivych dopravnich obord a jejich technické vybaveni, jakoz i moZznosti

a podminky dalsiho zlepSovani jejich sluzeb.
V obecné roving systém IDS:

- musi byt plné flexibilni a otevieny a musi stimulovat postupnou a Uplnou privatizaci
podnikt provozujicich hromadnou dopravu (s moznym zachovanim majetkového podilu
mest a statu),

- musi davat plnou rovnopravnost vsem subjektiim uchazejicim se o provozovani dopravy,

- musi stimulovat k investicim do zatizeni pro hromadnou piepravu osob,

- musi zajistit vytvoreni podnikatelského zisku,

- musi zajistit moznost objednavky nadstandardni dopravni obsluznosti obci, ktera tuto
objednavku uhradi (nadstandardni dopravni obsluznosti se rozumi vyssi pozadavky na
velikost periody v jednotlivych ¢astech dne, obsaditelnost vozidel, druh dopravy, kvalitu
vozidel, ktera je vyssi, nez odpovida uznanému standartu pro hustotu osidleni v tizemi),

- musi umoziovat provozovani prekryvnych druhti dopravy v tizemi IDS témi podnikateli,

kteti se nezapoji do jednotného tarifu a poskytuji své sluzby za plné podnikatelské riziko.

V souhrnu vyplyva potieba zavaznych opatfeni k zajisténi efektivniho provozu IDS zejména

v té€chto oblastech:

- teSeni uhrady ztrat z vykont ve vefejném zajmu u vSech dopravci, zucastnénych v IDS
a rozdilu mezi néklady a regulovanym jizdnym v Zelezni¢ni dopravé a MHD,

- stanoveni procentniho rozdéleni uhrady investic IDS mezi stat, region a mésto zékonem,
jako je to feseno v jinych evropskych statech, ptitom je tfeba vzit v uvahu, Ze investicni
naro¢nost bude v prvnich fazich vzhledem k zaostavani techniky a technologie v CR
znacna,

- zavedeni nulové dané z pfidané hodnoty pro ¢innost v ramci IDS v zakoné o dani
z pridané hodnoty,

- moznost odpoctu hodnoty ¢asové jizdenky IDS ze zakladu dané z piijmu fyzickych osob
ke zvyseni zajmu cestujicich o vetejnou dopravu, tuto moznost je tieba zakotvit v zakoné
o dani z pfijmu,

- vhodna tprava parkovacich poplatkt, u zachytnych parkovist’ jejich snizeni,

- zavedeni pfiméfenych mistnich poplatkti za vjezd dopravnich prostiedkd (IAD) do centra
mesta (s vyjimkou vozidel IDS, vozl zachranné sluzby, policie, vozidel zdravotné
postizenych osob apod.) a ucelové vazani téchto poplatkt pro IDS,

- zavedeni procentnich ptfispévkl velkych podnikl regionu, jejichz vysi stanovi mésto na

zaklad¢ smlouvy s vedenim podnikd v souladu s vyhodami, plynoucimi jim zejména
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z prepravy jejich pracovniki do zaméstndni vefejnou dopravou, a ucelové vazani téchto

prispévki pro IDS.

Pokud by se mélo provést shrnuti, tak integrovany dopravni systém je budovan s cilem zajistit
kvalitni dopravni obsluznost tizemi, podminujici konkurenceschopnost hromadné dopravy vici
dopravé individualni. Rozhodujicimi kritérii integrovaného dopravniho systému jsou cas, cena,
pohodli, spolehlivost a bezpecnost. Zakladnimi principy IDS jsou:

- jednotny regionalni dopravni systém zaloZeny na preferenci pateini kolejové dopravy
(zeleznice, metro, tramvaj), autobusova doprava je organizovana predevsim jako navazna
doprava k terminaliim, budovanym u stanic kolejové dopravy,

- systém umoziuje kombinovany zplisob piepravy osobnim automobilem a prostiedky
hromadné dopravy, realizovany prostiednictvim zachytnych parkovist park and ride
a kiss and ride, budovanych pfi terminalech patefni kolejové dopravy na okraji mésta
a v jeho okoli,

- jednotny prestupni tarifni systém, umoznujici uskutecnit cestu na jeden jizdni doklad
s potiebnymi piestupy, bez ohledu na zvoleny dopravni prostiedek a dopravce,

- vytvoreni podminek pro trzni a konkurencni prostfedi na dopravnim trhu s cilem udrzet
potfebnou ekonomickou efektivitu provozu, pfi zachovani dopravni koordinace

a kooperace.
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Obrazek ¢. 1 ,,Zelezniéni doprava ve Zlinském kraji dle dopravei*

Zdroj: https://www.kr-zlinsky.cz/docs/clanky/dokumenty/197/pdo-zk-2021-2030-final.pdf
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2 Analyza soucasného stavu

Na uvod této Casti se nejprve bude charakterizovat fesena lokalita, tedy Zlinsky kraj.

Pro vlastni analyzu soucasného stavu vetejné dopravy ve Zlinském kraji lze vyuzit zejména
informace, které jsou uvedeny ve strategickych dokumentech Zlinského kraje. V téchto
materialech byly uvedeny i dvé SWOT analyzy vetejné dopravy, které se vztahuji ke Zlinskému

kraji a které budou rozebrany ke konci této ¢asti v kapitole 2.5.

Nakonec se provede shrnuti analytickych poznatkt z prvni a druhé ¢asti bakalarské prace, které

budou slouzit jako zéklad pro navrhy na zlepSeni vetejné dopravy ve Zlinském kraji.
2.1 Strué¢na charakteristika FeSené lokality

Pro teseni bakalarské prace bude nezbytné aspon struéné uvést zakladni charakteristické znaky

a parametry uvedené lokality.

Zlinsky kraj vznikl stejné jako ostatnich 13 krajii Ceské republiky na zakladé schvaleni Gistavniho
zakona €. 347/1997 Sb., o vytvoreni vysSich izemnich samospravnych celkll. Vlastni vznik se
proto datuje k 1. lednu 2000. Pro fungovani kraji bylo navazné nezbytné schvaleni zakona

&. 129/2000 Sb., o krajich (Krajské ziizeni), ve znéni pozd&jsich predpist, ktery Parlament Ceské

republiky schvalil dne 12. dubna 2000.
B B 3 ,,.-—-'Ic":“ = Ly 2
Eivig -‘\_“ "

' Be

n

Obrazek €. 2 ,,Vymezeni Zlinského kraje*

Zdroj: https://vdp.cuzk.cz/vdp/ruian/vusc/141
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Obrazek &. 3, Zelezni¢ni tratd Zlinského kraje a okolnich kraja

Zdroj: https:/fjirikalab.estranky.cz/clanky/maly-pruvodce-zlinskym-krajem/maly-pruvodce-zlinskym-krajem. html

Zakladni parametry Zlinského kraje 1ze nalézt napiiklad na oficialnich internetovych strankach
Zlinského kraje. Z hlediska velikosti, tedy plochy izemi kraje o velikosti 3 963,0 km?, je Zlinsky

kraj &tvrty nejmensi v ramci Ceské republiky (zaujima zhruba dvacetinu plochy Ceské republiky).

Zlinsky kraj na zakladé zakona ¢. 129/2000 Sb. byl vytvofen na Gzemi Ctyt okresu, vzniklych
v roce 1960. Konkrétn€ jde o okresy Zlin, Uherské Hradiste, Kroméfiz a Vsetin.

V kraji je celkem 307 obci, ztoho je 30 mést a 6 méstyst. K 1. lednu 2022 z hlediska poctu
obyvatel byla nejvetsi tato meésta Zlinského kraje: Zlin (72 973 obyvatel), Kroméfiz
(27 838 obyvatel), Vsetin (25226 obyvatel) Uherské Hradisté (24 430 obyvatel), Valasské

Roznov pod Radhostém (16 077 obyvatel), HoleSov (11 426 obyvatel).

Kraj se nachazi ve vychodni &asti Ceské republiky, konkrétng se jedna o oblast vychodni Moravy.
Na vychodé sousedi se Slovenskou republikou, dale sousedi s Jihomoravskym, Olomouckym

a Moravskoslezskym krajem.

Diky tomu, ze Casti Gizemi Zlinského kraje se nachazi v Beskydech ¢i v Bilych Karpatech, tak
celkové je mozné izemi charakterizovat z hlediska topografie jako kopcovité, kdy na vyznamné
plose iizemi se nachazi vrchoviny a pahorkatiny. Dominantni pro geografii kraje je sou¢asné také

protékajici feka Morava.
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Typ krajiny pfedstavuje potencial pro rozvoj turistického ruchu, protoze celad lokalita je
oznacovana jako tizemi vhodné pro rekreaci a ma velky potencidl pro turisticky ruch. Na toto se
pamatuje i v ramci rozvojovych aktivit kraje, nevyjimaje feSeni dopravni obsluznosti pro potieby
zajisténi mobility cestujicich turisti. Pro rozvoj turistiky je pfizniva i pestrost nabidky, protoze
na uzemi kraje je mozné nalézt mnoho pamatek, a to jak historickych, tak i kulturnich

a zminovanych ptirodnich.

Soucasné je potieba piipomenout, ze Zlinsky kraj je charakterizovany jako zemé&délsky kraj,
protoze zhruba polovinu plochy kraje predstavuji plochy zemédélské ptidy. Dalsi vyznamny podil
plochy tzemi kraje predstavuji lesni plochy, kde dominantni je to v pfipadé okresu Vsetin. Tato
skutecnost ma soucasn¢ vyznamny vliv na formu feSeni dopravni obsluznosti, at’ uz pro

pravidelné cestovani, nebo pro mobilitu ve volném case.

Primyslova vyroba, kde dopravni obsluznost vyznamnych podnikt v kraji je dulezitou soucasti
rozvoje jeho izemi, je situovana zejména do velkych center kraje, coz kromé krajského mésta
Zlina a dal$ich tfech okresnich mést jsou zejména obce s rozsifenou plsobnosti, ve zkratce ORP.
Z hlediska sktruktury primyslové vyroby se konkrétné jedna zejména o podniky kovodélné,

dievozpracujici, elektrotechnické a textilni, tedy podniky zpracovatelského primyslu.

Podle S¢itani lidu, domu a byt v roce 2021 mél Zlinsky kraj 564 331 obyvatel, coz znamenalo
oproti S¢itani lidu, domid a bytd vroce 2011 ubytek 15613 obyvatel (pokles o zhruba
2,7 procenta). Z hlediska hustoty osidleni piipada ve Zlinském kraji 142,44 obyvatele na km?, coz
je podstatné vice nez v pripadé celé Ceské republiky, kde je hodnota 133,44 obyvatele na km?.

Primérny vék obyvatel v kraji byl 43,8 let (v Ceské republice je pramér 42,7 let). Pocet
domacnosti byl 245 325, coz znamena, Zze na jednu domacnost pripada ptiblizne 2,30 obyvatele
(v Ceské republice je primér mensi, a to 2,19 obyvatele na domacnost). Zaméstnanych bylo
278 753 obyvatel, coz piedstavuje 49,40 procenta ze viech obyvatel kraje (v Ceské republice je
to 50,27 procenta). Podil obyvatel s vysokoSkolskym vzdélanim byl ve Zlinském kraji

16,3 procenta, coz je méné nez 18,7 procenta v ramci celé Ceské republiky.

Dalsi vybrané statistické informace, které se vazou k obyvatelstvu Zlinského kraje, jsou uvedeny

v nasledujicich odrazkach:

- pocty obyvatel podle pohlavi: 277 146 muzt a 287 185 Zen,

- pocty obyvatel podle véku: 87299 obyvatel do 14 let, 354 350 obyvatel mezi
15 a 64 roky, 122 682 obyvatel nad 65 let,

- pocty obyvatel podle dosazeného vzd€lani (z 477 032 obyvatel ve véku na 15 let):
2 524 bez vzdé€lani, 61 957 zakladni v¢. neukonceného, 164 718 stfedni v¢. vyuceni
(bez maturity), 146 065 uplné stfedni (s maturitou), v¢. nastavbového a pomaturitniho,

5 855 vyssi odborné, konzervatot, 74 338 vysokoskolské a 21 575 nezjisténo,
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- pocty obyvatel podle ekonomické aktivity: 278 753 zaméstnani, 12 087 nezaméstnani,
78 238 studujici, 135918 nepracujici diichodci, 11 975 na rodi¢ovské dovolené,

4 307 nezjisténo.
Z vyse uvedenych odrazek lze upozornit pfedev$im na nésledujici zjisténi:

- vkraji je procentudlné vyznamny podil osob starsich 65 let,
- prevladaji osoby se vzdélanim stfednim v¢. vyuceni (bez maturity), nasledované osobami
se vzdélanim uplnym stiednim (s maturitou), v¢. nastavbového a pomaturitniho,

- je zde vyznamny podil nepracujicich diichodci.

Zlinsky kraj by bylo mozné charakterizovat i z hlediska jinych tdajut, ale pro potieby bakalaiské
prace ¢i jejiho zaméteni je toto dostacujici.

Jedinou vyjimkou bude zminka o integrovanych dopravnich systémech ve Zlinském kraji, coz se
piimo tyka predmétu této bakalaiské prace. Pokud se pomine tzv. IDS Napajedla, tak v kraji se

lze setkat se dvéma IDS, a to Zlinska integrovana doprava (ZID) a Integrovana doprava Zlinského

kraje (ID-ZK).

Systém ZID je v provozu od roku 1992 a funguje pfedevsim v lokalit¢ soumesti Zlin —
Otrokovice. Podstatou je clearing jednotlivych dopravct, zajistujicich linky MHD, dale pak

dopravu na Zelezni¢ni trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. Tarif je pAsmovy, vyuziva se 5 pasem.

Systém ID-ZK je v provozu od roku 2021 a pokryva uzemi celého kraje s tim, ze nabidka se tyka
linek vetejné linkové dopravy a trati s osobni Zelezni¢ni dopravou. Organizatorem je spole¢nost

KOVED. Pro jednotlivé jizdné se vyuziva tarif kilometricky, pro ¢asové jizdné pak tarif zonovy.

2.2 ZAakladni koncep¢ni strategické dokumenty Zlinského kraje
Zlinsky kraj ma schvalené tfi dokumenty tohoto vyznamu, a to:

- Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030,
- Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030,
- Plan rozvoje Zlinského kraje pro obdobi 2022-2023.

Uvedené dokumenty se tykaji samoziejmé i oblasti dopravy, vefejnou dopravu nevyjimaje.
Rozboru téchto dokumentii ve vztahu k dopravé véetné dopravy vetejné se podrobnéji vénuji

nasledujici podkapitoly 2.2.1 az 2.2.3, uvadgjici relevantni data pro vyuziti v bakalarské praci.
2.2.1 Strategie rozvoje Zlinského kraje 2030

Z hlediska oblasti ,,Infrastruktura a kvalita prostfedi* se tento dokument obsirn¢ vénuje i oblasti
dopravy. Vyzdvihuje relativné hustou silni¢ni dopravni sit’ a pfiznivou lokalitu v ramci propojeni
jednotlivych &asti Ceské republiky, respektive Evropy. V ramci silniéni sit& se pozitivng hodnoti

trasovani dalnic D1 a D55, stejné jako planované rozsifovani dalni¢ni sité.
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Na druhou stranu se vnima riziko, pokud by doslo k odkladu nebo zpomaleni vystavby dalsi
silni¢ni dopravni infrastruktury, konkrétné opét dalnic D1 a D55, nové i dalnice D49. Rozvoj
dalni¢ni sité i site silnic ostatnich kategorii je ze strany kraje vniman jako nezbytny krok pro jeho
rozvoj, diky dopravnimu spojeni se sousednimi regiony nebo i v ramci pfeshrani¢niho (zejména
je na mysli spojeni mezi vychodni &asti Ceské republiky a Slovenskem) dopravniho a ptepravniho
spojeni. Jmenovite je uvedena dulezitost propojeni se Slovenskem i z ditvodu rozvoje turistického

ruchu pro oblast Bilych Karpat a Jesenika.

Soucasné se zdiirazinuje v rameci silni¢ni dopravni sit€ nezbytnost vystavby obchvatii mést a obci
u pateini sité silnicnich komunikaci v kraji. Podle dokumentu nevyhovuje tato sit’ kapacitné
i svymi technickymi parametry, coz ma dopad na budouci rozvoj regionu. Jde zejména
o problémy s plynulosti a bezpe¢nosti silnicniho provozu na stran¢ jedné a o ochranu Zivotniho
prostiedi a vefejného zdravi na strané druhé. Nevyhovujici prichod zastavénym uzemim, §irkové
uspotradani a Groviiové kiizeni s ostatnimi komunikacemi ma vliv nejen na dopravu individualni,

ale i na dopravu vefejnou, reprezentovanou zde zejména vetejnou linkovou dopravou.

V ramci dokumentu jsou vzpominany problémy v ramci legislativnich procest, kdy rychlejsimu
rozvoji dopravni infrastruktury brani zdlouhavé projednévani a iniciativy skupin ekologického
zameéteni. Jako dalsi problém je vniman zhorSujici se stav pozemnich komunikaci v gesci kraje,
tedy mysleno u silnic II. a III. tfidy, a to z divodu nedostacujicich objemt financnich prostredk,
kdy nejhtife je hodnocena situace v obvodu obci s rozsifenou plisobnosti Krométiz a Valasské
Klobouky, coz ma pochopiteln¢ také vyznamny dopad na provoz autobusovych spoji vefejné

linkové dopravy.

V ramci zelezni¢ni dopravy se postupné charakterizuje rozsah zelezni¢ni sité, a to jak drah
celostatnich, tak i drah regionalnich. Pfipomina se skutecnost, ze zelezni¢ni osobni dopravou je
pokryto 77 obci Zlinského kraje, coz predstavuje slab¢ pres dve tietiny vSech obyvatel kraje. Proto
je vyzdvizena nezastupitelna role Zelezni¢ni dopravy pii zajistovani dopravni obsluznosti

Zlinského kraje.

Na druhou stranu jsou uvedeny hlavni nedostatky, které brani rozvoji zelezni¢ni dopravy jako
patefe dopravni obsluznosti v kraji. Jmenovité u kritiky stavu Zelezni¢ni dopravni infrastruktury
je upozornéno na problémy zpisobené dlouhodobou malou tdrzbou, $patnym pfistupem pro
cestujici, nizkou tratovou rychlosti (s ¢astymi trvalymi rychlostnimi omezenimi) a zptisobem

zabezpeceni provozu s tim, Ze néktera mista maji také nedostate¢nou kapacitu.

Velky potencial je spatfovan u pfipravované modernizace a elektrizace trati ¢. 331 Otrokovice -
Zlin — Vizovice. Potencial je i v pfipadé uskuteénéni planované modernizace nebo i elektrizace

zeleznicnich trati ¢i skupin Zeleznicnich trati, jako napiiklad Kojetin - Hulin - Bystfice pod
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vvvvv

Moravou, Vsetin - Velké Karlovice a Valasské Mezifi¢i - Roznov pod Radhostém.

Pokud by se primarn¢ zameétila pozornost na problémy v oblasti mobility a vefejné hromadné
dopravy, tak se musi vyjit u hodnoceni ze zakladnich trendl pfepravy cestujicich vefejnou
dopravou ve Zlinském kraji, kde jiz delsi dobu lze pozorovat dlouhodoby pokles poctu
cestujicich, a tim i niz$i vyuzivani vetejné hromadné dopravy. Napiiklad dokument uvadi, ze
v piipad¢ vefejné linkové dopravé v ramci kraje doslo k poklesu poctu cestujicich o 20 % za
obdobi 2010-2017. Dale v piipadé osobni Zelezni¢ni dopravy v ramci kraje byl pokles vice nez

30 % cestujicich.

Dokument uvadi, ze z hlediska dopravni obsluznosti, méfeno poctem spoju veiejné dopravy na
1000 obyvatel (v prepravnich Spickach), jsou nejvice obsluhovanymi ORP HoleSov a Bystfice
pod Hostynem, naopak nejméné obsluhovanymi ORP Uhersky Brod a Vsetin.

Tyto uvedené skutecnosti pak znamenaji snizujici se atraktivitu vefejné hromadné dopravy jako
celku ve Zlinském kraji. Projevuje se to v pokracujicim trendu snizovani poctu piepravenych
cestujicich, ktefi velmi pravdépodobné misto vefejné dopravy zacali vyuzivat individualni
automobilovou dopravu. Vychazi se ztoho, ze objem mobility se nejen ve Zlinském kraji
v poslednich letech zvySuje, proto pfepravni vykony nebo pocty piepravenych cestujicich jsou
nove statisticky vykazovany v ramci individualni automobilové dopravy. V ramci dokumentu je
vysloven zavér, ze po zlepsSeni stavu systému vetejné dopravy, ktery bude reflektovat realnou
poptavku cestujicich a soucasné bude konkurenceschopny k individualni dopraveé, maze ptispét

k opétovnému navratu alespon casti cestujicich.

Tento dokument se vénuje i problematice cestovniho ruchu, coz ma uzkou souvislost s mobilitou
navstévnikl kraje, respektive s mobilitou i vlastnich obyvatel Zlinského kraje, pokud se zohledni
skute¢nost, ze turisticky ruch je vyuzivan i vlastnimi obyvateli tohoto kraje. Logicky je snahou
podpofit v ramci mobility v oblasti cestovniho ruchu vefejnou dopravu na ukor zejména

individualni automobilové dopravy.

Z hlediska vizi pak klade dokument odkazuje na dalsi koncepéni dokumenty v oblasti dopravy,
kterymi jsou Generel dopravy Zlinského kraje, Plan dopravni obsluznosti izemi Zlinského kraje,
Koncepce rozvoje cyklistiky na uzemi Zlinského kraje, Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském
kraji, Koncepce rozvoje silni¢ni sité II. a I1I. tfid Zlinského kraje, Strategie bezpecnosti silni¢niho

provozu Zlinského kraje.

Z hlediska vizi Cist€ na oblast vefejné dopravy dokument zdiraznuje dvé skupiny priorit. Prvni
skupina priorit je zaméfena na dobudovani kvalitni dopravni infrastruktury v regionu, v ramci
verejné dopravy na zvyseni bezpecnosti a plynulosti silni¢ni dopravy a na modernizaci zelezni¢ni

infrastruktury. Dalsi skupina priorit je zaméfena na rozvoj vetejné dopravy v regionu, konkrétné
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na motivaci obyvatel regionu k vyuziti vefejné dopravy na tkor individualni dopravy, na rozvoj
integrovaného dopravniho systému s propojenim pies hranice regionu a na optimalizaci vefejné

dopravy zajiStované regionalni samospravou.
2.2.2 Chytry kraj — Strategie rozvoje chytrého regionu Zlinského kraje 2030

V tomto dokumentu je pro oblast dopravy kli¢ova kapitola 8.2, zaméfena na chytrou mobilitu,
kde se zminuje, ze ke zménam dochazi a bude dochazet predevsim jak v oblasti pohonu (napf.
elektrifikace) a technologii (inteligentni dopravni systémy, telematika), tak i chovani (ekonomika
sdileni, zaméteni na aktivni cestovani). Z divodu obsahlosti dokumentu se bude autor bakalarské

prace vénovat jen podkapitole 8.2.4 k dopravni obsluznosti vetejnou hromadnou dopravou.

Kladné je hodnoceno zavedeni nového tarifu jizdného ve vefejné hromadné dopraveé ve Zlinském
kraji od 15. prosince 2019. Soucasné je kladné¢ hodnocena moznost bezplatného cestovani
zameéstnancil vybranych vyrobnich podnikl na vymezenych linkach vefejné hromadné dopravy,

ptedev§im v MHD (vzpomenut ptiklad pro MHD Vsetin).

Zaporné je hodnocena skuteCnost, ze ve Zlinském kraji v ramci vefejné linkové dopravy se
vyuzivaji pouze nepfestupni jizdenky a soucasné¢ neni nabidka jizdenek cCasovych. Je
konstatovano, ze tento stav je nevyhodny v piipadé cestovani vice navazujicimi spoji, zejména
pak riznymi druhy dopravy, jako je pfedevSim osobni Zelezni¢ni doprava a vefejnd linkova

doprava, potazmo i méstska hromadna doprava ve vybranych méstech.

Podle dokumentu jsou ,hlavnimi problemy vnimanymi verejnosti jsou kvalita a konformita
vozidel, ndavaznost spoji, jednoduchost platby za sluzby, dostupnost doplitkovych sluzeb
a zpozdeni vozidel verejné hromadné dopravy zejména v dobé dopravmnich Spicek, ktere je
zapricinéno dopravnimi zacpami prujezdnich komunikaci mést. Cestujici jsou o odjezdech vozidel
verejné hromadné dopravy informovani na webovych strankdch https.://mpvnet.cz/zlin/map
a pomoci mobilni aplikace ,, Odjezdové tabule — mobilni verze“. V nékterych méstech jsou na
hlavnich zastavkach umistény informacni oznacniky s redalnymi odjezdy vozidel verejné hromadné

dopravy.”.

Soucasné je podle dokumentu uvedeno, zZe ,,na linkdch Integrované dopravy Zlinského kraje
neplati jednotlivé ani casové jizdenky dle tarifit MHD az na nepatrné vyjimky. Neplati ani Zadné
kombinace jizdného dle tarifu dopravy Zlinského kraje a MHD. Pritom cestujici prijizdejici do
vetstho mésta verejnou hromadnou dopravou musi dale cestovat MHD pro pohodiné dosazeni

cile cesty.”.

Nakonec je kladné hodnocena probéhla rekonstrukce multimodalniho dopravniho uzlu
v Uherském Brod¢. Konkrétné je kladné hodnoceno to, ze byla ,.,kompletné opravena budova

Zeleznicni stanice, kolem niz vznikl zcela novy, bezbariérovy prostor propojujici osobni zeleznicni,
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verejnou linkovou a méstskou dopravu s dvandcti autobusovymi stanovisti navazujicimi na
150 metrii dlouhé ndstupiste. Soucasti projektu také bylo vybudovani parkovisté pro 100 vozidel
se systéemem park and ride. V aredlu je k dispozici pro cestujici 41 lavicek

a 60 mist stani pro kola.”.
2.2.3 Plan rozvoje Zlinského kraje pro obdobi 2022-2023

Tento dokument konkretizuje predchozi dokument s nazvem ,,Strategie rozvoje Zlinského kraje
2030“. Z hlediska zaméfeni bakalarské prace je rozhodujici pilit III ,,Infrastruktura a kvalita
prostiedi®, konkrétné potom specificky cil 3.1 snazvem ,Rozvijet dopravni infrastrukturu
a optimalizovat dopravni obsluznost v regionu‘. Pro potieby bakalaiské prace neni tieba zachazet

do vétsich podrobnosti.

2.3 Ostatni vybrané koncep¢ni dokumenty Zlinského kraje
Daéle v podkapitolach 2.3.1 az 2.3.3 se rozeberou dalsi tfi vybrané koncep¢ni dokumenty, a to:

- Generel dopravy Zlinského kraje,
- Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje,

- Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje.

Z divodu omezeného rozsahu bakalarské prace se nebude vénovat pozornost jen okrajove
souvisejicim dokumentiim, jako je naptiklad ,,Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Zlinského
kraje na obdobi 2020 - 2030, ,,Koncepce rozvoje silni¢ni sit€ I1. a III. t¥id Zlinského kraje*,
,Koncepce Inteligentni feSeni fizeni dopravy ve Zlinském kraji®, ,,Strategie bezpecnosti

silni¢niho provozu Zlinského kraje na obdobi 2022-2030 a dalsim dokumentim.
2.3.1 Generel dopravy Zlinského kraje

Z divodu znacného rozsahu dokumentu ,,Generel dopravy Zlinského kraje* (GD) se bude

vénovat pozornost Cisté jen vetejné doprave, i kdyz ostatni uvedené informace jsou zajimavé.

V ramci analytické ¢asti GD se nejprve zevrubné popisuje celkovy systém vefejné dopravy

v kraji. Pro potieby bakalaiské prace je dilezité zminit pfedevsim nasledujici informace:

- chybi kvalitni a rychlé spojeni mezi Zlinem a Vsetinem, jakoZto prvnim a tietim
nejvétsim méstem Zlinského kraje,

- po ukonceni modernizace zelezni¢ni dopravni infrastruktury bude mozné zajistit ptimé
spojeni mést Zlin a Brno,

- kladné je hodnocena snaha v budoucnu zavést periodické jizdni fady i v ramci vefejné
linkové dopravy,

- vyzdvizen potencidl integrované dopravy ve Zlinském kraji,
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zminén problém tarifniho nepropojeni mezi jednotlivymi systémy MHD a vefejnou
dopravou pod objednavkou Zlinského kraje,

pfipomenuto malé vyuzivani osobni Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji, kdy se tento
kraj umistil za rok 2018 na 11. misté mezi kraji (primérné 7,2 cest na obyvatele za rok),
kdy na 1. misté se umistil Jihomoravsky kraj (17,9 cest) a na 14. misté Kraj Vysocina
(4,7 cest),

v GD je uvedeno, ze divodem slabého zajmu o vyuziti osobni zelezni¢ni dopravy je
zejména absence tarifni integrace, slaba provazanosti osobni Zeleznicni a vetejné linkové
dopravy a slabsi marketing,

jsou zminény nekonkurenceschopné jizdni doby vici individualni automobilové doprave
pouze na zelezni¢ni trati Kroméfiz — Zborovice,

jako hlavni problémy v ramci Zelezni¢ni dopravy je ve shrnuti uvedeno: nedostate¢na
kapacita a rychlost nékterych patefnich zelezni¢nich trati, nevhodné umisténi
stanic/zastavek z pohledu dopravni obsluznosti izemi, nezbytna rekonstrukce nékterych
uzlovych stanic a nedostatecna kapacita nebo uplné chybéjici parkovisté park and ride,
bike and ride a kiss and ride,

pfipomenuto naopak vyssi vyuzivani vefejné linkové dopravy ve Zlinském kraji, kdy se
tento kraj umistil za rok 2018 na 3. misté mezi kraji (pramérné€ 36,1 cest na obyvatele za
rok), kdy na 1. misté se umistil Jihomoravsky kraj (57,5 cest) a na 14. mist¢ Praha
(6,0 cest),

z predchozi odrazky plyne zavér, ze ve Zlinském kraji je patefi vefejné dopravy spise
vetejna linkova doprava nez osobni zelezni¢ni doprava,

jako hlavni problémy vramci vefejné linkové dopravy je ve shrnuti uvedeno:
nevhodné/chybéjici terminaly regiondlniho charakteru, nevhodné/chybéjici spolecné
dopravni terminaly vefejné dopravy, nevhodné prestupni zastavky v mistech

pravidelnych ptestupnich vazeb.

V navrhové c¢asti GD je pro vefejnou dopravu uveden piedevSim relevantni specificky cil

,Podporovat infrastrukturu pro multimodalitu®, ktery obsahuje tato opatieni: Propojovat

jednotlivé dopravni mody dopravy, Zkracovat pristupové doby vefejné dopravy, ZlepSovat

integrované standardy kvality. Dal$i relevantni cile, které jsou uvedeny, jiz zasadni nejsou.

2.3.2 Plan dopravni obsluZnosti izemi Zlinského kraje

Klicovym strategickym dokumentem pro potieby bakalatské prace je dale ,,Plan dopravni

obsluznosti izemi Zlinského kraje pro obdobi 2021-2025 s vyhledem do roku 2030°.

V Céasti zaméfené na dopravni feSeni systému verfejné dopravy Zlinského kraje jsou uvedena

doporuceni, ktera jsou napln€na jiz nyni nebo by méla byt naplnéna v co nejbliz§i dobé
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(tzv. filozofie vetejné dopravy Zlinského kraje). Pro potieby bakaldiské prace jsou dulezité

a vyuzitelné nasledujici body:

dobudovani dalsich piestupnich terminalti park and ride, bike and ride a kiss and ride,
tarifni integrace systémtt MHD do Integrované dopravy Zlinského kraje, konkrétné Zlin
— Otrokovice, Uherské Hradisté — Staré Mésto — Kunovice, Kroméfiz, Vsetin a Valasské
Mezifici,

znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni na Slovensko regionalnimi vlaky pies tarifni body
Strelna a Vlarsky priusmyk,

vSechny spoje vetejné dopravy jsou uzptisobeny pro piepravu osob s handicapem,
existence integrovanych uzlti Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hradiste,
modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Zlin — Vizovice,

elektrizace trati Kojetin — Hulin,

zavedeni paterni linky Zlin — Vsetin — Roznov pod Radhostém, v prokladu s dalsimi

linkami.

2.3.3 Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje

V analytické casti se komplexné rozebird Zeleznicni doprava ve Zlinském kraji. Pro potfeby

bakalaiské prace se zaméfenim na oblast vefejné dopravy jsou dulezité zejména nasledujici

poznatky:

pti posileni nabidky osobni Zelezni¢ni dopravy moznost zruSeni linky vefejné linkové
dopravy Horni Lide¢ — Stielna,

po rekonstrukci a elektrizaci trati Otrokovice — Zlin — Vizovice moznost omezeni
soubézné vefejné linkové dopravy,

potencialni novostavba Zelezni¢ni trati Vizovice — Vsetin/Horni Lidec,

nevyhovujici kapacita trati Valasské Meziti¢i — Roznov pod Radhostém.

V navrhové a implementacni Casti nejsou zadné poznatky, které by byly vyuzitelné pro tuto

bakalaiskou praci.

2.4 Rocenka dopravy pro Zlinsky kraj

V ramci materialu s nazvem Rocenka dopravy, kterou kazdoro¢né vydava Ministerstvo dopravy,

lze zjistit nasledujici informace pro Zlinsky kraj, vztahujici se k roku 2021 (v dobé zpracovani

bakalaiské prace nebyly jesté k dispozici tidaje za rok 2022):

provozni délka Zelezni¢nich trati 357,1 km,
délka silnic 2 098,3 km, z toho délka silnic I. tfidy 327,9 km,

délka dalnic v provozu 35,6 km,
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- délka slavnych vodnich cest pro pravidelnou dopravu 36,0 km,

- 62857 registrovanych motocyklt, 294 922 registrovanych osobnich automobild,
1 147 registrovanych autobust,

- preprava 3 562 200 cestujicich po zeleznici v rdmci Zlinského kraje (vliv COVID-19,
v roce 2019 to bylo 4 033 400 cestujicich),

- pfeprava 15 653 700 cestujicich vefejnou linkovou dopravou v ramci Zlinského kraje

(vliv COVID-19, v roce 2019 to bylo 21 849 100 cestujicich).

Vyse uvedena data vhodné dopliuji informace, uvedené v piedchozich kapitolach.

2.5 SWOT analyzy verejné dopravy ve Zlinském kraji

Jak uz bylo v predchozich fadcich uvedeno, rozeberou se dvé SWOT analyzy vetrejné dopravy ve

Zlinském kraji, které byly uvedeny v nasledujicich strategickych dokumentech Zlinského kraje:

- Generel dopravy Zlinského kraje,
- Plan dopravni obsluznosti 2018+ (nyni jiz nahrazeno dokumentem ,,Plan dopravni

obsluznosti izemi Zlinského kraje pro obdobi 2021-2025 s vyhledem do roku 2030%).
2.5.1 SWOT analyza podle Generelu dopravy

V ramci Generelu dopravy byla uvedena nasledujici SWOT analyza, ktera byla dil¢im zptisobem

pro moznost vyuziti v oblasti vefejné dopravy aktualizovana:
Silné stranky

- 1l Zeleznicni koridor Breclav — Prerov, opravena trat Hranice na Moravée — Horni Lidec,

- v pruméru populacné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (vetsi koncentrace
obyvatel a tim i poptavka po preprave),

- maly pocet obci a velka prevaha hlavnich cilu dojizdky — Ize omezovat soubéhy,

- zpracovand Koncepce rozvoje kolejové dopravy Zlinského kraje.
Slabé stranky

- nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zeleznicni siti — lezi na neprujezdné
neelektrifikované trati,

- nabidka verejné dopravy neni pravidelnd a na vétsiné delSich relaci neni
konkurenceschopna IAD,

- Zeleznicni zastavky a stanice jsou casto daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel,

- nejsou vytvoreny systémové jizdni doby a zaveden Integrovany taktovy jizdni rad (ITJR),

- duplicitni linky (verejna linkova doprava, osobni Zeleznicni doprava), jizdni Fady nejsou
efektivné koordinovany,

- Casté zpozdovani spojii z ditvodu jednokolejnych usekii,
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neexistence plnohodnotného integrovaného dopravniho systému, problematicka tarifni
a dopravni integrace,

velmi slaby marketing a propagace verejné dopravy.

PrileZitosti

odstraneni soubéhit verejné linkové dopravy a osobni Zeleznicni dopravy = uspora
financnich prostredkaii,

posilovani postaveni ZzZeleznicni dopravy jako zakladniho prvku integrovaného
dopravniho systému regionalni verejné dopravy,

modernizace a rekonstrukce Zeleznicnich zastavek, budovani park and ride u vyznamnych
stanic,

zavedeni primestské dopravy a casté a rychlé spojent velkych mést,

zlepsSent kultury cestovani véetné doplitkovych a navaznych sluzeb,

dalsi rozvoj zeleznicni dopravy jako soucasti logistickych center kombinované dopravy,

zavedeni integrovaného dopravniho systému z pohledu tarifniho i dopravniho.

vylidiiovani odlehlych casti kraje a oslabeni tangencialnich vztahii,
odliv cestujicich v dusledku rozvoje silnicni a dalnicni sité a ristu atraktivity individualni
automobilové dopravy,

zanik néekterych regiondlnich trati.

Z uvedené SWOT analyzy jsou pro potfeby bakalarské prace vyuzitelné predevsim nasledujici

body:

1ze omezovat soubehy mezi osobni Zelezni¢ni dopravou a vefejnou linkovou dopravou,
nabidka vefejné dopravy neni pravidelna (mozna uprava nabidky na periodicky jizdni
rad),

duplicitni linky vefejné linkové dopravy a osobni Zelezni¢ni dopravy (opét zminéna
moznost omezovat soub&hy),

jizdni fady nejsou efektivné koordinovany (moznost vytvoreni lepsich prestupnich vazeb
v prestupnich uzlech),

odstranéni soub&hll verejné linkové dopravy a osobni Zelezni¢ni dopravy = tspora
finan¢nich prostfedkli (opét zminéna moznost omezovat soub&hy),

zavedeni priméstské dopravy (na vybranych tratich, jako naptiklad Otrokovice — Zlin —

Vizovice).
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2.5.2 SWOT analyza podle Plinu dopravni obsluzZnosti 2018+

V ramci Planu dopravni obsluznosti 2018+ byla uvedena nasledujici SWOT analyza, ktera nebyla

aktualizovana a nékteré informace jsou poplatné dob¢ vzniku tohoto dokumentu:
Silné stranky

- Stabilizovany sidelny systém s jasnou hierarchii center riiznych radu.

- Koncentrace velkych firem se znacnym poctem zaméstnancii (potencialné dojizdéjicich).

-V primeru populacné vétsi obce, nez jsou obce v jinych krajich (coz prirozené generuje
poptavku cestujicich a zvySuje koncentraci obyvatel).

- Maly pocet a velka prevaha hlavnich cilii dojizd’ky — Ize omezovat soubéhy.

- Znacné vyuzivani verejné dopravy v zdazemi vybranych mikroregiondlnich stredisek
(napr. Jabliinka — Vsetin, Lukov — Zlin, Polesovice — Uherské Hradiste, Kojetin —
Kromériz, Bojkovice — Uhersky Brod, Ratibor — Vsetin, Zasova — Valasské Mezirici,

Hostalkova — Vsetin, Valasska Pohanka — Vsetin).

Slabé stranky

- Nabidka verejné dopravy neni dostatecné casta a konkurenceschopna individudlni
automobilové doprave.

- Wyjizdejici obyvatelé na stiedni a velke vzdalenosti preferuji IAD.

- Nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zeleznicni siti.

- Vlaky maji zastavky daleko od center a oblasti s koncentraci obyvatel.

- Oslabeny vyznam autobusové dopravy u vnitrokrajskych relaci (naprv. Vsetin — Valasské
Mezirici, Valasskeé Mezirici — Roznov pod Radhostém ¢i Vsetin — Zlin).

- Slaba pozice autobusové dopravy mésta Zlin (z hlediska realné poptavky) s vétsinou
vyznamnych stredisek v kraji.

- Nevhodné nacasovani prestupii.

- Neexistence IDS, Zadna tarifni, ani dopravni integrace.

- Vposlednich 10 letech byla objednavka veiejné dopravy konstantné snizovdna.

- Vysoké ceny jizdného soucasnych autobusovych dopravcii.
Prilezitosti
- Vhodnéjsi nastaveni systému dopravni obsluznosti.
- Navrat casti obyvatel k vyuzivani verejné dopravy.
- Moznost vyuzit nepravidelnou poptavku cestujicich (velké mnozstvi turistickych cilii).
- Vhodnéjsi trasovani a nacasovani linek VHD na spojeni s okolnimi kraji.

- Potencial k navratu cestujicich zaloZeny na frekvenci, spolehlivosti a komfortu VHD.

- Uspora financnich prostredkii diky vybérovym rizenim na dopravce.
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- Odstraneni soubéhii bus/vlak = uspora financnich prostredkii.
- Vyrazné modernizovany vozovy park a kvalita sluzeb diky vybérovym Fizenim na

dopravce.
Hrozby

- Atraktivita individualni automobilové dopravy (pFijatelnad cena, kratsi jizdni doba).

- Tlak na sniZeni financnich prostredkii pro dopravni obsluznost v dalsich volebnich
obdobich.

- Nedostatecna informovanost o novém reSeni dopravni obsluznosti a nezajem obyvatel
obcl.

- Dopravni exkluze obyvatel v odlehlych castech kraje.

- Zkracujici se prijatelna dochazkova vzdalenost miiZze ohrozit budouci poptavku po
verejné doprave.

- Pokracujici odchod kvalifikovanych obyvatel z kraje.

- Neuspésny proces vyberu nového dopravce, riziko pravnich sporil.

- Integrace systéemit MHD do systému IDS (mésta maji své dopravni politiky, které nemusi

byt kompatibilni s vizi kraje).

Z uvedené SWOT analyzy jsou pro potfeby bakalarské prace vyuzitelné predevsim nasledujici

body:

- Maly pocet a velka pievaha hlavnich cild dojizd’ky — 1ze omezovat soub&hy (op€t zminéna
moznost omezovat soub¢hy).

- Nevyhodna poloha krajského mésta Zlin v Zeleznicni siti (op€t zminéna moznost feseni
pfiméstské dopravy na trati Otrokovice — Zlin — Vizovice).

- Oslabeny vyznam autobusové dopravy u vnitrokrajskych relaci, napt. Vsetin — Vala$ské
u linek vefejné linkové dopravy uvedenych mést).

- Nevhodné nacasovani ptestupti (opét zminéna moznost vytvoreni lepSich prestupnich
vazeb v prestupnich uzlech).

- Odstranéni soub&hti bus/vlak = uspora finan¢nich prostiedkd (opét zminéna moznost
omezovat soub¢&hy).

- Integrace systémt MHD do systému IDS (posouzeni integrace systémd MHD vybranych

meést do Integrované dopravy Zlinského kraje).
2.6 Shrnuti poznatku v ramci analyzy soucasného stavu

V predchozich kapitolach 2.1 az 2.5 byly uvedeny vybrané poznatky zejména z koncepcnich

materialli Zlinského kraje, a to ve vztahu k vetejné doprave.
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Pro navrhovou cast bakaldfské prace je mozno se zvolit z nasledujicich diive uvedenych

poznatki:

- modernizace a elektrizace trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice a feSeni priméstské
dopravy,

- tarifni propojeni MHD vybranych mést a vefejnou dopravou pod objednavkou Zlinského
kraje,

- chybi kvalitni a rychlé spojeni mezi Zlinem a Vsetinem, jakoZto prvnim a tietim
nejvetsim méstem Zlinského kraje,

- oslabeny vyznam autobusové dopravy u vnitrokrajskych relaci, napt. Vsetin — Valasské
u linek vetejné linkové dopravy uvedenych mést),

- periodické jizdni fady i v ramci vetejné linkové dopravy,

- dobudovani dalSich prestupnich terminalti park and ride, bike and ride a kiss and ride,

- znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni na Slovensko regionalnimi vlaky ptes tarifni body
Strelna a Vlarsky prusmyk,

- zptistupnéni vefejné dopravy pro osoby s handicapem,

- omezeni soubéht spoju vetejné linkové dopravy, pfipadné soubéhi s osobni zelezni¢ni
dopravou,

- jizdni tady nejsou efektivné koordinovany (moznost vytvoreni lepsich pfestupnich vazeb

v prestupnich uzlech).

Vyberou se poznatky s dostatkem podkladti a které nejsou rozpracované v koncepcnich

materialech.
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3 Navrhy na zlepSeni

V této Casti bakalarské prace se z kapitoly 2.6 autor vybral nékteré poznatky, které se budou fesit.
Nebude se tedy zejména vénovat pozornost oblastem, jejichz mozné feSeni je navrzeno

v koncepcnich materidlech Zlinského kraje, nebo ke kterym neni dostatek podkladi.

3.1 Tarifni propojeni MHD vybranych mést s veiejnou dopravou pod
objednavkou Zlinského kraje

V dokumentu Plan dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje se v kapitole 2.4 vénuje pozornost
navrhiim provozni integrace vSech systémii MHD v kraji s linkami vefejné dopravy pod
objednavkou Zlinského kraje. Protoze navrhy tykajici se MHD pro Zlin a Otrokovice jsou vice
v dokumentech rozpracovany a souCasné¢ uz existuje CasteCna integrace pro MHD Uherské
Hradisté — Staré Mésto — Kunovice, bude se vénovat pozornost navrhlim na tarifni propojeni

vvvvv

mozné navrhy variant zmeén, které by se pied realizaci daly posoudit.
3.1.1 Tarifni propojeni MHD Kromériz

V dokumentu Plan dopravni obsluznosti tizemi Zlinského kraje se v podkapitole 2.4.3 pro ptipad

tarifniho propojeni MHD Krométiz s vefejnou dopravou pod objednavkou Zlinského kraje

navrhuje:

- spoje linek MHD ¢. 1 a 7 ukoncit v zastavce Kromériz, Havlickova, tocna, obsluhu
zastavek Kromeériz, Plackov a Kromériz, Vyzkumny ustav, zajistit linkou priméstské
dopravy;

- spoje linky MHD ¢. 3 prodlouzit z Kotojed pres Travnik do Travnickych zahrad, linku
primeéstské dopravy v této relaci zrusit;

- wvybrané spoje linky Kromériz — Chropyné — Zarici vést pres Horni Zahrady, linku MHD

v této relaci zrusit nebo ponechat pouze skolni spoje.

V piipadé obsluhy zastavek Krométiz, Plackov a Kroméfiz, Vyzkumny tstav pouze spoji vetejné
linkové dopravy lze k tomuto tcelu vyuzit spoje linky ¢islo 771211, ovSem spoje linky ¢islo
771211 neobsluhuji na rozdil od spoju linek MHD ¢. 1 a 7 zastavky Tovacovského, Hygienicka
stanice, Hanacké nameésti, Slovan, Vrobelova, Moravska, u vystavisté, Zachar, u hibitova,

Nemocnice, parkovisté a Havlickova, to¢na, nékdy ani Husovo nameésti a Slovan, Vrobelova.

V piipadé prodlouzeni spoju linky MHD €. 3 ze zastavky Vazany,za piejezdem by byly nové spoji
linky MHD €. 3 obsluhované tfi zastavky (Krométiz, Travnik, Krométiz, Travnické zahradky,Dvlr
a Krométiz, Travnické zahradky,tocna), nebyly by ale obsluhované Ctyfi zastavky, které nyni
obsluhuje linka vefejné linkové dopravy cislo 771263  (Kroméiiz,,Jiraskova,

Kroméiiz, Kotojedska k ZS, Kroméiiz, Kotojedy,SP a Kromé&iiz,Kotojedy,SS). V ptipadé spoje
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¢islo 1 linky 771263 neexistuje spoj linky MHD ¢. 3, na ktery by bylo mozné navazat obsluhu po
zastavku Kroméfiz, Travnické zahradky,to¢na (musel by byt zaveden novy par spojt linky MHD
¢. 3). V ptipade spoje ¢islo 21 linky 771263 by muselo dojit k prodlouzeni spoje linky MHD €. 3
s pfijezdem na zastavku Vazany,za piejezdem v 13:34, kdy pfi obsluze tseku po zastavku
Kroméfiz, Travnické zahradky,tocna a zpét by vratny spoj linky MHD ¢. 3 Vazany,za pfejezdem
odjizdél misto v 13:35 az v 13:48. V ptipade spoje Cislo 8 linky 771263 opét (jako u spoje
¢islo 1) neexistuje alternativni spoj linky MHD ¢. 3.

V piipadé vedeni linky vefejné linkové dopravy <¢islo 771240 misto pfes zastavku
Krométiz,, Kaplanova rozc. pes Ctyii zastavky linky MHD €. 5, a to Horni Zahrady,obchod, Horni
Zahrady,Vcelin, Horni Zahrady,za V¢elinem a Horni Zahrady,to¢na, nebude obsluhovana

zastavka Na Sadkach, nachazejici se 400 metrl od zastavky Kaplanova,Plastika.

vvvvv

vvvvv

kraje navrhuje:

- linka Valasské Mezirici — Velka Lhota zajistuje obsluhu méstské casti Podlesi; linka
MHD je sem vedena v omezeném rozsahu v casech, kdy nejede priméstska linka;

- zrusit linku MHD Policna — Valasske Mezirici — Krhova, jedna se o poziistatek minulosti,
kdy Policna i Krhova byly mistnimi c¢astmi Valasského Mezirici. Linku do Policné zrusit
bez nahrady, obec je dostatecné obslouzena jinymi linkami verejné linkové dopravy. Obec
Krhova vyresit zaclenenim do systému priméstské dopravy napr. prodlouzenim linky z
Velké Lhoty do Krhové a soucasné zajistit uznavani méstského tarifu i na lince ODIS
Novy Jicin — Hodslavice — Valasské Mezirici.

V piipadé obsluhy méstské casti Podlesi se dopliiuje linka MHD ¢. 3 s linkami vefejné linkové

vvvvv

u autobusového nadrazi a Za drahou zastavuji spoje vetejné linkové dopravy pouze na zastavce

Valasské Mezifici,,zel.st., ¢imz na izemi mésta dochazi k nartistu dochazkové vzdalenosti.

vvvvv

7 nacestnych zastavek, ovSem v pfipadé linky vefejné linkové dopravy cislo 882987 nejsou

obsluhovany 3 zastavky z nich, konkrétn¢ Krhova, Jednota, Krhova, u hiisté a Tesla I.

Pokud by doslo k prodlouzeni linky vefejné linkové dopravy ¢islo 948625 az do zastavky Krhova,

tocna, je tfeba zjistit moznou nahradu za ¢asové polohy spoji linky MHD ¢. 1. Pro smér od
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autobusového nadrazi jsou v pracovnich dnech odjezdy spoji linky MHD €. 1 (v zavorkach jsou
kurzivou spoje linky 882987, podtrzené mozna prodlouzeni spoji linky 948625 z Velké Lhoty)
v 4:45, 5:25, (5:25, 5:30), 6:21, (6:50, 6:52), 6:59, (7:30, 7:35), 7:48, (9:00), 9:23, 10:03, 11:19,
12:14, (12:22), 13:05, (13:30), 13:41, (13:50), 14:20, (14:35), 14:53, (15:05, 15:38), 15:53,
(16:10), 16:47, (17:15), 17:30, (17:55, 19:15) a20:18; v sobotu v 6:33, (6:58, 8:58), 9:23, (9:35,
10:58), 12:14, (12:35, 12:58, 14:58), 16:47, (16:58, 18:58) a (/9:05); v nedéli a dny pracovniho
klidu 6:33, (6:58, 8:58), 9:33, (9:35, 10:58), 12:14, (12:35, 12:58, 14:58, 16:58), 18:33 a (18:58).

V opacném sméru jsou piijezdy spoji linky MHD ¢. 1 (v zavorkach jsou kurzivou spoje linky

882987, podtrzené mozna prodlouzeni spoju linky 948625 do Velké Lhoty) na autobusové
nadrazi v pracovnich dnech v 5:08, (5:22, 5:47), 6:09, (6:30, 6:40), 6:47, (6:42, 6:57), 7:26
(7:22), 7:38, 8:25, (8:47), 9:49, (10:30), 10:39, 11:44, (12:40), 12:41, (12:47), 13:30, 14:09,
(14:22, 14:30), 14:52,15:20, (15:45), 16:19, (16:20, 17:12), 17:22, 18:00, (18:30), 19:19 a 20:43;
v sobotu v 7:25, (8:05, 9:32, 10:05), 10:42, (12:05, 12:32), 13:32, (14:05, 16:05), 17:12, (18:05,
18:52, 19:05, 19:12) a 19:19; v ned¢li a dny pracovniho klidu v 6:47, 7:41, (8:05, 9:32, 10:05),
10:42, (12:05, 12:32), 13:32, (14:05, 16:05, 18:05, 19:05) a 19:19.

3.1.3 Tarifni propojeni MHD Vsetin

V dokumentu Plan dopravni obsluznosti tizemi Zlinského kraje se v podkapitole 2.4.4 pro ptipad

tarifniho propojeni MHD Vsetin s vefejnou dopravou pod objednavkou Zlinského kraje navrhuje:

-V oblasti mésta Vsetina funguje integrace priméstské dopravy dlouhodobe. Nékteré
oblasti mésta jsou obsluhovany predevsim verejnou linkovou dopravou, v niz plati tarif
MHD. Linky MHD zde pini pouze doplikovou funkci. Jedna se predevsim o oblast
Rokytnice, ktera je obsluhovina autobusy v relaci Vsetin — Zlin, oblast Jasénky
obsluhovana linkou priméstské dopravy Vsetin — Dusnd — Mala Bystiice a oblast Bobrk,
kterou obsluhuji spoje priméstské dopravy v relacich Vsetin — Valasské Mezirici a Vsetin
— Hostalkova. S vyuzitim tohoto systému se pocita i nadale. Mimo uvedené se navrhuje
uprava vedeni linek ve sméru Vsetin — Hostalkova pres sidlisté Rybniky, soubéznou linku

MHD je mozno omezit ¢i zcela zrusit.

Z uvedeného navrhu je proto potfeba posoudit pouze upravu vedeni linek ve sméru Vsetin —

Hostalkova pfes sidlisté Rybniky s tim, Ze soub&éznou linku MHD je moZno omezit ¢i zcela zrusit.

V ptipadé, ze by pres sidlisté Rybniky byly trasované spoje linky 947140, piipadné i linek 947141
a 947941, tak budou bez obsluznosti zastavky Vsetin,,4.kvétna, Vsetin,Lazky a Vsetin,,Vesnik.

Dochazkova vzdalenost na uvedené zastavky z jinych zastavek je pfilis velka:

- Vsetin,,4.kvétna: nahradni zastavka je Vsetin,,aut.nadr. (1,2 km),
- Vsetin,Lazky: nahradni zastavka Vsetin, Travniky, tocna (0,4 km),

- Vsetin,,Vesnik: nahradni zastavka Vsetin, Bobrky (0,9 km).
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3.2 Vytvoreni lepSich pirestupnich vazeb v prestupnim uzlu Luhacovice

Prestupni uzel Luhacovice mé vyborné prostorové uspotfaddani pro piestup mezi osobni Zeleznicni
dopravou a vetejnou linkovou dopravou, protoze prestup mezi Zeleznicni stanici a autobusovym

nadrazim je Grovnovy bez piekonavani bariér a trva cca 2-3 minuty.

V ramci osobni Zelezni¢ni dopravy je Zelezni¢ni stanice LuhaCovice koncovou na trati ze
stanice Ujezdec u Luhacovic. Stanici LuhaCovice nyni obsluhuji rychliky a osobni vlaky

nasledovné:

- rychliky: ptijezd L:22, odjezd S:31,
- osobni vlaky: ptijezd S:30, odjezd L:28-L:30.

V ramci vefejné linkové dopravy je autobusové nadrazi v LuhaCovicich obsluhovano spoji
nasledujicich sméri (vzdy uvedeny pouze systémové periodické Casy, v zZadném smeéru neni

pravidelna perioda):

- Zlin: odjezdy X:00 a X:30, ptijezdy X:25 a X:38,

- Slavi¢in: odjezdy S:40, ptijezdy S:27,

- Valasské Klobouky: neni pravidelnost,

- Vizovice: odjezdy L:25, ptijezdy bez pravidelnosti,
- Podhradi: odjezdy X:40, ptijezdy X:14,

- Bojkovice: neni pravidelnost.

Protoze v ramci osobni Zelezni¢ni dopravy je Casova osa symetrie v X:30, tak ptijezdy a odjezdy

spojti vefejné linkové dopravy by bylo potieba k tomuto ptizplsobit.
Upravy pro jednotlivé sméry by bylo mozné provést nasledujici:

- Zlin: odjezdy X:30 by bylo mozné ponechat pro L:30 (navaznost na rychliky), naopak
opozdit na S:33 (navaznost na osobni vlaky),

- Slavi¢in: beze zmény,

- Valasské Klobouky: ptijezdy upravit na L:25 a odjezdy na S:40 (tim vytvofit navaznosti
na osobni vlaky)

- Vizovice: beze zmény, rozhodujici jsou vazby smér Zlin,

- Podhradi: beze zmény,

- Bojkovice: stejné zmény jako v pripadé¢ Valasskych Klobouku.
3.3 Znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni na Slovensko regionalnimi vlaky

V ramci této podkapitoly bude navrzeno znovuobnoveni preshrani¢niho spojeni regionalnimi

vlaky na Slovensko v pfipad¢ dvou pteshrani¢nich Zeleznicnich trati.
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3.3.1 Spojeni pres tarifni bod Stirelna

V ramci jizdniho fadu 2022/2023 je na Slovensku jizdni fad trati ¢islo 125 (Puchov — Strelenka
(- Horni Lidec)) koncipovan jako periodicky s n€kolika vynechanymi periodickymi spoji béhem
dopoledniho sedla. Periodické odjezdy osobnich vlaki z ptihranicni zastavky Strelenka jsou vzdy
v L:02, piijezdy v S:59 (tedy 3 minuty na obrat). Periodické odjezdy osobnich vlaki ze stanice
Puchov jsou vzdy v S:32, ptijezdy v L:28. Existuje provazanost ve stanici Puchov s vlaky na
celostatni trati &islo 120 (Bratislava — Zilina (- Kosice)), protoze ve sméru do Ziliny osobni vlaky
o tzv. uplnou provazanost (Casova osa symetrie v X:30), kterd musi byt vrdmci navrhu

zachovana.

V ramci jizdniho fadu 2022/2023 je v Ceské republice na trati &islo 280 (Hranice na Moravé —
Stielna (- Pichov), Horni Lide¢ — Bylnice) je provoz mezi stanici Horni Lide€ a zastavkou Stielna
(neni zde zZadny vlozeny tarifni bod) nepravidelny. Podle pfilohy cislo 1 Planu dopravni
obsluznosti tzemi Zlinského kraje se v uzlu Horni Lide¢ v budoucnu pocita s periodickym

setkavanim Zelezni¢nich spojl v ¢asové ose symetrie v X:30.

V ramci navrhu neni cilem urcit, zda osobni vlaky v tiseku Puchov — Horni Lide¢ a zpét bude
zajistovat zelezni¢ni dopravce z Ceské republiky nebo ze Slovenska, nebo se budou o zajistovani
dopravnich vykont délit. Pfedmétem bude navrh takové periodické nabidky tras osobnich vlakt
v useku Puchov — Horni Lidec¢, kdy bude nejen zachovana stavajici ¢asova osa symetrie X:30 ve

stanici Puchov, ale i dosazena planovana ¢asova osa symetrie X:30 ve stanici Horni Lidec.

Podle stavajiciho jizdniho fadu je jizdni doba na useku Horni Lide¢ — Stfelna (délka je 3,9 km)
4 minuty v obou smérech. Dale na iseku mezi stanici Luky pod Makytou a zastavkou Strelenka
(délka je 4,2 km) je jizdni doba 5 minut v obou smérech. Nakonec je tfeba odvodit o¢ekavanou
jizdni dobu na tseku Stfelna — Strelenka (délka je 3,6 km), protoze v souCasné dobé pii
neexistenci (regionalniho) zelezni¢niho spojeni toto neni mozné zjistit. S ohledem na to, Ze
u zastavek Stfelna nebo Strelenka jsou uvedeny Casy piijezdi osobnich vlaki a nikoliv odjezdu,

byla odvozena jizdni doba pro oba sméry o velikosti 4 minuty.

Pfi zachovani periodickych odjezdl osobnich vlakli ze stanice Puchov v S:32 a pfijezdi do
Puchova v L:28, vychdzi periodické piijezdy do stanice Horni Lide¢ L:07, naopak odjezdy ze
stanice Horni Lide¢ v S:54. Pro planované periodické setkavani Zelezni¢nich spojl v Casové ose

symetrie v X:30 pro stanici Horni Lidec je toto vyhovujici.
3.3.2 Spojeni pres tarifni bod Vlarsky prismyk véetné vikendu

V ramci jizdniho fadu 2022/2023 je na Slovensku jizdni fad trati ¢islo 123 (Trencianska Tepla —
Vlarsky prasmyk) koncipovan jako periodicky po posledni tarifni bod pted Vlarskym prismykem
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(stanice Horné Srnie). V celé trase je veden pouze jeden par spoju v celé trase, ktery je také
zapojen do periodické nabidky na trati (pfijezd do stanice Vlarsky prusmyk je v X:24, odjezd
v X.36). Periodické odjezdy osobnich vlakl ze stanice Trencianskd Tepla jsou vzdy v X:05,
piijezdy v X:55. Existuje provdzanost ve stanici Trencianska Tepld s vlaky na celostatni trati Cislo
120 (Bratislava — Zilina (- Kosice)), protoze ve sméru do Ziliny osobni vlaky pfijizdi v X:00
a odjizdi v X:01, v opacném sméru piijizdi v X:58 a odjizdi v X:00. Jedna se tedy o tzv. Gplnou

provazanost (Casova osa symetrie v X:00), kterd musi byt v ramci navrhu zachovana.

V ramci jizdniho ¥adu 2022/2023 je v Ceské republice na trati &islo 341 (Vlarsky prasmyk - Staré
Mésto u Uh. Hradisté, Luha¢ovice - Ujezdec u Luhadovic) je provoz mezi stanicemi Bylnice
a Vlarsky prusmyk nepravidelny. Podle pfilohy cislo 1 Planu dopravni obsluznosti uzemi
Zlinského kraje se v uzlu Bylnice v budoucnu pocita s periodickym setkavanim Zelezni¢nich

spoju v ¢asové ose symetrie v X:00.

Pii zachovani periodickych odjezdii osobnich vlakll ze stanice Trencianska Tepla v X:05
a piijezdl do stanice Trencianska Tepla v X:55, respektive pro prijezd do stanice Vlarsky
prismyk v X:24 a odjezd ze stanice Vlarsky prismyk v X.36 se musi zohlednit tratova
technologie, protoze v tiseku Vlarsky prismyk — Bylnice je jednokolejna trat. Také se musi
zohlednit minimalni pobyt vlaku ve stanici VIarsky prismyk aspon 1 minuta a soucasné i to, ze
ve stanici je pouze jedna nastupni hrana pfed stanicni budovou. Jizdni doba mezi stanicemi

Vlarsky prismyk a Bylnice je podle jizdniho f4du 6 minut pro oba sméry.

Jako feSeni se nabizi se respektovat stavajici zptsob nabidky dopravniho spojeni na trati ¢islo 123
na Slovensku, kdy mezi stanicemi Tren¢ianska Tepld a Horné Smie je periodickd nabidka po
hodin€ v pracovnich dnech, o vikendech pouze po dvou hodinach. V ramci ndvrhu se tedy budou
uvazovat vlaky, které ze stanice Trenc¢ianska Tepla budou odjizdét v S:05 a do stanice Bylnice
budou odjizdét v L:30 a do stanice Trencianska Tepla budou piijizdét v L:55. Pro planované
periodické setkavani Zelezni¢nich spoju v ¢asové ose symetrie v XX:00 pro stanici Bylnice je toto

zcela vyhovujici s velmi velkou rezervou.
3.3.3 Spojeni pres tarifni bod Vlarsky priusmyk jen v pracovnich dnech

Oproti predchozimu navrhu pro celotydenni provoz se vSe lisi v tom, Ze trasy vlakovych spoji
mezi stanicemi TrenCianskd Tepld a Bylnice budou o hodinu posunuty. Vlaky ze stanice
Trencianska Tepla budou odjizdét v liché hodiny (L:05) a do stanice Bylnice budou pfijizdét
v L:31. V opatném sméru se budou uvazovat vlaky, které ze stanice Bylnice budou odjizdét
periodické setkavani zeleznicnich spojti v casové ose symetrie v XX:00 pro stanici Bylnice je toto

zcela vyhovujici s velkou rezervou.
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4 Vyhodnoceni navrzenych opatieni
V této Casti se zhodnoti navrhy na zlepseni vefejné dopravy, uvedené v ¢asti 3 bakalarské prace.

4.1 Tarifni propojeni MHD vybranych mést s vefejnou dopravou pod
objednavkou Zlinského kraje

V nasledujicich podkapitolach 4.1.1 az 4.1.3 se posoudi realizovatelnost navrzenych opatieni na
zménu pro zlepSeni vetejné dopravy ve Zlinském kraji prostfednictvim tarifniho propojeni MHD
uvedenych tfech mést s vetejnou dopravou pod objednavkou Zlinského kraje.

YWVrw

4.1.1 Tarifni propojeni MHD Kromériz

V ptipadé obsluznosti zastavek Kromeétiz, Plackov a Krométiz, Vyzkumny ustav linkou vetejné
linkové dopravy ¢islo 771211 misto linek MHD €. 1 a 7 dojde k neimérnému nartstu dochdzkové
vzdalenosti na zastavky vetejné linkové dopravy, protoze vétSina zastdvek MHD by nebyla

vetfejnou linkovou dopravou obsluhovana. Autor bakalafské prace nedoporucuje tento ndvrh

realizovat.

V ptipadé prodlouzeni linky MHD ¢&. 3 na zastavku Krométiz, Travnické zahradky,to¢na je toto
relevantni pouze v piipadé spoje €. 21 linky 771263, protoze u spoju €. 1 a 8 linky 771263 by
musely byt zavedeny nové pary spojti linky MHD €. 3. U spoje 21 linky 771263 by doslo k uspote
3,6 km ujeté vzdalenosti za pracovni den, ovSem v piipadé prodlouzeni ujeté vzdalenosti MHD

za pracovni den o 8,6 km. Autor bakalatské prace nedoporucuje ani tento navrh realizovat.

V ptipad¢ trasovani linky vefejné linkové dopravy ¢islo 771240 pies Horni Zahrady je jesté
akceptovatelné neobsluhovani zastavky Na Sadkach v pfipade, Ze budou linkou 771240
obsluhovany nejen zastavky MHD Horni Zahrady,obchod, Horni Zahrady,V¢elin, Horni
Zahrady,za V¢elinem a Horni Zahrady,to¢na, ale vZdy i zastavka Hulinska,Magneton. Z hlediska
ujeté vzdalenosti dojde k ispofe 3,7 km na jeden spoj. Na druhou stranu je tfeba zohlednit
skute¢nost, Ze trasy spoji MHD a potencialni nahradni spoje vetejné linkové dopravy jsou ¢asoveé
posunuté, takze v pfipadé akceptace Casovych posunli obsluhovani danych zastavek autor

doporucuje navrh posoudit k realizaci.

vvvvv

V piipadé obsluznosti méstské c¢asti Podlesi autor doporucuje ponechat stavajici stav, kdy se

doplnuje linka MHD ¢. 3 s linkami vefejné linkové dopravy na tseku po zastavku Valasské

vvvvvvvvvv

vvvvv

vvvvv
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prodlouzeni spojii linky 948625), dale soucasné stavajici systém MHD Valasské Mezifici je pro

cestujici bezplatny. I zde autor doporucuje ponechat stavajici stav.

4.1.3 Tarifni propojeni MHD Vsetin

V piipadé pretrasovani spoju linky 947140, piipadné i linek 947141 a 947941, dojde neumérné
k prodlouzeni dochazkové vzdalenosti do lokalit zastavek pivodniho trasovani vetfejné linkové

dopravy ulicemi Mostecka, 4. kvétna, Lazky a Bobrky. Z tohoto diivodu autor nedoporucuje

realizaci navrzeného pretrasovani verejné linkové dopravy pres sidli§t€ Rybniky.

4.2 Vytvoreni lepSich prestupnich vazeb v prestupnim uzlu Luhacovice

Diky navrzenym opatfenim pii prakticky zanedbatelné zméné rozsahu dopravnich vykont ve
vetejné linkové dopraveé dojde k vyznamnému zlepSeni navaznosti nejen mezi spoji osobni
zelezni¢ni dopravy a vefejné linkové dopravy, ale i navzajem mezi spoji verejné linkové dopravy.
S vyjimkou sméru Vizovice v ramci vetejné linkové dopravy (coz zastoupi smeér Zlin u vetejné

linkové dopravy) dojde k uplnému casovému provazani mezi osobnimi vlaky a komplexné sméry

verejné linkové dopravy, dale dojde k vétSinovému ¢asovému provazani mezi rychliky a vétSinou

smeéru verejné linkové dopravy.

4.3 Znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni na Slovensko regionalnimi vlaky

V ramci této podkapitoly se vyhodnoti dusledky navrhu na znovuobnoveni pieshrani¢niho spojeni
regionalnimi vlaky na Slovensko v ptipadé dvou pteshrani¢nich Zelezni¢nich trati. Vyhodnoceni
se bude tykat posouzeni piipojovych navaznosti v ramci Zelezni¢nich uzlii s pozadovanymi

¢asovymi osami symetrie.
4.3.1 Spojeni pres tarifni bod Sti‘elna

V ptipad¢ useku trati Horni Lide¢ — Puchov jiz v predchozi ¢asti bylo uvedeno, ze piipojové
navaznosti v ramci zelezni¢ni stanice Puchov jsou pro osobni vlaky dodrzeny zcela, a to
s pozadovanou c¢asovou osou symetrie v X:30. Konkrétné sohledem na zvaZovanou
dvouhodinovou periodu provozu na této trati pro piijezdy do stanice Puchov je dodrzena ¢asova

osa symetrie v L:30, naopak pro odjezdy ze stanice Puchov v S:30.

U stanice Horni Lide¢ se pocita pii zvazované dvouhodinové period¢ s ptijezdy vlakt smérem od
stanice Pachov v L:07, naopak s odjezdy vlaki smérem do Pachova v S:54. Podle stavajiciho
jizdniho tadu jsou odjezdy vlakii do Bylnice v X:31-X.33 (na pfestup by bylo 24-26 minut)
a ptijezdy vlakli od Bylnice v X:27-X:29 (na ptestup 25-27 minut), takZe ani jeden z pfestupti by
nebyl tzv. ostry a byl by s dostateCnou rezervou na pifipadné zpozdéni. Déle podle stavajiciho
jizdniho fadu jsou odjezdy vlaki do Vsetina vétSinou v X:29-X:45 (na piestup by bylo
22-38 minut) a piijezdy vlakid od Vsetina jsou nepravidelné, takze ptestupti na vlak smérem do

Vsetina by nebyl tzv. ostry a byl by s dostate¢nou rezervou na piipadné zpozdéni. Protoze na
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zopakovani podle piilohy ¢islo 1 Planu dopravni obsluznosti tizemi Zlinského kraje se v uzlu
Horni Lide¢ v budoucnu pocita s periodickym setkdvanim zelezni¢nich spoji v Casové ose

symetrie v X:30, tak i pro vlaky od Vsetina by byl dostatecny Cas pro piestup.

Je mozné vSe shrnout se zdvérem, ze navrh na znovuobnoveni Zelezni¢niho spojeni na Slovensko

regionalnimi vlaky na trati Horni Lide¢ — Ptichov je realizovatelny.

4.3.2 Spojeni pies tarifni bod Vlarsky priasmyk vcetné vikendii

U tuseku trati Trencianska Tepla — Bylnice jiz v pfedchozi ¢asti bylo uvedeno, Ze pfipojové
navaznosti v ramci Zeleznicni stanice Trencianska Tepla jsou pro osobni vlaky dodrzeny zcela,
a to s pozadovanou casovou osou symetrie v X:00. Konkrétné s ohledem na zvazovanou
dvouhodinovou periodu provozu na této trati pro piijezdy do stanice TrenCianska Tepla je

dodrzena Casova osa symetrie v S:00, pro odjezdy ze stanice Trencianska Tepla taktéz v S:00.

U stanice Bylnice se pocita pti zvazované dvouhodinové periodé s piijezdy vlakti smérem od
stanice Trencianska Tepla v S:31, naopak s odjezdy vlakli smérem do stanice Trencianska Tepla
v L:30. Podle stavajiciho jizdniho fadu jsou odjezdy vlakii do stanice Horni Lide¢ v X:00-X.02
(na ptestup by bylo 29-31 minut) a piijezdy vlaki od stanice Horni Lide¢ v X:57-X:59 (na pfestup
27-29 minut), takZe ani jeden z pfestupt by nebyl tzv. ostry a byl by s dostate¢nou rezervou na
ptipadné zpozdéni. Dale podle stavajiciho jizdniho fadu jsou odjezdy vlaki do stanice Ujezdec
u Luhadovic vétsinou v S:01 (na piestup by bylo 90 minut) a piijezdy vlaki od stanice Ujezdec
u Luhacovic jsou vétSinou v L:54 (na piestup by bylo 96 minut). Znamena to, Ze pro spojeni mezi
stanicemi Trené¢ianska Tepla a Ujezdec u Luhadovic by nebyly pro cestujici piijatelné piestupni

doby a tento navrh nelze doporudit.

4.3.3 Spojeni pres tarifni bod Vlarsky prismyk jen v pracovnich dnech

Oproti pfedchozimu névrhu pro celotydenni provoz se vSe 1i§i v tom, Ze podle stavajiciho jizdniho
tadu jsou odjezdy vlaki do stanice Ujezdec u Luhacovic vétsinou v S:01 (na piestup by bylo
30 minut) a piijezdy vlaki od stanice Ujezdec u LuhaGovic jsou vétiinou v L:34 (na prestup by

bylo 36 minut).

Je mozné vse shrnout se zaveérem, Ze navrh na znovuobnoveni zelezni¢niho spojeni na Slovensko

regionalnimi vlaky na trati Trenc¢ianska Tepla — Bylnice v pracovnich dnech je realizovatelny.

Navic pokud by doslo k dohod¢ se Slovenskem a na trati Cislo 123 by doslo ke zméné, Ze vlaky
nyni provozované kazdé dvé hodiny v pracovnich dnech by byly provozovany i ve vikendové
dny, a naopak vlaky nyni provozované kazdé dvé hodiny celotydenné by byly provozovany jen

v pracovni dny, tak pfeshrani¢ni nabidku by bylo mozné realizovat i ve vikendové dny.
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Zavér
V prvni Casti bakalarské prace se charakterizovaly jednotlivé oblasti podle zaméfeni prace,

vyuzitelné v dalSich ¢astech.

Ve druhé Casti po charakteristice feSené lokality se rozebraly jednotlivé strategické dokumenty
a dalsi podklady pro vytipovani jednotlivych moznosti, které mohou zlepsit vefejnou dopravu ve

Zlinském kraji. V zavéru této ¢asti jsou tyto moznosti vyjmenovany,

Ve treti ¢asti byly nejprve ze druhé ¢asti vybrany ty poznatky, které se zde nésledné fesi. Nebyly
tedy vybrany ty oblasti, jejichZ mozné feSeni je navrzeno v koncepcnich materidlech Zlinského

kraje, nebo ke kterym neni dostatek podkladd.

V ctvrté a zaveérecné Casti se jednotlivé navrhy ze tieti ¢asti prace vyhodnocuji z hlediska mozné

realizovatelnosti. Posuzovaly se i navrhy z Planu dopravni obsluznosti uzemi Zlinského kraje.

Prvné se vénovala pozornost moznostem tarifniho propojeni MHD vybranych mést s vetejnou

dopravou pod objednavkou Zlinského kraje.

wN7 v

V ptipad¢ MHD Krométiz autor nedoporucuje ukonceni trasy linek 1 a 7 jiz na zastavce
Krométiz,,Havlickova toc¢na, protoze nasledné zastaivky MHD by mély pouze omezenou
provazanost se stavajicimi zastavkami MHD, obsluhovanymi spoji linek MHD ¢islo 1 a 7. Déle
nebyla doporuc¢ena obsluha useku smérem na Travnické Zahrady linkou MHD pro
neekonomic¢nost (doporuceno ponechat obsluhu vefejnou linkovou dopravou). Naopak je
doporuceno posoudit k realizaci navrh ptetrasovani verejné linkové dopravy pies lokalitu Horni
zahrady pii soucasném zkraceni trasy stavajicich spoji MHD.

Podlesi diky vyvazené kombinaci spoji MHD a vefejné linkové dopravy. Autor zasadné

nedoporucuje navrh na zruseni linky MHD ¢islo 1 z divodu podstatného snizeni po¢tu zastavek

v pfipadé nahrady za vefejnou linkovou dopravu, respektive horsi obsluznosti izemi mésta.

A v ptipadé¢ MHD Vsetin z diivodu zna¢ného prodlouzeni dochazkové vzdalenosti do lokalit
zastavek pivodniho trasovani vefejné linkové dopravy autor nedoporucuje realizaci navrzeného

pfetrasovani vetejné linkové dopravy pies sidlisté Rybniky.

Pro ptestupni uzel Luhacovice byl autorem vypracovan névrh pro uplné ¢i vétSinové ¢asovému

provéazani mezi osobnimi vlaky/rychliky a komplexné sméry vefejné linkové dopravy.

A nakonec autor navrhl a doporucil znovuobnoveni zelezni¢niho spojeni na Slovensko
regionalnimi vlaky, a to pfes tarifni body Stfelna a Vlarsky prismyk. V obou pfipadech byla

navrzena dvouhodinova perioda preshrani¢niho spojeni, vhodna pro realizaci.

Cil bakalatské prace, stanoveny v &asti Uvod, byl dle nazoru autora splnén.
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Seznam zkratek

COVID-19 — druh koronaviru

CR — Ceska republika

GD - Generel dopravy

IAD — individualni automobilova doprava

IDS — integrovany dopravni systém

ID-ZK — Integrovana doprava Zlinského kraje

ITJR — Integrovany taktovy jizdni fad

KOVED - Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje (organizator ID-ZK)
L: — kazda licha hodina periodické dopravy

MHD — méstska hromadné doprava

ODIS — IDS Moravskoslezského kraje

ORP — Obec s rozsifenou plsobnosti

S: — kazda sudé hodina periodické dopravy

SWOT - analyza silnych stranek, slabych stranek, prilezitosti a hrozeb)
USA — Spojené staty americké

VHD - vetejna hromadna doprava

X: —kazda (suda i licha) hodina periodické dopravy

Z1D — Zlinska integrovana doprava
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Anotace

Bakaldrska prdce se vénuje problematice verejné dopravy v lokalité
Zlinského kraje a navrhiim na jeji zlepSeni. Prace je rozdélena

na teoretickou ¢ast, kde jednak v rdmci teoretického pfistupu

k feSeni se charakterizuji souvisejici oblasti k problematice verejné
dopravy a jednak se analyzuje soucasna situace verejné dopravy
ve Zlinském kraji, véetné analyzy strategickych a koncepcnich
dokumentl. Potom prace obsahuje praktickou c¢ast, kde se nejprve
navrhuji moZnosti na zlepSeni verejné dopravy ve Zlinském kraji

a pak se tyto ndvrhy zhodnocuji z hlediska doporuceni k realizaci.
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