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ABSTRAKT

Diplomova prace se zabyva studii rekonstrukce Zeleznicni stanice Rajec-Jestfebi. PFi
rekonstrukci je tfeba FeSit zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich na 160 km/h, plnou
peronizaci stanice a Upravu Zelezni¢niho spodku s odvodnénim.
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spodek, geometrické parametry koleje, odvodnéni

ABSTRACT

The diploma thesis focused on study of the reconstruction of the railway station
Rajec-Jestfebi. During the reconstruction it is necessary to solve the increase of
speed in the main tracks to 160 km/h, full peronization of the station and
modification of the railway substructure with drainage.

KEYWORDS

Railway station, increase of speed, full peronization, railway superstructure, railway
substructure, track geometry parametrs, drainage



BIBLIOGRAFICKA CITACE

Bc. Jana Benackova Studie rekonstrukce Zeleznicni stanice Rdjec-Jestfebi. Brno, 2022.
57 s., 82 s. pril. Diplomova prace. Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni,
Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb. Vedouci prace Ing. Richard Svoboda, Ph.D.



PROHLASENI O SHODE LISTINNE A ELEKTRONICKE FORMY ZAVERECNE
PRACE

Prohlasuji, ze elektronicka forma odevzdané diplomové prace s nazvem Studie
rekonstrukce Zeleznicni stanice Rdjec-Jestrebi je shodna s odevzdanou listinnou
formou.

V Brné dne 14. 1. 2022

Bc. Jana Benackova
autor prace

PROHLASENI 0 POVODNOSTI ZAVERECNE PRACE

Prohlasuji, ze jsem diplomovou praci s nazvem Studie rekonstrukce Zeleznicni stanice
Rdjec-Jestfebi zpracoval(a) samostatné a ze jsem uvedI|(a) vSechny pouzité
informacni zdroje.

V Brné dne 14. 1. 2022

Bc. Jana Benackova
autor prace



PODEKOVANI

Timto bych chtéla podékovat panu Ing. Richardovi Svobodovi, Ph.D. za odborné
vedeni pfi zpracovavani diplomové prace, za odbornou pomoc, konzultace,
pripominky a lidsky pFistup.

Dékuji své rodiné a kamaradum, Zze mé vzdy podpofili, a to nejen pfi studiu.



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

PRUVODNI A TECHNICKA ZPRAVA

DIPLOMOVA PRACE

DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE Bc. Jana Benadkova
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. Richard Svoboda, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2022



Obsah

1. ZAKLADNIINFORMACE ......coovuiurmiueueeseunessessessessessessessessessessessessessessessesssnesnes 5
1.1, 1dentifikacni Udaje StaVhY......ccecievieririerienerteciene sttt e e se st rese st e bes e s e e ssns s sssesanesees 5
1.2, ZAAANT PrACE..c.uiecieeierirceeeiertesteeeete st et e se st s te s e st s sses e s sessesstsssesassntassassesnsessassesnsessasssesessesnses 5
LIRS T o o |4 = T | SRRSO PSR 6
1.4, POZadované PrIONY .....cccviviiiiininineneits ettt et st sesb et ssbe st ssnesassasnens 6

2. STAVAJICTSTAV .ot saenns 7
2.7, SIMEIrOVE POMEIY...ccueruererrerrerrentestestetrseesessessestessestesasessassessassessessestesssssssessassessessessensesessassassassons 7
2.2. SKIONOVE FESENI.....evuiiiiiiiiiiiiicteteststie ettt b bbb sbssb e b s s e assbesbaans 8
2.3. ZIEZNIENT SVIZEK ..uvveverecrerteeetsiese ettt s s es bbbt bas bbb s s s en st s st enaesenee 8
2.4, Z€1EZNIENT SPOUEK......ucvreererterierriere sttt es b es bbb es bt as s bbb es s b ae st estebenee 9

2,41, O0VOANENT oottt ettt ettt sttt et b et st e e s b e bt eb et b et st ene st et et s 10
2.5, NASTUPISTE ...ttt st e e e sttt et et s et s s e sas st e s e st eneessasssensessssnsensessnanean 10
2.6, PFEIEZAY ..evvereiiiiiinieiesesesietet ettt ettt b st sae e a e bbbt e b st et et s b e b s b e saens 10
2.7. MOSLY @ PrOPUSTKY ...ocuiieiiiiiiiriiiiiesentiess ettt ettt ss et st sab e sas st s ebesasssbessssasesaesssants 10

2.7.1.  Silniéni nadjezd, km 184,800 400.......cccccerueuiririeririeerieienesieesteaestete sttt sbe st sse e se s 10

2.7.2.  Propustek, @V. KM 184,897 ...ttt sttt ettt 10

2.7.3.  Zelezni&ni Most, V. KM 185,495 ........cc.cevevuerviereerereseessessessesssssessesses s saessss s sssnens 11

2.7.4.  Zelezni&ni MOost, V. KM 185,896 ........cc.cewuerurererererereessessessessssessessessesses s sassssssss s ssssens 11
2.8. ProtinlUKOVE SEENY ......ccviieiiiieietetetrte ettt st ettt s se st e st e sa s e sesrasaas 11
2.9. KFZeni iNZENYIrSKYCH Sith......ccvevierierireereeereeeee ettt st stese e e e s s s sa e e e sanesees 11

3. NOVY STAV .ottt s s e e 12
3.7, SMEIOVE POMEIY...couiiuiriirreiresientestestetstesessessestesseststesessessessessessenssssssesssssessassestossesssssesesssssessanss 13
3.2, SKIONOVE FESENI....veueeueiieieeriirieterte ettt sttt et st sse b e sa et et e e s e s s e se st e st e e s e sessessaneas 18
3.3, ZEIEZNIENT SVIZEK c.uvverreeereerretessstseaesessste s b s aes st s s s st esae s s b s s s b sas s st sas s s s s ssss s s s b estesasbensesanen 19

3.3.1.  Skladba Zelezni€NiN0 SVISKU ......cccvueirieirieieirie ettt 19

3.3.2. KOIEJOVE 10Z@ ..ottt ettt ettt sttt ettt et 19



3.3.3.  DIAZNT SEEZKY vttt ettt sttt sttt b ettt b ettt et es 21

3.3.4.  PrechOdOVe KOIEJNICE ..coueuiieeiieiecrieee ettt sttt 21
3.3.5.  ROZ3iFeni rozChodU KOIEJE.....ccouiuiirieiieiieie ettt 22
3.3.6.  BEZSEYKOVA KOIE] couvuiiiiiiieiieeee ettt sttt e 22
3.3.7. VPNYOKY coeceeeecee et 22
3.3.8.  NAMEZNTKY ettt ettt sttt b et bbbt b et bt st ae e et es 23
30319, ZATAZEAIA. ..ottt bbb b et b ettt et een 24
3.4, Z€1EZNIENT SPOAEK.....vucvrvereereterreireieiesiesse st esaessbesses b esses st es s bbb s sssesas s sesssbsasssssestesassesaesanes 24
3.4.1. PraZCoVe POAIOZI ....coueuirieueirieerieieteie sttt ettt sttt sttt st b ettt e eae s 24
342, ZEMNTEEIESO ettt sttt b et st a bbbttt et een 25
343, ZEMNTPIAM ettt ettt b ettt 25
3.4.4. Plan télesa Zelezni€nino SPOAKU ......cceirtrieririeirtece ettt e 26
3.4.5. Rozsifeni plané télesa Zelezni€niho SPOAKU......coccirieuirireririeirtee e 27

S ST @ o (Voo [ T=T o OO 27
B 5.1 PIIKOPY ettt ettt b et b et bbbttt s 27
3.5.2.  Trativody @ SACNTY ettt ettt 28
3.5.3.  SVOANA POLIUDI .ttt sttt sttt sttt 32
3.5.4.  VyUsténi svodnych potrubi @ trativodU ........cceeueeeererireeiereeesneeeeeieiesesssesssssssssssseseenens 33
3.5 5. PrOPUSTKY ceeee ettt ettt e 33
3.6, NASTUPISTS ...ttt et ettt s b et st a bbbt n e e 33
3.6.T.  NASTUPISLE ..ttt b et bbbt b et s b et st b et e b et st e s b bt se s 33
3.6.2. POACNOM .ttt ettt e 34
3.6.3.  Zpevnéné plochy @ KOMUNIKACE ......cccvueirieiiirienieeeene ettt s 35
3.7. Stavby Zelezni€niho SPOAKU .........cccveviriiiniiniiiiccce s 35
3.7.1. ZEIEZNIENT MOSLY ovrvvrrveeveeveeieeetee et ae st s s s ss e 35
3.7.2.  SINICNT NAJEZAY.c..cuirieeiieieirie ettt sttt st sttt bene s 36
3.7.3. OPEINA ZEA .ttt bbbt bbbt bbbttt et et en 36
3.7.4.  ProtinIUKOVE STENY c.cuouiiiiiirieiietetete ettt sttt sttt sttt 36
3.8, PIEJEZAY ..eveeeeeieeeieieree ettt ettt sttt sae e a et e et e b et e b e st et e e e s e s eneenes 37
3.9. KFiZeni iNZENYISKYCH Sith.......ccoeiiiinierireieienee et 37
ZAVER ...ttt 38



5. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK.......cceeurereeereneirinieeenesesesssssssesesesssssssssssssssans 39

6.  POUZITA LITERATURA......ovitititeteretetetetereessssssssssseseseseesssesesessssssssssssssssssssssens 40
PRILOHA €. 1 NAVRH PRAZCOVEHO PODLOZI ......covvverererererrreresesesesesesssssesesesenenenes 41
PRILOHA €. 2 TABULKY SACHET ..cvovvierercteteiessssesssssesssssseesesesesessssssssssssesesssssssssns 47
PRILOHA €. 3 TABULKY VYTYCOVACICH BODU .......oovverreerererneerseesseesssessesseseenes 49



1. Zakladni informace

1.1. Identifikacn

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Zadavatel:

Misto stavby:

Trat:

Kategorie drahy:

Pocet koleji:

Trakce:

Katastralni Uzemi:

Okres:
Kraj:
Projektant:

Vedouci prace:

1.2. Zadani prace

r 4

L 4

i udaje stavhy

Studie rekonstrukce Zeleznic¢ni stanice Rajec-Jestfebi
Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR)

Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni, Veveri 331/95, 602 00 Brno
Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestrebi

Trat 326 Odb. Brno-Zidenice (km 158,180) - Svitavy (km
229,357)

Celostatni koridorova zarazena do TEN-T
(soucasti 1. tranzitniho koridoru)

dvoukolejna trat
elektricka stridava 25kV, 50 Hz

Spesov (752827)
Rajec nad Svitavou (738905)
Jestrebi (738891)

Blansko
Jihomoravsky
Bc. Jana Benackova

Ing. Richard Svoboda, Ph.D.

Cilem diplomové prace je studie rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestfebi, ktera
se nachazi vJihomoravském kraji vokrese Blansko. Prace se zabyva zvySenim
rychlosti v hlavnich kolejich na 160 km/h, plnou peronizaci stanice, Upravou
zelezni¢niho spodku a odvodnénim.



1.3. Podklady

Geodetické zaméreni

CSN 73 6360-1

CSN 73 4959

VyhlaSka 398/2009 Sb.

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

PFedpisy SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

a dalSi platné pravni predpisy

Navrhované mimourovnové krizeni Zelezni¢niho prejezdu v Rajci-Jestfebi
1.4. Pozadované prilohy

1. Dopravni schéma Zelezni¢ni stanice

2. Situace 1:1000

3. Vytycovaci vykresy 1:500

4, Podélny fez hlavni koleji 1:2000/200

5. Charakteristické pFicné fezy 1:50

6. Vykazy vymeér



2. Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestfebi leZi na dvoukolejné koridorové trati a je stanici
pasmovou, protoZe zde v sedlech pracovnich dnd kon¢i nékteré osobni vlaky
prijizdé&jici od Brna. (To se v3ak nejspiS zméni po zprovoznéni Boskovické spojky.)
Setkdme se zde se smiSenym provozem osobnich a nakladnich vlakd. Do stanice jsou
zaustény celkem 4 vlecky, 2 z toho jsou mimo provoz a 2 fungujici patfi Lesim mésta
Brna a spolecnosti VIA-REK - prodej chemikalii.

Z pohledu dopravni technologie ve stanici zastavuji vlaky kategorie Os a Sp. Nékteré
osobni vlaky prijizdéjici od Brna zde kondci a vyckavaji na odjezd zpét smér Brno. U
manipulacnich koleji ve stanici probiha nakladka dreva.

2.1. Smérové pomeéry

Ve stanici se nachazi 4 dopravni koleje, 4 manipulacni (v€etné vytazné koleje) a 4
vlecky (z toho 2 mimo provoz). Osova vzdalenost dopravnich koleji ve stanici je 4,75
m. Stanice se nachazi v pfimé.

Tabulka 1 Popis stavaijicich koleji

Cislo koleje | Ucel koleje UZite¢n4 délka [m] | Rychlost [km/h]

1 hlavni stani¢ni kolej 661 120

2 hlavni stani¢ni kolej 770 120

3 predjizdna kolej 671 60
4a predjizdna kolej 289 60
4 predjizdna kolej 414 60
4a+4 predjizdna kolej 762 60
4b manipulacni, vytazna kolej 70 40
4c manipulacni kolej 70 40
manipulacni kolej 406 40
manipulacni, kusa kolej 190 40

10 manipulacni kolej 43 35




Tabulka 2 Popis vleckovych koleji

Cislo koleje | Ucel koleje

101 vleckova kolej VIA-REK
102 vleckova kolej VIA-REK
103 vleckova kolej VIA-REK
104 vlecka €. 5195 mimo provoz

vlecka lesy mésta Brna

vlecka €. 5194 mimo provoz

Kolejové spojky na brnénském zhlavi jsou na rychlosti 60 km/h z koleje €. 1 do koleje
€. 2 a na rychlost 80 km/h z koleje €. 2 do koleje €. 1. Kolejové spojky na tfebovském
zhlavi jsou na rychlost 80 km/h z koleje €. 1 do koleje ¢. 2 a na rychlost 60 km/h
z koleje €. 2 do koleje €. 1.

Osova vzdalenost koleji pfed stanici (ve sméru stani¢eni od Brna) je 4,0 m. Zména
osové vzdalenosti probihd pomoci kolejového S v obou tratovych kolejich. Osova
vzdalenost dopravnich koleji ve stanici je 4,75 m. Osova vzdalenost v misté
nakladkové plochy mezi kolejemi €. 6 a 8 je 14,0 m. Mezi kolejemi ¢. 8 a 10 je osova
vzdalenost 10,733 m. Zména osové vzdalenosti na tfebovském zhlavi probiha pomoci
kolejového S v koleji €. 1. Osova vzdalenost v $iré trati za stanici (smér Ceska Trebova)
jed,2m.

2.2.Sklonové reseni

Ve stanici je prevazné podélny sklon okolo 3 %eo.
2.3.Zeleznicni svrsek
Ve stanici i pfilehlych tratovych uUsecich je zfizena bezstykova kolej.

Stavajici sestava Zelezni¢niho svrsku pro koleje ¢ 1, 2, 3 je soustavy UIC 60 na
betonovych prazcich B91S/1 s pruznym upevnénim W14.

Zelezni&ni svriek koleji €. 4a, 4, 4b, 6, 8, 10 je soustavy 49 E1 na betonowvych praZcich
B91S/2 s pruznym upevnénim W14,



Tabulka 3 Stavajici vyhybky

Cislo Popis

J60-1:12-500-1 P-I-b
J60-1:12-500-I-P-I-b
]60-1:14-760-1-L-p-b
]60-1:14-760-1-L-p-b
J60-1:12-500-I-P-I-b
J60-1:12-500-I-L-I-b
J49-1:12-500-I-P-I-d
J49-1:9-300-P-p-d
J49-1:9-300-L-p-d
J49-1:9-190-P-p-d
Obl-0549-1:7,5-(190) 700/261 -L-I-d
J60-1:12-500-1-P-p-b
J49-1:7,5-190-P-I-d
J49-1:7,5-190-L-I-d
J49-1:12-500-I-L-I-d
]60-1:14-760-1-P-I-b
J60-1:12-500-I-L-I-b
]60-1:14-760-1-P-I-b
J60-1:12-500-I-L-p-d
J60-1:12-500-I-L-p-d
J49-1:9-190-P-p-d
CH1 JS49-1:6-150-L-I-d
CH2 JS49-1:6-150-L-I-d
CH3 JS49-1:6-150-P-I-d
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Otevrené kolejové loZze se na zapusténé méni priblizné v km 184,195 a zpatky ze
zapusSténého na otevrené kolejové loze se méni priblizné v km 185,890.

2.4.Zeleznicni spodek
Celd stanice i pfilehlé Useky se nachazi na naspu o vysce priblizné 1,5 - 3,5 m.

Zemina v okoli stanice zjiSténa z geologické mapy je jil piscity (F4 CS).
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U koleje ¢. 3 se v misté nastupisté nachazi opérna zed vysky 3,5 m vytvorena
z krabicovych dild.
2.4.1.0dvodnéni

Stanice je odvodnéna pomoci soustavy trativodd a svodnych potrubi. Vyusténi
svodnych potrubi je na svahy naspu. Zemni plan vnéjSich koleji je prevaziné
odvodnéna na svahy naspu.

2.5.Nastupiste

Ve stanici se nachazi celkem 3 nastupisté. Pristup na nastupisté ¢ 1 je primo od
vypravni budovy, pfistup na 2. nastupisté je po 5 Urovnovych prechodech a na 3.
nastupisté je po 4 Urovnovych prechodech.

VnéjSi nastupisté €. 1 u koleje €. 3 je délky 252 m s vySkou nastupni hrany 200 mm
nad TK. SiFka nastupi3té je 3,0 m. PfevaZna Cast nastupisté je umisténa na opérné
zdi. Konstrukce nastupisté je typu SUDOP.

Nastupisté €. 2 u koleje €. 1 je délky 300 m a je tvoreno konstrukci typu SUDOP
s vyskou nastupni hrany 250 mm nad TK.

Nastupisté €. 3 u koleje €. 2 je délky 201 m a je tvoreno konstrukci typu SUDOP
s vysSkou nastupni hrany 200 mm nad TK.

2.6.Prejezdy

Pfejezd P6806 Rajec-Jestfebi, vlecka Via-Rek je pétikolejny prejezd v pfimé
s celopryzovou konstrukci (koleje €. 1, 2, 3, 4) a zivicnou konstrukci (vleckova kolej).
Zelezni¢ni pfejezd je vybaven svételnym PZZ se zavorami.

2.7.Mosty a propustky

2.7.1. Silniéni nadjezd, km 184,809 400

Ve stavajicim staniceni 184,809 400 se nachazi silni¢ni nadjezd.

2.7.2. Propustek, ev. km 184,897

Trubni propustek vede pod ctyfmi kolejemi a prevadi vodu z levé strany naspu na
pravou stranu (z pohledu ve sméru staniceni). Délka propustku v ose ¢ini 27,0 m.
Propustek tvofi dvé trouby, kazda o prméru 1,25 m.
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2.7.3. Zelezni¢ni most, ev. km 185,495

Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZem, ktery pFevadi tfi koleje. Most je
nad potokem Bykovka. Délka mostu (v ose koleje) je 10,0 m a volny vySka mostu je
3,15m.

2.7.4. Zelezni¢ni most, ev. km 185,896

Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZem pFevadi dvé koleje pfes
nezpevnénou cestu. Délka mostu (v ose koleje) je 6,0 m, volna vySka mostu je 2,65 m.

2.8.Protihlukové stény

V daném useku se nachazi dvé protihlukové stény (PHS). Prvni PHS v km 183,934 -
km 184,153 na levé strané (ve sméru staniceni) je tvofena Zelezobetonovymi deskami
uloZzenymi v ocelovych nosnicich tvaru I. Prvnich cca 90 m PHS je vzdaleno od osy
koleje 5,8 m, dalSich cca 130 m je vzdaleno od osy koleje 3,0 m. V PHS jsou vyklenky
pro sloupy trakéniho vedeni.

Druha PHS v km 185,505 - km 185,809 na levé strané (ve sméru staniceni) je tvofena
ocelovymi ramy s dfevénou vyplni. Prvnich cca 90 m PHS je vzdaleno od osy koleje
6,0 m, dalSich cca 212 m je vzdaleno 4,25 m od osy koleje.

2.9.Krizeni inzenyrskych siti

V km 184,306 a 184,441 stavajiciho staniceni se nachazi kfizeni s nadzemnim
vedenim nizkého napéti.
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3. Novy stav

Smérové a vyskové poméry v Zeleznicni stanici co nejvice kopiruji stavajici stav, ale
zaroven umoznuji zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich na 160 km/h, prodlouzeni
uzite¢né délky dopravnich koleji min. na 800 m, pro provoz vlakd délky 740 m. Je nové
navrzena plna peronizace stanice s mimourovnovym pristupem na nové ostrovni
nastupiste.

Vnovém stavu se zrusi pétikolejny prejezd P6806, ktery bude nahrazen
mimourovnovym kfizenim. S mimourovnovym krizenim pocita i mésto Rajec-Jestrebi,
které na to ma zpracovanou studii. Zrealizovani bude investovano nejspise méstem,
popfipadé krajem. Studie je zpracovana ve 4 variantdch mimourovnového kfizeni.
Pro diplomovou praci byla vybrana nejpravdépodobnéjsi varianta, kterou je nadjezd
v km cca 185,484 (90 m severné od zruSeného prejezdu P6806).

ZruSenim prejezdu P6806 zanikne pfistup k/od vlaku nebo autobusu z druhé casti
obce pro pési. Taktéz nebude mozné jit z jedné ¢asti obce do druhé. To vie viak
nahradi podchod pod celym kolejistém, ktery bude umistén blize k nastupistim
(necelych 30 m jiZzné od zruseného prejezdu) a zaroven bude vytvaret pfirozenou
pfistupovou cestu k hromadné dopravé nebo mezi ¢dstmi obce Rajec a Jestrebi.

Tabulka 4 Pfehled uprav

Staniceni [km] délka [m] popis Gpravy
od do
183,649 128 | 183,923 889 | 274,761 zU - 720 smérova a vyskova
Uprava koleji
podbitim
183,923 889 | 183,947 897 | 24,008 ZZ0 - zacatek novy zel. svrsek a
zel. stanice spodek, obnova
odvodnéni
183,947 897 | 185,967 838 | 2019,941 zacatek zel. novy zel. svrsek a
stanice - konec spodek, obnova
zel. stanice odvodnéni, nové
nastupiste, ...
185,317 010 vypravni
budova
185,967 838 | 186,377 543 | 409,705 konec Zel. smérova a vyskova
stanice - KU Uprava koleji
podbitim
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3.1. Smérové pomeéry

Ve stanici jsou navrZzeny 4 dopravni koleje a 3 manipulacni koleje (vCetné vytazné
koleje). Vleckové koleje spolecnosti VIA-REK zlstanou zachovany a vlecka Lesd mésta
Brna bude nové pristupna z opacné strany.

Tabulka 5 Popis koleji nového stavu

Cislo | U&el koleje UZite¢n4 délka | Rychlost
[m] [km/h]
1 hlavni stani¢ni kolej 800 160
hlavni stani¢ni kolej 876 160
predjizdna kolej 800 80
43 predjizdna kolej 301 80
4b predjizdna kolej 347 80
4a+4b | predjizdna kolej 800 80
Ac manipulacni, vytazna kolej 130 40
6 manipulacni kolej 190 40
8 manipulacni, kusa kolej 43 35
101 | vleckova kolej VIA-REK * *
102 | vleckova kolej VIA-REK * *
103 | vleckova kolej VIA-REK * *
104 | vleckova kolej Lesy mésta Brna 438 35

*zachovan plvodni stav

Misto odvratnych koleji byly ve stanici navrhnuty delSi dopravni koleje s ochrannou
vzdalenosti 100 m mezi ndmeznikem a balizou. Tato vzdalenost slouzi pro pfipadné
dobrzdéni vlaku.

Kolejové spojky na brnénském zhlavi jsou na rychlosti 100 km/h z koleje €. 2 do koleje
¢. 1 a na rychlost 80 km/h z koleje €. 1 do koleje €. 2. Kolejové spojky na tfebovském
zhlavi jsou na rychlost 100 km/h z koleje ¢. 1 do koleje €. 2 a na rychlost 80 km/h
z koleje €. 2 do koleje €. 1.

Osové vzdalenosti koleji ve stanici jsou dany nasledujici tabulkou:
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Tabulka 6 Osové vzdalenosti koleji ve stanici

Mezi kolejemi Osova vzdalenost [m]
Cislo Cislo
3 4,750
1 2 4,750
2 4a 4,750
2 4b 10,000
2 4c 6,000
4b 13,500
6 8 10,733

Pfed stanici (ve sméru staniceni) je v Siré trati osova vzdalenost 4,0 m. Zména osové
vzdalenosti je provedena v obou hlavnich kolejich pomoci kolejovych S o poloméru
R = 15100 m. Zména osové vzdalenosti na konci stanice je provedena kolejovym
S v koleji €. 1 a to pomoci obloukl o poloméru R = 15100 m. V Siré trati za stanici je

osova vzdalenost 4,2 m.

Tabulka 7 Popis koleje €. 1

Oznaceni | Stanieni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
ZU0 |183649128| zo |184,051438 pFimé dl. 402,310 m
levostranny oblouk
ZO | 184,051438| KO=ZO |184,126687| R=15100m;V=160km/h; D=0mm; I=20mm;
as=0,3173g; dp=75,250m
pravostranny oblouk
KO=zO |184,126687| KO  |184,201937| R=15100m;V=160km/h; D=0mm; I=20mm:
0s=0,3173g; do=75,250m
KO |184201937| Kv |184210357 pFimé dl. 8,420 m
vhybka 2 - priljezd hlavni vétvi
KV [184210357| zv  |184,276375 W 33 ey 1J200_”_L_p_b
Zv  |184276375| zv  |184,282375 pFimé dl. 6,000 m
yhybka 3 - prljezd hlavni vétvi
ZVv  |184282375| KV |184,336591 vy leor: 1p4_7J oot
KV  |184336591| zv  |184,399 267 pFimé dl. 62,676 m
vhybka 5 - prljezd hlavni vétvi
7v [184399267| kv  |184,453483 hy oo 1p 4_7J oLt
KV  |184453483| KV  |185410652 pFimé dl. 957,169 m
yhybka 11 - prlijezd hlavni vétvi
KV [185410652| zv | 185464868 wny 601 12—7é0-|-P—p-b
Zv  |185464868| zv  |185,484 868 pFimé dl. 20,000 m

14




yhybka 13 - prljezd hlavni vétvi
2V |185484868| KV  |185,550886 W yJ60_1 8 et 200
KV 185,550 886 KV 185,711 358 pfima dl. 160,472 m
yhybka 17 - prljezd hlavni vétvi
Kv  [185711358| zv 185765574 wny 601 12_7J60_|_L_p_b
N 185,765 574 Z0 185,785 574 pfima dl. 20,000 m
pravostranny oblouk
Z0 185,785 574 | KO=ZO |185,876 706 R=15100m; V=160km/h; D=0mm; I=20mm;
0s=0,3842g; dp=91,132m
levostranny oblouk
KO=Z0 | 185,876 706 KO 185,967 838 R=15100m; V=160km/h; D=0mm; I=20mm;
0s=0,3842g; dp=91,132m
KO 185,967 838 KU 186,377 543 pfima dl. 409,705 m

Tabulka 8 Popis koleje €. 2 (stani€eni vztaZzeno ke koleji €. 1)

Oznaceni | Stani¢eni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
ZU 183,649 128 Z0 183,947 897 prima dl. 298,769 m
pravostranny oblouk
Z0 183,947 897 | KO=ZO |184,023 147 R=15100m; V=160km/h; D=0mm; I=20mm;
as=0,3173g; do=75,250m
levostranny oblouk
KO=Z0 | 184,023 147 KO 184,098 382 R=15100m; V=160km/h; D=0mm; I=20mm;
as=0,3173g; do=75,250m
KO 184,098 382 N 184,123 375 pfima dl. 25,000 m
vyhybka 1 - prijezd hlavni vétvi
2V |184123375| KV | 184,189411 160.1:18.5-1200-I1-L-p-b
KV 184,189 411 KV 184,349 886 pfima dl. 160,471 m
vyhybka 4 - prijezd hlavni vétvi
KV 184,349 886 N 184,404 102
)60-1:14-760-I-P-1-b
yAY, 184,404 102 N 184,424 102 pfima dl. 20,000 m
vyhybka 6 - prijezd hlavni vétvi
2V 184424102 KV |184,478318 160-1:14-760-1-P-p-b
KV 184,478 318 KV 185,509 192 pfima dl. 1030,874 m
vyhybka 14 - prdjezd hlavni vétvi
KV 185509192 ZV  |[185563 409 160-1:14-760-Z-L-1-b
yAY, 185,563 409 KV 185,571 829 pfima dl. 8,420 m
vyhybka 15 - prdjezd hlavni vétvi
KV 185,571 829 N 185,637 847
J60-1:18,5-1200-I1-P-I-b
yAY, 185,637 847 N 185,643 847 pFima dl. 6,000 m
vyhybka 16 - prdjezd hlavni vétvi
ZV 185643847 KV |185698 063 160-1:14.760-1L-p-b
KV 185,698 063 KU 186,377 543 pfima dl. 679,480 m
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Tabulka 9 Popis koleje €. 3 (stani€eni vztazeno ke koleji €. 1)

Oznaleni | Stanieni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
vhybka 5 - prljezd odboc¢nou vétvi
v |184399267| KV  |184453418 hy | 60_1'0: 1 1_7 oL
KV 184,453 418 Z0 184,470 108 prima dl. 16,727 m
pravostranny oblouk
Z0 184,470 108 KO 184,520 994 R=760m; V=80km/h; D=0mm; I=100mm;
as=4,2657g; do=50,924m
KO 184,520 994 Z0 185,343 142 pfima dl. 822,148 m
pravostranny oblouk
Z0 185,343 142 KO 185,394 027 R=760m; V=80km/h; D=0mm; I=100mm;
as=4,2657g; do=50,924m
KO 185,394 027 KV 185,410717 prima dl. 16,727 m
vhybka 11 - prdjezd odbocnou vétvi
KV  [185410717| Zv | 185464868 hy 60- 1':01 4f7 60-1P-pb

Tabulka 10 Popis koleje €. 4 (stani¢eni vztazeno ke koleji . 1)

Oznaceni | Stani¢eni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
yhybka 6 - prljezd odbocnou vétvi
v |184424102| kv |184478254| VY 0. Ly 60-1P.0b
KV 184,478 254 Z0 184,494 944 prima dl. 16,727 m
levostranny oblouk
Z0 184,494 944 KO 184,545 829 R=760m; V=80km/h; D=0mm; I=100mm;
as=4,2657g; do=50,924m
KO 184,545 829 N 184,908 369 pfima dl. 362,540 m
yhybka 7 - prljezd hlavni vétvi
2V |184,908369| KV | 184,941 600 why e 9p_ 3do-z-P-p-b
KV 184,941 600 Z0 184,945 240 pfima dl. 3,640 m
pravostranny oblouk
Z0 184,945 240 | KO=ZO | 185,072 784 R=3100m; V=80km/h; D=0mm; 1=25mm;
0s=2,6200g; do=127,579m
levostranny oblouk
KO=Z0O | 185,072 784 KO 185,200 328 R=3100m; V=80km/h; D=0mm; 1=25mm;
0s=2,6200g; do=127,579m
KO 185,200 328 Z0 185,369 192 pfima dl. 168,864 m
pravostranny oblouk
Z0 185,369 192 KO 185,423 340 R=760m; V=80km/h; D=0mm; I=25mm;
as=4,5396g; do=54,194m
KO 185,423 340 KV 185,424 550 pfima dl. 1,213 m
yhybka 10 - prlijezd hlavni vétvi
KV  |185424550| zv | 185457 697 why 601 9p_3 OJO-Z-L-I-b
yAY, 185,457 697 N 185,467 671 prima dl. 10,000 m
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vyhybka 11 - prdjezd hlavni vétvi
2V |185467671| KV | 185500818 160-1:0.300.Z-P-p.b
KV 185,500 818 KV 185,509 261 pfima dl. 8,465 m
vyhybka 14 - prdjezd odbocnou vétvi
KV |185509261| 2zV  |185563409 160-1-14-760-Z-L-1-b

Tabulka 11 Kolejova spojka 1-2 (stanieni vztaZzeno ke koleji €. 1)

Oznaceni | Staniceni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
vyhybka 1 - prijezd odbocnou vétvi
2V |184123375| KV | 184,189 364 160-1:18,5-1200-I1L-pb
KV 184,189 364 KV 184,210 405 pfima dl. 21,069 m
vyhybka 2 - prijezd odboc¢nou vétvi
KV 184,210 405 N 184,276 375
J60-1:18,5-1200-II-L-p-b

Tabulka 12 Kolejova spojka 2-3 (stanieni vztaZeno ke koleji €. 1)

Oznaceni | Stani¢eni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
vyhybka 3 - prijezd odbocnou vétvi
ZV 184282375 KV |184,336527 160-1:14-760--P-1-b
KV 184,336 527 KV 184,349 954 pfima dl. 13,454 m
vyhybka 4 - prijezd odbocnou vétvi
KV 184,349 954 N 184,404 102
J60-1:14-760-1-P-I-b

Tabulka 13 Kolejova spojka 13-15 (stani¢eni vztazeno ke koleji €. 1)

Oznaceni | Stanieni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
vyhybka 13 - prijezd odbocnou vétvi
yAY 185,484 868 KV 185,550 838
J60-1:18,5-1200-11-P-I-b
KV 185,550 838 KV 185,571 877 pfima dl. 21,069 m
vyhybka 15 - prijezd odbocnou vétvi
KV |185571877| ZV  |185,637 847 160-1:18,5-1200-11-P-Ib

Tabulka 14 Kolejova spojka 16-17 (stani¢eni vztaZzeno ke koleji €. 1)

Oznaceni | Stani€eni | Oznaceni | Staniceni Popis smérového prvku
[km] [km]
vyhybka 16 - prdjezd odbocnou vétvi
yAY 185,643 847 KV 185,697 999
J60-1:14-760-1-L-p-b
KV 185,697 999 KV 185,711 422 pfima dl. 13,454 m
vyhybka 17 - prdjezd odbocnou vétvi
KV |185711422| ZV | 185765574 160-1-14-760-L-pb
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Tabulka 15 Napojeni manipulacénich koleji a vleek (stanieni vztaZzeno ke koleji €. 1)

Staniceni Oznaceni Popis
[km]
184,908 369 | zacatek vyhybky & 7 napojeni na stavaJ|C|. zkllaw m,an|pulacrv1|ch kolejic.6a 8
z koleje €. 4a vyhybkou €. 7

185,071 432 kolej & 104 napojeni nové vlgckovc? kolfje,c. 10f1 na stayajla vleckovou
kolej (ktera zacina ve vyhybce €.9)

185,457 697 | zatatek vjhybky & 10 napojeni z noveh,o z.kjltf\w do;?ravrvnch !<O|EJI vybybkou ¢. 10
na stavajici zhlavi vleckovych koleji

3.2.Sklonové reseni
Vyskovy systém je Balt po vyrovnani. Ve sklonovém reSeni je uvadéna vyska temene

kolejnice (TK). Vysky temen kolejnic pro koleje €. 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c jsou na pficnych
fezech stejné.

Tabulka 16 Sklonové reSeni nového stavu

Staniceni Sklon Délka | Lom nivelety Popis
[km)] [%0] [m] [mn.m.]
183,649 128 285,168 zU
toupa 1,47 | 280,081
stoupa N
Ry=10300m
183,929 209 285,579 t,= 5320 m
stoupa 2,50 |1846,420 yv = 0,001 m
LN
Ry=10300m
185,775 629 290,195 t,= 9,857 m
stoupa 0,59 630,448 yv = 0,005 m
186,377 543 290,548 KU
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3.3.Zeleznicni svréek

3.3.1. Skladba zeleznicniho svrsku

Koleje €. 1, 2, 3, 4a, 4b, 4c

- kolejnice 60 E 2 (pro koleje €. 1,2 nové kolejnice, pro koleje €. 3, 4a ,4b, 4c

regenerované kolejnice)

- predpjaté betonové prazce B 915S/1 s rozdélenim ,,u” = 600 mm

- pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

- svérky Skl 14

-vrtule R 1

- Uhlové vodici vlozky Wfp 14K

- podloZky Uls 7

- pryZzové podlozky WU 7
Ve vyhybkach budou pouzity vyhybkové prazce VPS. Vyhybkové prazce VPS budou
pouZity 4 ks pred zacatkem vyhybky a pod celou konstrukci vyhybky vcetné vsech
doplrikovych prazcd. Mezi vyhybkami, kde je vzdalenost mezi pouzitim VPS mensi
nebo rovna 40 m budou pouzity mezivyhybkové prazce BVOS.
TlousStka kolejového loze je min. 350 mm pod loznou plochou prazce.

Kolej €. 104, napojeni manipulacni koleji €. 6, 8, napojeni vleckovych koleji

- kolejnice 49 E 1

- predpjaté betonové prazce B 915/2 s rozdélenim ,,u” = 600 mm

- pruzné bezpodkladnicové upevnéni Vossloh W14

- svérky Skl 14

-vrtule R 1

- Uhlové vodici vlozky Wfp 14K

- podloZky Uls 7

- pryZzové podlozky WU 7
Ve vyhybkach budou pouzity vyhybkové prazce VPS. Vyhybkové prazce VPS budou
pouZity 4 ks pred zacatkem vyhybky a pod celou konstrukci vyhybky vcetné vsech
doplrikovych prazcd. Mezi vyhybkami, kde je vzdalenost mezi pouzitim VPS mensi
nebo rovna 40 m budou pouzity mezivyhybkové prazce BVOS.
Tloustka kolejového loze je 350 mm pod loZnou plochou prazce.

3.3.2. Kolejové loze

Otevrené kolejové loZe bude mit lichobéznikovy tvar. Vnéjsi svahy kolejového loze
budou ve sklonu 1:1,25. Kolejové loze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm a jeho
tloustka bude min. 350 mm pod loZnou plochou praZce. Sitka otevFeného kolejového
loze od osy koleje je uvedena v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 17 Sifka otevFeného kolejového loZe koleje €. 1

Staniceni [km]

Sifka KL od osy [m]

vlevo vpravo
km 183,923 889 - 184,199357 | 1,700 | kolej¢. 2
km 185,808 896 - 185,967 838 | 1,700 | kolej ¢. 2

Tabulka 18 Sitka otevFeného kolejového loZe koleje &. 2

Staniceni [km]

Sifka KL od osy [m]

vlevo vpravo
km 183,923 889 - 184,112 375 | kolej ¢. 1 1,700
km 185,648 143 - 185,967 838 | kolej . 1 1,700

Zapusténé kolejové loZze bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm. Vnéjsi svahy budou mit
sklon 1:1,25 a jeho tloustka bude min. 350 mm pod loZnou plochou prazZce. Sitka
zapusténého loZe je vzdy aZ k vedlejSi koleji, v pripadé krajnich koleji pak 3 m od osy
koleje. Zapusténé kolejoveé loZe bude po celé délce v kolejich €. 3, 4a, 4b, 4c. V kolejich

¢. 1 a 2 bude zapusténé loze dano nasledujici tabulkou:

Tabulka 19 ZapusSténé kolejové loZe koleje €. 1

Staniceni [km]

km 184,205 357- 185,808 896

Tabulka 20 Zapusté&né kolejové loZe koleje €. 2

Staniceni [km]

km 184,118 375 - 185,648 143

Pfechod z otevifeného na zapusténé kolejové loZe

Tabulka 21 Pfechod kolejového loZe koleje €. 1

Staniceni [km] délka [m] pfechod
km 184,199 357- 184,205 357 6 oteviené — zapusténé
km 185,808 896 0 zapusténé — otevrené

Tabulka 22 Prechod kolejového loZe koleje €. 2

Staniceni [km] délka [m] pfechod
km 184,112 375- 184,118 375 6 oteviené — zapusténé
km 185,648 143 0 zapusténé — oteviené
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3.3.3. Drazni stezky

Drazni stezka je navrZzena ze Stérku frakce 4/16 v tloustce 50 mm a Stérku frakce 8/16
tloustce 100 mm. Mezi kolejemi se drazni stezka provede az tehdy, bude-li mezi
kolejemi vzdalenost alespon 4,40 m. Vzdalenost kraje stezky od osy bude 1,700 m.
Sitka drazni stezky mezi kolejemi bude 1,350 m.

Drazni stezka je navrZzena mezi kolejemi a na vnéjSich stranach koleji dle nasleduijici
tabulky.

Tabulka 23 Drazni stezky

Poloha stezky stanic¢eni [km]

(vztazeno k ose ¢.1)

od do
vné koleje €. 1 184,205 357 | 184,399 267
vné koleje €. 1 185,464 868 | 185,808 896
vné koleje €. 2 184,118 375 | 184,424 102
vné koleje €. 2 185,648 143 | 185,648 143
vné koleje ¢. 3 184,399 267 | 185,034 682
vné koleje ¢. 3 185,274 681 | 185,464 868
vneé koleje €. 4a 184,424 102 | 184,908 369
vné koleje €. 4b 184,965 474 | 185,399 453
vneé koleje €. 4c 185,467 671 | 185,648 143
mezi kolejemi €. 1, 3 184,497 965 | 185,366 1741
mezi kolejemi €. 2, 4a 184,522 800 | 184,908 369
mezi kolejemi €. 2, 4b 184,908 369 | 185,131 972
mezi kolejemi €. 2, 4b 185,367 472 | 185,474 622
mezi kolejemi €. 2, 4c 185,524 022 | 185,648 143
vné koleje €. 104 184,686 024 | 185,071 432

3.3.4. Prechodové kolejnice

Pfechodové kolejnice jsou dany nasledujici tabulkou (staniceni stfedu prechodové

kolejnice je vztazeno k ose koleje €. 1):
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Tabulka 24 Pfechodové kolejnice

ze svrSku | nasvrsek | staniceni[km] | délka [m] umisténi
60 E 2 49 E 1 185,963 996 10 mezi kolejemi €. 4a, 6
60 E 2 49 E 1 185,418 252 6 mezi koleji €. 4b a vleckou

3.3.5. Rozsireni rozchodu koleje

RozSifeni rozchodu koleje se tyka pouze jednoho oblouku, ktery ma polomér R =190
m a nachazi se u vleckové koleje mezi vyhybkou €. 10 a CH1. RozSifeni rozchodu bylo
spocitano podle vzorce Au = (7000/190) - 28 = 8,8 mm. Zména rozsifeni rozchodu
probéhne pred i za obloukem v hodnoté 3 mm na 1,0 m délky. Z toho vyplyva Lu =
8,8/3=2933m.

3.3.6. Bezstykova kolej

Ve viech dotcenych kolejich bude zFizena bezstykova kolej dle pFedpisu SZDC S3/2
Bezstykova kolej. Bezstykova kolej bude ukoncena v napojeni na stykovanou kolej
manipulacnich koleji a vle¢ek dychajicim koncem délky 25 m. Vyhybky €. 7, 10 (stejné
jako vSechny ostatni) budou mit Celistovy zavér vyhybky. U napojeni v koleji €. 104
bude dychajici konec délky 75 m.

3.3.7. Vyhybky
Ve stanici je 20 vyhybek. Staniceni ZV je vztazeno k ose koleje €. 1.

Tabulka 25 Popis vyhybek

g @
N B N X R
o < X < g £ S 5 S O =
- |2 |w| & | § S S| S| E| 8% 3
O a > ) > a = 3 wn 4] a c
o © Q = 8
— © (V]
- >N
1 J 60 |1:18,5| 1200 Il L p b 184,123 375
2 J 60 |1:18,5| 1200 Il L p b 184,276 375
3 J 60 | 1:14 | 760 I P | b 184,282 375
4 J 60 | 1:14 | 760 I P | b 184,404 102
5 J 60 | 1:14 | 760 I L | b 184,399 267
6 J 60 | 1:14 | 760 I P p b 184,424 102
7 J 60 1:9 300 P p b 184,908 369
8 J 49 1:9 190 P p d 184,987 618
9 OS | 49 | 1:7,5 | 190 |700/261 L | d 185,169 684
10 J 60 1:9 300 L | b 185,457 697
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11 J 60 | 1:14 | 760 I P b 185,464 868
12 J 60 1:9 300 P p b 185,467 671
13 J 60 |1:18,5| 1200 Il P | b 185,484 868
14 J 60 | 1:14 | 760 L | b 185,563 409
15 J 60 |1:18,5| 1200 Il P | b 185,637 847
16 J 60 | 1:14 | 760 I L p b 185,643 847
17 J 60 | 1:14 | 760 I L p b 185,765 574
CH1| | S49 | 16 150 L | d 185,339 143
CH2| | S49 | 16 150 L | d 185,284 486
CH3| | S49 | 16 150 P | d 185,246 669

3.3.8. Namezniky

Jsou navrZzeny zelezobetonové prefabrikované namezniky s bilo-Cernym natérem.

Tabulka 26 Popis ndameznik

o . o osova vzdalenost | vzdalenost od ZV
Cislo vyhybky | staniceni [km] [mi -
1 184,227 434 3,750 104,5
2 184,171 582 3,750 105,0
3 184,365 176 3,750 83,0
4 184,321 302 3,750 83,0
5 184,482 067 3,750 83,0
6 184,506 903 3,750 83,0
7 184,959 119 3,750 51,0
8 185,031 498 3,900 44,5
9 185,127 563 3,850 42,5
10 185,406 925 3,830 51,5
11 185,382 068 3,750 83,0
12 185,518 661 3,750 51,5
13 185,588 906 3,750 104,5
14 185,483 733 3,750 80,0
15 185,533 810 3,750 104,5
16 185,726 648 3,750 83,0
17 185,682 773 3,750 83,0
CH1 185,306 159 3,800 34,0
CH2 185,251 557 3,750 34,0
CH3 185,213 086 3,750 34,0
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3.3.9. Zarazedla

Ve stanici bude ponechano 1 stavajici kolejnicové zarazedlo. Nové budou zfizena 2
betonova zarazedla.

Tabulka 27 Prehled zarazedel

Typ zarazedla kolej staniceni
betonové 4c 185,648 143
kolejnicové 6 185,222 412
betonové 104 185,686 024

3.4.Zelezniéni spodek

3.4.1. Prazcové podlozi

Zatridéni zeminy F4 CS (jil piscity)

Vodni rezim nepriznivy
Namrzavost nebezpecné namrzava
Konzistence (ulehlost) tuha

Modul pfetvarnosti Eo=19,1 MPa

Stupen konzistence lc=0,77

Opravny soucinitel z=0,8

Index mrazu Imn = 450 °C*den

Zemina byla stanovena z geologické mapy. Pro presnou charakteristiku zeminy by se
musel udélat inZenyrskogeotechnicky prizkum. Pro diplomovou praci byly pouzity
hodnoty z redlného inZzenyrskogeotechnického prizkumu jiné stavby.

Celé Zelezni¢ni téleso se nachazi v naspu, ktery nejevi zadné zasadni poruchy. Z toho
vyplyva, ze prazcové podlozi bude UnosnéjSi nez okolni zemina. TakZze navrh
podkladni a konstrukZni vrstvy a posouzeni na ucinky mrazu je zvoleno na stranu
bezpecnou.

Navrh prazcového podloZi obsahujici vypocet deformacni odolnosti a posouzeni na
ucinky mrazu je zpracovan v priloze €. 1 tohoto dokumentu.

V hlavnich kolejich €. 1, 2 (pro rychlost V = 160 km/h) je navrzeno:
- podkladni vrstva: zemina zlepSena vapnem tl. 0,400 m
- prazcové podloZi skladba 2: konstrukéni vrstva ze Stérkodrté fr. 0/63, tl. 0,250
m
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V predjizdnych kolejich €. 3, 4a, 4b (pro rychlost V = 80 km/h) je navrZeno:
- podkladni vrstva: zemina zlepSena vapnem tl. 0,400 m

- prazcové podloZi skladba 2: konstrukéni vrstva ze Stérkodrté fr. 0/32, tl. 0,250

m

- prazcové podloZi skladba 2: konstrukéni vrstva ze Stérkodrté fr. 0/32, tl. 0,200

m

3.4.2. Zemni téleso

Cela stanice i pfilehlé Useky jsou v naspu.

Tabulka 28 Tvar zemniho télesa

v v s

Tvar télesa | od staniceni popis do staniceni popis
[km] [km]
nasyp 183,649 128 ZU 183,947 897 |zacatek stanice
nasyp 183,947 897 |zacatek stanice| 185,967 838 | konec stanice
nasyp 185,967 838 | konec stanice | 186,377 543 KU

3.4.3. Zemni plan

Zemni plan bude provedenav jednostranném sklonu 5 %. Zména sklonu zemni plané
bude udélana skokové. Zemni plan bude zhutnéna a srovnana na pozadovany sklon

a pozadovanou deformacni odolnost.

Tabulka 29 Sklon zemni plané

Cislo stanieni [km] (vztaZeno ke koleji &.1) sklon
koleje od do
183,923 889 184,441 972 levostranny
1 184,441 972 185,478 972 pravostranny
185,478 972 185,967 838 levostranny
183,923 889 184,441 972 pravostranny
2 184,441 972 185,478 972 levostranny
185,478 972 185,967 838 pravostranny
184,399 267 185,001 971 levostranny
3 185,001 971 185,281 971 pravostranny
185,281 971 185,464 868 levostranny
4a 184,424 102 184,908 369 pravostranny
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b 184,908 369 185,368 972 pravostranny
185,368 972 185,457 697 levostranny

4c 185,467 671 185,648 143 pravostranny

104 184,686 024 185,071 432 levostranny

Sklon zemni plané u napojeni manipulacnich koleji €. 6, 8 z koleje €. 4a vyhybkou €. 7
bude v pravostranném sklonu od km 184,908 369 do km 184,968 939.

Sklon zemni plané u napojeni ze zhlavi dopravnich koleji vyhybkou €. 10 na stavajici
zhlavi vleckovych koleji bude v pravostranném sklonu od km 185,362 384 do km
185,457 697.

3.4.4. Plan télesa zelezniéniho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena v jednostranném sklonu 5 %. Zména
sklonu plané télesa Zelezni¢niho spodku se provede skokove.

Tabulka 30 Sklon plané t&lesa Zelezni¢niho spodku (PTZS)

Cislo staniceni [km] (vztaZeno ke koleji &.1) sklon
koleje od do
183,923 889 184,441 972 levostranny
1 184,441 972 185,478 972 pravostranny
185,478 972 185,967 838 levostranny
183,923 889 184,441 972 pravostranny
2 184,441 972 185,478 972 levostranny
185,478 972 185,967 838 pravostranny
184,399 267 185,001 971 levostranny
3 185,001 971 185,281 971 pravostranny
185,281 971 185,464 868 levostranny
4a 184,424 102 184,908 369 pravostranny
b 184,908 369 185,368 972 pravostranny
185,368 972 185,457 697 levostranny
4c 185,467 671 185,648 143 pravostranny
104 184,686 024 185,071 432 levostranny

Sklon PTZS u napojeni manipula¢nich koleji € 6, 8 z koleje &. 4a vyhybkou & 7 bude

v pravostranném sklonu od km 184,908 369 do km 184,968 939.
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Sklon PTZS u napojeni ze zhlavi dopravnich koleji vyhybkou €. 10 na stavaijici zhlavi
vleckovych koleji bude v pravostranném sklonu od km 185,362 384 do km 185,457

697.

3.4.5. Rozsireni plané télesa zelezni€éniho spodku

Rozsifeni plané télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) bude provedeno pomoci
krabicového dilu opérné zdi U3, ktery bude poloZen do suché betonové smési C12/15
tloustky 0,150 m, ktera bude ve spadu 5 %. VnéjSi hrana bude od osy koleje 3,300 m.
Z vnitrni ¢asti bude dil U3 zasypan. V horni ¢3sti bude zfizena vrstva ze Stérkodrti fr.

0/32.

Tabulka 31 Roz&ifeni PTZS

Od staniceni [km] do stani¢eni [km] délka [m] strana rozSireni
183,947 897 184,210 137 262,240 prava
184,153 068 184,227 568 74,500 leva
185,514 043 185,648 143 134,1 prava

3.5.0dvodnéni

3.5.1. Piikopy

Nezpevnény pfikop bude mit lichob&Znikovy tvar. Sitka dna je 0,400 m. Vzdalenost
dna prikopu je navrZzena minimalné 0,350 m od sklonéné plané télesa Zelezni¢niho

e s e

je 1:1,5. Sikma vzdalenost zacatku ohumusovani svahu od dna pFikopu bude 0,500
m. Ohumusovani bude provedeno v tloustce 0,150 m.

Tabulka 32 Tabulka novych prikopt

Prikop Stanic¢eni [km] ke kolej €. 1 | sklon | délka poznamka
od do [%o] [m]
pravostranny | 184,218 574 | 184,454 132 | +4,00 | 235,558 | vyUsténi na svah
pravostranny | 184,489 854 | 184,567 519 | +4,00 | 77,665 | vy(sténi na svah
Tabulka 33 Vy3ky dna pfikopu
PFikop od staniceni | vySka dna pFikopu | do stani¢eni | vySka dna pfikopu | sklon
[km] [mn.m.] [km] [mn. m.] [%o]
pravostranny | 184,218 574 284,585 184,454 132 285,527 +4,00
pravostranny | 184,489 854 285,500 184,567 519 285,811 +4,00
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3.5.2. Trativody a Sachty

Konstrukce trativodu pro sklon > 5,00 %o
-zasyp trativodu Stérkem frakce 11/16 mm
- PE trativodni trubka DN150
- separacni geotextilie
- podkladni vrstva Stérkodrt frakce 0/32 mm, tl. 50 mm
Trativodni ryha bude mit Sifku 0,500 m a min. hloubku 150 mm pod subplani

Konstrukce trativodu pro sklon = 3,00 %o
-zasyp trativodu Stérkem frakce 11/16 mm
- PE trativodni trubka DN150
- separacni geotextilie
- podkladni beton C12/15, tl. 100 mm
Trativodni ryha bude mit Sifku 0,500 m a min. hloubku 150 mm pod subplani

Trativodni Sachty slouZi k propojeni nebo napojeni trativodd a svodnych potrubi.
Vzdalenost (ve sméru osy koleje) mezi Sachtami je navrzena v rozmezi 30 - 50 m.
Sachty jsou navrZeny vrcholové (Sv), kontrolni (Sk), pfipojné (Sp) a koncové (5).

Konstrukce trativodni Sachty vrcholové, kontrolni a pfipojné
- Sachtovy poklop z plastu
- nasazovaci plastova trubka DN 400
- zakladni prvek Sachty - spodni dil
- obsyp Sachty stérkem frakce 11/16 mm
- podsyp ze Stérkodrté frakce 0/32 mm, tl. 200 mm
Poklop Sachty bude presahovat pres horni plochu kolejového loze max. 20 mm.

Konstrukce koncové Sachty

- Sachtovy poklop z betonu

- betonova prefabrikovana skruz DN 800

- dno Sachty z prostého betonu C 12/15 tl. 150 mm

- podsyp ze Stérkodrté fr. 0/32, tl. 50 mm
Poklop Sachty bude pfesahovat pfes horni plochu kolejového loze max. 20 mm.
Sachta bude opatFena odkalovacim prostorem min. hloubky 300 mm.,
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Tabulka 34 Trativody a trativodni Sachty

29

C Druh Sklon Vzdalenost
Umisténi §acl:1 €ach Staniceni [km] [%o] k dalsi Poznamky
t t ° Sachté [m]
1 koncova | 183,924 206 vyusténi potrubi
+5,00 30,0
2 kontrolni | 183,954 206
+5,00 50
3 kontrolni | 184,004 206
+5,00 50
4 kontrolni | 184,054 207
+5,00 50
5 vrcholova| 184,104 215
-5,00 50
6 koncovd | 184,154 214 vyuUsténi potrubi
vlevo od
koleje ¢. ,
1 57 kontrolni | 185,448 972
+5,00 30
61 vrcholova | 185,478 972
63 |vrcholova| 185,508 698
-5,00 55
65 pfipojnd | 185,563 972 svodné potrubi
+11,71 45
67 |vrcholova| 185,608 972
-5,83 30
69 pfipojnd | 185,638 970 svodné potrubi
+5,00 50
72 kontrolni | 185,688 972
+5,00 50
73 |vrcholova| 185,738 972
-5,00 40
74 kontrolni | 185,778 972
-5,00 40
75 koncova | 185,818 970 vyuUsténi potrubi
mezi 7 vrcholova | 184,441 971
kolejemi -5,00 50
¢.1,2 8 pfipojnd | 184,491 974 svodné potrubi




svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

9 | kontrolnf| 184541971 292 >0

+5,00 50
10 kontrolni | 184,591 971

+5,00 50
11 vrcholova | 184,641972

-5,00 50
12 | pfipojnd | 184,691 973

+5,00 50
13 kontrolni | 184,741 972

+5,00 50
14 kontrolni | 184,791 972

+5,00 50
15 |vrcholova| 184,841 970

-11,51 30
16 | pripojna | 184,871887

+5,00 50
17 kontrolni | 184,921 970

+5,00 50
19 |vrcholova| 184,971 971

-3,00 30
21 | pfipojna | 185,001 971

+3,00 40
24 kontrolni | 185,041 972

+3,00 50
27 kontrolni | 185,091 971

+3,00 50
30 kontrolni | 185,141 971

+3,00 50
33 kontrolni | 185,191 971

+3,00 50
36 |vrcholova| 185,241 971

-3,00 40
41 | ptipojna | 185,281 971

+5,00 40
44 kontrolni | 185,321 972

+5,00 40
47 |vrcholova| 185,361 973
50 |vrcholova| 185,368 972

-5,00 40
54 | pripojna | 185,408 972

+5,00 40
58 kontrolni | 185,448 972

+5,00 30
62 |vrcholova| 185,478 972
20 | pfipojna | 185,001 971
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svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

svodné potrubi

23 | kontrolnf | 185,041 972 =92 40
+3,00 50
26 kontrolni | 185,091 971
+3,00 50
mezi 29 kontrolni | 185,141 971
kolejemi +3,00 50
¢.3,1 32 kontrolni | 185,191 971
+3,00 50
35 |vrcholova| 185,241 971 300 40
40 | ptipojna | 185,281 971
39 | pfipojna | 185,281 971
+5,00 40
43 kontrolni | 185,321 972
+5,00 40
vlevo od 46 |vrcholova| 185,361 973
koleje ¢.
3 49 |vrcholova| 185,368 972
-5,00 40
53 | pfipojna | 185,408 972
+5,00 40
57 kontrolni | 185,448 972
18 |vrcholova| 184,967 709
-3,00 35
22 | pfipojna | 185,001 971
+3,00 40
mezi 25 kontrolni | 185,041 972
kolejemi +3,00 50
¢. 4,6 28 kontrolni | 185,091 971
+3,00 50
31 kontrolni | 185,141 971
+3,00 50
34 kontrolni | 185,191 971
+3,00 50
37 |vrcholova| 185,241 971
-3,00 40
vpravo 42 pfipojnd | 185,281 971
od koleje +5,00 40
¢.4 45 kontrolni | 185,321 972
+5,00 40
48 |vrcholova| 185,361 973
Vp;‘zvo 52 |vrcholova | 185368972
vleckové Y ->00 40
koleje 56 pripojna | 185,408 972
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64 |vrcholova| 185,525 923
-5,00
, 66 pfipojnd | 185,563 972 svodné potrubi
mezi
kolejemi 1 45
ol 68 |vrcholova| 185,608 972
C. 2, 4c
-5,83 30
70 pfipojnd | 185,638 970 svodné potrubi
+
71 vrcholova| 185,648 972 >00 10

3.5.3. Svodna potrubi

PFipojné Sachty budou propojeny svodnym potrubim, které povede do vyusténi.
Potrubi bude z plastu, jeho svétlost je DN 150 mm. Bude obetonovano betonem
C12/15, podkladni vrstva z betonu C12/15 bude mit tloustku 100 mm. Pod podkladni
vrstvou bude podsyp ze Stérkodrté fr. 0/32, tloustky 100 mm. Zasyp ryhy pro svodné
potrubi bude proveden ze Stérkodrti frakce 0/32 mm.

Tabulka 35 Svodna potrubi

Staniceni [km] Cislo $achty Sklon [%o] Délka [m] Vyusténi
184,491 974 8 10,00 9,891 na levy svah
184,691 973 12 10,00 13,596 na levy svah
184,871 887 16 10,00 15,088 na levy svah

22 10,00 9,998
185,001 971 21 10,00 4,750
20 10,00 8,989 na levy svah
42 10,00 14,700
41 10,00 4,750
185,281 971 40 10,00 4,225
39 10,00 5,748
38 10,00 9,614 na levy svah
53 10,00 6,747
54 10,00 8,885
185,408 972 oo 10,00 10.325
56 10,00 5,018 na pravy svah
185,563 972 ® % 10,125
66 10,00 8,868 na pravy svah
185,638 970 * % 19125
70 10,00 9,698 na pravy svah
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3.5.4. Vyusténi svodnych potrubi a trativodi

Vyusténi svodnych potrubi a trativodl bude provedeno pomoci vytokového cela,
které bude umisténo do podkladniho betonu C12/15, tl. 150 mm.

Tabulka 36 Vyusténi svodnych potrubi a trativodd

Staniceni [km] Odvodnéni Vyusténi
183,924 206 trativod na levy svah
184,154 214 trativod na levy svah
184,491 974 svodné potrubi na levy svah
184,691 973 svodné potrubi na levy svah
184,871 887 svodné potrubf na levy svah
185,001 971 svodné potrubf na levy svah
185,281 971 svodné potrubi na levy svah
185,408 972 svodné potrubi | na pravy svah
185,563 972 svodné potrubi | na pravy svah
185,638 970 svodné potrubi | na pravy svah
185,818 970 trativod na levy svah

3.5.5. Propustky

Ve stanici bude ponechan stavajici propustek v km 184,898 394 (ev. km 184, 897).
Propustek vede pod ctyfmi kolejemi a prevadi vodu z levé strany naspu na pravou
stranu (z pohledu ve sméru staniceni). Délka propustku v ose ¢ini 27,0 m. Propustek
tvori dvé trouby, kazda o prdméru 1,25 m.

3.6.Nastupiste

3.6.1. Nastupists

Ve stanici jsou navrzena 2 nastupiste, ¢islovana jsou smérem od stanicni budovy.

Tabulka 37 Nastupisté

Cislo délka
. vy umisténi typ nastupnich staniceni [km] zastresSeni [m]
nastupisté
hran [m]
1 u koleje ¢.3 Vnéjél’ 240 185,034 682 | 185,274 681 | 7,2 (pFl'stFeéek)
2 mezék;)'?em' ostrovni| 170 +170 | 185,131 972 | 185,301 972 100
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VnéjSi nastupisté ¢. 1 je pfistupné pfimo od stani¢ni budovy po chodniku a kratké
rampé sklonu 1:12. Sitka nastupidté je 3,0 m, délka je 240 m se stejn& dlouhou
nastupni hranou. Vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje je 1,670 m a vyska
nastupni hrany je 550 mm nad temenem kolejnice. ZastreSeni nastupisté ¢. 1 bude
feSeno stavajicim pristfreSkem dlouhym 7,2 m ve staniceni 185,217 444. Zadni stranu
nastupisté bude tvofit stavajici opérna zed, na které bude na stavajici betonovou
fimsu namontovano nové ocelové zabradli vysky 1,700 m na betonovém zakladu
min. tl. 0,700 m. Nastupisté bude na strané brnénského zhlavi pro sluzebni ucely
ukonceno sluzebnimi schidky.

Ostrovni nastupisté €. 2 je pristupné rampou z podchodu. Délka nastupisté je 170 m.
Sitka nastupisté je prevazné 6,660 m, aviak ¢ast nastupidté se nachazi v oblouku, zde
je Sifka proménna a klesa az na hodnotu 5,906 m. Vzdalenost nastupni hrany od osy
pfilehlé koleje je ve vSech mistech 1,670 m a vyska nastupni hrany je 550 mm nad
temenem kolejnice. ZastfeSeni nastupisté ¢ 2 bude provedeno ocelovym
svafovanym konzolovym nosnikem, na ném budou ocelové profily 1120 a
pozinkovany trapézovy plech. Nastupisté bude pro sluzebni tcely ukoneno na obou
stranach sluzebnimi schadky.

Konstrukce nastupisté je navrzena typu L s deskou
- nastupistni deska KS 230
- cementova malta M10, tl. 10 mm
- nastupistni blok L130
- podkladni beton C12/15, tl. 150 mm

Pochozi prostor nastupisté mezi, popfipadé za nastupistnimi deskami bude zfizen
z nasledujici konstrukce:

- zamkova dlazba tl. 60 mm

- Stérk fr. 4/8, tl. 200 mm

- Stérk fr. 8/16, tl. 100 mm

- upraveny recyklat drceného kameniva

PFicny sklon pochozi plochy nastupist je 2 % smérem do koleje.

3.6.2. Podchod
Podchod se nachazi ve staniceni 185,365 471 a je navrzen pod celym kolejistém a
bude tedy slouZit jak pro pfistup na nastupisté ¢. 2 od vypravni budovy (tj. od ¢asti
obce Jestrebi) tak od ¢asti obce Rajec. Svétla vySka podchodu je 3,0 m a Sifka 4,0 m.
Podchod bude z rémové Zelezobetonové konstrukce.
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Pristup do podchodu od vypravni budovy je umoZznén schodistém a dvouramennou
rampou. Lidé pfichazejici z ¢asti obce Jestrfebi mohou vyuzit kombinaci schodisté a
rampy. Kratké schodisté se totiz pfipoji v poloviné rampy.

PFistup do podchodu z ostrovniho nastupisté €. 2 je jednoramennou rampoul.

Pristup do podchodu od ¢asti obce Rajec je umoznén schodistém a dvouramennou
rampou.

Rampy jsou navrzeny ve sklonu 1:12, coz odpovida 8 %. Jednotny sklon je v délce
max. 9,000 m. Mezipodesty rampy jsou navrzeny délky 1,500 m. Sitka ramene
dvouramenné rampy (od zabradli k zabradli) je 1,500 m. Sitka ramene jednoramenné
rampy (od zabradli k zabradli) je 3,000 m.

Schodisté je navrzeno ve sklonu 26,6 °. Mezipodesta schodisté je navrzena délky
1,500 m. Sitka schodisté (od zabradli k zabradli) je 1,620 m.

Rampy i schodiSté jsou opatfeny po obou stranach madly ve vySce 0,900 m. Madla u
schodisté pfesahuji min. o 0,150 m prvni a posledni stupen. Madla u ramp zasahuji
min. 0,150 m pred zacatek a za konec sklonu rampy.

3.6.3. Zpevneéné plochy a komunikace

U koleje €. 6 se nachazi nakladkova plocha délky 120 m a Sirky 7,5 m. Vnéjsi hrana
obrubniku je 3,125 m od osy koleje. Pro zvySeni bezpecnosti provozu na koleji €. 4b
je za obrubnikem umisténo betonové svodidlo DELTA BLOC 120S/4 m. Svodidlo leZi
na dlazebnich kostkach umisténych na podkladnim betonu C12/15, tl. 20 mm.

Dalsi nakladkova plocha se nachazi u vleCkové koleje €. 104. Délka nakladkové plochy
je 51 m. Tato nakladkova plocha zlistane bezezmén.

3.7.Stavby zelezni¢éniho spodku

3.71. Zelezniténi mosty
most, ev. km 185,495

Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZem nad potokem Bykovka se nahradi
mostem novym. A to z divodu zmény nivelety v misté mostu. Novy most bude tvoren
Zelezobetonovou deskovou konstrukci s kolejovym lozem. Jeho nové staniceni je
185,496 609.
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most, ev. km 185,896

Stavajici Zelezobetonovy deskovy most s kolejovym loZzem prevadi dvé koleje pres
nezpevnénou cestu. Tento most bude ponechan ve stavajicim stavu, avsak jeho nové
staniceni je 185,898 910.

3.7.2. Silnicni nadjezdy

nadjezd, km 184,809409
Stavajici silniéni nadjezd slouzi jako obchvat obce. Nebudou na ném provadény
zadné zmeény.

planovany silni¢ni nadjezd, km 185,484 167

Obec Rajec-Jestfebi planuje silni¢ni nadjezd, kterym nahradi pétikolejny Zeleznic¢ni
prejezd ve stanici. Tento nadjezd bude kfizit kolejisté 90 m severnéji od vypravni
budovy.

3.7.3. Opérna zed

Ve stanici se na okraji vnéjSiho nastupisté nachazi opérna zed. Zacina v km 185,028
607 a kon¢i v km 185,204 914. Opérna zed je tvofena z krabicovych dild.

3.7.4. Protihlukové stény

V daném Useku se nachazi dvé protihlukové stény (PHS). Prvni PHS v km 183,934 199
- km 184,153 068. Druha PHS v km 185,504 943 - km 185,808 896.

Tabulka 38 Protihlukové stény

Staniceni Poloha Délka [m] Vzdalenost od krajni
osy koleje [m]
183,934 199 | 184,024 492 vlevo 90,293 5,800
184,024 492 | 184,153 068 vlevo 128,576 3,125
185,504 943 | 185,596 500 vlevo 91,557 6,000
185,596 500 | 185,808 896 vlevo 212,396 4,250

Cast protihlukové sté&ny v km 184,024 492 - 184,153 068 se nachazela pfilis blizko osy
koleje, proto je navrZzena cast nové PHS, ktera bude posunuta, aby byla dodrZena
min. vzdalenost podélné prekazky 3,125 m od osy koleje.

Konstrukce bude tvorena Zelezobetonovymi deskami uloZenymi v ocelovych
nosnicich tvaru I.
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3.8.Prejezdy

Prejezd P6806 ev. km 185,390 Rajec-Jestrebi, vlecka Via-Rek se zrusi. Pristup bude
nahrazen pro pési podchodem a pro silni¢ni dopravu noveé planovanym nadjezdem.

3.9.Krizeni inzenyrskych siti

Na trati dochazi ke krizeni nadzemniho vedeni nizkého napéti.

Tabulka 39 KFiZeni inZenyrskych siti

Oznaceni Staniceni [km]
nadzemni vedeni nizkého napéti 184,307 036
nadzemni vedeni nizkého napéti 184,441 720
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4. Zaveér
Cilem diplomové prace je studie rekonstrukce Zeleznicni stanice Rajec-Jestrebi.

V ramci diplomové prace jsem navrhla Upravy geometrickych parametrd koleje pro
zvySeni rychlosti ze 120 km/h na 160 km/h v hlavnich kolejich a ze 60 km/h na 80
km/h v predjizdnych kolejich. Jsou navrzeny nové kolejové spojky na rychlosti 80
km/h a 100 km/h. Uzite¢nou délku dopravnich koleji jsem prodlouZzila min. na 800 m,
které umoZznuji provoz vlakd délky 740 m. Vznikl novy navrh Zelezni¢niho spodku a
odvodnéni stanice. Zelezni¢ni stanice je pIn& peronizovana. Navrhla jsem
rekonstrukce vnéjSiho nastupisté a nové ostrovni nastupisté s mimourovnovym
pfistupem pomoci podchodu. ZruSila jsem nebezpecny pétikolejny prejezd ve stanici,
ktery bude nahrazen mimourovfiovym kfizenim v ramci pland mésta Rajec-Jestrebi.
Rekonstrukce zajisti vétSi komfort a bezpecnost nejen cestujicich, ale i samotnych
obyvateld mésta.

Pfi navrhu jsem postupovala podle platnych norem a predpist Spravy Zeleznic.

VSechny cile diplomové prace byly splnény.

V Brné dne 14.1.2022

Vypracovala: Bc. Jana Benackova
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5. Seznam pouzitych zkratek

Znacka Popis Jednotka
\Y navrhova rychlost [km/h]
R polomér oblouku [m]
D prevyseni [mm]
I nedostatek prevyseni [mm]
Qs stfedovy Uhel [g]
do délka oblouku [m]
Lk délka pfechodnice [m]
T délka tecny [m]

zU zacatek Useku [-]
KU konec Useku [-]
Z0 zacatek kruznicové casti oblouku [-]
KO konec kruznicové ¢asti oblouku [-]
yAY; zacatek vyhybky - vyménovy styk [-]
KV konec vyhybky [-]
770 zacatek zakruzovaciho oblouku [-]
KZO konec zakruzZzovaciho oblouku [-]
Rv polomér zaobleni lomu sklonu [m]
tz délka tecny zaobleni lomu sklonu [m]
yv maximalni svisla poradnice zaobleni lomu sklonu [m]
dl. délka [m]
fr. frakce [mm]
tl. tloustka [Mm]; [mm]
zel. Zeleznicni [-]
PTZS plan télesa Zelezni¢niho spodku [-]
ev. km evidencni kilometr [km]
PHS protihlukova sténa [-]
TK temeno kolejnice [-]
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Priloha €. 1 Navrh prazcoveého podlozi

Navrh praicového podloZi pro rychlost V = 160 km/h

Zatridéni zeminy
Vodni rezim
Namrzavost
Konzistence (ulehlost)
Modul pretvarnosti
Stupen konzistence
Opravny soucinitel

Pozadavky:

F4 CS (jil piscity)

nepfiznivy

nebezpecné namrzava

tuha

Eo=19,1 MPa

lc=0,77

z=0,8 (predpis S4, priloha 9, tabulka 1)

Minimalni poZadovana Unosnost: (pro maximdlni navrhovanou rychlost v koleji Vimex = 160 km/h)
Minimalni pozadovany modul pretvarnosti na zemni plani Eminze = 40 MPa
Minimalni pozadovany modul pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku  Eminp.= 60 MPa

(predpis S4, priloha 6, tabulka 1)

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eor=2*Ep=0,8*19,1=15,28 MPa

Posudek Emin,ze = 40 MPa

Navrh podkladni vrstvy

Zlepseni zeminy vapnem:

Material konstrukeni vrstvy
Tloustka vrstvy

Modul pretvarnosti

Soucinitel unosnosti

Soudinitel tloustky podkladni vrstvy

Ekvivalentni modul pretvarnosti

< Eor = 15,28 MPa NEVYHOVUIJE

(predpis S4, priloha 13)
zlepseni vapnem
huspno = 0,4 m (min 0,40 m)
Evspno = 80 MPa
ki = Eor / Evspno = 15,28 / 80 =0,1910
k2 = hvspno /D =0,4 /0,3 =1,3333

Ee,1= 49,24 MPa

Ee (i-1)
Ee'i - 2 1,4 -0,4
1-—- . (1 — ki ) . arctg(kzli kg
15,28
Eerp =— — = 49,24MPa
1- = (1-0,1910%4) - tan=1(1,3333 - 0,1910704) - 180
Posudek Eminze = 40 MPa < Ee1 = 49,24 MPa VYHOVUIE
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Navrh konstrukéni vrstvy
Material konstrukéni vrstvy $térkodrt frakce 0/63

Tloustka konstrukéni vrstvy hip=0,25m  (min. tloustka pro rychlost 160 km/h pro zatiZeni
2-8 hrt/rok)

Modul pretvarnosti Esp = 100 MPa
Soudinitel dnosnosti ki=Eor/ Ezp = 15,28 / 100 = 0,1528
Soucinitel tloustky konstrukéni vrstvy ka2 =hgp /D =0,25 /0,3 =0,8333

Ekvivalentni modul pretvarnosti Ee1=130,84 MPa

Ee (-1

Ee'i - 2 1,4 -0,4
1-—- . (1 — ki ) . arctg(kzli kg

49,24

Eeq = 5 — = 130,84MPa
_£L.1 _ 1,4) . -1 . -0,4y .1t
1 - (1-0,1528%4) - tan=1(0,8333 - 0,1528794) 180
Posudek Eminp. = 60 MPa < Ee,1 = 130,84 MPa VYHOVUIJE
Posouzeni na promrzavost
Index mrazu Imn = 450 °C*den
Hloubka promrzani hpr = 0,045 * Vi, = 0,045 * V450 = 0,95 m

Tloustka kolejového loZe od uloZné plochy betonovych prazci  hi = hprasec + hioze =0,2 + 0,35 =0,55m

Soucinitel tepelné vodivosti $térkodrti A=2,00 WmK?
Soudinitel tepelné vodivosti zlepSené zeminy A=1,50 WmK?
Ekvivalentni tloutka hin = (hvapno™ Asp) /Avapno = (0,4*2,0) /1,5=0,53 m
Dovolena tloustka promrznuti h,dov = 0,00 m (predpis S4, priloha 7, tabulka 3)
Posudek hpr < hig + hygov+ hn

0,95 < 0,55 + 0,00 +0,53

0,95 <1,08 VYHOVUIE
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Navrh praicového podloZi pro rychlost V = 80 km/h

Zatridéni zeminy
Vodni rezim
Namrzavost
Konzistence (ulehlost)
Modul pretvarnosti
Stupen konzistence
Opravny soucinitel

Pozadavky:

F4 CS (jil piscity)
nepfiznivy
nebezpecné namrzava
tuha

Eo=19,1 MPa
lc=0,77

z=0,8 (predpis S4, priloha 9, tabulka 1)

Minimalni poZadovana Unosnost: (pro maximdini navrhovanou rychlost v koleji Vmax = 80 km/h)

Minimalni pozadovany modul pretvarnosti na zemni plani

Emin,zr = 20 MPa

Minimalni pozadovany modul pfetvarnosti na plani télesa Zel. spodku  Eminp.= 40 MPa

Redukovany modul pretvarnosti zeminy

Posudek Emin,ze = 20 MPa

Navrh podkladni vrstvy

Zlepseni zeminy vapnem:

Material konstrukeni vrstvy
Tloustka vrstvy

Modul pretvarnosti

Soucinitel unosnosti

Soudinitel tloustky podkladni vrstvy

Ekvivalentni modul pretvarnosti

(predpis S4, priloha 6, tabulka 1)
Eor=2*Ep=0,8*19,1=15,28 MPa

< Eor = 15,28 MPa NEVYHOVUIJE

(predpis S4, priloha 13)
zlepseni vapnem
hvspno =0,4 m (min 0,40 m)
Evspno = 80 MPa
ki = Eor / Evspno = 15,28 / 80 =0,1910
k2 = hvspno /D =0,4 /0,3 =1,3333

Ee1= 49,24 MPa

Eeq

Ee (i-1)
Ee'i - 2 1,4 -0,4
1-—- . (1 — ki ) . arctg(kzli kg
15,28
> — = 49,24MPa
1-— = (1-0,1910%%) - tan=1(1,3333-0,1910794) - 180
Emin,ze = 20 MPa < Ee,1 = 49,24 MPa VYHOVUIJE

Posudek
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Navrh konstrukéni vrstvy
Material konstrukéni vrstvy $térkodrt frakce 0/32

Tloustka konstrukéni vrstvy hso=0,25m  (min. tl. $D 0/32 pro rychlost 80 km/h pro
zatiZeni 2-8 hrt/rok)

Modul pretvarnosti Esp =70 MPa
Soudinitel dnosnosti ki=Eor/ Ezp = 15,28 /70=0,2183
Soucinitel tloustky konstrukéni vrstvy ka2 =hgp /D =0,25 /0,3 =0,8333

Ekvivalentni modul pretvarnosti Ee1=111,09 MPa

Ee (-1

Ee'i - 2 1,4 -0,4
1-—- . (1 — ki ) . arctg(kzli kg

49,24
Eep =— — =111,09MPa
_£L.1 _ 1,4) . -1 . -0,4y .1t

1 - (1-0,2183%%) - tan=1(0,8333-0,2183 ) 180
Posudek Eminp. = 40 MPa < Ee1 = 111,09 MPa VYHOVUIJE
Posouzeni na promrzavost
Index mrazu Imn = 450 °C*den
Hloubka promrzani hpr = 0,045 * Vi, = 0,045 * V450 = 0,95 m

Tloustka kolejového loZe od uloZné plochy betonovych prazci  hi = hprasec + hioze =0,2 + 0,35 =0,55m

Soucinitel tepelné vodivosti $térkodrti A=2,00 WmK?
Soudinitel tepelné vodivosti zlepSené zeminy A=1,50 WmK?
Ekvivalentni tloutka hin = (hvapno™ Asp) /Avapno = (0,4*2,0) /1,5=0,53 m
Dovolena tloustka promrznuti h,dov = 0,00 m (predpis S4, priloha 7, tabulka 3)
Posudek hpr < hig + hygov+ hn

0,95 < 0,55 + 0,00 +0,53

0,95 <1,08 VYHOVUIE
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Navrh praicového podloZi pro rychlost V = 40 km/h

Zatridéni zeminy F4 CS (jil piscity)

Vodni rezim nepfiznivy

Namrzavost nebezpecné namrzava

Konzistence (ulehlost) tuha

Modul pretvarnosti Eo=19,1 MPa

Stupen konzistence Ic=0,77

Opravny soucinitel z=0,8 (predpis S4, priloha 9, tabulka 1)

Pozadavky:

Minimalni poZadovana Unosnost: (pro maximdini navrhovanou rychlost v koleji Vmax < 80 km/h)
Minimalni pozadovany modul pretvarnosti na zemni plani Eminze = 15 MPa

Minimalni pozadovany modul pretvarnosti na plani télesa Zel. spodku  Eminp.=30 MPa
(predpis S4, priloha 6, tabulka 1)

Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eor=2*Ep=0,8*19,1=15,28 MPa
Posudek Eminze = 15 MPa < Eor = 15,28 MPa VYHOVUIE

Navrh podkladni vrstvy — neni potreba

Navrh konstrukéni vrstvy

Material konstrukéni vrstvy $térkodrt frakce 0/32

Tloustka konstrukéni vrstvy hg = 0,20 m (min. tl. SD 0/32 pro rychlost <80 km/h pro zatiZeni
<2 hrt/rok)

Modul pretvarnosti Esp =70 MPa

Soucinitel Gnosnosti ki=Eor/ Esp=15,28 /70=10,2183

Soudinitel tloustky konstrukénivrstvy k. =hs/D=0,2/0,3 =0,6667

Ekvivalentni modul pretvarnosti Ee1=97,94 MPa

B Ee,(i—l)
1= 20 (1- k) aretg(iy, k0t

Ee,i

49,24
Eerp =— — = 97,94MPa
S — 1,4) . -1 . -0,4) .
1-=-(1-0,218314) - tan~1(0,6667 - 0,21837%4) - 755
Posudek EminpL =15 MPa < Ee,1 = 97,94 MPa VYHOVUIJE
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Posouzeni na promrzavost
Index mrazu Imn = 450 °C*den
Hloubka promrzani hpr = 0,045 * Vi, = 0,045 * V450 = 0,95 m

Tloustka kolejového loZe od uloZné plochy betonovych prazci  hi = hprasec + hioze =0,2 + 0,35 =0,55m

Soucinitel tepelné vodivosti $térkodrti A=2,00 WmK?
Soucinitel tepelné vodivosti zlepsené zeminy A=1,50 WmK?
Ekvivalentni tloutka hin = (hvapno™ Asp) /Avapno = (0,4*2,0) /1,5=0,53 m
Dovolena tloustka promrznuti h,dov = 0,00 m (predpis S4, priloha 7, tabulka 3)
Posudek hpr < hig + hygov+ hn

0,95 < 0,55 + 0,00 +0,53

0,95 <1,08 VYHOVUIE
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Priloha €. 2 Tabulky Sachet

Cislo

Poznamka X y
1 S 275,078 | 74,957
2 Sk 305,078 | 74,957
3 Sk 355,078 | 74,957
4 Sk 405,078 | 74,961
5 Sv 455,078 | 75,061
6 S 505,078 | 75,257
7 Sv 792,843 70,632
8 Sp 842,843 | 70,632
9 Sk 892,843 | 70,632
10 Sk 942,843 70,632
11 Sv 992,843 | 70,632
12 Sp 1042,843 | 70,632
13 Sk 1092,843 | 70,632
14 Sk 1142,843 | 70,632
15 Sv 1192,843 | 70,632
16 Sp 1222,843 | 70,632
17 Sk 1272,843 | 70,632
18 Sv 1318,58 | 61,101
19 Sk 1322,843 | 70,632
20 Sp 1352,843 | 75,382
21 Sp 1352,843 | 70,632
22 Sp 1352,843 | 60,634
23 Sk 1392,843 | 75,382
24 Sk 1392,843 | 70,632
25 Sk 1392,843 | 59,666
26 Sk 1442,843 | 75,382
27 Sk 1442,843 | 70,632
28 Sk 1442,843 | 57,791
29 Sk 1492,843 | 75,382
30 Sk 1492,843 | 70,632
31 Sk 1492,843 | 56,281
32 Sk 1542,843 | 75,382
33 Sk 1542,843 | 70,632
34 Sk 1542,843 | 55,932
35 Sv 1592,843 | 75,382
36 Sv 1592,843 | 70,632
37 Sv 1592,843 | 55,932
38 S 1632,843 | 85,355
39 Sp 1632,843 | 79,607
40 Sp 1632,843 | 75,382
41 Sp 1632,843 | 70,632
42 Sp 1632,843 | 55,932
43 Sk 1672,843 | 79,607

47

Cislo

Poznamka X y
44 Sk 1672,843 | 70,632
45 Sk 1672,843 | 55,932
46 Sv 1712,843 | 79,355
47 Sv 1712,843 | 70,632
48 Sv 1712,843 | 55,932
49 Sv 1719,844 | 80,063
50 Sv 1719,843 | 70,632
51 Sv 1719,844 | 60,582
52 Sv 1719,844 | 51,073
53 Sp 1759,844 | 77,379
54 Sp 1759,844 | 70,632
55 Sp 1759,844 | 61,747
56 Sp 1759,844 | 51,422
57 Sk 1799,844 | 75,332
58 Sk 1799,844 | 70,632
59 Sk 1799,844 | 64,35
60 Sv 1817,878 | 65,639
61 Sv 1829,844 | 75,332
62 Sv 1829,844 | 70,632
63 Sv 1859,563 | 75,382
64 Sv 1877,154 | 65,211
65 Sp 1914,844 | 75,382
66 Sp 1914,844 | 65,257
67 Sv 1959,844 | 75,382
68 Sv 1959,844 | 65,257
69 Sp 1989,844 | 75,382
70 Sp 1989,844 | 65,257
71 Sv 1999,844 | 65,257
72 Sk 2039,844 | 75,382
73 Sv 2089,844 | 75,382
74 Sk 2129,844 | 75,382
75 S 2169,844 | 75,352
44 Sk 1672,843 | 70,632
45 Sk 1672,843 | 55,932
46 Sv 1712,843 | 79,355
47 Sv 1712,843 | 70,632
48 Sv 1712,843 | 55,932
49 Sv 1719,844 | 80,063
50 Sv 1719,843 | 70,632
51 Sv 1719,844 | 60,582
52 Sv 1719,844 | 51,073
53 Sp 1759,844 | 77,379
54 Sp 1759,844 | 70,632




Cislo | Pozndmka X y
55 Sp 1759,844 | 61,747
56 Sp 1759,844 | 51,422
57 Sk 1799,844 | 75,332
58 Sk 1799,844 | 70,632
59 Sk 1799,844 | 64,35
60 Sv 1817,878 | 65,639
61 Sv 1829,844 | 75,332
62 Sv 1829,844 | 70,632
63 Sv 1859,563 | 75,382
64 Sv 1877,154 | 65,211
65 Sp 1914,844 | 75,382
66 Sp 1914,844 | 65,257
67 Sv 1959,844 | 75,382
68 Sv 1959,844 | 65,257
69 Sp 1989,844 | 75,382
70 Sp 1989,844 | 65,257
71 Sv 1999,844 | 65,257
72 Sk 2039,844 | 75,382
73 Sv 2089,844 | 75,382
74 Sk 2129,844 | 75,382
75 S 2169,844 | 75,352
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Priloha €. 3 Tabulky vytyéovacich bodi

Cislo

Poznamka X y
100 Z0 298,769 68,632
101 VB 336,394 68,632
102 KO 374,019 68,445
103 KO 449,268 68,257
104 VB 411,643 68,257
105 Z0 374,019 68,445
106 Z0 402,31 72,632
107 VB 439,935 72,632
108 KO 477,559 72,82
109 Z0 477,559 72,82
110 VB 515,183 73,007
111 KO 552,808 73,007
112 Z0 820,979 76,052
113 VB 846,394 77,757
114 KO 871,865 77,757
115 Z0 845,815 65,213
116 VB 871,229 63,507
117 KO 896,701 63,507
118 Z0 1367,869 | 31,681
119 VB 1373,245 | 31,772
120 KO 1378,622 | 31,748
121 Z0 1296,112 | 63,507
122 VB 1359,91 63,507
123 KO 1423,655 | 60,882
124 Z0 1551,199 58,257
125 VB 1487,4 58,257
126 KO 1423,655 | 60,882
127 Z0 1694,013 | 77,757
128 VB 1719,484 | 77,757
129 KO 1744,899 | 76,052
130 Z0 1720,063 58,257
131 VB 1747,172 58,257
132 KO 1774,211 60,189
133 Z0 17331 53,513
134 VB 1749,597 53,658
135 KO 1765,823 | 56,643
136 Z0 1883,242 | 62,644
137 VB 1893,073 | 62,257
138 KO 1902,912 | 62,257
139 Z0 2136,445 | 73,007
140 VB 2182,011 73,007
141 KO 2227,577 | 72,732
142 Z0 2227577 | 72,732
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Cislo

Poznamka X y
143 VB 2273142 | 72,457
144 KO 2318,708 | 72,457
145 Z\V1 474,268 | 68,257
146 BO1 506,294 | 68,257
147 KV1 540,286 | 68,257
148 KV1 540,238 70,07
149 N2 627,247 | 73,007
150 BO2 595,22 73,007
151 KV2 561,228 | 73,007
152 KV2 561,277 | 71,194
153 ZV3 633,247 | 73,007
154 BO3 658,718 | 73,007
155 KV3 687,463 | 73,007
156 KV3 687,398 | 71,083
157 N4 754,974 | 68,257
158 BO4 729,502 | 68,257
159 Kv4 700,758 | 68,257
160 Kv4 700,822 | 70,182
161 ZV5 750,138 | 73,007
162 BO5 775,61 73,007
163 KV5 804,354 | 73,007
164 KV5 804,29 74,932
165 Z\V6 774,974 | 68,257
166 BO6 800,445 | 68,257
167 KV6 829,125 | 66,333
168 KV6 829,19 68,257
169 N7 1259,241 | 63,507
170 BO7 1275,856 | 63,507
171 KvV7 1292,472 | 63,507
172 KvV7 1292,37 | 61,672
173 ZV11 1815,74 | 73,007
174 BO11 1790,268 | 73,007
175 KV11 1761,524 | 73,007
176 KV11 1761,588 | 74,932
177 ZV10 1808,568 | 62,643
178 BO10 1791,995 | 61,459
179 KV10 1775,421 | 60,275
180 KV10 1775,654 | 58,452
181 ZN12 1818,543 | 63,355
182 BO12 1835,116 | 64,539
183 KV12 1851,689 | 65,723
184 KV12 1851,719 | 63,885
185 ZV13 1835,74 | 73,007




Cislo | Pozndmka X y
186 BO13 1867,766 | 73,007
187 KV13 1901,758 | 73,007
188 KV13 1901,71 71,194
189 ZV15 1988,718 | 68,257
190 BO15 1956,692 | 68,257
191 KV15 1922,7 68,257
192 KV15 1922,748 | 70,07
193 ZV16 1994,718 | 68,257
194 BO16 2020,19 | 68,257
195 KV16 2048,934 | 68,257
196 KV16 2048,87 | 70,182
197 V17 2116,445 | 73,007
198 BO17 2090,974 | 73,007
199 KV17 2062,229 | 73,007
200 KV17 2062,294 | 71,083
201 NAM 578,305 | 70,132
202 NAM 522,457 | 71,102
203 NAM 716,047 | 71,132
204 NAM 672,173 | 70,132
205 NAM 832,939 | 74,882
206 NAM 857,774 | 66,382
207 NAM 1309,99 | 61,601
208 NAM 1732,939 | 74,882
209 NAM 1757,796 | 57,277
210 NAM 1834,605 | 66,382
211 NAM 1869,532 | 65,06
212 NAM 1884,681 | 70,132
213 NAM 1939,777 | 71,132
214 NAM 2033,645 | 71,132
215 NAM 2077,519 | 70,132
216 770 274,761 72,632
217 LN 280,081 72,632
218 KZO 285,401 72,632
219 770 274,761 68,632
220 LN 280,081 68,632
221 KZO 285,401 68,632
222 770 2116,643 | 73,007
223 LN 2126,5 73,007
224 KZO 2136,357 | 73,007
225 770 2116,643 | 68,257
226 LN 2126,5 68,257
227 KZO 2136,357 | 68,257
228 ZU 0 72,632
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Cislo | Pozndmka X y
229 zU 0 68,632
230 KU 2728,413 | 72,457
231 KU 2728,413 | 68,257
232 KK 1036,895 | 26,057
233 KK 1999,014 | 62,257
234 NS 1385,553 | 82,427
235 NS 1385,553 | 79,427
236 NS 1625,553 | 82,427
237 NS 1625,553 | 79,427
238 NS 1482,843 | 66,587
239 NS 1482,843 | 60,681
240 NS 1652,843 | 66,587
241 NS 1652,843 | 59,927
242 EoA 932,823 | 77,757
243 EoA 932,939 | 73,007
244 EoA 957,774 | 68,257
245 EoA 957,655 | 63,507
246 EoA 1409,973 | 61,415
247 EoA 1633,053 | 77,757
248 EoA 1632,939 | 73,007
249 EoA 1657,716 | 58,257
250 EoA 1734,605 | 68,257




