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Abstrakt:

Diplomova prace na téma Charakteristika logistickych center v okoli hl. m. Prahy se
zabyva charakteristikou logistickych center a jejich problematikou. Cilem prace je seznamit
se s dostupnymi informacemi a provést méreni celkovych ploch logistickych center v okoli
hlavniho mésta Prahy. Ndsledné porovnat narlst logistickych center mezi lety 2013 aZ
2018. Prace také obsahuje resersni ¢ast, ktera ma za ukol priblizit historicky vyvoj logistiky,
zpUsob lokace a alokace center, jeji systémy a v neposledni fadé dopady vystavby na Zivotni

prostredi.

Kli€ova slova: logisticka centra, Zivotni prostfedi, druZicové snimky, GIS
The characterisation of logistic centres within the vicinity of Prague capital.

Summary:

Diploma thesis Characterisation of logistic centres eithin the vinicity of Prague
focuses on the characteristics of logistic centres and their problems. The aim of the thesis
is to learn about available information and to measure the total surface area of logistic
centres in the surroundings of Prague. The following step is to compare the increase of the
amount of logistic centres from 2013 to 2018. The thesis also includes a recherch part which
describes the historical development of logistics, the way of location and alocation of the
centres, their systems and last but not least the impact the building of logistic centres has

on the environment.

Key words: logistic centres, environment, satellite images, GIS
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Uvod

Diplomova prace se zabyva rostouci vystavbou logistickych center v okoli hlavniho
meésta Prahy a jejim naslednym vlivem na zivotni prostredi a zdravi lidi. Jiz v historii byla
i vyrobnich. Logistika je dnes jiz neodmyslitelnou soucasti vSech spole¢nosti zabyvajicich
se vyrobou, distribuci a v neposledni fad¢ dopravou. Je proto nesmirné dilezité mit spravné
fungujici logistické systémy a vSechny ostatni aspekty tykajici se logistiky. Bez dobie
zvladnuté logistiky nelze byt konkurenceschopnou spolecnosti. Se zvysujici se poptavkou
se zvysuje 1 pocet spolecnosti zabyvajicich se pravé distribuci vyrobkt a z toho prameni
| kvantitativni narast zbozi. Kvuli obrovské poptavce je nutné zbozi skladovat a prekladat

a diky tomu vyrustaji nova logisticka centra. [1]

Zvysujici se naroky na potiebu skladovacich ploch se negativné odrazeji do zivotniho
prostiedi. Nutnost vystavby novych skladovacich ploch vede k zaboru zemédélské pudy
atim i ke zmenSovani ploch pudy slouzici k hospodaiskym ucelim. DalSim moznym
problémem se jevi zvySovani emisnich slozek vypousténych do ovzdusi z divodu nové
generované dopravy vystavénym logistickym centrem. V neposledni fadé zde hrozi nartst

hluku nové generovanou dopravou a zhorSeni kvality bydleni z divodu estetického. [18]

Prace se zabyva vypoctem nartstu logistickych center a jeho pfilehlych ploch

a zhodnocenim moznych dopadt jejich vystavby na zivotni prostredi.



1 Cile prace

Cilem préce je charakterizovat vznik logistickych center v ¢asti okoli hlavniho mésta
Prahy. Pfesnéji ve vybranych oblastech na uzemi Praha-vychod a Praha-zapad. V reSersni
Casti se jedna o charakteristiku logistickych center a veSkerych odvétvi logistiky
se tykajicich. V praktické ¢asti ma prace za ukol zhodnotit dopad vystavby logistickych
center na aspekty zivotniho prostiedi, jako jsou zvySeny hluk v jejich okoli zptsobeny
logistickymi centry generovanou dopravou, zvySené emisni slozky vypousténé do ovzdusi
a Vv neposledni fad¢ zabor zemédélské pudy. Dalsim cilem je zjisténi celkového poctu
logistickych center na sledovanych uzemich a porovnani tohoto stavu mezi jednotlivymi

lety.



2 Literdrni reserse

Tato kapitola slouZi k bliz§imu sezndmeni s pojmy a oblastmi, které se vyskytuji

Vv logistice a jsou dilezité pro seznameni s problematikou.

2.1 Logistika

Logistika jako takova, je soubor n¢kolika ¢innosti, které do sebe musi, v pfipadé
dobré logistiky, vyborné zapadat a musi spolu vzajemné kooperovat. Je dulezité
nesubstituovat pojem logistika pojmem doprava. Zaménu téchto dvou odlisnych pojmu Ize
vidat pomérn¢ Casto. Pfitom doprava je jen jednim z fetézct, ktery musi zapadat do celého
systému. KdyZ se podivame na tento pojem zjednoduSené, tak jde o to, aby bylo korektni
zbozi ptepraveno v domluveny ¢as na domluvené misto, v domluveném mnozstvi, za pokud
mozno domluvenou cenu. V literatuie 1ze nalézt nepteberné mnozstvi definic, ja zde vSak

uvedu jedinou, ktera logistiku velmi dobie vystihuje. [1]

Logistika je disciplina, ktera se zabyva celkovou optimalizaci, koordinaci
a synchronizaci vSech cinnosti, jejichz retézce jsou nezbytné k pruznému a hospodarnému

dosazeni daného konecného efektu. [2]

2.1.1  Vyznam logistiky

Pti své evoluci logistika fungovala jako pomocny aspekt spravného rozkvétu trzniho
hospodatstvi. Do spravného chodu logistickych a distribu¢nich aktivit se postupné zacala
beéhem jejich vyvoje implementovat také stranka marketingova. Zbozi bylo tieba piemistit
za co nejkratsi dobu a pokud mozno za co nejmensi naklady ke spottebiteli. Spravna logistika
toto umozni. Cilem jiz zminované marketingové logistiky, ktera se zacala do logistiky jako
takové zapracovavat v prub¢hu jejiho rozkvétu, je zlepSeni prodejnosti urcitého vyrobku.
ProtoZe pokud nebude spotiebitel, tedy zakaznik, nemé vyrobce/prodejce/distributor praci,
a pravé proto je marketing v logistice také velmi dilezitym aspektem. Vyroba zbozi neni
koneénym bodem logistického cyklu, ale je jim pifedavka zboZi zakaznikovi. Toho si byli
védomi jiz na pielomu osmnactého a devatenactého stoleti spésni podnikatelé, kterym byl
napiiklad Tomas Bata. A pravé on se snazil o spravné zasobovani, spravny marketing,
vhodné voleni piepravy, co nejmens$i prostoje a snazil se také vyvarovat enormnimu

naskladiovani. [3]



Firma Bata méla velmi sofistikovany logisticky systém, ale slovo logistika
se ve zlinskych podnicich jesté v tu dobu viibec nepouzivalo. Hmotné rezervy byly na skladé
pouze na dva dny produkce novych vyrobki a sklady ptedavaly pottebné dily do produkce
pouze v takovéem mnoZzstvi, jaké bylo zrovna k vyrob¢é nového kusu zbozi potieba. Tato
dodavka ze skladu do vyroby probihala dvakrat denn¢ a nestavalo se tak, Ze se ve vyrob¢
hromadilo pfebyteéné a vtu chvili nepotiebné zbozi. Ve stejnou chvili dopliovali
zameéstnanci skladii odebrané mnozstvi dilti/materialu zase do centralniho skladu, odkud
se rozesilaly tyto zminéné dily/material do produkce. Timto systémem se zajistilo enormni
sniZeni ztrat, které by pramenily z takzvaného mrtvého kapitalu. Diive zminéné naskladnéné
dily/material na dva dny produkce zajistily dostate¢nou neustdlou jednodenni rezervu
a Vv zavodech méli spocitano a z praxe zjisténo, ze toto je systém, ktery naprosto vyhovuje
a dosahuje se s nim minimalnich ztrat spojenych s ptfebyte¢nou zasobou. V batovskych
zavodech se v této dobé nikdy nestalo, aby se zablokovala vyroba kviili nouzi o dily/material
potiebné k vyrobé, popiipadé€ aby ve stejnou chvili narostla rezerva dilii/materialu na skladé¢

nad zminéné dvoudenni rezervy. [3]

2.1.2 Logisticky systém

Pro spravné fungovéani logistiky jako takové je dualezité védeét, jak funguje
a co je logisticky systém a co znamena logisticky systémovy piistup. Systémovy piistup
pohliZi na vSechny jednotky v souvislostech. D4 se fici, Ze spojuje taktickou rovinu fizeni
s rovinou operativniho fizeni. Co se tyce logistického systému tak se jednd o souhrn
jednotlivych soucasti (elementti) a reciproCnich vazeb, které¢ jsou mezi nimi. Soucastmi
(elementy) logistického systému jsou postupy (procesy), jednotlivé oddily, pracoviste,
zavody a dalSi. Takovy systém si Ize nejlépe piedstavit na ptikladu lidského téla. Pokud
vnimame napiiklad lidskou kostru jako systém, ktery je tvofen kostmi, coz jsou v naSem
piipad€ prvky a kosti spojuje svalstvo, které predstavuje vazby. Svalstvo spojuje (vytvaii

vazby) jednotliveé kosti (prvky) a to celé funguje jako jeden celek kostra (systém). [1]



Dulezitymi ¢astmi logistického systému jsou takzvané logistické subsystémy (n¢kdy
nazyvané podsystémy), mezi které patfi informacni systém, fidici systém a materidlovy

systém.
e Informacni systém

Zabyvé se evidenci, zaloZzenim, vypracovanim, revizi a pohybem dat, které maji
spojitost s logistickym chodem. Data mohou byt napiiklad ohledné pfesunu surovin,
poptipad¢ potiebou dopravni infrastruktury. Informacni systém se také da rozd¢lit

do tii nasledujicich podskupin.

o Planovaci systém
Zaobira se chystanim, vytvafenim a zjednodusovanim jednotlivych ¢lankt
logistického systémového fetézce.
O Dispozicni systéem
Stara se o bezproblémovy a co nejrychlejsi chod logistickych systému.
0 Vyrizovaci systém
Je pomocnou slozkou informaéniho vedeni surovinového proudu.
e Ridici systém
Vénuje se vypracovani dat v misté jejich vyskytu, poptipadé jejich realizaci.
Vysledek tohoto procesu je zavisly na kvalité¢ vstupnich dat, moznosti a snadnosti
jejich ziskani, jejich uplatnitelnosti a stafim. Ridici systémy jsou dale rozd&leny

do dvou druht.

o Informatizovany systém
Pouziva se aplikace modernich vypocetnich technik, slibuje niz$i nespravnost
vysledkl a mensi pozadavky na spravu.
o Neinformatizovany systém
O data se staraji lid¢, jsou zde velké naroky na spravu, je to pomalej$i feSeni
a mén¢ ucinné.
e Materialovy system

Vénuje se zdznamu materialu a materialovému zaopatieni. [1]



2.1.3 Logisticky fetézec

Logisticky fetézec je souhrn piesunovani (premist'ovani) hmotnych a nehmotnych ¢asti
pii pfesunu surovinového toku od jednotlivych ¢lanka k dalSim. Hmotnou strankou
se rozumi pfesun materidlu, ¢asti vyrobktl, obalového materidlu, a dokonce i odpadu. Déle
se muze jednat o pfesun osob ¢i energie. V piipad¢ nehmotné stranky se jedna o pohyb dat
(informaci), které jsou nezbytné pro spravné fungovani pohybu hmotnych ¢asti. Lze sem

zaradit 1 bezhotovostni penézni tok. Logistické fetézce l1ze také rozdélit do tii skupin.

o Kilasické retézce s pretrzitym tokem
V tomto typu fetézce jsou sklady a jejich mezisklady, kde se proud surovin pferusuje.
Produkce probiha v rozsahlych davkach z davodu minimalizace ceny surovin, Které
se nakupuji. Plati zde tlacné (push) zasada.

o Retézce s nepFetrZitym tokem
U tohoto typu fetézce probiha produkce v nizSich davkach. Redukuji se zde zasoby,
zmen3uji se, dokonce se i rusi sklady materialu a surovin. To vSe z divodu systému
¢lankem tohoto fetézce je produkce, kde se musi co nejrychleji a spravné reagovat
na zakaznikovy pozadavky.

e Retézce se soutasnym (synchronnim) tokem
Jedna se o kooperaci dodavatele materialu (surovin), produkce a zakaznikt. Je zde
navic nové vybudovan clanek, ktery za predpokladu dostupnosti a znalosti vSech
dat a informaci slou¢i a synchronizuje veskeré postupy v fetézci na zakladé prani
zdkaznika. Ve vétsin¢ piipadi tohoto typu fetézce je zde nezbytna elektronicka

sprava dat. [4]



2.1.4 Logistické centrum

Logisticke centrum je jednim z ¢lanku (centralni ¢lanek), kterym prochazi logistické
fetézce od dodavatelti po odbératele. Probihd zde roztiidéni, sestaveni a skladovani zbozi
V tranzitnim reZimu. Postavenim a zabudovanim logistického centra jakozto hlavniho ¢lanku
logistického fetézce se markantné snizuje pocet nutnych cest (hmotnych i nehmotnych)
mezi odbératelem a dodavatelem. Umisténi logistické¢ho centra do fetézce mezi odbératele
a dodavatele vyrazné snizuje pottebu dopravnich a piepravnich operaci. Logistické centrum
je vhodné umist'ovat zpravidla na vyraznych dopravnich uzlech. Logisticka centra mohou
byt vefejna i nevefejna. [5]
2.1.5 Logistické sluzby

Zakaznik chéape logistické ukony jakozto logistické sluzby pro n¢ho. Logistické sluzby

se daji jednoduse rozd¢lit do Ctyt slozek.
a) Cas potiebny pro dodavku

Tento Cas zahrnuje dobu, kterd ubéhne od upfesnéni a predani pozadavki zakaznikem
aZ do doby, kdy je jeho pozadavek vyfizen a ptipraven k pfedani jemu samotnému. V zajmu
spole¢nosti ¢i podnikatele je snaha o co nejmensi dobu dodéani zdkaznikovi, a to z divodu
nutnosti mensSich stav zasob. Co nejkratsi celkovy ¢as dodani zbozi zakaznikovi je také
velice dulezity, co se tyCe konkurencnich boji jednotlivych spolecnosti. Zakaznik
si rozhodn¢ vybere spolecnost, kterd je schopna za stejné finance dodat zasilku diive nez

konkurenéni spolecnost.
b) Dodaci spolehlivost

Dodaci spolehlivost se da chépat jako pravdépodobnost splnéni slibeného ¢asu dodani
zboZi k zakaznikovi. Nesplhovani garantovanych dodacich lhit poukazuje na problém
Vv procesech firmy a je nutno jej fesit z diivodu zvySovani nakladii. Na spolehlivost dodani
V garantovaném Case ma vliv zejména zpusob provadéni zabehlych pracovnich postupi,
vhodnost pracovnich postupti a dodaci pohotovost. Dodaci lhiita také zavisi na spolehlivosti
pracovnich postupit smluvnich spolec¢nosti, které¢ s danou spolecnosti spolupracuji.

Naptiklad se mize jednat o externi spolecnost, ktera bude zajistovat dopravu.



c) Flexibilita dodani

Jednd se o schopnost logistické spoleCnosti reagovat na necekané zmény
vV objednavkach. Je bézné, ze si zakaznik jiz po ukonceni objednavky uvédomi, ze by chtél
nékterou z povinné uvedenych informaci zménit (fakturacni adresa, dodaci adresa, telefonni
¢islo pro ptipad kontaktovani o stavu objednavky, zména dopravy, zména formy platby atp.).
Schopnosti reakce na tyto zmény vyjadiuje flexibilita dodani. Z konkuren¢niho hlediska
je velmi vyhodné, kdyz spole¢nost dokaze reagovat rychle a ku prospéchu a spokojenosti

zékaznika.
d) Jakost dodavek

Jakost neboli kvalita dodavky pojednévéa o schopnosti spole¢nosti dodat spravny vyrobek
objednany zakaznikem ve spravny (garantovany) Cas, za spravnou cenu bez jeji zmény
béhem dodavky a dodéni zbozi na spravné misto (zadané zakaznikem pted odeslanim
objednavky). Do kvality objednavky se také pocitd nabidnuti vhodné alternativy zboZzi
ve stejné kvalité a za podobnou cenu pfi nemoznosti dodani piivodniho zbozi. Pfipadné
poté omluva a pfipadna finan¢ni kompenzace problému zptusobenych dodavatelem zboZi.
Neméné dilezitym aspektem jakosti dodavky je spravné, kvalitn€é, a hlavné bezpecné

zabalené zboZi (viz Obrazek 1 - Obalova logistika). [6]
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Obrazek 1 - Obalova logistika (Zdroj: https://www.branopac-
antalis.cz/sluzby)



2.2 Historie logistiky

Nasledujici kapitola se vénuje historickému ptivodu logistiky a piiblizuje jeji vznik
Vv chodu dé&jin.

2.2.1 Vyvoj logistiky celosvétové

Jiz v dob¢é napoleonskych valek bylo mozné setkani s logistikou, i kdyZz termin
logistika jako takovy jesté samoziejmée znam nebyl. Jednalo se o vhodné planovani tazeni,
kdy bylo potieba jednotkam zajistit potiebné vybaveni, zasoby jidla, zbrani, ale 1 stanti
na pienocovani a rozdélani tabora. S logistikou jako takovou se tedy setkavdme poprveé
ve vojenském sektoru. Pozd¢ji byli urceni vojensti dastojnici, kteti méli na starost pouze
spravné planovani tazeni a dalo by se fici, Ze to byli predchidci dnesnich logistikt. Starali
se o to, aby meéli vojaci neustdle pfisun pitné vody, jidla, dostatek munice,
oSaceni a v neposledni fad¢ planovali, kde a kdy piespi a kde rozbiji tabor k dalSimu

planovani tazeni.[4]

Pozdéji, kolem roku 1940 (viz Obréazek 2 - Historie logistiky), kdy probihala druha
svétova valka, se rozvijela logistika hlavné¢ v USA a nejvétsi podil mélo na tento rozvoj
americké namoinictvo. Namornictvo vzdy operovalo na enormnich vzdalenostech, a proto
bylo tedy zapotiebi spravného planovani. Nemohlo se stat, aby na druhém konci svéta dosla
munice a nebylo zajiSténo rychlé zasobovani. Americké namotnictvo bylo
také jednim z prvnich tutvard, které zacalo pouzivat pocitae a pokrocilé matematické
metody k planovani logistickych postupi. Tyto metody pozdéji zacalo namotnictvo nazyvat

opera¢nim vyzkumem. [4]

Obrazek 2 - Historie logistiky (Zdroj: https://www.emons.cz/spedice-logistika-o-
spolecnosti/historicke-obrazky.html)




Po konci druhé svétové valky se zacind logistika dostavat i na pole hospodarské
a vojenska logistika pomalu prechazi v logistiku hospodaiskou. Hlavnim rokem pro rozvoj
hospodarské logistiky byl v USA rok 1950 a pozdéji, vV roce 1970 se teprve rozsifuje pojem
logistika i do jinych zemi, hlavné do Némecka. Po roce 1970 je jiz ve vétSiné podnika
k vidéni logistické oddé¢leni a s logistikou se l1ze zacit setkavat i na vysokych Skolach,

kde je vyucovana jako samostatny predmét. [4]

V devadesatych letech dvacatého stoleti jiz logistika expanduje na trh a z hlediska
konkurenceschopnosti jednotlivych spolecnosti a podnikil je jiz spravné nastaveni logistiky
klicové. Od této doby az dodnes dochazi k obrovskému rozmachu logistiky a logisticka
centra vyuzivaji pokro€ilé informaéni a komunika¢ni technologie k optimalizaci

logistickych systému. [4]

2.2.2  Vyvoj logistiky na uzemi CR

Logistika se zacala na naSem uzemi objevovat jiz ptiblizn€ v polovin¢ devatenactého
stoleti (tehdejSi Rakousko-Uhersko). V ¢asech, kdy probihala velka prumyslova revoluce,
se zacCalo ve velkém vyuzivat stroji v podnicich, jakozto cileného usnadnéni prace. V tuto
dobu se zjistilo, Ze klasické metody zasobovani a planovani vyroby jiz nejsou dostacujici.
Hlavnim milnikem v logistice byla zména pohledu na trh. Pteslo se z trhu vyrobce k trhu
zakaznika. Tato zména méla dopad na spektrum sortimentu. Ten se musel znacné

roz§ifit a kdo chtél byt konkurenceschopnym podnikem, musel se také adaptovat na tyto

vvvvv

Nejvétsi logisticky rozmach v Ceské republice piisel az v roce 1998. Na nas trh piisla
spole¢nost Tesco a otevicla zde prvni Hypermarket, ktery vyrostl na Zli¢ing. V tu dobu

se zaCalo s hromadnou vystavbou obrovskych logistickych center a modernizaci téchto

skladu.

Z hlediska celosvétového byl dulezitym datem pro historicky rozvoj logistiky
nanasem uzemi 1. kvéten 2004. Ceska republika vstoupila do Evropské unie a oteviely

se ji moznosti pro spolupréci s nadnarodnimi spole¢nostmi z jinych zemi. [3]
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2.3 Uloha logistickych center

Vyznam vystavby logistickych center je vtuto chvili na vzestupu. Centrum
je klicovym mistem, kde dochazi ke stietu a vzdjemnému pusobeni odlisnych druhi
dopravnich prosttedkli. V naSich podminkédch se jednd hlavné o kombinaci silni¢ni
dopravy s dopravou Zelezni¢ni. Jednim z hlavnich cild logistickych center je zvysit

efektivnost a jakost piepravy, popiipadé jeji organizaci. [7]

., Logistické centrum efektivnim rizenim logistickych cinnosti snizZuje zatizeni dopravni
infrastruktury a premistuje prepravu na dopravni prostiedky piiznivéjsi k Zivotnimu
prostredi, zaroven prizpusobuje infrastrukturu prognozovanym pozadavkum logistického

trhu.* [7]

2.4 Moderni trendy ve vybaveni logistickych center

V dnesni dob¢ se ve vSech oborech hledi v prvni fad¢ na snizovani naklada a jinak
tomu neni ani v logistice. Proto je nesmirné dilezité vybavit logistické centrum tak,
aby do budoucna nevznikaly zbyte¢né naklady, kterym jde ptedejit v prvni fadé¢ vhodnym
vybavenim v centrech. Moderni vybaveni logistického centra je nezbytnou nutnosti, pokud

chce byt spole¢nost v dnesni dobé konkurenceschopna. [8]

Dilezitym aspektem moderniho vybaveni je pouZiti LED svitidel (viz Obrézek 3 - Led
osvétleni). Vyuzivani ptihodnych LED svitidel dokaze v celkové plose osvétleni celého
skladu snizit nemalé mnozstvi nakladii na energie. Prvotni investice do téchto svitidel muze
byt vyssi, ale diky jejich mnohonasobné vyssi zivotnosti, jejich Uspornosti a moznosti vyuziti

pohybovych ¢idel se naklady na energie ve vysledném souctu vyrazng snizi. [8]

Obrézek 3 - Led osvétleni (Zdroj: http:/lwww.osvp.cz/prumyslove-haly/)
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Moderni logistickd centra se neobejdou bez vhodné uspotadaného vybaveni celkove
spravné ergonomie na pracovisti. Jedna se o systémy, které denné napomahaji optimalnimu
uskutecnovani obchodnich cili. Spravna ergonomie pracovisté je schopna zvysit vykonnost
centra aZ v desitkach procent a v neposledni fadé¢ je schopna také zlepSit vyuziti
skladovacich ploch. Na trhu je velké mnoZstvi modernich technologii starajicich se o vhodné
fizeni skladl a je jen na spolecnosti, ktery ze systému si vyberou a aplikuji ho do svého
logistického centra. Mezi nejpouzivanéjSi technologie patii systém hlasového
rozpoznavani a chytry kamerovy systém, ktery dokaze skenovat ¢arové kody a dale s nimi
pracovat.  V neposledni tadé¢  dokdze tento  systém = rozpoznavat  tvary

balika a zasilek a vhodné¢ je automaticky roztiidit. [8]

V piipadé hlasového rozpoznavani (voice recognition) se jednd o systém, ktery umi
rozpoznat lidsky hlas a nasledné ho digitalizovat (viz. Obrazek 4 - Hlasové rozpoznévani).
Opacné je také schopen prevést data do hlasového podani. Pracovnik logistického centra
tedy nejen vidi data, se kterymi ma pracovat, ale také je slysi. Velkym usetfenim pracovniho
usili je 1 to, ze nékteré piikazy (naptiklad potvrzovaci) nemusi psat do pocitace, ale staci
je vyslovit. Systém jeho hlas vyhodnoti a do pocitacové sité je implementuje za ného. Tento
systém se nazyva Voice Picking, neboli v piekladu hlasové vychystavani. Vyuziti hlasovych

rozpoznavacich systémi slibuje zvySeni vykonnosti skladu az o 10-15 %. [9]

Pouiiti papiru, nebo

. o L S hlasovym rozpoznavanim
informacniho terminalu P

Préace pFeruiena kvili zaznamendni Price pokratuje a neni pferusena diky
zaznamenani informaci, nebo instrukci zaznamenavani informaci hlasem

) a

&(J Wyzvedni 2

baliky z fady
56

Vyzvednuti
dokonéeno. Dalsi
instrukce,
nrosim.

@® O,

Obréazek 4 - Hlasové rozpoznavani (Zdroj: https://www.advanced-media.co.jp/english/solution/logistics preloZeno
autorem préace)
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V soucasnosti Casto feSenym problémem je zbyte¢né premist'ovani materialu a zbozi
pracovniky logistickych center v dobé, kdy by se mohli vénovat jiné Cinnosti, kterou
napfiklad nelze automatizovat. SpoleCnosti se tedy snazi o implementaci automaticky
navadénych vozidel. Jednim z nejpouzivangjSich typt téchto vozidel jsou vozidla AGV
(Automatic Guided Vehicle). Tyto automatické voziky musi mit pevné danou trasu, po které
se pohybuji, a ktera je vede pomoci vodi¢t, pasek (magnetickych), popiipadé senzorti. Jako
hlavni nevyhodou vyuziti téchto AGV voziku (viz Obrazek 5 - AGV vozik) se jevi zastaveni
provozu V piipadd neo¢ekavané prekazky na trase voziku. ReSenim tohoto problému
je nahrazeni voziki AGV voziky AMR. Jejich vyhoda je ta, Ze si diky pokro¢ilému
vypocetnimu systému mohou samy namapovat novou trasu a prekazku bez problému objet.

[10]

Obréazek 5 - AGV vozik (Zdroj: https://logistika.ihned.cz/c1-66092110-automaticke-voziky-se-uci-myslet)
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2.5 Dopravav logistice
Doprava je v logistice jednou z nejdulezitéjSich véci. Veskeré zbozi se musi prepravit
od vyrobce aZ kz&kaznikovi a spravnd volba dopravy je rozhodujicim
faktorem v konkurenceschopnosti spolecnosti, a hlavné ve snizeni nakladii na dopravu.
Dopravni struktura, ktera je vhodna pro logistické vedeni ob&hovych postupi, se nazyva
logisticka doprava. Aby logistickd doprava fungovala co nejlépe v logistickem systému,
musi byt ve vzajemném propojeni tii aspekty logistické dopravy. Témito aspekty jsou kvalita
piepravy, kapacita dopravy a logisticka zakazka dopravy. Logisticka zakazka dopravy klade
daraz na kapacitu dopravy a v tu samou chvili stanovuje jakostni troven ptepravy.
Spole¢nosti se musi spravné rozhodnout, jaky typ dopravy budou vyuZivat,
zda budou mit vlastni (napfiklad vozovy park), ¢i budou najimat dopravce za uplatu
a nebudou disponovat vlastnimi vozy (v ptipadé silni¢ni dopravy). Z hlediska nékladni

dopravy rozliSujeme nasledujici typy dopravy.

e Silni¢ni doprava
e Kolejova doprava
e Lodni doprava

e Letecka doprava
e Potrubni doprava

e Kombinovana doprava [6]
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Silni¢ni doprava

Silni¢ni nakladni doprava (viz Obrazek 6 - Silniéni nakladni doprava)
je nejvyuzivanéjsi dopravou vibec. Diky rozmanitosti dne$ni nabidky vozl je mozné si
vybrat adekvatni vliz pro nasi potfebu. Je nesmysl, aby spole¢nost, kterd rozvazi po méesté
kvétiny do malych kvétinafstvi, vlastnila ndkladni automobil s navésem. Toto je jedna
z vyhod silni¢ni dopravy. Dalsi obrovskou vyhodou je hustota a vzijemné propojeni
komunikaci po celém svété. K nevyhodam silni¢ni dopravy neodmyslitelné patii Gasté
zmény pocasi, neocekavané udélosti na pozemnich komunikacich, neo¢ekavané dopravni
kongesce a v neposledni fadé (v ptipad¢ vétsich automobilll) zékaz vjezdu do nékterych

oblasti (centra mést, historické oblasti atp.). [6]

Obrazek 6 - Silniéni ndakladni doprava (Zdroj: https://zpravy.aktualne.cz/kamiony-nakladni-vozy-kolona-
konvoj/r~15d2e26a128211e9a09caclf6b220ee8/r~106b6538288311e98854ac1f6b220ee8/)

Kolejova doprava

Kolejova doprava (viz Obrazek 7 - Kolejova ndkladni doprava) je ¢asto pouzivanym
druhem dopravy zejména na vétsi vzdalenosti a umoziuje dopravu zbozi/surovin/materialu

0 obrovskych hmotnostech lépe nez v pfipadé silni¢ni dopravy. Toto je jeji hlavni vyhoda.

-~ S

Obrazek 7 - Koljova nakladni dorava (zdroj: https:7/WWW.y0utube.com/watch’?vzyRI8WtysOSI)
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Mezi dalsi vyhody kolejové dopravy patii také nezévislost na intenzité provozu na
pozemnich komunikacich. Nevyhodou vyuziti kolejové dopravy ale miize byt naptiklad
zéavislost na jizdnich fadech a mensi moznost manévrovatelnosti. Kviili tomu se vyuziva
kolejova nakladni doprava zejména v piipadech dopravy na dlouhé vzdalenosti a v ptipadé

dopravy velkého mnoZstvi materialu. [6]

Lodni doprava

V piipadé lodni piepravy (viz Obrazek 8 - Lodni doprava) je dulezité odliSovat

vnitrostatni (¥icni) lodni dopravu a ndmoini lodni dopravu.

Vnitrostatni lodni doprava se stara o ptepravu zejména voln¢ lozenych materialt jako
jsou pisky, $térk, uhli atp. na dlouhé vzdalenosti a v obrovském mnozstvi. Hlavni vyhodou
je vysoka prepravni kapacita a pomérné nizké prepravni naklady. Mezi nevyhody

se ale naopak fadi vyssi naklady na vykladku a ptekladku a také limitujici dopravni sit’. [6]

Obrazek 8 - Lodni doprava (Zdroj: https://www.maritime-
executive.com/article/fire-contained-on-u-s-flagged-maersk-
boxship)

Namoini lodni doprava se stara o piepravu nakladi na dlouhé vzdalenosti (hlavné
mezikontinentalni plavby) a je schopna ptepravit i naklady, které ostatni moznosti pfepravy
schopny ptepravit nejsou. V piipadée tohoto druhu prepravy jsou kladeny enormni pozadavky
na obalovy material, a to z divodu dlouhych cest a vysoké naro¢nosti této piepravy.
U ndmoini lodni dopravy rozliSujeme piepravu pfilezitostnou a piepravu pravidelnou

linkovou. [6]
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Leteck4 nakladni doprava

Letecka nakladni doprava (viz Obrazek 9 - Leteckd nakladni doprava) si ziskala
naklonnost spolecnosti hlavné diky své vysoké piepravni rychlosti a Siroké casové
flexibilité. Problém muize nastat tehdy, kdyz se méni lhiity dodavek, protoze ¢asy odletti jsou
pevné dany a nelze jimi ve vét$iné piipadu hybat. Leteckd doprava se takeé nevyplati v mnoha
piipadech diky své finan¢ni naroCnosti. Letecka doprava vykazuje obrovské rychlosti
piepravy, ale ve vysledku se musi stejné vyuzit 1 jinych doprav, a to na piekladku a dopravu

z letisté do mista spole¢nosti nebo piimo k zakaznikovi. [6]

Obréazek 9 - Leteckd nakladni doprava (Zdroj:
http://www.flymag.cz/article.php?id=11107)

Potrubni doprava

Potrubni doprava (viz Obrazek 10 - Potrubni doprava) zajistuje ptfepravu vody,
paliva, plynd atp. VyuZziva se zde bud’ tihové sily samotného materidlu, nebo zatizeni, které
pohyb zajisti, jako jsou Cerpadla a kompresory. Potrubni doprava je oblibena pro svou

spolehlivost, nizkou hlu¢nost a minimalni zatézovani zivotniho prostiedi. [6]

Obréazek 10 - Potrubni doprava (Zdroj: https://www.idnes.cz/technet/technika/obri-
podzemni-zasobnik-zemniho-plynu-ve-ctvrtek-spusti-pod-
tranovicemi.A120510_ 120359 tec_technika_nyv)
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Kombinované doprava

V piipadé, Ze je tfeba dopravit materidl nebo zbozi na dlouhé vzdalenosti a ani jeden
druh dopravy to neni schopen zajistit, vyuziva se kombinace dvou nebo vice dopravnich
prostiedkt (viz Obrazek 11 - Kombinovana doprava). Kombinovand doprava je tedy

spolupraci minimaln¢ dvou druht doprav. [6]

Kooperace mezi silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravou s dopravou vodni se nazyva jako
systém Ro-Ro. CoZ je zkratka anglického Roll on — Roll off. V tomto ptipadé vozidla nebo
vagony putuji na lod¢€, které jsou zvlastné upraveny pro tento typ dopravy. Bézné se tento
systém pouziva na vzdalenosti delsi nez 800 kilometrti. Druhym typem kombinované
dopravy je systém Ro-La, coz je zkratka némeckého Rollende Landstrasse. Zde probiha
kooperace silni¢ni a zeleznicni dopravy. Zde je vyuzivano piekladist, kde se material

nebo zbozi preklada z nakladnich automobilti na vagony. [11]

e

Obrazek 11 - Kombinovana doprava (Zdroj: http://m.dnoviny.cz/rubriky/kombinovana-doprava/22)
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Porovnani jednotlivych druht dopravy [11]

Doprava

Silnicni

Zelezniéni

Vodni

Letecka

Pfednosti

Rychlost

Spolehlivost

Schopnost zabezpecit pfimou prepravu
Rlznorodost vozového parku

Vzajemna nezavislost jednotlivych pfeprav

Lepsi ochrana zbozi

moznost soucasné prepravy vétsiho mnoz.
Zbozi v ucelenych vlacich

Nizké naklady pfi vétSich prepravnich
vzdalenostech

Moznosti rychlejsiho prijezdu méstskymi a

pramyslovymi aglomeracemi a pres hranice

Velmi nizké naklady na prepravu
Velka kapacita dopravnich prostredk
Schopnost zabezpedit prepravu tézkych a

rozmérnych predméta

Vysoka rychlost

Jednodussi baleni

19

Nedostatky

rychle rostouci naklady
s prepravni vzdalenosti
znacnd zdvislost na
pocasi

dopravni kongesce

problémy se soucasnou

prepravou velkého
mnozstvi zbozi

Mensi moznosti
zabezpeceni pfimé

dopravy

Mensi pravidelnost a
spolehlivost

Mensi  prizpusobivost
ménicim se
pozadavkim

Znacnd ovlivnitelnost
celé Zelezni¢ni sité pri
nehoddach a provoznich
poruchach

Nutnost svozu a
rozvozu jinymi
dopravnimi prostredky
Nesoulad kapacit
s dopravnimi
prostiredky navazujicich
doprav. a  nutnost
skladovani zbozi
Zavislost na pocasi
(vodni stavy, mlha,
mraz)

Vysoka cena



- Schopnost prepravovat zboZi bez otfesu

Potrubni - Vysoka spolehlivost a kapacita
- Setrnost k Zivotnimu prostiedi

- Pomérné nizké naklady

Kombinovana - Schopna zabezpelit dopravu optimalni
kombinaci dopravnich systémi
- MulZe prispivat kochrané Zivotniho

prosttredi

20

Zavislost na pocasi a
nékdy z toho vyplyvajici
nepravidelnost
Omezena kapacita
Nutnost zabezpeceni
pozemni dopravy, ktera
snizuje rychlost

Znacné investi¢ni
naklady

Nevhodna pro mensi
mnozstvi

Problémy pfi zméné
druhu prepravovanych
substratl (zvlasté u
chemickych surovin a
produkt)

- prodrazuje ji znacna
narocnost na prekladku
- znacné naroky na
organizaci pfepravy

- Casto vyzaduje
soustiedéni mnoZstvi
zasilek stejného
smérovani (pro vlaky a

lodé)



2.6 Dopravni politika CR
Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050

je dokument, ktery zpracovalo Ministerstvo dopravy Ceské republiky. Tento dokument ma
za kol vyhledat problémové oblasti v dopravé a navrhnout jejich vyhledové feseni. Doprava
jako takova ovliviiuje témét vSechno, co se ve sférach verejnych i1 soukromych odehrava,
atak je dileZité starat se o jeji bezproblémovost a zajistit tak konkurenceschopnost Ceské
republiky. Dokument dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2014-2020 s vyhledem
do roku 2050 navazuje na star$i dokument Dopravni politika, ktery byl vytvofen pro 1éta
2005-2013. V navaznosti na vystavbu logistickych center na tzemi Ceské republiky
je zajimavé porovnani jednotlivych dokumentd a jejich feSeni implementace
zelezni¢ni a vnitrozemské lodni dopravy do logistickych fetézci. Ve star§im dokumentu
se fesi problém koordinace zminéné dopravy s vystavbou logistickych center a dusledky
tohoto problému jako jsou vznikajici kongesce na pozemnich komunikacich. V novéjsim
dokumentu je tento problém feSen znovu, bohuzel se ho ani po letech nedafi vyieSit
ani minimalizovat. VeSkeré typy nékladni dopravy jsou velice dualezit¢ v udrzeni
konkurenceschopnosti ekonomiky Ceské republiky vi¢i ostatnim statim Evropské unie.

Je tedy potieba, aby byla dopravni politika podporovana a s rozvahou fesena. [12]

Dokument fe$i také dopravu zbozi v centrech mést, v dne$ni dobé roste poptavka
po logistickych sluzbach at uz se jedna o sluzby kuryrni, nebo zasobovaci. V centrech
zejména vétSich mést se stdva, Ze komunikace byvaji piesyceny a vznikaji tak kongesce
vedouci aZ k okrajim mést. Problémem nejsou jen kazdodenni zacpy, ale také zvySovani
emisi vypousténych do vzduchu a v neposledni fad¢ zvyseny hluk a rozrusovani komunikaci.
Dopravni politika vidi feSeni tohoto problému piesyceni center vétSich mést dopravnimi
prostiedky pouzivanim prostfedkt, které tolik nezatéZzuji Zivotni prostiedi. Jedna
se naptiklad o elektromobily, které by mohly ulevit Zivotnimu prostiedi v dob¢ jejich
pouzivéni, ale na druhou stranu je diskutabilni jejich vliv na Zivotni prostfedi pfi vyrob¢
baterii, které je napajeji a jejich nasledné likvidace. ReSenim dopravnich kongesci se jevi
zména doby dodavek. Jednalo by se naptiklad o moznost zasobovani obchodnich center
mimo dopravni §picku a zdkaz vjezdu do center mést v urcitych hodinéach, praveé kdy probiha
zminéna dopravni Spicka. O zplsoby zasobovani mést a jeho problematice se vénuje

takzvana Citylogistika. [12]
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V dokumentu se také v navaznosti s vystavbou logistickych center fesi jejich
financovani. Tedy financovani logistickych center, ktera jsou vetejna. Béhem let 2010-2012
se nepodafilo zajistit dostatek prostfedkti z Fondu soudrznosti, a tak se v téchto letech
priklada vétsi mira snaze jejich ziskani pro budouci vystavby vetejnych logistickych

center.[12]

2.7 Lokace a alokace logistickych center v CR

Vv logistice. Lokace znamena vyhledani, nalezeni nejvhodnéjSiho mista pro vystavbu
sttediska obsluhy a pojmem alokace se rozumi nalezeni optimalniho mnozstvi stfedisek
obsluhy. Mistem obsluhy (stfediskem obsluhy) je v logistice mySlen sklad, ustredi,
velkoobchod apod. [13]

Vhodnou lokaci a alokaci stfedisek obsluhy 1ze dosdhnout enormniho snizeni nakladt
na fungovani logistického fetézce. Jedna se hlavné o useteni ndkladl na dopravu, zrychleni
logistickych operaci a z toho pramenici vyssi efektivnost prace. Prvnim bodem v rozhodnuti
o umisténi logistického centra a poctu logistickych center je vypracovani seznamu funkci,
které ma budouci centrum spliiovat. Spravné sestaveni seznamu funkci a aspektl
rozhodovani o umisténi centra je velmi dilezité, protoze po jeho umisténi je to jiz nevratny
proces. Tento seznam se po jeho vypracovani vyhodnoti a z jeho vysledki se navrhnou

moznosti umisténi. Pfi sestavovani se bere zietel na dopravni obsluznost mista, dostupnost

pro potencialni zaméstnance, vhodnost ¢lenitosti terénu apod. [13]

Dalsim dtlezitym aspektem bezproblémového fungovani logistického fetézce
je rozhodnuti se o vhodné strategii distribuce vyrobkid. Obecné se rozliSuje pét typi

distribuce. Patii mezi né:

e Distribuce postupna

e Distribuce v ptimych dodavkach
e Kombinovana distribuce

e Odklad finalnich praci

e Strategie spojovacich zésilek
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Distribuce postupné — jedna se o systém, kde kazdé stddium souvisi s umisténim vyrobku
v konkrétnim sklad¢. Je to tedy systém, kde jsou v plné miie vyuzivany sklady. Pfizna¢né

pro tento systém jsou distribu¢ni centraly, kde dochéazi ke kompletaci pozadavki prodejen.

Distribuce v pfimych dodavkach — hotové vyrobky jsou distribuovany ke koneénému
¢lanku (zakaznikovi) bezprostiedné z jednoho nebo vice skladt, popiipadé piimo z vyroby.
Jednd se o systém, kde dodavatel disponuje jednim hlavnim skladem, kam sméfuje
objednavky a odtud je také odbavuje. Zde nastava jedna vyznamna nevyhoda, a to navyseni
nakladli na pfepravu a ztizend moznost kontroly jakosti. U distribuce piimych dodavek
se uplatfiuje specialni operace zvana Cross-Dock. Jednd se o systém, kde je distribu¢ni
centrum soucasti logistického fetézce jakozto Clanku mezi vySSim poctem dodavatelt
na stran¢ jedné a mezi maloobchodni siti na druhé stran€. Do distribu¢niho centra se smétuje
zbozi/material/vyrobky od veskerych dodavatelt a zde se skladuji podle svého vyznamu
nebo kategorie do které jsou zatazeny, popiipad¢ se zde kompletuji. Finalni fazi tohoto

systému je distribuce na ptedem domluveny cas.

Kombinované distribuce — nejvice pouzivanou kombinaci je kombinace systému postupné
distribuce a distribuce v pfimych dodavkach. Rozhoduje se, jaky typ vyrobkt se bude Sifit
piimou dodavkou, a naopak jaky typ vyrobku se bude §ifit pfes mezisklady. Kombinovana
distribuce nabizi také dalsi alternativy prace s dodavkami. Jedna se o nejéastéji o zpusob,
kdy mensi a levnéjsi objedndvky obstaradva velkoobchodni sklad a velké a drazsi objednavky

obstarava ptimo vyrobni druzstvo.

Odklad finalnich praci — v dnesni dobé jiz vétSina spoleCnosti vyuziva predikce
objednévek, tedy ptedpovéd’, kolik vyrobkli bude muset distribuovat, poptipad¢ vyrobit.
Spolecnosti jiz nevyckavaji na piesny pocet objedndvek, ale snazi se poCty a typy
objednavek podle matematickych a statistickych metod vyhodnotit a pfedpovédét. V tomto
systému nastava problém, ze pocCet a typ skutenych objedndvek se muze liSit
od predikovanych objednavek. V piipadé, Ze se predikce a skute¢nost 1i$i, nastava zasadni
problém, a to je bud’ pfemira vyrobki na sklad€, nebo naopak jejich nedostatek. Spolecnosti
se tedy snaZzi pozdrZzet objednavky v nekompletnim stavu, tedy jeden ¢i dva kroky
pied dokoncenim a vyrobek kompletuji teprve, kdyz piijde objednavka. Nespornou vyhodou
systému odkladu finalnich praci je sniZzeni skladovych zasob vyrobkli a menSi moznost

chybovosti lokalizace rezerv.
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Strategie spojovacich zésilek — strategie, ktera se snazi redukovat naklady na ptepravu.
Hlavnim cilem je, aby byla spln¢na idea, ze ¢im rozsahlejsi a objemnéjsi zasilka je, tim
mensi maji byt ndklady na jednotku (z hlediska ptfepravnich nédklad). V dnesni dobé

se vyuzivaji tfi metody.

e Kompletovani do skupin podle vlastnosti trhu,
e casove¢ vymezené zasobovani jednotlivych segmentt trhu,

e pomoc tieti strany, ktera se postara o odbaveni pocetnych zasilek.

Na efektivni fungovani distribuéniho fetézce ma v neposledni tad¢ vliv lokalizace
jednotlivych obchodnich partnert. Proto je ve strategii umisténi logistickych ¢lanki fetézce

nutno pocitat i s timto aspektem. [13]

2.8 Dopady vystavby logistickych center na Zivotni prostredi

Logisticka centra generuji zvySené mnozstvi dopravy, kterd miize mit negativni vliv
na zivotni prostiedi. Nutnost piepravy materialu a zbozi je Gizce spojena s vybérem vhodnych
dopravnich prostiedki, a pravé ty jsou zdrojem nemalych emisi vypousténych do ovzdusi.
Déle je nutno pocitat se zvySenym hlukem v okoli logistickych center a s rozrusovanim
vozovky v dusledku zvyseného mnozstvi projizd€jicich tézkych nakladnich automobild.
Vliv na Zivotni prostfedi nemusi mit nutné jen doprava generovana logistickymi centry,
ale i samotna vystavba logistického centra. Jedna se hlavn¢ o vliv vystavby na faunu a floru
Vv okoli center, vlivy na ptidu v dtsledku jejiho zaboru, vlivy na podzemni a povrchové vody

a v neposledni fadé vlivy na antropogenni systémy. [14]

Logisticka centra jsou klicovym prvkem v celé logistické siti, je ale nutné,
aby se urbanisté zabyvali dopodrobna vyhodami a nevyhodami umisténi center a stim
souvisejicim vyuzitim pady. Vystavba totiz ovlivni celkovy krajinny raz a také budouci

ekonomickou a geografickou situaci oblasti postizenych vystavbou center. [18]

Vsechny zaméry pro vystavbu logistickych center jsou posuzovany pomoci EIA
(European Impact Assessment). Jednd se o posouzeni, jaké vlivy bude mit vystavba
logistického centra na zivotni prostiedi a zaroven také obsahuje moznosti snizeni

negativnich vlivii na Zivotni prostiedi. [14]
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Pfi feSeni vlivi vystavby logistického centra na zivotni prostiedi je pozorovano hned

nékolik ¢initeld.
e VIliv na ovzdusi

Ze stanovisek studii je ziejmé, Ze kdy?Z logistické centrum neobsahuje spalovnou odpadt,
tak nebude jeho vliv na zivotni prostiedi podstatny (viz Obrazek 12 - Vliv na ovzdusi).
Eventueln¢ je jednim z vystupl nutnost dostate¢ného kropeni a snizovani praSnosti

pii dopravé materiald. [15]

Jak je ziejmé z prostudovani Zaméri EIA na tizemi Ceské republiky tykajicich
se logistickych center, tak v drtivé vétsing se sice zhorSi kvalita ovzdusi diky zvySenym
emisim vyvolanych generovanou dopravou logistickym centrem po provedeni stavby,

ale nebude prekrocen horni limit sledovanych skodlivin. [16]

Obrazek 12 - Vliv na ovzdusi (Zdroj: https://www.tyden.cz/rubriky/domaci/doprava/znecisteni-netrapi-jen-
ostravu-i-brno-prekracuje-limity-prachu_189037.html)

Ve studovanem dokumentu EIA se hodnoti v navaznosti vlivi na ovzdusi
koncentrace oxidu dusicitého, a to ptfesnéji jeho primeérna koncentrace za jeden rok.
Dle modelovych vypocti zde nedojde k vétsimu navySeni imisniho limitu koncentrace oxidu
dusicitého o vice nez 0,5 %. Do budoucna zde tedy nedojde uvedenim logistického centra
do provozu k atakovani hranice imisniho limitu. Dalsi hodnocenou koncentraci Skodlivin
je koncentrace benzenu. V ptipad¢ studovaného dokumentu EIA se jedna o mozny piirtstek

0,25 % imisniho limitu, coZ je v tomto piipadé také zanedbatelné. Co se tyce koncentrace

25



PMao, tedy pevnych Castic ¢i polétavého prachu, tak zde Ize dle modelovych vypocta
ocekavat pririistek o 0,5 % imisni situace na daném misté. Zavérem vlivi na ovzdusi je,
Ze v dob¢ vystavby zde nastane zvySeni imisnich limith, ale pomoci technickych
pomucek a opatieni je 1ze redukovat na pfijatelnou hranici. A zaroven, ze vlivem provozu

logistického centra zde nedojde k zadnému piekro¢eni imisnich limitu. [17]
Vliviim jednotlivych emisi z dopravy jsem se vénoval ve své bakalaiské praci viz [19]
e Hiuk

Z divodu moznosti zvySeného hluku v okoli logistickych center se vypracovava
akusticka studie. Je v ni zakomponovan vliv hluku z dopravy v logistickém centru a v jeho
bezprostiedni blizkosti a také hluk, ktery vychazi ze zatizeni uvnitt logistického centra jako
jsou napiiklad dopravniky, soustruhy, montdZni zafizeni apod. Doporucuje se, aby bylo
po zacatku chodu logistického centra vykonano kontrolni akustické méfeni. MoZnosti
ochrany obytnych zon je také vyuziti protihlukovych stén (viz Obrazek 13 - Protihlukova
sténa). [15]

Obrézek 13 - Protihlukova sténa (Zdroj: https://www.elogistika.info/obyvatele-prahy-4-
ochrani-na-5-kvetna-protihlukova-stena/)
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V piipadé sedmi studovanych dokumentu EIA vetejné dostupnych na portalu CENIA
[https://portal.cenia.cz/eiasea/view/eial00_cr] se podle dostupnych informaci v dobé
vystavby hluk mél zhorsit, ale jen na omezenou dobu, coz nemélo mit vliv na zdravi obant
prilehlych obci. Po realizaci zaméru se neptedpokladd vyrazna zmeéna situace od stavu
pred vystavbou. Co se tyCe pifesnych hodnot akustickych zmén po realizaci zaméru

tak se mélo jednat o zménu maximalné 1,1 dB. [17]
e Vliv nafaunu afléru

V ptipadé vystavby logistickych center se diky zaboru zemédé¢lské pudy v naprosté
vetsSin€ piipadd navrhuje po vystavbé logistického centra vysazeni novych dfevin, zelené,
popiipadé kvétin (viz Obrazek 14 - Zelen kolem LC). Pfi realizaci zdméru zde nastanou

zmény v pidé a dochazi zde k 4jmé na mistnich ekosystémech. [15]

Obréazek 14 - Zeleri kolem LC (Zdroj: http://debata.pravda.sk)

Dokument EIA fesi, zda se na mist€ budouci realizace zaméru nenachazi chranéné
druhy zivocichi, popiipadé rostlin. Popisuje se zde nutnost vyjmuti zelené plochy spolu
S mens$imi dfevinami a vzrostlymi stromy. Dale dokument navrhuje urcité upravy, které

vedou ke zlepSeni podminek pro navréceni zivych organismu. [17]
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2.9 Ddlkovy prizkum Zemé

Pod pojmem dalkovy prizkum Zemé 1ze dohledat mnoho charakteristik. Tento pojem
se objevil prvné v roce 1960. Cilem dalkového prizkumu Zemé je monitorovani zemského
povrchu, aniz by zde nastala potieba byt v pfimém kontaktu s nim [20, 24, 25]. Nejvétsi
rozmach tohoto odvétvi probehl v poslednich nékolika dekadach. ZapftiCinilo to zjisténi,
Ze dalkovy prizkum Zemé muze mit velmi pifinosné informace pro celé lidstvo. Pomoci
vysledkll prizkumu a jejich vystupii, jako jsou naptiklad satelitni snimky, lze pomérné
jednoduse zkoumat oblasti zemského povrchu, které jsou obtizné pfistupné [25]. Z&kladem
dalkového prazkumu je platforma (senzor a nosi¢ (Viz Obrazek 15 - DruZicové snimani)),
ktera se stard o zaznamenavani elektromagnetického zafeni a tato data dale predava
ke zkoumani. Platformou miZze byt letadlo, horkovzdusny balon, poptipadé druzice [27].
Elektromagnetické zaieni lze zachytit na jakemkoli objektu na Zemi, pokud jeho teplota
prevysuje teplotu absolutni nuly, coz je -273,15 °C. Posuzuje se zafeni, které vychazi
ze samotné¢ho povrchu Zemé¢, dale také zareni slune¢ni, které se odrazi od objektt

a zemského povrchu. [26]

Obrézek 15 - Druzicové snimani (Zdroj:
https://www.estrategiaynegocios.net/lasclavesdeldia/940008-330/centroam%C3%A9rica-pide-
recursos-para-lanzar-su-primer-sat%C3%A9lite-espacial)
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2.9.1 DruZicové snimani — Landsat 8, Sentinel 2

Tato kapitola obsahuje kratky popis pouZzitych druzic Landsat 8 a Sentinel 2.
Landsat 8

Landsat 8 (viz Obrazek 16 - Druzice Landsat 8) je druzici, kterou vyrobila americka
spole&nost Orbital Science Corporation (dnes jiZz spole¢nost Orbital ATK). Ukolem druZice
Landsat 8 je kontinudlné zaznamenavat zemsky povrch a umoznit zaznamenani ziskanych
dat. [21]

Druzice Landsat 8 byla vypusténa na obéznou drahu 11.2.2013 a navazuje na misi
druzice Landsat 7, ktera je stdle v provozu jiz od 15.4.1999. DruZice Landsat 8 pracuje

S prostorovym rozlisenim 30 metri. [22]

Obrazek 16 - Druzice Landsat 8 Zo - https://earth.esa.int/web/sppa/mission-
performance/esa-3rd-party-missions/landsat-8)

Sentinel 2

Sentinel 2 je druZicovy systém programu Copernicus Evropské kosmické agentury (ESA),
ktery zajiSt'uje multispektralni zaznamy o velkém prostorovém rozliSeni. Sentinel 2 tvofi
dve druzice (Sentinel 2A a Sentinel 2B) operujici na identické obézné draze. Druzice
Sentinel 2A byla vypusténa na obéznou drahu roku 2015 a druZice Sentinel 2B roku 2017.
DruZicove snimky disponuji prostorovym rozliSenim 10, 20 a 60 metra. Sentinel 2

je vybaven multispektralnim senzorem MSI. [23]
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2.9.2 Land Cover a Land Use

Jednd se data krajinného pokryvu, ktera jsou primarnim datovym podkladem
pro dalsi moznosti aplikace a vyuZiti v odvétvich zivotniho prostiedi, popiipadé
zemédélstvi. S daty land cover a land use lze dale pracovat v riznych prostorovych

nebo obsahovych detailech s pouzitim riznych dat dalkového snimani Zemé. [28]

Slovni spojeni land use si lze ptelozit jakozto urcité vyuziti pudy, pfipadné uzemi,
nebo krajiny. Jedna se tedy o druh analyzy vhodnosti izemi pfi rozhodovani o vyuziti pidy.

[29]
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3 Metodika

3.1 Satelitni snimkovani okoli hlavniho mésta Prahy

Zpracovani druzicovych snimkt

V ramci piedlozené diplomové prace byly zpracovany dva snimky z druzice Landsat 8 OLI
(15.5.2013 a 13.5.2018) a jeden snimek z druzice Sentinel 2B MSI (14.5.2018).

Snimky z druzice Landsat byly stazeny z ulozist¢ USGS (https://earthexplorer.usgs.gov/ )

ve formatu 1LC, coZ znamena odrazivost na horni hranici atmosféry. Je tedy nutné provest
atmosférickou korekci z divodu odstranéni vlivu atmosféry. Snimky byly korigovany
pomoci nadstavby SW ENVI ,Atmospheric Correction Module”, kdy byla vyuZita
atmosféricka korekce FLAASH. Snimky pievedené na odrazivost povrchu byly poté vyuzity

pro analyzu vybraného Uuzemi.

Snimek z druzice Sentinel 2B byl stazen z ulozisté ,,Copernicus Open Access Hub“

(https://scihub.copernicus.eu/) ve formatu L2A, coz znamena snimek ve formatu odrazivosti

povrchu. Nebyla tedy jiZz nutna Zadna atmosféricka korekce. Jelikoz vSak snimek Sentinel
2B disponuje tfemi prostorovymi rozlisenimi (10, 20 a 60 m), bylo nutné snimek
ptedzpracovat tzv. ptevzorkovanim, kdy se sjednoti prostorové rozliSeni jednotlivych pasem

do jednoho vysledného, a to v tomto ptipadé 10 m.

Snimky byly ofiznuty pomoci dopfedu vytvofenych hranic vyfezii sledovanych uzemi.
Vybrané oblasti byly poté klasifikovany do 5 kategorii (orna piida, les, zastavba, voda
a logisticka centra). Tyto kategorie byly vybrany z divodu lepsi orientace na vysledném
klasifikovaném vystupu. Pro rozdéleni snimku do vybranych tiid byl vyuzit néstroj SW
ENVI 5.5 ,,Classification Workflow*, kde byla provedena fizena klasifikace. U fizené
klasifikace je nezbytné volit a definovat trénovaci mnoziny v takovém mnoZzstvi, aby se co
nejpiesnéji nadefinoval povrch vybraného Gzemi do danych kategorii. Vysledkem této
klasifikace byl rastrovy a vektorovy vystup. Rastrovy vystup byl poté jesté upraven pomoci
postklasifika¢nich néstroji (Edit Classification Image). Po Uprave byl rastr pfeveden jiz
v SW ArcGIS 10.4.1 do vektorového formatu, kde probihala naslednd dprava dat.
K jednotlivym vyiezim uzemi byly pomoci nastroje ,,geoprocessing® piifazeny nazvy

vybranych oblasti a byla také spoc¢tena plocha jednotlivych kategorii.
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Snimek z druzice Sentinel 2B se ukazuje jako ptesnéj$i podklad z divodu vétsiho
prostorového rozliSeni (10 m) oproti snimkiim zdruZice Landsat 8, kterd disponuje

prostorovym rozliSenim 30 m.

3.2 Dopravni prlzkum u vybranych logistickych center

Déle byl v ramci ptedlozené prace proveden dopravni pruzkum u logistického centra
Globus na adrese Podébradska 607, 250 90 Jirny a u logistického centra Mall Group Internet
Mall na adrese Podébradska 771, 250 90 Jirny. Prizkum probéhl v Utery 28.8.2018 v case
od 10:00 do 16:00 a v Gtery 4.9.2018 v ¢ase od 10:00 do 16:00. Vybér logistickych center
probéhl na =zakladé dostupnosti osobnim automobilem a vhodného mista pro
sledovani a zaznamenavani dat. Na obé pozorovana logistickd centra byl dobry vyhled
z jednoho mista, a proto nebylo nutné piejizdét a data se mohla zaznamenavat najednou.
Data byla zaznamendvana ru¢né a cilem bylo sledovat, kolik automobilti (nédkladnich
i dodavkovych) vijede do arealu logistického centra. Dal$im cilem bylo roztiidéni do skupin

dle typu dopravniho prostiedku.
Vyzkum byl cilen na:

e Navésové soupravy a nakladni automobily s velkym piivésem,
e t¢zké nékladni automobily bez piivésu/navésu nad 20 tun,
e |lehké nakladni automobily 3-20 tun,

e dodavkové automobily.
3.3 Katastr nemovitosti
Katastr nemovitosti byl vyuzit ke zji§téni celkové zastavéné plochy logistickymi centry

a pro nasledné porovnani vysledkt s vysledky dalkového prizkumu Zemé. Na webovych

strankach Ceského ufadu zeméméficského a katastralniho (https://nahlizenidokn.cuzk.cz/)

Ize nahlizet do katastru nemovitosti a lze zjistit celkové plochy veSkerych staveb
na zkoumanych uzemich. Po zjiSténi ¢isla popisného se je mozné dostat k idajim o celkové
vyméie sledované stavby a okolnich ploch. Zjisténa Cisla byla zaznamenana a nasledné
porovnéna s udaji z dalkového pruzkumu Zemé. Z divodu velké ¢asové naro¢nosti vSech

meéfeni jsou timto zpisobem zjistény udaje o oblastech VII. a I11. [30]
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4 Charakteristika studovanych uzemi

Kapitola charakteristika studovanych tuzemi ptiblizuje a popisuje zkoumand tzemi.
Pro lepsi prehlednost a rozliSeni jednotlivych méteni je rozd€lena na dvé ¢asti. V prvni ¢asti
jsou charakterizovana uzemi, ktera byla pouzita a vy€lenéna pro méfeni pomoci dalkového

prizkumu Zemé. Druha kapitola se vénuje izemi, na kterém probé&hl dopravni prazkum.

4.1 Uzemi zkoumand pomoci dalkového priizkumu Zemé

Z divodu velkého mnozstvi dat, které by plynuly z mapovani celé oblasti Praha-
vychod a Praha zépad, byla vyjmuta tizemi kolem velkych dopravnich tahti a dalnic (viz
Obrézek 17 - Sledovana uzemi). Praveé kolem dalnic probihaji vystavby logistickych center
ze strategickych divodu. Pro lep$i orientaci jsou jednotlivd Uzemi oznacena fimskymi

¢islicemi I-1X.

[ Okres PV
[] Okres Pz
[] Sledovana uzemi

IX. Oznaceni sledovaného
uzemi

Obréazek 17 - Sledovana Uzemi (Zdroj: vlastni prace)
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4.1.1 Oblast Praha-Zdiby, Klecany (oblast I.)

Prvni oblasti, ktera je oznacena jako fimské I., vede dalnice D8 (viz Obrazek 18 -
Délnice D8) a je hlavnim tahem sledovaného izemi. Dalnice vede ze Zdib do Petrovic pies
Usti nad Labem a Lovosice. Na hranici s Némeckem se napoji na dalnici A17, ktera
pokracuje v Némecku. Celkova délka délnice ¢ini 94 km. D8 spada do takzvaného IV.

panevropského dopravniho koridoru a je soucasti evropské silnice ES5. [31]

Na sledovaném uzemi prevlada orna ptida a dle satelitnich snimkt zde stoji logistické

centrum, které je pfimo napojeno na tuto dalnici. [32]
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Obrazek 18 - Dalnice D8 (Zdroj:
https://en.wikipedia.org/wiki/D8_motorway_(Czech_Republic)#/media/File:Motorway D8-CZ_map.svg)
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4.1.2 Oblast Praha Zapy, Brandys nad Labem (oblast II.)

Hlavnim tahem sledovaného Uzemi Il. je dalnice D10 (viz Obrazek 19 - Dalnice D10)
vedouci z Prahy do Turnova pies Mladou Boleslav. Dalnice je v provozu od roku 1981 a jeji
délka ¢ini 71 km. Jedna se o hlavni spojeni mezi hlavnim méstem Praha a Libercem. V této
oblasti je jiz hust$i zastavba oproti uzemi 1., ale i zde je vyznamny podil orné pudy.
Zajimavosti této oblasti je kiizeni dalnice D10 sitekou Labe, které je feSeno mostem

dlouhym 350 metrd. [33]
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Obréazek 19 - Dalnice D10 (Zdroj: https://www.kurzy.cz/zpravy/413618-dalnice-d10-a-d11-dalnice-na-severovychod/)
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4.1.3 Oblast Praha-Sestajovice, Praha Mochov (oblast I11.)

Touto oblasti vede dalnice D11 (viz Obrazek 20 - Délnice D11) z Prahy, ptes Hradec
Kralové a Trutnov az do Kralovce na polskych hranicich. Celkova délka dalnice ¢ini 154
km, z toho je ale v provozu pouze 91 km. Zbylych 63 km je ve vystavbé, nebo v piiprave.
Dalnice je casti evropskeho systému silnic a jakoZto silnice E67 vede aZz do finskych
Helsinek. [34]

Na této dalnici se nachazi velké mnozstvi logistickych center a je zde patrna také husta

zastavba, hlavné v tésné blizkosti hlavniho mésta Praha. [32]
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Obrézek 20 - Dalnice D11 (Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%Allnice_D11)
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4.1.4 Oblast Praha-PrChonice, Cestlice + Miro3ovice, Py3ely (oblasti IV. + V.)

Oblastmi IV. a V. prochazi jedna dalnice, a to dalnice D1 (viz Obrazek 21 - Dalnice
D1). Jedna se o nejstarsi a zaroveti nejdeli dalnici na izemi Ceské republiky. Délnice vede
Z Prahy, pies Brno a Ostravu, az na hranici s Polskem. Délka dalnice na ¢eském uzemi Cini

376 km a z toho je 352 v provozu. [35]

Ve zkoumanych oblastech je k vidéni nékolik logistickych center a husta zastavba.
Tyto oblasti jsou strategicky vhodné pro vystavbu (na nejdelsi ¢eské dalnici, blizko hlavniho
meésta, dobfe dostupné tahy do ostatnich mést). Je zjevné, Ze ve zkoumanych oblastech sidli

vysoké mnoZzstvi nadnarodnich firem. [30]
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Obrazek 21 - Dalnice D1 (Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%Allnice_D1)
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4.1.5 Oblast Praha-Stredokluky (oblast VI.)

Pro oblast V1 je charakteristicka dalnice D7 (viz Obrazek 22 - Délnice D7), ktera vede
z Prahy do Chomutova. V Chomutové kon¢i a volné se pfipojuje na ostatni komunikace. Jeji
délka ¢ini 82 km a jelikoZ neni soucasti zadné evropskeé silnice, trvala jeji vystavba pomérné
dlouhou dobu. Ptesnéji od roku 1962 prakticky az do soucasnosti, kdy se dokoncuji stale

nezprovoznéné useky. [36]

Okoli dalnice D7 je charakteristické pro svou bohatou rozlohu poli, hlavné mezi
obcemi Stfedokluky a Tuchoméfice. Podél délnice jsou na byvalé zemédélské pude

vystavény logisticka centra. [30]
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Obrazek 22 - Dalnice D7 (Zdroj: http://www.wikiwand.com/cs/D%C3%Allnice_D7)
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4.1.6 Oblast Praha-Hostivice, Jenec (oblast VII.)

Oblasti VII. vede nejen dalnice D6 (viz Obrazek 23 - Dalnice D6), ale je zde
| Zelezniéni trat’ se zastavkou Praha-Jene¢. Dalnice D6 je 168 km dlouha a v provozu je v této
dobé pouze 76 km. Jejim hlavnim tkolem je propojit hlavni mésto Prahu s Karlovarskym

krajem. Déalnice vede aZ na hranici s Némeckem. [37]

Ptitomnost zelezni¢ni trat€¢ muze byt vyznamnym aspektem pii rozhodovani
se 0 umisténi logistického centra v této sledované oblasti. Hlavné se tyka divodu snadné

prekladky zbozi/materidlu ze silni¢ni ndkladni dopravy na zelezni¢ni dopravu a naopak.
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Obrazek 23 - Dalnice D6 (Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%Allnice_D6)
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4.1.7 Oblast Praha-Rudna (oblast VIII.)

Oblasti VIII. prochazi dalnice D5 (viz Obrazek 24 - Délnice D5) a vede z Prahy do
Némecka pres Plzen. Celkova délka dalnice ¢ini 151 km a dalnice je v celé
sve délce v provozu. V blizkosti se také nachazi Zelezni¢ni stanice Praha-Rudna a zelezni¢ni

stanice Praha-Nucice. [38]
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Obrézek 24 - Dalnice D5 (Zdroj: https://cs.wikipedia.org/wiki/D%C3%Allnice_D5)
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4.1.8 Oblast MniSek pod Brdy, Vsenory (oblast IX.)

Oblasti 1X. vede dalnice D4 (viz Obrazek 25 - Dalnice D4), ktera je znama pro svou
polohu podobnou poloze trasy historické Zlaté stezky. Jednalo se o obchodni cestu z dob
sttedovéku. Dalnice spojuje hlavni mésto Prahu s Jiznimi Cechami. Jeji délka &ini 84 km

a v provozu je necelych 44 km. [39]

Oblast IX. je charakteristicka svym vysokym podilem zalesnéného tizemi. V MniSku
pod Brdy se nachazi v blizkosti dalnice D4 také Zelezni¢ni stanice, ktera vede z Dobftise

az do centra hlavniho mésta Prahy, odkud je mozné dostat se témét do celé Evropy. [32]
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4.2 Dopravni prizkum u logistického centra Globus a Mall

Z divodu dobré dostupnosti bylo pro dopravni vyzkum prezentovany v této
diplomové préci vybrano logistické centrum Mall Jirny a logistické centrum Globus Jirny
(viz Obrazek 26 - Dopravni prizkum). Ob¢ logistickd centra se nachazeji
ve své bezprostiedni blizkosti. DalSim kritériem vybéru vhodného logistického centra pro
dopravni pruzkum bylo, Zze se jednd o velké spolecnosti a jejich velikost bude mit
vypovidajici hodnotu. Modra znacka na fotografii nize znazorfiuje misto, ze které¢ho byl
proveden dopravni priazkum pro obé centra najedou, a to z divodu vyhledu na ob¢ vstupni

brany.

Popluzni

101 £amecks

Mallfcentralni skiad

Obrazek 26 - Dopravni priizkum (Zdroj: Viastni screenshot z mobilniho telefonu — https://www.google.com/maps)
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4.2.1 Logistické centrum Globus

Logistické centrum Globus (viz Obréazek 27 - Logistické centrum Globus) disponuje
plochou skladt p¥iblizné 60 000 m?. Toto centrum zaméstnava bezmala 250 lidi a dle udaji
poskytnutych pfimo na webovych strankach spolecnosti odsud mésicné expeduje ptiblizné
1500 nakladnich automobilti. Ukolem centra je zaji§tovat jak distribuci potravin,
tak i nepotravinovych vyrobkt. Z divodu skladovani cCerstvych potravin nachylnych
ke zkazeni pii vyssi teploté disponuje logistické centrum i sklady, které jsou ochlazovany
na teplotu ve 2 teplotnich cyklech, a to na 4 az 6 stupni Celsia a 8 az 10 stupnti Celsia. [40]

Obrzek 27 - Logistické centrum Globus (Zdroj: https://www.google.com/aps)
4.2.2 Logistické centrum Mall Jirny
Logistické centrum Mall Jirny (viz Obréazek 28 - Logistické centrum Mall)
se rozklada na ploe 50 000 m? a je v ném skladovano zbozi v hodnoté 1,5 miliardy K&. Toto
centrum je jednim z nejmodernéjSich center v celé Evropé a denné jsou zaméstnanci schopni
vypravit ptiblizn€ 75 000 kust artikli. Centrum je ale pfipraveno az na 15 000 kust. Ve
skladu a pohybuje pfiblizn¢ 600 zaméstnanct. [41]

Obréazek 28 - Logistické centrum Mall (Zdroj: https://www.google.com/maps)
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5 Vysledky a diskuse

Tato kapitola se zabyva prezentaci vysledkli méteni, jejich porovnanim a jejich

celkovym zhodnocenim.

5.1 Ddlkovy prizkum Zemé

Vysledkem méfeni je zjisténi celkového prirtastku logistickych center v okoli hlavniho
mésta Prahy. Jako vychozi hodnoty byly vzaty v potaz snimky z roku 2013 z druZice Landsat
8 (viz Obrézek 29 - Satelitni snimek z druZice Landsat 8 (2013) a jako druh& vychozi
hodnota byly pouZity snimky z roku 2018 a to z druZic Landsat 8 a Sentinel 2. Oblast IX
(MniSek, VSenory) byla z mé&feni vyjmuta, nebot” v dob¢é snimkovani zemského povrchu
byla nad touto oblastni rozsahla obla¢nost. V roce 2013 se na zkoumanych oblastech Prahy-
zépad nachéazelo 1736 463 m? logistickych center, tedy 173 hektart. Na Praze-vychod
se ve stejném roce nachéazelo na zkoumanych oblastech 4 283 180 m? logistickych center,
tedy 428 hektari. Celkem se tedy kolem na zkoumanych oblastech (Praha-zapad + Praha
vychod) kolem hlavnich dopravnich tahii rozléha 6 019 643 m? logistickych center (602
hektart).

Okres PV
Okres PZ
[] sledovana uzemi

IX. Oznaéeni sledovaného
uzemi

5 10 km

Obréazek 29 - Satelitni snimek z druZice Landsat 8 (2013) (Zdroj: Vlastni prace)
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V ptipadg, ze by kazdé logistické centrum mélo v priméru 6 hektart, se tedy jedna

0 ptiblizné€ 100 logistickych center.

Ze snimku druzice Sentinel 2 z roku 2018 (viz Obrazek 30 - Satelitni snimek z druZice
Sentinel 2 (2018)) je patrné, Ze nad oblasti IX. (MniSek, VSenory) je rozlehla
oblacnost a nelze tedy spravné vyhodnotit ptitomnost logistickych center. Snimek z druzice
Landsat 8 z roku 2018, ktery byl rozdélen do klasifika¢nich t¥id ukazuje, Ze na tomto izemi

se logisticka centra nevyskytuiji.
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Obréazek 30 - Satelitni snimek z druzice Sentinel 2 (2018) (Zdroj: Vlastni prace)
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Z piilozeného snimku vysledkt (viz Obrazek 31 - Vysledky satelitniho sniméani
Praha-vychod) zpracovanych pomoci programu Microsoft Excel je patrné, Ze piirtstek
logistickych center &inil v ptipadé Prahy-vychod 2 900 414 m? dle snimkovani podle druzice
Landsat 8 a 3303 865 m? dle snimkovani druzice Sentinel 2. Po pfepoétu na jednotku
hektarti, diky které si lze plochu lépe piedstavit, se jednd o piiristek 290 ha dle snimkt
z druzice Landsat 8 a 330 ha dle druzice Sentinel 2. Pfi primérné velikosti logistického
centra 6 hektarti se jedna o prirtiistek 48 (55) logistickych center na Praze-vychod béhem let

2013 az 2018.

Priristek LC [m2] dle % prinistek z celkového
201318 [m2] | 2018 LS [m2] 2018 82 [m2] Landsat § Sentinel 2 Landsat 8 Sentinel 2
I | Zdiby, Klecany 447 373 560631 808 712 113 257 361 338 4 11
11 | Zipy, Brandys nad Labem 626 674 1 025 483 1162071 398 809 535398 14 16
I | Sestajovice, Mochov 1 148373 2 177 479 2331744 1029 106 | 1183371 35 36
IV | Prihonice 2019900 3 238736 3071248 1218837 | 1051 348 42 32
V| Mirofovice, PySely 40 861 181 266 213 272 140 405 172411 3 5
Celkem 4283 181 7 183 595 7 587 046 2900414 | 3303 865 100 100
[ha] 290 330
cca LC (6 ha=1) 48 55

Obréazek 31 - Vysledky satelitniho snimani Praha-vychod (Zdroj: Vlastni prace)

V piipad¢ sledovanych oblasti na Praze-zapad se jednd dle ptilozené ptehledové
tabulky (viz Obrazek 32 - Vysledky satelitniho snimani Praha-zapad) o ptirtstek 1 345 883
m? dle druZice Landsat 8 a 998 758 m? dle druzice Sentinel 2. Po piepoétu na jednotku
hektart se jedna o prirtstek 135 ha dle snimkt z druzice Landsat 8 a 100 ha dle druzice
Sentinel 2. Pfi primérné velikosti logistického centra 6 hektart jde tedy o pririistek 22 (17)
logistickych center na Praze-zapad béhem let 2013 az 2018.

Pririistek LC [m2] dle % prinistek z celkového
201318 [m2] | 2018 L8 [ml] 2018 52 [m2] Landsat § Sentinel? | Landsat$§ Sentinel 2
VI | Stfedokluky 426 635 1 133 182 825915 706 547 399 281 52 40
VII | Hostivice, Jene¢ 570 084 1 089910 1 080 787 519 826 510703 39 5l
VI | Rudni 739 745 859 255 8§28 519 119 510 88 774 9 9
IX | Mnisek, Vienory
Celkem 1736 464 3 082 347 2735222 1345883 | 998 758 100 100
[ha] 135 100
cca LC (6 ha=1) 22 17

Obréazek 32 - Vysledky satelitniho snimani Praha-zapad (Zdroj: Vlastni prace)
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Soucasti ptilozenych snimki ptrehledovych tabulek je také procentualni prirdastek

jednotlivych oblasti z celkového ptirtstku na Praze-vychod a Praze-zapad.

Pro lepsi orientaci jsou na snimcich niZze rozliSeny jednotlivé oblasti a barevné
vyznacena zastoupeni orné pudy, lesil, zastaveb, vodnich tokd, a hlavné nami sledovanych
logistickych center. Vychozim snimkem pro méfeni je snimek z druzice Landsat 8 z roku

2013 (viz Obrazek 33 - Barevné vyznaceni logistickych center Landsat 2013).
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Obréazek 33 - Barevné vyznacent logistickych center Landsat 2013 (Zdroj: Vlastni prdce)

Lehce rozdilné vysledky méfeni mezi druzicemi Landsat 8 a Sentinel 2 jsou dany
jinym prostorovym rozlisenim (30 m/pixel u snimka z druZice Landsat 8 a 10 m/pixel
u snimku z druZice Sentinel 2), se kterym druzice pracuji. Dale také ptesnosti metody pfi
vytvareni trénovacich mnozin. Pfesnost je dana pouzitym algoritmem vypoctu a mnozstvim

trénovacich mnozin, které definuji dané kategorie izemi.
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Prvnim porovnavacim snimkem byl snimek z druzice Landsat 8 z roku 2018 (viz
Obrazek 34 - Barevné vyznaceni logistickych center Landsat 2018).
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Obrazek 34 - Barevné vyznacent logistickych center Landsat 2018 (Zdroj: Viastni prdce)

Druhym snimkem pro porovnani byl snimek z druZice Sentinel 2 z roku 2018 (viz
Obrazek 35 - Barevné vyznaceni logistickych center Sentinel 2018).
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Obrézek 35 - Barevné vyznacenti logistickych center Sentinel 2018 (Zdroj: Viastni prdce)
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Z divodu potvrzeni vysledki méteni narastu logistickych center a ptilehlych ploch
(parkovist’, prekladist’) byl proveden prizkum katastralni mapy, ze které 1ze zjistit zastavéné
plochy a nasledné je sumarizovat. Pro ¢asovou a technickou naro¢nost v§ech méfeni bylo
provedeno zjisténi a zaznamenani ploch logistickych center pouze oblasti VII. (Hostivice,
Jened) zPrahy-zdpad a oblasti 1ll. (Sestajovice, Mochov) z Prahy-vychod
(viz Piiloha 1 a P¥iloha 2). Dle zjisténych informaci z webovych stranek Ceského ufadu

zem&méFicského a katastralniho (https://nahlizenidokn.cuzk.cz/) se v oblasti V1I. (Hostivice,

Jene¢) na Praze-zdpad nachazi 1001238 m? logistickych center a piilehlych ploch.
Dle dalkového priizkumu se jedna o plochu 1 089 910 m? (Landsat 8) a plochu 1 080 787
m? (Sentinel 2). Shoda tedy neni 100 %, ale jedna se o velmi uspokojivou podobnost,
kdyZ se vezmou potaz vSechna Uskali vyplyvajici z klasifikace druzicovych snimkd.
Co se ty¢e oblasti III. (Sestajovice, Mochov), tak zde se dle katastru nemovitosti rozléha
2 218 287 m? logistickych center. Podle dalkového priizkumu Zemé je zde 2 177 479 m?
center dle snimku z druzice Landsat 8 a 2 331 744 m? center dle snimku z druZice Sentinel
2. Znovu se jedna o velice podobné ¢islo. Roli zde muze hrat také to, Ze snimky jsou z roku
2018 a katastr nemovitosti disponuje aktualnimi ¢isly. Z vysledki méteni je patrné, ze nartist
vystavby logistickych center je enormni. Otazkou je, do jaké miry lze timto trendem
pokracovat. Kvalita bydleni v blizkosti téchto oblasti se vyrazné zhorSila, a to z divodu
estetického kvuli zastavéni ,,zelenych® ploch, nebo z divodu zhorseni kvality ovzdusi,
¢1 zvySeni hlukovych hodnot. Dle oznameni o vystavbé nékolika logistickych center (viz
kapitola Dopady vystavby logistickych center na zivotni prostfedi) se hodnoty Skodlivin
zvysi zanedbatelné, otazka ale je, jaka budou faktickd data. DalSim velmi znepokojujicim
faktem je, ze se stavi predev§im na orné ptid¢, kterd timto velkym tempem nenévratné mizi.

V piipadé Prahy-vychod se jedna o ztratu velmi kvalitni pudy z Polabské niziny.
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5.2 Vysledky dopravniho prizkumu

U logistického centra Globus bylo v dobé¢ prvniho dopravniho prazkumu (28.8.2018, 10—

vvvvvvvv

1ze roztiidit do ndmi sledovanych ttid:

e Navésové soupravy a nakladni automobily s velkym piivésem (NAV),
e t&€zké nékladni automobily bez pfivésu/navésu nad 20 tun (TNA),

e lehké nédkladni automobily 3-20 tun (LNA),

e dodavkové automobily (DA).

V nésledujici pfehledové tabulce jsou jednotlivé pocty automobilti zaznamenany podle
hodin, ve kterych vjizd¢ly do logistického centra. Viz Obrazek 36 - Vysledky dopravniho
pruzkumu (Globus 28.8.18).

1011 (2i-312 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 15-16
NAV 4 3 4 2 2 3
TNA 0 0 1 1 0 0
LNA 1 0 1 1 0 0
DA 2 4 4 3 2 1

Obréazek 36 - Vysledky dopravniho prizkumu (Globus 28.8.18) (Zdroj: Viastni prdace)

U stejné¢ho logistického centra byl proveden jesté¢ jeden prizkum a to 4.9.2018
ve stejnych hodinach (10-16 hodin). Vysledkem bylo 44 zaznamenanych automobilt
vjizdgjicich do logistického centra. Viz Obrazek 37 - Vysledky dopravniho prizkumu
(Globus 4.9.2018).

=11 (Aat-32 | A2-13F | 13140 d4=35 | 516
NAV 3 3 4 4 3 3
TNA 2 0 1 1 0 1
LNA 2 0 1 0 1 0
DA l 3 5 2 1 3

Obréazek 37 - Vysledky dopravniho prizkumu (Globus 4.9.2018) (Zdroj: Vlastni prace)
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Z diavodu potiebnosti vice dat pro lepsi zhodnoceni situace byly provedeny jesté dva
dalsi dopravni prizkumy u jiného logistického centra, a to u sousedniho logistického centra
spole¢nosti Mall. U tohoto logistickeho centra bylo v dobé prvniho dopravniho prizkumu

vvvvvvvv

dopravniho prizkumu (Mall 28.8.2018).

10-11 | 1¥-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 | 1510
NAV 5 2 4 3 3 )
TNA 2 2 0 1 0 3
LNA 4 2 3 0 1 2
DA 5 1 2 1 0 0

Obrazek 38 - Vysledky dopravniho prizkumu (Mall 28.8.2018) (Zdroj: Vlastni prdce)

I u logistického centra Mall byl proveden druhy dopravni prazkum
(4.9.2018) a vysledkem bylo zaznamenani 55 pfijizdéjicich automobili v dobé prizkumu
od 10 do 16 hodin. Viz Obrazek 39 - Vysledky dopravniho pruzkumu (Mall 4.9.2018).

10-13 [ 31-12 | 32-1F | 1344 | $4-15 | 15-16
NAV 4 3 5 2 2 2
TNA 3 2 1 2 0 5
LNA 3 1 4 1 2 4
DA 4 2 2 2 1 0

Obréazek 39 - Vysledky dopravniho prizkumu (Mall 4.9.2018) (Zdroj: Viastni prdce)
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Ob¢ logisticka centra maji dobu provozu nepietrzité 24 hodin dennég, 7 dni v tydnu.
Za piedpokladu, Ze by provoz fungoval opravdu cely den, doslo by denné k odbaveni az 220
vozidel sledovanych tfid. U logistického centra Globus by se jednalo o piijeti 156-176
vozidel denné (dle vysledki prizkumu a pfepoctu na denni intenzitu). U logistického centra
Mall je ¢islo vétsi, a to 196-220 vozidel denné. Jeden nakladni automobil vyprodukuje
pii primérné spotiebé 25 1/100 km piiblizn¢ 671 gramG CO2 na jeden kilometr. Vypocet
probéhl na kalkulacce emisnich slozek dostupné online na webovych strankach
http://www.ekoblog.cz/?q=emise. Jen pii piekonani vzdalenosti napiiklad od logistického
centra Globus k ngjezdu na dalnici D11 (1,7 km) vyprodukuje tedy nakladni automobil
pramérné 1 140 grami CO2. Pfi roznasobeni na pocet nakladnich automobiltl, které za den
piijedou do logistického centra, se jednd o opravdu vysoké hodnoty a je logické,

Ze znedisténi ovzdusi bude znatelné.
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6 Zavéer

Cilem diplomoveé prace bylo charakterizovat logisticka centra v okoli hlavniho mésta
Prahy. Teoreticka ¢ast prace se zabyva problematikou spojenou s logistickymi centry
a logistikou jako samostatnym odvétvim. V praktické casti se na zékladé¢ analyzy
druzicovych snimki zjist'ovala celkova rozloha logistickych center v okoli hlavniho mésta

Prahy. Soucasné byl pak realizovan dopravni prizkum u vybranych logistickych center.

Sledované oblasti byly rozd¢leny na Praha-vychod a Praha-zapad a doSlo k porovnani
naméienych hodnot z let 2013 a 2018. Pomoci analyzy druzicovych snimki bylo zjiSténo,
Ze na vybranych uzemich kolem vyznamnych dopravnich tahti na Praze-vychod se v roce
2013 rozléhalo 4 283 180 m? logistickych center a jim pfilehlych parkovist a prekladist.
V piipadé Prahy-zéapad $lo v roce 2013 o rozlohu 1 736 464 m?. Po nasledném snimkovani
okoli hlavniho mésta Prahy bylo zjisténo, ze v roce 2018 se na uzemi Praha-vychod
rozléhalo jiz 7 183 595 m? logistickych center dle snimku z druzice Landsat 8 a 7 587 046
m? logistickych center dle snimku z druzice Sentinel 2. V piipadé Prahy-zapad se jedna
o rozlohu 3 082 347 m? dle snimku z druzice Landsat 8 a 2 735 222 m? dle snimku z druZice
Sentinel 2 v roce 2018. Jak vyplyva z porovnani metod odvozeni ploch logistickych center
z druZicovych snimki a odectu ploch z katastru nemovitosti, jevi se metoda vyuZiti
dalkového prizkumu Zemé vcetné pracovniho postupu zalozeném na metodach fizené
klasifikace obrazu jako relativné dostacujici s ohledem na prostorové rozliSeni pouzitych

druzicovych snimk.

PtirGstky logistickych center a jejich pfilehlych ploch jsou tedy enormni a jedna
se 0 nartist béhem pouhych péti let. Poptavka po zbozi se béhem let neustdle zvySuje
a lze predpokladat, ze trend vystavby novych center bude stale rostouci. Pokud se vystavba
alespon trochu nezpomali, mohla by se Ceska republika potykat béhem nasledujicich dekad
s problémy souvisejicimi s Ubytkem kvalitni zemédélské piidy. Z analyzy snimki vyplyva,
ze jsou zpravidla zastavény plochy nélezici do kategorie ,,orna pida“. DalSim problémem
by mohl byt zvySujici se podil smogu kolem logistickych center a jejich naslednym vlivem
na zdravi lidi a Zivotni prostfedi. Je sice vhodné osadit nové centrum par desitkami stromil,
ale kvalitni zemédélskou ptidu, kterd byla na tomto mist¢ dtive, jiz nic nenahradi. Co se tyce

hluku zvySeného nové generovanou dopravou, tak se jedna o velky problém z hlediska
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pohodli, a hlavné dobré psychické stranky obyvatel bydlicich v okoli novych ¢i starych
logistickych center a jejich spojujicich komunikaci. Jednim z dalSich problému je také
oteplovani prostiedi v okoli logistickych center. Ekosystém, ktery se nachazel na misté
nynéjsich logistickych center, absorboval sluneéni teplo a dale s nim pracoval. Zastavba
charakteristicka pro logisticka centra bezesporu narusi energetickou rovnovahu, a tak mize

dochazet ke zna¢nému oteplovani okoli.

Je tedy otazkou, zda je vhodné pokraCovat takovymto trendem vystavby novych
anovych logistickych center. Na jedné strané stoji potieba novych skladovacich ploch
anastran¢ druhé umirajici ekosystémy, oteplovani okoli a vyrazné zhorSené podminky

pro Zivot.
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9 Prilohy
Priloha 1

Oblast m2 ha
lened 9011 0,9
Jened 8441 0,8
Jeneé 14577 1.5
Jened 13092 1,2
Jened 21927 2,2
Jened 25399 2,5
leneé 12932 1,3
Jened 56272 5,6
Jened 11521 1,2
Jenet 9412 0,9
Jened 7841 0,8
Jened 21474 2,1

Oblast m2 ha
lened 64535 6,5
Jened 20441 2,0
lened 3668 0,4
leneé 7424 0,7
lened 15893 1,6
lened 2983 0,32
lened 10019 1,0
lened 15349 1,5
lened 9999 1,0
lened 10986 1.1
leneé 5623 0,6
lened 5211 0,5
lened 5012 0,5
lened 4956 0,5
leneé 4153 0,4
lened 4221 0,4
lened 3541 0,4
lened 7561 0,8
leneé 6058 0,6
lened 4522 0,5
Jenec 4265 0.4
leneé 6717 0,7
lened 2728 0,3
lened 7794 0,8
lened 15503 1,6
lened 36025 3,6
lened 13651 1.4
lened 5645 0,6

Oblast m2 ha
leneé 7325 0,7
leneé 3577 0,4
Jenec 2311 0,2
leneé 6552 0,7
lened 5788 0,6
leneé 7325 0,7
leneé 11122 1.1
lened 52825 5,3
lened 6406 0,6
lened 28949 2,9
lened 18062 1,8
lened 11755 1,2
leneé 4311 0,4
leneé 25457 2.5
lened 10384 1,0
Jened 13808 1.4
lened 25275 2,5
leneé 13483 1.3
lened 10440 1,0
lened 31100 3,1
lened 21060 2,1
lened 95927 9,6
lened 11550 1,2
lened 11763 1,2
leneé 12386 1,2
lened 15412 1,5
Jened 11511 1,2
leneé 8992 0,9
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Ptiloha 2

Oblast m2 ha
Sestajovice, Mochov 31268 3,1
Sestajovice, Mochov 45298 4,5
Sestajovice, Mochov 37855 3,8
Sestajovice, Mochov 30211 3,0
Sestajovice, Mochov 9001 0,9
Sestajovice, Mochov 4251 0,4
Sestajovice, Mochov 2099 0,2
Sestajovice, Mochov 4785 0,5
Sestajovice, Mochov 61233 6,1
Sestajovice, Mochov 75410 7,5
Sestajovice, Mochov 51233 5,1
Sestajovice, Mochov 1032 0,1
Sestajovice, Mochov 9451 0,9
Sestajovice, Mochov 24111 2,4
Sestajovice, Mochov 22388 2,2
Sestajovice, Mochov 54122 5,4
Sestajovice, Mochov 52111 5,2
Sestajovice, Mochov 9147 0,9
Sestajovice, Mochov 8748 0,9
Sestajovice, Mochov 8455 0,8
Sestajovice, Mochov 6503 0,7
Sestajovice, Mochov 36511 3,7
Sestajovice, Mochov 5002 0,5

Oblast m2 ha
Sestajovice, Mochov 17375 1,7
Sestajovice, Mochov 3541 0,4
Sestajovice, Mochov 15522 1,6
Sestajovice, Mochov 17504 1,8
Sestajovice, Mochov 20773 2,1
Sestajovice, Mochov 41799 4,2
Sestajovice, Mochov 33971 3,4
Sestajovice, Mochov 24649 2,5
Sestajovice, Mochov 16264 1,6
Sestajovice, Mochov 8330 0,8
Sestajovice, Mochov 4784 0,5
Sestajovice, Mochov 5540 0,6
Sestajovice, Mochov 53437 5,3
Sestajovice, Mochov 30586 3,1
Sestajovice, Mochov 61142 6,1
Sestajovice, Mochov 34521 3,5
Sestajovice, Mochov 64145 6,4
Sestajovice, Mochov 5142 0,5
Sestajovice, Mochov 9842 1,0
Sestajovice, Mochov 9471 0,9
Sestajovice, Mochov 84572 0,8
Sestajovice, Mochov 21456 2,1
Sestajovice, Mochov 41789 4,2
Sestajovice, Mochov 61203 6,1
Sestajovice, Mochov 10412 1,0
Sestajovice, Mochov 12452 1,2
Sestajovice, Mochov 9999 1,0
Sestajovice, Mochov 9475 0,9

Oblast m2 ha
Sestajovice, Mochov 8471 0,8
Sestajovice, Mochov 81451 8,1
Sestajovice, Mochov 64501 6,5
Sestajovice, Mochov 61235 6,1
Sestajovice, Mochov 9805 1,0
Sestajovice, Mochov 7045 0,7
Sestajovice, Mochov 50990 5,1
Sestajovice, Mochov 29603 3,0
Sestajovice, Mochov 56188 5,6
Sestajovice, Mochov 64112 6,4
Sestajovice, Mochov 58941 5,9
Sestajovice, Mochov 74587 7.5
Sestajovice, Mochov 62314 6,2
Sestajovice, Mochov 10211 1,0
Sestajovice, Mochov 19477 1,9
Sestajovice, Mochov 9804 1,0
Sestajovice, Mochov 8403 0,8
Sestajovice, Mochov 7561 0,8
Sestajovice, Mochov 64125 6,4
Sestajovice, Mochov 61112 6,1
Sestajovice, Mochov 7055 0,7
Sestajovice, Mochov 7011 0,7
Sestajovice, Mochov 6011 0,6
Sestajovice, Mochov 3127 0,3
Sestajovice, Mochov 3254 0,3
Sestajovice, Mochov 62124 6,2
Sestajovice, Mochov 65557 6,6
Sestajovice, Mochov 10411 1,0
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