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Vyhodnoceni a prevence stiretii zvérre s motorovymi
vozidly v okrese Klatovy za obdobi 2010 az 2017

Abstrakt

Bakalafska prace rozpracovava problematiku stretli zvéte s motorovymi vozidly na
vybraném tzemi okresu Klatovy v obdobi 2010 az 2017. Teoretickd vychodiska jsou
vénovana terminim fragmentace krajiny, intenzita dopravy, hustota silni¢ni sité,
mortalita zivoCichli na vozovkach a principy k jejimu snizeni. Déle reSerSe obsahuje
obecny popis velkych savcl, na které je prace predev§im zaméfena, a to na srnce
obecného (Capreolus capreolus), jelena evropského (Cervus elaphus), prase divoké

(Sus scrofa) a zajice polniho (Lepus europaeus).

V empirické Casti své prace se zaobirdm analyzou a statistickym vyhodnocenim
poc¢tu srazené zveéfe na daném uzemi. Soucasti je i1 navrh opatfeni ke snizeni
mortality zivo¢ichll na pozemnich komunikacich cileny na dva konkrétni rizikové
useky. Mij podnét sestava z riiznych prostredkii, které jsou v soucasné dobé bud’
vyuzivané, nicméné v nedostatecné mife, nebo naopak existuji, ale nejsou pouzity

v dané lokalité.

V porovnani s Ceskou republikou a okresem Klatovy je ziejmé, Ze v této oblasti na
silnicich Castéji nez jinde zptisobuje dopravni nehody srnec obecny. Celkové bylo v
okrese Klatovy za zkoumané obdobi srazeno 53 kust zvéfe a hmotnd Skoda na

motorovych vozidlech byla vy¢islena na ¢astku 1 803 000 K¢.

Kli¢ova slova: Zvér, mortalita, silni¢ni provoz, migrace, bezpecnost provozu, skody,

okres Klatovy



Evaluation and prevention of wildlife conflicts with
the motor vehicles in the district Klatovy in years
2010 to 2017

Abstract

This bachelor thesis evaluates wildlife conflicts with the motor vehicles between
years 2010 and 2015 in the district Klatovy and selected area. Theoretical concepts
contains a literature review dealing with the landscape fragmentation, intensity of
road transportation, density of the road network, wild animals mortality caused by
traffic and possible measures for prevention the collisions with wildlife. The work
includes also the description of the large mammals such as roe deer (Capreolus
capreolus), red deer (Cervus elaphus), wild boar (Sus scrofa) and european hare

(Lepus europaeus).

Practical part of the bachelor thesis contains the analysis and statistical evaluation of
collected data which relates accidents with wild animals in selected district. This
work also mentions options how to obviate collisions with wildlife on the roads and
takes more specific prevention for two selected dangerous areas. My suggestion
comprises possible measures for these conflicts that are already applied, but not

enough, or existing measures which are never used at all.

Comparing data of Czech Republic with data of district Klatovy, it is obvious, that in
relation to traffic incident causes the roe deer most of them. Above that, the number
of collisions with roe deer in selected area is higher than in other districts. In district
Klatovy during the period under review was identified 53 dead pieces of wildlife
animals and the total material damage caused by driver's property was CZK

1,803,000.

Keywords: wild animals, road traffic, road safety, damage, district Klatovy
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1 UVOD

S neuvétiteln€ rychlym vyvojem dnesSni spolecnosti a nutnosti pfizptisobovat se vSem
procesim v ni, je souCasné¢ se zdokonalovanim kvality sluzeb tzce spojeno i
zvySovani intenzity silniéni dopravy. V dnes$ni dobé se vystavba infrastruktury
povazuje za velmi dulezity, ale pfedevsim nezbytny prvek mobility obyvatelstva, a to
v ptipadé¢ silni¢ni, Zelezni¢ni, lodni i jiné dopravy. Navzdory pozitivnimu faktu, Ze
obyvatelstvo stile vice pouzivd automobilovou dopravu, a tim padem se muze
efektivné pfemistovat z mista na misto v co nejkrat§im Case, poji se tato vznikla
situace 1 s rozsdhlymi negativnimi disledky. Vystavba komunikaci, kterd je
vysledkem ptirozeného vyvoje spolecnosti, je vSak mimo zmény morfologie terénu a
vzniku fragmentace krajiny také pfi¢innou zamezujici pfirozenému migra¢nimu
cyklu zvéte. To vede ke stale CastéjSimu jevu - srazce zvéfe s motorovymi vozidly.
Vlivem mortality zvéfe na komunikacich dochazi k vyznamnému snizovéni jejich
stavl, coz trapi nejenom myslivecké spolky, ale také ochrance ptirody.

V posledni dobé vSak dochdzi ke zmén¢. Pfi planovani vystavby novych komunikaci
a jinych objekti se v uzemnich planech zacinaji brat v potaz migracni cesty zvéfe,
pro kterou je pifekondni pozemni komunikace nesnadny tikol. Buduji se tzv. migracni
objekty, jejichz ukolem je nejen ochrana a snizovani mortality zvéte, ale také funguji
jako prevence poskozeni motorovych vozidel a predchdzeji moznym ztratdm na

lidskych Zivotech.

Ve své bakalarské praci se zabyvadm vyhodnocenim a analyzou materialii tykajici se
statistickych daja stfetd zvefe s motorovymi vozidly ziskanych ze statistickych
idajti Policie Ceské republiky v okrese Klatovy v obdobi 2010 az 2017. Dale jsem
zjiStoval vysi vzniklé majetkové Skody na stranach vSech pfimych ucastnika téchto
dopravnich nehod - tidict, jakozto majiteli poskozenych automobilti a mysliveckych
spolkti, jakozto hlavnich dohlizitelii stavu zvéfe. Vénuji se popisu zvéfe, kterd
nejcasteji zapricinuje nehody v uvedené lokalité¢ a tim padem zde vznikaji i nejvetsi
majetkové Skody. V neposledni fad¢ se zabyvam otdzkou tykajici se moznych

prevenci a navrhii, jak mortalitu zvére na vozovkach snizit nebo tplné eliminovat.

10



2 CILE PRACE

Cilem bakalafské prace je zpracovani statistickych udaji, které se tykaji stretti zvéte
s motorovymi vozidly v okrese Klatovy v obdobi 2010 az 2017. Popis zvéie, ktera
zpiisobuje na zkoumaném izemi nejvice dopravnich nehod. Zjisténi rizikovych mist,

popis a navrzeni moznych ochrannych ¢i preventivnich prostiedki.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Fragmentace krajiny

Fragmentace, pojem vychazejici z latinského slova fragmentum, v piekladu znamena
zbytek, zlomek ¢i ulomek. Pfi tomto procesu dochézi ke stépeni velkych celkli na
mens$i Casti. Tento rozpad zapfiCituje nejenom zhorSovani kvality pudy, ale ma
predevsim za dusledek zatézovani ekologickych vztahli riznymi typy bariér
vznikajicich diky dé€leni ekosystému. Nasleduje snizovani velikosti uzemi vyskytu
konkrétnich zivocichli, pro které krajina ztrdci svou propustnost a provazanost.
ZmenSovani ekologickych plosek ovlivituje dynamiku populace i jejich reprodukeni
systém, coz je jev, ktery se projevuje dlouhodobé, nikoliv pouze za obdobi od vzniku
ur¢ité bariéry. U organismi neschopnych dostatecné adaptace do mensiho
ekosystému, zptusobené¢ho vlivem fragmentace, dochazi tak k ubytku ¢i dokonce
k uplnému vymizeni. Tato skutecnost vyznamné méni chod a charakter ovlivnéného
ekosystému. Je tedy zfejmé, Ze prezivSimi se stavaji predevsim ty organismy, které
se dovedou snadno ptizptsobit a jsou tolerantni, anebo se na daném tzemi vyskytuji

ve velkém poétu (MIKO a HOSEK, 2009).

Krajina je vlivem fragmentace rozdélovana do dvou a vice ¢asti, tak vzniké bariéra.
Nejéast&ji ji tvoii silnice, jak mizeme vidét na Obr. 1 (ZYKA, 2016 ex DUFEK a
kol.,2004; JAEGER a kol., 2005).

|
|
|
A By |
2 N
. I
3 y ..
. ragme.ntanon
» v >
¢ '

oo

Obr.1: Vznik fragmentované krajiny vlivem silnice

(EUROPEAN ENVIRONMENT AGENCY, 2011)
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Bariéry, které jsou jednim z hlavnich subjekti fragmentace (viz Obr. 2), rozdéluje
Andél (2010) na dva rtizné typy, plosné a linedrni. Za plosné bariéry Ize povazovat
napiiklad osidleni. Nejvétsi potizi je vystavba a neustdld pfistavba satelitnich
méstecek v okoli vétsich obcei, nebo vystavba logistiky ¢i skladl u frekventovanych
dopravnich siti. Dal§im problémem je budovani plotd okolo primyslovych arealt ¢i
oplocenek nalezicich k pasteveckym oblastem, naptiklad elektricky ohradnik. Jako

posledni plosnou bariéru zmitnuje nevhodné biotopy.

Druhd skupina linearnich bariér se sklada z zeleznic, silnic, dalnic a vodnich ploch
(ANDEL a kol., 2010 fadi vodni plochu mezi linearni bariéry). Lze konstatovat, Ze
ackoliv jsou zelezni¢ni sit€¢ vyznamnym cinitelem fragmentace krajiny, nezplisobuji
vysokou mortalitu zvéfe vzhledem k tomu, Ze provoz na kolejich neni tak cCasty.
Naopak na silnicich a dalnicich, které jsou mnohdy velice vytizené, miZzeme
predpokladat castéjs$i srazky zvéfe s motorovymi vozidly a tim padem i sniZovani

jejich stavii (ANDEL a kol., 2010).

SUBJEKTY FRAGMENTACE KRAJINY

DRUH
QRGANISMQ

g

Obr.2: Subjekty fragmentace krajiny (ANDEL a kol., 2005)
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Diky rozvoji silni¢ni dopravy se zvysuje stupenn fragmentace a zarovenn se méni i
geomorfologické podminky. Hustota silni¢ni dopravy je velmi zavisld na poctu
kilometrt, které musi Cloveék denné piekonat za ucelem dopravy do zaméstnani.
Mluvime o takzvanych osobokilometrech. Oproti zapadnim zemim Evropy se Ceska
republika nachazi na piiznivéjsi strané zebtiCku. V ostatnich zemich je toto Cislo
n&kolikrat vyssi. Pozice Ceské republiky miize byt nicméné v blizké dobé kvili
neustale rostoucimu objemu dopravy ohrozena. Je nutné zfidit legislativni opatfeni a
vyfeSit otdzku, jak fragmentaci predejit, naptiklad omezit bariérovy efekt a
navrhnout funkéni migraéni objekty, které¢ by byly zohlednény ve stavebnim zékoné¢,

stejné tak, jako znazorfiuje Obr. 3 (MIKO a HOSEK, 2009).

FRAGMENTACE A LEGISLATIVA

Zakon o ochrané pfirody
a krajiny

I

/" DRUH
\ORGANISMU

viiva

‘ Zéakon o posuzovani
na Zivotni prostiedi

’ Stavebni zakon

Obr.3: Fragmentace a legislativa (ANDEL a kol., 2005)

Jak je znazornéno v publikaci autord Mika a Hoska (2009) na Obr. 4 a 5, postupny
vyvoj fragmentace v Ceské republice od roku 1980 do roku 2005 je velmi zietelny.
Na Obr. 6 1ze dokonce odhadnout, jak podle v§eho bude fragmentace krajiny vypadat
vroce 2040. Zelené casti zobrazené na mapé€, takzvané polygony znazoriuji

nefragmentované oblasti, bile jsou jiz fragmentovany.
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a) Rok 1980

[ polygony UAT 1980

Obr. 5: Vyvoj fragmentované krajiny v roce 2005 (MIKO a HOSEK, 2009)
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¢) Rok 2040

polygony UAT 2040
(prognéza)
hranice kraji

Obr. 6: Odhadovany budouci vyvoj fragmentace v roce 2040 (MIKO a HOSEK, 2009)

Neustale se zvySujici fragmentace krajiny a soucasné i Spatna prichodnost pro zver
je v Ceské republice stile aktualn&jsi téma. Je tedy zapotiebi realizovat nezbytné
kroky a pfispét k jejich sniZeni. V prvni fad€ je nutné zapojeni vystavby migracnich
objekti do uzemniho planu. Fragmentace je jev, na kterém ma nejvétsi podil sam
clovek. Stavby jsou neodmyslitelnou soucasti krajiny, je proto nutné dbat na to, aby
se nevyskytovaly situace, pii nichz by stavba omezovala funk¢énost migra¢niho
objektu. Jednim zmoznych feSeni problematiky bariérového efektu se nabizi
propracovanégj$i pldnovani vystavby, a to jiz od samého zaCatku volby trasy
infrastruktury, az po vypracovani opatieni pfispivajicich k celkovému zlepSovani a
optimalizaci. Tyto kroky vedou k budoucimu snizovani financnich nékladd.
Vystavba novych migrac¢nich objektl, jejiz ikolem je zvySovat konektivitu oblasti
zasazenych fragmentaci, by se neméla soustfedit pouze na velké savce, coz je bézné
napiiklad u ekoduktii, ale méla by brat zfetel i na malé Zivocichy, a to tak, ze se zvysi
vystavba propusti, nebo budou provedeny upravy na mostnich konstrukcich

(ANDEL a kol., 2011).

Navzdory existenci zakona o ochrané pfirody a krajiny, ktery vesel v platnost uz
vroce 1992 a hovoii o zamezeni vystavby silnicni infrastruktury v Néarodnich
parcich (dale pouzivano NP) a v Chranénych krajinnych oblastech (dale pouzivano
CHKO), lze rozvoji silni¢ni sit€¢ v problematickych oblastech jen tézko zamezit
(ANDEL a kol., 2010).
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3.2 Dopravni sit’ Ceské republiky

V soucasnosti je silni¢ni infrastruktura nedilnym prvkem krajiny, ktery se neustale
rozviji a zdokonaluje. To bohuZzel neplati pro materialy, které jsou vyrobni slozkou
povrchu vozovek. Silnice prosly velkym vyvojem, zvlast¢ pokud hovotime o slozeni
stavebniho materidlu. Prvni vozovky byly vystavény z hliny a kamene. V dne$ni
dob& motoristicka vefejnost ofekava spise hladky a rovny povrch silnic, ktery
umoznuje rychlejsi a plynulejsi jizdu, proto je preferovana dopravni sit’ s asfaltovym
povrchem. Jeho slozeni obsahuje mnoho tézkych kovi a jinych Skodlivych latek, s
¢imz se poji i nezadouci zmeény v pudnim a rostlinném slozeni (NEHER a kol.,
2013).

Silnice, které byly majetkem statu, byly budovany jiz od pocatku 18. stoleti. Je vSak
nutné zminit, e planovana vystavba silnic odstartovala aZ se zaloZenim Reditelstvi
silnic a dalnic, ke kterému doslo 1. ¢ervence 1967 (MUSIL, 1987).

Jak jiz bylo zminéno vyse, dopravni infrastruktura je vyznamnou migracni bariérou,
vytvari linearni pasy a znesnadiiuje volny pohyb zivoc¢ichl. V mnohych piipadech je
komunikace pro zivocichy bariérou, kterou nelze nijak prekonat, to se tykéa nejcastéji
vysoce vytizenych komunikaci, jako jsou naptiklad dalnice. Mlize byt piekvapive, ze
do ohrozené skupiny fadime nejenom zivocichy, ktetfi se pohybuji po zemském
povrchu, ale také rtzné druhy ptactva. NejvétSim problémem v souvislosti se
zvySovanim frekvence dopravy pro né€ neni ani tak mozny stfet s motorovymi
vozidly na vozovce, ale spiSe hluk dopravnich prostiedkt narusSujici jejich ptirozené

prosttedi (ANDEL a kol., 2005).

3.2.1 Kategorizace dopravnich komunikaci

Zakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. popisuje dopravni sit' jako
zpevnénou cestu, véetné prvki, které zabezpecuji jeji volné uziti pro silnicni vozidla

a chodce.

Pozemni komunikace délime na Ctyfi typy.
a) Dalnice
b) Silnice
¢) Mistni komunikace

d) Utelova komunikace
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a) Dalnice je dle zakona ¢. 13/1997 Sb. vyuzivand ptedev§im pro
vysokorychlostni dalkovou dopravu, uréend pro motorova vozidla. Dalnice
délime na I. a II. tfidu podle dopravniho vyznamu. Dalni¢ni tseky jsou
uréeny vyhradné pro silniéni motorova vozidla, kterd dosahuji minimalni

rychlosti 80 km/hod. Vlastnik dalnic je stat, ktery ma za povinnost provadet

Dalniéni sit' CR i}

prohlidky, udrzby a opravy vozovek.

.01

- (=] FrantiSek VachouSek
Fakulta Zivotniho prostiedi
- Praha 21

019

Y

Obr. 7: Dalniéni sit’ Ceské republiky (VLASTNI ZPRACOVANI, 2019)

b) Silnice je v zdkon¢ ¢. 13/1997 Sb. definovana jako vetejn¢ dostupna dopravni
sit, zajistujici plynulou mobilitu silni¢nich 1 jinych vozidel, poptipade
chodcii. Silnice rozdélujeme na tfi tiidy podle svého dopravniho vyuziti a

urcenti:

a) silnice L. tfidy, uréena pro dalkovou a mezinarodni dopravu
b) silnice II. tfidy, zajiStujici mobilitu mezi okresy
c) silnice III. tfidy, které zajiStuji vzajemné propojeni obci nebo navaznost

na ostatni pozemni komunikace

Vlastnikem silnic 1. tfidy je tak jako v pfedchozim pfipadé stat, ktery je povinny
provadét opravy a udrzby silnic. Silnice II. a III. t¥idy spravuje kraj, ve kterém se

komunikace nachazeji.
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) Silnice Ltfidy

1:1 700 000 ’ Lt

Obr. 8: Silnice I. tiidy v Ceské republice (VLASTNI ZPRACOVANI, 2019)

¢) Mistni komunikace, jak stoji v zakong ¢. 13/1997 Sb., je komunikace urcena
pro vefejnost, kterd je vétSinou vyuzivana na uzemi obce. Mistni komunikace

je ve vlastnictvi obce, pod jejichz spravované iizemi spada.

d) Utelova komunikace, definovana v zakoné &. 13/1997 Sb., je popsana jako
silnice spojujici jednotlivé nemovitosti, zeméd¢lsky obhospodatované celky,
lesni pozemky nebo jiné objekty.

Vlastnikem ucelové komunikace je osoba pravnicka nebo fyzicka.

3.2.2 Délky silnic I, IL., III. téidy a dalnic na izemi CR

V Ceské republice (dale pouzivano CR) se nachazi celkem 17 dalnic o celkové délce
1 231,9 km. Silnice I. tfidy zaujimaji délku 5 832,4 km. Dé¢lka silnic II. tfidy ¢ini 14
584,5 km. Nejvétsi zastoupeni v CR (viz Graf ¢.1) o délce 34 121,1 km maji silnice
II. t¥idy. Celkova délka silni¢ni sit¢ CR dosahuje 55 769,9 km (RSD, 2018).
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Graf ¢. 1: Procentudlni zastoupeni kilometrové délky silnic a dalnic v Ceské republice

(VLASTNI ZPRACOVANI - CZS0.CZ, 2019)
3.3 Zvér, ktera zptisobuje nejvétsi Skody

3.3.1 Zvér srnci

Nejrozsitendjsi sparkatou zvéii je smec obecny (Capreolus capreolus). Radi se
taktéz mezi nejmensi zastupce jelenovité zvéie v Evropé. Zaroven ho l1ze povazovat
za puvodni druh na nasem tizemi, hojné¢ se vyskytuje na celém naSem tizemi a obyva
vétsinu stanovist (CERVENY, 2004).

Cerveny (2004) uvadi vlastni délku téla srnce pfibliznd 140 cm, v kohoutku &ini
dosazena vyska 90 cm, hmotnost se pohybuje okolo 35 kg. Vzriist srny je mensi.
Typickym znakem srnce obecného je kratky ocas, bily obfitek a u samci tvaroveé
jednoduché partizky. Srst se méni podle ro¢niho obdobi, vzimé byva husta,

Sedohnédd, beéhem letni obdobi mivéa spise rezavou barvu.

Jak jiz bylo feceno, srnec obecny obyva celé nase izemi — ptizplsobi se jak nizinaté
krajin¢, kde se vyskytuji ptredevSim jednotlivci, pfi troSe Stésti vSak mizeme
zahlédnout 1 mnohoclenné skupiny srnéi zvéte. Srnec si béhem fije vybira vzdy jen
jednu srnu, az kdyz ji opada fijnost, vyhledava dalSi. Srny na sebe upozoriiuji

jemnym piskotem, ktery vydavaji. Jejich fije probiha od poloviny Cervence a trva
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priblizn¢ 4 tydny, samotnd btezost ¢ita necelych deset mésicti. U srny je zajimava
tzv. utajena biezost, to znamena, ze k oplodnéni dojde jiz v Cervenci ¢i srpnu, ale jeji
plod se zafind vyvijet az v prosinci. Srna pfivadi na svét jedno az tfi srnCata
(CERVENY akol., 2016).

Bliichel (2014) zminuje také n¢kolik zajimavosti, naptiklad, ze si srnec béhem doby
fije znackuje své teritorium pomeérné specifickym zptisobem. Pomoci zlaz vylucuje
pachové vymesky.

Potravu srnce obecného tvoii predevSim rtizné druhy bylin, mladé vyhonky a listy
stromt. Z hlediska potravni strategie ho fadime mezi okusovace. Jeho potrava je
pon¢kud jednotvarna v porovnani se stravou jiné jelenovité zvéie, a to predevsim
proto, ze Castou zménou potravy trpi zazivacimi potizemi. V zim¢ je pfikrmovan
myslivei, to mu napomahd preckat toto na potravu narocné obdobi a udrzet si stabilni
hmotnost (CERVENY, 2004).

Kolisava hmotnost mize ptfedstavovat problém i v prubéhu roku, kdy jeji nejcastéjsi
pri¢inou je zneciSténé ovzdusi ¢i stres zplUsobeny vysokou mirou zalidnéni
(BLUCHEL, 2014).

Doba lovu srnce je stanovena na obdobi od 16. kvétna do 30. zafi, srny a srncata se
lovi v rozmezi od 1. zafi do 31. prosince. Dle legislativy se nejedna o zvlasté

chranény druh zvéte. (CERVENY a kol., 2016)

3.3.2 Zvér jeleni

Jednim z nejvétSich a nejznaméjsich sudokopytnikli u nés je pravé jelen evropsky
(Cervus elaphus). V myslivecké feci je nejenom diky své velikosti a majestatnosti
nazyvan jako zver vysokd. Vaha dospélého jedince mize dosahovat témer 250 kg,
délka trupu ¢ini bézné do 250 cm, vyska v kohoutku samce je 150 cm. Samice, ktera
se nazyva lai, je az o tetinu mens$i. Zbarveni se méni v zavislosti na aktualnim
ro¢nim obdobi. V 1ét¢ je srst hnédocervend a v zimé tmavne, ma spiSe hnédosedou
barvu. Kolousi, mlad’ata jelena jsou v prvnich mésicich svého zivota napadné
skvrniti (CERVENY a kol., 2016).

Jelen evropsky se na uzemi Ceské republiky nachazi nejéastéji ve vyssich polohach,
a to predevsim v zalesnénych oblastech (SUSTR, 2013).

Jeho primémé délka Zivota je 10 az 15 let, nicmén& podle Sustra (2013) byl na

Sumavé nalezen uhynuly kus stary 24 let.
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Samec vede vétSinu Casu samotaisky zivot. Pouze v obdobi fije, které probihd od
poloviny zafi do konce fijna a je typickd hlasitym troubenim, si jeleni vytvari
takzvané harémy fijnych lani, o jejichz pfizeft musi bojovat s jinymi samci. Po
bezmala osmimésicni bfezosti se rodi 1 az 2 mladd’ata. Lan Zije i se svymi potomky
predevsim v pevné organizované a pocetné skupiné Citajici nékdy az 40 jedinct.
Mladi kolouchové setrvavaji ve skupiné do té doby, nez se narodi dalSi generace
(WILSON a RUFF, 1999).

Jelen je bylozravec, primarné se tedy stravuje travinami, bylinami, pupeny a ktirou,
kterou okusuje ze stromu. Z hlediska potravni strategie se jelen fadi mezi potravni
oportunisty. Okusy dosahuji az do vysky 2 metrti, coz pti vysokych stavech velmi
poskozuje stromy. Disledkem toho vznikaji velké Skody piedev§im lesnim
hospodarim (CERVENY a kol., 2016). V zim& mohou potravu nalézt v krmelcich,
které jsou spravovany myslivei. Dostava se jim potravy v podobé sena, zaludi ¢i
kastanti.

Find’o (2002) popisuje dva typy jeleni zvéte. V prvnim piipad¢ se jednd o sedentarni
typ, ktery se zdrzuje pouze na jednom uzemnim celku. V druhém ptipadée jde o typ
migrujici, ktery cestuje pfedevs$im za ucelem nalezeni Cerstvé potravy a v obdobi fije
za ucelem rozmnozovani.

Doba lovu je podle myslivecké legislativy od 1. srpna do 15. ledna. Doba lovu
koloucha je od 1. srpna do 31. biezna. Jelen evropsky neni zvlasté chranén, navzdory

tomu jeho populace konstantné roste (CERVENY a kol., 2016).

3.3.3 Zvér Cerna

Prase divoké (Sus scrofa), mysliveckou fe¢i bézné oznacujeme jako Cernou zver.
Jedna se o sudokopytnika obyvajictho vétSinu naseho tUzemi, pravé tato
prizptisobivost prostiedi, ovlivnénd cetnymi hospodatskymi zménami, je jednou
z jeho charakteristik (ZABLOUDIL a PETR, 2010).

U prasete divokého se samec oznacuje jako knour a samice jako bachyné. Lisi se
predevsim svym vzrastem. Kiour dosahuje délky az 200 cm, v kohoutku 115 cm,
pramérnd vaha se pohybuje okolo 200 kg. Zbarveni prasete divokého je hnédé az
cerné. V zimnich mésicich je bézné, ze srst jest¢ vice houstne a tmavne, od této
skutecnosti se odviji termin ¢ernd zver. Selata pozname podle rezavé barvy, na niz

jsou zietelné svétlé pruhy (CERVENY, 2004).
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Jako dal§im podstatnym znakem cerné zvéte je zminovan v publikaci Zabloudila a
Petra (2010) casta migrace na velké vzdalenosti. Divodem je potrava, kterou hleda
predevsim na odlesnénych plochach a zemédélskych ptidach, dale pak i tkryt a klid
v hustych lesich, které jsou idedlni ochranou pfi neptiznivém pocasi. Kvili castému
lovu ptesla z denni aktivity na no¢ni.

Prase divoké nemd na nasem tzemi zadného ptirozeného predatora, proto je redukce
stavll zavisla na lovu. Nepfiznivy vliv na pfemnozeni maji pfedev§im zemédélské
monokultury rozprostirajici se na velkych plochach, ve kterych naléza prase divoké
kryti a tim klesa Sance jakéhokoliv odlovu. V souvislosti s vysokymi stavy ¢erné
zvéte jsou zemédélcim na loukach a polich pachany nemalé Skody. B€éhem hledani
potravy dochazi k zadupani urody a rozryti pudy. Prase divoké se stravuje bylinnou
slozkou, mensimi ZzivoCichy ¢i zdechlinami, tim paddem ho fadime mezi typické
vSezravce (ZABLOUDIL a PETR, 2010).

Chruti, jak v myslivecké terminologii nazyvame u prasete obdobi pareni, probiha od
listopadu do ledna. Bachyn¢ je bfezi 4 az 5 mésici, privadi na svét 3 az 12 selat.
V soucasné dob¢ v prirodé dochdzi k tomu, Ze pohlavné dosp€lé devitimésicni
bachynky mohou mit selata. Diky tomu pocetnost cerné zvéie neustile roste a je
tieba redukce stavi. Prase divoké se v Ceské republice lovi celoroénd. Jak stoji
v legislativé, prase divoké na naSem uzemi nepatii k chrdnénym druhim

(CERVENY akol., 2016).

3.3.4 Zajic polni

Zajic polni (Lepus europaeus), je drobnym savcem z Celedi zajicovitych. Dosahuje
velikosti pfiblizné 70 cm, hmotnost téch nejvyspélejSich jedincii se pohybuje az
okolo 7 kg, délka jeho dvoubarevného pirka je zpravidla do 7 cm. Zbarveni zajice
polniho je predev§im hnédé, smérem k bfichu ma srst svétlej§i, az bilou barvu.
Slecha zajice, zakonCena ¢ernymi skvrnami, jsou oproti jiné zveti pomérné dlouha,
dortstajici do délky 12 az 14 cm. Na prvni pohled je ziejmé, ze predni béhy jsou
krat§i nez zadni, coz déla ze zajice nejenom rychlého bézce, ale také zdatného
skokana (VALA a ZABLOUDIL, 2008).

Zajic se vyskytuje témért po celé Evropé, snad jen s vyjimkou severskych zemi, jako
jsou napiiklad Island a Irsko. V Ceské republice se vyskytuje na celém tizemi, a to ve
vSech krajinnych polohach. Domovsky okrsek zajice polniho c¢itd plochu 4 az 7
hektartt (CERVENY a kol., 2016).

23



Pocatek obdobi honcovani zajici polnich je mozné sledovat piiblizné¢ od poloviny
prosince. Honcovani je pozastaveno pouze v mésicich zafi az listopad. Biezost
zajecky trva 42 az 44 dnu, specifické je, ze mlad’ata pfi narozeni dosahuji velmi
vysokého stupné vyvinu. Rodi se nidifugni mlad’ata, to znamend, ze ihned po
narozeni jsou osrsténa, maji oteviené oci a disponuji pln¢€ funkéni termoregulaci, tim
dovedou udrzovat svou télesnou teplotu. Mlad’ata jsou kojena jednou za 24 hodin a
vyzivové hodnoty mateiského mléka jsou jedny z nejvyssich z tfidy savel. Zaroven
je vysoka i reprodukéni kapacita zaje¢i zvéte. Casto se stava, ze k dalsimu oplozeni
samice dojde jesté pred porodem. Nasledkem toho je, Ze se v déloze vyskytuji mimo
zarodki blizicich se k porodu také plody v raném stadiu vyvoje. Tento jev se nazyva
superfetace. Zajimavosti u zajecek je, Ze se nezdrahaji pecovat i o cizi mlad’ata,
pokud se nachazi v jejich blizkosti. Laktace je velmi kratkd, ptiblizné 3 tydny
(SYKORA, 2007).

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o typického bylozravce, neni potrava zajice polniho
prili§ rozmanita. Jeho jidelnicek tvoii predevSim zelené Casti rostlin, mén¢ pak rtizné
hlizy a kofinky. V zimé& si vysta¢i se suchymi bylinami a kiirou dfevin. Co je pro
zajice vSak typické, je zplisob traveni potravy, kdy pomoci symbiotickych bakterii
vznikaji nejprve kaSovité vykaly bohaté na vitamin BI1, které musi projit znovu
zazivacim traktem, aby nasledné mohly vzniknout tvrdé bobky. Tento cely proces
odborné nazyvame cekotrofie. Zajic polni neni v Ceské republice nijak zvlastd

chranén (CERVENY a kol., 2016).
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4 PRINCIPY KE SNIiZENI MORTALITY NA
VOZOVKACH

4.1 Pachové ohradniky

Pachovy ohradnik, (viz Obr. 8), je prostiedek fungujici na principu pachovych
repelentti. Chemické slozeni a aromatické latky, které obsahuje, napadné piipominaji
pizmo nebezpecného predatora, zpravidla jde o vlka, rysa, medvéda, ptipadné
cloveéka. Uvolnény zapach ma za ukol varovat zvér a tim omezit ¢i Gplné zabranit
jejimu vstupu na dopravni komunikaci (LISTUTIN, 2013).

V Kustove (2010) vyzkumu tykajiciho se funkce pachovych odpuzovact zvéte byly
testovany dva druhy repelentl, Hukinol a Kornitol. Vyzkumnd prace byla
implementovana na kritickém tuseku na Domazlicku, kde nebyla dosud Zzadna
opatfeni proti neCekanému vstupu zvéte na komunikaci. Repelent byl aplikovan na
vatu bunécného charakteru do dérovaného igelitového sacku a byl instalovan na
stromy nachazejici se podél okraje vozovky. Pfipravek Hukinol byl od sebe
rozmistén ve vzdalenosti 10 az 20 m., uc¢inné fungoval pfiblizn€ 14 dni. U ptipravku
Kornitol, jehoz rozestup byl 3 m., byla G¢innost pozorovana po dobu 30 dni.

Nejvétsi nevyhodu pachovych ohradnikii demonstruje ptiklad uvedeny vyse, ze
kterého vyplyva, Ze je nezbytné obménovat repelentni slozky v pravidelném
intervalu, nebot’ jen tak mize byt docileno pozadovaného ucinku. Ve vyzkumu se
provadélo stfidani repelent, aby se zabranilo efektu, Ze by si zvef na jeden druh
zvykla. Ze statistickych udajii v roce 2007 bylo na daném tseku srazeno 40 kust
sparkaté zvéte. V letech 2008 az 2009, kdy byly pachové ohradniky poprvé
instalovany, byly béhem pouziti pozorované pozitivni uUcinky. Po celou dobu
sledovani useku byly oficidln¢ zaznamenany pouze 4 ptipady srazené sparkaté zvéte.
Z tohoto vyzkumu vyplyva vysokd uCinnost pachovych ohradniki. Zvétr je
pozornéjsi pfi vstupu na komunikaci, avSak nelze hovofit o tom, ze pachové
ohradniky vytvati nepiekonatelnou bariérou (KUSTA, 2010).

Utinky pachovych ohradnikii jsou vesmés pozitivni a vyrazné snizuji podet stietil se
zveéti. Chrani tak zvef samotnou, ale i fidice. Zver v blizkosti tohoto opatfeni zbystii
a snazi se oblast obejit, nebo komunikaci piekoné ve velké rychlosti. Ro¢ni naklady

na material se pohybuji okolo 1 000 K¢ na 1 km silnic (HROUZEK, 2011).
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Obr. 9: Pachovy ohradnik - odpuzovaé zvéte (VLASTNI FOTOGRAFIE, 2019)

4.2 Odrazece svételnych paprski

Svételné odrazece (viz Obr. 9), které se nachazeji na okrajich vozovek, 1ze povazovat
spole¢né v kombinaci s pachovymi ohradniky za jeden z nejbéznéjSich a soucasné
nejucinnéjsich principl pfispivajicich ke snizovani mortality zvéfe na vozovkach.
Slouzi jako odrazné plocha svételnych paprskll z automobilovych svétlometi. Jejich
fungovani je jednoduché. Poté, co dopadnou na reflexni plochu odrazece, vedou
svétlo kolmo k vozovce. Nebot' jsou aplikovany v fad¢ a lemuji okraj vozovky,
vzniké tzv. svételny plot. V praxi se tato funkce velmi osvédcuje, zvet, ktera se blizi
ke komunikaci se zalekne svétel odrazejicich se jejim smérem a na vozovku
nevstoupi. Ackoliv jde o jev, ktery pisobi pouze v dob¢, kdy ze svétlometl prave
projizdé€jiciho automobilu dopadd na odrazeCe svétlo, je tento princip na naSich
komunikacich velmi oblibeny. Cela konstrukce odrazece musi byt z materiall, ktery
odola nepiizni pocasi (LISTUTIN, 2013).

Odrazece jsou obecné déleny do dvou skupin, a to podle sméru, kterym se odraz Siii:
1) Typ A — svétlo se odrazi horizontalné a je vhodny v nepfili$ ¢lenité krajiné
2) Typ B — odrazejici svétlo se S§ifi vertikdlnim smérem a vyuzivd se ve

svahovité krajiné (LISTUTIN, 2013)
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Obr. 10: Odraze¢ svételnych paprskii (VLASTNI FOTOGRAFIE, 2019)

4.3 Oploceni

Oploceni je jedno znejucinnéjSich opatieni proti vstupu zvéfe na komunikaci.
Nejcasteji se ploty buduji podél dalniéni sité (viz Obr. 10), rychlostnich silnic a silnic
I. tfidy. Ploty podél komunikaci €ini pro zver nepfekonatelnou piekazku, proto je
tieba dbat na vybudovani dostate¢ného mnozstvi migracnich objektd. Hlavnim
ukolem oploceni komunikaci je uplné omezeni vstupu zvére na komunikaci, z ¢ehoz

vyplyvé, ze musi byt naplnény uréité konstrukéni pozadavky (ANDEL a kol., 2011):

a) Konstrukce plotu musi dosahovat urcité vysky, aby nedoslo k vrchnimu
ptekonani plotu.

b) Oka plotu by méla byt takovych rozmért, aby nedoslo k tomu, Zze by mohla
zvef prolézt oky.

c) Konstrukéni ukotveni musi byt dostateéné pevné, aby zveét nemohla piekonat
plot podlezenim.

d) Ploceni komunikaci by mélo byt navrzeno tak, aby zvéf neméla Sanci plot
nijak obejit.
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e) Kontrolu ploceni je nutné provadét v pravidelnych intervalech a zajistovat
jeho v€asné opravy, aby plot byl vzdy celistvy.

f) Komunikace musi byt hrazena na obou stranach, ptedejde se tim uvéznéni a
stresu zvéte, kterda by se dostala do prostoru komunikace a nemohla by na
druhé stran¢ oploceny tsek opustit.

g) Podél hrazenych komunikaci musi byt vybudovana tnikové rampa, ktera

umozni vystresované zvéii opustit oploceny Gisek (ANDEL a kol., 2011).

vvvvvv

travnaté plochy a zalesnéné Casti krajiny. V ptipadé, Ze je oploceni vybudovano
v bezprostiedni blizkosti vozovky, se miize vyskytnout nékolik problémi. Za
prvé se muze udrzba okoli komunikace jevit pon¢kud obtiznd, jindy oploceni
zase v ptipad¢ nouze znesnadnuje Uinik osob do bezpecné vzdalenosti. Je tedy
nutno mit na paméti, ze kazdé umisténi je tieba posuzovat individudlné
s ohledem na specifika konkrétnich mistnich podminek (HLAVAC a ANDEL,
2001).

Obr. 11: Oploceni silnice (VLASTNI FOTOGRAFIE, 2019)
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4.4 Inteligentni systémy v automobilech

Nejvétsim prikopnikem, co se tykd detekénich systémil zvéfe v automobilech, je
firma Volvo. O zdokonalovani systému se vSak dnes pokousi vétSina vyznamnych
automobilovych spolecnosti. Tento systém byl pivodné vynalezen za ucelem
ochrany chodcti. Postupné jej specialist¢ zdokonalili v tom, Ze funguje za Sera a
schopnost téchto inteligentnich systému spociva taktéz ve v€asném detekovani zvéte
na komunikaci a v pfipadé mozné srazky v pohotovém snizZeni rychlosti nebo tplném
zastaveni vozidla. Nejvétsi prioritou systému je zajistit nejvyssi moznou ochranu a
bezpecnost posadky vozu (AUTO.CZ, 2012).

Systém pracuje na bazi senzorti a infraervené¢ho zateni. Jak znézoriiuje Obr. 11,
senzory registruji polohu zvéte a jeji vzdalenost od vozidla, coz dava fidi¢im prostor

ke v&asné reakci a bezpeénému zpomaleni vozidla (HUCKO a HAVRANEK, 2008).

Obr. 12: Detekéni systémy zvéte v automobilech (VOLVOCARS.COM, 2019)
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4.5 Dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni €. A14 znazoriujici pozor zver (viz Obr. 12), se pouziva na
tisecich, kde se &asto zvéi pohybuje. Ridi¢i motorovych vozidel jsou upozorfiovani
na tuto skuteCnost a jejich povinnosti na téchto usecich je ptizpisobit rychlost a
zvysit opatrnost. Znaceni se nejcastéji nachazi v usecich prochézejicich lesem ¢i
oblastmi, kde zvét Casto migruje. V ptipad¢, ze je problematicka trasa komunikace
delsi nez 0,5 km, je soucasti dopravniho znaceni dodatkova tabulka, ktera popisuje
délku daného tuseku s moznym vyskytem zvéfe. Na dalnicich a silnicich pro
motorova vozidla se dopravni znaceni nachazi na obou stranach vozovky (SEIDL,

2011).

Obr. 13: Dopravni znaceni A14 varujici pred vyskytem zvéfe na vozovce

(VLASTNI FOTOGRAFIE, 2019)

A4

Dopravni znaceni B 20 (viz Obr. 13) upravujici nejvyssi dovolenou rychlost, ktera se
odliSuje od podminek, které¢ jsou nastavené v pravidlech silni¢niho provozu. Nachazi
se Casto v usecich, kde hrozi relativni nebezpeci, naptiklad casty vyskyt zvéte

(SEIDL, 2011).
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Obr. 14: Dopravni znageni B 20 a upravujici rychlost na 80 km/h (SCHROTER, 2019)

Snizeni rychlosti automobilu je dilezitym faktorem v silni¢ni dopravé. Brzdna draha
se v ptipad¢ nebezpeci prodluzuje v zavislosti na vysi rychlosti automobilu. Jestlize
zvet vstoupi na vozovku a fidi¢ se nachdzi 60 m od ni, je vrychlosti 80 km/h
schopen zareagovat, bezpecn¢ zastavit a tim predejit srazce. V rychlosti 100 km/h a

vice je srazka se zve&fi témét nevyhnutelna, jak je zndzornéno na Obr. 14

(BLOG.POJISTENI.COM, 2016).

RYCHLOST BRZDNA DRAHA

o=—= &
[, ——

79,2 m Ndraz v rychlosti 61,1 km/h -

“ 92,8m Ndraz v rychlosti 79,8 kmih ﬁ %

L Vzdilenost od piekiiky: 60 m I

Obr. 15: Brzdna draha automobilu v zavislosti na rychlosti (ADAC.DE, 2010)
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4.6 Inteligentni dopravni znaceni

V dnesni dobé jsou testovany nové zplsoby varovani fidict pfed moznym vyskytem
zvéte na komunikacich, existuje totiz systém varovnych znacek, které jsou napojeny
na detekéni systém. Varovné znaceni upozorni fidice na zvéf, ktera vstupuje na
komunikaci, nebo je v jeji bezprostiedni blizkosti. Tyto systémy detekujici zvet jsou
dvoji:

1) Systém, ktery vyhodnocuje pokryti terénu v blizkosti komunikace.
Pracuje na principu radaru, ktery vysild radiové viny odrazejici se od
zvéte zpét k detektoru. Tim je zvét identifikovana.

2) Systém detekce, ktery vyzatuje infracerveny paprsek. Jestlize je paprsek
od vysilace k pfijimaci zveéii prerusen, systém se aktivuje a upozorni

fidice (HUCKO a HAVRANEK, 2008).
4.7 Migracni objekty

4.7.1 Nadchody

Nadchody se tadi mezi typické migracni objekty. Zvéf piekonava dopravni sit’ nad
urovni terénu. Bézné c¢lenéni nadchodd se d€li na mostni konstrukce a tunely
(ANDEL, 2011).

Mosty dale rozdélujeme na viceucelové a specialni:

e Viceucelové mosty se buduji se zdmérem prevést nad komunikaci cesty polni
¢i lesni. U téchto mostl je vSak ve vétSin€ pripadit povrch asfaltovy, a ten je
pro zivocichy nevyhovujici. V pfipadé upravy povrchu a Sitky konstrukce
jsou vhodné pro malé zivocCichy. Nejvétsi motivaci, pro¢ tyto mosty budovat,
je relativné nizka finan¢ni nékladnost. 1 pfes tyto Upravy vSak nelze
dosahnout efektu jako u mosti specialnich (ANDEL a kol., 2006).

e Specidlni mosty jsou financné nakladné, ale zato velice u¢inné. Buduji se
zejména nad vysoce frekventovanymi dopravnimi sit€émi a vyznamné snizuji
fragmentaci Uzemi, kterou zpusobuji dalnice a rychlostni silnice v daném

misté. DilleZitym parametrem je $itka a poloha mostu (ANDEL a kol., 2006).
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Tunely rozd€lujeme na tii typy konstrukéniho feSeni:
1) hloubené
2) razené
3) sumélym piekryvem
K zajisténi spojeni dvou a vice biotopti by mél tunel spliiovat délku alesponn 80 m.

(ANDEL a kol., 2006).

4.7.2 Podchody

Podchody se fadi mezi dal$i migra¢ni objekty. Migracni trasa zvéte se nachazi pod
urovni dopravni infrastruktury, obecné je rozdélujeme na propustky a mostni
konstrukce (ANDEL, 2011).
Propustky slouzi k pritoku malych vodnich toka ¢i destovych srazek pod urovni
komunikace, zaroven je propustek vhodny k migraci mensSich Zzivocichd. Jejich
podoba je ramova nebo trubni (ANDEL a kol., 2006).
Mostni konstrukce se hojné vyskytuji na naSich silnicich, slouzi jako objekt, po
kterém se dopravni prostiedky premist'uji nad urcitou piekazkou.
Mosty se rozlisuji podle konstrukce:
a) pfimo podjizdéné, tzn. povrch vozovky je poloZen pfimo na nosné konstrukci
mostu
b) presypané, tzn. mezi povrchem vozovky a konstrukci mostu se nachazi
zemina, kterd vyznamné snizuje hluk (ANDEL, 2011)
Podle Andéla a kol. (2006) je hlavni Glohou zajistit nerusenou migraci zvere, ktera
podchazi mostni konstrukei. RuSivy efekt 1ze eliminovat pomoci protihlukovych stén
vybudovanych podél okrajii mostu nebo presypanych mostnich konstrukci. Oba dva

principy napomahaji ke snizeni hlu¢nosti.
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S METODIKA

5.1 Charakteristika Okresu Klatovy

Klatovsko se nachazi v Plzeniskym kraji a sousedi s Némeckem, jejich spolecna
hranice dosahuje délky pfiblizné¢ 70 km. Okres Klatovy (viz Obr. 15) se rozprostira
na plose 1946 km? coz zn& &ini nejvétsi okres v Plzefiském kraji i v Ceské
republice. Navzdory své rozloze je jednim z nejméné obydlenych okrest. Hustota
obyvatelstva se k 31.12.2017 pohybovala okolo 44,4 obyvatel na 1 km? Tato
skuteCnost nastala poté, co v okresu ubylo mnoho pracovnich pftilezitosti, které se
doposud nachézely hlavné ve méstech Klatovy, Susice, Horazd'ovice a jejich okoli.
Klatovsko je v posledni dobé velmi vyhleddvanou destinaci. Zajem roste hlavné o
pobyty v blizkosti NP Sumava, jednoho z mnoha chranénych tizemi, a rekreaci v

okoli feky Otavy (CZSO, 2019).

Okres Klatovy

obecné-geograficka mapa +
zemni struktura k 1. 1. 2016
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4+ letisee o § do499
L Zeleznitni stanice fie 4 500-999
PN\ Feleznicn tat h = 10001999
baziny a raselinété a7 9 & 2000-4999
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lesy © 2000049 999
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Obr. 16: Geografické mapové znazomeéni okresu Klatovy (CZSO, 2019)
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5.2 Prirodni prostiedi okresu Klatovy

Klatovsko nebylo nijak zdsadné doteno Ccinnosti ¢lovéka. Za jednu z maéla
poznamenanych ¢asti mizeme vsak oznacdit naptiklad koryto feky Otavy, prezdivané
jako ,,zlatonosna Otava®. Nejvétsi zména koryta nastala pravé béhem obdobi, kdy
bylo na fece ryzovano zlato (SMID, 2005).

V daném okresu se nachazi n¢kolik, dnes jiz nefunkénich dold, slouzicich predevsim
pro tézbu limonitovych rud, kiemene pro tradi¢ni vyrobu skla a v mensi mife také
uranu, ktery byl vyuzivan zejména po 2. svétové valce pii vyzkumu jadernych
technologii. Na tizemi SuSicka byla v minulosti vyznamna i tézba zulovych porfyrt.
V dnesni dob¢ se v SuSici nachazi pouze lom na téZbu kamene. V Hyd¢icich, pobliz
meésta Horazd'ovic, stale probihd vyznamna tézba krystalického véapence, ktery je

zpracovavan v nedaleké vapence (SYKOROVA a ASCHENBRENNER, 2010).

Z geologického  hlediska patfi Klatovsko k svrchnimu  barrandienskému
proterozoiku, hlavné ze severni ¢asti Klatov a moldanubiku ze strany jizni. Pfechod
mezi nimi tvoii hranice hluboce zalozené a staré zlomové linie. Vlivem geologické a
geomorfologické stavby zde vznikly pfedevs§im kyselé¢ kambizemé — hnédozemé.
V okoli mésta Klatovy se tvofily na svahovinach velké plochy typické nasycené
kambizemé. Vlivem Castych uhrna srazek, ptitomnosti vodnich tokli a nepropustnosti
pudy vznikaly hydromorforni piidy. Na daném Uzemi se nachazi také pseudogleje.
Nejcastéji se jedna o pseudoglej modalni a pseudoglej luvickou. Na plochéch, kde se
nachazi vysoka hladina podzemnich vod, se tvoii gleje (SYKOROVA a
ASCHENBRENNER, 2010).

Zalesnéni dosahuje na zkoumaném tzemi hodnoty 43, 3 %, coz je v ramci okrest
Ceské republiky velmi nadpraimérna hodnota. (CZSO.CZ, 2019)

Drevinna skladba se zasadné pozménila vlivem zésahti ¢lovéka. Dané tzemi je
tvofeno hlavné jehlicnany s dominantou smrku a borovice. Mensi zastoupeni zde
maji listnaté dieviny, jako naptiklad buk, modiin, jedle (SYKOROVA a
ASCHENBRENNER, 2010).

Piesné procentudlni zastoupeni dievin v okrese Klatovy je zndzornéno v Grafu €. 2.
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Zastoupeni dFevin v okrese Klatovy
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Graf €. 2: Znazornéni dievin v okrese Klatovy

(VLASTNI ZPRACOVANI - CZS0.CZ, 2019)

Co se tyce hydrologickych pomért, na uzemi okresu Klatovy se nachéazi celkem 7
fek. Mezi n¢ fadime feku Vydru a Kiemelnou, které po svém soutoku tvoti feku
Otavu. Reka Ostruzna a Rezna, které prameni na Sumavé, vtékaji na némeckém
tizemi do Dunaje. Déle se na zkoumaném tizemi nachazi feky Uhlava a Uslava

(DEMEK a MACKOVCIN, 2006).
Podnebi na zkoumaném tzemi se oznacuje podle Tolasze (2007) jako oblast

klimaticky mirn¢ tepld. Nejvetsi cast zkoumaného tuzemi spada pod oblast

oznacovanou jako MW 1, ktera se vyznacuje parametry uvedenymi v Tab. €. 1.
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Parametr Oblast MW1

Pocet letnich dni 20-30

Pocet dni s primér. teplotou nad 10 °C a vice | 120-140

Pocet dni s mrazem 160-180
Pocet ledovych dni 40-50
Primér. pocet dni se srazkami 1 mm a vice | 120-130
Pocet dni se sné¢hovou pokryvkou 100-120
Pocet zatazenych dni 120-150
Pocet jasnych dni 40-50

Suma srazek ve vegetaénim obdobi 500-600 mm
Suma srdzek v zimnim obdobi 300-350 mm
Primérné lednova teplota -6°C
Primérné Cervencova teplota 15-16 °C
Primérna dubnova teplota 5-6 °C
Primér fijnova teplota 6-7°C

Tab. ¢. 1: Charakteristika zkoumané oblasti MW 1 (TOLASZ, 2007)

5.3 Silni¢ni sit’ v okresu Klatovy

Silni¢ni sit’ na Klatovsku je relativné rozsahla, ale dlouhodobé nespliuje technické
pozadavky silni¢ni dopravy. Na silnicich Klatovska se diky velkému zastoupeni
lesniho porostu pohybuji té¢zka nakladni vozidla ptevéazejici vytézené dievo z lest
k mistnim pilatskym provozim nebo na vlakova nédrazi, kde dfevo dale putuje po
zelezniéni siti. Ta je vSak velmi fidka. Na vétsing tizemi NP Sumavy neni zelezni¢ni
doprava vibec zastoupend, proto jsou pozemni komunikace nadmérnym vyskytem
nakladnich vozidel velmi zatézovany.

Na zkoumaném tzemi se vyskytuji dvé silnice I. tfidy o celkové délce 102 km.
Silnice ¢islo 22 je hlavni spojnici mezi mésty Horazd’ovice a Klatovy. Silnice ¢islo
27 vedouci z hraniéniho prechodu Albétin spojuje zejména Zeleznou Rudu a
Klatovy, déle vede do krajského mésta Plzen. Silnice II. tfidy méfi na svou délku 358
km. Nejvétsi zastoupeni na uzemi Klatovska zaujimaji silnice III. tfidy o délce 676
km. Jednotlivé porovnani délek silnic 1., II. a II. tfidy v okresu Klatovy jsou

znazornény v Grafu €. 3. (CZS0.CZ, 2019)
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DELKY DOPRAVNICH KOMUNIKACI
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Graf ¢.3: Délky dopravnich komunikaci v okres Klatovy
(VLASTNI ZPRACOVANI - CZS0.CZ, 2019)
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6 VYSLEDKY PRACE

6.1 Statistické iidaje — cela Ceska republika, Plzeiisky
kraj a okres Klatovy

Statistické udaje jsou vypracovany pro lepsi prehlednost v grafech. Nazvy a texty ke

grafim uvadim vzdy pod danym grafem.

6.2 Policie CR

Statistickd data, kterd mi poskytla Policie Ceské republiky (dale pouzivano PCR),
jsou pouze orientacni a nemusi se Cist¢ shodovat s redlnym poctem srazené zvéie
motorovymi vozidly. P¥i¢inou je nemoznost PCR vést kompletni evidenci. Ugastnici
nehod vétsinou PCR k méné zavaznym stfetiim nevolaji, tim padem neni mozné
udrzet zcela aktualni a kompletni data.

Podle spravného postupu je zapotiebi pii nehodé se zvéii neprodlené piivolat PCR,
ktera zajisti misto a kontaktuje ptislusny myslivecky spolek spravujici danou honitbu
v misté nehody. Pfivolany hospodat ¢i ¢len mysliveckého spolku (dale pouzivano
MS) zvét odveze zmista nehody na vlastni ndklady. Misto je tieba peclivé
zdokumentovat, sepsat vypovéd’ a piipadné zajistit i vypoveéd svédkl. Se zvéii je
zakédzano jakkoliv manipulovat z diivodu moznych nemoci, ¢i ji odvazet z mista

nehody (PCR Kagperské Hory, 2019).

o Polet sraZené zvéie v celé CR

Ze statistickych dat PCR, které mi byly poskytnuty, je evidentni, Ze kazdorotng
stoupd pocet srazené zvefe na silnicich. Dle mého ndzoru se to déje na zakladé
neustale zvysujici se dostupnosti automobili. Demonstrovat to mizeme naptiklad na
tom, ze v mnoha rodindch mé témét kazdy clen svlj automobil, pokud vlastni
fidi¢ské opravnéni. Dalsim diivodem muze byt soustfed’ovani pracovnich ptilezitosti
do mést, pricemz jsou lidé zavisli na kazdodennim dojizdéni do zaméstnani.

Konkrétni pocty srazené zvéte jsou zndzornény v Grafu €. 4, ktery je vypracovan pro
celou CR v obdobi 2010 az 2017. V roce 2010 doslo k dopravnim nehodam se zvéfi
v poc¢tu 3 219 kust. V roce 2017 byl tento pocet témét Ctyfnasobny, 12 043 kust
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zvéte. Tento narust je alarmujici a nutné si zdda dal$i opatfeni, které povede ke

snizeni, nebo alespon stabilizaci toho poctu.
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Graf &. 4: Pocet srazené zvéte za 2010 az 2017 - izemi CR

(VLASTNI ZPRACOVANI - PCR, 2019)

o Pocet sraZené zvére v Plzeniském kraji
Graf ¢. 5 znazornuje pocet srazené zvétre v Plzeniském kraji za obdobi 2010 az 2017.
Jak je z grafu zfejmé, obdobné jako na celém uzemi CR, i zde dochéazi k prudkému
nartistu mezi zkoumanymi roky. Nejkriti¢téjsi byl rok 2015, kde doslo k 199
dopravnim nehoddm zpisobenym zvéfi. Od roku 2015 az 2017 maji pocty nehod
ohradnikii v kombinaci s odrazeci svételnych paprskii na tomto uzemi. Za obdobi

2010 az 2017 bylo podle statistik PCR srazeno celkem 962 kust zvéfe.

40



POCET SRAZENE ZVERE ZA 2010 AZ
2017 - PLZENSKY KRAJ

., 250
o 199

T 200 182 176
2

S 150 130

= 109

>

< 100 77

a 51

(@]

2 50 l 38 I

'_

= =

o 0

a

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
ROKY

Graf €. 5: Pocet srazené zvéere za 2010 az 2017 - Plzensky kraj
(VLASTNI ZPRACOVANI - PCR, 2019)

e Pocet srazené zvére v okrese Klatovy
Graf ¢. 6 uvadi podet srazené zvéfe v okresu Klatovy podle statistik PCR. Na
zkoumaném Uzemi je patrné, ze dochéazi k velmi kolisavému poctu srazené zvéte.
Nicméné hned po roce 2013, kde bylo podle statistik PCR srazeno 10 kust zvéte, se
nejhorsim stal rok 2017, srazeno bylo 9 kust zvéie. Za obdobi 2010 az 2017 bylo
zpiisobeno celkem 53 dopravnich nehod. Dle mého ndzoru budou do budoucna
dopravni nehody se zvéfi nartistat, a to z divodu ocekdvané¢ho vétsiho objemu

dopravy a vystavby novych dopravnich komunikaci na zkoumaném tzemi.
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Graf ¢. 6: PoCet srazené zvere za 2010 az 2017 - okres Klatovy

(VLASTNI ZPRACOVANI - PCR, 2019)
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e Procentualni zastoupeni druhii sraZené zvére v okrese Klatovy
Na Grafu ¢. 7 lze vidét procentudlni zastoupeni druhii srazené zvéie v okresu
Klatovy za obdobi 2010 az 2017. Je evidentni, Ze nejvice dopravnich nehod
zpusobuje srnec obecny, a to téméf polovinu. Druhou nejcastéjsi zveri, kterd je
srazena na vozovkach v okrese Klatovy, je prase divoké. Teoreticky se jedna o kazdy
4. stiet zvéfe s motorovym vozidlem. S pfihlédnutim ke Grafu ¢. 8 lze tvrdit, Ze
frekvence téchto srazek v okrese Klatovy je vyssi nez pramér v celé Ceské republice.
Jednim z aspekti je pfemnozeni cerné zvéte, k Cemuz pfispiva vysoky pocet
zemédélskych ploch, kde prase divoké nachazi dostatek potravy, i velké mnozstvi

lesti, kde mtize najit vhodny ukryt.

PROCENTUALNI ZASTOUPENI
DRUHU SRAZENE ZVERE V
OKRESE KLATOVY

Jina zvér . ,
Zajic polni

15%

5%

Srnec obecny
47%

Prase divoké
24%

Graf ¢. 7: Procentudlni zastoupeni druhti srazené zvéte v okrese Klatovy za 2010 az 2017

(VLASTNI ZPRACOVANI - PCR, 2019)

6.2.1 Statistické udaje od Ceské kancelaie pojistitelii pro celou CR

Ceska kancelaf pojistitelt (dale pouzivano CKP) slouZi jako organizace pojistoven,
které paisobi v CR. CKP vede statistiky o vysi vyplacenych nahrad za zptisobenou
hmotnou §kodu na vozidle, ktera byla zptisobena zvéii. CKP mi poskytla statistické
udaje o vyplacenych nahradach v jednotlivych letech za obdobi 2010 az 2017.

Graf ¢. 8 poskytnuty od CKP zpracovavéa procentualni zastoupeni zvifat, ktera je
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nejvice srazena na silnicich. V ramci celé CR je patrné, ze nejcastéjsi stiet se zveri

vvvvv

nejcastéji srazenou zveti je prase divoke.
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Graf ¢. 8: Procentualni zastoupeni zvifat, ktera zpisobuje nejcastéji dopravni nehody v celé
CR (CPK, 2019)

6.3 Vzniklé majetkové Skody na zvéri a hmotné Skody na

automobilech v obdobi 2010 az 2017

6.3.1 Skody na zvéFi

V ptipadé, ze dojde ke srazce zvéte s motorovym vozidlem a fidi¢ srazené zvife
z mista nehody odveze, dopousti se svym jednanim podle zakona ¢. 40/2009

§ 304 k trestnému Cinu pytlactvi. Za tento ¢in mu hrozi az dvoulety trest odnéti
svobody (PCR, 2019).

V nize ptilozené Tab. €. 2 lze nalézt minimalni hodnoty upytlacené zvéte, které mi

poskytl MU Susice - Odbor Zivotniho prostiedsi.
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Sazebnik minimalnich hodnot
upytlacené zvére

Srnec obecny
Srnec 15900 K¢&
Srna 14 100 K¢
Srnce 13 900 K¢
Jelen evropsky
Jelen 29 300 K¢
Lan 24 800 K¢
Kolouch 22 600 K¢
Prase divoké
Knour 22 900 K¢
Bachyné 17700 K¢&
Loncak 17 400 K¢
Sele 9 800 K¢
Zajic polni
(bez rozdilu pohlavi)
Celkem 3900 K&

Tab. ¢. 2: Sazebnik minimalnich hodnot upytlacené zvete
(VLASTNI ZPRACOVANI - MU SUSICE, 2019)

e Sazebnik vykupnich cen zkoumané zvériny

Pro porovnani v nize ptilozené¢ Tab. ¢. 3 se nachazi vykupni ceny zvéte, kterd je
nejvice srdzena motorovymi vozidly na zkoumaném uzemi. Vykupni ceny nejsou
zcela fixni a kazdy rok se méni. Cena se déale odviji podle toho, v které casti téla je
zvet zasazena (napf. u prasete divokého, kdyz je zasazen hibet, cena klesa o 20 %).
Udaje mi poskytl pan Ing. Josef Kopactka, ktery se zabyva vykupem zvéfiny na

Sumavé.

Sazebnik vykupnich cen zkoumané zvére

Srnec obecny

80-90 K¢&/kg

Jelen evropsky

65-70 Ké/kg

Prase divoké (cel¢)

22-27 Ké/kg

Zajic polni

350 Ké&/kus

Tab. ¢. 3: Sazebnik vykupnich cen zkoumané zvete
(VLASTNI ZPRACOVANI, ING.JOSEF KOPACKA, 2019)

44




6.3.2 Skody na motorovych vozidlech za obdobi 2010 az 2017

e Vzniklé hmotné §kody na motorovych vozidlech v celé CR

Jak je znazornéno v Grafu €. 9, kde jsou zpracovany statistické udaje za obdobi 2010
az 2017 poskytnuté CKP (2019), kazdoro¢ni narist vyse vyplacené &astky za
hmotnou skodu na motorovych vozidlech je vyrazny.

Vyse hmotné Skody se odviji od poctu dopravnich nehod. Dal§im aspektem
zvySovani této Castky je skute¢nost, ze nové moderni automobily maji mnohem
drazs$i ndhradni dily, které se mohou pii stfetu se zvéti poskodit. Od roku 2014
dochazi k postupnému narlstu finanénich ndhrad vynalozenych na vzniklé Skody
zplisobené stfetem se zveti, viz Graf €. 9. V roce 2017 tato ¢astka Cinila 464 320 254

K¢.
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Graf ¢. 9: Znazornéni vy$e hmotné $kody na motorovych vozidlech na izemi celé CR
(VLASTNI ZPRACOVANI - CKP, 2019)

¢ Vzniklé hmotné Skody na motorovych vozidlech v okrese Klatovy

Statistické udaje tykajici se hmotné Skody na motorovych vozidlech v okrese
Klatovy, napovidaji, Ze nejvice rizikovy rok byl 2010, viz Graf ¢. 10. V tomto roce

byla odhadnuta $koda na misté nehody ve vysi 701 000 K¢&.
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Nasledujici roky ma Skoda na automobilech kolisavou tendenci, nikdy vSak uz
nedosahla takto vysoké ¢astky. MiiZe to byt zptisobeno tim, Ze bylo PCR nahlaseno
méné stietl motorovych vozidel se zvéfi. Jinym divodem muize byt i pokles
pracovnich piilezitosti v okrese Klatovy, tim padem si ne vSichni fidi¢i mohou
dovolit ptiplatkové pojisténi stietu se zveéfi. Celkova odhadnuta Skoda, kterou

odhadla PCR na mistech nehod za dané obdobi &ini 1 803 000 K¢&.
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Graf €. 10: Znazornéni vySe odhadnuté hmotné skody na motorovych vozidlech v okrese
Klatovy (VLASTNI ZPRACOVANI - PCR, 2019)

 Porovnani statistickych dat o vy3i hmotnych $kod od PCR a od CKP na
uzemi CR

Graf ¢. 11 znazoriiuje hmotnou $kodu na motorovych vozidlech, ktera je odhadnuta
policistou na misté¢ dopravni nehody se zvéfi, a nasledné porovnani se skute¢nou
castkou, ktera je vyplacena pojisStovnou majiteli motorového vozidla v ptipadé, ze je
s pojistovnou uzaviend smlouva na pojisténi stietu se zveti.

Z grafu je patrné, ze odhadnuta Skoda policistou na misté je niz$i. Pfi¢innou mohou
byt omezené znalosti policisty, ktery nezna pifesné ceny ndhradnich soucastek
poskozenych vlivem nehody. Pojistovny cerpaji daje o cenach nahradnich

soucastek z cenikl autorizovanych autoservisti.

46



POROVNANI ODHADOVANE HMOTNE
SKODY
NA MOTOROVYCH VOZIDLECH
(UZEMI CR)
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Graf ¢. 11: Porovnani odhadu hmotné Skody PCR a skute¢ne hodnoty co vyplatila
pojistovna na uzemi CR (VLASTNI ZPRACOVANI - CKP A PCR, 2019)

6.4 Vybrané useky, kde dochazi ¢asto ke stietiim se zvéri

Podle informaci z MU Susice - Odbor Zivotniho prostfedi a naslednych statistickych
udaji, které mi poskytly vybrané myslivecké spolky, jsem své zkoumani zaméftil na
dva rizikové tUseky a zaroven navrhl mozné opatfeni proti vstupu zvéfe na
komunikaci.
e Silnice II. tfidy ¢. 171, podle MS Podmokly jsou zde kazdoro¢né srazeny 2 az
3 kusy zvéte
e Silnice I. tiidy &. 22, podle sdéleni MS Cihani jsou zde kazdy rok srazeny

ptiblizné 3 az 4 kusy zvéie
6.4.1 Silnice II. tridy ¢. 171

e Silnice II. tfidy

o Cislo aseku: 2231A034 2231A035

e Okres: Klatovy

e Katastr: Velkd Chmelna

e Honitba: Podmokly (CZ3214110021)
e Délka useku: 2 km
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Popis useku:

Vytez useku silnice II. tfidy ¢. 171 (viz Obr. 17) znazoriujici trasu zkoumané
komunikace, je po celé své délce z obou stran obklopen lesem. Na vybraném
useku se pak nachéazi neptehledna zatacka, kde dochdzi k ¢asté migraci zvére.
Dale je tsek bez zatacek a je zcela rovny. Po osobnim prizkumu jsem zjistil,
ze se zde nachazi opatieni omezujici vstup zvéte na komunikaci v podobé
pachovych ohradnikd umisténych na stromech. Toto opatieni neni v celé
délce rizikového useku. Déle se na zacatku a na konci komunikace nachazi
svislé dopravni znaceni pozor zvér upozoriujici fidi¢e na Gsek se zvySenym
pohybem zvéte.

Pied dvéma lety byl na rovinné €asti useku poloZzen novy asfaltovy povrch
vozovky, to fidice 1aka ke zvySeni rychlosti nad ramec nejvyssi povolené.
Z toho divodu bych zde doporucil aplikovat svislé dopravni znaceni
upravujici nejvyssi dovolenou rychlost.

Dale shledavam vhodnym zde pouzit odrazece svételnych paprskd, které by
v kombinaci sjiz pouzitymi pachovymi ohradniky zvySovaly ucinnost
omezujici vstup zvétre na komunikaci. Tim by se dosdhlo snizeni nehodovosti

zpusobené zvéii na minimum.

Rizikovy Usek silnice mezi Malou a Velkou Chmelnou

MALA
CHMELNA VELKA-CHMELNA

Legenda

Rizikovy usek Frantidek Vachousek

1 :1 0 000 Silnice 2. tfidy Fakuuaé:;z!‘:g\:‘govwedl

Obr. 17: Usek ¢astého vyskytu zvéfe na komunikaci - Silnice 171

(VLASTNI ZPRACOVANI, 2019)
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6.4.2 Silnice 1. tridy ¢. 22

e Silnice I. tfidy

o Cislo iseku: 2213A046 2231A001

e Okres: Klatovy

o Katastr: Cihan

e Honitba: Cihaii (CZ3205110011)

e Délka tseku: 3 km

e Popis useku:
Usek silnice 1. tiidy &islo 22 se nachazi mezi obcemi Cihan
a obci Bystré. Trasa zkoumané komunikace je vyobrazena na Obr. 18.
Usek je kopcového tvaru, zobou stran smérem do kopce jsou na
komunikaci dva jizdni pruhy. Dochazi zde k ¢astému piekracovani
nejvyssi povolené rychlosti, i kdyZ je zde rychlost asto méfena PCR.
Z casti je usek obklopen zalesnénym uzemim, jinak se v podstaté po celé
délce z obou stran nachazi kioviska, ze kterych zvét Casto vybihd. Po
terénnim prizkumu jsem si pov§imnul, Ze se zde nachéazi pouze pachové
ohradniky, a to pouze z jedné strany komunikace. Na tiseku se nenachézi
zadné varovné znaceni, které by fidice upozornilo na silnici se zvySenym
pohybem zvéte €i nafizovalo sniZeni nejvyssi povolené rychlosti.
Podle mého nazoru by se usek mél 1épe zabezpecit proti vstupu zvéie na
komunikaci a tim eliminovat Skody, které vznikaji na zvéfi, motorovych
vozidlech a lidském zdravi. Navrhoval bych zde feSeni v podobé
pachovych ohradnikli po obou stranach komunikace a v krajnim ptipadé
i cCastecné oploceni. OdrazeCe svételnych paprski by zde nemeély
dostatecné uplatnéni z divodu mirného svahovitého terénu po strandch
komunikace.
Dale bych doporucil pted usek a za n¢j umistit dopravni znaceni Al4

pozor zver.
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ﬁ Rizikovy Uusek smér obec Bystré

« 4

Legenda
Rizikovy sek Frantisek Vachousek
1:15 000 = Silnice 1. tridy ekt rona 21 !

Obr. 18: Usek &astého vyskytu zvéte na komunikaci - Silnice 22
(VLASTNI ZPRACOVANI, 2019)
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7 DISKUZE

Na zaklad¢ své bakalaiské prace, kterd se zabyva vyhodnocenim a prevenci stretil
zvéfe s motorovymi vozidly v okrese Klatovy za roky 2010 az 2017 jsem od PCR
zjistil, Ze neexistuji presnd data a studie, ze kterych by bylo patrné kolik nehod se ve
skutecnosti stalo, a zda ochranna opatieni na danych komunikaci funguji. V dnesni
dobé, ptedevsim v chudsich regionech stdle nema hodné lidi zatizené pfipojisténi se
srazkou se zvéfi, tudiz ani tyto srazky nenahlaSuji. Pfipadné je nahlasi pouze
mysliveckému spolku, ktery zajisti odvoz srazené zvéte z mista nehody. Tato
skute¢nost je v rdmci urcovani rizikovych mist nejveétsi problém.

V posledni dob& dochazi v celé CR ke zvySovani poétu automobilt na silnicich, ale
1 k pfemnozeni sparkaté zvéte, a tim se zvySuje riziko mozného stietu se zveti. Okres
Klatovy je skoro zpoloviny svého uzemi zalesnén. Nejvétsi plochu zalesnéni
zaujima NP a CHKO Sumava, kde se da predpokladat vyskyt vétsiho podtu zvéfe.
Na studovaném tizemi se pouzivaji hlavné pachové ohradniky s kombinaci odrazecii
svételnych paprskda.

Prikladem muize byt stat Utah, kde prob&hl experiment, ktery mél zabranit srazkdm
se zvefi. Jednalo se o piikrmovani zvéfe na strategickych mistech, ktera se nachazeji
daleko od silnic, kde dochazelo k ¢astym srazkam se zvefi. Za celé dva roky, co
experiment probihal, doslo ke sniZzeni poctu srazek se zvéti na danych silnicich az
o padesat procent (HUCKO a HAVRANEK, 2008). Snaha upravit chovani zvéfe bez
jakychkoliv zasahti do krajiny je urcité piinosnou variantou, pouziti by bylo vhodné
jen pro vytipovana mista.

Pro snizeni mortality zvéfe na vozovkach vidim nejlepsi variantu v pouziti odrazect
svételnych paprskii v kombinaci s pachovymi ohradniky, které dokazou bezpecné
odradit zvét. Podle vyzkumu, ktery provadél Kusta (2010) ve svém ¢lanku v ¢asopise
Myslivost zabyvajici se pachovymi ohradniky, mé zaujala ti¢innost téchto ohradnikd.
Z mého pohledu se ptiklanim k pouzivani ptipravku Kornitol, nebot’ jeho ucinna
doba je oproti dal§im ptipravkim delsi. Hodi se ale pouze pro krat$i useky
komunikaci, pro vytipovana a rizikové mista. Pachové ohradniky nevytvareji zddnou
bariéru v krajin€, maji pozitivni G¢inek a chrani jak tidice, tak i zvéf. Bohuzel
nevyhodou je Casté obnovovani ptipravki, nebot’ dochédzi k navyknuti zvéfe na tento
ptipravek, ktery poté nemad takovou ucinnost, jakou by mél mit a opét tak muze

dochazet ke srazkam automobili se zvéii. Proto je vhodné pouzivat k pachovym
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ohradnikiim i1 odrazecCe svételnych paprski. Patii mezi nejpouzivangjsi variantu na
naSich silnicich. A i ja se k této varianté piiklanim. Odrazece jsou financné dostupné
a nezpusobuji zddnou bariéru v krajiné a zveét miize pokracovat v migracnich trasach.
Na zkoumaném uzemi se nenachazi zadna dalnice, ani rychlostni silnice, proto se zde
nemusi fesit velky zasah do krajiny, které predstavuje oploceni. Oploceni zabraiuje
pfirozenému pohybu zvéfe. V dnesni dobé je snaha vytvaret migracni objekty,
napiiklad rizné nadchody a podchody, které umoziuji bezpe¢nou migraci zvére, ale
jejich pocty podle mého ndzoru zatim nejsou dostacujici. Nevyhodou oploceni,
nadchodt i1 podchodi je jejich velké finan¢ni naro¢nost, a proto by se mély pouzivat
pouze na rizikovych usecich délnic a rychlostnich silnic.

Ten, kdo rozhoduje o umistovani riznych bariér, které maji pomahat ke snizeni
mortality na vozovkach, by mél zvazit, co bude pro dané misto nejvhodnéjsi
varianta. Krajina je rGznorodd a vzdy se na ni musi pohlizet s rozmyslem. To, co
byva vhodné pro jedno misto, nemusi byt vhodné pro druhé.

Existuje mnoho knizek a ¢lankl zabyvajicich se problematikou mortality zvéte na
komunikacich. Ale také dochazi k vyvoji novych systémt, technologii a metod
ke sniZeni poctu srazek se zvefi.

Novou technologii je NB STOP smérovy sloupek. Jeho vyrobou se zabyva Ceska
firma NOY s.r.o0. nachazejici se v Chrastu u Plzné. Byl vyvinut z divodu zvySujiciho
se poCtu zvéte a jeji nasledné migrace, kterd zpisobuje komplikace v silni¢nim
provozu. Tato nova technologie funguje na principu specifickych pulzi
(ultrazvukovych kmito&tl) a dosahuje do vzdalenosti 13 m. Clovék odpuzovaé
neslysi, ale pro danou zvét je neptijemny, a tudiz ji odrazuje, aby se v daném uzemi
pohybovala. Smérovy sloupek méa v sobé zabudovanou baterii dobijenou solarnim
¢lankem, proto jsou jeho provozni ndklady nulové. Zivotnost baterie se odhaduje az
na 5 let. Existuje i varianta smérovych sloupki, kterd monitoruje dané useky. V
kvétnu 2018 doslo k osazeni smérovych sloupki na casti tseku silnice E48 vedouci
z Karlovych Varti do Prahy. (WWW.NBSTOP.WEBNODE.CZ, 2019).

Domnivam se, ze by mohl smérovy sloupek do budoucna nahradit pachové
ohradniky. Zatim sice dochézi jen ke zkuSebnimu rozmistovani kolem silnic a nejsou
presna studie o uspésnosti. Ale pokud se tato technologie osvédci, 1ze ocekavat jeji
rozsifeni po celé CR.

V neposledni fad€ se zacinaji rozvijet inteligentni systémy v automobilech. Kazda

4
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pfedhanéji, kdo vymysli leps§i systém ochrany a bezpeCnosti osob ve vozidle.
Vyuzivaji se senzory umisténé v piedni ¢asti automobilu, které upozornuji fidi¢e na
pohyb pfed autem a tim miZze fidi¢ zpomalit nebo zabrzdit a zabranit tak srazce se
zveéti. Bohuzel tyto systémy se objevuji pouze v novych automobilech v cenové
vyssich tfidach. Stoprocentné se na tento systém ale nemutzeme spolehnout, nebot
muze kdykoliv pfestat fungovat.

Kazdy by mél dodrzovat a dbat na bezpecnost provozu. Na komunikacich
vyznacenych dopravni znackou pozor zver, by mél Elov€k nejenom dodrzovat
rychlost stanovenou zdkonem, ale mél by sam pfizpisobit rychlost danym
podminkam a situaci, kterd miize nepredvidatelné nastat. Nemél by ohrozit jak sebe,
zvet, tak 1 dalsi ucastniky provozu. Dopravni znaceni Al4 pozor zver a B20a, ktera
upravuje nejvyssi dovolenou rychlost jsou podle Smida (2012) nejdostupnéjsi a

nejlépe trvale udrzitelné opatteni zabranujici stietim zvéie s motorovymi vozidly.
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8 ZAVER

Ve své bakalafské praci se zabyvam vyhodnocenim a moznymi néavrhy, jak predejit
stietim zvéfe s motorovymi vozidly v okrese Klatovy. Ve zkoumaném obdobi mezi
roky 2010 aZz 2017 doslo v okrese Klatovy podle tdajit PCR celkem ke sraZeni
motorovymi vozidly 53 kust zvéte. Nejhorsi byl rok 2013 s poctem 10 kusii srazené
zvéte. V dalSich letech dochazelo ke kolisavé tendenci poctu srazené zvére.
Primérné ro¢ni hmotna skoda byla za obdobi 2010 az 2017 odhadovana na castku

257 571 K&. Podle ziskanych statistik dochazi v Ceské republice i v Plzetiském kraji

ke kazdoro¢nimu nartstu dopravnich nehod spojenych se zvéii.

Hlavnim divodem nizkého poctu srazené zvéfe oproti skutenym cislim je
v nenahlasovani dopravnich nehod. Stfety s mensimi savci (naptiklad zajic nebo
liska) nezptsobuji velké skody na automobilech, tudiz fidi¢i tyto stiety se zveéfi
nenahla$uji. Z tohoto diivodu nejvétsi podil v ramci CR, Plzefiského kraje i okresu
Klatovy zaujima v poctu srazené zvéte srnec obecny. Lidé¢, ktefi maji v ramci
povinného rudeni vedeno i p¥ipojisténi na stfet se zvéii, vzdy musi nahlasit PCR tuto
dopravni nehodu, vopacném piipadé by jim pojiStovna neproplatila opravu
automobilu. Proto ma PCR pouze udaje nahlagené témito lidmi, ostatni stiety se zvaii

nejsou evidovany.

V CR v obdobi 2010 az 2017 pocet dopravnich nehod se zvéii stoupl téméf
Ctyfnasobné. Hlavnim divodem je velky nartist automobilové dopravy na silnicich.
Uz neplati jako v diivéjSich dobach, Zze rodina vlastni pouze jeden automobil.
Spousta lidi ¢asto preferuje auto, namisto autobusové a vlakové dopravy. Hlavnim
divodem je pohodli a rychlost pfemisténi z mista na misto. V dnesSni dob¢ lidé
Castéji dojizdéji za praci i vetSi vzdalenosti. V chudych regionech, jakym je okres
Klatovy, &asto lidé dojizdgji také za praci za hranice CR, piedeviim do Némecka.
Dopravuji se po silnicich niz§ich tfid vedouci pfes CHKO a NP Sumava, kde hrozi
vetsi pravdépodobnost stfetu se zveri. Na téchto usecich nebo na komunikacich se
zvySenym pohybem zvéie by bylo feSenim umisténi dopravnich znacek typu Al14

pozor zver a B 20a, ktera omezuje nejvyssi povolenou rychlost.
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Ve své bakalaiské praci se zabyvam dvéma konkrétnimi useky. MU Susice - Odbor
Zivotniho prostiedi, ktery také shromazd’uje tudaje o mortalité zvéie na
komunikacich od mysliveckych spolki mi sdélil, ze se jedna o jedny z rizikovych
usekl na Klatovsku. Zkoumanymi tseky také casto projizdim a ptislo mi vhodné se
zabyvat praveé jimi. Podle sdéleni mysliveckého spolku Podmokly je rocné na silnici
¢. 171 srazeno nebo nalezeno primérné 2 az 3 kusy zvéte. Na silnici €. 22, ktery ma
ve své honitbé myslivecky spolek Cihaf, je v praiméru na komunikaci sraZeno 3 az 4

kusy zvéte.

Na mnoha komunikacich v okrese Klatovy je velmi $patny stav povrchu vozovky, to
muze odvadét pozornost fidicl a tim se zvysuje Sance mozné kolize se zveéri. Spatny
technicky stav komunikaci ma také za nasledek piehlizeni problému se stiety zvéie

s motorovymi vozidly ve zkoumaném regionu.

Nejlepsi opatieni proti stfetu se zvéri, jak jiz uvadim ve vysledcich prace, jsou
pachové ohradniky v kombinaci s odrazeci. Pevné doufam, Ze se do budoucna
osvédci 1 NB STOP smérové sloupky, které budou postupné umistovany i na dalsi

komunikace po celé CR.

Byl bych rad, kdyby moje bakalarska prace slouzila nejenom mysliveckym spolkiim
a dalSim institucim zabyvajicich se stfety zvefi s motorovymi vozidly a jejich
mortalitou na vozovkach obecné, ale i vetejnosti, kterd by méla byt dle mého nazoru

s problematikou nebezpecnosti srazek se zvéii 1épe obeznamena.
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