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Abstrakt

Cilem této bakalarské prace je seznamit s typy konstrukci turistickych
chodnikl v pfirodé. Popisuje problematiku turistické eroze a Cinitele, ktefi se na ni
z velké ¢asti podileji. Dale se zmifiuji o historii zpfistupfiovani izemi, zamérenou
na historii vyvoje cestni sité v KrkonosSich, od prvnich stezek az po soucasnost.
V praktické Casti, jsem na Uuzemi KrkonoSského narodniho parku vyhledal typy
konstrukci turistickych chodniku, které prosly v poslednich letech rekonstrukci, a

popsal postup rekonstrukce véetné zdokumentovani vysledné podoby.

Klicova slova: zpfistupniovani Krkono§, turisticka eroze, turistické chodniky

The aim of this bachelor thesis is to provide with the types of hikink trails in
the extravilan. It describes the problems of erosion and tourist agents, who worked
on it largely involved. Then | mentioned the history of access to the territory,
focusing on the history of the development of road network in KrkonoSe Mountains,
from the first trails to the present. In the practical part, | found the types of structures
tourist trails in the KrkonoSe Mountains National, which have recently been
renovated, and described the reconstruction process, including documentation of
the final form.

Keywords: accessibility KrkonoSe Mountains, touristic erosion, hiking trails
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1 Uvod

Clovék a pfiroda maji, a od nepaméti méli, k sobé& neodlugitelny vztah. Lidé
se snazili pronikat do pfirodné atraktivnich oblasti, do kterych bezpochyby patfili
hory a pohofi. Hory byly, a jsou pfedevsim svym jedinenym pfirodnim bohatstvim
a extrémnimi klimatickymi podminkami pro ¢lovéka vyzvou. Horska pfiroda byla
od davnych dob protkana siti obchodnich cest a stezek, které umoznovali t€Zzbu
surovin. Postupem ¢asu doslo k vy&erpani zdrojl a objevila se touha lidi poznavat
krasy horské prirody. DoS$lo k rozvoji nového trendu turistického vyuZzivani
pfirodnich oblasti. Na po¢atku rozvoje turistiky navstévnici vyuzivali stavajici malo
rozvinutou cestni sit a v pfirodné atraktivnich oblasti vznikali nové vySlapané
pésiny. S rozrustajicim turistickym ruchem bylo dulezité turisty cilené usmérnovat,

aby nedochazelo k negativnim zasahlm do pfirodniho ekosystému.

Nejvyssi pohofi Ceské republiky Krkono$e patfi k jedném z turisticky
nejnavstévovangjsim destinacim v Cechach. Pogatky turistiky v oblasti Krkono$
sahaji az do 18. stoleti, kdy se zacaly postupné objevovat stezky, které smérovaly
za poznanim kras horské pfirody a krajiny. Z dlivod( rostouci potfeby chranit
jedine€nou horskou krajinu, vznikl KRNAP. Ten zacal cilené usmérniovat horskou
turistiku v KrkonoSich a zacal se intenzivné vénovat vystavbé a udrzbé turisty

intenzivné vyuzivanych cest.

Pro vystavbu a konstrukci turistickych chodnikl neexistuji zadné zavazné
normy nebo doporu€eni, proto je na spravcich a majitelich pozemkd, jakym
zpusobem pristoupi ke stavbé turistickych chodnika. Dllezitym pfedpokladem pro
kvalitni a dlouhovéky chodnik je zvolit vhodnou Kkonstrukci vzhledem
k charakteristice stanovisté, intenzité turistické zatéze a extrémnim pfFirodnim
podminkam, které na téleso chodniku pfevazné v horskych partiich Krkono$

pusobi.
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2 Cil prace

Tato prace popisuje druhou etapu Rekonstrukce turistickych chodnik( v
KrkonoSich. Cilem je vyhledat, popsat konstrukci a postup vystavby konkrétnich

zrekonstruovanych chodnikd na tzemi KRNAP a vytvofit katalog.
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3 Rozbor problematiky

3.1 Turisticka eroze

Eroze

Pojmem eroze, ktery je odvozen z latiny, konkrétné ze slova ,erodere* —
rozhlodavat, si mizeme v SirSim smyslu pfedstavit rozruSovani pady. | pfes to, ze
vyraz eroze pudy byl znam o mnoho let dfive, v literatufe se zacal objevovat az v 30.
a vyrazné ve 40. letech 20. stoleti. Prvni, kdo pouzil vyraz eroze pudy (soil erosion),
byl vroce 1911 americky geolog W. J. Mc Gee. Hlavni zasluhu na vymezeni a
zpfesnéni obsahu pojmu eroze plidy ma znamy americky erodolog H. H. Bennet, ktery
se zaslouzené povaZzuje za zakladatele nauky o erozi — erodologii. Erodologie je nauka
o erozi pudy, ktera se zabyva pfi¢inami vzniku, nasledcich a zpusobech ochrany pred
ni. Erodologie nepatfi mezi nejstarsi védni obory, ale zaznamy o degradaci pudy a
ochrané pred ni jsou lidem znamy uz od nepaméti. Prvni zaznamy o degradaci pudy

vlivem eroze, jsou staré vice jak 7000 let.

Pod pojmem eroze pudy se vSeobecné rozumi mechanické rozruSovani
pudniho povrchu, transport a sedimentaci uvolnénych pudnich &astic plsobenim
eroznich Cinitell. Erozni Cinitelé, jako je voda, vitr pfipadné jini destrukéni Cinitelé
(snih, led apod.), které nasledné mechanicky rozrusuji pudu a tim dochazi k transportu

a sedimentaci uvolnénych cCastic.

Erozi rozliSujeme na erozi normalni neboli geologickou, nazyvanou pfirozenou
a erozi zrychlenou. Proces, kdy se zacala objevovat zrychlena eroze pudy, nastala
v dobé, kdy &lovék zacal ovliviiovat pfirozeny kryt ptdy. Ugelem opatfeni je sniZeni
pusobeni zrychlené eroze ovlivnéné ¢lovékem, na uroveri geologické eroze. (Janecek,
2008).
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Turisticka eroze

Dopad turistiky na pfirodni oblasti je celosvétovy problém, predevSim
z pohledu managementu chranénych oblasti po celém svété. Vlivem turistického
ruchu dochazi k riznym negativnim dopadum, které degraduji nejen cesty, ale i jejich
prilehlé okoli (Mende et Newsome, 2006). Rekreace a s tim spojena turistika, neni
jedinym faktorem, ktery ovlivriuje krajinu, kde dochazi ke shromazdéni vlivd. Tak, jako
Clovék se i pfiroda stale vyviji, proto pfi¢ina a nasledek nejsou od sebe €asto vzdaleny.
Pfi turismu plsobi fada negativnich vlivli, nej¢astéji se jedna o pfimé ovlivnéni
seSlapem a sjizdénim. DalSi ovliviiujici faktory mohou byt nedostatecna likvidace
odpadd, introdukce nepuvodnich rostlin, mechanické posSkozovani rostlin, jejich trhani,
hluk a zplodiny z provozu. Negativni dopad, ktery ovliviiuje rekreace, a snim spojena
turistika, jsou nejvice patrné v blizkosti velkych rekreacnim center. K nejvétSimu
ovlivnéni i ohrozeni pfirody dochazi v horskych oblastech, kde jsou extrémni
klimatické podminky. Kazdy negativni zasah do pfirozeného horského prostredi
vyvola intenzivnéjsi reakci, neZz v méné exponovanych polohach a tyto ekosystémy

obtizné a velmi dlouho regeneruji (Malkova, 2005).

Negativni vliv turismu je patrny i pfi vyuzivani a vyvoji cestni sité. Degradace
cest je zajimava, jak z pohledu chranéného uzemi, tak i z pohledu turistd. Rekreacni
vyuzivani pfirodnich oblasti v posledni dobé zaznamenalo obrovsky narlst. Tento
novy trend je znatelny na pfijmech turistickych oblasti, i na velmi vyuzivaném cestnim
systému, ktery umoziiuje pfistup do atraktivnich oblasti. Odrazem zvySeného
turistického ruchu na cestach je naruSeni a poskozeni, nejen funkce cestniho
systému, ale i jeho pfilehlého okoli. Degradace turisticky vyuZivanych cest svym

zhorSenym stavem ohrozuje i navstévniky.

Prevladajicim Cinitelem, ktery nejvice naru$uje povrch turistickych cest je vodni
eroze. Jiz samotna pFitomnost turistickych cest napomaha k urychlovani povrchového
odtoku vody z uzemi (Duchoriova, 2007). Cesty zachycujici deStové srazky, které
pfimo dopadaji na jeji povrch. Tekouci proud vody po cesté, extrémné naruSuje povrch
cesty, nebo pfilehly pfikop, vznikaji koryta, ktera rozrusuji cestu. DulezZité je tuto

odtékajici vodu odklonit svodnicemi a pfikopy mimo téleso cesty. Nadmérné vyuzivani
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a rozruSovani povrchu v€etné okoli cest, i stezek jen nachylnost cesty k vodni erozi
zvysuje (Gucinski, 2001).

Prirodni faktory, které primarné ovlivriuji erozni proces jsou klima a geologické
podlozi. Tyto faktory pusobi nejen pfimo na povrch cesty, jako destové srazky, snih,
procesy tani a mrznuti, ale i na jeho ovliviiované okoli. Podstatny vliv maji i
geomorfologické podminky, tvar a délka svahu, sklon cesty, nadmorska vySka a
expozice, slozeni puldy, jeji zrnitost, obsah humusu, ale i také vegetaéni
charakteristiky uzemi, vegetacni pokryv Ci kofeny stromd. Dulezita je i poloha cesty
vlc&i svahu, k tomu napomaha topografie krajiny, ktera umoznuje rozmistit useky
stezek a cest tak, ze se stfidaji useky s rdznou citlivosti k plsobicim silam a tim Ize

zvysit jejich odolnost vici erozi.

Pusobeni pfirodnich Cinitelt je od vzniku cesty nebo stezky stalé, na rozdil od
pusobeni Clovéka, které nemusi trvat po celou dobu a mize probihat s rdznou
intenzitou. Clovék maze dat pouze podmét ke vzniku nebo urychleni destrukénich
procesll a samotna destrukce uz pokracuje vlivem pfirodnich Ciniteldl (Duchonova,
2007). Pfiroda je po staleti ovliviiovana a pozménovana Clovékem, ale stale zde
nachazime cenné hodnoty pfirodovédecke, tak i estetické. Vlivem velkého rozmachu
turistiky, tyto hodnoty mohou byt ovlivhény, nebo poSkozeny v takové mife, Ze

poskozeni v nékterych mistech je nevratné.

Horska krajina Krkono$ a snim KRNAP patfi k nejnavstévovanéjsim narodnim
parkl na svété. Ro¢ni navstévnost se pohybuje okolo 5,4 miliond navstévniku, a pfi
rozloze narodniho parki 550 km? je vliv takového podctu turist, na tak malé Gzemi
obrovsky. Ekologicky unosna kapacita je na mnoha mistech Casto nékolikanasobné

pfekraCovana, pfedevsim pak v hfebenovych partiich Krkono$ (Malkova, 2005).

V dobéach, kdy do Krkono$ zacali pfichazet prvni lidé, vedlo pfes hiebeni jen
nékolik cest. Dnes jsou hiebeny Krkono$ pokryty hustou siti cest a péSin. Okoli téchto
cest, podobné i okoli horskych bud, je negativné ovlivihovano stoupajicim poctem
turistd (Vitek et Vitkova, 2000).

Nadmérny turisticky ruch, sebou pfinasi Cetné negativni vlivy, které se projevuji
riznymi Skodami. Podle soustfedéného pozorovani negativniho dopadu zvySeného

turistického ruchu na pfirodni horské systémy, Malkova (1992) potvrzuje, ze:
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1. fléra a vegetace i pudni vlastnosti objektivné odrazeji vSechny zménéné vlastnosti

prostredi

2. zmény vegetace a pudy lze taktéz dokazat, tyto zmény se daji opakované a

dlouhodobé pozorovat, pfedevsim ve stejnou ro¢ni dobu v trvalych plochach

3. nejcitlivéjSim a nejrozsahlejdim destrukénim zménam v hiebenovych a extrémnich
stanovistich nad hranici lesa nejvice dochazi v dusledku pési turistiky, tedy seslapem.
Se stoupajici intenzitou péSsi turistiky se destrukce prohlubuje. V koneéné fazi, tato
destrukce mlze vést az k odstranéni vegetace i celych padnich vrstev, a tak dochazi

k uplatnéni zrychlené eroze.

3.1.1 Vliv péSich turistl

Vlivem nadmérného seslapu pésimi turisty, dochazi k devastaci povrchu, od
stadia mirného narusovani, az k uplné destrukci stanovisté, coz se projevuje uplnym
odstranénim vegetace. Seslap pUsobi na vegetaci pfimo a nepfimo. Pfimé ovlivnéni
vznika mechanickym poskozovanim vegetace (seslap, ulamovani, obrusovani, aj.),
k nepfimému ovlivnéni dochazi pfes pudni prostiedi (Malkova, 1993). Nejvétsi vliv
na degradaci vliivem nadmérného seslapu, ma typ povrchu, ptdni vihkost, obsah
zZivin, klimatické podminky, pfevySeni a udrzba cest, typ vegetacniho krytu (Vitkova
et al., 2012). VIhka a trvale podmacena stanovisté jsou vyrazné vice niCena

seSlapem. Hlfe odolavaji i pudy piscité, jilové nebo raseliny.
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Obr. 1: Seslap vegetace v okoli turistického chodniku nad Spindlerovou boudou.

Prostory ovlivnéné seSlapem, se nachazeji v okoli cest, nejvice vSak v
turisticky zajimavych a frekventovanych oblastech. Pokud jsou cesty ve Spatném
stavu, nebo nejsou udrzované, turisté radéji opoustgji trasu chodniku, voli schadné;jsi
okraje cesty, které jsou pohodIng&jsi pro chlzi. Pisobenim velkého turistického ruchu
je cesta vystavena vysokému tlaku, na mnohych mistech se rozsifuje, dochazi

k odstranéni vegetace a naslednému rozruSeni vodni erozi.

Toto tvrzeni potvrzuje pozorovani Malkové (1993), kdy byl v oblasti Upska
rozsifen a rozsahle zrekonstruovan rozruseny turisticky chodnik. Vliv seSlapu, pred
rekonstrukci znacné ovlivihoval okoli cesty. Po dokonceni rekonstrukce zpevnéni

cesty, se intenzita seSlapu v okoli cesty vyrazné snizila.

Vliv na rozSifovani dané cesty zavisi také na poctu krokl na urcitém uUseku
cesty — délce krokl. Pfi prudSich klesanich, déla pési turista na urcitou vzdalenost
vice krokl a také Castéji opousti trasu chodnikd, nez pfi chizi po roving, nebo do
kopce. Z toho je patrné, Ze cesty maji vétSi tendenci se rozsifovat vlivem nadmérného

seslapu, spisSe v sestupovych usecich, nez ve stoupani (Duchonova, 2007).
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RozruSeni, nebo pfipadné odstranéni vegetace v okoli turistickych cest
zpusobuje zrychleny odtok vody po povrchu s naslednou erozi, ubytek biomasy a

celkové zmény v kolobéhu zivin.

Seslapy vedou v konec¢né fazi k padni ulehlosti a dochazi ke snizeni druhové
diverzity. Rostliny na negativni ovlivnéni reaguji riznymi strategiemi preziti. Tim
dochazi k ovlivnéni komplexniho zivotniho cyklu a fyziologickym pochodim rostlin.
Seslap, jako rozhodujici faktor ovliviiuje zménu druhového slozeni vegetace
v naruSenych mistech. Na ovlivnéna mista nastupuji na ukor ptavodnich druhd, druhy
konkurenéné zdatnéjSich rostlin, mensiho vzristu s rychlou fazi vyvoje a odolné
ke stresu, s rychlou regeneracni schopnosti (Malkova, 1993).

V prvnich letech ovlivnéni plGdy seSlapem, roste pocet Sirokolistych
dvoudéloznych rostlin s pfizemni rGzici, napf.: Tara-xacumsect. Ruderalia (smetanka
lékarska), Plantago major (jitrocel vétsi), na ukor ptvodnich druht. Jako prvni druhy,
které mizi, jsou liSejniky, mechy a vysoké cévnaté rostliny s kiehkou morfologickou
strukturou, napf.: Arni-camontana (prha arnika), Gentianaasclepiadea (hofec
tolitovity). Rostouci miru seslapu, preferuji travy nizkého vzrustu, predevS§im Poa
annua (lipnice ro€ni), P. supina (lipnice nizka), z bylin Plantagomajor (jitrocel vétsi),
Trifolium repens (jetel plazivy), Veronica serpyllifolia(rozrazil douskolisty) a Sagina
saginoides (Uraznik skalni). Z pavodnich druht mlze prezivat jen par jedincu, dfive
dominantniho Deschamp-siacespitosa(metlice trsnata). Pod stalym intenzivnim
tlakem nadmérného seSlapu, mizi veSkera vegetace a stanovisté je vystaveno vlivim
vodni i vétrné erozi (Vitkova et al., 2012). Tato situace nastala v blizkosti Lu¢ni boudy,
kde padni vegetace je ve stadiu rozruseni v takové mife, Ze zabira plochu 2x tak vétsi,

nez je Sifka cesty (Malkova, 2005).
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Obr. 2: Dfevéna bariéra k omezeni rozsifovani turistického chodniku — Cesta ¢esko-polského
pratelstvi.

Obr. 3: Kle€ova bariéra omezujici rozSifovani turistického chodniku (Cesta Eesko-polského
pratelstvi).
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Odstranénim vegetace, dochazi k zrychlené erozi, vlivem vodni eroze. Ve
vodnim eroznim procesu funguji dva mechanizmy. Dopad destovych kapek a odtok
povrchové vody. DesStové kapky dopadaji na pldni povrch bez vegetace a tim
usnadniuji rozruSovani a odnos ¢astic tekouci vodou. Druhym mechanismem je
rozruSeni silou tekouci vody. Velikost vodni eroze je funkci téchto dvou sil ve vztahu
k rozru$eni pudniho povrchu. Proud tekouci vody vytvari ryhy a kanalky v plvodnim
povrchu, uvolnéné Castice jsou proudem odnaseny ze svahu, kde dochazi k postupné

sedimentaci (Duchonova, 2007).

Jako dalsim faktorem, ktery ovliviiuje erozi cesty, je pouZiti typu povrchu cesty
a jeji prevyseni. Strmé useky turistickych cest vyskladané z kamennych blokd jsou
erozi méné postiZzené, nez cesty zpevnéné uvalcovanym prachem, nebo jen hlinitym
piskem. PoSkozeni vegetace bylo patrné i u asfaltové komunikace, vedouci na Lucni
boudu a mezi Lysou horou a rozcestim U Ctyf pand. Dochazelo zde k poskozeni
vegetace seSlapem, ale i k poskozeni v souvislosti s necitlivym jarnim frézovanim
snéhu a jizdou rolb (Vitkova et al., 2012).

Cesty v KrkonoSich zpevnéné nevhodnym cizorodym bazickym materialem,
ktery se pouzival dfive, ovlivnil fyzikalné-chemickymi vliastnostmi pady, a tim i bylinné
slozeni v rozsahlém okoli cest. Pfi vydatnych destich te€e voda po cesté znacnou
rychlosti a s sebou odnasi z podkladu a okraje cesty uvolnény material, a na
reliefovém vhodném misté se vyléva do vegetace (Vitek et Vitkova, 2000). Dale
splachem, vodni erozi, rozSifovani koly vozidel a pési turistikou je nevhodna bazicka
drt rozSifovana, desitky metri hluboko do chranénych oblasti. DalSim faktorem, ktery
ovliviiuje transport materialu a rozruSovani cest je vétrna eroze. Po vyschnuti cest a
jejich okoli, které je zbavené vegetacniho krytu, dochazi k rozSifovani nejmensich
Castic bazického materialu v exponovanych polohach podilem vétru. Vlivem vétrné
eroze se material maze S$ifit i na velké vzdalenosti (Malkova, 1992). Ovlivnéna puda a
vegetace se znacné odliSuje od pfirozeného slozeni, objevuji se druhy na mistech
neplvodni, napf.: Artemisia vulgaris (pelynék cCernobyl), Galium aparine (svizel
pfitula), Rumex alpinus (Stovik alpsky), Tussilago farfara (podbél Iékafsky), Urtica

dioica (kopfiva  dvoudoma), Hypericumperforatum (trezalka  teCkovana),
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Lotuscorniculatus (Stirovnik rizkaty), Poacompressa (lipnice smacknuta) (Vitkova et
al., 2012).

3.1.2 Vliv cykKlistiky

V poslednich letech velmi narostl v horskych oblastech pocet turistll a snim i
cyklistu. Horska kola jsou nova forma vyuzivani horskych cest. Manazefi chranénych
uzemi jsou pod tlakem rostouci poptavky po pfistupech do chranénych lokalit na
horskych kolech. Stejné tak jako pési turistika, tak i tato aktivita sebou pfinasi fadu
novych negativnich dopadd, které mohou tvofit nové problémy pro udrzbu cest, tak i

pro okolni vegetaci a ptidu (Wilson et Seney, 1994).

Negativni vliv této horské turistiky se odrazi na malo zpevnénych cestach,
zapriCifiuje zejména erozi povrchu cest, zanaSeni odvodiovaciho zafizeni cesty,
naruSovani vegetaéniho krytu na okraji cest (Vitek et Vitkova, 2000). P¥fi jizdé na kole
je kli¢ové plsobeni vzorku pneumatiky na padni povrch. V. momentu jizdy, kdy dojde
k pfekroceni stfizného napéti na povrchu pady, zviasté pak pfi mokru, ve vihkych
mistech, na nezpevnéném povrchu, Ci pfi Spatném brzdéni, dojde ke smyku kola a
rozvolnéni pudniho povrchu. Horské kolo pfedevsim zapficifiuje vznik a vyvoj vyjetych
stop. Tyto linearné vyjeté stopy pfispivaji k soustfedéni povrchového odtoku vody.
Dochazi, tak k zvySovani rychlosti tekouci vody, a tedy k jeji vySSi erozni energii, coz

muze vést k tvorbé kanalkd a ryh (Duchonova, 2007).

Dulezité je rozdélit skupiny jezdcu na kole. Ty muzeme délit, na rekreacni
jezdce na kole, pod které zahrnujeme zacateCniky, prilezitostné jezdce a rodinné
skupiny. Do druhé skupiny off-road cyklistl Ize zafadit jezdce, ktefi spiSe vyhledavaji
nezpevnéné cesty se strmym sklonem a terénnimi pfekazkami. Skupiny rekreacnich
jezdcl, na rozdil od off-road cyklistl vyhledavaji zpevnéné, rovné, Siroké turistické

horské cesty (Pickering et al., 2011).
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S poslednim desetileti, kdy doslo k dramatickému narastu off-roud cyklistd se
zvysil poCet konfliktl, mezi péSimi turisty a cyklisty. Cyklisté vyuzivaji turistické stezky,

které nejsou vhodné k vyuzivani obéma aktivitami naraz (Wilson et Seney, 1994).

V sou€asné dobé tento problém fesi budovani jednostopych cest, tzv.
singltrekd. | pfes to, Zze jsou navrhovany tak, aby vyhovovali horskému kolu, maiji
pfirodni povahu a jsou ekologicky udrzitelné. Singltrekové cesty jsou nejCastéji
stavény o maximalni Sifce 1,8 metru, maji pfirodni povrch, ve strmych mistech by
stoupani nemélo prekraovat vice nez polovinu spadnice a zaroven by cesty nemély
mit vétsi sklon nez 15%. Cesta je konstruovana tak, aby odvadéla vodu Proto ve
sméru jizdy ¢asto méni sklon a smér, tim dochazi ke sniZzeni rychlosti stékajici vody,
ktera zpUsobuje erozi. Vinouci se charakter cesty také reguluje rychlost, kterou se po
ni cyklisté mohou pohybovat. Ze studie Pickeringa et al. (2011), bylo prokazano, ze
vétsi vliv na rozruSovani povrchu cesty ma jizda do kopce, nebo z kopce velkou

rychlosti, nez jizda po roviné nebo mirnych svazich.

Singltrek je pomérné levné feSeni, pokud je vhodné konstruovan, vyzaduje i
minimalni udrzbu. Spravné porozuméni pfirodnim a antropogenim faktorim, dava
moznost vytvorit cesty, které budou minimalné rozruSovany. Skloubenim pozadavkd,
pro udrzitelné rekreaéni vyuzivani cest je feSenim mnoha problému. Harmonizuje tak
pohyb riznych skupin uzivatell cest a stava se efektivni formou strategického

managementu navstévnosti krajiny.

Prvni sigeltreky se zacali stavét ve Spojenych statech, kde bez problému
funguji i v jadrovych oblastech narodnich parkd. V Evropé jsou nejdéle a nejCastéji
budovany ve Walesu a Skotsku. VV Ceské republice je vystavba cest tohoto typu teprve
na pocatku, ale s nékterymi singltreky se jiz mizeme setkat v KrkonoSich konkrétné

v Harrachové, nebo v Jizerskych horach pod horu Smrk (Duchoriova, 2007).

3.1.3 VIliv jizdy na koni

Jizda na koni, stejné jako cyklistika je v dnesni dobé& znaéné rozvijejicim se

typem turistiky. Vzrastajici popularita rekreaéniho jezdéni, které je dostupnéjsi
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v dnesni dobé pro ¢im dal tim vice lidi, stejné jako ostatni druhy turistiky negativné

ovliviiuje vegetaci a povrch cest (KI§ et Zagek, 2006).

Ze vsech negativnich vlivli, které sebou pfinasi jizda na koni, je hlavnim
problémem Skoda na pudé zplUsobena koriskymi kopyty. Rozru$eni zplsobuje velka
sila, ktera pusobi na zem, hmotnost koné je pfenasena na terén 4 relativné malymi
body — kopyty. Nejvétsi negativni vliv je patrny ve svazitych terénech, nebo vlhkych a
podmacenych plochach. Nejméné odolna je vegetace kiehkych spoletenstev a slabé

soudrznych zemin.

Kopyto se zasekava do povrchu a tlaci Castice po povrchu cesty. Nejvétsi
negativni ovlivnéni nastava ve svazitém terénu. Dochazi k oddélovani ptdnich ¢astic
a k destabilizaci povrchu pudy a naslednému odplavovani sedimenti vodou.
V rovinatych Usecich s nizkou mocnosti zeminy dochazi k vytvafeni prohlubni po
kopytech, které jsou nasledné zaplnény vodou, a pfi ¢astém vyuzivani stezky, muze
dojit k zamok¥eni celé lokality. V €asto frekventovanych mistech dochazi k odstranéni
pudniho krytu, vegetace a vlivem eroznich Cinitell dochazi k prohlubovani a degradaci
stezky (Buckley, 2004).

Ze studie Wilsona a Seneyeho (1994), zabyvajici se problematikou turistické
eroze, bylo zjisténo, Ze stezky ovlivnéné jizdou na koni produkuji vétsi odnos
sedimentu oproti pé&Si turistice a jizdé na kole, a to pfedevsim v zamokfenych ¢astech

stezky.

3.2 Zpristupnovani lokalit

Z historického hlediska je zpfistupfiovani lokalit zasadnim faktorem pro rozvoj
a fungovani kazdého naroda, nebo zemé. Dulezita je i dobfe rozvinuta cestni sit. Pro
rozvoj obchodu byla dllezita nejen mistni cestni sit, ale i cesty, které umoznovali
obchodovani se zahraniénimu. Takovym pojidlem mezi jednotlivymi zemémi byly
zemské stezky neboli stezky soumarské. Veskeré stezky vybihaly od davnych dob
z nejvétsSiho centra odchodu, z Prahy. Stezky nabiraly hlavni smér z Prahy do ciziny
a po své cesté se na né napojovali vedlejSi cesty, které se rozbihaly do vSech mést,

vesnic a obydli v odlehlych Spatné dostupnych koutech zemé. NejstarSi stezky,
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umoznovaly obchodovani s pfebytkem domacich plodin a vyrobkd vyménou za jiné,

nebo pozdéji prodejem za penize.

TehdejSi zemskeé stezky byly Uzké, neurovnané €asto vedly bazinami, mocaly,
po prudkych kopcich a horskych hfebenech. Postupné byly cesty upravovany a
rozsSifovany, aby jizda po nich byla co nejvice usnadnéna. Na mistech, kde se feka
nedala pfebrodit, byly pfevozy, nebo mosty a za jejich prekro€eni se platilo mostné
nebo mytné. Hlavni zemské stezky byly obchodniky hodné vyuzivané pro bezpecénost
jejich i zbozi. Byly vybudovany na vyvySenych mistech straznice a statni hrady, kde
stezku stfezila ozbrojena straz. P¥i straznicich byvala myta, pfedchidce dnes$nich
celnic, kde byl od obchodnik(l vybiran poplatek za pfepravované zbozi. Nékolik myt a
straznic, bylo vybudovano v podhtfi i na hfebenech naseho nejvyssiho pohofi, pres

které vedly stezky do dneSniho Polska (Hrase, 1885).

3.2.1 Zpfistupnhovani Krkono$

vvvvvv

pokryty celistyym komplexem, clovékem nedotknutych, horskych lesu. Pfi snaze
Clovéka o propojovani a dostupnosti rliznych mist, zacaly vznikat prvni lesni péSiny.
RozSifujici se sit lesnich pésSin a cest, loveckych chodnik(l a stezek narusila celkovou

celistvost horské krajiny (Stursa, 2012).

3.2.1.1 Zemské stezky

Prvni nejstarSi zemské stezky, které vedly na uzemi Krkonos, byly pro lidi, ktefi
se sem sté&hovali jiz dobfe znamé. Napftiklad Trutnovsko-Upickd, nebo Kladsko-Polska
stezka (HraSe, 1885).

Podle Lokvence (1998) prvni dvé zemské stezky, které prekroCili horské

hfebeny Krkono$, byly okolo 9. stoleti Ceska a Slezska.
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Slezska stezka

Slezskou stezku, jak je nazyvana v polské literatufe, taktéz nazyva Musil
(1981), jako Vrchlabskou. Pribéh zemské stezky zacinal v Turnové, odkud vedla do
Vrchlabi, pfes Semily a Jilemnici. Stezka z Vrchlabi nabrala smér Strazné, Lahrovy
boudy na Vyrovku a okolo Lu¢ni boudy na Plan pod Snézkou a Hamplovou boudou
nad Malym Rybnikem na severni stranu Krkono$, kde piekonala zemskou hranici
smérem na dneSni Wang. Tuto cestu popisuje i Hosera (1804), jako nejkratSi a
nejpohodinégjSi, mezi Hohenelbe (Vrchlabi) a Hirschberg (Jeleni Géra), zaroven se
odtud dalo pohodiné dostat do vSech ¢asti Krkonos. V okoli Wangu se délila do dvou
vétvi. Prvni cesta vedla pfes Grabowiec, Sosnéwku a Cieplice do Jeleni Géry. Druha

cesta, ktera vznikla pozdéji, vedla z dnesni Karpacz do Kowar.
Ceska stezka

Ceska stezka nazyvana taktéz, jako Semilska nebo Krkonosska, vedla z Prahy
do Mnichova Hradisté, odkud pokraovala k severu. Z Mnichova Hradisté Sla stezka
pres Trutnov, kolem Varty na Kozakové a Borkova u Semil. Podle Klaudianovi mapy
z roku 1518 vedla cesta dale k severu pfes Bozkov, Jesenny, Stanovy a Sklenafice
do Makova. V Makové klesala do udoli Jizery, kde pfesla pres brod a pokraovala po
severnim vrchu StraZze udolim Rokytnice a Hut'ského potoka. Odtud pres dnesni
Dvoracky, do sedla mezi Lysou horou a Kotlem sméfovala k pramenu Labe. Pod
Violikem pfeSla hlavni horsky hfeben Krkono$ a zemskou hranici. Od zemské hranice

smérovala smérem k dne$ni Szklarské Porebé (Musil, 1981).

Tato cesta vznikla pravdépodobné jiz ve 13. stoleti, ale pro svoji naro¢nou
schudnost byla nejspiSe vyuzivana, jako postranni stezka, ktera se liSila od hlavnich
stezek tim, Ze vedla mimo celnice. Vyuzivali ji mistni obyvatelé, ale i obchodnici, ktefi
se chtgli vyhnout placeni cla za zbozi (Vitkova et al., 1999). Ceska cesta nabyla
vétSiho vyznamu az ve 14. Stoleti se vznikem sklafského primyslu na Ceské i slezské
strané Krkono$. Stezka spojovala sklafské huti na Rokytnicku a slezské Szklarské
Porebé Musil (1981). V pozdé&jsSi dobé vznikla okolo 16. stoleti stejnym smérem cesta
z Trutnova, pfes MarSov na Pomezni boudy a podél Jizery do Novosvétského
prismyku. Tyto stezky navazovali a doplfovali je cesty, které vznikaly z potfeb rozvoje

osidleni Krkono$ (Lokvenc, 1998).
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(775 m. n. m.) u Rokytnice nad Jizerou, 3 — Straznik (532 m. n. m.) nad Vratibofi, 4 — Varta nad
Jesennym, 5 —Kozinec u Vysokého nad Jizerou, 6 — Varta na Kozakové (743 m.n. m.), 7—Varta
(445 m. n. m.) nad Borkovem, 8 — Straznik u Semil, 9 — Strahov (534 m. n. m.) u Semil, 10 —
Straznik (568 m. n. m.) nad Pfikrym, 11 — Kozinec u Semil, 12 — Straznik (448 m. n. m.) nad
Cikvaskami, 13 — Straznik (610 m. n. m.) u Pefimova, 14 — Vartisté (561 m. n. m.) nad
Arnostovem, 15 — Kozinec (561 m. n. m.) u Jilemnice, 16 — Zaly (1012 m. n. m.) u Vrchlabi, 17
— Strdznda hara (825 m. n. m.) nad Vrchlabim, 18 — Kozinec (607 m. n. m.) nad Vidouchovem,

19 — Stradz (630 m. n. m.) u Studence, 20 — Wachberg (531 m. n. m.) u Pilnikova.
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3.2.1.2 Lesnicesty

Dal$i vyvoj komunikaci mizeme jiz od 14. stoleti ur€it pfesnéji. Jiz jsou
k dispozici mapy, které nam davaji moznost zhruba ur€it vznik, pribéh a zanik cest,
eventualné zménu vedeni trasy cesty. Na pozdéjsi rozSifeni komunikaci v horské
oblasti Krkono$ méla vliv intenzivni kolonizace vyvolana objevy nerostného bohatstvi
a jeho tézba. Rist tézby dfeva, mél velky vliv na sit komunikaci, po kterych se v 16.
stoleti dopravovalo dfevo z Krkono$, az do vzdalenych kutnohorskych dolt Musil
(1981). Zasadni vliv na vyvoj a vystavbu novych cest v KrkonoSich mélo vznikajici
lesni hospodarstvi. Lesy v té dobé pokryvaly zna¢nou ¢ast hor i podhUfi a rozvijejici
se lesni hospodarska €innost rozhodovala témér o vSem budoucim déni v Krkonosich
(Lokvenc, 1998).

Ke znaénému odlesfiovani zaCalo dochazet v 16. stoleti, kdy pro potfeby
rozvijejiciho se hutnického pramyslu, byl vytéZzen z horskych lesi buk. Az do 19.
stoleti se vytézené stromy zlesli smykovaly, splavovaly nebo v zimé svazely na
sanich (Stursa, 2012). Nejvétsi narGst vystavby novych lesnich cest zagal v 80. letech
19. stoleti po ukonceni plavby dieva. Cesty zpfistupriovaly odlehlé porosty za ucelem
t&Zby a dopravy dfeva, nej¢astgji do panskych pil v Marsové, Stépanicich, Bedfichové
a dalSich mistech. Na krkonoSskych panstvich MarSov a Vrchlabi zacal s vystavbou
v Sedesatych letech 19. stol majitel, hrabé Czernin—Morzin. Za necelych 20 let postavil
na obou svych panstvim, pfes 250 kilometrd pé&sin, lesnich a riznych cest (Lokvenc,
1998). Podle Vitkové et. al. (1999), byla jiz na uzemi Jilemnického panstvi vybudovana
prvni lesni cesta (Kladni cesta) okolo roku 1830, ktera slouzila k vozové dopravé

dreva.

Kladni cesta

Kladni cesta se nachazela na uzemi tehdejSiho Jilemnického panstvi. Byla to
dllezita cesta, ktera vedla Labskym dolem po svahu KrkonoSe a Medvédina, kterym
obchazela na Horni Mise¢ky a postupovala smérem k fece Jizerce, odkud bylo dFivi
splavovano. Tato cesta zpfistupfiovala odlehly a dosud nepfistupny kout

Harrachovskych lest v Labském dole odkud umoznila odvoz dfeva. Lesni cesta byla
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dimenzovana pfedevsim pro letni provoz, kde po ni bylo vyvazeno dfivi na vozech
tazenymi konimi. V zimnich obdobich se na cesté dfevo svazelo na rohackach nebo
vojkovych sanich tazenych korfimi nebo voly, na kterych mohlo byt nalozeno dfevo az

o0 hmotnosti 1 tuny (Lokvenc, 1998).

Postupem ¢asu doSlo k vytéZzeni puvodnich smiSenych lesl, zviasté ve
vychodni ¢asti Krkono§, které byly téméf holosecné vykaceny. Diky organizovanému
lesnimu hospodarstvi se lesy pomalu vracely na plvodni mista. Mezitim, ale na
odlesnénych mistech zacaly vznikat travnaté enklavy, které daly mozZnost rozvoji

horského zemé&délstvi — budniho hospodafstvi (Dusek, 2014).

Budni hospodarstvi dosahovalo nejvétsiho rozsahu ke konci 18. stoleti. V dobé
nejvétsiho rozmachu horského zemédélstvi, podle historickych informaci, bylo na
obhospodafovanych luénich enklavach 2,5 — 3 tisice bud, rozptylenych po celych
KrkonoSich. Nékteré z nich si zachovaly nazev, podle kterych je zname i dnes. Jednalo
se tehdy pfedevSim pouze, o tak zvané letni boudy, které byly vyuzivany jenom
v letnich mésicich, pro uskladnéni sena. Postupem doby se letni boudy ménily na
celoro¢né obytné, zimni boudy. Pfedpokladem jejich existence a napini prace majitell
bud, byl chov dobytka, koz a moznost jejich pastvy na nedotknutych horskych lokach.
V letnich mésicich se jednalo pfedevSim o suSeni sena, na dlouhé zimni obdobi
(Lokvenc, 2006).

S nastupem prumyslu v Podkrkono$i, bylo nutné ¢im dal tim vice zasobovat,
pfedevsim dfeven mistni sklarny, papirny, brusirny dfeva, doly na rudy a Zelezarny.
S pfibyvajicimi femeslniky, dfevorubci, celkové narustal pocet obyvatel hor a podhFi
a tim se rozrlstal pocet cest, stezek a pésin, které byly rozSifovany a vylepSovany
(Dusek, 2014).

3.2.1.3 Turistické cesty

K dalSimu znacnému rozSifeni cestni sité, doslo koncem 18. stoleti s rozvojem
turistického ruchu na hfebenech Krkonos. Navstévnici hor vyuzivali stavajici cesty a
vySlapavali fady novych cest, které vedly do atraktivnich mist s pfirodnimi
zajimavostmi a za krasnymi rozhledy do panoramat hor. Tim si zkracovali vzdalenosti

mezi nimi na obou stranach hor (Lokvenc, 1998). TehdejsSi podnikavy budni hospodafi
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si dobfe uvédomovali, Ze rozvijejici se turismus by mohl pfinést lehce vydélané
penize. Turistdm hledajici odpocinek pfi naro€nych vystupech na vrcholky hor nabizeli
nocleh, skromné pohosSténi a snazili se i vyhodné& zpenézit produkty svého
hospodareni. To dalo impulz ke vzniku horskych bud, jak je zname dnes (Lokvenc,
2006).

V dobé prudkého rozvoje turistiky v 1. poloviné 19. stoleti nebyl v horach stav
cest nijak uspokojivy. Stezky, které prevazné vedly k nékterym boudam byly ¢aste¢né
sjizdné. Pfevazovaly spiSe stezky, které mély sotva znatelnou trasou, a proto si turisté
Casto vyslapavali nové pésiny zcela neplanované a v rozporu s ochranou pfirody.
Rozhodujici pfevrat ve stavu a ve vystavbé novych turistickych cest nastal v dobé&, kdy
zaCaly vznikat prvni turistické spolky. Na uzemi Krkono$ vznik, jako jeden z prvnich
turistickych spolku v roce 1880 némecko—rakousky spolek, Riesengebirgsverein
(RGV). Hlavni cilem spolku se stala oprava a pfedevsim vystavba novych turistickych
cest. Jedny z prvnich cest, které spolek RGV vybudoval, byly turistické stezky: Pec
pod Snézkou — Vyrovka v letech (1881 — 1882), Obfi dil — Ob¥i bouda (1881-1883),
Cerny dul — Hrngitské boudy — Lig&i hora — Vyrovka — Obfi bouda (1883 — 1884),
Rokytnice nad Jizerou — Dvoracky — Kotel — Pan€ava (1884 — 1885). Cesta udolim
Bilého Labe, pfes Bilou louku, az k Luéni boudé byla postavena v letech 1889 — 1891
(Musil, 1981).

V letech 1883 — 1884 opravil spolek Schustlerovu hfebenovou cestu, ktera
spojuje Lu¢ni boudu a Snézku. Cesta byla pojmenovana podle botanika FrantiSka
Schuslera. Vede pres vzacnou lokalitu Upského raselinisté a ve vétsich astech roku
nebyla schidna. V povale¢né dobé okoli cesty jesté vice rozrusily automobily, které
se vyhybaly zamokifenym a neprijezdnym mistim. Proto byl v roce 1960 vybudovan
horskou sluzbou 260 metra dlouhy povalovy chodnik, ktery tato mista preklenul. Po
letech své sluzby byl ztrouchnivély povalovy chodnik nahrazen, zemnim chodnikem
z kyselého vapence, nevhodnym pro mistni oblast. V roce 1966 byl znovu vymeénén

za dfevény povalovy chodnik.

Cesta Cesko-polského pratelstvi je hlavni turistickou magistralou Krkonos,
ktera byla postavena v letech 1881 — 1886. Cesta vede stfidavé na Ceské a polské

strané, pfitom kopiruje trasu hranice po celé délce Krkono$, od Haly Szrenickiej, az
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na Pomezni boudy. Jeji nadzev Cesta &esko-polského pfratelstvi vznikl podle
mezinarodni smlouvy v roce 1962. Nazev cesty byl zvolen symbolicky, k usmifeni
napjatych davnych hrani¢nich spor, jelikoz touto cestou vedla od 16. stoleti zemska
hranice. Od roku 1981, kdy doSlo v Polsku k vyhlaseni vyjimecného stavu, se pfechod
hranic na cesté na nékolik let uzavrel. V té dobé se ani na Snézce nesmélo vstupovat
na uzemi druhého statu, hranice byla oddélena provazem a peclivé stfeZena. V roce

1991, byla hranice v KrkonoSich znovu oteviena k turistice (Vitkova et al., 1999).

DalSi cestou byla tak zvana Ruzenina cesta, kterou spolek RGV otevrel v roce
1899. Nazev vychazkova cesta ziskala podle zeny papirnika, ktery byl ¢lenem spolku
RGV. V poloviné cesty se dochovala deska, ktera pfipomina udalost vystavby a jméno
Rosa-Weg, tedy Rlzenina cesta. Turisticka cesta vedla z Dolniho MarSova na
Rychory k Maxové boudé, ktera byla postavena v roce 1892. V dnesni dobé&, zde uz
Maxova bouda nestoji, ale v jeji blizkosti stoji od roku 1928 Rychorska bouda
(Demuth, 1901 in Véchetova 2014). Na slezské strané Krkono$ mél spolek RGV, také
znacny vliv na zlepSovani kvality turistické cestni sité. RGV budoval cesty, kdy nékteré
z nich, spojovaly mista na obou stranach hranice. Pfikladem je vybudovana spojka
z roku 1903 od Martinovy boudy k vyusténi Koralové stezky na hiebenovou cestu.
Nasledujici rok, byla vystavéna cesta, ktera propojovala Petrovu boudu a slezské
Przesieky (Musil, 1981).

S desetiletym zpozdénim nasledoval RGV, také ryze Cesky spolek. Vznikl Klub
&eskych turistt (KCT), ktery se v té dobé svoji velikosti jen t&Zce mohl rovnat starsimu,
némecko-rakouskému spolku. Vystavba krkonoSskych cest a chodniki trvala pfes dvé
desetileti a ukonena byla symbolicky v roce 1905 stavbou cesty na Snézku k 25.

vyrocCi vzniku spolku. Tim vznikl i jeji ndzev, Jubilejni cesta (Dusek, 2014).

Jubilejni cesta vede po severnim svahu Snézky od Slezské boudy, az na jeji
vrchol. Povrch cesty byl az do roku 1967 vystétovan mistnim kamenem, ale kvuli
vystavbé nové Polské boudy byl povrch zpevnén dovezenymi zulovymi kostkami
(Dusek, 2014).

V soucasné dobé je velmi tézké odhadnout, kolik délniki se podilelo na
vystavbé cest, nebo kolik dohromady Stétované cesty a chodniky méfily (Dusek,

2014). Dnes cesty na Uzemi Krkono$ méfi 1500 kilometr(i, cozZ pfi ploSe 452 km? tvori
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velice husté propletenou cestni sit’ (Stursa, 2012). Nékteré cesty vznikaly na mistech
museli nejdfiv upravit terén, nez zacali se samotnou vystavbou povrchu cesty. Timto
narocnym zpusobem vznikla Hermannova cesta na Svétlé hofe, ktera ma nejdfive
Stétovany zaklad, na kterém je vyskladana samotna kamenna cesta. Cesty a stezky,
byly od po¢atku 19. stoleti pravidelné opravovany a udrzovany z prostfedku lesnich
sprav, spolku RGV a KCT. Po vypuknuti 2. svétové valky kvalitni udrzba cest skonéila
(Dusek, 2014).

3.2.1.4 Silnice

S pomalu rozvijejici se automobilovou dopravou, dos$lo v poloviné 20. stoleti
k realizaci fady projektl na obnovu starSich a vybudovani novych modernich silnic.
Spole¢nost vyzadovala zpfistupnit modernimi silnicemi i hfebeny hor. Byly proto
opraveny jiz stavajici cesty ze Svobody nad Upou Gdolim Malé Upy, az k Pomeznim
Boudam na statni hranici, ktera pokracovala do Némeckého Schmiedebergu. Byla
opravena i Novosvétska silnice, ktera vede od jihozapadu z Tanvaldu do Schreiberhau
v Né&mecku. V roce 1928, byla dokonéena stavba horské silnice spojujici Spindlerav

Miyn a Spindlerovu boudu, kde se ve vy$ce 1198 m. n. m. nachazela statni hranice.

Hifebeny Krkono$ nebyly dfive jen cilem turist(, ale sehraly i roli pfi obrané
Ceskoslovenska. Krkono$e se staly dulezitym strategickym mistem, jelikoZ tvofily
hranici mezi Ceskoslovenskem a Né&meckem. Stupriujici se agrese faSistického
N&mecka a hrozba vojenského Utoku pfinutila Ceskoslovensko k obrannym akcim.
Proto zacala v roce 1936 vystavba sité opevnéni pro jejichz stavbu i propojeni byla
vybudovana fada novych komunikaci (Musil, 1981). Valecné pfipravy urychlily i stavbu
Masarykovy horskeé silnice z Jilemnice na Zlaté navrsi. Silnice méla mit pavodné jen
turisticky charakter a umoznit pfistup z podhufi, do nejzajimavéjsi ¢asti hfebenovych

partii Krkonos.
Masarykova horska silnice

Se stavbou silnice se uvazovalo uz v roce 1928, ale na svoji realizaci si po¢kala
jesté 2 roky. Silnice pro svoji délku 23,303 kilometrl a byla stavebné rozdélena do 4

usekd.
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Prvni usek v délce 7,558 kilometri zacinal v nadmorské vySce 415 metru a
koncil ve vySce 534 metrd. Tento Usek silnice se nachazel v pomérné dobém stavu,
proto byla jeho stavba naplanovana jako posledni. Nejdfive se tedy zacalo se stavbou
2. a 3. useku horské silnice. Stavba druhého useku zac¢ala v srpnu 1931 v nadmofrské
vysce 534 metri. Usek kongil po 5,133 kilometrech ve vysce 687 metr(i. Po roce se
zacalo s vystavbou 3. useku dlouhého 2,880 kilometru z nadmofské vysky 687 do 824
na hifeben Krkono$. Posledni usek silnice vedl z nadmorské vySky 824 metrl od
Lesniho Utulku, pfes Dolni, Stfedni a Horni Misecky, které lezi 1050 m. n. m.
Z Hornich MiseCek pokraCovala silnice po malo zalesnéném svahu Zlatého navrsi
(1330 m. n. m.), az na hieben Krkono$ ve vysce 1407 metru. Posledni Usek silnice byl

po 7,724 kilometrech ukon&en na hfebenu smyc¢kou o poloméru 40 metru.

Se stavbou Ctvrtého useku se zacalo v kvétnu 1934 a byl dokoncen v srpnu
1936. Na useku od nadmorské vySky 1050 metri, se po dobu vystavby cesty
pracovalo jen 5 mésicu, jelikoz dlouhé zimni obdobi del§i dobu neumoznilo. V prvnich
tfech Usecich vedla silnice udolim Jizerky, ve &tvrtém useku silnice vystoupala do
horské oblasti, kde bylo nutno cestu trasovat tak, aby neporuSila horsky raz krajiny.
Stavba silnice, ktera vedla po ¢astecné zalesnéném svahu a po horskych loukach se
musela dokonale pfizplsobit horskému okoli. Svahy proto byly osazovany drny, které
byly ziskavany z ploch ur&enych pro polozeni silni¢niho télesa. Zbylé Casti, byly osety
horkymi travinami a osazeny kosodfevinami. Z hlediska ochrany pfirody byly striktné

stanoveny podminky, za kterych se stavba 4. useku mohla uskutecnit.

Podminky, které byly stanoveny, mély pfedevsim ochranit nedotéenou horskou
pfirodu. Jedny z podminek byly, Ze ukon&eni silnice bude poloZené v sedle pod
Vrbatovym pomnikem, pfi hranici chranéné oblasti a ukonéeno smyckou. Silnice dale
bude vedena tak, aby se vyhnula svahu nad Kotelnimi jdmami a voda odtékajici
z odvodnéni cesty netekla do Kotelnich jam. Silnice bude mit maximalné Sifku 6
metrQ, pfesahnout ji mize pouze v to¢kach. Na stavbu ¢asti silnice, nad Miseckami
nebudou pouzity mimo vykop Zzadné jakékoliv hmoty z okoli cesty, potfebna hmota
bude dovezena z niz8ich poloh mimo rezervace. Uprava silnice bude provedena tak,
aby nenarusila krajinny raz, svahy budou osazeny vegetaci schvalenou odborniky.

Povrch silnice nebude zpevnén Zzivicnou hmotou a jeji udrzovani se bude fidit
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podminkami jeji vystavby. Okres se postara o dodrZzovani podminek ochrany pfirody,
pfedevS§im bude zakazano dlouhodobé zastavovani aut v &asti nad lesem, bude
zakazano taboreni, délani ohfil a niceni rostlin. Okres zafidi mytni stanici a bude

kontrolovat odjizdéjici auta, zda neodvazeni rostliny, jejichz trhani je zakazano.

Obr. 5: Masarykova horska silnice 4. usek. Dostupné z:
<http://www.starepohledy.cz/index.php?action=ShowPicture&id=308367>

Silnice pfekonava témér 1000 metrld vySkového rozdilu, pficemz nejvySsi
primérné stoupani se nachazi ve 4. useku a to 7,58%. Pfi stavbé bylo pfemisténo
163 951 m* zeminy, Stérk a kamen byl t&€Zen vlomech v Hrabalové, Skutli a
Mifeticich. Udolim Jizerky bylo postaveno 6662 m® opérnych zdi a Jizerka byla $ikmé

preklenuta 8 Zelezobetonovymi mosty.

K dalSim podstatnym upravam silnicni sité doSlo az po 2. svétové valce.
Jednalo se prfedevSim o zbezprasnéni silni€nich vozovek za pouziti asfaltu, ktery
Skodlivé nepulsobil na rostlinstvo. V obdobi 60. a 70. let byly zahajeny rekonstrukce a
Casto i upIné prestavby dllezitych silniCnich spoji. Byly zrekonstruovany silnice mezi
Valteficemi a Mladymi Buky, silnice z Horniho MarSova pfes Spaleny Mlyn do Horni
Malé Upy, silnice Temny Ddl — Pec pod Sné&zkou. Nejvyznamnéjsi stavbou byla
rekonstrukce silnice z Vrchlabi do Spindlerova Mlyna, ktera byla realizovana polskymi
silni¢ari v letech 1971 — 1974 za tehdejSich 90 miliont K&s (Musil, 1981).
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3.3 Turistické chodniky

Oproti projektovani lesnich cest, nejsou u turistickych chodnikl zadné normy,
predpisy a pravidla pro jejich vystavbu a projektovani. Je dllezité ¢erpat ze zkuSenosti
a technologii z minulosti, kdy byly tyto stavby realizované. Jde o stavby technicky
jednoduché, ale vzhledem Kk jejich umisténi, pfevazné v horském terénu je jejich

realizace naro¢na a vétsinou zavisla na ruéni praci.

Turistické chodniky Ize rozdélit na zemni, dlazdéne, stétované a dfevéne.

3.3.1 Zemni chodniky

Zemni chodniky, jsou z hlediska vystavby nejjednodussSi a nejrychlejsi
konstrukci (Novotny, 2007). Kjejich nejvétSimu vyuZiti v KrkonoSich doSlo po
prudkych pfivalovych destéch v 70. a 90. letech. Zna¢na &ast turistickych chodniku,
byla zni¢ena a jejich stav vyZadoval rychlou rekonstrukci. Pro opravy byl vétSinou
zvolen dosud pouzivany typ makadamové cesty. Tento typ konstrukce zahrnoval
spodni vrstvu tvofenou makadamem ve vrstvé 20-30 cm, ktera se pfekryje 10-20 cm
stérkové vrstvy. Pro vrchni obrusnou vrstvu se pouzivaji piskové materialy. Tato

posledni vrstva o sile 2-5cm se nékolikrat valcuje a cely povrch vozovky zpevni.

Na vystavbu a rekonstrukci cest byl dfive vyuzivan alochtoni bazicky material,
kostalovsky nebo kralovecky melafyr. Upfednostriovan byl diky lepSim zpeviovacim
vlastnostem, ale mél negativni vliv na bylinny pokryv v okoli cesty a na jeho druhové
sloZeni. V sou€asné dobé se na vystavbu a opravu chodnikd na hfebenovych partiich

Krkono$ pouziva autochtonich hornin (Vitkova et al., 1999).

Nevyhoda konstrukce zemnich chodniku je naro¢na udrzba povrchu chodniku,
ktery je poskozovan se$lapavanim a splavovanim jemného materialu z povrchu.
Z tohoto duvodu je dulezité pFicné a podélné odvodnéni chodniku a jeho ¢asta udrzba
(Novotny, 2007).
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Obr. 6: Splaveny Stérkovy material z turistického chodniku Pod Petrovou boudou

Konstrukce zemnich chodnikd
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Obr. 7: Vzorovy pfi¢ny fez zemniho chodniku (projektova dokumentace rekonstrukce
turistického chodniku ,pod Horskou sluzbou® Ing. Jan Bursa, 2013).
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Stérkové chodniky jsou snadno opravitelné a pohodiné pro chizi. Na srovnany
povrch se rozmisti zakladni 10-20 cm vysoka vrstva stérkového materialu vétSiho zrna
(7-15cm), ktery je uvalcovan. Na urovnanou zakladni vrstvu se rozprostfe vrstva 10-
15cm stérkového materialu o velikosti zrna (2-8 cm). Mezery v uvalcovana stérkové
vrstvé se zaplni (zakali) jemnym piskovym materialem o zrnitosti do (2 cm). Vrchni
obrusova vrstva 2-3cm se nékolikrat zhutfuje a tim zpevni cely chodnik (Schubert,
2007).

Pro co nejdelSi udrzeni zivotnosti stérkové cesty je dllezité odvodnéni
cestniho télesa. Pro pficné odvodnéni stérkového povrchu cesty jsou nejucinnéjsi
zemni svodnice. Svodnice by mély byt ve vzdalenosti 8-10 m od sebe. Dllezité je
dostate¢né Sikmé umisténi svodnic, aby dochazelo k dobrému odvodu vody mimo
trasu cesty. Svodnice musi byt dostatecné hluboké a Siroké pro odvedeni velkého
mnozstvi tekouci vody po télese cesty. Pokud je cesta vystavéna v rovinatém terénu
je dulezité pro dobry odtok upravit pficny sklon povrchu chodniku, 4%-7% od svahu
nebo provést uklon smérem k podélnému pfFikopu. Vyhodou zemnich svodnic je

efektivnost odvodu vody a méné &asta a rychla udrzba.

Podélné odvodnéni chodniku je tvofeno pfikopem po celé délce chodniku.
Pfikop nesmi byt prabézny, mél by koncit u kazdé svodnice nebo propustky. Tekouci
vodu z podélného pfikopu Ize odvést od svahu na druhou stranu chodniku svodnicemi,

nebo propustkami pod télesem cesty (Novotny, 2007).
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Obr. 8: Podélné a pfiéné odvodnéni zemniho chodniku Pod Petrovou boudou.

3.3.2 Dlazdéneé chodniky

Dlazdéné chodniky z nepravidelnych kamen( jsou historicky nestarsi formou
dlazdénych cest. Forma této konstrukce se vyuzivala v mistech kde byl dostatek
kamend, jako dlazebnich prvkd. Neopracovany kamen se vyzvedaval z fek, nebo byl
sbiran v lokalitach, kde se rozpadavé horniny vyskytovaly pfimo na povrchu
(Schubert, 2007).
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Konstrukce dlazdénych chodniku

Y 200 ¥
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! Rozebrdni soudasného povrchu tl. 30 cm

Obruba dlaZby Zokryt}f drobnym materidlem tl. 5 cm

Dlazba: z plvodnich kamend tl. 20 cm

POdk|CI;d z drobného piséitého materidlu tl. 5=10 cm

Obr. 9: Vzorovy pficny fez dlazdénym chodnikem (projektova dokumentace rekonstrukce
turistického chodniku Zvonkova — Malé Pardubické boudy — Cerna hora, Ing. Jan Bursa,
2013).

Dlazdéné chodniky z neopracovanych kamen( se skladaji z lozni vrstvy drobného
pisCitého materialu o tloustce vrstvy 5-15cm, do které se bude dobfe vyrovnavat
dlazba z nepracovanych kamenu. Z velkych kamenU se vyrovna krajni obruba
chodnikl, mezi kterou se vyskladaji kameny o tloustce 15-20 cm vedle sebe, tak aby
tvofili co nejrovnéjsi povrch chodniku. Mezery mezi jednotlivymi kameny se vyplni
drobnym pis€itym materialem, kterym se pfekryje v tloust’ce 5 cm cely povrch
vydlazdéného chodniku. Pro pfiéné odvodnéni chodniku se po 8-10 m od sebe
vyskladaji z kamenu svodnice, které odvedou vodu mimo téleso cesty. Podélné

odvodnén zajisti pfikop, vyhloubeny podél cesty (Dusek, 2014).
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Obr. 10:Dlé2dy usek béty cest, s pl’énym odvodnénim a vrchni vrstvou
jemného materialu. Dostupné z: <http://www.krnap.cz/rekonstrukce-turistickych-
chodniku-ve-vychodnich-krkonosich/>

3.3.3 Stétované chodniky

Stétované cesty vyuzivali a znali jiz Rimané pied 2000 let a tato technika patfi
k nestarSim upravam povrchu cest. V Ceskych zemich se Stétovani zaCalo pouZivat
ve stfedovéku, archeologické nalezy odhalily pozustatky vyznamnych cest a vefejnych
prostranstvi, kde byla pozita technika Stétovani. Takto drahou techniku konstrukce si
dfive mohla dovolit jen bohatd mésta. Stétované chodniky se na uzemi Krkono$
zacaly pouzivat az v 80. letech 19. stoleti. V oblasti Krkono$ se chodniky osvédcily
diky konstrukci, ktera dokaze dlouhodobé& odolavat vlivdm hor a jeho podnebi.
V horském terénu jsou chodniky stabilni, odolavaji extrémnim vykyvum teplot a
vydatnym destum. Stétované turistické chodniky jsou esteticky pohledné a pFijemné
na chdzi (Dusek, 2014). Stétované cesty, pokud nejsou Umysiné zniGeny té&zkou
technikou a jsou dobie udrzovany, vydrzi véky.
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PFi rekonstrukci silnice &. 297 ze Svobody nad Upou do Cerného Dolu, a to
v useku centralniho parkovisté u lanovky v Janskych Laznich pod Hoffmanovou
boudou, byly pod vrstvami asfaltu a Stérku nalezeny c&asti nepodkozeného
Stétovaného povrchu cesty. To doklada, o jak kvalitni a dlouhovékou konstrukci se
jedna (Tasler, 2013).

Konstrukce Stétovanych chodniku

\1/ZOR2(%)W PRICNY REZ CHODNIKU — KAMENNY STET
. 1200  PilkoP

'

1 ° CCA 300
DLE MOZNOSTI

KAMEN PREVAINE 7 MISTA STAVBY S DOKLINOVANM |
MENSIMI KAMENY, SPAROVANS JEMNOU ZEMINOU—'\ KAMENY HMOTNOST MIN. 20 KG
i

MISTNHO POVODU - ZULOVY PERK
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[ 200 1

400-500
430-50

i
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Obr. 11 : Vzorovy pficny fez Stétovaného chodniku (projektova dokumentace rekonstrukce
turistického chodniku ,pod Petrovou boudou®, Ing. Jan Bursa, 2013).

Pfed samotnou vystavbou je dulezité zvolit vhodnou trasu, po které budouci
chodnik povede, nejCastéji chodnik kopiruje, jiz vzniklou stezku, nebo vyslapanou
pésinu. Jako material na stavbu jsou pouzity kameny lezici na povrchu v blizkém okoli
stavby. Jde-li o rekonstrukci turistického chodniku je pouzit materidl z pavodniho
chodniku. V sou€asné dobé probéhlo nékolik projektu na uUzemi KrkonoSského

narodniho parku, kdy byly rekonstruovany chodniky touto technikou (Dusek, 2014).

Stét je kamen poloZeny na ostro, tedy ostrou hranou, nebo $pi¢kou kamene

nahoru. Kameny, jsou kladeny vedle sebe ve vrstvach kolmych k ose silnice. Vazba
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kamenu je zpevnéna vklinovanim malych kamenu nebo odstépkd kamene do velkych
mezer (Schubert, 2007).

Pfi vystavbé Stétovaného chodniku se zalina uUpravou zemské plané,
nejCastéji jen za pouziti lopaty a krumpace. Na urovnanou zemni plan se vysklada
nejprve obruba chodniku, kterou tvofi vazaky a b&houny na okraji cesty. Béhouny jsou
podélné a vazaky kolmé usazené nejmohutnéjsi kameny, které mohou vazit az nékolik
set kilogram(. Tyto kameny funguiji jako obruba a drzi cely $tét pohromadé jako celek.
Mezi obrubu chodniku se vyrovnaji mensi kameny kolmé k ose cesty, které se
nasledné stétuji (klinuji), ¢im dal tim menSimi kameny. Po vyplnéni vSech mezer
kameny vznikne celistvy povrch chodniku. Malé mezery, které ziistanou mezi kameny
funguji jako drenaz a odtéka jimi prebyte¢na voda a vrchni pochozi posyp se

nezbahniuje.

\{ZORZ%VY REZ KAMENNOU SVODNICI

, 900

200

Obr. 12: Vzorovy fez kamennou svodnici (projektova dokumentace rekonstrukce turistického
chodniku ,pod Petrovou boudou®, Ing. Jan Bursa, 2013).

Dullezitou soucasti kazdé Stétované cesty je podélné a pficné odvodnéni.
Podélné odvodnéni zajistuji vykopané pfikopy podél vnéjSich stran chodniku. Pomoci
kamennych svodnic je pfiné odvodnéno téleso chodniku. Pro vyskladani kamennych

svodnic se pouzivaji pokud mozno co nejpravidelngjsi, nebo placaté kameny.

42



Svodnice, jsou umistény kazdych 8-20 metru, vzdalenosti mezi svodnicemi se mohou
v8ak liSit vzhledem ke sklonu cesty. V obzvlast strmych mistech cesty je obCas nutné
vyskladat kamenné schody, nebo opérné zdi, které zajiStuji stabilitu chodniku. Hotovy
vystétovany chodnik se prekryje slabou vrstvou (5 cm) zeminy, bez humusové slozky,

ta vyplni drobné mezery mezi kameny a slouzi jako pojivo. Vrchni vrstva zeminy

vyrovna drobné nerovnosti povrchu a tim je chize po chodniku o poznani pfijemné;jsi
(Dusek, 2014).

Obr. 13: Zacatek Stétovaného turistického chodniku u Lu€ni boudy s kamennou svodnici.

3.3.4 Drevéné chodniky

Konstrukce drfevénych chodnikl se vyuziva nejCastéji v lokalitach, kde
unosnost podlozi nedovoli vystavbu jiné konstrukce chodnik(l. VétSinou se jedna o

lokality trvale zamokiené, raselinisté nebo mokiady okraju vodnich ploch.
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Konstrukce dievénych chodniki

POVALOVY CHODNIK  1:25

Smrkova fogna tl. 50 mm
g 150-250 mm

250

—

ModFinové kulatina (kmeny)

PRICNY REZ CHODNIKEM Hpmie & 250~300 ram

Obr. 14: Vzorovy pricny fez povalovym chodnikem (projektova dokumentace rekonstrukce
turistického chodniku ,pod Petrovou boudou®, Ing. Jan Bursa, 2013).

Drfevéné chodniky se stavi v lokalitach, kde na né po vétSinu doby bude
pusobit vihko a voda. Dulezité je proto zvolit druh dfeva, ktery ma v téchto podminkach
nejdelSi Zivotnost. Pro vystavbu se nejCastéji poziva dfevo dubové nebo modfinové
(Novotny, 2007). Na konstrukci chodniku se pouziva dfevo opracované na tramy,
foSny, povaly, nebo jen odkornéna kulatina rdznych prdméri. Nosnou ¢ast chodniku
tvofi bud' odkornéna kulatina, nebo pilife z opracovaného dfeva ukotvené do zemé
tak, aby povrch chodniku byl nad hladinou vody. Na nosnou konstrukci pfijdou pfi¢né
foSny, povaly, nebo kulatina, mezi kterymi zUstanou mezery (2-3cm), pro odtok
destové vody z povrchu chodniku. Celé konstrukce je spojena hifebiky nebo kovovymi
kramlemi (Schubert, 2007).
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br;15: Cesacesko-polského Ftelstvi, zaCatek povalového chodniku.
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4 Metodika

Krkonossky narodni park s ro¢ni navstévnosti okolo 5,5 mil. se fadi na prvni
misto nejnavstévovangjsich parkd v Ceské republice. Na 550 km? uGzemi
Krkonodského narodniho parku se pro pési turisty nachazi rozsahla sit’ turistickych

chodnik, ktera vyzaduje pravidelnou udrzbu i rekonstrukce vétsiho rozsahu.

V poslednich letech na uUzemi KRNAP probéhl rozsahly projekt na
Rekonstrukeci turistickych chodnikd ve vychodnich Krkonosich — Il. etapa. Projekt, byl
zahajen v srpnu 2013 a ukonéen v €ervnu 2015. Cilem projektu bylo zrekonstruovat 6
usekd turisticky frekventované navstévovanych chodnikd, s celkovym rozpoctem 11,6

mil. K¢.

Pro praktickou Cast bakalafské prace, bylo z tohoto projektu navstiveno 5
rekonstruovanych usekd turistickych chodnik(. Z projektové dokumentace a informaci
zverejnénych spravou KRNAP byl u jednotlivych chodnikGl popsan typ a postup

rekonstrukce, doplnén fotodokumentaci stavu chodnik(l na podzim 2015.
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5 Vysledky

Obr. 16: Mapa rekonstruovanych turistickych chodnikd v projektu Rekonstrukce turistickych

chodniku ve vychodnich Krkonosich — II. etapa. (1- t. chodnik Pod horskou sluzbou, 2- t.
chodnik Pec pod Snézkou — Zeleny dul, 3- t. chodnik Lu¢ni bouda — Obfi bouda, 4- t.
chodnik Pod Petrovou boudou, 5- t. chodnik Zvonkova — Malé pardubické boudy — Cerna

hora).
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5.1 Rekonstrukce chodniku Lu¢ni bouda-Obfi bouda

Zakladni udaje

Katastralni uzemi: Pec pod Snézkou
Termin rekonstrukce: 1.7. — 31.8.2015
Cena: 1 578 984 K¢

Délka rekonstrukce cesty: 0,718 km

Konstrukce: Zemni stérkovy, stétovany chodnik, povalovy chodnik

: — T O | ¢ | By,
Obr. 17: Mapa s vyznaenym chodnikem Luéni bouda — Obfi bouda (projektova
dokumentace rekonstrukce turistického chodniku ,Luéni bouda — Obfi bouda“ Ing. Jan Bursa,
2013).

Turisticky chodnik tvofi hlavni spojnici mezi Lu¢ni boudou a Obfi boudou.
Chodnik je soucasti hlavni vrcholové trasy vedouci u Lu€ni a Obfi boudy, navazujici
na cesty vedouci do Spindlerova mlyna a Pece pod Snézkou. Jedna se o turisticky

frekventovanou trasu vedouci pfes vzacnou lokalitu Upského raelinisté.
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Rekonstruovany turisticky chodnik zacCina u LucCni boudy a pokracuje
vychodnim smérem k Obfi boudé&. Z hlediska druhu konstrukce chodniku ho Ize
rozdélit na 2 useky. Prvni usek zacinajici na okraji upravené pochozi plochy u Luéni
boudy, pokracuje vychodnim smérem 517,5 m a konci u vyvySené lavky z dfevénych
tramd. Dfevéna lavka prekonava nejvodnatéjsi mista Upského raselinisté a konéi po
193 m, kde zac€ina druhy usek. Druhy usek ma celkovou délku 200,5 m a kon¢i
nastupem na druhou povalovou lavku, kde konéi i celd navrhovana rekonstrukce

chodniku.

Obr. 18: Zemni chodnik se svodnici v 1. Useku turistického chodniku Luéni bouda — Obfi
bouda.

1. Usek

V prvnim useku uz bylo dfive upravovano téleso chodniku drobnym drcenym
kamenivem. Pouzit byl tehdy material, jehoz puvod a chemické charakteristiky
neodpovidaji chemickému slozeni mistni horniny. Jedna se o material se zasaditou
reakci, zatimco mistni material je produktem zvétravani kyselych podloznich hornin.

Pfitomnost bazického materidlu negativné ovliviiuje bylinny pokryv a jeho druhové
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slozeni v okoli cesty. Cilem rekonstrukce byla pfedevSim vyména souéasného
nevhodného materialu za material Setrny k mistnim podminkam. Tak, aby doSlo
k pfeméné nepfiznivého vyvoje padniho chemismu a navratu k ptivodnimu bylinnému
slozeni. Dal8i souéasti je oprava pficného a podélného odvodnéni chodniku. V celé
délce useku byl chodnik zuzen na max. Sitku 2,5 m a naruSené okraje byly znovu
zadrnovany. Zpevnéni chodniku bylo provedeno ze dvou vrstev, prvni podkladni
z ponechaného puvodniho hrubsiho drceného kamene v tloustce 25 cm a svrchni
vrstva 10-15 cm z drobného materialu. Kryt chodniku byl upraven do vypouklého

pfiEného sklonu a odvodnén svodnicemi.

Mezi dvéma useky se nachazi povalovy chodnik. Povalovy chodnik preklenuje

mista se stojatou vodou a nejvice zamokiena Casti upského raselinisté, kde je

prameniété Bileho Labe a feky Upy.

(0 G i
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Obr. 19: Zacatek povalového chodniku Lu¢ni bouda — Obfi bouda.
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2. usek

Druhy usek mezi povalovymi lavkami byl jiz dfive pfi Upravé zbaven
nevhodného materialu. Povrch chodniku pfed rekonstrukci byl tvofen kameny razné
velikosti s piscitou vyplni. Povrch po letech pouzivani byl velmi nerovny a pro chuzi
nepfijemny, az nebezpecny. Navstévnici si vyhledavali pohodInéjsi trasu po okrajich
cesty a tim celé téleso cesty rozSifovali a naruSovali seSlapavanim okolni biotopy.
Nevhodny povrch chodniku byl rozebran a na urovnanou zemni plan, proveden
podklad z drobného materialu o tloustce 5-10 cm, na ktery byl vystétovan chodnik
z pavodnich kamenu o Sifce 2 az 2,2 m, pficné odvodnén a pod télesem cesty
vytvorena propust. Povrch chodniku byl zasypan jemnym materidlem a okoli chodniku

zadrnovano véetné zaseti semenem trav mistniho plvodu.

Obr. 20: Stétovany povrch v 2. Gseku turistického chodniku Luéni bouda — Obfi bouda.

51



5.2 Rekonstrukce chodniku Pec pod Snézkou — Zeleny dil

Zakladni udaje
Katastralni uzemi: Pec pod Snézkou
Termin rekonstrukce: 1.6. — 30.9.2014

Cena: 2 099 016 K&

Délka rekonstrukce cesty: 0,553 km

Konstrukce: Stétovany chodnik
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Obr. 21: Mapa s vyznagenym turistickym chodnikem Pec pod Snézkou — Zeleny dul
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Trasa rekonstruovaného turistického chodniku vede podél Zeleného potoka ve
3. z6né Krkonosského narodniho parku. Byvaly chodnik byl postaven v 19. stoleti, pro

svazeni dfeva na sanich. Prvnich 208 metr(i chodniku bylo zachovano v puvodni
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podobé pouze s mirné erodovanym povrchem. Druha ¢ast chodniku dlouha 345 metra

byla témér zni¢ena v dusledku vyvratu pfi polomu z ¢ervna 2011.

Obr. 22: Stétovany Usek turistického chodniku Pec pod Snézkou — Zeleny dudl s opé&rnou zdi
a dfevénym mostem.

v v s v rv

Nové zrekonstruovany chodnik je ur€en pouze pro pési turistiku o Sifce cesty
1,8 az 2,2 metru. Pfed zahajenim praci byl chodnik vy¢istén od vyvratl a zbytku dfevni
hmoty. Material na vystavbu chodniku se ziskaval z télesa opravovaného chodniku,
nebo z okoli potoka. Na urovnanou zemni plan byl vyStétovan chodnik o vysce
maximalné 40 cm a podél potoka nasucho vyskladana opérna zed. Po dukladném
vyklinovani cesty byl povrch chodniku pfesypan a upraven mistni zeminou, bez
humusové slozky. V celé délce chodniku je vyskladano do Stétovaného chodniku

celkem 13 svodnic.
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Obr. 23: Konec rekonstruovaného useku chodniku Pec pod Snézkou — Zeleny dil se 14
metrt dlouhym mostem pres Zeleny potok.

Na hlavni trase je na kamennych nabfeznich pilifich postaven most o délce 14
metrll. Konstrukce mostu je postavena na dvou 14 metr(i dlouhych ocelovych profilech
s podpérami, na kterych je poloZzena dfevéna dubova mostovka se zabradlim. Druhy
most preklenuje Zeleny potok na vychazkovou trasu Okolo Pece na koté 0,430 km.

Most je postaven z dubového dfeva a ma délku 9 metru.
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chodnik pfed rekonstrukci, zni¢eny polomem v ¢ervnu 2011 (projektova

Obr. 24: Turisticky

dokumentace rekonstrukce turistického chodniku ,Pec pod Snézkou — Zeleny dil).
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5.3 Rekonstrukce chodniku pod Petrovou boudou

Zakladni udaje

Katastralni Gzemi: SpindlerGv Miyn

Termin rekonstrukce: 19.5. — 30.6.2014

Cena: 860 160 K¢

Délka rekonstrukce cesty: 0,710 km

Konstrukce: zemni stérkovy, dlazdény chodnik, dfevény chodnik z povali

Ugelem rekonstrukce byla obnova komunikace slouZici jako turisticka cesta, a
zaroven je pristupem krekreacnim objektim véetné vytvofené naucné stezky.

Stavebni prace zcela zachovaly stavajici vyskové, smérové i Sitkové upravy.

Obr. 26: Mapa s vyznaCenym turistickym chodnikem pod Petrovou boudou.
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Turisticky chodnik pod Petrovou boudou mél kryt ze Stérku, kamenné dlazby a
zeminy, ktery byl znacné rozruSen. V celé délce rekonstruovaného useku byla
provedena vyména penetracniho makadamu a doplinéni stérku. V suchych ¢astech
cesty byl §térk zakalen prachem, nebo doslo jen ke srovnanim zeminy odstranéni

kofenu, kamen( a zakalenim mistnim prachem.

Obr. 27: Zemni chodnik pod Petrovou boudou zakaleny prachem se svodnicemi
vyskladanych z kamenu.

Zbylé Casti trasy cesty byly vydlazdény velkymi kameny a doklinkovany
mensimi kameny, které byly ziskany pfi rozebirani opravované cesty nebo z okoli
cesty. Hotova dlazba je vysparovana jemnou zeminu mistniho pavodu. V celém Useku
cesty, kromé mist, kde byl navrZzen dfevény chodnik, byl obnoven podélny pfikop a

vybudovany zemni a kamenné svodnice.
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Obr. 28: DI4zdény usek chodniku pod Petrovou boudou.

V nejvice zavodnénych mistech byl vybudovan dfevény chodnik z pficné a
podélné kladenych povall z modfinového a smrkového dfeva. Na trase chodniku
v mistech s panoramatickym vyhledem jsou vybudovany dvé vyhlidkové ploSiny

s lavickami. V celé trase chodniku jsou umisténa odpocinkova mista s lavickami.
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Obr. 29:Usek povalového chodniku pod Petrovou boudou.

5.4 Rekonstrukce chodniku Zvonkova — Pardubické B. — €. Hora

Zakladni udaje

Katastralni tzemi: Cerna Hora v Krkonosich
Termin rekonstrukce: 1.7.2014 — 31.8.2015
Cena: 1440197 K&

Délka rekonstrukce cesty: 1,017 km

Konstrukce: $tétovany, zemni chodnik
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Rekonstruovany turisticky chodnik se nachazi na svazitém uzemi hor s velkym
podélnym sklonem. Chodnik slouzi jako turisticka cesta pro pési a pfistupova cesta
k rekreacnim objektim. Povrch chodniku mél nevyhovujici kryt ze Stétu a zeminy,

ktery byl silné rozruSen.

Obr. 30: Mapa s vyznagenym turistickym chodnikem Zvonkovéa — Pardubické B. — C. Hora.

V délce rekonstruovaného chodniku se konstrukce povrchu chodniku lii. Dle
projektu se stfidaji zemni a Stétovany povrch chodniku v maximalni Sifce 1 metr.
V usecich, kde byl navrzen zemni chodnik doslo ke srovnani zeminy, odstranéni
kofenu a kamenl, které byly pouzity na usek s kamennym Stétem. Urovnana zemni

plan byla zakalena prachem mistniho pavodu a vybudovany zemni svodnice.
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Obr. 31: Zemni chodnik Zvonkova — Pardubické B. — C. Hora zakaleny prachem s podélnym
odvodrovacim pfikopem.

V usecich se Stétovanym povrchem chodniku byly na vrstvu jemného stérku
vystétovan povrch a doklinkovany mensimi kameny. PouZité kamenivo na vystavbu
se ziskavalo z mista a okoli stavby, zbyla ¢ast kamenu byla dovezena ze Svétlé Hory.
Ve Stétovaném povrchu chodniku jsou vyskladany kamenné svodnice a chodnik je
vysparovan jemnou zeminou mistniho puvodu, Zulovym perkem. V celé délce nového
chodniku byl obnoven podélny pfikop a voda z pfikopu je odvadéna pfes komunikaci

svodnicemi, propustkami a vyusténa na volny terén.
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Obr. 32: Stétovany chodnik Zvonkovéa — Pardubické B. — C. Hora.

Obr. 33: Stétovany chodnik Zvonkova — Pardubické B. — C. Hora s kamennymi svodnicemi.
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5.5 Rekonstrukce turistického chodniku Pod Horskou sluzbou

Zakladni udaje

Katastralni uzemi: Janské Lazné
Termin rekonstrukce: 15.6. — 15.7. 2014
Cena: 91 717 K¢

Délka rekonstrukce cesty: 0,170 km

Konstrukce: zemni chodnik

Turisticky chodnik Pod Horskou spojuje centrum mésta a stanici horské sluzby,

ktera se nachazi nad hlavni silnici vedouci z Cerného Dolu do Svobody nad Upou.
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Obr. 34: Mapa s vyznacenym turistickym chodnikem pod Horskou sluzbou.

Rekonstruovany chodnik v délce 170 metrd se nachazi ve strmém kopci
obklopen smrkovym lesem. Chodnik dfive nebyl upravovan pro pési turistiku, jedna

se tedy spiSe o vyslapanou lesni pé&Sinu, misty s rozruSenym stérkovym povrchem.
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Smérové ani vySkové vedeni chodniku se touto obnovou nezménilo a Siftka chodniku
1,2 metru byla zachovana. V celé délce chodniku byly odstranény kofeny a terén
urovnan. Na urovnanou zemni plan byla navezena Stérkodrt (vapenec) a zakalena
prachem. V celém useku chodniku jsou vybudovany zemni svodnice a podélny pfikop.
Voda z podélného pfikopu je pfevedena pfes chodnik svodnicemi a vyusténa do

volného terénu.

Obr. 35: Zemni chodnik pod horskou sluzbou se zemnimi svodnicemi.
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Obr. 36: Konec zemniho turistického chodniku pod Horskou sluzbou.

6 Zaver

Pocatky lidskych aktivit v KrkonoSich Ize zhruba odhadnout od 9. - 10. stoleti,
kdy pfes oblast Krkono$ vedly dvé zemské stezky, Slezska a Ceska. S rozsahlym
hospodafskym vyuzivanim oblasti zacaly vznikat prvni lesni cesty, které
zpfistupriovaly doposud nedotéené horské lesy a soustfedovaly vytéZzené dfevo

k vodnim toku, kde bylo splavovano — Kladni cesta, nebo na zpracovani k pilam.

Rozvoj turismu v KrkonoSich dal podklad ke vzniku prvnimu Némecko —
Rakouskému turistickému spolku RGV. Spolek vybudoval a opravil na uzemi Krkono$
desitky turistickych cest, napfiklad Schustlerovu hfebenovou cestu, Cestu Cesko-
polského pratelstvi, RGzeninu cestu. Turisticky spolek RGV, polozil zaklady vystavby

turistickych cest na Ceské i Polské strané Krkonos.
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K rozsahlé vystavbé turistickych chodnikd doslo v 70. a 90. letech 20. stoleti,
kdy vétSina turisticky vyuzivanych cest byla zni€ena povodnémi. Na vystavbu
chodnikd byl pouzit alochtoni bazicky material, ktery byl v pozdéjSich vyzkumech
vyhodnocen, jako zcela nevhodny pro hfebenové oblasti Krkono$. Nasledky ovlivnéni
pud nepuvodnim materialem jsou patrné v okoli cest i dnes, zménou druhového

slozeni vegetace.

Se zvysSujici popularitou turismu se zvySuje i pocet turistl navstévujici
Krkonose, ktefi negativnhé plsobi na jedine€nou horskou pfirodu. Negativni vlivy
turistiky na chranéna uzemi se snazi sprava KRNAP usmériiovat, zlepSenim stavu
turistickych chodniku. V poslednich deseti letech bylo realizovano nékolik projekti na

rekonstrukci frekventovanych a rozrusenych turistickych chodnik.
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