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1 UVOD

., Kazdy den vyjizdi na nase silnice tisice nakladnich automobilu. Silnicni automobilova
doprava zaujala ve vsech vyspélych zemich diilezité postaveni v prepravé osob i
nakladu. Potieby soucasné moderni spolecnosti V prepraveé zbozi i osob neustdle
stoupaji v diisledku rozmisténi surovinovych zdroju a zpracovatelskych zavodii a

neustdale se prohlubujici délba prace, ktera presahuje nejenom hranice okresu a kraji,

ale i jednotlivych zemi. Bez vyvinuté a dokonalé fungujici dopravni soustavy by byla
ochromena nejenom materialni vyroba spolecnosti, nybrz cely jeji Zivot. *

(Houska & Kyncl, 1966)

V soucasné dobé je silnicni ndkladni doprava celosvétové jednim z nejpouzivanéjsich
odvétvi, prfedevsim diky svoji flexibilité a efektivité. Tato bakaldiska prace je zamétena
na silniéni nékladni dopravu, ovSem nesmime opomenout i ostatni druhy ndkladni
dopravy. Aby bylo mozné potvrdit dominanci silni¢ni nakladni dopravy, je nutné uvést
problematiku nakladni dopravy obecné a pojmout tuto problematiku takovym
»pyramidovym*® zplisobem, tedy, Ze postup problematiky bude postupné konkretizovan

od nakladni dopravy na konkrétni jedno odvétvi, kterym je silni¢ni nakladni doprava.

Kapitola Problematika ndkladni dopravy obsahuje obecné pojeti nakladni dopravy a
postupné uvadéni silni¢ni nakladni dopravy. V silni¢ni nékladni dopravé je v€novéana
pozornost obecné charakteristice silni¢ni ndkladni dopravy a pojmim v silni¢ni nakladni
dopravé. Nasledné je uvedena Dopravni politika Evropské unie a Ceské republiky s
legislativou spojenou se silni¢ni nakladni dopravou. Posledni ¢asti je popsani trendd,
které jsou momentélné vyvijeny a jsou uvedeny piiklady jejich vyuziti.

Dalsi kapitola je jiz vztazena k praktické casti. Jedna se o analyzu vnitrostatni a
mezinarodni dopravy v Ceské republice, konkrétngji do roku 2019. Zde bude provedeno
porovnani obou celkti a nasledné analyza kazdého celku zv1ast’. Posledni dvé kapitoly se
tykaji pandemie koronaviru. Jde o stru¢né uvedeni do situace a popsani naslednych
opatieni, kterd byla zavedena v rdmci zamezeni Sifeni tohoto viru. Tato opatfeni méla
jisté vliv jak na vnitrostatni, tak na mezinarodni silni¢ni nédkladni dopravu, coz je 1 napli
poslednich podkapitol, které obsahuji zamysleni nad celou situaci a nasledné znazornéni
budouciho vyvoje. Soucasti této kapitoly je i1 polostrukturovany rozhovor se zastupcem
pfepravni spolecnosti a se zastupcem spedicni spole¢nosti, ktefi jsou touto situaci pfimo

ovlivnéni.



2 PROBLEMATIKA NAKLADNi DOPRAVY
2.1 Definice dopravy

Doprava je Ccinnost, kterda uspokojuje rozsahlé potieby v piemistovani statka.
Prostfednictvim dopravy se uskutecituji materidlové toky mezi vyrobou a spotfebou, mezi
zemédélstvim a primyslem, mezi méstem a venkovem i mezi oblastmi a staty (Siroky,
2012). Je to ¢innost spjata s ,,cilevédomym premistovinim osob nebo a hmotnych
predmeétu v nejriiznéjsich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za pouziti

riiznych dopravnich prostredkii a technologii** (Novak, 2005, s. 25).

Svoboda (2006) tiké, ze dopravu Ize definovat jako ,,specifickou lidskou ¢innost, jiz se
provadi cilevédomé premisténi osob a hmotnych statki, které se svymi (nehmotnymi)

efekty projevuje ve sledovaném systému.

Definic dopravy existuje mnoho, kazdy autor ma sviij nazor, ale prvky a definice se budou
vzdy shodovat. Pro soufasnou dopravu je charakteristické, ze mimo dopravné-
prepravnich aktivit je s dopravou spjata i fada dalSich ¢innosti. Mohou to byt napiiklad
obchodni a zastupitelské sluzby, legislativné-spravni ¢innosti zabezpec€ujici prepravu a
upravujici podminky pohybu vozidel véetné rizik s tim spojenych. Déle sem patii ¢innosti

spjaté s vykonem statni spravy a mezinarodni aktivity ve sféfe dopravy (Novak, 2005).

2.2 Historie dopravy

2.2.1 Historie dopravy ve svété

Siroky (2012) uvadi, Ze d&jiny dopravy jsou d&jinami vztaht mezi dopravou a vyvojem
spoleCnosti a jejiho hospodafstvi, déjinami jeji technické zakladny, technologie i
ekonomiky. Postupné vyvijeni dopravy by se dalo rozdélit do &tyt fazi, kde kazda faze
byla zlomova pro budoucnost dopravy a vlastné i pro dopravu, jakou zname nyni.

Novak (2005) tyto ¢tyfi faze oznacil jako ,,logistickou revoluci‘.

Prvni faze se datuje mezi 11. az 16. stoletim. Hlavni charakterizaci této faze je
rozvoj fi¢ni a pobfeZni infrastruktury. DoSlo k propojeni severni Evropy se stfedozemni
oblasti, a to jednak po vnitrozemskych fekach tak 1 ptibfezni plavbou po mofi. S timto
obdobim je spjata existence a rozvoj tehdejSich hospodarskych center: Benatky, Janov,

Brémy, Liibeck, Bergen.



Druha faze se odehrava zhruba v 16. — 18. stoleti. Tato faze je spojena s rozvojem
namotnich plaveb na otevieném moii. Doslo k propojeni Evropy s pobfeznimi oblastmi
Afriky, indického subkontinentu a s oblastmi jihovychodni Asie. Ve druhém obdobi
doslo ke vzniku novych hospodaiskych center: Lisabon, Antverpy, Amsterodam,

Londyn.

Tteti taze v Casovému useku od zacatku 19. stoleti do poloviny 20. stoleti je
vyznamna propojenim fi¢ni, ndmoini a vnitrozemské zelezni¢ni infrastruktury, kde
Ameriky a k uceleni mezikontinentalniho spojeni s evropskym prostorem. Tento typ
dopravni infrastruktury charakterizuji relativné dlouhé spoje mezi relativné omezenym
poctem velkych, prevazné primyslovych center. Diky této infrastruktute doslo k velkym
zméndm oproti dosavadnim zptisobiim spojeni. Vyznacuje se tim, ze umoziuje: prepravu
hromadnych substrati i osob na velké vzdalenosti, koncentraci primyslu, hierarchické
usporadani systému vyroby a ob&hu. Pro uZivatele znamend nové efekty z vyuziti této

infrastruktury ve form¢ uspor z rozsahu.

Ctvrta faze se za¢ina rozvijet zhruba od poloviny 20. stoleti. V hrubych rysech
pfedstavuje soucasny stav vyznacujici se existenci vice odborové dopravni infrastruktury,
s dominantni roli silni¢ni a letecké infrastruktury. Dale ptedstavuje stale rostouci ulohu
motorismu a automobilismu ve spole¢nosti. Dochéazi k propojeni plosné a liniové obsluhy
prostoru a dochézi ke vzniku konkuren¢niho, ¢lenitého a rozsahlého dopravniho sektoru

(Noviék, 2005).
2.2.2 Historie vzniku dopravnich spoleénosti v Ceské republice

Zasadni predpoklady pro vznik soukromych podnikii po roce 1948 byly v CR vytvoreny
opét az po roce 1990. Jesté v roce 1988 piisobilo na vizemi CR osm velkych statnich
podnikii Ceskoslovenské automobilové dopravy — CSAD (verejné silnicni dopravy)
zhruba s 80 dopravnimi zdavody, a kromé toho témér 8 tisic organizaci zavodovych
doprav, jejichz hlavni ¢innost byla orientovana na zajistovani prepravnich pozadavkii
tech vyrobnich i nevyrobnich podnikii, u kterych byla tato doprava zrizena. Soukromy
sektor — az na ojedinélé pripady — neexistoval. Stav naprosté podiizenosti dopravnich
Jednotek ustrednim a resortnim stdtnim orgdnuim trval vice nez 40 let (Ndkladni doprava

v Ceské republice: praktickd prirucka pro podnikatele, 1996, .74-75).



Po roce 1989 zacala silit snaha o sdruzovani dopravct na nové podnikatelské bazi. Do té
doby byl vznik a vedeni takovychto sdruzeni monitorovan statem. V pocatcich
transformace byly statni zasahy a regulace razantné¢ omezeny. Tyto formy sdruzovani
dopravcu se pak staly pfirozenou nutnosti (Novak, 2002). Teprve v roce 1990 bylo znovu
umoznéno, aby se zacal rozvijet soukromy sektor. Jiz v roce 1994 bylo, podle dostupnych
pramentl, evidovano v silni¢ni doprave pres 38 tisic podnikatelskych subjekti. Pokud jde
o kamionovou dopravu, jednalo se o 22 tisic podnikatelskych subjekti ve vnitrostatni
nakladni dopravé a 11,5 tisice v mezinarodni nakladni dopravé (Ndkladni doprava

v Ceské republice: Prakticka piirucka pro podnikatele, 1996).

Tabulka 1: Ndkladni doprava v Ceské republice

Druh dopravy
Rok - Silnicni
Zeleznicni Silnicni Vodni Letecka zavodova

doprava
1937 70059 568 1681 1 0
1950 96013 11732 1336 3 0
1960 195398 131562 3530 15 0
1980 286223 337162 10457 25 477280
1989 283914 328984 13524 29 929139

Zdroj: viastni zpracovani podle Eisler a Kunst, 2013 (mérna jednotka tis. tun)

2.3 Silniéni nakladni doprava
Silni¢ni nédkladni doprava je specificky druh dopravy, uréeny k premistovani naklada
(véci) silniénimi vozidly po pozemnich komunikacich. (Nékladni doprava v Ceské

republice: praktickad prirucka podnikatele, 1996).

Podle Pernicy (2001) silni¢ni nakladni doprava patii celosvétové k nejprogresivnéji se
rozvijejicim dopravnim oborim. Jejimi zdkladnimi pfednostmi je relativni rychlost,
dostupnost, operativnost, rychld ptfizptisobivost zméndm poptavky a schopnost
bezproblémové realizovat systém preprav ,,z domu do domu®. Diky jeji operativnosti a
rychlosti dokéze velmi usp&$né konkurovat tzv. tradi¢nim druhlim dopravy (Tousek,
2009). Jeji vyznam a podil na svétovém trhu stale roste. Silni¢ni ndkladni doprava ptitom
z fady hledisek dlouhodobé¢ prodélava celosvétovou krizi (jde zejména o negativni vlivy
na zivotni prostiedi, vysokou nehodovost atd.). Vykazuje také velmi rychly ndrGst

pfepravnich vykont, rychlej$i narlst, neZ jaky je moZny zaznamenat v ostatnich druzich
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dopravy, kazdopadné tento rist silni¢ni dopravy pfinasi velmi vyznamnou ekologickou

zatéz zivotniho prostiedi (Tousek, 2009).

Soucasné tempo zvysovani intenzity dopravy predci tempo zlepSovani environmentalnich

technologii, coz by mohlo vést ke zvysujicim se problémim vlivu dopravy na zivotni

prostiedi (Stead, 2001).

Prednosti silni¢ni dopravy:

husta sit” komunikaci,

velka ¢asova uspora,

moznost pfepravy na kterékoliv misto,

malé prostoje a ¢ekaci doby,

1ze prepravovat naklady, které maji specifické vlastnosti,

univerzalnost.

Negativa silni¢ni dopravy:

velmi negativni vliv na Zivotni prostiedi,

objem piepravy je omezeny kapacitou vozidla,

nelze ptepravovat ndklady vybranych nebezpe¢nych druhd,
dopravni zacpy,

poskozovani silni¢nich komunikaci,

nelze odhadnout Casy pteprav,

pocasi ma ¢aste¢ny vliv na bezpecnost (Besta, 2009).



Graf 1: Preprava véci po silnici 1998-2019 v ramci podnikatelskych subjektii CR
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Zdroj: viastni zpracovani podle CSU, n.d.

Graf 2: Modal split vnitrostatni ndkladni dopravy, EU-28, 2012-2017
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Zdroj: vlastni zpracovani podle Eurostat, n.d.



2.3.1 Pojmy v silniéni nakladni dopravé

Pojem doprava byl vysvétlen v kapitole Charakteristika dopravy. Ale existuji jesté
pojmy, jejichz zdména byva V praxi velice Castd. V ptipad¢, Zze jde o provozovatele
dopravy neboli vlastnika ¢i najemce dopravnich prostifedka, prostfednictvim kterych je
doprava uskuteciiovana, jedna se o dopravce. Z pravidla je to fyzickd nebo pravnicka
osoba, ktera je prislusna uspokojit tuto potiebu prepravce (Novak, 2011). Piepravcem je
nazyvana osoba (fyzicka ¢i pravnicka osoba), ktera je zdkaznikem dopravce. Jedna se o
spottebitele dopravnich sluzeb (resp. prepravnich sluzeb) a také je to velmi casto vlastnik

hmotného zbozi (Novak, 2003).
2.3.2 Silniéni nakladni doprava pro viastni potiebu

Noviék (2003) definuje silni¢ni ndkladni dopravu pro vlastni potieby jako dopravu, kterou
je zajisténa podnikatelskd Cinnost, k niZ je osoba, ktera provozuje silni¢ni nakladni
dopravu opravnéna dle zvlastnich predpist. Zaroven, ptfi niz nedochazi ke vzniku

zavazkového vztahu, v jehoz pfedmétu je preprava veci.

Oprévnéni potiebné k provozovani této dopravy je zakotveno v zdkoné a vznika v
zavislosti na druhu podnikatelské cinnosti. Zpravidla dnem ohlaSeni Zivnosti na
Zivnostenském Uradé, pfipadné dnem doruceni rozhodnuti o udéleni koncese anebo také

dnem zépisu do obchodniho rejstiiku.

U silni¢ni ndkladni dopravy pro vlastni potfeby plati, ze podnikatel nebo jeho opravnény
zastupce nemuseji prokazovat spolehlivost k provozovani silni¢ni nakladni dopravy a
nemuseji prokazovat zvlastni zptisobilost (CESMAD Bohemia: Doprava pro vlastni

potiebu, 2015).
2.3.3 Silniéni nakladni doprava pro cizi potrebu

Silni¢ni nakladni doprava pro cizi potteby se zasadné liSi od silni¢ni nadkladni dopravy
pro vlastni potfebu. Dopravou pro cizi potieby se rozumi doprava, pii které vznikd mezi

dopravcem a osobou, jejiz potfeba je uspokojovana, pravni vztah prepravni smlouvou.

Opravnéni pro silni¢ni nakladni dopravu pro cizi potieby vznikd na zakladé statniho

povoleni udéleného podle zdkona o Zzivnostenském podnikani a je udélovano



zivnostenskym uradem. V ptipadé, ze nejde o provozovani zivnosti, opravnéni udéluje

dopravni ufad.

Osoba (pravnicka nebo fyzickd), ktera ma tmysl provozovat silni¢ni dopravu pro cizi
potieby musi mit dobrou povést a musi byt zplisobila jak odborné, tak financné. Zaroven
Mmusi pro provozovani silni¢ni motorové dopravy udé€lenou koncesi Zivnostenskym
zakonem, dle zivnostenského zékona. Tato osoba nemusi spliiovat podminku
spolehlivosti a odborné zptisobilosti, ale musi zajistit, aby tyto podminky spliiovala osoba

jim povétena (Novak, 2003).

2.4 Dopravni politika

2.4.1 Dopravni politika Evropské unie

Cilem dopravni politiky EU je podpora efektivni a bezpecné dopravy v celé¢ Evropské
unii a podpora vnitiniho trhu se zboZzim a prava volného pohybu pro obcany. Tyto cile

vychazeji z Maastrichtské smlouvy, ktera vymezuje funkci celé unie (Eisler, 2004).

Hlavnimi zasadami této politiky je tedy vytvofeni udrzitelného, uc¢inného, bezpec¢ného
systému v silni¢ni dopravé. DulleZitou zasadou se stava sniZzeni negativnich dopadi na
zivotni prostfedi. Tyto zasady jsou hlavnim zaméfenim Evropské unie pro podporu
ucinné prepravy osob nebo zboZzi po silnici, zprostfedkovani spravedlivé hospodaiské

soutéze, harmonizace bezpecnéjSich, ekologictéjSich technickych opatfeni a

nediskrimina¢ni implementaci silni¢nich pravidel Evropské unie (Ministry of Turkey,
2020).

Postaveni dopravy bylo probirano jiz v Rimské smlouvé (smlouva o zalozeni Evropského
hospodaiského spolecenstvi), kde byla vytvofena spole¢na dopravni politika, ale
Evropskému spolecenstvi se tuto politiku nedafilo realizovat. Zlomem v rozvoji dopravni
politiky a viibec k jeji realizaci byla Zaloba Evropské rady v roce 1985 podana Evropskym
parlamentem. Diky rozsudku, ktery byl ucinén jesté tentyz rok se véci daly do pohybu

(Evropska komise, 2014).

Dne 2. prosince 1992 byla Evropskou komisi pfijata Bila kniha o budoucim rozvoji
spole¢né dopravni politiky, kde vyzyvala k otevirani rozvoji transevropské sité, posileni

bezpecnosti, socialni harmonizaci a k otevirani dopravnich trha.
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Navazujici Bila kniha nazvand ,,Spravedlivé platby za vyuziti infrastruktury: postupny
piechod k ramci pro poplatky za spolecnou dopravni infrastrukturu v EU* kterd byla
vyddna v roce 1998 méla spiSe upozornujici charakter, kde Evropskd komise
zdiraziovala rozdily mezi ¢lenskymi staty ve véci uctovani poplatkli v dopravé.

V disledku téchto rozdilti dochazelo k riznym formam narusovani hospodarské soutéze

napii¢ vSemi druhy dopravy.

V roce 2001 byla pfijata bila kniha s nazvem ,,Evropskd dopravni politika do roku 2010:
¢as rozhodnout®, kde se Evropska komise snazila realisticky nastinit tehdej$i situaci a
zaroven predstavit plan, ktery zahrnoval okolo 60 opatieni (Fojtikova & Lebiedzik,
2008). Tato opatieni m¢la napomoci odstranit zavislost ekonomického ristu a zvySenim
objemu dopravy a snazit se zabranit nerovnomérnému rastu jednotlivych druhti dopravy.
DalSim dulezitym bodem této Bilé knihy bylo zavedeni akéniho planu pro zlepSeni
bezpe¢nosti v silnicni dopravé a zaroven ustidleni prav uzivateli dopravy a

transparentnost naklada (Coito, 2019).

Z hlediska udrzitelnosti se Evropska unie musi vypotadavat s emisemi. Doprava vytvari
ptiblizné ctvrtinu vSech ¢lovékem vytvorenych emisi sklenikovych plynd, které v EU
vznikaji. Doprava je jedinym odvétvim, ve kterém od 90. let minulého stoleti emise
sklenikovych plyni stouply. S timto je spojend Bil4 kniha o dopravé z roku 2011, nesouci
nazev ,,Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvofeni konkurence-
schopného dopravniho systému ucinné vyuZzivajiciho zdroje*. Tato Bila kniha doporucuje
snizovani emisi v obdobi 2008-2030 0 20% a alespoii 0 60% do roku 2050 (Coito, 2019).
Emise ale nejsou hlavnim bodem této bilé knihy. Evropskd komise se zde zaméiuje na
kroky, které jesté zbyva uskuteénit pro dotvoteni vnitiniho trhu v dopraveé. Mimo jiné se

plan soustiedi na:
e vybudovani integrovanych dopravnich siti, které¢ sdruzuji rizné druhy dopravy,

e vytvofeni vicetcelovych dopravnich uzli a odstranéni mist se Spatnou
prijezdnosti, které¢ pietrvavaji z technickych, administrativnich ¢i kapacitnich

divodd,

e zkvalitnéni infrastruktury v zemich, které pfistoupily k Evropské unii v roce 2004

a pozdéji,
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e vynakladani vétSiho dirazu na vyzkum, investice a inovace V dopravé do
budoucna tak, aby se odstranila zavislost na ropé a na ptizptisobovani odvétvi
K plnéni naro¢nych cilti dekarbonizace, ktera nesmi prob&éhnout na tikor mobility

(Evropska komise, 2014).

2.4.2 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika na trovni Ceské republiky je nejvyssi strategicky dokument vydavany
Vladou Ceské republiky pro dopravni sektor. Zaroven navazuje na zasady dopravni
politiky Evropské unie (Eisler, 2005). Hlavni prioritou Dopravni politiky CR je:
., witvaret podminky pro rozvoj kvalitni dopravni soustavy postavené na vyuZziti technicko-
ekonomicko-technologickych viastnosti jednotlivych druhit dopravy, na principech
hospodarskeé soutéze s ohledem na jeji ekonomické a socialni viivy a dopady na Zivotni
prostiedi a verejné zdravi.” (Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do
roku 2050).

Prvni dokument, ktery se zabyval dopravni politikou v Ceské republice byl schvalen roku
1998 usnesenim ¢. 413/1998. Tento dokument se zabyval strategii pro dopravu pied
vstupem Ceské republiky do Evropské unie. Na tento dokument navazuje Dopravni
politika Ceské republiky 2005-2013, jez byl komplexnim materialem, ktery v oblasti
dopravy a dopravnich siti stanovil strategické a koncepéni cile. Hlavnim diivodem pro
zpracovani nové politiky bylo vydani Bilé knihy EU v roce 2001, kterd nesla nazev:
»Evropska dopravni politika pro rok 2010 — ¢as rozhodnout. Aktualnim strategickym
dokumentem je: ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050,
Tento dokument vytvofil novy ramec, kterym by se méla dopravni politika zabyvat v
pristich 6 letech. Zaroven zachovava principy, které byly stanoveny v pifedchozim
strategickém dokumentu, tedy z Dopravni politiky 2005-2013 (Dopravni politika CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050).
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2.5 Legislativa

Legislativa je dalezitym prvkem, kterym je zapotiebi se fidit v pfipadé provozovani

dopravy. Pro kazdého dopravce plynou urcité povinnosti, které musi dodrzovat. Vstupem

Ceské republiky do Evropské unie musely byt zdkony piizptisobeny vydanym vyhlaskam,

které jsou platné pro vSechny ¢lenské staty Evropské unie. Popsany budou nejzakladnéjsi

legislativni upravy a predpisy, které jsou dulezité z hlediska silni¢ni dopravy.

Seznam vSech pravnich predpisi:

Vnitrostatni predpisy

Zakon €. 111/1994 Sb. o silni¢ni doprave, ve znéni pozdé€jsich predpist
Provadéci vyhlaska €. 478/2000 Sb., k zdkonu o silni¢ni dopravé

Vyhlaska ¢. 522/2006 Sb., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni
doprave

Zakon ¢. 255/2012 Sb., kontrolni fad

Evropskeé predpisy

Natizeni EPaR?! (ES) ¢.1071/2009, kterym se zavadéji spole¢na pravidla tykajici
se zavaznych podminek pro vykon povolani podnikatele v silni¢ni dopraveé
Natizeni EPaR (ES) ¢.1072/2009, o spolecnych pravidlech pro pfistup na trh
mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nékterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy, o zméné
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a o zruSeni nafizeni Rady
(EHS) €. 3820/85

Provédéci natizeni Komise (EU) 2016/799 ze dne 18. biezna 2016, kterym se
provadi nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 165/2014, kterym se
stanovi pozadavky na konstrukei, zkouSeni, montdz, provoz a opravy tachografi
a jejich soucasti

pfiloha IB nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zdznamovém zafizeni v silni¢ni

doprave

! European Public Assessment Report, volné ptelozeno jako Evropska vefejné hodnotici zprava
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e Nafizeni EPaR (EU) ¢. 165/2014 o tachografech v silni¢ni doprave, o zruseni
nafizeni Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovém zafizeni v silni¢ni dopravé a o
zmén¢ nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizaci
nekterych predpist v socidlni oblasti tykajicich se silni¢ni dopravy

e Narfizeni Komise (EU) ¢. 581/2010; o stanoveni maximalnich ¢asovych tisekl pro
stahovani ptisluSnych tdaji z pfistroje ve vozidle a z karty fidice

e Rozhodnuti komise ¢. 959/2009; o formuléii o ptedpisech v socidlni oblasti

tykajicich se ¢innosti v silni¢ni dopravé

Mezinarodni dohody

e Umluva o piepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni ndkladni dopravé (CMR)
uvefejnénd jako vyhlaska ministra zahrani¢nich véci ¢.11/1975

e Dodatkovy protokol CMR uvetejnény jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci
&. 66/2011 Sb.m.s?

e Konsolidované znéni Evropské dohody o praci osaddek vozidel v mezinarodni
silni¢ni dopravé AETR uvetejnéné jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €.
62/2010 Sh.m.s

e Evropskd dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpetnych véci (ADR)

uvetejnéna jako sdéleni Ministerstva zahrani¢nich véci €. 21/2017 Sb.m.s

(Legislativa ndakladni doprava, n.d.)

2 Sbirka mezinarodnich smluv
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2.5.1 Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Zakon 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, je zakladnim pravnim predpisem, ktery upravuje
povinnosti nejen dopravcii, ale také provozovatelil taxisluzeb, linkové osobni dopravy,
provozovatelti méstské autobusové dopravy a upravuje kompetenci dopravnich uradu.
Podle tohoto zékona je dopravce povinen zajistit a kontrolovat dodrzovani doby fizeni
vozidla, dodrzovéani bezpecnostnich ptestdvek, a hlavné doby odpocinku mezi jizdami.
Dopravciim je udélovana povinnost vést zaznamy o provozu kazdého vozidla a tyto
zaznamy uschovavat nejméné pét let od ukonceni piepravniho tkonu. Samoziejmosti se
stava 1 koncesni listina (dle Zivnostenského zakona) nebo povoleni pro provozovani

¢innosti.

Soucasti provozovani dopravy dle tohoto zédkona je spolehlivost provozovatele silni¢ni
dopravy. Tento dillezity pojem zakladd §4. Kdo hodla provozovat dopravu na zakladé
pravniho vztahu, musi byt spolehlivy a mit platnou koncesni listinu (viz Zivnostensky
zakon) nebo povoleni od dopravniho ufadu. Podnikatelsky subjekt se stava
nespolehlivym, pokud v pribéhu poslednich 3 let vykonaval dopravu pro cizi potieby

neopravnéné a byla mu v této véci odejmuta koncesni listina.

Dalsi povinnosti dopravce je prokazat odbornou zptsobilost, coZ je soubor znalosti, ktery
je uzce spjat s provozovanim silni¢ni dopravy pro cizi potieby. Odbornou zptisobilosti se
musi prokazat dopraveci, jez cht&ji provozovat ,,ndkladni dopravu provozovanou vozidlem
nebo jizdni soupravou o nejvétsi povolené hmotnosti presahujici 3,5 tuny, jsou-li urceny
k prepraveé zvirat nebo veéci, a zvldst pro osobni dopravu provozovanou vozidlem urcenym

pro prepravu vice nez 9 osob véetné ridice (Cesko, 1994).

Pteprava nebezpecnych véci je dalsi ¢asti tohoto zédkona. Zduraziuje zde Evropskou
dohodu o dopravé nebezpecnych véci (ADR) a nebezpecné véci, které jsou touto dohodou

vymezeny.

Odborny dozor je nedilnou soucasti zdkona po vstupu do Evropské unie, kdy celnim
urfadim specialné ur¢enym pro kontrolu vozidel v silni¢ni dopravé byla udélena role
kontrolniho organu (Ndkladni doprava v Ceské republice: Prakticka piirucka pro

podnikatele, 1996).
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Predméty kontroly jsou:
e Dodrzovani BOZP,
e dodrzovani bezpecnostniho prestavek,
e dodrzovani dob odpocink,
e vybavenost vozidel tachografem a jejich ovétent,
e pouzivani karet fidi¢e a zdznamovych listt,
e Ziznamy, které musi mit fidi¢ u sebe (pfedchozich 28 dni + den kontroly).

(Statni odborny dozor v silnicni doprave)

2.5.2 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006

,, Toto narizeni stanovi pravidla pro doby Fizeni, prestavky v Fizeni a doby odpocinku
Fidicu zajistujicich silnicni prepravu zboZi a cestujicich za ucelem harmonizace podminek
hospodarské soutéze mezi druhy pozemni dopravy, zejména v silnicni doprave, a zlepSeni
pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Ucelem tohoto
narizeni je rovnéz lepsi monitorovani a prosazovani jednotlivymi clenskymi staty a

zlepSeni pracovni praxe v silnicni doprave “ (Evropsky parlament a Rada (ES), 2006).

Natizeni ¢. 561/2006 vzeslo v platnost dne 15. biezna 2006 a je ¢inné od 11. dubna 2007.
V ramci silniéni ndkladni dopravy toto nafizeni upravuje piepravy, které jsou
uskuteciiovany vozidly, jejichZ maximalni pfipustnd hmotnost v€etné navésu nebo
piivésu piekraduje 3,5 tuny, a pfedevsim ve statech nebo mezi staty unie, Svycarskem a
zemémi, které jsou soucasti Dohody o Evropském hospodarském prostoru (Evropsky

parlament a Rada (ES), 2006).
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V tomto nafizeni jsou zavedeny pojmy:

Prestavka v Fizeni je doba urcena k zotaveni fidice. V této dob¢ fidi¢ nesmi fidit

a vykonavat zadnou jinou praci.

Doba odpocinku je doba, kdy fidi¢ muze nakladat se svym Casem voln¢ a

nepierusSovang.

Doba Fizeni je nepietrzita nebo pierusovana doba fizeni vozidla, kdy tidi¢ zacne
vykonavat jizdu po piestavce nebo po odpocinku do dalsi prestavky nebo doby
odpocinku. Tato doba je zaznamenana v automatickém zdznamovém zafizeni

(digitalnim tachografu).

Bézna denni doba odpoc¢inku je doba odpocinku v celkovém trvani nejméné 11
hodin. Tuto dobu lze rozd¢lit do dvou casti, kde prvni ¢ast musi trvat nepierusené

3 hodiny a druhd ¢ast nepterusen¢ 9 hodin.

Zkracena denni doba odpocinku je doba odpocinku v neptferuseném trvani 9

hodin, ale kratsi nez 11 hodin. Odpocinek lze takto zkratit maximalné 3x za tyden.

BéZna tydenni doba odpocinku je nepferusSend doba odpocinku v trvani nejméné
45 hodin.

Zkracena tydenni doba odpoc¢inku je doba odpocinku, kterd je kratsi jak 45
hodin a ktera smi byt zkracena nejméné na 24 po sobé jdoucich hodin. Toto

zkraceni musi byt v nasledujicim tydnu vykompenzovéano.

(Evropsky parlament a Rada (ES), 2006)
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Doba fizeni

Podle natizeni ¢. 561/2006 nesmi denni doba fizeni piesahnout 9 hodin, ale dvakrat za
tyden mutze byt prodlouzena na 10 hodin. Tydenni doba fizeni nesmi ptesdhnout 56 hodin
pouze za predpokladu, Ze za obdobi dvou nésledujicich tydnt jizda neptfesahne 90 hodin.
Nebere se ohled na to, zda fidi¢ vykonaval jizdu na Gzemi Evropské unie nebo na tizemi
neclenskych stat. Pokud fidi¢i neza¢ina doba odpocinku v dobé, kdy byla dosazena doba
jizdy trvajici 4,5 hodiny, musi mit {idi¢ nepieruSenou prestavku, ktera musi trvat nejméné
45 minut. Tuto pfestavku lze rozd¢€lit na dvé casti, a to v pfipad¢, ze byla splnéna
podminka doby fizeni 4,5 hodiny. Jedna ¢ast musi byt v délce nejméné 15 minut a druha

¢ast nejmén¢ 30 minut.
Doba odpocinku

Doba odpocinu je 11 hodin a miiZze byt rozlozena na dv¢ ¢asti, z nichz prvni ¢ast musi byt
3 hodiny nejméné a druhd ¢ast nejméné 9 hodin. Celkem tedy odpocinek po rozdéleni
trva 12 hodin. Pokud jde o zkracenou denni dobu odpocinku, tak ta musi trvat nejméné 9
hodin, ale mezi dvéma tydennimi dobami odpocinku ji lze pouzit maximélné 3x.
Zkracenou denni dobu odpocinku nelze vykompenzovat, jak je tomu u tydenniho
odpocinku, ktery se vykompenzovat musi. V ptipad¢, Ze jsou v osadce dva fidi¢i, doba
odpocinku musi byt u kazdého z nich nejméné 9 hodin za kazdych 30 hodin od skonceni

denni nebo tydenni doby odpocinku.

Tydenni doba odpocinku musi zacit vzdy nejpozdéji po uplynuti 144 hodin od skonceni
predchozi tydenni doby odpocinku. V jakychkoliv dvou po sobé jdoucich tydnech musi
fidi¢ vykonat dvé fadné tydenni doby odpocinku nebo jednu zkracenou a jednu fadnou
dobu odpocinku. Plati zde pravidlo, Ze dvé z kracené tydenni doby odpocinku nejsou

povoleny. Radna doba tydenniho odpodinku musi mit délku trvani minimalné 45 hodin.

Jelikoz je velice nepravdépodobné, ze by kazda jizda byla ukoncena tadné tak v tomto
nafizeni byly stanoveny pfipustné odchylky. To znamena, Ze se fidi¢ mlze od
stanovenych dob fizeni odchylit, ale pouze v mife nezbytné pro dojeti na vhodné misto
zastavky. Ridi¢ musi uvést diivod odchylky na vytisku ze zdznamového zatizeni nebo ve
svém pracovnim planu nejpozdéji po dojeti na vhodné misto k odpocinku ¢i prestavce.

(Prakticka prirucka pro ridice)
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PoruSeni tohoto nafizeni je podléha pfisnym sankcim, které se ve vétSin€ pripadi tykaji
jak tidice, tak dopravce. DodrZzovani tohoto natfizeni je kontrolovano prostfednictvim
zdaznamovych zafizeni umisténych ve vozidle na zdkladé¢ Nafizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) ¢.165/2014 (Tousek, 2009).

Obrazek 1: Predpisy v silnicni doprave

Vnitrozemska pfeprava S
+ pFepravy v ramci EU Nafizeni 561/2006

Treti zemé

nad 7,5t

s \/yhl4Ska 478/2000 Sb.

Doprava pro cizi potrebu, pro vliastni
potirebu a pro neobchodni potiebu

Zdroj: Vlastni zpracovani podle Centra sluzeb pro silnicni dopravu

2.5.3 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 165/2014

,, Toto narizeni stanovi povinnosti a pozadavky tykajici se konstrukce, montaze, pouzivani
zkouSeni a kontroly tachografii pouzivanych v silnicni doprave za ucelem kontroly

dodrzovani narizeni (ES) ¢. 561/2006, smérnice Evropského parlamentu a Rady
2002/15/ES a smérnice Rady 92/6/EHS. (Tousek, 2009, s. 43)

Tachograf je zafizeni, které je urCené k montazi do silni¢nich vozidel a slouzi
k poloautomatickému ¢i automatickému zaznamu, zobrazovani, tisku, ukladani a vystupu
dat, ktera obsahuji informace o pohybu, véetné rychlosti ve vozidle, v némz je tachograf
nainstalovan. Zaroven obsahuje informace o nckterych dobéach Cinnosti fidici téchto
vozidel. Tachograf musi jednou za dva roky podstoupit kontrolu, zda funguje spravng,
zda nejsou uzity zadné manipulacni pfistroje, zda vSechny plomby na tachografu jsou
neporusené a u¢inné a zda je tachograf spravné namontovan a odpovida danému vozidlu.
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Naftizeni stanovuje povinnosti dopravciim uzivajici zdznamova zafizeni (tachograf), kde
klade diiraz na spravnost dat, ktera jsou zaznamenana tachografem. To znamena, Ze je
jakymkoliv zplisobem zakazano falSovat, skryvat, potlacovat nebo nicit idaje uchované
Vv tachografu nebo na kart¢ fidi¢e, zdznamovém listu nebo na vystupnich sestavach
vytisténych tachografem. Zaroven dopravci odpovidaji za to, aby tidici pracujici v jeho
firmé méli fadné skoleni a instruktdz ohledné spravného fungovani digitalnich i
analogovych tachografii. Musi zajistit a pravidelné¢ kontrolovat spravné pouzivani

tachografl ze strany fidi¢t a nesmi fidi¢e pobizet, aby tachografy zneuzivali.
(Evropsky parlament a Rada (EU), 2014)

Obrazek 2: Digitalni tachograf's kartou ridice

SIEMENS VDO

Zdroj: autolexicon.net

2.5.4 Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 1072/2009

Po vstupu Ceské republiky do Evropské unie doslo k velké zméné, konkrétngji v
oblasti pfistupu na trh v mezinarodni silni¢ni dopravé. Pfistup na trh ¢lenskych statd je
od této doby zajistén prostiednictvim Eurolicence nebo téz licence Spolecenstvi. Tato
licence nahrazuje zahrani¢ni vstupni povoleni a opraviuje drzitele k provadéni
tranzitnich, tfetizemnich ¢i bilateralnich pfeprav na Gizemi ¢lenskych statl Evropské unie
a platnost této licence je 10 let. (Licence Spolecenstvi, Osvédceni ridice pro silnicni

prepravu zbozi pro cizi potreby).

Toto natfizeni vzeslo z piepracovani Nafizeni Rady (EHS) ¢. 881/92. V pifepracovaném
nafizeni, tedy v Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009 byla pridana

¢i konkretizovana urcita opatieni, ale podstata zistala stejna.

19



»Na zdaklade tohoto predpisu Eurolicenci obdrzi kazdy podnikatel v silnicni nakladni
dopraveé provozujici nakladni dopravu pro cizi potrebu (dale jen , dopravce“), ktery je
usazen v tomto clenském staté v souladu s pravnimi predpisy Spolecenstvi a vnitrostatnimi
pravnimi predpisy daného clenského statu a je v clenském staté usazeni, v souladu s
pravnimi predpisy Spolecenstvi a vnitrostatnimi pravnimi predpisy tohoto clenského statu
o pristupu k povolani podnikatele v silnicni nakladni doprave, opravnén k provozovani
mezinarodni silnicni nakladni prepravy* (Licence Spolecenstvi, Osvédceni ridice pro

silnic¢ni prepravu zboZi pro cizi potieby).

Dale toto nafizeni stanovuje piipady pteprav, pro které pouziti Eurolicence neplati. Jedna
se predevsim o piepravu léki ¢i zdravotnickych materiali a dalSiho materialu pro
poskytovani pomoci v naléhavych ptipadech, postovnich zasilek v ramci vetejné sluzby,
prepravu poskozenych ¢i havarovanych vozidel, pfepravy zbozi prostiednictvim vozidel,
jejichZz nejvétsi piipustnd hmotnost, véetné nejvetsi ptipustné hmotnosti piipojného
vozidla, neptfesahuje 3,5 tuny. Dale se jedna o piepravy zboZzi (pro vlastni potiebu)

prostfednictvim motorového vozidla, pokud jsou splnény nasledujici podminky:

e piepravovany ndklad je ve vlastnictvi podniku nebo je jim prodavan, kupovan,

pronajiman, najiman, vyrabén, ziskdvan, zpracovadvan nebo opravovan,

e Ucelem jizdy je ptevezeni ndkladu z nebo do podniku nebo jeho pfemisténi uvniti

podniku, popt. mimo podnik, a to pro jeho vlastni potiebu,

e motorovd vozidla pouzivand pro takovou pfepravu jsou fizena personalem
zaméstnavanym doty¢nym podnikem nebo tomuto podniku poskytnutym na

zaklad€ smluvniho zavazku,

e vozidla piepravujici ndklad patii podniku, byla jim koupena na uvér nebo je ma
podnik v prondjmu, za ptedpokladu, Ze v posledné uvedeném ptipadé tato vozidla
splnuji podminky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2006/1/ES ze dne 18.

ledna 2006 o uZivani vozidel najatych bez fidice pro silni¢ni pfepravu zbozi,
e pieprava je pouze pomocnou ¢innosti v rdmci celkové ¢innosti podniku.

(Evropsky parlament a Rada (ES), 2009)
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3 Trendy v silniéni nakladni doprave
3.1.1 Elektricka nakladni vozidla

Elektricka nékladni vozidla se v této dob¢ zaCinaji objevovat na trhu. Na jedno nabiti
mohou dosahnout vzdalenosti zhruba 200 kilometra. Ve svéte bylo vyzkouseno jiz mnoho
alternativnich paliv k nafté, jako naptiklad vodik, biopaliva ¢i LPG. Elektricka vozidla
jsou ale komercné vyvijena ve velkém meéfitku a elektrické baterie by se mohly stat
dominantnim zdrojem paliva ve sttednédobém horizontu. Vodik je sice atraktivni, protoze
nabizi velkou dojezdovou vzdalenost, ale spolu s nim je spjato spoustu nakladu na
prepravu a skladovani. Hlavni problémy s elektfinou se tykaji schopnosti dodavat
dostate¢ny vykon pro vysokou uroven poptavky a dobu nabijeni. Soucasti problému je i
Zaroven je dilezitym prvkem i1 hmotnost ndkladu. Na druhé strané odstranénim

spalovaciho motoru a palivové nadrze urcita hmotnost usetii (Monios & Bergqvist, 2019).
3.1.2 Autonomni nakladni vozidla

Stejné tak jako elektrickd nakladni vozidla zaujimaji svoji pozici na trhu, tak 1 autonomni
nakladni vozy zacinaji byt sttedem pozornosti. V silni¢ni ndkladni dopravé by autonomie
vozidel mohla vyfesit nedostatek kvalitnich fidi¢t. V piipadé autonomie, kdy je pouze
v nékterych situacich tfeba zasdhnuti fidice by se prakticky zménila napli prace tidicCe,
jelikoz pifi jizdé by mohl vykonavat jiné cinnosti, napiiklad ¢innosti spojené
s administrativou. Autonomné fizend vozidla by pfispéla k bezpecnosti na pozemnich
komunikacich a byl by to velky krok smérem k uskute¢néni cile nulové nehodovosti

(Monios & Bergqvist, 2019).

Platooning

»Platooning piedstavuje vozidla v silni¢nim provozu jedouci v kratké vzdalenosti za
sebou s vyuzitim automatizovaného fizeni. Tvofi ho alespon dvé nékladni vozidla, ktera
jedou po délnici za sebou s velmi malymi rozestupy s pomoci technické asistence fidice
a fidicich systémti. VSechna vozidla v seskupeni jsou mezi sebou propojena
prostiednictvim digitalni komunikace. Prvni vozidlo v fadé je vedouci a urcuje rychlost
a smér jizdy* (Platooning poprvé v praxi: DB Schenker v Nemecku vyslal prvni

autonomni kamiony na dalnici).
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Jsou zde vyuzivany technologie jako radarova cidla, kamery, navigacni systémy GPS a
wifi sité k propojeni konvoje. Jeden takovy kamion ma v sob¢ pres 70 mikroprocesort.
Konvoj lze ptirovnat k vlaku metra. Diky automatickému fizeni se kamiony spole¢né a
prekazky, které mohou vzniknout pti provozu. (,, Truck platooning “ zlepsi bezpecnost a

plynulost provozu i Zivotni prostiedi)

V praxi platooning poprvé vyuzila dopravni a logisticka spolecnost DB Schenker dne 25.
¢ervna 2018 na Némecké dalnici A9 (Platooning poprvé v praxi: DB Schenker v Nemecku

vyslal prvni autonomni kamiony na dalnici).

Obrdzek 3: Platooning — popis systému

Vehicle Communication via Wlan (ITS G5)
Continous exchange of information relating to:

= Speed, speeding-up and brake retardation

= GPS position

= Condition of platoon

@ Antenna ITS G5
]
@ Camera
») Lidar (Laser Scanner)
Radar
©
in m
@ Steering syste

)

approx.15m

Zdroj: www.dbschenker.com
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Potencialni vyhody platooningu:

Zajistuje stabilnéjsi provoz,
do budoucna by vozidlo v ¢ele mohlo byt fizeno téz autonomné,

mohl by snizit nehodovost na silni¢nich komunikacich.

Potencialni nevyhody platooningu:

Dlouh¢ konvoje mohou brénit ostatnim t¢astniktim silni¢niho provozu ve zméné
jizdniho pruhu,

jedna se o pocitacovy systém, ktery nemusi byt stoprocentné bezpecny, to
znamena, ze konvoje by mohly byt tzv. ,hacknuty*,

konvoje nemusi fungovat v hustém provozu mést,

konvoje by nemohly fungovat na znackach zastaveni, protoze by byly v rozporu
S dopravnimi ptedpisy, které stanovuji, ze kazdé vozidlo musi zastavit a
zkontrolovat, zda miize bezpecné kiizovatku opustit,

fidi¢i se budou muset ucit novym dovednostem,

pokud vedouci vozidlo nema Cas zareagovat na prekazku a zptsobi nehodu, tak
vSechna ostatni vozidla jedouci v konvoji by byla do nehody téz zapojena,

fidi¢ musi byt kdykoliv schopen opustit konvoj a pfipojit se k jinému konvoji nebo

ptevzit kontrolu Gplné (Cottingham, n.d.).
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4 CILE A METODIKA
4.1 Cil prace

Cilem této bakalaiské prace je provedeni analyzy vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni

nakladni dopravy, zhodnoceni koronavirové situace a jejich dopadi na silni¢ni nékladni

dopravu v Ceské republice a naslednd predikovat vyvoj prepravnich vykont v roce 2020.

4.2 Metodika

Analyza

Analyza je soucasti analytického cyklu a zarovei je ¢innosti, pii které se skladaji dosud
shromazdéné informace pochazejicich zriznych zdroji. Skladaji se tak, aby
predstavovaly uréity model a timto davaly informacim smysl. Bez této analyzy zlstava
informace pouze jednou z mnoha a teprve jejim zkoumanim se rozviji myslenky
(Opat, 2005).

Pro analyzu vnitrostatni a mezinarodni silni¢ni dopravy a pro porovnani téchto celkt byla
vyuzita zejména sekundarni data Ministerstva dopravy a Ceského statistického tfadu.
V analyze je pro déleni ptepravovaného nakladu vyuzita klasifikace NST 2007, ktera se
vyuziva pro klasifikovani pifepravovaného zbozi. Celd klasifikace s konkrétnimi
kategoriemi je uvedena v priloze 1.

V analyze jsou hodnoty vyjadfeny pomoci tzv. ukazateli piepravy. Jednim z timto
ukazatelll je pfepravni vykon, vyjadieny v tunokilometrech (tkm). Vypodita se jako
soutin hmotnosti zasilky v tunach (objemu piepravy celkem) a vzdalenosti v km
(pramérné piepravni vzdalenosti), na kterou byla zasilka piepravena. Dalsim ukazatelem
je objem ptepravy, ktery je vyjadfen v tunach (t) a jedna se o soucet hmotnosti

jednotlivych nakladi.

Predikce prepravnich vykont

Pro predikci vyvoje piepravnich vykonli mezinarodni a vnitrostatni silni¢ni dopravy pro
rok 2020 byla vyuzita data o ptrepravnich vykonech tuzemskych dopravct z roku 2019 a
nasledné byla kategorizovana dle klasifikace NST2007. Takto kategorizovana data byla
rozdélena na déleni piepravovaného zbozi dle primyslu, ze kterého toto zbozi pochdzi a
pfipadné vyjimky. Toto déleni primyslu neni moc pouZzivané, ale pro ucel této predikce
je vhodné.
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e Lehky primysl — NST1, NST4, NST5, NST6, NST13, NST18, NST19
e Té&xky primysl - NST2, NST3, NST7, NST9, NST10, NST11, NST12, NST16
e Ostatni — NST14, NST17
e Vyjimky — NST8, NST15

Z tohoto delent byla vyjmuta kategorie NST20, kterd nema na prepravnich vykonech Zadny podil.

Podle tohoto dé€leni byla vypocitana procentudlni zavislost t€chto odvétvi na prepravnich
vykonech. Tedy, jakym zpiisobem se takto rozdélend odvétvi podili na tvorbé celkovych

ptepravnich vykont, konkrétnéji v roce 2019.

K témto procentudlnim zavislostem byl ptifazen tzv. ,,koeficient ovlivnéni®, tedy jak moc
bylo dané odvétvi ovlivnéno koronavirovou situaci v jednotlivych ctvrtletich. Zde byly
pfifazeny odlisné koeficienty mezindrodni a vnitrostatni pteprave, a to z divodu, ze
v Ceské republice je mensi podet nakazenych neZ napiiklad v Némecku ¢ Italii, a proto
by mélo byt mozné v Ceské republice uvolnit restrikce viiéi vyrobé efektivnéji a zaroveti
by mohlo byt vyuzito vice pfepravnich kapacit v rdmci vnitrostatni dopravy. Konkrétni

ptifazeni koeficientl k jednotlivym je uvedeno v priloze 2.

Nasledné byla vypocitana nova procentualni zavislost jednotlivych odvétvi za uziti
koeficienti a tato nova procentudlni zavislost byla promitnuta do dat pfepravnich vykont
jednotlivych kvartald roku 2019. Vysledkem byly ptepravni vykony jednotlivych
kvartalti v roce 2020.

Rizeny rozhovor

Reichel (2009) uvadi, ze se jedna o druh rozhovoru, ve kterém jsou otdzky a potadi téchto
otazek pfedem sepsany. Toto ovSem brani pfirozené komunika¢ni atmosfétre. Vyhodou
tohoto rozhovoru je, Ze se data Iépe vyhodnocuji, jelikoZ otdzky maji stejnou strukturu a

rozsah.

Pro zhodnoceni vlivu koronavirové pandemie na silni¢ni nikladni dopravu v CR,
respektive na spolec¢nosti samotné byl vytvoien okruh otazek, ktery se tykal predevsim
vlivu pandemie na dopravni spolec¢nosti. Posledni otazka byla cilena na jejich vnimani

aktualni situace v mezinarodni silni¢ni dopravé.
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5 VYVOJ SILNICNi NAKLADNIi DOPRAVY CR
PRED KRIZi

Silni¢ni nakladni doprava v celosvétovém méfitku zaznamenava velky narist. Jedna se o
nejvytizendjsi odvétvi nakladni dopravy v CR. Z grafii 3 a 4 je ziejmé, ze v Ceské
republice je nejrozsifenéjsi vnitrostatni preprava zbozi, ktera dominuje jak z hlediska

mnozstvi pfepraveného zbozi, tak 1 z hlediska pfepravnich vykon.

Graf 3: Vnitrostdtni a mezindrodni doprava CR z hlediska celkovych objemii preprav

Porovnani vnitrostatni a mezinarodni dopravy -
celkovy objem pfeprav
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450000
400000

350000
300000
250000
200000
150000
100000
oo fn i A I I b b L

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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m Vnitrostatni  m Mezinarodni

Zdroj: Vlastni zpracovéni dle Ministerstva dopravy CR

Graf 4: Vnitrostdtni a mezindrodni doprava CR z hlediska piepravnich vykonii

Porovnani vnitrostatni a mezinarodni dopravy z

hlediska pfepravnich vykonu
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Zdroj: Vlasti zpracovani dle Ministerstva dopravy CR
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5.1 Silniéni nakladni doprava vnitrostatni

Vnitrostatni silni¢ni nakladni doprava zaznamenava v poslednich letech narist. Graf 5
tento narust znazorfiuje. V roce 2019 bylo ptepraveno pies 474 miliont tun nakladu coz

predstavuje 7% nartist mnozstvi pifepravenych véci v tuzemsku oproti roku 2018.

Spolu s mnozstvim prepraveného zbozi rostly i pfepravni vykony coz znazornuje graf 6.

| zde byl zaznamenan narast 6% oproti roku 2018.

Trend narGstu vnitrostdtni dopravy je zpiisoben tim, Ze se tuzemsti dopravci, kteti

doposud poskytovali mezindrodni piepravu, pieorientovali na vnitrostatni prepravy.

wrwe

primyslové vyroby ¢i jinych ¢innosti.

Graf 5: Vnitrostatni preprava zbozi Graf 6: Vnitrostatni prepravni vykony
Vnitrostatni pfeprava zbozi Vnitrostatni pfepravni vykony
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Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR

Graf 7: Vyvoj priomérné vzddlenosti vnitrostdtnich preprav

Vyvoj praimérné vzdalenosti preprav
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Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR
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Tabulka 2: Prepravni vykony vnitrostatni 2015-2019

. — Prirastek/Ubytek oproti
- ; repravni ony (jednotka:
Rok | Gturtleti = cPravnivykony( predchozimu roku
mil. tkm)
(jednotka: mil. tkm)

Q1 3586 -

Q2 5149 -
2015

Q3 7116 -

Q4 5332 -

Q1 4308 +722

Q2 6393 +1245
2016

Q3 6487 -629

Q4 5116 -217

Q1 4201 -107

Q2 5823 -570
2017

Q3 5884 -603

Q4 5991 +875

Q1 4840 +639

Q2 6500 +677
2018

Q3 6535 +651

Q4 5668 -323

Q1 4404 -436

Q2 6239 -261
2019

Q3 6392 -143

Q4 7978 +2310

Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR
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Z Tabulky 2, ktera znazorfuje detailni piehled o vyvoji pfepravnich vykont v poslednich
péti letech je ziejmé, ze Ctvrtletni vyvoj je proménlivy. Sezénnost nema na rist nebo
pokles ptepravnich vykonti zadny znatelny vliv. Z grafu 7 vyplyva, ze v roce 2019 bylo
zbozi po Ceské republice vramci vnitrostatni dopravy piepravovano v primérné
vzdalenosti 52,7 km. Hodnota primérné vzdalenosti se od roku 2017 zmeénila jen
minimalng.

Graf 8: Piehled prepravovanych ndkladii dopravei CR v ramci vnitrostdtnich preprav

Hmotnost prepravovaného zbozi za rok 2019 dle
klasifikace NST2007
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Zdroj: viastni zpracovani podle CSU

Z Grafu 8 je ziejmé, ze nejvice vnitrostatné pirepravovanym druhem nakladu za rok 2019
je kategorie NST3 — rudy kovit a produkty tézby a upravy jinych nerostnych surovin;
raselina; uran a thorium s podilem 40%. Jiné nekovové anorganické produkty (NST9)
maji 11% podil na celkovém vnitrostatné prepraveném nakladu a produkty zemédélstvi,

myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu (NST1) maji 10% podil.
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5.2 Silni¢éni nakladni doprava mezinarodni

Podil tuzemskych dopraveti na mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé jiz ctvrtym rokem
upada. Dle grafu 9 se proti roku 2015 se celkova pievezena hmotnost snizila o zhruba 34
miliont tun. Tento Gpadek je téZ znatelny na ptepravnich vykonech, které se téz oproti
roku 2015 snizily 0 23000 miliont tunokilometri coz ukazuje graf 10. U mezinarodni
dopravy pozorovan i pokles ujetych kilometr. Pokles ov§em neni tak markantni jako je

tomu u poctu piepravenych tun.

Graf 9: Mezindrodni preprava zboZi Graf 10: Mezindrodni pFepravni vykony
Mezinarodni pfeprava zbozi Mezinarodni pfepravni vykony
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Zdroj: viastni zpracovdni podle Ministerstva dopravy CR

Tento upadek je zptsoben cenoveé dostupnéjsi nabidkou zahrani¢ni konkurence, naptiklad
dopravct z Polska. Ti diky niz$i spotfebni dani na pohonné hmoty a niz§im odvodim
zmezd jejich zaméstnancii mohou nabidnout niz§i cenu za piepravu oproti ¢eskym

dopravcam.

Druhym dfivodem slabnoucich mezinarodnich pfeprav je nedostatek Fidi¢. Ridic, ktery
vykonavéa mezinarodni prepravuy, je totiz nuceny byt delsi dobu mimo domov. Proto fidici
preferuji vice vnitrostatni piepravy, kde mohou byt denné doma. Takovychto fidica, kteti
jsou schopni byt del$i dobu mimo domov, ubyva kazdym rokem, ov§em zvySeni mezd by
je mohlo nalékat zpét k mezinarodnim piepravam. Nedostatek fidica by téz mohla vytesit

I autonomni vozidla, ale plné uplatnéni tohoto trendu bude mozné nejdiive za 15 let.
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Tabulka 3: Prepravni vwkony mezinarodni 2015-2019

Prirastek/ubytek oproti
- . | Prepravni vykony (jednotka:
Rok | Ctvrtleti _ prfedchozimu roku
mil. tkm)
(jednotka: mil. tkm)

Q1 9769 -

Q2 10079 -
2015

Q3 9564 -

Q4 8118 -

Q1 7409 -2360

Q2 8224 -1855
2016

Q3 5569 -3995

Q4 6809 -1310

Q1 6367 -1042

Q2 6171 -2053
2017

Q3 5116 -453

Q4 4720 -2088

Q1 4874 -1493

Q2 4945 -1226
2018

Q3 3801 -1314

Q4 3909 -811

Q1 3460 -1414

Q2 2950 -1995
2019

Q3 2657 -1145

Q4 4981 +1071

Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR

Z tabulky 3 je zfetelné, ze piepravni vykony mezinarodnich pfeprav se snizovaly
v kazdém ctvrtleti. Jediny znatelny nartst pfepravnich vykont byl ve 4. ¢tvrtleti 2019,
ovSem tento narust nebyl na celkovych piepravnich vykonech za rok znatelny diky jesté

veétsimu propadu v prvnich tiech Ctvrtletich v roce 2019.
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Graf 11: Vyvoj priimérné vzddlenosti mezindrodnich pieprav

Vyvoj primérné pfepravni vzdalenosti
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Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR

Upadek mezinarodni dopravy se projevuje i na pramémé piepravni vzdalenosti. Import
zde zaznamenal oproti roku 2018 pokles 0 6% a export zaznamenal pokles o 7% (viz
graf 11)

5.2.1 Export

Obrazek 4: Export do zemi — zprostiedkovany dopravci registrovanymi v CR

Pouziva technologii Bing
© GeoNames, HERE, MSFT, Microsoft, Wikipedia

Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR

Obrazek 4 znazornuje zemé, do kterych je provadén export prostfednictvim mezinarodni
silniéni nékladni dopravy CR. Cim tmavsi barva je, tim vice nakladu se do této zemd
prevazi. Nejvétsim obchodnim partnerem a tedy zemi, do které je exportovano nejvice
nakladu je Némecko. Za rok 2018 se do Némecka vyvezlo ptes 7700 tisic tun nakladu,
coz tvoti 45% z celkového vyvozu CR. Nejvétsi ¢ast exportu do Némecka tvoii NST1 —
Produkty zemeédelstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu (24%), NST

10 - Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné vyrobky, kromé strojii a zarizeni (10%)
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a NST6 - Drevo a drevené a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a slamené
vyrobky, bunicina, papir a vyrobky z papiru; tiskarské vyrobky a nahrand média (10%).
Dalsi zemi, do které proudi velka ¢ast ¢eského exportu prostiednictvim silni¢ni nakladni
dopravy je Slovensko. Zde je nejvice prepravovanou kategorii NST10 — Obecné kovy;
kovové konstrukce a kovodélné vyrobky, kromé stroju a zarizeni (15%), NST12 -
Dopravni prostiedky a zarizeni (12%) a NSTL1 - Produkty zemédélstvi, myslivosti a
lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu (71%).

5.2.2 Import

Obrdzek 5: Import — zprostiedkovany dopravci registrovanymi v CR

Pouziva technologii Bing
© GeoNames, HERE, MSFT, Microsoft, Wikipedia

Zdroj: viastni zpracovani podle Ministerstva dopravy CR

Dle Obradzku 5 je zfejmé, Zze v ramci importu je mapa obsahlejsi, nez je tomu u exportu a
opét plati, ze ¢im tmavsi zelena, tim vice nakladu je ze zem¢ importovano. Nejvice zbozi
do Ceské republiky prostfednictvim &eskych dopravcti proudi z Némecka. Velkou
polozku dovozu zde tvoii kategorie NST16 — Zarizeni a material vyuzivany pri prepravé
zbozi, NST 6 - Drevo a drevené a korkové vyrobky (kromé nabytku), prouténé a slameéné
vyrobky, bunicina, papir a vyrobky z papiru, tiskarské vyrobky a nahrana média. Ze
Slovenska je nejvice piepravovana kategorie NST6 — Zdkladni kovy, kovodélné vyrobky,
kromé strojii a zarizeni, z Rakouska je to NST14 — Druhotné suroviny; komundalni a jiné
odpady a z Polska je nejvice pfepravovanym zbozim kategorie NST2 — Uhli a lignit;

surova ropa a zemni plyn.
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6 NAKLADNIi DOPRAVA V DOBE
KORONAVIROVE KRIZE

Koronavirus, ktery nese nazev COVID-19, vypukl v na konci roku 2019 v centrélni Cing,
konkrétn¢€ ve mé&sté Wu-chan v provincii Chu-pe;j. Virus se zacal §itit do dal$ich provincii
Ciny v dobach oslav &inského Nového roku, kdy velké mnoZstvi obyvatel Ciny cestuje
za rodinou ¢&i piibuznymi. Zaroveti se v tuto dobu se v Cing zadala rozsifovat preventivni

opatieni.

V lednu 2020 byli ozndmeni prvni nakazeni v Evropé, kde se virus zacal roz§ifovat. Prvni
ptipady se téZ zacaly objevovat v USA, Kanad¢ ¢i Australii. 30. ledna 2020 Svétova
zdravotnické organizace vyhlasila epidemii za globalni stav zdravotni nouze. Netrvalo
dlouho a virus se vyskytoval ve viech zemich Evropské unie. V Ceské republice byl
zaznamenan prvni piipad koronaviru dne 1. biezna 2020. Nejvétsi Sifeni koronaviru bylo
zaznamenano v Italii, ktera zacala byt nejvice postizenou zemi v Evropé a epicentrum
viru se zacalo postupné premistovat do této zemée, kde se zacal vyrazné¢ zvySovat pocet
nakazenych. Svétova zdravotnicka organizace dne 11. biezna 2020 oznacila COVID-19
za pandemickou virovou chorobu. Koronavirus se zacal nekontrolovang §itit po Evropé a
staty unie zacaly zavad¢t opatieni, kterd méla zabranit Sifeni viru. V dubnu 2020 se pocet
celosvétoveé nakazenych zacal blizit ke 2 milioniim. V Evropé bylo nejvice postiZzeno
Spanélsko, Italie, Némecko a Francie. Mimo Evropskou unii se staly nejvice postizenou
oblasti timto koronavirem 1 Spojené¢ staty americké, kde v poloviné dubna bylo ptes 600

tisic nakazenych.

Graf 12: Zndzornéni poctu celosvétové nakazenych
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Zdroj: viastni zpracovani podle World Health Organization
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Obrazek 6: Pocet pripadii COVID-19 ke dni 13.2. 2020

-
1 100 10k ™

Zdroj: https://www.worldometers.info/coronavirus/

Obrdazek 7: Pocet pripadit COVID-19 ke dni 13.4. 2020

1 100 10k ™M
Zdroj: https://www.worldometers.info/coronavirus/
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6.1 Nouzovy stav a uzavreni hranic

V Ceské republice byl dne 14. biezna 2020 vyhlasen nouzovy stav, ktery zahrnoval velké
mnozstvi opatfeni proti Sifeni koronaviru. Nouzovy stav téz zavedly zem¢ Italie,
Mad’arsko, Belgie, Rumunsko, Bulharsko, Kypr, Francie, LotySsko, Lucembursko,
Estonsko, Litva, Portugalsko a Spanélsko. Pro Ceskou republiku znamenal nouzovy stav
mimo jiné i uzavieni hranic s Némeckem a Rakouskem a byly uréeny hrani¢ni piechody
statu). Z vlastni iniciativy uzaviely hranice i sousedni staty Polsko a Slovensko. (viz
Tabulka 4 a 5).

Tabulka 4: Mista urcend k piekracovani stdatnich hranic s Rakouskem a Némeckem

Rakousko Némecko

Vraténin — Oberurnau VSeruby — Eschlam

Valtice — Schrattenberg BoZi dar — Oberweisenthal

Nova Bystfice — Grametten Vojtanov — Schénberg

Hevlin — Laa an der Thaya Cinovec — Altenberg
Rumburk — Neugersdorf
Petrovice — Lickendorf

zdroj: viastni zpracovdni dle Ministerstva vnitra CR

Tabulka 5: Mista urdend k prekracovani statnich hranic s Polskem a Slovenskem

Polsko Slovensko

Jakuszyce Svr€inovec — Mosty u Jablunkova
Kralovec/Lubawka Makov — Bila-Bumbalka
Kudowa — Stone Lysa pod Makytnou — Stfelna
Mikulovice/Glucholazy *Horné Srnie — Brumov-Bylnice
Trezebina Drietoma — Stary Hrozenkov
Nowe Chatupki *Moravské Lieskové — Strani
Grozyczki *Vrbovice — Velka nad Velickou
Zavada — Golkowice Skalica — Sudoméfice

Cieszyn — Chotébuz Brodské — Breclav

*pouze dopravci CR a SR *Holi¢ — Hodonin

zdroj: viastni zpracovant dle Ministerstva_vnitra CR
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Vlada CR v nafizeni poukazuje na to, Ze zékaz vstupu na tzemi Ceské republiky a
vycestovani z Ceské republiky se v p¥ipadé mezinarodni dopravy nevztahuje na:

., Fidice nakladnich vozidel, Fidice autobusu, posadky dopravnich letadel, strojvedouci,
viakové cety a vozmistry, lodni kapitany a c¢leny posadek nakladnich plavidel, posadky
vozu spravce komunikace a ridice vozidla do 9 osob, prepravujici nékterou z vyse
uvedenych kategorii osob, ktery je zaméstnancem téhoz zaméstnavatele a prepravuje je
na misto, kde maji zahdjit vykon cinnosti, nebo je prepravuje zpét, a prazdné jizdy spojené

s témito prepravami.* (Koronavirus: Informace pro preshranicni ndkladni dopravu)

,V pripad¢ cesty fidi¢e ndkladniho vozidla (vcetné do 3,5 tuny) bylo tfeba, aby fidi¢ u

sebe mél:
o Vtechnickém pritkaze zapsano vozidlo jako nakladni vozidlo (kategorie N).
e Potvrzeni pro pracovniky mezindrodni dopravy, které vystavi zaméstnavatel.

e Ddle se doporucuje mit doklady k samotné preprave (co ridic veze, pro co jede
apod.).

(Koronavirus: Informace pro preshranicni nakladni dopravu)

Uzavfeni hranic a zavedeni hrani¢nich kontrol vedlo k dlouhym kolonam nékladnich
vozidel na hranicich. Na nékterych hrani¢nich pfechodech kamiony cekaly vice jak 15
hodin. Dodavky zbozi se zacaly diky kolonam opozd’ovat. Na to okamzité reagovala
Evropska komise a navrhla ¢lenskym zemim vytvofeni tzv. Zelenych pruht, které mély
usnadnit pohyb nakladnich vozidel ptes hranice. Pfedev§im §lo o néakladni vozidla
prevazejici zbozi podléhajici rychlé zkaze, Zziva zvirata, dodavky pohonnych hmot,
postovni zésilky, zdravotnicky a biologicky material, 1éky a material na jejich vyrobu.
Mimo jiné byla v ¢lenskych statech EU zavedena vyjimka z nafizeni 561/2006, které
upravuje rezim prace fidice a odpocinku. Kazdy ¢lensky stat k vyjimce pfistoupil jinak.
Jednak se odlisovala doba platnosti této vyjimKy, tak i rozsah odchylek. Divodem udéleni
této vyjimky byly hlavné dlouhé ¢ekaci doby na hranicich a také necekana zdrzeni,

naptiklad z diivodu hygienickych opatteni u zakazniki pfi nakladce ¢1 vykladce.
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6.2 DalSi opatreni proti Sifeni koronaviru

Pro ochranu svych zaméstnanctli, a predev§im proti Sifeni koronaviru se celosvétove
pozastavila ¢i omezila vyroba ve velkych vyrobnich podnicich. Napiiklad v odvétvi
Lautomotive®. Diky tomu, Ze se centrem nakazy stala Evropa, zacala se omezovat ¢i uplné
pozastavovat vyroba v evropskych automobilovych koncernech. Jedna se piedevsim o
Némecky koncern Volkswagen, do kterého spada i Cesky vyrobce Skoda Auto. Ve
Francii se jedna o vyrobce automobilit PSA a v Italii koncern FCA. Nejednalo se jen o
vyrobce automobild, ale i o vyrobce komponent pro tyto automobily, jejichZ tovarny téz
pozastavily svoji vyrobu. OvSem pozastaveni ¢i utlum vyroby se netyka pouze

automobilového pramyslu.

Potravinafského primyslu se pozastaveni vyroby netykalo. SpiSe naopak. Vyrobci
potravin zacali byt pod velkym tlakem. Diivod byl jednoduchy. Poptavka po potravinach
se z obav S$ifeni koronaviru zvysila a lidé si zacali d€lat zasoby. Ve vsech statech
Evropské unie, ve kterych byl vyhldsen nouzovy stav, byly uzavieny maloobchodni
prodejny spotiebniho ¢i jiného zbozi a obyvatelé téchto zemi byli odkdzani na

velkoobchody, kter¢ zistaly po celou dobu nouzového stavu oteviené.

Co se tyce tidich ndkladni dopravy, tam samotnd opatfeni vznikala spiSe ze strany
zakaznik dopravcl. Aby byla zajiSténa bezpecnost fidici a zdkaznika samotného,
pfipadné zaméstnanct téchto zakaznikt, museli byt fidi¢i okamzité vybaveni rouskami a
dezinfek¢énimi piipravky. Zaroven vznikala takova opatieni, aby bylo zamezeno kontaktu
fidice a skladnikii, p¥ipadné kohokoli jiného. Ridi¢i ve vétiing piipadech museli na
nakladce ¢i vykladce zustavat ve vozidle. Pokud bylo nutné, aby fidi¢ zbozi vylozil

vlastnimi silami, musel se fidit pokyny, které byly stanoveny zakaznikem.

6.3 Vliv koronavirové krize na vnitrostatni silni¢ni

nakladni dopravu CR

Vliv Krize zptisoben §ifenim koronaviru na silni¢ni nakladni dopravu bude jist¢ znatelny
1 prestoze dopravci poskytujici ndkladni dopravu nebyli znaén€é omezovani diky
opatfenim vydanym statem. Jak jiz bylo feceno, v ramci snahy zamezit Sifeni koronaviru
se utlumila, pfipadné Gplné pozastavila vyroba n¢kterého zbozi. To pro silni¢ni nakladni
dopravu v ramci CR znamenalo velky tbytek preprav. Dopravci museli sva vozidla

odstavit a dochazelo i k propousténi fidici. Toto se tyka zejména dopravci, ktefi jsou
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Z veétsi Casti zavisli na jednom odvétvi. Nejvice se tato krize dotkne dopravceu, kteti
provozuji piepravu pro automobilovy prumysl neboli automotive. Jedna se jak o
soucastky ¢i dily pfepravované vnitrostatné, napiiklad mezi jednotlivymi sklady. Pro

nékteré dopravcee jsou tyto piepravy stalym zdrojem prace.

V piepravé potravin se zejména jedna o kategorie NST1 a NST4, coz jsou produkty
zemedelstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu a potravinarskeé vyrobky,
ndpoje a tabdk. Zde by mohl byt zaznamenan pouze lehéi pokles, jelikoz nebyla
zaznamenana zadna vétsi omezeni a vzhledem k tomu, ze obc¢ané byli kvuli vyhlaseni
nouzového stavu nuceni setrvavat predevSim ve svych domovech, mohla by byt

zaznamenana vEtsi poptavka po potravinovém zbozi, a to by mohlo propad utlumit.

Pozitivni nartist by mohla zaznamenat kategorie NSTS, tedy textil a textilni vyrobky, kde
vzrostla zejména poptdvka po bavine. Nekteré firmy téZ své vyrobni procesy

preorientovaly na vyrobu rousek, kterych byl v Ceské republice nedostatek.

Graf 13: Predikce vyvoje prepravnich vykonii vnitrostatni silni¢ni nakladni dopravy
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 13 ukazuje situaci v roce 2019 a predikuje situaci v roce 2020. Je ziejmé po narustu
ve 4. c¢tvrtleti 2019 bude nasledovat pokles. Tento pokles jest¢ nebude zpisoben
nouzovym stavem. Nouzovy stav se nejvice projevi ve 2. Ctvrtleti. Zde by mohly
prepravni vykony mit nejveétsi propad. Jesté ve 2. Ctvrtleti by méla byt znovu obnovena

vyroba a maloobchodni prodej coz by naznacovalo nérlst pfepravnich vykonl ve 3.
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Ctvrtleti. Ve 4. ¢tvrtém by mél byt narlst prepravnich vykond vyssi a hodnoty by se

pomalu mély dostavat do pavodnich hodnot jako pied touto krizi.

6.4 Vliv koronavirové krize na mezinarodni silnicni

nakladni dopravu CR

Vykony mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy do roku 2019 klesaly. Ani predikce
nékterych dopravel pro rok 2020 nebyly pozitivni. OvSem koronavirova situace miize

tento pokles jesté vice zvyraznit.

V ramci mezinarodni silni¢ni nakladni dopravy je velmi dalezita pfeprava zbozi kategorie
NST1 a NST4 tedy potraviny, tabakové vyrobky a jiné. Pieprava potravinového zbozi ptes
hranice byla v obdobi krize velmi problémova, protoze hrani¢ni kontroly, které staty
zavedly v ramci nouzového stavu, byly v piipadé kontroly nakladnich vozidel a jejich
fidi¢u Casoveé naro¢né. A to byl hlavni problém pro kamiony, které prevazely potraviny
podléhajici rychlé zkdze. Zdrzeni na hranicich znamenalo pro dopravce neplnéni vSech
nasmlouvanych pteprav dle planu. Nejvétsi vliv na mezinarodni silniéni ndkladni dopravu
bude mit odstavka sektoru automotive jak v Ceské republice, tak po celé Evropé. Pro
dopravce soustfedici se predevsim na tento sektor to byl velky problém, jelikoz odstavky
byly oznameny ze dne na den a nasledné se zacaly rusit piepravy. Dopravci najednou
neméli praci pro sva vozidla a jejich fidice.

Graf 14: Predikce vyvoje prepravnich vwkomii mezindrodni silnicni nakladni dopravy
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Graf 14 ukazuje stejny ¢tvrtletni narast ve 4. ¢tvrtleti 2019 jako je tomu u vnitrostatnich
pteprav, ale ihned v 1. ¢tvrtleti 2020 bude viditelny pokles z divodu nouzového stavu,
ale ne zas tak razantni, jelikoz nouzovy stav byl vyhlaSen na konci 1. ¢tvrtleti. Na pfelomu
1. a 2. ¢tvrtleti bude pokles viditelny nejvice. jelikoz se jedna o obdobi, kdy se
pozastavovala ¢i utlumovala ¢innost vyrobnich zavodi, zejména v automobilovém
prumyslu. Koncem 2. ¢tvrtleti by méla byt vyroba opét obnovena, a hlavné by mély byt
znovuotevieny hranice. Obnoveni vyroby by mohlo znamenat vys$i poptavku po
naptiklad po automobilovych dilech, coz mé¢lo za dusledek zlepSovani situace ve 3. a 4.

ctvrtleti.

6.5 Zhodnoceni vlivu koronavirové krize

prostrednictvim polostrukturovaného rozhovoru

V ramci priazkumu vlivu koronavirové krize na silni¢ni nakladni dopravu byly osloveny

dvé spole¢nosti:

Spole¢nost KAFKA Transport a.s., ktera se zaméfuje predevsim na mezinarodni ale i
vnitrostatni zbozi a zaroven poskytuje spedi¢ni a jiné doplitkové sluzby jako rozvazkova
sluzba FOFR, mycku néakladnich vozidel, autorizovany servis znacky Schmitz ¢i
neautorizovany servis znacky Volvo. Provozuji 102 vozidel a zaméstnavaji 150

zameéstnancu.

Druha spole¢nost LTS AD s.r.0. poskytuje pro své zakazniky a partnery piepravu
kompletnich 1 ¢astecnych zasilek a sbérného zbozi. Z vEtsi Casti je preprava zajisStovana
spedicné a Z mensi ¢asti je jsou prepravy uskuteciiovany vlastnimi vozidly, konkrétnégji 4

kamiony a 6 dodavkami.

Cilem bylo najit rozdilné spole¢nosti, jak z hlediska poskytovanych sluzeb, tak i z
hlediska velikosti spolecnosti. Z divodu vladnouci koronavirové pandemie byly
zastupcim  téchto spoleCnosti zaslany rozhovory s pfedepsanymi otazkami
prostfednictvim e-mailové komunikace. Divodem tohoto rozhodnuti byla snaha
respektovat Casovou tisen, ve které se mohli zastupci diky této koronavirové situaci

ocitnout. Proto byla zvolena takovato forma rozhovoru.

Prvni 3 otazky se tykaly pfedstaveni firmy, jejich ¢innosti a uvedeni druhu zbozi, ktery

nejcastéji prepravuji. DalSich 5 otazek bylo uréeno pro prozkoumani vlivu koronavirové
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situace na tyto spolecnosti. Posledni, 9. otazka, se tykala celkové situace v mezinarodni
dopravé a jak se tato skute¢nost dotyka téchto spolec¢nosti. Jak jiz bylo uvedeno
v podkapitole 5.2, mezinarodni silni¢ni nakladni doprava v CR se v poslednich 4 letech
nevyviji tim spravnym smérem a dalo by se fict, Ze upada.

Kompletni rozhovory jsou uvedeny v Priloze 3 a 4.

Prvni otdzka byla zaméfena na piedstaveni spole¢nosti. Zde oba zastupci spole¢nosti

popsali své firmy a sluzby, které poskytuji.

Druha otdzka byla zamétfena na rozdé€leni jejich spoleénosti na mezinarodni a vnitrostatni
dopravu. Zde byly odpovédi totozné. Ob¢ spolecnosti se vetSinoveé zabyvaji dopravou
mezinarodni, at’ uz vlastnimi vozidly ¢i spedi¢né¢, a mensi ¢ast obou spole¢nosti tvori

vnitrostatni doprava.

Tteti otdzka byla konkretizovand na druh zbozi, ktery nejcastéji prevazi. Spole¢nost
KAFKA Transport a.s. se specializuje pfedev$im na pfepravu potravin a automotive.
Druha spole¢nost LTS AD s.r.0. nema zadnou specializaci na ptevazené zbozi. Lze tedy

fici, Ze pfevazi vsechny druhy zbozi.

Ctvrta otazka jiz byla konkretizovana na koronavirovou situaci, zda zavedené kontroly
na hranicich mély vliv na zpozdéni dojezdi na nakladky ¢i vykladky. Zde se obé
spolecnosti shodly, ze zavedené kontroly mély vliv na priibéh jejich pfeprav a dodrzovani
pfepravnich termind. Spolecnost LTS AD s.r.0. jest¢ dodala, ze zdrZeni na hranicich pro

né nemélo velky finan¢ni dopad.

Patd otdzka se tykala utlumeni vyroby ¢i jejitho docasného pozastaveni predevSim
vV automobilovém primyslu, ale 1 v jinych vyrobnich zavodech. Spolecnost KAFKA
Transport a.s. uvedla, Ze se jich tykéd pfedev§im pozastaveni vyroby v automobilovém
primyslu, zejména znadek Skoda, Mercedes, Audi, ale i dodavatelé komponenti téchto
spolecnosti. Spolecnost LTS AD s.r.o. uvedla, ze se omezeni tykala predevsim pieprav do
Italie, kde téz doslo k utlumeni. Ve zbytku zemi se podle zastupce této spolecnosti doslo
spiSe k vyraznému poklesu poctu pieprav. PredevSim proto, Ze spoleCnost nema

zakazniky v automobilovém pramyslu.

Sesta otazka byla zaméfena na specialni opatieni ohledné koronavirové situace v jejich
spoleénosti. Odpovédi zde byly totozné. Ridi¢i obou spole¢nosti byly vybaveni rouskami

a dezinfekénimi piipravky. Spole¢nost KAFKA Transport a.s. dodala, Ze opatfeni se
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tykala i dispeCert a vSech zameéstnanct. V prostorach spole¢nosti se omezil pohyb osob.
Zaméstnanci byli rozdéleni do dvou sttidajicich se skupin. LTS AD s.r.o. uvedla, Ze se

fidi¢i museli fidit opatienimi ze strany zakaznik1, tedy na nakladce ¢i vykladce.

Sedma otazka se tykala vlivu koronavirové situace na dopravce v Ceské republice. Zde
byly odpovédi nazorové stejné. Zastupce spole¢nosti KAFKA Transport a.s. jesté dodal,
ze odstavky dulezitych spolecnosti pro dopravce se projevi piiblizné v ¢ervnu €i ervenci,
kdy budou splatné faktury za provedené sluzby. Spolecnost zaznamenala 30% propad
ptijmil, ndklady ov§em ziistanou stejné. Zastupce LTS AD s.r.o. téz predpoklada negativni

vliv na dopravce v Ceské republice, ale zaroveti doufa, e tomu tak nebude.

Osma otazka navazuje na piedchozi otazku, kde pfedmétem otazky nebyly dopravci
v Ceské republice, ale otdzka se tykala piimo dotazovanych spole¢nosti, tedy zda tato
situace bude mit na tyto spolecnosti vliv. LTS AD s.r.0. uvadi, Ze krize jisté¢ bude mit
negativni vliv na tuto spolecnost, aktudlné spolecnost zaznamendva pokles obratu o 20%
a 40% pokles ziskli. Zastupce této spolecnosti tuto krizi nevidi jen negativné, ale
v aktualni krizi vidi i prilezitost k budouci expanzi firmy. Zastupce spolecnosti KAFKA

Transport a.s. na tuto otazku odpovéedél jiz v predchozi otazce.

Posledni otdzka byla sméfovana na téma upadajicich vykond mezinarodni silni¢ni

nakladni dopravy a jak konkrétné tuto skute¢nost vnimaji zastupci téchto spolecnosti.
Zastupce spolecnosti LTS AD s.r.0. pokles piepravnich vykont nevnima jako upadek, ale
jako zménu a budouci vyvoj popsuje optimisticky. KAFKA Transport a.s. tento padek
vnima spiSe negativné. Vyjadieni zastupce této spolecnosti je velice zajimavé, a proto

bude uvedeno celé znéni:

. Sluzby, které zajistuji dopravci v CR se propadly béhem poslednich 4 let na iiroveii pred
vstupem do EU. Mohou za fo nesrovnatelné nizsi ndklady, a tudiz moznost lepsich cen za
sluzby pro zakazniky ,, vychodnich dopravcii* predevsim z Polska, Rumunska, Bulharska,
Litvy (silnicni dan, spotrebni dan z ceny nafty, nizsi odvody za zaméstnance atd.). Napr-
dopravce z Polska zaplati silnicni dan 13 500 K¢ za kazdé své vozidlo (13 500 K¢ je
nejnizsi moznd céastka urcéend ze strany EU). Dopravee z CR zaplati 55 000 K¢ za kazdé
své vozidlo rocné. To jen jeden z prikladii nerovnych podminek podnikani. Ubytek
dopravcii z CR se velmi projevuje i na piijmech do statniho rozpoctu, jelikoz statu rocné

plyne z kazdého kamionu na poplatcich cca 650 000 — 800 000 K¢.
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7 DISKUZE A ZAVER

Jednim z cili této bakalaiské prace bylo zanalyzovat silni¢ni nédkladni dopravu Ceské
republiky pied koronavirovou situaci, tedy do roku 2019 bez vlivu koronavirové krize.
Konkrétnéji §lo o porovnani obou celkl, tedy vnitrostdtni i mezinarodni dopravy a
nasledné popséani stavu obou celkli. Dal§im cilem bylo seznamit ¢tenare se situaci
vzniklou diky koronavirové pandemii a vlastné i s problémy, které tato pandemie
zpusobila dopravcim poskytujici jak vnitrostatni, tak i mezinarodni dopravu a nasledné
se pokusit odhadnout budouci vyvoj vykont téchto celki. Zaroven byl proveden fizeny
rozhovor se zastupci spolecnosti KAFKA Transport a.s. a LTS AD s.r.0., za coz bych chtél
obéma zastupcim podékovat, ze si na tento netradi¢ni rozhovor nasli cas a chut,

vzhledem K situaci, ktera nastala pfedevsim kvuli koronavirové pandemii.

Z vysledkd analyzy silniéni nakladni dopravy CR pied krizi je ziejmé, Ze vnitrostatni
silni¢ni nakladni doprava aktualné, konkrétnéji do roku 2019, zazivala velky narist jak
Z hlediska ptepravnich vykont, tak i z hlediska celkového mnozstvi pievezeného zbozi.
Tento nartst je zpusoben predev§im transformaci dopravct, ktefi doposud poskytovali
pfedevSim nevyrovnanymi podminkami na Evropském trhu, kde hlavnim rozhodujicim
faktorem pro zakazniky téchto dopravcl je cena za vykonani piepravy zbozi. Pernica
(2001) ve své knize zduraziuje, ze rozvoj ekonomiky vyvola expanzi dopravniho sektoru,
ale existuji okolnosti, které tuto expanzi mohou ovlivnit, naptiklad omezend kapacita
dopravni infrastruktury, pfepravni naklady a ohled na zivotni prostfedi. V pifipadé

analyzy tpadku mezinarodni dopravy Ceské republiky jsou piepravni naklady tim

vvvvvv

v

z vychodni Evropy. Tito dopravci mohou diky piiznivéj§Sim podminkam, predevSim
niz$im nakladiim na jedno vozidlo, nabidnout svym potencialnim zakaznikiim nizsi ceny
za vykonanou piepravu. Bohuzel dopravci z Ceské republiky této zahraniéni cenové
konkurenci nemohou oponovat, jelikoz jednou ze zasad podnikani je uspokojit svoji
potiebu (zejména ziskem) ale zaroven uspokojit potfebu svého zékaznika. V tomto
nastava hlavni problém. Pokud by dopraveci snizili cenu, néklady by pievySovaly vynosy
a podniky by byly ztratové. Zde souhlasim s nazorem Novaka (2003), ktery uvadi, ze
cena prepravného mnohdy byva tim nejvyhledavangj§im faktorem, ktery ve svych

dasledcich zpasobuje az nekontrolovatelny rozmach silnicnich pfeprav se vSemi
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negativnimi disledky. V tomto ptipad¢ se jedna o negativni disledek cenové konkurence
jiz zminovanych dopravci z vychodni Evropy. Bez zasahu statu mohou nastat dvé mozné
situace. OvSem tyto situace maji stejny vysledek. V ptipad¢ pokracCujici transformace
dopravct poskytujicich mezinarodni dopravu, na dopravu vnitrostatni, by mohl nastat
ptevis vnitrostatni nabidky pfeprav nad jejich poptavkou. Znamenalo by to tedy, ze trh
v Ceské republice by byl zcela pokryt, a pro zbyvajici ¢ast dopravet by to znamenalo, Ze
by zlstali takzvané bez prace. Druha situace by znamenala odliv tuzemskach dopravcii
poskytujici mezinarodni dopravu do ,,levnéjSich zemi“. Vysledek téchto situaci je stejny

v tom, Ze by Ceska republika piichazela o dopravce poskytujici mezinarodni dopravu.

Upadek mezinarodni dopravy v Ceské republice oviem neni zptisobeny jen cenovou
konkurenci, ale i dlouhodobym nedostatkem fidict. Predev$im se jedna o nedostatek
fidica, kteti si mohou dovolit vycestovat na del$i dobu, nebo jsou zvykli na rezim
vnitrostatnich pieprav, tedy, Zze mohou byt kazdy den po vykonu své prace doma. Jak
jsem jiz nastinil v podkapitole 4.2, tento problém by mohlo do budoucna vyfesit vyuZiti
autonomnich technologii. PIné vyziti téchto technologii je ale planovano nejdiive za 15
let, tedy nejdiive v roce 2035. Kazdopadn¢ pevné vefim, ze se tato technologie, alespon
Vv omezeném pouziti, bude vyuzivat dfive, nez je planovano. Do té doby se dopravci
budou snazit fidi¢e prildkat zpét k mezinarodni dopraveé zlepSenim mzdovych a jinych

podminek.

Aktualng, v roce 2020, nastava pro dopravce tézka zkouska. Pandemie koronaviru, ktera
ovladla cely svét, pfivadi 1 ¢eské dopravce do nejistoty. V ramci opatieni proti Sifeni
tohoto koronaviru byla omezena &i ipIné pozastavena vyroba nejen v Ceské republice,
ale i v Evropé a dovolim si fici, Ze i celosvétove. Diky tomu byly utlumeny i veskeré
logistické procesy. Ale nejednalo se pouze 0 problém s utlumenim ¢i pozastavenim
vyroby a nasledné i logistickych procest. Podivam-li se na aktudlni situaci jinym nez
analytickym pohledem, jedna napfiklad i o strach fidi¢t ve vékové kategorii, ktera byla
timto virem nejvice ohrozena, vycestovat (v ramci mezinarodni silni¢ni dopravy). Nebo
naptiklad fidi¢i, otct od rodin, ktefi nechtéli svym pracovnim zZivotem ohrozit rodinu.
Samoziejmé je tu 1 problém matek, fidicek, které diky uzavieni $kol musely ztistat doma
s détmi. Tyto problémy a jist€¢ mnoho dalSich, nevyjmenovanych, které se projevi az za
delsi dobu, budou mit za nasledek kratkodoby upadek silni¢ni nakladni dopravy v Ceské

republice.
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Z analyzy vnitrostatni silnicni dopravy vyslo najevo, ze pokles vykont v roce 2020
nebude tak markantni. Lze usoudit, ze vykony budou negativné ovlivnény, ale po
obnoveni vSech vyrobnich ¢i jinych procest se kterymi je silni¢ni nakladni doprava uzce
spjata, je ocekavan opétovny nardst piepravnich vykonti. Mezinarodni silni¢ni nakladni
doprava na tom bude podstatné hiife. Pozastaveni ¢i utlumeni vyrobnich procest zejména
Vv Némecku, ale i vjinych zemich jako naptiklad Itdlie, bude mit na budouci vyvoj
mezinarodni dopravy velky vliv. Jak jsem jiz uvedl, mezinarodni ndkladni doprava celi
cenové konkurenci a nedostate¢nému poctu fidi¢u. To doposud znamenalo jeji ipadek ve
prospéch dopravy vnitrostatni. Vlivem koronavirové situace se zacaly rusit zakazky
téchto dopravcli znejvice postizenych zemi timto virem. Pro dopravce, ktefi jsou
pfevazné orientovani na mezindrodni dopravu je to opravdu krizova situace a v takovém
pfipadé ji oni sami nemizou ovlivnit, v§e zdlezi jen a pouze na budoucim vyvoji této
pandemie. OvSem, predikci budoucich hodnot jsem pojal tim optimisti¢téjSim zpisobem.
Ve své predikci doufam, ze vyroba bude v nejblizsi mozné dob¢ obnovena (bud’ ¢aste¢né
nebo Upln¢) a dojde k takzvanému ,,restartu®. Vyrobci se budou v rdmci svych moznosti
snazit zvySovat vykony svych vyrobnich procest, coz by mohlo znamenat vétsi poptavku

po napftiklad automobilovych dilech a zaroven i vétsi poptavku po preprave téchto dili.

Tato situace jisté zasahla vSechny dopravce vnitrostatnich ¢i mezinarodnich doprav
napfi¢ celym kontinentem. Ovsem to by mohlo zménit situaci u preshrani¢ni konkurence,
ktera je v souCasné situaci velkou hrozbou pro ¢eské dopravce. V ramci sniZzovani
poptavky po rope€ V dobé koronavirové krize se zdsadné¢ zmeénila cena nafty, coz by

v budouci dobé mélo za nésledek zménu cen dopravct, alespoii v kratkodobém horizontu.

Z polostrukturovanych rozhovori vySlo najevo, Ze situace zasahla ob& vybrané
spole€nosti. Zastupci téchto spolecnosti se shodli na tom, ze opatieni proti Sifeni
koronaviru, prfedevsim zavedené kontroly na hranicich a utlum nebo tplné pozastaveni

vyroby, mely na spolecnosti spise negativni vliv.

Pevné doufam, ze podpora, ktera je planovana pro obnovu ekonomiky statd unie, a
predevim podpora ze strany Ceské republiky jak pro obnoveni ekonomiky, tak pro
dopravce samotné, pomize stimulovat silni¢ni nakladni dopravu Ceské republiky opét
tim spravnym smérem, tedy do expanze, jelikoz tento sektor, je velmi dillezitym prvkem
kazdého statu a kazdé ekonomiky, ackoliv svymi vlivy na Zivotni prostfedi je spiSe

skodlivy.

46



. Summary

First part of this bachelor thesis covers a general concept of freight transport and describes
gradual introduction of road freight transport. Attention in road freight transport is paid
to the general characteristics of road freight transport and concepts of the road freight
transport. Transport Policy of the European Union is subsequently presented and also
related to the legislation of the Czech Republic's road freight transport. The last part

describes trends which are currently being developed and shows examples of their use.

Next part is already related to the practical part. This is an analysis of the national and the
international freight transport in the Czech Republic until 2019. There is a comparison of
national and international transports and analysis of them. The last two chapters deal with
the coronavirus pandemic. This is a brief intoduction and a description of the measures
that have been used to prevent the spread of the virus. These measures certainly had an
impact on both national and international road freight transport. The results are evaluated
by using graphs. The last chapter contains reflections on the whole situation and the
ilustration of future developments of road freight transport. Part of this chapter is also
semu-structurated interview with a representative of the transport company and a

representative of the forwarding company who are directly affected by this situation.

The analysis is showing that national road freight transport is growing due to decrease in
the performances of the international road freight transport. From the forecasts of
transport pefrormances turned out big decrase in second quarter of the year due to
coronavirus situation and in the third quarter performances will slowly grow back to

values from the last year.

The interviews revealed that the coronavirus situation affected both respondents

negatively.

Key words: freight transport, road freight transport, Czech Republic, analysis,

coronavirus, prediction
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PRILOHA 1 KLASIFIKACE NST

V. Piilohy

DRUH ZBOZI

NST1 | Produkty zeméd¢lstvi, myslivosti a lesnictvi; ryby a jiné produkty rybolovu

NST2 | Uhli a lignit; surova ropa a zemni plyn

NST3 | Rudy kovi a produkty tézby a Gipravy jinych nerostnych surovin; raselina; uran a thorium

NST4 | Potravinaiské vyrobky, népoje a tabak

NSTS5 | Textil a textilni vyrobky; usen a vyrobky z usné

NST6 | Dievo a dievéné a korkové vyrobky (kromé nabytku); prouténé a slaméné vyrobky;
buni€ina, papir a vyrobky z papiru; tiskaiské vyrobky a nahrané nosice

NST7 | Koks a rafinované ropné produkty

NST8 | Chemickeé latky, pripravky, vyrobky a uméla vldkna; pryzové a plastové vyrobky; jaderné
palivo

NST9 | Jiné nekovové anorganické produkty

NST10 | Obecné kovy; kovové konstrukce a kovodélné vyrobky, kromé strojii a zafizeni

NST11 | Stroje a zafizeni; kancelaiské stroje a pocitace; elektrické stroje a zafizeni; rozhlasova,
televizni, spojova zatizeni a pfistroje; 1¢katské, piesné a optické ptistroje; Casomeérné
pfistroje

NST12 | Dopravni prostiedky a zatizeni

NST13 | Nabytek; jiné primyslové vyrobky

NST14 | Druhotné suroviny; komunalni a jiné odpady

NST15 | Zasilky, baliky

NST16 | Zafizeni a material pouzivany pii prepraveé véci

NST17 | Vé&ci piepravované v ramci st¢thovani domécnosti a kancelafi; zavazadla a pfedméty
cestujicich; motorova vozidla pfepravovana za tiCelem opravy; jiné neobchodovatelné véci.

NST18 | Skupinové véci: kombinace druhl véci, které se prepravuji spolecné

NST19 | Neidentifikovatelné véci: véci, které z jakéhokoliv dlivodu nelze identifikovat, a proto
nemohou byt zafazeny do skupin 01-16.

NST20 | Jiné véci

Zdroj: Eurostat




PRILOHA 2 TABULKA KOEFICIENTU
Tézky pramysl Lehky primysl Ostatni Vyjimky
Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni | Vnitrostatni | Mezinarodni
11 0,9 11 0,9 1,15 0,9 1 1
1 Narast 10% | Pokles 10% | Narust10% | Pokles10% | Narist15% | Pokles 10% | Zadny pokles | Zadny pokles
Q oproti 1Q 2019 oproti 1Q oproti 1Q oproti 1Q oproti 1Q oproti 1Q ani narust ani narust
2019 2019 2019 2019 2019
0,2 0,2 0,5 0,5 0,8 0,8 2 2
2 Pozastaveni Pozastaveni Utlumeni Utlumeni Utlumeni Utlumeni Zvysena Zvysena
Q vyroby vyroby vyroby vyroby vyroby vyroby poptavka poptavka
0,8 0,8 0,8 0,7 1 1 2 2
3 Pozvolné Pozvolné Pozvolné Pozvolné Normalni stav | Normalni stav ZvysSena Zvysena
Q obnoveni obnoveni obnoveni obnoveni poptavka poptavka
vyroby vyroby vyroby vyroby
0,85 0,85 0,8 0,8 1 1 2 2
Normalni Normalni Normalni Normalni
4 stav, ale stale | stav, ale stale | stav, ale stale | stav, ale stale Neadiiaf s | Nermaif ety ZwwSens ZwvSens
Q nasledky nasledky nasledky nasledky oytévka oytévka
predchozich predchozich predchozich predchozich pop pop
Ctvrtleti Ctvrtleti Ctvrtleti Ctvrtleti

Zdroj: autor




PRILOHA 3 ROZHOVOR KAFKA TRANSPORT A.S.

VLIV KORONAVIROVE SITUACE NA DOPRAVCE CR

ROZHO R

1. OTAZKA:

Mohilia byste prosim v par kratkych vétach pfFedstavit Vasi firmu?
Odpovéed: Spolefneost KAFKA TRAMSPORT a.s. byla zaloZena wroce 19971,
VW soudasné dobé zaméstnavame 150 lidi. Provozujeme 102 vozidel. Hlavni dinnosti
je mezinarodni a wnitrostatni doprava. Dale pak mezinarodni i tuzemska spedice,
rozvaZzkova sluZzba FOFR, autorizovany servis zn. Schmitz, neautorizovany servis zn.
Volvo, skladowvani, mycka nakladnich vozidel.
2. OTAZKA:

PrevaZuje u Vas wvnitrostatni nebo spise mezinarodni doprawva?

Odpovéed: Cca 90% tvoTi doprava mezinarodni.

3. OTAZKA:
Jaky druh zboZi nejcasteji prepravujete?
Odpowvéd: Potravinarske, automotive.

4. OTAZKA:

Mély kontroly zavedené mna hranicich wviiv na zpoZzdéni dojezrdd mna

nakladky/vykladky?

Odpovéed: Kontroly zavadéne na hraniénich prechodech maji velky viiv na dodrZzovani
prepravnich termind.

5 OTAZKA:

Nejen po Ceské republice ale i v Evropé se zacaly uzavirat vyrobni zavody
nebo byla vyroba pouze utlumena. Zejmeéna se jedna automobilovy pramysi,
ale i ostatni vyrobni zavody. Je to i pFfipad nékterého z VasSich rakaznika?

Odpovéd: Anc. Tyka se nas. Skoda, Mercedes, Audi a k nim navazani dodavatelé
komponenti.

6. OTAZKA:

Byla we wasi firrmmé zawvedena specialni opatfeni pro Fdide wvramci
koronavirove sifuvace, pFAipadné wurcili Vasi zakaznici néjaka opatfeni prA
preprawvé, nakiadce &i wykliadce?

Odpowvéd: Ano. lThned jsme nase Tidite vybavili ochr. prostredky (respiratory FFP2,

rousky, dezinfekce). VW kancelarich jsme omezili pohyb osob. Rozdélili zaméstnance
v kancelarfich na dvé stiidajici se skupiny. Atd.

T. OTAZKA:

Myslite, ¥e bude mit koronavirova situace v Ceské republice velky dopad na
dopravce poskytujici silrmicni nakladni dopravu?

Odpovéd: Rozhodné ano. VW dopravnich firmach se odstaveni wyrobnich zawvodd
v dubnu projevi pribliZné v Sarvnu, éervenci, kdy budou splatné fakitury za provedenég
sluFby. Faznamename propad piijmd piibliZné o 30%. pfitom naklady =dstanow.

8. OTAZKA:

Myslite, Fe tafo situace bude mit viiv i na Vasi firmu?

Odpovéd: Viz. odpovéd na otazku & 7.

9. OTAZKA:

Mezinarodni silnicni nakladni doprawva jiz civriym rokem uwupada. Vnimate
ndjakym zpasobem dbytek poptiavky, pFfipadné mad na Vis tento dpadek viiv?

Odpovéd: SluZby, které zajidtuji dopravci v CR se propadly b&hem poslednich 4 let
na droven pfed vstupem do EU. Mohou za to nesrovnatelné niZsi naklady. a tudiz
moZnost lepSich cen za slufZby pro zakazniky _wychodnich dopraveld® predeviim
z Polska, Rumunska, Bulharska, Litvy (silnieéni dan, spotrebni dan =z ceny nafty, niZsi
odvody za zaméstnance atd.). Mapi. dopravce z Polska zaplati silnicni dar 13 500 K<
za kaZde své wvozidlo (13 500 KE je nejniZEi moZna Eastka uréena ze strany ELU).
Dopravee z CR zaplati 55 000 K& za kaZdé sveé vozidlo roéng. T o jen jeden z piikladd
nerovnych podminek podnikani. Ubytek dopraved z CR se wvelmi projevuje i na
prijmech do statniho rozpoctu, jelikoz statu roéné plyne z kaZdého kamidnu na
poplatcich cca 650 000 — 300 000 K.

DEKUJI MNOHOKRAT ZA WVAS CAS



PRILOHA 4 ROZHOVOR LTS AD S.R.O.

VLIV KORONAVIROVE SITUACE NA DOPRAVGE CR

ROZHOWVOR
1. OTAZKA:
Mohil/a byste prosim v par kratkych vétach pfedstavit Vasi firmu?

Odpovéd: Pro nafe zakazniky a parnery zajistujeme prepravy kompletnich i
caste€nych zasilek a sbémého zboZi. Prepravu zajistfujeme prostrednictveim smiluwnich
dopravel (spediénég) a také vlastnimi auty (4 kamiony, & dodavek). Cca 80% preprav
je zajisténo spediéng a 20% viastnimi auty. V soufasneé dob& mame 22 zaméstnanci.

2. OTAZKA:

Prewvazuje u Vas vnitrostatni nebo spise mezinarodni doprava?
Odpovéed: 15% wvnitrostatni / 5% mezinarodni
3. OTAZKA:

Jaky drubh zhoZi nejcastéji prepravujete?

Odpovéd: Mésiéné prepravime zboZi cca pro 300 zakaznikd z raznych obom, tak se
to neda takhle pFfesné specifikovat. Strojirenstvi, potravinarstvi, chemie, plasty,
nabytek, textil atd.

4. OTAZKA:
Meély kontroly zravedené mna hranicich vliv na zpoZzdéni dojezdd na
rnakladky/vykladky?

Odpoved: Ano mély, ale nemélo to pro nas velky fimanéni dopad.

5. OTAZKA:

Nejen po Ceské republice ale i v Evropé se zadaly uzavirat vyrobni zivody
nebo byla vyroba pouze utifumena. Zejména se jedna automobilovy priomysl,
ale i ostatni vyrobni zavody. Je to i pFfipad nékterého z Vasich zakaznika?

Odpoved: Jelikoz 30% naseho obratu tvofi ltalie, tak ano. U zbytku zemi spise doglo
k wyraznému poklesu, neZ k dplnému wvzavieni (to asi i z davodu, Ze nemame moc
zakazniki z automotive)

6. OTAZKA:

Byfla wve wasi firmé zrawvedena specialni opatfeni pro Fidice wvramci
koronavirové sifuace, pFipadné wréili Vasi zakaznici néjaka opatfeni pfi
pFfepravé, nakladce &i vykladce?
Odpowvéd: Ano — rousky, dezinfekce a nafizeni o dodrZowvani hygienickych zasad.
WVétsSina zakaznika méla nafizeni na nakladce i vykladce (vymezeny prostor pro fidice
atd.)
7. OTAZKA:
Myslite, ¥a bude mit koronavirova situace v Ceské republice velky dopad na
dopravce poskytujici silnicni nakladni dopravu?
Odpowvéd: Predpokladam, Ze ano, ale doufam, Ze ne. &

8. OTAZKA:

Myslite, Fe tato situace bude mit viiv i na Vasi firmu?

Odpovéd: Predpokladam, Ze kratkodobé negativini uréité (momentalné nam klesnul
obrat o 20% a zisk o 40%), ale dlouhodobé& bych v tom spise vidél prileZitost k nasi
expanzi.
9. OTAZKA:
Mezindarodni silnicni nakladni doprava jiZz ctvrtym rokem upada. Vnimate
né&jakym zpisobem gbytek poptivky, pFfipadné ma na Vas tento padek viiv?

Odpowvéd: Mevidim. Ani si dplné nemyslim, Ze upada... spiSe se méni, a proto vidim
budoucnost optimisticky &

DEKUJI MNOHOKRAT ZA VAS CAS



