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ABSTRAKT

Tato bakalarska prace se zabyva moznosti navrhu 30ti minutového taktu v
Useku TiSnov - Nedvédice a stavebnimi Upravami spojenymi s jejim
zavedenim. PFi zavedeni taktu je bran ohled na navaznost stavajicich spoju.
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ABSTRACT

This bachelor thesis deals with the possibility of designing a 30-minute time
at TiSnov - Nedvédice and building modifications connected with its
implementation. In the implementation of the time, the continuity of
existing connections is taken into account.
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1 Uvod

V této praci se budu zabyvat moZnosti navrhu 30 minutového taktu
osobni dopravy mezi stanicemi TiSnov - Nedvédice na trati ¢. 325A TiSnov -

Zdar nad Sazavou a pfipadnymi stavebnimi Upravami s tim spojenymi.

Snahou je navazat nové zavedeny spoj na rychlik pfijizdéjici z Brna
hlavniho nadrazi do TiSnova, ktery by dale pokracoval do Nedvédic a
opacné. Potfebné udaje budu Cerpat z oficialniho materialu provozovatele

drahy tzv. Knizniho jizdniho radu.

Nasledné se pokusim Upravou tzv. Ndkresnych jizdnich Fddd najit
vyhovujici variantu zvySeni poctu spojd v zadaném useku. JelikoZ se jedna o
jednokolejnou trat, zamé&rim se na moznost kfizovani vlakd v jedné ze stanic

na trati.

Stavebni Upravy budou provedeny na zakladé Ndkresného prehledu

Zelezni¢niho svrsku a namérenych bodu z totalni stanice.
2 Stavajici stav

Re3eny tratovy Usek Tisnov - Nedvédice je jednokolejna trat, kterd je
soulastf trati Tisnov - Zdar nad Sazavou oznacené jako 325A dle nakresnych
jizdnich fadd. Zacind v km 79,476 vyhybkou & 6 v Zelezni¢ni stanici
Nedvédice a konci v km 94,354 vyhybkou €. 42 v Zeleznicni stanici TiSnov.

Celkova délka tohoto uUseku je 14,878 km.

Smérové reSeni je znacné komplikované. Obsahuje tfi prosté
kruznicové oblouky, tficet pét kruZnicovych obloukl s prechodnicemi a
jeden slozeny kruznicovy oblouk s mezilehlou pfechodnici. Na celém uUseku
je tficet dva smérovych obloukd malych polomérd.
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Nejvétsi sklon se nachazi za stanici Nedvédice, kde niveleta klesa v
hodnoté 20,70 %o. Nejmensi sklon 0,50 %o je stoupajici mezi stanicemi

Doubravnik a Prudka zastavka. Cely Usek ma spise klesajici charakter.

Zeleznini svriek je na konci Zivotnosti a doporucuje se rekonstrukce.
Je tvofen prevazné kolejnicemi tvaru T na betonovych prazcich a na

dievénych mostnicich, obasné kolejnicemi S49 a R65.

Zelezni¢ni spodek je tvofen prevazné& zemnim t&lesem. Na trati se
nachazi vétsi mnozstvi propustkd, pét ocelovych mostl bez pribézného
kolejového loZze s upevnénim do dfevénych mostnic, Sest mostd s

prabéznym kolejovym loZzem a jeden tunel délky 216 m pred stanici Prudka

zastavka.

Zelezni¢ni trat pfekonava komunikace rdzného vyznamu devatencti
prejezdy. Na trati se nachazi sedm Zeleznicnich stanic: Nedvédice,

Doubravnik, Prudké zastavka, Prudka, Bora¢, Stépanovice, Tisnov.

Obrdzek ¢. 1 : Cislovani trati podle ndkresnych jizdnich Faddi

Chornice

Skalice nad Sviy K

Dobroning==0 Poina
']

SJIHLAVA 32 5

¥

"Kostelec
u Jihlawy

Oslavanysy
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3 Varianty reSeni

Pfi ndvrhu FfeSeni jsem pracovala se Sesti rdznymi verzemi prumérnych
rychlosti v jednotlivych Usecich mezi stanicemi na daném Useku. Pouzit byl
vztah (1) a vysledné hodnoty byly dale zpracovany pomoci tabulkového

procesoru Microsoft Excel do Tabulky ¢. 1 dle jednotlivych verzi.
V== [km/h] (1)

V prvnich tfech verzich jsem prdmérnou jizdni dobu kazdého
mezistani¢niho Useku zkracovala po 0,5 min. V nasledujicich tfech jsem ji
naopak po 0,5 min prodluzovala. Tyto kroky jsem provedla v obou smérech
zvlast z ddvodu rozdilnych jizdnich vlastnosti trasy. Mezi stanicemi Borac -
Doubravnik k rychlostnim Upravam nedos3lo z ddvodu nedovolujicim

smérovym podminkam.

Do Nakresného jizdniho Fadu byly nejdfive seskladany jednotlivé
verze. Nejvice se nabizela varianta kfizovani vlakd ve stanici Prudka
zastavka. Zde v3ak nebylo mozné vlaky vykFizovat kvUli nevyhovujicim

terénnim podminkam.

Dale byly verze kombinovany mezi sebou. Vysledkem je kombinace
zrychlenych a zpomalenych Usek( uvedenych v Tabulce ¢. 1 s kfiZovanim
vlakd ve stanici Borac. Celkovy jizdni ¢as se ve sméru TiSnov - Nedvédice
zkratil 0 0,5 min a ve sméru Nedvédice - TiSnov prodlouzil o 0,5 min. Pouzité
verze jsou rozliSeny barevné ve finalni verzi a nasledné i v Pfiloze. Nejvyssi
pramérna rychlost v Useku je 60 km/h a to mezi stanicemi Nedvédice -

Doubravnik.
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Obrdzek ¢. 2: Jednotlivé verze rychlosti v ndkresném jizdnim rdadu

Verze 1 Verze 2
Tisnov T — Tisnov i T A
Stépanovice z \ ."; Stépanavice z I'ul - \
I'-I I,'r \ :I.
Boradz y-4 \-- Boradz [ -7
Prudka zastavka z . - 4 Prudks zastivkaz Y 2 ")-'I >
Dcubravnik z I.'r . - Doubravnik z I.-’I A
h Nedvédice = N ——1  h Nedvédice Ll |
Verze 3 Verze 4
Tignov — Tisnov
Stépanovice z ] -4 Stépanovics z \ |
\ | \ f
Borad z 4 HI 4---4 Boraé z I'~_‘ .,‘I {
Prudka zastavka z b "., } Prudka zastivka z A
| 14 A )
Doubravnik z l," ",. Doubravnik z i “'.
[ 1 | g |
h Nedvédice = I s s ——+ hNedvédice e
Verze 5 Verze 6
Tisnov Tisnov .
Stépanovice z ..'-. .f Sedpanovice z
Borat z = Borat z
! I
Prudks zastivka z I'II i Prudka zastivka z
Doubravnik z _‘r"l - ‘ Doubravnik z
n Nedvédice == IS —— h Nedvédice

PFi navrhu finalni verze je tfeba Casové tyto spoje navazat na rychlik
prijizd€jici z Brna. Ten pfijizdi ve sméru od Brna v X:47 hod a odjizdi v X:48
hod. V opacném sméru prijizdi vzdy v X:12 hod a odjizdi v X:13 hod. Dale je
tfeba ponechat né&jaky cas na konecnych zastavkach, tj. v Nedvédici a
TiSnové. NavrZena je varianta s odjezdem z TiSnova v X:13 hod a s pfijezdem

do TiSnova X:47 hod.
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Tabulka ¢. 1: Ndvrh rychlostnich dprav

15

2
8 2 < g
> Y] s =
2 « o N
3 ‘g ol 2 s S
>5) 4] E .g 3 1]
F A ] a 8 2
staniéeni 94,354 91,474 87,869| 85,45 83,173| 79,673
vzdalenost [km] 2,88| 3,605| 2,419| 2,277 3,5| Celkovy ¢as [min]
. ¢as [min] 4,5 5 4 3,5 4,5 23
smér ->
rychlost [km/h] 38 43 36 39 47
. ¢as [min] 55 4,5 4 3,5 5 24
smér <-
rychlost [km/h] 31 48 36 39 42|
FINALN{
¢as [min] 4,5 5 22,5
smér ->|rychlost [km/h] 38 43
. ¢as [min] 4 3,5 3,5 24,5
smér <-
rychlost [km/h] 36 39 60
verze 1
¢as [min] 4 4,5 4 3,5 4
smér->|rychlost [km/h] 43 48 36 39 53] zkracenidoby jizdy
. ¢as [min] 5 4 4 3,5 4,5 00,5min
smér <-
rychlost [km/h] 35 54 36 39 47
verze 2
¢as [min] 3,5 4 4 3,5 3,5
smér->|rychlost [km/h] 49 54 zkraceni doby jizdy
. ¢as [min] 4,5 3,5 4 3,5 4 o 1min
smér <-
rychlost [km/h] 38 62 36 39 53|
verze 3
cas [min] 3 3,5 4 3,5 3
smér ->|rychlost [km/h] 58 62 36 39 70] zkracenidoby jizdy
. ¢as [min] 4 3 4 3,5 3,5 01,5min
smér <-
rychlost [km/h] 43 72 36 39 60
verze 4
cas [min] 5 5,5 4 3,5 5
smér ->|rychlost [km/h] 35 39 36 39 42| prodlouZenidoby
. ¢as [min] 6 5 4 3,5 5,5 jizdy 0 0,5min
smér <-
rychlost [km/h] 29 43 36 39 38
verze 5
¢as [min] 5,5 6 4,5 4 5,5
smér ->|rychlost [km/h] 31 36 32 34 38| prodlouzenidoby
. ¢as [min] 6,5 5,5 4,5 4 6 jizdy o Imin
smér <-
rychlost [km/h] 32 34 35
verze 6
¢as [min] 6 6,5 5 4,5 6
smér ->|rychlost [km/h] 29 33 29 30 35| prodlouzenidoby
. ¢as [min] 7 3 5 4,5 6,5 jizdy 0 1,5min
smér <-
rychlost [km/h] 25 72 29 30 32|




4 Navrhované reseni

Dle Tabulky ¢. 1 bude navrzeno kfizovani vlakd ve stanici Borac
zfizenim vyhybky a predjizdné dopravni koleje a celkovou Upravou stanice

vcetné rekonstrukce tratového Useku v km 87,745 280 - 88,031 419.

Stavajici smérové a vyskové pomeéry a informace o Zelezni¢nim svrsku
byly ziskany z nakresného prehledu Zelezni¢niho svrsku a doplnény o

zamérené body z totalni stanice TOPCON - GTS210/GTS310.

4.1 Smeérové pomery

411 Stavajici stav

SouFadnicovy systém je S-JTSK. Usek je dlouhy 286,139 m. Pavodni

tratova rychlost je 50 km/h.

Kolej €. 1
OZNACENI | STANICENI | POPIS
ZU 87,745 280 | zacatek Useku; pFima dl. Tm
levostranny oblouk; R=1500m
Z0 87,854 998 | V=50km/h; D=0mm; I=51mm; alfas=1,0913g;
do=28,571m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,286m
KO 87,883 569 | pfimadl. 15,210m
7p 87.957 959 prechodnice; n=12,86V; Lk=50,240m; m=0,535m;

T=84,100m; kub. parabola

levostranny oblouk; R=200m
Z0 88,008 002 | V=50km/h; D=78mm; I=70mm; alfas=32,901g;
do=67,140mm

KU 88,031 419

4.1.2 Novy stav

Z divodu minimalizace pfi¢nych posunt a maximalizace plochy a
délky nastupisté bude provedena rekonstrukce ve stejném smérovém

reSeni jako stavajici stav. Tratova rychlost bude ponechana 50 km/h.
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Kvuli kfizovani bude zfizena predjizdna kolej €. 2 a dojde k rozsifeni

osovych vzdalenosti z 3,750 m na 5,100 m v km 87,797 072 a 87,880 581.

Seznam koleji

C. KOLEJE UCEL KOLEJE RYCHLOST UZETNA DELKA
1 hlavni 50 km/h
2 predjizdna 50 km/h
Kolej €. 1
OZNACENI | STANICENI | POPIS
ZU 87,745 280 | zacatek Useku; pFima dl. Tm
yA'A 87,746 280 | vyhybka €. 1; J49-1:9-300-P-I-b; hlavni smér
KV1 87,779 511 | pfimadl. 75,487m
levostranny oblouk; R=1500m
Z0 87,854 998 | V=50km/h; D=0mm; I=51mm; alfas=1,0913g;
do=28,571m; n=10,00V; Lk=0,000m; T=14,286m
KO 87,883 569 | pfimadl. 15,210m
KV2 87,898 779 | vyhybka ¢. 2; J49-1:9-300-L-p-b; hlavni smér
N2 87,928 751 | pfima dl. 29,208m
prechodnice; n=12,86V; Lk=50,240m; m=0,535m;
ZP 87,957959 T=84,100m; kub. parabola
levostranny oblouk; R=200m
Z0 88,008 002 | V=50km/h; D=78mm; I=70mm; alfas=32,901g;
do=67,140mm
KU 88,031 419
Kolej €. 2
OZNACENI | STANICENI | POPIS
yA'A 87,746 280 | vyhybka €. 1; J49-1:9-300-P-I-b; vedlejSi smér
KV1 87,779 511 | pfimadl. 119,268m
Kv2 87,898 779 | vyhybka ¢. 2; J49-1:9-300-L-p-b; vedlejSi smér
N2 87,928 751

4.2 Sklonové pomeéry

4.21 Stavajici stav

VSechny vysky jsou udavany pro niveletu temene kolejnice €. 1 v

lokalnim vyskovém systému vztazeném k nultému vychozimu bodu.
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Sklonové poméry byly zjiStény z ndkresného prehledu, kde nejsou uvedeny

hodnoty zaoblenych polomérd. Ty byly zvoleny.

Kolej €. 1
OZNACENI | STANICENI POPIS VYSKA TK
ZU 87,745 280 | klesa 3,03%o; dl. 72,720m -0,275
RV=2000m; tz=1,350m; yv=0,000m;
LN 87,818 000 klesa 4,38%o: dl. 190,000m 0,495
RV=2000m; tz=8,120m; yv=0,016m;
LN 88,008 000 klesa 12,50%o; dl. 800,000m 1,328
KU 88,031 419 -1,620

4.2.2 Novy stav

V novém stavu se nachazi 3 lomy sklonu s poloméry R=2000m. Vysky

jsou udavany pro niveletu TK koleje €. 1, pro kolej €. 2 jsou hodnoty shodné.

Ve stanici byla hodnota sklonu upravena na 2,50 %o. Zacatek a konec je

navazan na pUvodni stav.

Kolej €. 1
OZNACENI | STANICENI POPIS VYSKA TK
ZU 87,745 280 | klesa 3,03%o; dl. 49,010m -0,275
RV=2000m; tz=0,530m; yv=0,000m;
LN 87,794 290 klesa 2,50%o: dl. 86,291m 0,424
RV=2000m; tz=3,574m; yv=0,003m;
LN 87,880 581 klesa 6,07%o: dl. 140,747m 0,639
RV=2000m; tz=6,426m; yv=0,010m;
LN 88,021 328 klesa 12,50%o; dl. 10,091m 1,494
KU 88,031 419 -1,620
Kolej €. 2
OZNACENI | STANICENI POPIS VYSKA TK
ZU 87,746 280 | klesa 3,03%o; dl. 49,010m -0,275
LN 87,797 072 | RV=2000m; tz=0,530m; yv=0,000m; -0,424
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klesa 2,50%o; dl. 86,291m

RV=2000m; tz=3,574m; yv=0,003m;

LN 87,880 581 |\ 1054 6,07%; dI. 48.17m

-0,639

KU 87,928 751

4.3 Zelezniéni svriek

431 Sestava Zzelezniéniho svrsku

Na daném Useku jsou pouZity kolejnice tvaru T na dfevénych praZcich
s upevnénim K a s tuhou svérkou 7S 4, ve stani¢nim Useku jsou kolejnice
tvaru T na betonovych praZcich s upevnénim K a s tuhou svérkou 7S 4, které
na konci prejdou v S49 na dfevénych prazcich s rozponovym upevnénim T5.

Kolej je stykovana v celé délce. Prazcové kotvy zde nejsou.

Mezi km 87,745 055 a 87,755 460 se nachazi kolejové malé dilatacni
zarizeni délky 4,300 m, které bude odstranéno kvuli konstrukci vyhybky.
Dilatace mostu bude stale zajisSténa dilatacnim zarizenim umisténym na

druhé strané mostniho objektu pfilehlé k loZisku.

Novy kolejovy rost bude zfizen z kolejovych prazct B 03 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W 14 typu VOSSLOH (vrtule R1, podloZka
Uls 7, svérka Skl 14, uhlova vodici podlozka Wfp 14K, pryZova podloZzka WU
7) a kolejnic 49 E1, které budou uloZeny v uklonu 1:40. Rozdéleni prazcl v

hlavni a predjizdné koleji typu "c".

V oblasti vyhybek je navrzeno upevnéni typu KS na betonovych

prazcich VPS na Zebrovych podkladnicich S 4pl se svérkami Skl 24.
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4.3.2 Kolejové loze

Navrzené kolejové loZze ma lichobéZnikovy tvar s minimalni tloustkou
550 mm a frakci SD 31,5/63. Z&kladni §ifka hrany kolejového loZe je 1,700 m

od osy koleje.

V hlavni a predjizdné koleji bude kolejové loZe provedeno v tloustce
minimalné 350 mm pod praZcem z frakce SD 31,5/63, svahy budou

upraveny ve sklonu 1:1,25.

4.3.3 Namezniky

NavrZeny jsou Zelezobetonové prefabrikované namezniky s bilo-
cernym natérem. Vzdalenost u obou vyhybek je 3,750 m. Vzdalenost od

vyménovych stykd u vyhybky €. 1 je 51 m a vyhybky €. 2 51,5 m.
4.4 Zelezniéni spodek

Prazcové podloZi bylo navrZzeno orientacné jako typ 3 s konstrukcni
vrstvou 0,150 m. Pfi stavbé je tfeba ovérit navrh prizkumnymi zkouskami.

Typ podlozi byl zvolen G3 G - F:

vodni reZzim priznivy

zemina namrzava, stfredné ulehla

Index mrazu Imn=450°C.den

tl. kolejového loze hkl=0,550m

tl. dovoleného promrzani hz,dov=0,700m

ekvivalentni tloustka hs“p:hs“d*;s—?o,’l 50*§=O,’I 70m

hloubka promrzani hpr=0,045*,/1,,=0,045*/450=0,960m

posouzeni hpr< hkl+ hz,dov+ hsp
0,960<0,550+0,700+0,960

0,960m<1,370m VYHOVUJE
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Plan télesa Zelezni¢niho spodku v naspu v km XXX bude v
oboustranném sklonu 5 % a rozsifena na 3 m od osy koleje pomoci L profilt
z dlvodu nedostatku prostoru pro vytvoreni svah(. Ve stanici bude zfizena

plan vodorovna.

Zemni plan bude v oboustranném sklonu 5 % v Siré trati i ve stanici

pouze opacného smyslu.

V délce nastupisté ¢. 1 je navrZzena opérna zed z krabicovych dild U3

zakoncena rimsovou tvarnici.
4.5 Odvodnéni

Odvodnéni stanice je zajiSténo pricnym sklonem zemni plané v 5ti %
do podélnych trativod(. Sitka trativodni ryhy je 0,500 m. Dno trativodni ryhy
je 0,500 m pod okrajem zemni plané. Obvod ryhy je vyloZen filtracni
geotextilii poloZzena na nepropustnou zeminu tl. 50 mm. Na geotextilii je
uloZeno trativodni potrubi PE-HD DN 150 a zasypano Stérkodrti frakce
11/22. Trativody mezi kolejemi konci v osové vzdalenosti koleji 4,750 m. Jsou
svedeny ve sklonu 5 % do Sachet, které jsou rozmistény v délkach 30 - 50 m.
Poklop Sachet je nasazen na trubku DN 400 a vyustén maximalné 50 mm
nad Uroven kolejového loze. Trativod je sveden do svodného potrubi a ten

vyustén do stavajici kanalizace.

VyUsténi trativod(

CisLO | OZNACENI | STANICENI POPIS DELKA DN SKLON
1 Sv 87,810924 | &.vstupni | 27,218m 150 - 5,0%0
2 Sk 87,838 142 | 3. kontrolni | 27,092m 150 - 5,0%0
3 Sp 87,865 234 | 3. pfipojna | 8,515m 150 - 10,0%0
4 Sp 87,865 234 | . pfipojna | 68,196m 150 - 10,0%0

Celkova délka potrubi je 131,021 m.
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Odvodnéni nastupist je pomoci pficného sklonu ve 2 %. Povrchova a
deStova voda nastupisté ¢. 1 je svedena do prikopové tvarnice TZZ 3

ulozené do betonového loze tl. 100 mm a odvedena do volného terénu.
4.6 Nastupiste

NavrZzeny jsou dvé vnéjsi nastupisté z montovanych nastupistnich
blokl L s konzolovymi deska KS 230 v km 87,797 511 a 87,880581.
Nastupisté se nachazi z ¢asti v prfimé a z ¢asti v oblouku o poloméru 1500
m. Zbytek nastupistni plochy je dodlazdén zamkovou dlazbou tl. 60 mm.
Nastupistni hrana je u nastupisté ¢. 1 ve vzdalenosti 1,670 m od osy koleje C.
1 a u nastupisté ¢. 2 1,680 m od osy koleje €. 2 a ve vySce 550 mm od TK.
Niveleta TK klesa ve sklonu 2,50 % ve sméru staniceni. Pfi¢ny sklon

nastupist je 2 % smérem od pfrilehlé koleje. P

PFistup obou nastupist je zfizen ze strany prejezdu pomoci ramp ve
sklonu 8,33 %, ktery je navazan na chodnik a dale na pfechod pres prejezd a
opatfen zabradlim ve vySce 1,100 m s madly ve vySce 900 mm a 250 mm.
Sitka rampy je 1,500 m. Cela nastupist z druhé strany jsou ukonceny
schody a piktogramem "Zakaz vstupu". Obé nastupisté budou opatreny
ochrannymi prvky pro osoby se snizenou schopnosti orientace a pohybu
jako jsou vodici linie Sifky 0,400 m ve vzdalenosti 0,800 m od nastupistni
hrany a optické znaceni vodici linie Sirky 0,150 m, signalnim pasem Sirky

0,800 m a délky 1,500 m.

Nastupisté €. 1 ma délku nastupistni hrany 85 m a Sirku 3 m. Je
opatreno z vnéjSi strany zabradlim ve vySce 1,100 m a zarazkou pro
slepeckou hl. Na jiz vybetonovaném zakladu, kde byvala dfevéna budova,

bude umistén proskleny pfistfeSek kryty ze tfi stran s lavickou. Dodatecné
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lavicky budou umistény i do dalSiho betonového zakladu, ktery pfi

rekonstrukci nebude odstranén.

Nastupisté ¢. 2 ma délku nastupistni hrany 84 m a Sirku 3 m. Pfilehly
terén bude upraven tak, aby nevznikla nutnost umisténi zabradli. Na

nastupisti je opét umistén proskleny pfistfeSek kryty ze tfi stran.

4.7 Objekty a kfizeni

V rekonstruovaném Useku se nachazi zabezpeceny Urovnovy prejezd
P7083 v km 87,935 236, ktery bude rozebran a nahrazen konstrukci BRENS
varianty EKONOM v délce 4,380m.

Zfizen zde bude nové prechod pro chodce v Sifce 1,500 m, ktery
umozni presun cestujicich mezi nastupisti. Konstrukce pfechodu bude ze
zamkové dlazby tl. 60 mm do Stérkového loze frakce 4/8. Je opatfen
varovnymi pasy z obou stran ve vzdalenosti 2,500 m od osy koleje a

signalnim pasem smérem od osy koleje.

Zaroven bude provedena rekonstrukce vozovky v celé jeji Sifce na
délku 12 m se navrzenou skladbou ACO 11 tl. 40 mm, ACP 16+ tl. 50 mm, SC
C8/10 tl. 120 mm, MZ tl. 150 mm.

4.8 Prelozky a demolice

PFi rekonstrukci dojde k demontazi stavajiciho nastupisté v celkové
délce 167 m a dfevéného objektu slouziciho jako zastavka. Dale bude

demontovano KMDZ a Urovnovy prejezd P7083.
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5 Zaver

Cilem prace bylo navrhnout feSeni pro zavedeni 30ti minutového
taktu osobni dopravy na tratovém Useku TiSnov - Nedvédice. Vysledkem je
navrh nakresného jizdniho Ffadu s moZnosti kfizovani trfivozovych vlakd
délky 79,400 m s navaznosti na rychlikové spoje pfrijizdéjici z Brna ve stanici

Borac.

Byla navrZzena moZzna Uprava stanice Borac zfizenim predjizdné koleje
a nového nastupisté, rekonstrukce stavajiciho nastupisté a rekonstrukce

¢asti trati v potfebném rozsahu véetné rekonstrukce prejezdu.
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7 Prilohy - Fotodokumentace

Kolejové dilatacni zafizeni na strané loZiska
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Prostor pro stavbu nastupist a vyhybku ve stanici Borac

Drevény objekt slouZici jako pristfesek
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