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ABSTRAKT

Ukolem diplomové prace je navrhnout upravy Zst. Bfezova nad Svitavou s ohledem
na zavedeni dalkového ovladani zabezpecCovaciho zafizeni a provéfit moznost vybudovani
nové zastavky, ktera by byla situovéna blize k centru mésta. Cilem prace je vzajemné
porovnéni vypracovanych variant. Prace obsahuje ndvrh novych nastupist’ spliiujici podminky
bezpecného piistupu osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace, déale upravu
geometrickych parametri koleje, zeleznicniho svrSku a spodku vcetné systému odvodnéni

stanice.

KLICOVA SLOVA
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ABSTRACT

The task of the thesis is to propose an adjustment to the railway station Bfezova nad Svitavou
with regard to the introduction of the remote control of security device and explore the
possibility of building a new railway stop that would be located closer to downtown. The aim
1s mutual comparison of elaborated variants. Work includes design of new platforms meet the
conditions for safe access for people with limited mobility, next adjustment are adjustment
of the geometric parameters of the track superstructure and substructure, including system

of drainage station.

KEYWORDS

railway station, railway stop, reconstruction, platform, track, geometry parameters, railway

superstructure, railway substructure, drainage, drain
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UVOD, ZAKLADNI UDAJE

1. UVOD

Tématem diplomové prace je studie zabyvajici se porovnanim rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice Biezova nad Svitavou s vystavbou nové zastavky. Btfezova nad Svitavou je malé
mésto nachézejici se v Pardubickém kraji v okrese Svitavy. Zelezni¢ni stanice Biezova nad
Svitavou je pasmovou stanici leZici na trati celostatni drahy &. 326A Brno hl.n. - Ceské
Ttebova os.n.. Divodem uprav Zst. Bfezové nad Svitavou je moznost zavedeni dalkového

ovladani zabezpecovaciho zafizeni.

2. ZAKLADNI UDAJE

2.1 Identifikac¢ni udaje

Nazev stavby: Porovnani rekonstrukce Zst. Bfezova nad Svitavou s vystavbou
nové zastavky

Druh stavby: Dopravni, rekonstrukce

Misto stavby: Trat’ ¢. 326A; Zst. Bfezova nad Svitavou v km 212,731 - 213,902
Trat’ ¢. 326A v km 214,000 - 214,560

Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukei a staveb
Vysoké uceni technické v Brné
Fakulta stavebni se sidlem Veveii 331/95, Brno 602 00

Katastralni tzemi: Bfezova nad Svitavou

Okres: Svitavy
Kraj: Pardubicky
Projektant: Bc. Markéta Jelinkova

Vedouci projektu:  Ing. Miroslava Hruzikova, Ph.D.

2.2 Zasady pro vypracovani

Cilem diplomové prace je navrhnout Upravy zst. Biezova nad Svitavou s ohledem

na zavedeni dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni. Ulohou prace bylo také provéfit
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ZAKLADNI UDAJE

moznost vybudovani nové zastavky, ktera by byla situovéana blize k centru obce. Diplomova
prace zahrnuje dvé zakladni varianty a jednu variantu kombinovanou.

Prvni varianta (A) je feSena rekonstrukei zst. Biezova nad Svitavou, ktera zahrnuje
vybudovani nastupist’ spliujicich pozadavky pro pfistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

Druhd varianta (B) fe$i vybudovani nové zastavky ve vzdalenosti cca 1000m
od stavajici zelezni¢ni stanice blize k centru obce. Vybudovani zastavky vyzaduje vystavbu
novych vné&jsich nastupist’ u hlavnich koleji.

Treti variantou (C) je kombinace zékladnich dvou variant. Tato varianta uvazuje
s vybudovanim nové Zzelezni¢ni zastavky (viz varianta B) a upravou stavajici Zeleznicni
stanice, ve které by byly zruSeny néstupist¢ mezi kolejemi a zachovdno pouze vnéjsi
nastupisté u koleje €. 4.

Vypracované varianty jsou porovnany z hlediska technického fteSeni, dopravné-

technologického feSeni, dopravni obsluznosti izemi a investi¢nich nakladi.

2.3 Podklady

Podklady pro vypracovani diplomové prace:
= Jednotna Zelezni¢ni mapa
= Stanicni fad zelezni¢ni stanice Bfezova nad Svitavou
= Naékresny ptehled Zelezni¢niho svrSku
=  Grafikon vlakové dopravy
=  Mapovy podklad stanice pied koridorem r. 1995
* Vizudlni prohlidka

2.4 Predepsané prilohy

1. Dopravni schémata Zeleznicni stanice
2. Situace 1:1000

3. Vytycovaci vykres 1:500

4. Podélny profil 1:2000/200

5. Vzorové pfi¢né fezy 1:50



ZAKLADNI UDAJE

2.5 Pouzité symboly , zkratky a parametry

2.5.1 Pouzité symboly a zkratky

BK Bezstykova kolej

BO Bod odboceni

Bpv Balt po vyrovnani

DOZ Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DP Diplomova prace

cov Cisti¢ka odpadnich vod

CSN Ceska statni norma

JZM Jednotna Zelezni¢ni mapa

KL Kolejovée loze

KO Konec oblouku

KP Konec ptechodnice

KU Konec useku

KV Konec vyhybky

KZO Konec zaobleni lomu sklonu

LN Lom sklonu nivelety koleje

NAM Néameznik

OR Oblastni feditelsvi

TO Tratmistrovsky okrsek

SvU Smérova a vySkova Uprava koleje
SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Sy Sachta kontrolni

gp Sachta piipojna

S, Sachta vrcholova

TK Temeno kolejnice

VB Prtsecik teCen smérového oblouku
70 Zacatek oblouku

7P Zacatek prechodnice

zU Zacatek useku



ZAKLADNI UDAJE

VA%
770

7ST, 7st.

Zacatek vyhybky
Zacatek zaobleni lomu sklonu

Zelezniéni stanice

2.5.2 Pouzité parametry

parametr klotoidy

prevyseni koleje

delka kruznicového oblouku

prebytek prevyseni

staticky modul pfetvarnosti na zemni plani

modul pfetvarnosti

oedometricky modul pretvarnosti

redukovany modul pfetvarnosti

modul pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku
tloustka kolejového loze

hloubka promrzani

tloustka Stérkopiskové vrstvy

dovolena tlouStka promrznuti zeminy zemni plané
nedostatek prevyseni

index mrazu

koeficient propustnosti

délka krajni pfechodnice tvaru klotoidy méfena v ose koleje

délka vybéhu rozsiteni rozhodu koleje

odsazeni kruznicového oblouku od te¢ny ptechodnice
soucinitel sklonu vzestupnice

polomér smérového kruznicového oblouku

polomér zaobleni lomu sklonu

délka te¢ny smérového oblouku

délka tecny zaobleni lomu sklonu

rychlost

ypsilonova soufadnice vrcholu zaobleni lomu sklonu

opravny soucinitel pro stanoveni redukované¢ho modulu pietvarnosti



ZAKLADNI UDAJE

Os

Au

vrcholovy thel smérového oblouku
rozsiteni rozchodu koleje

soucinitel tepelné vodivosti
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3. STAVAJICI STAV
3.1 Stavajici stav Zst. Brezova nad Svitavou

3.1.1 Zakladni udaje

Zelezniéni stanice Biezova nad Svitavou lezi v km 213,237 na trati celostatni drahy
& 326A Brno hln. - Ceskd Tfebova os.n., ktera je v piilehlych mezistaniénich Gsecich
dvoukolejnd.  Prvni tratova kolej je piednostné vyuzivana pro smér Brno hln.
a druha tratova kolej pro smér Ceskéa Ttebova. Jedna se o pAsmovou stanici, ktera je obsazena
vypravéim [9]. Vypravni budova je umisténa vpravo ve sméru staniCeni.
V km 213,549 se nachazi Groviovy zeleznicni piejezd P6824 pies Ctyfi koleje. Soucasti prace
bylo provéieni moznosti jeho zruseni.

Do stanice je na letovickém zhlavi pfipojena vlecka ¢. 4101, Vitka a.s. Brnénec, ktera
je zausténa do koleje ¢. 3 kiizovatkovou vyhybkou ¢. 7a/b v km 212,883. Vlecka neni
provozovana a je zde zakaz jizdy draznich vozidel [9]. Pozadavkem SZDC bylo zachovani
napojeni vlecky.

Na svitavském zhlavi je do koleje ¢.4b vyhybkou ¢. 11 zatsténo ucelové kolejiste
OR-PL Jizdy na Gcelovém kolejisti sjednava vypravéi s vedoucim TO Skalice nad Svitavou
[9].

Hranice drazniho pozemku nebyly soudasti JZM. Informace byly ziskény z katastru

nemovitosti [ 12] a jsou brany pouze orientacné.

3.1.2 Smérové poméry

Ve stanici se nachéazi celkem 13 koleji, z toho 11 koleji je dopravnich, 2 koleje
manipulacni. Dale se zde nachazi 1 kolej vlecky a 2 koleje v celovém kolejisti. Ve stanici
se nachazi 18 vyhybek a 6 vykolejek.

Letovické zhlavi se nachazi v pifimé, obsahuje dvojitou kolejovou spojku. Vjezdova
rychlost v koleji & 1 a 2 je 85 km.h'. Svitavské zhlavi se nachazi &astetnd
v oblouku a obsahuje 2 kolejové spojky navrzené na rychlost 60 km.h'. Hlavni koleje jsou

navrzeny s prevySenim 145 mm.

10
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Smérové poméry a informace o jednotlivych kolejich ve stanici byly ziskany
z digitalizované jednotné Zeleznicni mapy, stani¢niho fadu a ndkresné¢ho piehledu

zelezni¢niho svrSku. Smérové poméry jsou podrobnéji popsany nize.

Ptehled koleji [9]:

dislo charakteristika rychlost uzite¢na délka
koleje koleje [km.h™"] [m]
1 dopravni, hlavni 85 520
la dopravni, hlavni 85 192
2 dopravni, hlavni 85 514
2a dopravni, hlavni 85 161

3 dopravni, pfedjizdna 40 252
3a dopravni, ptedjizdna 40 114
3b dopravni, ptedjizdna 40 164
3¢ dopravni, ptedjizdna 40 78

4 dopravni, pfedjizdna 60 514
4a dopravni, pfedjizdna 60 117
4b dopravni, ptedjizdna 60 41

5 manipulacni 40 241
7 manipulacni 40 424

Zst. BREZOVA NAD SVITAVOU

RampalSkladiste
« BRNO T e e ~
/ X
/
: W S — ~ \
Vrec%ka Vitkaa s ?afi;,,’ 3 ™~ 5 = N70

] 35”7 i

>< . [ 3 Naslupi§e [
2 46 C,__Z NasuosE i

" VB

Obrazek 1: Zjednodusené dopravni schéma zZst. Brezova nad Svitavou - stavajici stav
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3.1.2.1 Zjednoduseny popis smérovych pomeéri

Jako podklad pro stavajici stav Zst. Bfezova nad Svitavou byla primarné¢ vyuzita
digitalizovana jednotna zelezni¢ni mapa vcetn¢ jejiho stani¢eni. Pro doplnéni informaci bylo
pfihlédnuto k dal§im podkladiim, zejména k ndkresnému piehledu zelezni¢niho svrsku Zst.
Bfezova nad Svitavou. Poskytnuté podklady jsou nejednotné ve staniceni, lisi se cca o 10 m.
Ve své praci jsem vychéazela ze stani¢eni dle JZM. BliZ§i informace, viz tabulky smérovych

pomeril nize. Staniceni jsou uvadéna ke koleji €.1.

Tabulka 1: Smerove pomery koleje ¢.1

Oznaceni | Staniceni Popis

ZU=7ZV1 | 212,731 946 | J60-1:11-300,P,Lb, pfima vétev
ZV3 212,811 413 | J60-1:11-300,L,p,b, pfima vétev
ZV5 212,817 413 | J60-1:11-300,L,1,b, pfima vétev

ZP 213,291 355 klotoida
KP=Z0 | 213,395 563
KO=ZP | 213,452 838

KP 213,557 066 klotoida
ZV13 213,692 784 | J60-1:11-300,P,p,b, pfima vétev
ZV14 213,698 784 | J60-1:12-500,P,1,b, pfima vétev
ZV17=KU | 213,901 850 | J60-1:12-500,L,p,b, piima vétev

R=362m; D=145mm; pravostranny

Tabulka 2: Smeérove pomery koleje ¢.2

Oznaceni | Staniceni Popis
Z0U=2V2 | 212.731946 | J60-1:11-300,L,p,b, pfima vétev
V4 212,811 413 J60-1:11-300,P,1,b, pfima vétev
ZV6 212,817 413 J60-1:11-300,P,p,b, pfima vétev
VA 213,287 128 klotoida
KP=Z0O 213,399 838
KO=ZP 213,446 311
KP 213,559 021 klotoida
ZV12 213,680 380 J60-1:12-500,L,Lb, ptima vétev
ZV15 213,752 315 J60-1:12-500,P,1,b, pfima vétev
ZV16 213,758 315 J60-1:12-500,L,p,b, pfima vétev
KU 213,901 850 pfima

R=348m; D=145mm

12
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Tabulka 3: Smérové pomeéry koleje ¢.3

Oznaceni | Staniceni Popis
ZV5 212,811 413 J60-1:11-300,L,1,b,0odbo¢na vétev
BO7a/b | 212,877 482 CS49-1:11,d; odbocna vétev
ZV9 213,256 767 | JS49-1:9-190, P, p, b, piima vétev
70 213,395 705 R=300m
ZV10 213,429 870 | JS49-1:9-300, L,p,b, odboc¢na vétev
KO 213,492 133 R=300m
70 213,613 211 _
KO | 213,640 432 R=300m
ZV13 213,692 784 | J60-1:11-300,P,p,b, odbocna vétev
Tabulka 4: Smérové pomery koleje ¢.4
Oznacleni | Stanideni Popis
ZV6 212,817 413 J60-1:11-300,P,p,b, odbocna vétev
70 212,874 458 B
KO | 212,915 989 R=300m
7P 213,279 622 klotoida
70 213,407 537 B
KO | 213,436 123 R=335m
KP 213,564 180 klotoida
ZV11 213,584 748 | JS49-1:12-500, L, p, d, odboc¢na vétev
ZV12 213,680 380 J60-1:12-500, L,I,b, odbo¢na vétev
Tabulka 5: Smerové pomery koleje ¢.5
Oznacleni | Stanideni Popis
BO7a/b 212,877 482 CS49-1:11,d
A% 212,903 211 | Oblo-S49-1:7,5-190, 1638,100/215,039, L, 1, d
70 212,928 336 R=300m
KO 212,950 896
Z0
213,192 961 R=300m
KO 213,213 926
ZV9 213,256 753 JS49-1:9-190, P, p, b, odbo¢na vétev

13
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Tabulka 6: Smérové pomery koleje ¢.7

Oznacleni | Stanideni Popis
ZV38 212,903 211 | Oblo-S49-1:7,5-190, 1638,100/215,039, L, 1,d
70 212,941 846

KO 212,986 227 R=300m
20 - R=300m
KO _
ZV10 | 213,429 870 JS49-1:9-300, L,p,b, piima vétev

3.1.3 Osové vzdalenosti koleji

Osové vzdalenosti ve jsou uvedeny v tabulce €.7.

Tabulka 7: Osoveé vzdalenosti koleji Zst. Brezova nad Svitavou

Cisla Osova
koleji vzdalenost [m]

1-2 4,75
1-3 4,75
2-4 4,75
3-5 4,75
5-7 9,44

Zména osové vzdalenosti koleje z trat'ové na stani¢ni je pred stanici provedena pomoci

smérového oblouku. Zména osové vzdalenosti za stanici je feSena pomoci kolejového S.

3.1.4 Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych poméri se celd stanice nachazi ve stoupani ve sméru stanicent.
Pouzitym vyskovym systémem je Balt po vyrovnani (Bpv) a vySky lomu nivelety jsou
vztazeny k nivelet¢ TK. Podrobnéjsi popis sklonovych poméri stavajiciho stavu je popsan
v tabulkdch viz niZe. Informace o sklonovém feseni byly ziskany primarné z JZM, dale
ze Stani¢niho tadu zelezni¢ni stanice Biezova nad Svitavou a nékresného piehledu

zelezniéniho svrsku.

14



STAVAJICI STAV - ZST

Tabulka 8: Sklonové pomery koleje ¢.1

Omnaleni Staniceni Oznaleni Staniceni | Délka | Sklon Popis LN VysSka LN
¢ fkm] | 7F fkm] | [m] | [%] b [m Bpv]
zU 212,732 LN1 212,950 | 218 | +4,84 | Rv=5000m,

tz=7,600m, | 377,084
yv=-0,006m
LN1 212,950 | LN2 | 213,270 | 320 | +1.80
Rv=5000m,
tz=6,750m, | 377,660
LN2 | 213270 | LN3 | 213575 | 305 | +4,50 -Y¥Y=10.005m
Rv=5000m,
, tz=4,575m, | 379,033
LN3 213,575 KU 213,902 | 327 | 4633 | yv=10.002m
Tabulka 9: Sklonové pomery koleje ¢.2
Omnaceni Staniceni Omnaleni Staniceni | Délka | Sklon Pois VysSka LN
¢ fkm] | % fkm] | [m] | [%] v [m Bpv]
: Rv=5000m
Z 212,732 | LN1 | 212 21 +4.84 ’
u 73 950 8 8 tz=7,600m, | 377,084
yv=-0,006m
LN1 212950 | LN2 | 213270 | 320 | +1.80 R Zso0
tz=6,750m, | 377,660
IN2 | 213270 | LN3 | 213,575 |302.744| +4.54 | -YY=10.005m
Rv=5000m,
, tz=4,575m, | 379,033
LN3 213,575 KU 213,902 | 327 |+6.280 | yy=10.002m
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Tabulka 10: Skionové pomery koleje ¢.3

Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni | Délka |Sklon Pois Vyska LN
[km] fkm] | [m] | [%] v [m Bpv]
ZV5 212,811 LNI1 212,933 122 | +4,84| Rv=2000m,
tz=4,840m, 377,006
yv=-0,006m
LNI1 212,933 LN2 213,270 |336,708 | +1,60
Rv=5300m,
tz=4,845m, 377,544
ILN2 | 213270 | LN3 213,575 |308,172 | +4,83 | XY=r0,0045m
Rv=5000m,
tz=3,750m, 379,032
LN3 213,575 | ZV13 | 213,693 118 | +6,33| yy=-+0,01m
Tabulka 11: Sklonové pomery koleje ¢.4
Ownaleni Staniceni Omaceni Staniceni | Délka |Sklon Pois Vyska LN
¢ fkm] |©¢ [km] | [m] | [%] L [m Bpv]
ZV6 212,817 LN1 212,950 133 | +4,84 | Rv=5000m,
tz=7,600m, | 377,086
yv=-0,006m
LNI1 212,950 LN2 213,270 {320,000 |+1,80
Rv=5000m,
tz=6,750m, | 377,660
=+
LN2 213,270 LN3 213,575 |300,400 | +4,57 0,005m
Rv=5000m,
tz=4,575m, | 379,032
LN3 213,575 ZV12 213,680 105 |+6,33 | yv=+0,002m
Tabulka 12: Sklonové pomery koleje ¢.5
Ownaceni Staniceni Omaceni Staniceni | Délka | Sklon Pois Vyska LN
¢ [km] | 7* fkm] | [m] | [%] b [m Bpv]
B 212 LN1 212 +4.84
O7a/b 877 933 56 8 Rv=2000m.
tz=4,840m, | 377,006
yv=-0,006m
LN1 212,933 ZV9 213257 | 324 | +1,60
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Tabulka 13: Sklonové pomery koleje ¢.7

Oznaceni Staniceni Oznaceni Staniceni | Délka |Sklon 12 Vyska LN
[km] [km] [m] | [Joo] [m Bpv]
ZV8 212,903 LN1 212,933 30 |+4,84 Ry=2000m,
tz=4,840m, | 377,008
yv=-0,006m
LN1 212,933 KK.7 212,987 | 54,161 | 0,00

3.1.5 Zelezniéni svriek

V hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 jsou kolejnice tvaru UIC60 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14 a betonové prazce B91S. Rozd¢€leni prazct je ,,u.

V ostatnich kolejich jsou kolejnice tvaru S49 s tuhym upevnénim K na betonovych
prazcich SB8P. Vyhybkové konstrukce €. 7ab, 8, 11 a vyhybka ¢. 18 v ucelovém kolejisti lezi
na dfevénych prazcich, ostatni vyhybkové konstrukce jsou uloZzeny na betonovych prazcich.

Kolej €. 7 je stykovand, v ostatnich kolejich je ztizena bezstykova kolej.

V koleji vlecky je pied vyhybkou ¢. 7a/b umisténa vykolejka Vk.1. Vykolejka Vk. 2
se nachazi v manipulacni koleji ¢. 7 za vyhybkou €. 8. V manipulacni koleji €. 5 za vyhybkou
¢. 8 je vykolejka Vk. 3. Vykolejka Vk. 4 je umisténa v manipulacni koleji €. 5 pted vyhybkou
¢. 9. V manipulaéni koleji ¢. 7 se pred vyhybkou ¢. 10 nachdzi vykolejka Vk. 5. V koleji
ucelového kolejiste €. 101 je umistnéna vykolejka Vk. 6.

Ptehled vyhybek v Zst. Bfezova nad Svitavou viz tabulka dale.
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Tabulka 14: Prehled vyhybek v zZst. Brezovad nad Svitavou - stavajici stav

Cislo| Druh | Svrsek | Uhel | Polomér | Transformace Typ | Zlab | Smér | P¥. | Pr.
1 J 60 | 1:11 300 P 1| Db
2 J 60 | 1:11 300 L |[p|b
3 J 60 | 1:11 300 L [p|b
4 J 60 | 1:11 300 P 1| b
5 J 60 | 1:11 300 L 1| Db
6 J 60 | 1:12 500 I P |p|b

Tab| C S49 | 1:11 pld
8 |Obl-o| S49 | 1:7,5 190 |(1638,100/215,039) L 1 |d
9 J S49 | 1:11 300 P |p|b
10 J S49 | 1:9 300 L [p|b
11 J S49 | 1:12 500 L |[p|d
12 J 60 | 1:12 500 I L 1| Db
13 J 60 | 1:11 300 P |p|b
14 J 60 | 1:12 500 I P 1| Db
15 J 60 | 1:12 500 I P 1| Db
16 J 60 | 1:12 500 I L |[p|b
17 J 60 | 1:12 500 I L [p|b
18 J S49 | 1:6 150 P |[p|d

3.1.6 Geotechnické poméry

3.1.6.1 Pouzité podklady
Pro zjisténi geotechnickych pomért byly pouzity nasledujici podklady:
e Geologicka mapa CSSR, mapa piedétvrtohornich ttvarti, M 1:200 000, list
M-33-XXIII Ceska Ttebova
e Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 24-12 Letovice Archiv CGS - geofond
Praha

3.1.6.2 Piehled geologickych a hydrogeologickych poméra
Predkvartérni podklad v zajmovém tizemi tvoii horniny mezozoika - kiidy, zastoupené
zde stfednim turonem, t.j. slinovci a piskovci. Uvedené horniny v prostoru stavajici zelezni¢ni

stanice vystupuji az k povrchu tizemi.

18
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Hladina podzemni vody v prostoru stavajici zelezni¢ni stanice je vazana na puklinovy

systém v hloubce kolem 4,7 m.

Tabulka 15: Prehledny geologicky profil

Zatiideni dle
Mocnost vrstvy . Zatridéni dle x
] Typ horniny SN 73 1001 CSN 7,3 30’50
(Zemni prdce)
0-0,5 Navazka hlinitokamenita, stifedn¢ ulehla G4GMY 4
Piskovec zvétraly s vlozkami slinovce
0,5-9,5 (ktida) R4 4

Hladina podzemni vody je v hloubce 4,8m.

Geologicka stavba izemi je patrna z uvedené geologické mapy (Geologicka mapa CR,

M 1:50 000, list 24-12 Letovice), viz ptilohy.

3.1.6.3 Geotechnické vlastnosti hornin (s piihlédnutim k CSN 73 1001)

Kvartérni sedimenty

Navazka hlinitokamenita je stfedné ulehla, tfidy G4GMY.

e Poissonlv soucinitel

e Pievodni soucinitel

e Objemova tiha

e Modul pfetvarnosti

e Oedometricky modul pietvarnosti
e Efektivni soudrznost

e Efektivni thel vnitiniho tfeni

Horniny kiidy - turonu
Jedna se o horniny skalni tfidy R4.
e Poissonliv soucinitel
e Pevnost v prostém tlaku

e Modul pfetvarnosti

v=0,30
B=0,74
Y=19,0 kNm™
Eger= 60 MPa
Eoed = 81 MPa
Cer= 0 kPa

Qer = 30°
v=0,25

oq4= 10 MPa

Edefz 600 MPa
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3.1.6.4 Inzenyrsko-geologické zhodnoceni

Stavajici stanice je zalozena na kiidovych zvétralych piskovcich, t.j. na horniné
dostatecné inosné a malo stlacitelné. Podzemni voda se zdrzuje v hloubce 4,8 m. V ramci
rekonstrukce stanice je uvazovano s vybudovanim nového podchodu. Podchod pod zelezni¢ni
trati bude hloubeny ve zvétralych piskovcich s piipadnymi vlozkami jilovce.
V tomto pfipad¢ je tfeba uvazit pfitomnost podzemni vody. Zdivo podchodu je tfeba

vybudovat z vodotésného betonu s izolaci.

3.1.7 Zelezni¢ni spodek

3.1.7.1 Té¢€leso trati

Stanice je castecné v mirném naspu a castecné na terénu. Trat ve stanici

je ve stoupajicim sklonu. V blizkosti stanice protéka feka Svitava.

3.1.7.2 Odvodnéni

Pti osobni prohlidce stanice bylo na letovickém zhlavi identifikovano odvodnéni
pomoci betonového zlabu, ktery vede po vypravni budovu na pravé strané stanice ve sméru
stanicent.

Za piejezdem P6824 ve sméru na Ceskou Tfebovou se nachazi soustava trativodnich

Sachet.

3.1.7.3 Stavby zelezni¢niho spodku

Tabulka 16: Zeleznicni mosty

Staniceni | Délka | Typ kolejového Dopliiujici informace
[km] [m] lofe
213,559 | 12,8 prubé&zné podchod pro chodce
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Tabulka 17: Opérné a zarubni zdi

Stani¢eni |Délka| Umisténi ve Typ Doplitujici

[km] [m] |sméru stanicni| zdi informace
212,759 076
s 1 . ; N B
212,812 109 53,0 vievo opérna | vyska = 5m
212,800 467

3427 vpravo opé€rnd | vyska = 2.3 m

213,143 144

3.1.7.4 Urovnova kiiZeni

-Prejezdy

Ve staniceni km 213,549 se nachazi uroviiovy piejezd P6824 pies 4 koleje, ktery je
zabezpecen svételnym zabezpeCovacim zafizenim se zavorami. Jednd se o silnici
¢. 36311 mezi obcemi Brnénec a Biezova nad Svitavou. Konstrukce piejezdu je vytvorena

panely Strail. Pfejezd je veden pfes hlavni koleje €. 1, 2 a predjizdné koleje €. 3 a 4.

-Prechody pro chodce a cyklisty

Ve stanici se v km 213,209 nachéazi uroviiovy prechod. Konstrukce piechodu je
vytvofena panely Strail.

V km 213,198 se nachazi nevefejnd pfistupovd cesta pro zaméstnance
s opravnénym vstupem do provozované dopravni cesty, ktery vede z nakladisté

na nastupiste €. 3 pres koleje 1,3,5a 7 [9].

3.1.8 Nastupisté

Ve stanici jsou k dispozici tii nastupisté. Vnéjsi nastupiste €. 1 u koleje ¢. 4 v délce
184 m s vySkou ndastupni hrany 250 mm nad spojnici temen kolejnic a dvé uroviova
nastupisté¢ ¢. 2 a 3 mezi kolejemi s vySkou nastupni hrany 200 mm nad spojnici temen
kolejnic. Nastupisté €. 2 lezi u koleje €. 2, jeho délka je 223 m; néstupisté €. 3 o délce 173 m

lezi u koleje ¢. 1.
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Nastupisté €. 1 je ptistupné ptfimo od vypravni budovy, pfistup na zbyla nastupisté ¢. 2
a 3 je pomoci urovitového prechodu. Nastupisté nespliuji pozadavky vyhlasky ¢. 398/2009

Sb. pro piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

3.1.9 Skladisté a rampy

Ve stanici se u koleje ¢. 7 nachdzi zdéné skladisté¢ s rampou dl. 55m. Skladisté¢ neni

vyuzivano a jeho soucasny stav je dezolatni.
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3.2 Stavajici stav v misté navrhované zastavky

3.2.1 Vybér lokality

Zakladnim  kritériem pfi  vybéru
lokality pro umisténi nové zastavky, ktera by
se nachazela blize k centru mésta, bylo
snadného nove

zajisténi pfistupu  k

vybudované =zastdvce pomoci stavajici
komunikace. Tomuto zadani odpovidaji 3
mozné varianty umisténi. Dvé z nich se
nachdzi u stejného uroviového piejezdu
P6825 (varianta Bl a B2) v km 214,284
a jedna u mimourovilového kiiZzeni s mistni

komunikaci (varianta B3) v km 214,996.

Pro dané varianty byly posouzeny

varianta B3 5
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varianta B2 | ': BREZOVA
N. SVITAVOU
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\
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1

Zsl. Bifezova

prostorové podminky z hlediska naroka FiSmyou

na vybudovani novych vnéjSich nastupist’.

Obrazek 2: Schéma moznych variant umisteni zastavky [17]

3.2.2 Smérové poméry

V mezistanicnim Useku mezi zst. Bfezovd nad Svitavou a Zst. Svitavy je trat
& 326A dvoukolejnd, navrzena na rychlost 85 km.h". Smérové poméry a informace
o hlavnich kolejich byly ziskdny z digitalizované jednotné Zeleznicni mapy doplnéné
o informace z ndkresné¢ho piehledu zelezni¢niho svrsku. Nasleduje popis smérovych pomért

pro jednotlivé varianty.
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Tabulka 18: Smeérové pomery varianty Bl - kolej ¢. 1, 2

Oznaceni Staniceni Popis
Z0 214,008 244 R=8000m,
KO 214,064 639 D=0mm
ZP 214,209 379 Hotoida
KP=Z0O 214,289 376
Oznaceni Staniceni Popis
2 zU 214,008 244 pfima
5 ZP 214,209 206 .
2| kp=zo0 214,289 514 Klotoida

Tabulka 19:Smérové pomery varianty B2 - kolej ¢. 1, 2

Oznaceni Staniceni Popis
_ KP=Z0O 214,289 376 R=520m;
<] KO=ZP 214,380 083 D=84mm
é KP 214,454 121 piima
ZP 214,559 921 klotoida
Oznaceni Staniceni Popis
|_Kkp=z0 214,289 514 R=524m;
< | Ko=zpP 214,381 213 D=84mm
i; KP 214,455 537 pifma
ZP 214,561 483 klotoida

Tabulka 20:Smérové pomeéry varianty B3 - kolej ¢. 1, 2

Oznaceni Staniceni Popis
ZP 214,932 klotoida
" KP=Z0 215,032 R=364m;
io} KO=ZP 215,108 D=135mm
g KP 215,208 klotoida
KU 215,250 ptima
Oznaceni Staniceni Popis
7P 214,930 klotoida
o | KP=z0 215,031 R=368m:
| KO-zP 215,108 D=135mm
B> KP 215,209 klotoida
KU 215,250 piima
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Smérové pomeéry pro variantu B3 byly ziskdny pouze z nakresného piehledu

zelezniéniho svrsku.

3.2.3 Osové vzdalenosti koleji

Osova vzdalenost koleji je 4,0m.

3.2.4 Sklonové poméry

Z hlediska sklonovych pomért je navazujici trat’ stejné¢ jako cela stanice
ve stoupdni ve sméru stani¢eni. Pouzitym vyskovym systémem je Balt po vyrovnani (Bpv)
a vySky jsou vztazeny k niveleté koleje. Podrobnéjsi popis sklonovych poméri stavajiciho
stavu, pro jednotlivé  varianty, je popsan v tabulkdch nize. Informace
o sklonovém feseni byly ziskany primarné z JZM, déle ze Stani¢niho ¥adu Zelezniéni stanice

Bfezova nad Svitavou a nadkresného prehledu Zelezni¢niho svrsku.

Tabulka 21: Sklonové pomeéry varianty Bl

. .| Staniceni Délka Sklon . Vyska LN
Oznaceni Popis
[km] [m] [Joo] [m Bpv]
LN1 | 214,035000 RVZBOgan’OBZl: rfl S64M, 1 361 g45
265 | +548 Al
LN2 | 214,300 000 Rv=7000m, tz=3,377m, | 343 397
yv=0,001m
Tabulka 22: Sklonové pomery varianty B2
. .| Staniceni Délka | Sklon . VySka LN
Oznaceni Popis
[km] [m] [Joo] [m Bpv]
LN2 214,300 000 Rv=7000m, tz=3,377m, | 3¢5 397
421 +6,44 yv=0,001m
LN3 | 214271000 Rv=13000m, tz=8,572m, | 356 1
yv=0,003m
Tabulka 23: Sklonové pomery varianty B3
. .| Staniceni Délka | Sklon . VySka LN
Oznaceni Popis
[km] [m] [Joo] [m Bpv]
LNS5 215,069 - -
- 460 +5,35
LN6 215,529 - -
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Sklonové poméry pro variantu B3 byly ziskdny pouze z nédkresného piehledu

zelezniéniho svrsku.

3.2.5 Zelezniéni svriek

V tratovych kolejich jsou kolejnice tvaru UIC60 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14 a betonové prazce B91S. Rozdéleni prazet je ,,u®. V obou kolejich je zfizena

bezstykova kole;.

3.2.6 Geotechnické poméry

3.2.6.1 Pouzité podklady

Pro zjisténi geotechnickych pomért byly pouzity nasledujici podklady:
e Geologicka mapa CSSR, mapa piedétvrtohornich ttvara, M 1:200 000, list M-
33-XXIII Ceské Tiebova
e Geologicka mapa CR, M 1:50 000, list 24-12 Letovice Archiv CGS - geofond
Praha

3.2.6.2 Piehled geologickych a hydrogeologickych poméra

Predkvartérni podklad v zdjmovém tizemi tvoii horniny mezozoika - kiidy, zastoupené
zde stfednim turonem - slinovci a piskovci. Uvedené horniny nevystupuji az k povrchu izemi
jako je tomu ve stanici.

V misté projektované zastavky je podzemni voda véazand na puklinové propustné
nesoudrzné sedimenty. V obdobi prizkumnych praci byla hladina podzemni vody ustalena
v hloubce 1,0 m a je v hydrogeologické souvislosti s hladinou v koryté feky Svitavy. Muze

tedy v zéavislosti na hlading v fece kolisat a vystoupit i vyse.
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Tabulka 24: Prehledny geologicky profil

Zati'idéni dle
Mocnost vrstvy , Zatridéni dle | "~
Jm] Typ horniny SN 73 1001 CSN 7:3 30,50
(Zemni prace)
0-0,8 Navazka hlinitokamenitd, stiedng ulehla G4GMY 4
0.8 - 4.4 Jil piséity s Qjedinélymi ulomky do ¢ 3 cm, F4CS 3
mekké konzistence
44-48 Hlinity pisek stfedné az hrub¢ zrnity, S4SM 2
zvodnatély, stfedné ulehly
4.8-68 Sut’ tvofend zvétralym piskoveem G4GM 3
ostrohrannym ¢ 2 cm, stmeleny az ulehly
6,8 -7,0 Piskovec jemné zrnity, zvétraly (kiida) R4 4

Geologick4 stavba izemi je patrna z uvedené geologické mapy (Geologicka mapa CR,

M 1:50 000, list 24-12 Letovice), viz ptilohy.

3.2.6.3 Geotechnické vlastnosti hornin ( s pfihlédnutim k CSN 73 1001)

Kvartérni sedimenty:

Navazka hlinitokamenita je stfedné ulehla, tfidy G4GMY.

e Poissontv soucinitel v=10,30

e Pfevodni soucinitel B=0,74

e Objemova tiha Y =19,0 kNm™
e  Modul pretvarnosti Eger= 60 MPa

e  Oedometricky modul pretvarnosti Eoea = 81 MPa

e Efektivni soudrznost cer= 0 kPa

e [Efektivni thel vnitiniho tfeni Qer = 30°

Jil pis€ity mékky je jemné¢ zrnity, tfidy F4CS. Jedna se o zeminu malo tinosnou

a stlacditelnou.

e Poissontv soucinitel v=0,35
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Ptevodni soucinitel

Objemova tiha

Modul ptetvarnosti
Oedometricky modul pfetvarnosti
Totélni soudrznost

Totalni thel vnitiniho tfeni
Efektivni soudrznost

Efektivni tthel vnitiniho tfeni

Tabulkova vypoctova unosnost

B =0,62

Y =18,5 kNm™
Eger=4 MPa
Eoeqd = 6,45 MPa
cu=30 kPa

¢y =0’

cer= 10 kPa
Qe = 22°

Rqa = 80 kPa

Hlinity pisek, stitedn¢ az hrubé zrnity, stfedn¢ ulehly, zvodnatély je tiidy S4SM.

Poissontv soucinitel

Ptevodni soucinitel

Objemova tiha

Objemova tiha pod HPV

Modul ptetvarnosti
Oedometricky modul pfetvarnosti
Efektivni soudrznost

Efektivni Gthel vnitiniho tfeni

v=0,30

B=0,74

Y =18 kNm™
Y'=8 kNm™
Eqer= 8 MPa

Eoed = 10,81 MPa
cer= 0 kPa

Qef = 28°

Sut’ tvofena zvétralym piskovcem (az rozlozenym), ulehlym az stmelenym je tfidy

G4GM.

Poissontiv soucinitel

Ptfevodni soucinitel

Objemova tiha

Modul ptetvarnosti
Oedometricky modul pfetvarnosti
Efektivni soudrznost

Efektivni Gthel vnitiniho tfeni

v=0,30
B=0,74
Y =19 kNm™
Eger=9 MPa
Eoed = 12,16 MPa
cer= 0 kPa
Qer = 35°
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Horniny kiidy - turonu

Jedna se o horniny skalni tfidy R4.

e Poissontlv soucinitel v=0,25
e Pevnost v prostém tlaku oq4= 10 MPa
e Modul pretvarnosti Eger= 600 MPa

3.2.6.4 Inzenyrsko-geologické zhodnoceni

Projektovana zastavka je v misté¢ zakladové piidy malo tnosné a stlaitelné. Tato
skutecnost ovlivni ndvrh zaloZeni s uvdzenim pfitomnosti podzemni vody v hloubce 1,0m.
Doporucuje se:
e Uvazit nahrazeni ¢asti malo inosné zeminy vrstvou hutnéného piscitého Stérku
( Eoed = 40 MPa).
e Stavajici zarubni zdi Ize posunout proti svahu tak, ze po tsecich bude bourana
a ihned po vykopu svahu stavéna nova.
e Novou opérnou zed (po rozsifeni z divodu umisténi ndstupisté) zalozit
obdobn¢ jako celou konstrukci zastavky. Lze zvazit i zalozeni hlubinné (na

mikropilotéach).

3.2.7 Zelezni¢ni spodek

3.2.7.1 T¢€leso trati

Téleso trati se pfevazné nachazi ve svahu a CasteCné piimo na terénu. Trat
ve stanici i ptilehlém useku je ve stoupajicim sklonu a prochéazi udolim. V blizkosti trati

protéka feka Svitava, ktera trat’ v nékterych mistech kiizuje.
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3.2.7.2 Odvodnéni

Odvodnéni v misté nové zastavky (varianta B1 a B2) je provedeno pomoci betonového
zlabu umisténého vpravo od trati ve sméru stanieni. Betonovy zlab vede

po zeleznicni ptejezd P6825 a nasledné za piejezdem od propustku, do kterého je sveden.

3.2.7.3 Stavby zelezni¢niho spodku

Tabulka 25: Zeleznicni mosty

Staniceni | Délka | 7yp kolejového Dopliiujici informace
[km] [m] loZe

01wy most pres fek itavu a mistni
213,955 | 41,1 | pribemé ost pres Feku Svitavu a mis
ucelovou komunikaci

214,043 11,5 prabézné podchod pro chodce

Tabulka 26: Propustky

Staniceni | Délka

[km] [m]
214,290 12,3
214,707 12,0

Tabulka 27: Opérné a zarubni zdi

Staniceni | Délka i Typ odi
[km] [m] | sméru stanicni
214,08358 216,6 vlevo zarubni
214,30021
214,3287 204,2 vlevo zarubni
214,5329
214,48893 67,2 vpravo opérna
214,55617

3.2.7.4 Urovinova kfizeni

-Prejezdy
Ve stani¢eni km 214,284 se nachazi uroviovy piejezd P6825, ktery je zabezpecen
svételnym zabezpeCovacim zatizenim se zavorami. Konstrukce ptrejezdu je vytvorena panely

Strail. Pfejezd je veden pies hlavni koleje €. 1 a 2.
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4. RESENI Z DOPRAVNIHO HLEDISKA

4.1 Stavajici stav
4.1.1 Zst. Biezov4 nad Svitavou

4.1.1.1 Zakladni informace

Bfezova nad Svitavou je mésto v Pardubickém kraji v okrese Svitavy.
V soucasné dobé ma katastralni vymeéru 1270 hektarti a 1456 obyvatel. Méstem protéka feka
Svitava, ktera zde z&asti tvoii piivodni hranici Cech a Moravy [15].

Zst. Bfezova nad Svitavou je pasmovou Zelezni¢ni stanici leZici na celostatni trati
¢. 326, na které se nachazi 11 zelezni¢nich stanic a 16 zastavek [10].

Osobni doprava na trati je zajistovana prevazné dopravcem Ceské drahy, a.s., nové
(od 11.12.2016) [16] také soukromym dopravcem RegioJet, a.s. Nakladni doprava je

provozovana vice dopravci.

4.1.1.2 Vlakova spojeni

Vlaky osobni pfepravy vyuzivaji ve stanici koleje €. 1, 2, 3 a 4, kde jsou k dispozici tfi
uroviiova nastupisté. Ve stanici zastavuji vSechny osobni vlaky a rychliky.

Pro osobni vlaky na trati Brno hl. nddrazi - Bfezova nad Svitavou je zst. Bfezova nad
Svitavou vychozi, poptf. konecnou stanici, tyto vlaky vyuzivaji vnéj$i nastupisté
u koleje ¢. 4 u vypravni budovy. Jednd se o 8 vlakli v pracovni dny a soboty. V Zst. Bfezova
nad Svitavou vyckdvaji 35 minut a vraci se zpét. Rychliky a spésné vlaky, které pouze
zastavuji vyuzivaji arovilova nastupisté u hlavnich koleji. Ve stanici zastavuji ptiblizné kazdé
2 hodiny a stravi zde 1 minutu. Stanice je téz vyuzivana pro vlakova spojeni z Letovic
smérem Ceska Tiebova.

Pro nakladni dopravu jsou vyuzivany hlavni koleje. Kolej €. 5 lze vyuzit jako
odstavnou. Piehled dopravni obsluznosti v Zst. Biezovéa nad Svitavou z hlediska vlakovych,

autobusovych spojeni a jejich kombinace, viz tabulky nize.
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Tabulka 28: Orientacni pocty vlakovych spojeni zastavujicich a projizdéjicich Zst. Biezova n.

Svitavou pro rok 2016 v pracovni dny

Druh viaku
Smér Zastavujici Projizdéjici
Os | Sp | R |EC EN, EX| RJ | RegioJet
Brno - Praha - 7(7) 11(10) | 8(9) 8(3)

Brno - Bfezova n.S. 809)| -
Ceska Ttebova- Letovice 3(3)
Ceska Ttebova - Letovice -
Brno 4(4)1403)

Cisla v zavorkach oznacuji pocty vlakii v opacném sméru.

Celkem v Zst. Bfezova nad Svitavou v pracovni den zastavuje 26 vlakovych spoja,
jedna se o osobni a spésné vlaky a rychliky. O sobotach a nedé€léch ve stanici zastavuje
piiblizné 18 vlaki. Ve sméru na Ceskou Tiebovou stanici projizdi 27 vlaki a ve sméru
na Brno 22 vlaki.

Primérny obrat cestujicich v Zst. Biezova nad Svitavou ze scitacich kampani
v srpnu a fijnu 2016 je uveden v nasledujici tabulce (informace byly ziskany od Ceské drahy,

a.s., Generalni feditelstvi).

Tabulka 29: Prumérny denni obrat cestujicich v zst. Brezova nad Svitavou

O Po-Pa | O So-Ne
Srpen 2016 | 379 315
Rijen 2016 370 254

4.1.1.3 Navaznost hromadné dopravy

Okolni obce, které maji zastavku nebo stanici na trati Brno - Ceskd Tfebova, jsou
z Bfezové nad Svitavou dostupné také pomoci autobusovych linek. Pocty autobusovych spojt

do vybranych mést viz tabulka nize.
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Tabulka 30: Dostupnost Brezové n. Svitavou z hlediska poctu autobusovych spojeni

Smer Pocet (autobusy/den)
Biezova n. S. - Brno 13(13)
Brezovan. S.
. 14(1
- Letovice (13)
Bfezova n.S. - Svitavy 21(22)
Cisla v zavorkdch oznacuji pocty autobus. spojeni v opacném sméru.

Moznosti osobni pfepravy za vyuziti hromadné dopravy do vybranych meést, konkrétné
se jednd o mésta Brno, Letovice, Ceskd Tiebova a Svitavy, jsou nejlépe patrné

z nasledujici tabulky.

Tabulka 31: Dostupnost Brezové n. S. z hlediska poctu spojeni hromadné dopravy za den

Smér viak autobus | vlak + autobus | piestup
Bfezova n.S. - Brno 19(21) 5(5) 3(3) Letovice
Bfezova n.S. - Svitavy 16(16) 21(21) -
Biezova n.S. - Ceska
Tiebova 16(15) 1(1) 2(1) Svitavy
Bieova n. S. - Letovice 22(22) 15(16) -
Cisla v zavorkdach oznacuji pocty spojent v opacném
SmMeru.

Z tabulky je patrné, ze dostupnost vyznamnych Zelezni¢nich uzli Brno
a Ceska Ttebova je vyrazné 1épe zajisténa pomoci Zelezniéni dopravy. Oproti tomu doprava
do mén¢ vzdalenych mést (Svitavy a Letovice) je pro vlakovou a autobusovou dopravu
srovnatelnd. Kombinace dopravy je do téchto mést ojedinéla.

Informace byly zjistény pro pracovni den, kdy se piedpoklada vyssi pocet cestujicich.

4.1.1.4 Vyuzitelnost zst. Bfezové nad Svitavou okolnimi vesnicemi

Zelezni¢ni stanice Biezova nad Svitavou je kromé obyvatel samotného mésta, taktéz
vyuzivana i cestujicimi z okolnich vesnic. Jednd se predevS§im o obec Brnénec, pfip.

Moravskou Chrastovou.
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- Moravska Chrastova

V obci Moravska Chrastova se nachazi zelezni¢ni zastavka. Zastavka Moravska

Chrastova lezi v km 212,000 mezi stanicemi Letovice a Biezova nad Svitavou, ve vzdalenosti

cca 1,4 km od zst. Biezové nad Svitavou. V zastdvce se nachdzeji 2 nastupiste, kterd jsou

piistupnd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, z komunikace II. tfidy

$ikmou rampou od piejezdu P6823 v km 212,004. Cekarna v zastavce Moravska Chrastova

neni bezbariérové ptistupna [9].

Dostupnost vybranych mést z Moravské Chrastové je znazornéna v nasledujici

tabulce.

@
3 Zst. Bfezovan.
A Svitavou

Podlesi

Brnénec

zast. Moravska X
Chrastova

Moravska
Chrastova

Obrazek 3: Orientacni mapka Moravské Chrastove [17]

Tabulka 32: Dostupnost Moravské Chrastove z hlediska poctu spojeni hromadné dopravy za

den
viak/den viak + autobus / den
Smér prestup | autobus |  prestup
primy prestup v Brezové | /den v prestup
spoj v Letovicich n.S. Letovicich | v Brezové n.S.
Mor. Chrastova -Brno | 11(10) 4(3) -(6) 6(5) 4(7) 2(2)
Mor. Chréstova - Svitavy | 6(7) -(3) 6(2) 14(12) 8(6) 1(-)
Cisla v zévorkdch oznacujici pocty spojeni v opacném sméru.
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Z tabulky je patrna vyuzitelnost zst. Bfezova nad Svitavou, ktera se tak pro tyto spoje

stava prestupni stanici.

- Brnénec

Jedna se o obec nachdazejici se v okrese Svitavy s 1305 obyvatel [19]. Obec Brnénec
je z Bfezové nad Svitavou dostupna autobusovymi spoji, pfip. pé€sky. Na trati Brnénec -
Bfezova nad Svitavou a obracen¢ denné¢ projede 37 autobusovych spoji
v pracovni dny a 9 spojl o sobotach a ned¢lich.

Slozeni cestujicich na trati Brno hl. nadrazi - Bfezova nad Svitavou je pfiblizné 1:1
pro Bfezovou nad Svitavou a Brnénec (informace ziskany na zakladé osobni konzultace

se zastupcem IDS JMK, a.s.).

4.2 Novy stav

4.2.1 Zst. Bfezova nad Svitavou (A)

4.2.1.1 Varianta Al

Zakladni myslenkou rekonstrukce stanice bylo navrzeni ostrovniho nastupisté, ¢imz
dojde ke zruSeni stavajici koleje ¢.1, a ponechani vné&jSiho néstupisté u vypravni budovy.
K dispozici tak budou 3 nastupni hrany stejné¢ jako ve stavajicim stavu.

Nastupni hrany ostrovniho nastupi$té, umisténého mezi hlavnimi kolejemi
¢.1 a 2, budou slouzit pro zastavovani projizdé€jicich vlaka. Pfistup na néstupisté bude feSen
podchodem, tak aby byl zajiS§tén mimouroviovy pfistup cestujicich pro moznost zavedeni
DOZ. Podchod bude priichozi na druhou stranu stanice pro snadngjsi piistup cestujicich,
predev§im z obce Brnénec. Vnéj$i nastupisté bude slouzit pro zastavovani
a vyckavani osobnich vlakli na trati Brno hl.n. - Bfezova nad Svitavou, pro kterou je zst.
Bfezova nad Svitavou koncovou resp. vychozi stanici. VloZenim ostrovniho néstupisté dojde
ke zruSeni jedné manipulacni koleje, ¢imz zlistane zachovdna pouze manipulaéni kolej

u rampy.
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Obrazek 4: Zjednodusené schéma varianty Al

4.2.1.2 Varianta A2

Letovické zhlavi a feSeni nastupist’ véetné podchodu je shodné s variantou Al. Zména
ve svitavském zhlavi spocivd v demolici ubytovny lezici mezi stavajicimi kolejemi 3a a 7,
¢imz dojde ke zvétSeni uzitecné délky koleje €. 3 oprati varianté Al na vice néz dvojnasobek
(449 m). Obecny pozadavek na uzitecnou délku koleji 750m pro nejdelsi nakladni vlak neni
mozné splnit z diivodu umisténi tirovitového piejezdu P6824.

Ve vyjimeénych piipadech by bylo mozné vyuzit celou délku koleje (véetné prejezdu
P6824 a vyhybky ¢.10), kterd ¢ini 705 m a umoznit stani dlouhého ndkladniho vlaku

ve stanici. V této dob¢ by byl piejezd pro automobilovou a autobusovou dopravu uzavien.
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4.2.1.3 Prejezd P6824

Jednd se o uroviovy Zeleznicni piejezd pies 4 koleje, ktery je zabezpecen svételnym
zabezpecovacim zafizenim se zdvorami. Soucasti diplomové prace bylo provétit jeho mozné
zruseni. ZruSeni prejezdu by vyznamné prodlouzilo uzitecné délky koleji a zvySilo bezpecnost
provozu.

Piejezd zajistuje pifjezd k COV a do obce Brnénec. Zrusenim piejezdu by byla
obsluznost dotéeného tizemi zajisténa 1 nadale, avsak po delSich ptistupovych a ptijezdovych
cestach. Prejezd je vyuzivan i mistni autobusovou linkou. Dopravni moment na piejezdu je
52000 voz.rok'[8]. Pro jeho vyuZitelnost silni¢ni dopravou piejezd nebude navrzen

na zruseni.

4.2.2 Zastavka Bfezova nad Svitavou (B)

Zakladni myslenkou je posunuti nastupist’ blize centru mésta a zkraceni dochazkovych
vzdalenosti pro cestujici. Pro vSechny varianty je uvazovano s umisténim vné¢jSich nastupist
u hlavnich koleji. Navrzend délka nastupist’ je 240m, ktera odpovida délce nejdel§iho vlaku
osobni dopravy na trati.

V ramci této varianty dojde ke zrusSeni stavajicich nastupiSt’ v misté stavajici stanice
Biezova nad Svitavou. Zst. Bfezova nad Svitavou by byla pro cestujici zrusena a méla pouze
dopravni funkci. Cestujicimi by byla vyuzivdna pouze nové vybudovand zastdvka.

Nevyhoda tohoto feSeni se projevuje u osobnich vlakl koncicich v zst. Bfezova nad
Svitavou, které by musely jet nejdiive k odsunutému néstupisti, vratit se na predjizdnou kolej
ve stavajici stanici, pockat a nasledné opét najet k nastupisti, ¢imz by se snizila propustnost
trati. Vytipovany byly tfi lokality pro umisténi nové zastavky. Umisténi zastavek bylo voleno

s ohledem na pfistup na nastupiste.

4.2.2.1 Varianta B1

Jedna se o nejméné vzdalenou variantu, kterd lezi na zahlavi stanice. Bezbariérovy
pfistup je =zajisten od zelezni¢niho piejezdu P6825, ktery je zabezpecen svételnym

zabezpeCovacim zafizenim. Piistup na nastupisté je také mozny pomoci schodisté umisténého
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u zelezni¢niho mostu v km 214,043 na zacatku nastupisté.Vyhodou této varianty je snadny
a rychly pfistup do centra mésta (cca 2 minuty od Zeleznicniho piejezdu). Koleje
u ndstupist’ jsou casteCné¢ ve smérové primé a castecné v prechodnici. Nejvétsi hodnota
prevyseni koleje u néstupisté je 38,5 mm.

Nevyhodou této varianty je nutnost posunuti zarubni zdi nachéazejicich se vlevo
ve sméru staniceni. Dal§i nevyhodou je nutnost rozSifeni zelezni¢niho mostu

v km 214,043.

4.2.2.2 Varianta B2

Tato varianta je shodn¢ jako varianta Bl pfistupnd od zelezni¢niho piejezdu P6825
v km 214,284. Zelezniéni piejezd, ktery by zajistil bezpeény piistup cestujicich je
zabezpeCeny svételnym zabezpecovacim zatfizenim. Nejvétsi vyhodou této varianty je jako
u varianty B1 pfistup do centra mésta.

Ve vybraném tuseku jsou koleje ve smérovém oblouku s prevySenim. PrevySeni
v oblouku je 84 mm. Hodnota pfevySeni koleje u nastupni hrany u nové zifizovaného
nastupisté¢ ma byt do 60 mm a nesmi piekrocit 110 mm [22].

Nevyhodou této varianty je nutnost posunuti zarubni zdi nachazejici se vlevo
ve sméru stanieni. Dal$i nevyhodou je nutnost posunuti opérné zdi vpravo ve smeéru

stani¢eni. Nastupisté zasahuje ptiblizné¢ do poloviny této zdi.

«=Brno Ceska Tiebova =
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4.2.2.2 Varianta B3

Jedna se o variantu umisténi nové zelezni¢ni zastavky nejvzdalenéji od stanice.
Vyhodou této varianty je moznost mimouroviiového pristupu — zastavka by se nachazela
u zelezni¢niho mostu.

Jeji nevyhodou je umisténi protihlukové stény, coz znemoziuje bez posunu této zdi
umisténi nastupisté. Zastavka by se nachézela v oblouku s pfevySenim 135 mm, coz
nevyhovuje normové hodnoté. Dal§i nevyhodou je pomérné velka vzdalenost od obce

Brnénec. Z téchto diivodu tato varianta nebyla déle rozpracovana.

4.2.3 Kombinace zst. Biezové nad Svitavou a zastavky (C)

V této varianté¢ byla navrzena odsunuta vngj$i nastupiSt€é na zahlavi stanice (viz
zastdvka varianta Bl) u Zelezni¢niho piejezdu P6825, kterd by byla vyuzivana osobnimi,
speSnymi vlaky 1 rychliky a ponechéni vnéjSiho nastupisté ve stanici u koleje €. 4 u vypravni
budovy, které by slouzilo pro vlaky koncici/zaCinajici v zst. Bfezova nad Svitavou. Tim se
odstrani nevyhoda piedeslé varianty se zastiavkou. Uroviiova nastupiitd u hlavnich koleji

ve stanici budou zrusena. Vyhodou této varianty je minimalni zasah do stavajici stanice.
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Obrazek 7: Zjednodusené schema varianty 3
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5. VYBER VARIANT

Pro vybér z jednotlivych variant bylo zvoleno nékolik kritérii, charakterizujicich tyto

jednotlivych variant.

5.1 Zst. Bfezova nad Svitavou (A)

varianty. Kritéria byla vyc¢islena a byla zhodnocena na zéklad¢ jejich vyhodnost v rdmci

Tabulka 33: Hodnoceni variant A - Zst. Brezova nad

Kritéria Al A2
pocet | hodnoceni pocet | hodnoceni
Technické FeSeni
Zrusené koleje 1 - 1 -
Prelozka koleje 1 - 1 -
Smérova a vyskova tprava koleje 647 m - 661 m -
Pocet novych vyhybek 4 - 4 -
Pocet nastupnich hran 3 - 3 -
Schodist¢ a vytahy 3 - 3 -
Podchod 1 - -
Trubni vedeni (pocet Sachet) 25 - 24 -
Posun opérné zdi 0 - 0 -
Demolice objektl 0 1 350 m? 0
Dopravné-technologické Feseni

Pocet dopravnich koleji 4 - 4 -
Max. délka dopravni koleje €.3 272 0 705 (449) 1
Moznost zruseni piejezdu P6824 0 - 0 -
Celkem 1 1

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 1 (nejlepsi); - srovnatelné

Zasahy do kolejisté jsou v obou variantach srovnatelné. Vyhodou varianty A2 oproti

rozpracovana.

variant¢ Al je uzitetnd délka dopravni koleje ¢. 3, kterd je téméf dvojnasobna.
Ve vyjime¢nych ptipadech lze dosahnout max. vyuzitelné délky 705 m. Nevyhodou této
varianty je nutnost demolice stavajici nevyuzivané ubytovny, piesto byla varianta A2 pro své

dopravné-technologické teSeni vybrana jako vyhodngj§i. Varianta A2 je dale blize
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5.2 Zastavka Brezova nad Svitavou (B)

Tabulka 34: Hodnoceni variant B - zastavka Brezova nad Svitavou

. B1 B2
Kritéria
pocet | hodnoceni| pocet |hodnoceni
Technické FeSeni
Smérova a vySkova tprava koleje 480 m - 480 m -
Konstrukce nastupisté 2 - 2 -
Posun zarubni zdi 187 m 0,5 240 m 0
Posun opérné zdi 0 1 48 m 0
Rozsiteni Zeleznicniho mostu 1 0 0 1
Rampy 2 - 2 -
Schodisté 2 1 0 0
Max. pievySeni u nastupni hrany 38,5 mm 1 84 mm 0
Dopravni obsluZnost izemi

Vzdalenost od centra mésta 500 m - 500 m -
Celkem 3.5 1

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 1 (nejlepsi); - srovnatelné

Varianta Bl (varianta umisténd na zahlavi zst. Bfezova nad Svitavou) z hodnoceni
vysla 1épe predevsim proto, ze ve varianté¢ B2 je nutné posunuti i opérné zdi. Dalsi vyhodou
varianty B1 je umisténi ndstupist’ pfevazné v pfimé a moznost pfistupu na nastupisté z obou
stran, ktery zkrati dochdzkovou vzdalenost pro cestujici z obce Brnénec.

Pro lepsi hodnoceni varianty Bl byla tato varianta vybrana do varianty C, kterd

kombinuje Zelezni¢ni stanici a zastdvku Biezova nad Svitavou.
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6. NOVY STAV

6.1 Zst. Bfezova nad Svitavou (A2)

6.1.1 Smérové poméry

Zacatek rekonstruovaného tseku na letovickém zhlavi v km 212,811 413 navazuje
piimou na dvojitou kolejovou spojku, ktera ziistane zachovana. Nasleduje kolejové S
o polomérech 2000m navrZené na stavajici tratovou rychlost 85 km.h™' pro zvétseni osové
vzdalenosti koleji z divodu vloZeni ostrovniho nastupisté. Konec useku na svitavském zhlavi
je v koleji €. 1, kde se obloukem o poloméru 370m napojuje na ptimou v km 213,557 842, coz
odpovida pavodnimu staniceni 213,557 066.

Ve stanici bude zrusena kolej €. 1, misto které je navrzeno ostrovni ndstupisté,
z toho dvodu bude jedna ze dvou manipulaénich kolejich (stavajici kolej €. 5) feSena jako
kolej dopravni (kolej ¢.3).

Do sudych koleji bude zasahovano minimalné, pouze v misté novych nastupist bude
provedena smérova a vyskova tprava (SVU) koleji ¢. 2 a 4 pro dodrzeni vzdalenosti nastupni
hrany smérové i vyskové. V koleji ¢ 3 (¢. 5) bude provedena SVU. Pouze SVU bude
provedena i v hlavni koleji €. 1 od staniceni 213,545 040 (pted prejezdem P6824) po konec
useku v km 213,557 842 z divodu navazani na stavajici stav. Cilem rekonstrukce bylo
minimalizovat nutné zdsahy do kolejisté¢ a nezasahovat do konstrukce stavajiciho ptejezdu.
Manipulacni kolej €. 5 (¢. 7) bude zapojena do rekonstruovaného useku novymi smérovymi
oblouky, jinak do koleje nebude zasahovano.

Stavajici rychlost v hlavnich kolejich 85 km.h”' bude zachovana. Se zménou
manipulacni koleje ¢. 5 na dopravni kolej ¢. 3 dojde ke zvySeni rychlosti v koleji
na 50 kmh™. V manipulaéni koleji €. 5 (€. 7) zlstane rychlost 40 km.h' zachovana.

Nové navrzené vyhybky jsou pomérové soustavy. Podrobnéjsi informace
o vyhybkéch a smérovych obloucich jsou uvedeny v tabulkach nize.

Vlecka Vitka je do stanice zadsténa pomoci vyhybky ¢. 8 do koleje €. 5 (€. 7).
Z divodu neprovozovani vlecky je doporucena na zruseni, ¢imz by doslo také ke zruseni
vyhybky €. 8 v koleji €. 5 (€. 7).

Podrobné;ji jsou jednotlivé koleje popsany nize.
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Ptehled oznaCenych koleji v novém stavu:

dislo charakteristika rychlost uzite¢na délka
koleje koleje [km.h™] [m]
1 dopravni, hlavni 85 646
la dopravni, hlavni 85 140
2a dopravni, hlavni 85 514
2b dopravni, hlavni 85 161
3a dopravni, pfedjizdna 50 449
3b dopravni, pfedjizdna 50 153
3¢ dopravni, ptedjizdna 40 78

4 dopravni, ptedjizdna 60 514
4a dopravni, ptedjizdna 60 117
4b dopravni, ptedjizdna 60 41

5 manipulaéni 40 416

Pozn.: Uzite¢nd délka novych koleji je uvazovana mezi ndmezniky, nebot’ umisténi

naveéstidel neni soucasti prace.

Tabulka 35: Nové navrhované vyhybky

C. | Druh | Svrsek | Uhel Po}}onr}zer Transformace Typ | Smeér | Pf. | Pr. Smn;;;’}l v
510blj| 60 1:12 500 (2000,000/399,827) | 1 L 1 | b | 212,832 662
7 J 49 1:9 300 L 1 | b | 212,885360
8 J 49 1:9 300 L p | b | 212,966 660
10 J 49 1:9 300 L p | b | 213395937

43



NOVY STAV - VARIANTA A2

Tabulka 36: Smerové oblouky v novém stavu

o R V D 1 as d, nl TI1 Lkl n2 T2 Lk2
| [m] | km k| [mm] | [mm] | [g] [m] | [V] [m] [m] (V] [m] [m]
vl. | 300 40 0 63 6,6333 | 31,259 | 10,00 | 15,643 0 10,00 | 15,643 0
1,1 12000 85 0 43 1,4200 | 44,610 | 10,00 | 22,306 0 10,00 | 22,306 0
3,1 | 300 50 0 99 6,6444 | 31,311 | 10,00 | 15,670 0 10,00 | 15,670 0
1,2 12000 85 0 43 2,7738 | 87,142 | 10,00 | 43,578 0 10,00 | 43,578 0
5,1 300 40 0 63 6,6179 | 31,181 | 10,00 | 15,605 0 10,00 | 15,605 0
5,2 | 300 40 0 63 10,5500 | 49,716 | 10,00 | 24,915 0 10,00 | 24,915 0
1,3 370 85 146 85 28,9885 | 51,899 | 9,19 | 143,366 | 114,116 | 9,59 | 145,279 | 119,062
3,2 | 300 50 0 99 3,5053 | 16,518 | 10,00 | 8,261 0 10,00 | 8,261 0
3,31 300 50 0 99 18,4774 | 87,073 | 10,00 | 43,845 0 10,00 | 43,845 0

Pozn.: VSechna staniCeni jsou vztazena ke koleji €. 1. vI. - napojeni vlecky.
Tabulka 37: Smérové pomery koleje ¢. 1, V=85 km.h-1
Oznaceni Stt;z’z;]em Oznaceni Stt;;:’t:]em Druh D[enIlI;a Popis
zZU=7V3 [212,811413 ZV'5 212,832663 piima 21,250
Obl-60-1:12-
ZV5 212,832663 | KV5=Z01,1|212,875456 | vyhybka 42,793 500(2000,000/399,827)-
IL,1,b; hlavni vétev
levostrann® R=2000 m; V=85 km/h;
KV5=701,1|212,875456 KOI1,1 212,918866 blouk Y 43,410 D=0 mm; [=43 mm;
oblou as=1,4200 g; do=44,610 m
KO1,1 212,918866 701,2 212,941721 piima 22,855
ravostranny R=2000 m; V=85 km/h;
701,2 212,941721 KO1,2 213,028863 p blouk Y 87,142 D=0 mm; [=43 mm;
oblot as=2,7738 g; do=87,142 m
KO1,2 213,028863 7ZP1,3 213,272765 piima 243,902
n=9,19 V; Lk=114,116 m;
ZP1,3 213,272765 701,3 213,386881 | prechodnice | 114,116 A=205; m=1,465 m;
T=143,366 m; klotoida
ravostranny R=370 m; V=85 km/h;
701,3 213,386881 KO1,3 213,438780 p blouk Y 51,899 D=146 mm; [=85 mm;
oblou 1s=28,9885 g; do=51,899 m
) n=9,59 V; Lk=119,062 m;
KO1,3 213,438781 | KP1,3=KU | 213,557842 | pitechodnice | 119,062 A=210; m=1,595 m;
T=145,279 m; klotoida
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Tabulka 38: Smérové pomery koleje ¢.3a, V=50 km.h-1

Staniceni Staniceni Délka
Oznaceni Oznaceni Druh Popis
¢ [km] [km] [m] P
, Obl-j60-1:12-
ZU=7ZV5 |212,832663 KV5 212,875456 | vyhybka | 42,793 |  500(2000.000/399,827)-
LL,1b; vedlejsi vétev
KV5 212,875456 ZV7 212,885360| piima | 10,000
ZV7 212,885360 KV7 212,918574| vyhybka | 33231 | T4 ‘9'382;;’1’1’; prima
KV7 212,918574| zO3,1  |212,928814| piima | 10,258
vostrann R=300 m; V=50 km/h; D=0
ZO3,1  |212,928814| KO3,1  |212,960056 |P Y1 31,311 | mm; [=99 mm; 0s=6,6444 g;
oblouk N
do=31,311 m
KO3,1  [212,960056| Z03,2  |213,347119| ptima |387,642
vostrann R=300 m; V=50 km/h; D=0
7032  |213,347119 |KO3,2=KV10|213,363415 |P Y1 16,518 | mm; 1=99 mm; 0s=3,5053 g;
oblouk -
do=16,518 m
KO03,2=KV10|213,363415 | ZV10=203,3 [ 213,395937 | vyhybka | 33,231 J49'1‘9'30%;’epv’b; odbocnd
Tabulka 39: Smérové pomery koleje ¢.3b, V=50 km.h-1
., | Staniceni . .| Staniceni Délka .
Oznaceni Jkm] Oznaceni Jkm] Druh Jm] Popis
ravostrannd R=300 m; V=50 km/h; D=0 mm;
ZV10=203,3|213,395937 | K033 |213,481302 (P Y187,073| 1299 mm; 0s=18,4774 g;
oblouk i
do=87,073 m
KO3,3 [213,481302| KU [213,492245| p#ma | 11,070
Tabulka 40: Smeérové pomery koleje ¢.5, V=40 km.h-1
Staniceni Staniceni Délka
Oznaceni Oznaceni Druh Popis
¢ [km] [km] [m] ’
ZU=ZV7 | 212,885360 | KV7  |212,918574| vyhybka | 33,231 J49'1:9'30(V)’é1t*élv’b; odbocnd
KV7 | 212918574 | KV8  |212,938871| piima
KVS | 212,933871 |ZV8=Z05,1|212,966660 | vyhybka | 33,231 J49'1:9'30%é1;’epv’b; odbocnd
vostrann R=300 m; V=40 km/h; D=0
ZV8=705,1| 212,966660 | KOS5,1 |212,997600 [PV Y1 31,181 | mm; =63 mm; 0s=6,6169 g;
oblouk -
do=31,181 m
KO5,1 | 212,997600 | Z05,2 |213,290879| piima | 293,557
vostrannt R=300 m; V=40 km/h; D=0
7052 | 213290879 | KO52 |213,339839 |P Y| 49,716 | mm; 1=63 mm; 0s=10,5500 g;
oblouk N
d0=49,716 m
KO5,2 | 213,339839 | KVI0 |213,363415| piima | 24,124
KV10  [213,3636415| ZV10=KU |213,395937 | vyhybka | 33,231 J49'1:9'33%ti”vp’b; prima
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Tabulka 41: Smérové pomery koleje viecky, V=40 km.h-1

Staniceni Staniceni Délka
Oznaceni Oznadeni Druh Popis

¢ [km] [km] [m] 2

) levostrann® R=300 m; V=40 km/h; D=0 mm;
ZU=7Z0 [212,830939 KO 212,622340 y 31,259 =63 mm; as=6,6333 g;

oblouk _
do=31,259 m
KO 212,622340| KV8 [212,938871 pfima 71,375
KV8 212,938871 ZV8 212,966660 | vyhybka | 33,231 | J49-1:9-300,L.p,b; piima vétev

6.1.2 Osové vzdalenosti

ZvétSeni osové vzdalenosti mezi hlavnimi kolejemi bylo provedeno pomoci

kolejového S, které je feseno pomoci obloukii o poloméru 2000 m s 22,855 m dlouhou

mezipiimou. Osové vzdalenosti koleji jsou uvedeny v tabulce €. 39.

Tabulka 42: Osové vzdalenosti koleji zZst. Brezova nad Svitavou - navrzeny stav

6.1.3 Sklonové poméry

Cisla O:vova
Fraft vzdalenost
[m]
1-2 9,55
1-3 4,75
2-4 4,75
3-5 9,39

Pouzitym vySkovym systémem je Balt po vyrovnani (Bpv) a vysky koleji jsou

vztazeny k nivelet¢ TK. Na zacéatku a konci useku jsou nivelety jednotlivych koleji napojeny

na stavajici stav. Pfi navrhu sklonového feSeni bylo snahou se co nejvice pfiblizit vyskovému

feSeni stavajiciho stavu.

Sklonové poméry koleje €. 1 jsou navrzeny tak,aby vyska nivelety TK v pfi¢ném fezu

odpovidala vysce v koleji €. 2. Poloha lomu sklont a sklon nivelety v koleji ¢. 3 a 5 jsou

rozdilné oproti koleji €. 1, coz vyplyva ze sklonového feSeni stavajiciho stavu a potieby

napojeni se na stavajici stav. Podrobnéjsi popis sklonovych pomérti nového stavu je popsan

v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 43: Sklonové pomeéry nového stavu - kolej ¢.1

Oznaleni Staniceni | Délka |Sklon Popis VysSka LN
[km] [m] [%o] [m.n.m.]
zU 212,811413 376,413
138,587\ +4.84|  Ry=5000m; tz=7,600m;
LN1 |212,950000 yv=0,006m 377,084
321,291 | +1,80
LN2 |213,271291 Rv=5000m; tz=6,754m; 377,602
, 286,551 | +4,50 yv=0,005m
KU |213,557842 378,952
Tabulka 44: Sklonové poméry nového stavu - kolej ¢.3
D Staniceni | Délka | Sklon Popis Vyska LN

[km] [m] [%o] [m.n.m.]
119,061 | +4,84 | Rv=5000m; tz=7,600m;

LN1 212,950000 — 377,084
yv=0,006m
367,671 | +1,80 Rv=5000m: =7 571
v= m; tz= m;
LN2 [213,317671 ’ ’ ’ 377,746
’ 174,574 | +4,83 yv=0,006m ’
Tabulka 45: Sklonové pomery nového stavu - kolej ¢.5
Oznaceni Staniceni | Délka | Sklon Popis VySka LN
[km] [m] [%o] [m.n.m.]
+ — . e .
INI  |212.926535 41,175 | +4,84 | Rv 2000_m, tz=4,254m; 376,970
yv=0,005m
640201 +09 Rv=2000m; tz=0,590
v= m; tz= m;
LN2 |212,990555 ’ ’ ’ 377,124
’ 7,045 | 0,00 yv=0,000m ’

Od km 213,290 879 do km 213,492 245 je kolej €. 3 navazana ve stdvajicim
sklonu + 4,83 %eo.

Tabulka 46: Skionové poméry nového stavu - kolej vilecky

Vyska
Oznaceni | Staniceni | Délka |Sklon Popis LN
[km] [m] [%o] [m.n.m.]

+ _ R — .
N1 212.868468 37,529 |+4,84| Rv 2000mitz 0,371m; 376,692

yv=0m
22901 | 15,16 Rv=2000m; tz=4,576

V= m; tz=4,576m,;

LN2 ]212,921429 26131 | +0.59 yv=0.005m 376,965
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6.1.4 Zelezni¢ni svrsek

6.1.4.1 Sestava zZelezni¢niho svrsku

Dopravni koleje €. 2, 3, 4, 5 jsou navrZzeny na stavajicim svrsku. Vymeéna zelezni¢niho
svrsku je navrzena pouze v koleji ¢ 1, kterd prechazi do tratové koleje.
V nové navrzenych zhlavich, které se napojuji na stavajici stav, je navrzena konstrukce
zelezni¢niho svrsku odpovidajici ptislusné koleji.

Nerekonstruované koleje €. 2 a 4 se pouze smérové a vyskoveé upravi pti zachovani
stavajiciho Zelezni¢niho svrsku. V kolejich ¢. 3 je mezi zhlavimi navrZzena pouze smérova

a vyskova uprava pii zachovani stdvajiciho Zelezni¢niho svrsku.

Hlavni kolej
V hlavni koleji (dfive ptedjizdné se svrskem v soustavé S49) bude provedena vyména

zelezni¢niho svrSku. Je navrzeno rozde¢leni prazeti "u". Navrhovanou skladbu tvofi :

- kolejnice 60E2
- upevnéni W14

- betonovy prazec B91S/1

Mezi vyhybkami ¢. 5 a 7 se v koleji ¢.3 v km 212,880 200 nachéazi ptechodova
kolejnice 60E2/49E1 délky 4,0 m.

Predjizdna kolej
V piedjizdné (diive manipulacni) koleji ¢.3 zlstava svrsek v soustavé S49, nepiimé

podkladnicové upevnéni typu K skladby:

- kolejnice S49
- pokladnice S 4pl
- svérky 7S4

- betonové prazce SB 8P

Doporucuji zvazit vyménu tuhého upevnéni za pruzné se svérkami Sk124.
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Manipulacni kolej, vlecka
V manipulacni koleji ¢. 5 a v napojeni na vlecku zlstava svrsek v soustavé S49,

nepiimé podkladnicové upevnéni typu K skladby:

- kolejnice S49
- pokladnice S 4pl
- svérky 7S4

- betonové prazce SB 8P

6.1.4.2 Zelezni¢ni svriek ve vyhybkach, vykolejky

Svrsek v noveé navrzenych vyhybkach ¢ 7, 8 a 10 bude soustavy 49 E1, ve vyhybce
¢. 5 bude svrsek soustavy 60E2. Vyhybky budou uloZeny na betonovych prazcich (viz tabulka
¢.35). Z diivodu minimalizace ndkladl je mozné v manipulacni koleji (a koleji vlecky) zvazit
vloZeni regenerované vyhybky €. 8 na dievénych prazcich.

V koleji vlecky zlstane zachovana vykolejka Vk.1 a v ucelovém kolejisti v koleji

¢. 101 vykolejka Vk. 6.

6.1.4.3 Bezstykova kolej

V rekonstruovaném tseku bude ziizena bezstykova kolej podle piedpisu SZDC S3/2.

V hlavni koleji bude bezstykova kolej ziizena po Zeleznicni piejezd.

6.1.4.4 Kolejové loze

Nové kolejové loze je navrzeno pouze v koleji ¢. 1 a v kolejich na letovickém
a svitavském zhlavi, ve kterych dochazi k vyméné Zeleznicniho svrsku. Ve stanici je kolejové
loze navrzeno jako zapusSténé. Nové kolejové loze je tvofeno Stérkem frakce 31,5/63 mm
v min. tloustce 0,300 m pod loznou plochou prazce v manipulacnich kolejich a 0,350 m

v dopravnich kolejich. Sklony vykopovych svahill jsou uvazovany v poméru 5:1.
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6.1.4.5 Stezky

Stezka bude vytvofena v tlouStce 50 mm pod horni hranou kolejového loze ze Stérku
4/16. Hrana stezky bude 1,7 m od osy pfilehlé koleje a Sifce 1,35 m pii osové vzdalenosti
4,75 m. Stezka je navrzena mezi kolejemi €. 1 a 3 a mezi kolejemi €. 2 a 4 v rekonstruovaném

useku.

6.1.4.6 Namezniky

Namezniky jsou pouzity Zelezobetonové, prefabrikované, natfené bilou barvou se

dvéma ¢ernymi pruhy.

Tabulka 47: Namezniky - novy stav

Vzddlenost Osova vzdalenost koleji
Vyhybka | Staniceni [km] | namezniku od ZV v misté namezniku
[m] [m]
5 212,900 650 68,5 3,750
8 212,916 598 51,0 3,750
7 212,935 067 50,5 3,750
10 213,349 352 47,5 3,750

6.1.5 Zelezniéni spodek

Novy Zelezni¢ni spodek bude proveden od km 212,811 413 do km 213,545 040 pod
kolejemi ¢.1. Pod koleje ¢. 3 a 5 a v napojeni na vlecku bude proveden novy zelezni¢ni
spodek v prostoru letovického a svitavského zhlavi. Novy Zelezni¢ni spodek bude proveden

také v prostoru nastupist’ a pod koleji ¢.3 v prostoru zruSené ubytovny.

6.1.5.1 Prazcové podlozi

Konstrukéni vrstva je navrzena ze Stérkodrti frakce 0/32 v minimélni tloustce 0,150 m
na zékladé¢ materidli zjisténych =z geofondu. Vypocet je uveden v priloze:

10. Ptiloha A. Orienta¢ni navrh prazcového podlozi.
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6.1.5.2 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa zelezni¢niho spodku byla v feSeném useku navrZzena v nulovém piicném

sklonu. Sitka plané bude odpovidat rozsahu vykopovych praci.

6.1.5.3 Zemni plan

Pti¢ny sklon zemni plan€ je 5 % od osy koleje na stranu odvodiovaciho zatfizeni.

Smér sklonu zemni plané je rozepsan v nasledujici tabulce.

Tabulka 48: Sklony zemni plané

Staniceni [km] Sklon Smer sklonu
[%5]
o — | 212,823 538 - 212,983 587 pravostranny
g 212,983 587 - 213,545 040 . levostranny
D e | 212,923 644 - 213, 960 056 5 pravostranny
g 213,184 866 - 213,481 302 pravostranny
= 1212,830939 -212,966 660 5 levovostranny

6.1.5.4 Odvodnéni

Odvodnéni bylo feSeno pouze pro rekonstruované useky koleji ¢. 1, 3 a vlecCky.
V ostatnich kolejich se predpoklada stavajici odvodnéni. Odvodnéni je navrzeno predevsim

soustavou trativodi. U koleje €. 4 u vnéjsiho néstupisté ¢.1 je navrzen betonovy zlab U.

Prikopovy zZlab U
Ptikopovy zlab U z betonu C30/37 a délky 2,49 m je umistén u vnéjsiho nastupisté ¢. 1
od km 213,008 575, kde se napojuje na stavajici ptikopovy zlab do km 213,160 008.

Trativody

Pro nové trativody je Sitka dna 0,600 m a hloubka dna se meéni v zavislosti
na podélném sklonu. Minimalni hloubka dna je 0,300 m pod zemni plani. Dno trativodni
trubky je umisténo vzdy minimalné 1,200 m pod niveletou koleje. Pro kontrolu a udrzbu

trativodi budou piiblizné¢ kazdych 30 - 50 m zfizeny Sachty vrcholové, kontrolni nebo

51



NOVY STAV - VARIANTA A2

piipojné. Pritok vody do trativodd je zajiStén piicnym sklonem zemni plané 5 %. Sklony
vSech trativodi budou 5 %o. Trativody budou od vrcholovych Sachet klesat smérem
k Sachtam piipojnym, kde budou napojeny na pii€né svody, kterymi bude voda odvedena

na terén nebo k vsakovacim jimkam. Trativodni vétev je rozdélena podchodem.

Skladba trativodti: - Filtra¢ni geotextilie
- Zasyp trativodu Stérkem frakce 11/22 mm
- Perforovana PE-HD trativodni trubka DN 150 mm
- Podkladni vrstva ze Stérkodrti frakce 4/8 mm v tloust’ce

50 mm

Tabulka 49: Trativodni vétve

Staniceni od-do . Sklon
il Poloha trativodu [%o]

212,823 538 - 212,983 587 | Vpravo od koleje ¢.1 +5
212,823 538 - 212,973 414 | Vlevo od koleje vleCky | +5

212,923 644 - 212,983 587 | Mezi kolejemi €. 1 a 3 -5
212,983 587 - 213,083 528 | Mezi kolejemi ¢. 1 a3 +5
213,083 528 - 213,133 528 | Mezi kolejemi €. 1 a 3 -5

213,133 528 - 213,199 407 | Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 +5
213,206 407 - 213,356 168 | Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 -5
213,356 168 - 213,545 040 | Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 +5

Sachty
V rekonstruovaném useku je zfizeno 24 Sachet ptipojnych, vrcholovych
a kontrolnich. Sachty budou plastové a vzdalenost mezi nimi je navrzena maximalnd

50 m.

Skladba Sachet: - Sachtovy poklop
- Nasazovaci trubka z PP, DN 400 mm
- Zakladni prvek Sachty - plastovy spodni dil

- Vyrovnavaci Stérkopiskova vrstva frakce 0/32, tl. 200 mm
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Tabulka 50: Tabulka Sachet

x Staniceni Vit x Staniceni Uikt

Cislo Druh T me.zi . Cislo Druh Jkm] me.zi .

kolejemi kolejemi
1 Piipojnd | 212,823 538 | vné vlecky | 13 | Kontrolni | 213,033 528 1-3
2 Piipojna | 212,823 538 1-2 14 | Vrcholova | 213,083528 | 1-3
3 | Kontrolni | 212,873 667 | vné vlecky | 15 | Piipojna | 213,133528 | 1-3
4 | Kontrolni | 212,873 497 1-2 16 | Kontrolni | 213,168 528 1-3
5 | Kontrolni | 212,923 747 | vn€ vleCky | 17 | Vrcholova | 213,199 407 1-3
6 | Vrcholova | 212,923 644 1-3 18 | Vrcholova | 213,206 407 1-3
7 | Kontrolni | 212,923 455 1-2 19 | Kontrolni | 213,258 407 1-3
8 | Kontrolni | 212,953 464 1-2 20 | Kontrolni | 213,306 373 1-3
9 | Kontrolni | 212,953 628 1-3 21 | Kontrolni | 213,405 733 1-3
10 | Vrcholova | 212,973 414 | vn€ vleCky | 22 | Kontrolni | 213,455 277 1-3
11 | Piipojna | 212,983 587 1-3 23 | Kontrolni | 213,505 026 1-3
12 | Piipojna |212,9833 587 1-2 24 | Vrcholova | 213,545040 | 1-3

Pri¢ny prechod

Pro pfevedeni trativodu pod koleji byla ziizena pti¢né svodna potrubi ve sklonu 10 %eo.
Pti¢né svodné potrubi je v km 212,823 538 pod koleji €. 1 a koleji vlecky v misté vyusténi
trativodu na terén vlevo od koleje €. 1 ve sméru staniceni. Svah bude kolem vyusténi na terén
oblozen kamennym obkladem a vyspéarovan maltou MC 10. V km 212,983 587 je pficné
svodné potrubi pod koleji €. 1, které slouzi k odvodu vodu z trativodni vétvé umisténé mezi
kolejemi €. 1 a 3 do trativodni vétvé vpravo od koleje ¢ . 1 ve sméru staniceni. Dal$i svodné
potrubi se nachdzi v km 213,133 528 pod koleji €. 3, které je vyusténé do vsakovaci jimky,

nachazejici se mezi kolejemi €. 3 a 5.

Skladba svodného potrubi: - Zasyp ze zhutnéné zeminy
- Beton C12/15 - obetonavka roury
- Plastova roura DN 250
- Podkladni beton C12/15, tl. 50 mm

Vsakovaci jimka
V km 213,133 528 a v km 213,356 168 bude voda z trativodii svedena do vsakovaci jimky.

Vsakovaci jimka je zfizena ze studni¢nich skruzi o priméru 1,5 m zapusténych do propustné
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vrstvy v hloubce 2-95 -3,65 m pod Grovni terénu.. Na dn¢ vsakovaci jimky je zfizena filtratni

vrstva o tloust’ce min. 200mm.

6.1.6 Nastupiste
6.1.6.1 Nastupiste 1

Nastupisté je umisténé u vypravni budovy. Je feSeno jako vnéjsi, s nastupni hranou
u koleje ¢. 4. Nastupisté je situovano u koleje ve smérové ptimé. Vzdalenost nastupni hrany
od osy pfilehlé koleje je 1,670 m. VySka nastupni hrany je 0,550 m nad spojnici temen
kolejnic. Délka nastupisté je 185 m, zacatek ndstupisté je v km 213,013 757 a konec v km
213,198 757. Nastupisté je navrzeno v piicném sklonu 2 % smérem od nastupni hrany do
odvodiiovaciho zlabu. Sklon nastupisté v podélném sméru odpovida sklonu nivelety koleje €.
4. Na nastupiti je navrzen piistiesek o délce 12 m (plocha 24 m?). Sitka nastupists je 2,750
m.

Nastupisté je od vypravni budovy zpfistupnéno dvéma rampami ve sklonu 1:12
v délce 8,4 m, které jsou umisténé kolmo a rovnob&zné s nastupistém. Siika ramp je 2,5 m.
Rampy budou doplnéné zabradlim. Piistup na nastupisté je umoznén i mimouroviiové pomoci
podchodu. Nastupisté je v km 213,013 757 ukonceno monolitickymi sluzebnimi schiidky
Sitky 1,0 m. Konce nastupist’ neslouzi k ptistupu cestujicich.

Podél nastupni hrany bude ve vzdalenosti 800 mm od hrany vytvofena vodici linie
s funkci varovného péasu o Sifce 400 mm. Varovny pés je doplnén optickym znacenim,

protiskluzovym natérem zluté barvy Sirky 150 mm.

Konstrukce nastupiste: - Konzolové deska KS 230
- Cementova malta MC10, tl. 10 mm
- Nastupistni blok L130
- Podkladni beton C12/15, tl. 100 mm

Konstrukce za konzolovou deskou: - Zamkova dlazba, tl. 60 mm
- Stérk frakce 4/8, tl. 50 mm
- Sterk frakee 0/32, tl. 200 mm

- Zhutnéna zemina
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6.1.6.2 Nastupisté 2

Nastupisté je mimourovilové umisténé mezi hlavnimi kolejemi. Zacatek nastupisté je
do km 213,028 863 umisténo u smérového oblouku o poloméru 2000 m. Dale je néstupiste
situovano ve smerové piimé. Vzdalenost nastupni hrany od osy pftilehlé koleje je 1,670 m.
Vyska nastupni hrany je 0,550 m nad spojnici temen kolejnic.

Zacatek nastupiste je v km 212,986 134 a konec nastupisté¢ v km 213,226 134, délka
néastupisté je 240 m. Sitka nastupisté je 6,210 m. Na zadatku nastupi§té se nastupisté zuzuje
az na 5,789 m. Nastupis§té¢ je navrzeno v piicném sklonu 2 % smérem do koleje. Sklon
nastupisté¢ v podélném sméru odpovida sklonu nivelety koleje ¢. 1, resp. €. 2. Nastupisté je
zastfeSeno v délce 80 m od podchodu smérem do stiedu nastupisté. ZastfeSeni je tvoreno
pomoci ocelovych svafovanych nosnik tvaru T.

Ptistup na nastupisté od vypravni budovy je navrzen mimouroviiové pomoci podchodu
(osa podchodu je v km 213,202 576) sitky 3,0 m a schodisté sitky 2,0 m. Pfistup pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace je navrzen pomoci vytahii. Podchod je vyustén
u vypravni budovy s pfistupem i1 na nastupisté¢ ¢ . 1 a na protéjsi strané je vyustén za koleji
¢. 5. Vyusténi podchodu je zastieSené.

Nastupisté je na obou stranach ukonceno monolitickymi sluzebnimi schidky Sitky
1,0 m. Konce nastupist neslouzi k pfistupu cestujicich. Nastupisté bude vedle schodu
ukonceno zabradlim ve vzdalenosti 3,0 m od osy piilehlé koleje. Podél nastupni hrany bude
ve vzdalenosti 800 mm od hrany vytvofena vodici linie s funkci varovného pésu
o Sifce 400 mm. Varovny pas je doplnén optickym znafenim, protiskluzovym natérem zluté

barvy Sitky 150 mm.

Konstrukce nastupiste: - Konzolové deska KS 230
- Cementova malta MC10, tl. 10 mm
- Nastupistni blok L130
- Podkladni beton C12/15, tl. 100 mm

Konstrukce mezi konzolovymi deskami: - Zamkova dlazba, tl. 60 mm
- Stérk frakce 4/8, tl. 50 mm
- Sterk frakee 0/32, tl. 200 mm

- Zhutnéna zemina
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6.2 Zastavka Brezova nad Svitavou (B1)

V Zst. Biezova nad Svitavou budou stavajici rovilova nastupisté zruSena a zeleznicni
stanici je ponechdna vyhradné dopravni funkce. Nova nastupisté jsou vysunuta do prostoru
na Ceskotfebovské zhlavi v km 214,034 411 - 214,274 411 a dojde, tak ke zfizeni zastavky.
Nova nastupisté¢ jsou umisténa u zelezni¢niho piejezdu se svételnym zabezpeCovacim
zafizenim se zavorami, ktery zajisti bezpecny ptistup cestujicich.

Nevyhodou je sniZeni propustnosti trati dobou pobytu vlakl u nastupist’.

6.2.1 Smérové a sklonové feSeni

Do hlavnich koleji v misté nové zastavky Biezova nad Svitavou bude zasahovano
minimalné, pouze v misté novych nastupist’ bude provedena smérova a vyskova Uprava
(SVU) od km 214,034 411 do km 214,274 411. Stavajici rychlost v hlavnich kolejich je 85
km.h™. Vjezdové navéstidla ze sméru Ceskéa Tiebova se nachazeni v km 214,360 [9]. Upravy
zabezpecovaciho zafizeni nebyly soucasti prace a nejsou v praci feseny.

Podrobnéjsi  popis smérového a sklonového feSeni viz. kapitola 3.2.2 Smeérové

poméry, tabulka 18 a kapitola 3.2.4 Sklonové poméry, tabulka 21.

6.2.2 Zelezni¢ni spodek

6.2.2.1 Odvodnéni

V mist¢ zarubni zdi (od km 214,083 987 do km 214,270 781) umisténé vlevo
od koleje ¢. 1 ve sméru stani¢eni bude ziizen zpevnény piikop u koruny zéarubni zdi.
Zpevnény pitkop bude vytvofen pomoci odvodnovacich tvarnic  ulozenych
do betonového loze z betonu C 12/15 tloustky 50 mm. Ptikop stoupd ve 5 %o ve sméru
staniCeni. Délka ptikopu je 185,781 m. Piikop je vyustén pomoci kaskad na terén v misté

zacatku zarubni zdi v km 214,085 000.
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6.2.3 Nastupiste
6.2.3.1 Nastupisteé 1

Nastupisté je vnéjsi umisténé u koleje €. 1 je situovano v oblouku o poloméru 8000 m
bez ptevyseni, v piimé a v prechodnici oblouku o poloméru 520 m s prevySenim 84 mm.
Maximalni hodnota pfevysSeni u nové navrzené¢ho nastupisté je 38,5mm. Vzdalenost nastupni
hrany od osy pftilehlé koleje je 1,670 m, u koleje s kiivosti odpovidajici poloméru max.
1500 m bude vzdalenost nastupni hrany od osy pftilehlé koleje 1,680 m. Vyska néastupni hrany
je 0,550 m nad spojnici temen kolejnice. Sitka nastupi§té je 3,0 m, délka nastupiité je 240 m.
Zacatek nastupisté je v km 214,034 411 a konec nastupisté v km 214,274 411. Nastupiste je
navrzeno v pficném sklonu 2 % smérem do koleje. Sklon nastupist¢ v podélném sméru
odpovidéa sklonu nivelety koleje €. 1 (5,48 %o). Na nastupisti je navrzen pristieSek o délce
12 m (plocha 24 m?).

Zacatek nastupisté je pristupny pomoci schodisté s podestou. Schodisté ma 22 stupii
se sklonem 28°. Na zacatku néstupisté na jeho cele bude zabradli. Od Zelezni¢niho piejezdu je
zajistén bezbariérovy piistup pomoci rampy ve sklonu 1:12 v délce 11,135 m. Rampa bude
doplnéna zabradlim. Podél nastupni hrany bude ve vzdalenosti 800 mm od hrany vytvofena
vodici linie s funkci varovného pasu o Sifce 400 mm. Varovny pés je doplnén optickym
znacenim, protiskluzovym natérem zluté barvy Sitky 150 mm.

Po zacatek zarubni zdi v km 214,083 987 je pas dlazby na konci zakoncen betonovou
zidkou, do které bude osazeno zabradli. Od km 214,083 987 do km 214,270 781 se néstupisté

nachazi u zarubni zdi.

Konstrukce nastupiste: - Konzolové deska KS 230
- Cementova malta MC10, tl. 10 mm
- Nastupistni blok L130
- Podkladni beton C12/15, tl. 100 mm

Konstrukce za konzolovou deskou: - Zamkova dlazba, tl. 60 mm
- Stérk frakce 4/8, tl. 50 mm
- Sterk frakee 0/32, tl. 200 mm

- Zhutnéna zemina
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6.2.3.2 Nastupisté 2

Nastupisté je vnéjSi umisténé u koleje ¢. 2 je situovdno ve smérové piimé
a v piechodnici oblouku o poloméru 524 m s prevysenim 84 mm. Vzdalenost nastupni hrany
od osy prilehlé koleje je 1,670 m, u koleje s kiivosti odpovidajici poloméru max. 1500 m
bude vzdalenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje 1,680 m. Vyska néstupni hrany je 0,550
m nad spojnici temen kolejnice. Sitka nastupisté je 3,0 m, délka nastupisté je 240 m. Zacatek
nastupisté je v km 214,034 411 a konec nastupisté v km 214,274 411. Nastupisté je navrzeno
v pricném sklonu 2 % smérem do koleje. Sklon nastupisté v podélném sméru odpovida sklonu
nivelety koleje €. 2 (5,47 %o0). Na nastupisti je navrzen pristieSek o délce 12 m (plocha
24 m?).

Zacatek nastupisté je pristupny pomoci schodisté s podestou. Schodisté¢ ma 22 stupii
se sklonem 28°. Na zacatku néstupisté na jeho cele bude zabradli. Od Zelezni¢niho piejezdu je
zajistén bezbariérovy piistup pomoci rampy ve sklonu 1:12 v délce 7,015 m. Rampa bude
doplnéna zabradlim. Podél nastupni hrany bude ve vzdalenosti 800 mm od hrany vytvofena
vodici linie s funkci varovného pasu o Sitce 400 mm. Varovny pas je doplnén optickym
znacenim, protiskluzovym natérem zluté barvy Sitky 150 mm.

Pés dlazby je na konci zakoncen betonovou zidkou z betonu C20/25, do které bude
osazeno zabradli v celé délce néstupiste. Vyska betonové zidky je 1,2 m nad terénem. Zidka
bude zaloZena na betonovém zakladu C20/25 o rozmérech 0,40 x 0,80 m.

Konstrukce nastupisté a konstrukce za konzolovou deskou je shodna s konstrukci

nastupisté ¢.1.

6.2.4 Dalsi stavby Zelezni¢niho spodku

6.2.4.1 Zarubni zed

Délka zarubni zdi je 186,794 m. Zarubni zed je od km 214,083987
do km 214,270781 vlevo od koleje ¢. 1 ve sméru staniceni. Vyska zarubni zdi je 3,9 m.
Koruna zarubni zdi bude 1,17 m nad hranou nastupisté. Rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku
pro umisténi vnéjSiho nastupist¢ bude provedeno posunutim nové zarubni zdi z betonu
C16/20 proti svahu pfiblizn€¢ o 1,7 m. Stavajici zed bude po usecich bourdna a ihned

po vykopu svahu stavéna nova. Rub zarubni zdi je odvodnén pomoci drendzni trubky.
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6.2.4.2 Zelezni¢ni most

V km 214,043 803 se nachazi zelezni¢ni most, ktery umozituje mimouroviovy piistup
na nastupisté. Rozsiteni télesa zelezni¢niho spodku pro umisténi vnéjSich nastupist’ vyzaduje

rozsifeni Zelezni¢niho mostu ze stavajici Sitky 9,9 m na 13,1 m.
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6.3 Kombinace FeSeni Brezové nad Svitavou (C)

V této varianté (C) dojde k nahrazeni stavajicich uroviiovych nastupist’ tfemi novymi
vnéjS$imi nastupisti tak, aby pocet nastupnich hran zistal zachovan.

V zst. Biezova nad Svitavou bude ndstupni hrana u koleje €. 4, stavajici nastupiste
bude nahrazeno novou konstrukci s vySkou nastupni hrany 0,550 m nad spojnici temen
kolejnic. Zbyla stavajici nastupisté ¢. 2 a 3 budou zruSena. Déle jsou navrzena dvé odsunuté
vnéj$i nastupiste, kterd jsou bezbariéroveé pfistupnd od zelezni¢niho piejezdu P6825 (viz

varianta B1).

Ptehled koleji v zst. Bfezova nad Svitavou [1]:

cislo charakteristika rychlost uzite¢na délka
koleje koleje [km.h™] [m]
1 dopravni, hlavni 85 520
la dopravni, hlavni 85 192
2 dopravni, hlavni 85 514
2a dopravni, hlavni 85 161

3 dopravni, ptedjizdna 40 252
3a dopravni, ptedjizdna 40 114
3b dopravni, ptedjizdna 40 164
3c dopravni, ptedjizdna 40 78

4 dopravni, ptedjizdna 60 514
4a dopravni, ptedjizdna 60 117
4b dopravni, ptedjizdna 60 41

5 manipulacni 40 241
7 manipulacni 40 424

6.3.1 Smérové a sklonové feSeni

Do koleji v zst. Bifezovd nad Svitavou bude zasahovano minimalné, pouze v misté
nového nastupisté bude provedena smérova a vyskova uprava (SVU) koleje ¢. 4 od km
214,014 309 do km 213,199 309. Stavajici rychlost v koleji ¢.4 u vnéjsiho nastupisté je 60
km.h™'.
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Sméroveé a vyskove feSeni odsunutych vnéjSich néstupist’ viz. kapitola 6.2.1 Smérové
a sklonové feSeni. Podrobnéjsi popis smérového a sklonového feSeni viz. tabulky ¢. 1-13,

stavajici stav.

6.3.2 Zelezni¢ni svrsek

Do zelezni¢niho svrsku bude zasahovano minimalné. Podrobnéjsi popis sestav véetné

vyhybek viz 3.1.5 Zelezniéni svriek, stavajici stav.

6.3.2.1 Stezky

Stezka je navrzena mezi kolejemi €. 2 a 4 v délce plivodniho nastupisté v zst. Bfezova
nad Svitavou. Stezka bude vytvofena v tloustce 50 mm pod horni hranou kolejového loze
ze Stérku 4/16. Hrana stezky bude 1,7 m od osy pftilehlé koleje a Sifce 1,35 m pii osové

vzdalenosti koleji 4,75 m.

6.3.3 Zelezni¢ni spodek

6.3.3.1 Odvodnéni

V kolejich se ptredpokladd stavajici odvodnéni. Odvodnéni je navrzeno pouze
na vn&j$im nastupisti ¢.1 v zst. Bfezova nad Svitavou v misté stavajictho odvodiiovaciho
zlabu. Novy betonovy zlab U, ktery je oproti stavajicimu vyskové posun o 0,300 m se
v km 212,998 095 napojuje na stavajici betonovy zlab.

Odvodnéni v misté zastavky viz. kapitola 6.2.2.1 Odvodnéni.

6.3.4 Nastupiste
6.3.4.1 Nastupiste 1 - zst. Biezova nad Svitavou

Nastupisté je umisténé u vypravni budovy. Je feSeno jako vnéjs$i s nastupni hranou
u koleje €. 4. Nastupisté je situovano u koleje ve smérové ptimé. Vzdalenost nastupni hrany
od osy pfilehlé koleje je 1,670 m. VySka nastupni hrany je 0,550 m nad spojnici temen
kolejnic. Délka nastupiSté je 185 m, zacatek nastupisté¢ je v km 213,014 309 a konec
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nastupist¢ v km 213,199 309. Nastupisté¢ je navrzeno v piicném sklonu 2 % smérem
od nastupni hrany do odvodinovaciho zlabu. Sklon nastupisté v podélném sméru odpovida
sklonu nivelety koleje ¢. 4 (1,80 %o). Na nastupisté je navrzen piisttesek o délce 12 m (plocha
24 m?). Siika nastupisté 2,750 m.

Nastupist¢ je od vypravni budovy zpfistupnéno rampou ve sklonu 1:12
v délce 8,4 m, Sitka rampy bude stejnd jako nastupisté. Rampa bude doplnéna zabradlim.
Nastupisté je v km 213,014 309 ukonceno monolitickymi sluzebnimi schiidky Sitky 1,0 m.
Konce nastupist’ neslouzi k ptistupu cestujicich.

Podél nastupni hrany bude ve vzdéalenosti 800 mm od hrany vytvoiena vodici linie s
funkci varovného péasu o Sifce 400 mm. Varovny pas je doplnén optickym znacenim,

protiskluzovym natérem zluté barvy Sitky 150 mm.

Konstrukce néstupiste: - Konzolova deska KS 230
- Cementova malta MC10, tl. 10 mm
- Nastupistni blok L130
- Podkladni beton C12/15, tl. 100 mm

Konstrukce za konzolovou deskou: - Zamkova dlazba, tl. 60 mm
- Sterk frakce 4/8, tl. 50 mm
- Sterk frakce 0/32, tl. 200 mm
- Zhutnéna zemina

6.3.4.2 Nastupisté - zastavka Bfezova nad Svitavou

Viz. kapitola 6.2.3 Nastupisté (varianta B1).

6.3.5 Dalsi stavby Zelezni¢niho spodku

Viz. kapitola 6.2.4 Dalsi stavby Zelezni¢niho spodku (varianta B1).
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7. POROVNANI VARIANT

Vybrané varianty - rekonstrukce zelezni¢ni stanice (A2), zastavka (B1l) a jejich
kombinace (C) jsou porovnany z hlediska dopravni obsluznosti, dopravné-technologického
a technického fesSeni a investicnich nakladt, na zéklad¢é kterych bude vybrana varianta, jenz

bude doporucena k realizaci.
7.1 Dopravni obsluZnost izemi

Tabulka 51: Srovnani variant na zaklade dopravni obsluznosti vizemi

A2. rekonstrukce | B1. vybudovani C. kombinace

stanice nové zastavky
Kritéria pocet | hodnoceni | pocet |hodnoceni] pocet |hodnoceni
Dopravni obsluZnost izemi
Dochvazkoxfa vzdalenost 1.4 0 0.5 3 1.4/0.5 ’
- Bfezovan. S. [km]
Dochazkovavvzdalenost 0.5 3 1.5 0 0.5/1,5 1
- Brnénec
Moznost prestupu na ano 1 ano 1 ano 1
autobusovou dopravu
MozZnost parkovani ano 1 piip. ano 1 ano 1
Celkem 5,0 5,0 5,0

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 3 (nejlepsi). Hodnocendi je subjektivni.

Rekonstrukce zst. Bfezovd nad Svitavou je na zakladé dopravni obsluznosti
a dochazkové vzdalenosti do stanice vyhodnd ptfedevsim pro cestujici z obce Brnénec (1305
obyvatel [19]). Oproti tomu vybudovéani nové zastavky by piiblizilo cestujici z Bfezové nad
Svitavou (1456 obyvatel [15]) blize k centru mésta a bydlisti. Regionalni trat’ Brno hl.n. -
Bfezova nad Svitavou tvoii tfetinu spojii zastavujicich v zst. Bfezova nad. Jedna se o spoje,
které by ve varianté C byly vyhodné pro cestujici z Brnénce. Zbylé dvé tretiny spoji by
zvyhodnily Biezovou nad Svitavou.

Pro nazorné porovnani bylo zastavéné tizemi v dochdzkové vzdalenosti z Zeleznicni
stanice a zastavky, pfip. jejich kombinace, zakresleno do mapy Bfezové nad Svitavou.
Na zakladé zjisténych informaci [21] byla tato dochazkova vzdalenost 1000 m zvolena jako
optimalni. Jedna se o vzdalenost, kterou Ize ujit primérnou rychlosti chiize za 15 minut.
Z mapky je ndzorné patrna vyuzitelnost stanice nebo zastavky cestujicimi z Bfezové nad

Svitavou a Brnénce.
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POROVNANI VARIANT

Pocet obyvatel Bfezové nad Svitavou a Brnénce je srovnatelny, na zékladé toho je
z hlediska dopravni obsluznosti jako nejvyhodnéjsi vybrana varianta C.

Pro zkraceni vzdalenosti mezi obci Brnénec a zst. Bfezova nad Svitavou a zvySeni
bezpecnosti pifi pfistupu na nastupiSté navrhuji zvazeni moznosti vybudovani lavky
nahrazujici soucasny centralni ptfechod, obdobné jako navrhovany protazeny podchod

na druhou stranu kolejisté ve varianté A2.

7.2 Dopravné - technologické reseni

Tabulka 52: Srovnani variant na zaklade dopravne-technologického reseni

Kritéria pocet | hodnoceni | pocet |hodnoceni]pocet | hodnoceni
Dopravné - technologické FeSeni

Ruseni koleje[ks] 1 0 0 1 0 1

Dopravni koleje ve stanici [ks] | 4 1 4 1 4 1

1[\r/[n23x. délka dopravni koleje 705 ) 710 ) 710 )

Obsazené vyhybky pro vyuzity

max. délky [ks] ! ! 2 0 2 0

Pocet nastupnich hran [ks] 3 2 2 1 3 2

Omezeni provozu pii stavbé ano 2 ano 0 ano 1

Propustnost trati ano 2 omezena 0 ano 2

Ugfava,zabezpecovamho e 1 ano 0 ano 0

zafizeni

Celkem 11,0 5,0 9,0

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 2 (nejlepsi). Hodnoceni je subjektivni.

Na zakladné¢ hodnoceni je nejméné vyhodnou varianta Bl(zastavka), predevSim
z divodu sniZeni propustnosti trati, kterd se projevuje u osobnich vlakd koncicich v zst.
Bfezova nad Svitavou, které by se musely vracet zpét do stanice. Nevyhodou je také nizsi
pocet nastupnich hran.

Maximalni délka dopravni koleje je ve vSech hodnocenych variantdch srovnatelna.
Vyhodou varianty C (kombinace) oproti variantné A2 (rekonstrukce stanice) je zachovani

poctu koleji ve stanici. Jeji nevyhodou je ovSem vétsi omezeni provozu pii vystavbé novych
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nastupiSt’ u tratovych koridorovych koleji. Na zéklad¢ tohoto hodnoceni je z tohoto hlediska

jako nejvyhodnéjsi vybrana varianta A2.

7.3 Technické reseni

Tabulka 53: Srovnani variant na zakladé technického reseni

Kritéria pocet | hodnoceni | pocet |hodnoceni|pocet| hodnoceni
Technické rFeSeni
Konstrukce nastupist’ [ks] 2 0,5 2 1 3 0
ZruSend nastupisté [ks] 3 0 3 0 3 0
Pocet novych vyhybek [ks] 4 0 0 2 0 2
Délka nové koleje [m] 541 0 0 2 0 2
Smé.rové a vyskova uprava 670 0.5 430 1 665 0.5
koleje [m]
Podchod [ks] 1 0 0 2 0 2
Schodisté [ks] 3 0 2 0,5 2 0,5
Vytahy [ks] 3 0 0 1 0 1
Posun zarubni zdi [m] 0 2 187 0 187 0
ﬁ((gsmem zelezni¢niho mostu 0 ) 1 0 | 0
Rozsiteni svahu 0 2 240 0 240 0
Trubni vedeni [pocet Sachet] 23 0 0 1 0 1
Demolice objekti [m?] 350 0 0 2 0 2
Celkem 7,0 12,5 11,0

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 2 (nejlepsi). Hodnoceni je subjektivni.

Vyhodou variant Bl (zastavka) a C (kombinace) oproti variant¢ A2 (rekonstrukce
stanice) je pfedev§im minimalni zasah do kolejisté v Zst. Biezova nad Svitavou, ktery pro
moznost zavedeni DOZ neni nutny. Nevyhodou varianty A2 (rekonstrukce stanice) je také
nutnost vybudovéani podchodu pro zajisténi bezpecného pfistupu pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a moznost zavedeni DOZ, zajisténi odvodnéni
v rekonstruovaném useku sestavou trativodi a demolice stavajici ubytovny, pro co nejdelsi
délku dopravni koleje.

Nevyhodou variant se zastavkou (Bl a C) jsou predevSim zemni prace, nutnost

roz$iteni zemniho svahu. Demolice stavajici zarubni zdi a vybudovéani nové posunuté proti
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vvvvvv

realizace pfi vystavbé novych néstupist, predevsim pro omezeni ptistupu ke stavenisti (svah,
zastaveéné uizemi).

Vyhodnost variant nelze urc€it jen z poc¢tu vyhod a nevyhod, dilezité je pfedevsim vaha
jednotlivych kritérii. Na zakladé poctu vyhod a nevyhod je z tohoto hlediska nejvyhodné;si
varianta B1, toto hodnoceni je ovSem bez vah kriteiri, proto jeho vysledek je bran pouze

orientacné.

7.4 Investic¢ni naklady

Tabulka 54: Srovnani variant na zakladé investicnich nakladu

Kritéria pocet | hodnoceni | pocet | hodnoceni | pocet | hodnoceni

Investi¢ni naklady

Orientacni cena 27.1 0 16,5 2 18,5 1.6
[mil. K¢]
Celkem 0 2 1,6

Pozn.: Hodnoceni: stupnice 0 (nejhorsi) - 2 (nejlepsi).

Ceny jednotlivych variant jsou stanoveny pouze orienta¢né bez zahrnuti nakladi
na sd¢lovaci a zabezpeCovaci zafizeni, praci atd. Uvedena cena je stanovena pouze
za materidl. Pro porovnani jednotlivych variant na zaklad¢ investicnich néklada je potteba
ptesného rozpoctu k porovnani predevSim praci souvisejicich s vybudovanim nové zarubni

zd1 a rozSifeni zelezni¢niho mostu.

Na zékladé¢ zhodnoceni stanovenych investi¢nich ndkladid jsou varianty Bl a C

pomérné vyhodnéjsi oproti varianté A2. Nejvyhodnéji vychazi varianta B1.

7.5 Celkové hodnoceni

Piestoze varianta zahrnujici vybudovani nové zastavky (B1) byla z hlediska
technického feSeni a investini ndkladii vybrana jako nejvyhodné€j$i neni, ptredevSim

s ohledem na neptesnosti ur¢eni vyhodnosti jednotlivych kritérii, vnimana jako nejvyhodné;si.
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Nevyhodou této varianty je piredevsim koncici resp. zaCinajici trat’ Brno hl.n. - Bfezova nad
Svitavou, kterd se projevi snizenim propustnosti trati dobou pobytu vlakll u nastupist’ na trati.

Ve varianté¢ s kombinaci zastavky a zZelezni¢ni stanice (C) se ponechanim nastupni
hrany u koleje ¢. 4 v zst. Biezova nad Svitavou pro trat’ Brno hl.n. - Bfezova nad Svitavou
fesi problém varianty B1, ¢imz je varianta C oproti varianté¢ B1 z dopravé - technologického
hlediska Iépe hodnocena. Vyhodou této varianty oproti rekonstrukci zst. Biezovd nad
Svitavou je piedev§im minimalni zdsah do kolejiste, ktery se projevi z hlediska investi¢nich
nakladi. Dalsi vyhodou této varianty je zpfistupnéni centra Biezové nad Svitavou. Tato
varianta z zadného hodnoceni nevysla jako nejhorsi.

Na zaklad¢ zhodnoceni téchto kritérii lze variantu kombinujici zst. Bfezovou nad

Svitavou a zastavku Bfezova nad Svitavou doporucit jako nejvyhodné;jsi.
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8. ZAVER

Cilem diplomové prace bylo porovnani rekonstrukce Zzst. Bfezova nad Svitavou
s vystavbou nové zastavky, ktera by byla situovana blize k centru obce s ohledem na zavedeni
dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni.

Variantou A je rekonstrukce Zst. Bfezova nad Svitavou, kterd zahrnuje vybudovani
nastupist’ splitujici pozadavky pro piistup osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace. Ve variant¢ B byla navrzena novad zastavka ve vzdalenosti cca 1000m
od stavajici zelezni¢ni stanice bliZze k centru obce. Varianta C navrhuje kombinaci zahrnujici
upravu zst. Bfezova nad Svitavou a vystavbu nové zastavky.

Varianty byly porovnany z hlediska dopravni obsluznosti, dopravné-technologického
a technického fteSeni a nakladi spojenych s realizaci jednotlivych variant. S ohledem
pfedevsim na ekonomickou stranku navrhu a dopravni hledisko, 1ze variantu C doporucit jako

nejvyhodnéjsi.
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11. PRILOHY

A. Orienta¢ni navrh prazcového podlozi

a) Minimalni hodnoty modulu pretvarnosti

Tabulka 1: Minimélni pozadované hodnoty modulu pietvarnosti

Druh traté na zemni plani na pldni télesa Zel. spodku
Ey[MPa] E,[MPa]
Hlavni stani¢ni koleje 20 50
Predjizdné koleje 20 40
Ostatni koleje 15 30

Zemni plan 1 plan télesa Zelezniéniho spodku se nachazi ve vrstvé tvofené
hlinitokamenitou navazkou zatazenou do tfidy G4 GMY. Modul pfetvarnosti této vrstvy je
E4er=60 MPa (viz 2.1.6.3 Geotechnické vlastnosti hornin).

Posouzeni prazcového podlozi je provedeno pomoci redukovaného modelu
pfetvarnosti zeminy vypocitaného ze vztahu:

Eo=Eger.z
z - opravny soucinitel - 1,0 [-]
Eger - modul pietvarnosti - 60 MPa

E,=60 . 1,0 = 60 MPa

Posouzeni s minimalnimi hodnotami modulu pfetvarnosti na zemni plani:

e hlavni staniéni koleje: E, =60 MPa > E; in=20 MPa ............... vyhovuje
e predjizdné koleje: Eor =60 MPa > E, min=20 MPa .............. vyhovuje
e ostatni kolej: Eor =60 MPa > Eg min= 15 MPa ............... vyhovuje
Posouzeni s minimalnimi hodnotami modulu pfetvarnosti na plani télesa zelezni¢niho
spodku:
e hlavni stani¢ni koleje: Eq =60 MPa > Ej min=50 MPa ............... vyhovuje
e predjizdné koleje: Eor =60 MPa > E min=40 MPa .............. vyhovuje
e ostatni kolej: Eor =60 MPa > Epj min=30 MPa ............... vyhovuje

Modul pietvarnosti zeminy splituje podminky piedpisu SZDC S4 na pouziti do

prazcového podlozi.



b) Posouzeni na u¢inky mrazu

hpr < hyg + hy, + hgov
hy, - hloubka promrzéani [m]
hy, - hloubka kolejové loze - 0,50 - 0,55 m
hy, - ekvivalentni tloustka vrstvy - m

hgov - dovolend tloustka promrzani zemni plané

hpr = 0,045.,/T;, = 0,045.4/500 = 1,006 m

I, - index mrazu - 500 °C.den

Urceni vodniho rezimu:
hyy>2. hg + hy,
hpy - hloubka podzemni vody - 4,8 m
hs - vyska kapilarniho vystupu - 1,5 m

hpy=4,8m< 2. hy+h,=2.1,5+1,0=4m —»piiznivy

Hodnota ptipustného promrznuti zemni plané h, 4oy je na zaklad€ vodniho rezimu
0,40 m.
hpr = 1,006 m < hyy + hy, + hgoy= 0,50 + 0 + 0,40 = 0,900 m —nevyhovuje

¢) Navrh konstrukéni vrstvy

Navrzenou konstrukéni vrstvou je vrstva Stérkodrti v tloust’ce 0,150 m.

Ekvivalentni tloust’ka Stérkodrti:

Asp
hyy=hy.—
P " Xsa
Asp - soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku - 2,3 W.m' K
Aiq - soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti - 2,0 W.m!K!

hyq - konstrukéni vrstva Stérkodrti - 0,150 m

2,3
hy,=0,15.=—==0,173 m
2,0

)



d) Opakované posouzeni ucinki mrazi

hyr = 1,006 m < hy + hg, + hgoy = 0,50 + 0,173 + 0,40 = 1,073 m

Navrzena konstrukéni vrstva vyhovi na neptiznivé G¢inky mrazu.



B. Tabulka vytycovacich bodi - varianta A2

Cislo X y Poznamka Cislo X y Poznamka
1 0,000 0,000 zU 35 132,646 9,451 VB3,1
2 19,527 4,724 Z0 36 138,531 3,199 LN
3 21,250 0,000 ZV5 37 138,245 15,472 BO8
4 35,222 4,724 VB 38 146,127 3,461 KZO
5 42,047 0,000 BO5 39 148,381 9,451 KO3,1
6 50,729 6,343 KO 40 153,583 18,815 VBS,1
7 56,580 6,955 770 41 154,771 17,196 ZV38
8 56,949 6,993 LN 42 173,323 4,700 VBI,2
9 57,318 7,032 KZO 43 178,263 18,718 770
10 62,840 0,433 Z01,1 44 178,853 18,732 LN
11 63,926 2,282 KV5 45 179,443 18,746 KZO
12 64,040 0,458 KV5 46 185,896 18,815 KO5,1
13 68,730 2,783 ZPK 47 217,375 4,700 KOI,2
14 72,708 3,198 KPK 48 453,021 4,547 770
15 64,358 0,000 VBI,I 49 459,804 4,586 LN
16 73,872 3,320 ZN'7 50 466,558 4,581 KZO
17 89,161 3,029 NAM 51 479,453 18,815 705,2
18 90,398 5,044 BO7 52 461,294 4,584 ZP1,3
19 91,470 10,596 770 53 504,368 18,815 VBS,2
20 96,023 11,072 LN 54 528,942 14,705 KO5,2
21 100,576 11,547 KZO 55 536,023 9,353 703,2
22 104,810 10,104 NAM 56 538,417 11,219 NAM
23 106,632 8,582 KV7 57 544,281 9,353 VB3,2
24 106,923 6,767 KV7 58 552,735 10,725 KV10
25 107,427 1,857 KOl1,1 59 552,533 8,899 KV10
26 110,195 9,360 770 60 569,123 7,984 BO10
27 114,352 10,268 LN 61 575,120 -1,324 701,3
28 117,126 7,832 703,1 62 585,511 5,244 ZV10
29 118,510 11,171 KZO 63 604,578 4,584 VBI,3
30 121,719 13,748 KV38 64 628,760 -1,990 VB3,3
31 122,011 11,934 KV8 65 625,672 | -12,883 KO1,3
32 123,279 10,291 NAM 66 668,121 | -21,295 KO3,3
33 130,260 2,842 701,2 67 735,108 | -59,434 KP1,3
34 130,939 2,871 770 68 678,059 | -26,169 K3




C. Tabulka Sachet - varianta A2

Staniceni Sachet je vztazeno ke koleji €. 1.

Cislo X y Poznamka| Staniceni [km]
1 12,154 | 6,327 Sp 212,823 538
2 12,125 | -1,600 Sp 212,823 538
3 62,072 | 9,153 Sk 212,873 887
4 62,125 | -1,597 Sk 212,873 497
5 111,745 | 14,325 Sk 212,923 747
6 112,085 | 4,731 Sk 212,923 844
7 112,077 | 0,520 Sk 212,923 455
8 142,059 | 1,576 Sk 212,953 484
9 142,057 | 8,038 Sk 212,953 828
10 161,512 | 19,428 Sv 212,973 414
11 172,041 | 8,990 Sp 212,983 587
12 172,041 | 2,599 Sp 212,983 587
13 | 222,041 | 8,990 Sk 213,033 528
14 | 272,041 | 8,990 Sv 213,083 528
15 | 322,041 | 8,990 Sp 213,133 528
16 | 357,041 | 8,990 Sk 213,168 528
17 | 387,920 | 8,990 Sv 213,199 407
18 | 394,920 | 8,990 Sv 213,206 407
19 | 444,920 | 8,990 Sk 213,256 407
20 | 494,920 | 8,990 Sk 213,306 373
21 594,504 | -0,678 Sk 213,405 733
22 | 642,441 |-14,891 Sk 213,455 277
23 | 688,512 |-34,321 Sk 213,505 026
24 | 724,658 |-51,654 Sv 213,545 040
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