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Abstrakt

Na zacatku se prace vénuje vojenské logistice, coz je obor nadfazeny vojenské doprave.
Ve druhé¢ podkapitole je popsana vojenska doprava, jeji druhy a faktory ovliviiujici vybér druhu
dopravy. Tteti podkapitola je o silni¢ni dopravé, ktera je v ni popsdna a rozd€lena podle riznych
parametrd, vojenska vozidla jsou podle pfislusné vyhlasky rozdélena dle druhu, konkrétni
vozidla uzivana ACR jsou popsana a jsou uvedeny informace o piepravé nebezpeénych véci
po silnici. Ctvrta podkapitola se vénuje Zelezniéni dopravé, Zelezniéni siti v CR, vyznamu
a vyuziti zelezni¢ni dopravy v ozbrojenych sildch, historii Zelezni¢niho vojska a ptepraveé
nebezpeénych véci po Zeleznici. Pata podkapitola je o letecké dopravé, jeji tloze v ACR
a letecké technice provozované a vyuzivané ACR. Posledni podkapitola se vénuje popisu

namoini dopravy.

Kli¢ova slova: armada, vojenska doprava, ozbrojené sily



Military transportation

Abstract

At the beginning this thesis is focused on military logistics, field superior to military
transportation. In the second subchapter is described military transportation, modes
of transportation, and key considerations for selecting transportation mode. The third
subchapter is about road transportation, which is described and divided according to several
characteristics, military vehicles are divided by type according to the relevant decree, vehicles
used by the Czech Army are described, and carriage of dangerous goods by road. The fourth
subchapter is about rail transportation, railway network in the Czech Republic, the importance
and use of rail transport in armed forces, history of Czechoslovakian Railway troops,
and carriage of dangerous goods by rail. The fifth subchapter is about air transportation, its role
in the Czech army, and aircraft operated and used by the Czech army. In the last subchapter
is described maritime transportation.

Keywords: army, military transport, military transportation, armed forces
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1 Uvod

Nejvice pozornosti v ozbrojenych silach je vénovano bojovym jednotkam, ale bez kvalitni
logistické podpory nemtlize z4ddnd arméada dosdhnout uspéchu. Jednou z hlavnich slozek
vojenské logistiky je vojenska doprava. Jednotky musi byt rychle a efektivné pfemistovany a
zasobovany. Podcenéni vyznamu vojenské dopravy v historii mnohokrat ovlivnilo pribéh a

vysledek ozbrojené¢ho konfliktu.

Po tisice let se vojska pfepravovala s vyuzitim chtize, zvifeci sily a lodi pohdnénych vétrem
¢i silou veslafi. Zvrat nastal s pfichodem parni trakce v 19. stoleti. Parniky umoznily relativné
rychlé cestovani po mofi, parni lokomotivy uginily to samé na sousi. Zelezniéni doprava poprvé
do ozbrojené¢ho konfliktu vyznamné zasdhla béhem obcanské valky ve Spojenych statech
americkych. Prvni masivni valecné vyuziti Zeleznice v Evropé nasledovalo o n¢kolik let pozdéji
v prusko-rakouské valce v roce 1866, ve které byly piepraveny stovky tisic vojaku.
Zasadni vliv méla zeleznice na vysledek prusko-francouzské valky v roce 1870, protoze Prusko

dokazalo ptesunout vice nez piill milionu vojaki s plnou vyzbroji na zdpadni frontu za 21 dni.

Rozvoj automobill na pocatku 20. stoleti pfinesl motorizaci vojsk, coz zvySilo mobilitu
jednotek na val€isti. Rostouci pocet ndkladnich automobild snizoval vyznam Zelezni¢ni
dopravy na kratké a postupné i na stfedni vzdalenosti. Pokroky v letectvi umoznily relativné
rychlou dopravu nad pevninou i nad mofem, ktera byla zpocatku zna¢n¢ limitovana velikosti,

nosnosti a doletem letounu.

Ve druhé poloviné 20. stoleti rostl vyznam zejména silni€ni a letecké dopravy.
prostfedkem u utvart. Rostouci velikost, nosnost a dolet postupné vedly k ¢astecné nahradé
lodi leteckou dopravou. Proudové letouny diky své rychlosti, pozdéji 1 doletu a nosnosti,
zasadné¢ zménily rychlost pifeprav, zejména téch nad velkymi vodnimi plochami.
Umoznily pfepravu velkého mnozstvi osob, ndkladu, dokonce i tézké techniky, po celém svéte
v fadu hodin, maximalné desitek hodin. Zelezni¢ni doprava i pfes pokles vyznamu zistala diky
nizké finan¢ni narocnosti a schopnosti piepravit velké mnoZstvi nakladu dilezitym druhem
dopravy. Obdobné na tom byla i doprava lodni. Napiiklad v letech 1990 a 1991 byly americké
jednotky z vnitrozemi pfepravovany vyhradné po zeleznici do pfistavii, odkud pokracovaly
na lodich, aby se zicCastnily prvni valky v Zalivu.

Dnes je celkové nejvyznamnéjsi silnicni doprava. Pfi hromadnych pifepravach zlstava

vvvvvv



2 Cil prace

Cilem této bakalatské prace je vytvoreni literarni reSerSe o problematice vojenské dopravy
s piihlédnutim ke specifickym podminkam v Armadé Ceské republiky véetné podrobného
popisu jednotlivych druhii dopravy a dopravnich prosttedkil. Prace vytvoii uceleny ptehled
o vojenské doprave, popiSe jednotlivé druhy dopravy a sezndmi ctenafe s dopravnimi

prostiedky provozovanymi a vyuzivanymi Armadou Ceské republiky.



3 Resena problematika
3.1 Vojenska logistika

Vojenskd logistika je védni obor o planovani, provadéni vojenskych pteprav
a zabezpecCovani ozbrojenych sil. Zabezpecuje plynulost toku materidlu smérem ke spotiebiteli
(bojovym jednotkam) tak, aby byl potfebny materidl na stanoveném misté, v ureném case,
pozadovaném mnozstvi, kvalité¢, sortimentu a dohodnuté cené. Soucasti toku materialu

je 1 tok informaci. [1]
Bojové tempo nelze udrzet bez v¢asné a uplné logistické podpory. [1]

Zdroje pro potieby logistiky jsou vzdy omezené. Na strategické trovni je logistika
omezena rozpoctovymi opatienimi, dlouhou dobou mobiliza¢nich doddvek a nedostatkem
vyrobnich zafizeni a kvalifikovanych osob. Na operac¢ni a taktické urovni je logistika omezena
nedostate¢nou kapacitou ptfepravy, nakladacich a vyklddacich mist, nedostatkem nahradnich

dilt a nedostatky v planovani, ptiprave, vycviku a systému veleni a fizeni. [1]
Déleni vojenské logistiky:

e akvizi¢ni logistika — zahrnuje vyzkum, navrhovani, vyvoj, vyrobu, piebirani a zavadéni
vojenského materialu. Zamétuje se na standardizaci, uzavirani smluv, zaruku kvality,
zajiStovani nahradnich dill, zhodnoceni spolehlivosti a nedostatkli, bezpecnostni
normy, katalogizaci, dokumentaci zafizeni, modifikace, zkouSky a testovani a vyrobni
postupy.

e provozni logistika — zahrnuje pfejimku materialu, jeho evidenci, skladovani, prepravu,
uzivani, adrzbu, vytazovani a likvidaci. Dale se zaméfuje na zabezpeceni personalu
(stravovani, vystrojovani atd.) a infrastruktury (uzivani a udrzbu nemovitosti atd.),
fizeni pfesunil a pfeprav, odstranovani zavad, podporu pro komunikacni a informaéni
systémy, dopliiovani a cviceni piislusniki logistiky atd.

e kooperativni logistika — dvoustranné a vicestranné dohody o vybranych aspektech
akviziéni a provozni logistiky s cilem dosazeni koordinovaného a optimalniho
zabezpeCovani Clenskych stath NATO a EU nebo mnohonarodnich —sil.
Ugelem je snizeni nakladd pomoci vyuzivani zasob ve velkém mnozstvi, zvyseni

ucinnosti pii logistické podpoie a procesnim sladénim zivotnich cyklt majetku. [1]

Ukoly logistické podpory ozbrojenych sil CR:

e 7ajiSténi veleni a fizeni logistickych jednotek a zatizeni
e pofizovani, zavadéni, provozovani, vyfazovani a likvidovani majetku

e zabezpeceni vyzbroji a technikou



e provadéni vojenskych preprav a pfesunil

e zasobovani pohonnymi hmotami

e zasobovani pitnou a uzitkovou vodou

e 7ajisténi péce o vojaky (stravovani, vystrojovani atd.)
e zabezpeceni infrastruktury

e uzavirani smluv s jinymi rezorty a dodavateli

e podil na ukolech mnohondrodni logistiky

e poskytovani zabezpeceni jakozto hostitelsky stat

e poskytovani ostatnich logistickych sluzeb

e Skoleni a vycvik specialisti na logistiku [1]

3.1.1 Standardizace

Standardizace je proces, ktery pomoci vytvafeni standardd vede ke sjednocovani,
zvySovani efektivnosti, zlepSovani soucinnosti a eliminaci duplicit. V rdmci NATO chépana
jako proces utvoteni, odsouhlaseni, vytvotreni nastroji a zavedeni standardi. Vysledkem jsou
standardizacni dohody (Standardization Agreement — STANAG) a alian¢ni publikace (Allied
Publication — AP). [2]

Tvorbu a realizaci standardiza¢ni politiky v rezortu obrany CR zajistuje Utad
pro obrannou standardizaci, katalogizaci a statni ovéfovani jakosti. Jednim z hlavnich ukold
obranné standardizace CR je zavadéni standardit NATO do pravnich predpisti CR, &eskych
obrannych standardi (COS) a dalich rezortnich dokumentd. [1]

Standardizace ma Ctyfi stupné:

a) kompatibilita — schopnost n¢kolika polozek nebo komponent vybaveni, materialu nebo
vyzbroje fungovat bez vzajemného ruseni

b) interoperabilita — schopnost systémi nebo jednotek pfijimat a poskytovat sluzby
(obsluhy) jinym systémm a jednotkam, coz zvySuje efektivitu spoluprace

c) interchangeabilita — nékolik prvkt ma takové funkéni a fyzikalni vlastnosti, ze jsou
vzajemné ekvivalentni v nepfetrzitém nasazeni, zdména prvkl je moznad bez zmény
prvku

d) komonalita — organizace a staty maji spole¢né postupy, doktriny a vyzbroj. [2]



Obranna standardizace se podle naplné standardizac¢nich dohod déli na:

operacni standardy — tykaji se forem a metod ¢innosti ozbrojenych sil, zahrnuji koncepci
doktrin, taktiky, technickych postupti, vycviku, organizacnich struktur, hlaSeni,
formuléi, map a schémat

vyzbrojné-technické standardy — zahrnuji standardy na vyrobni postupy specialni
vojenské techniky a podporu zivotniho cyklu vojenského materialu

administrativni standardy — zahrnuji administrativné-spravni ¢innosti (financovani,

vzdelavani, personalni a socidlni politika, ochrana Zivotniho prostfedi a terminologie).

[1]



3.2 Vojenska doprava

., Vojenska doprava je definovana jako souhrn cinnosti dopravnich a dopravu
zabezpecujicich organit a slozek, uskutecniovanych za ucelem zabezpeceni prepravnich
pozadavkii viastnich a spojeneckych ozbrojenych sil. Toho se dosahuje zejména operacni
pripravou komunikaci, ucelnym vyuzivanim vojenskych a civilnich dopravnich zdrojii, vietnée
sdelovacich, zabezpecovacich, manipulacnich a dalsich zarizeni na dopravni cesté. “ (Rejzek,
2002, s.9)

Vojenskd doprava je jednou z oblasti logistické podpory ozbrojenych sil.
Ridi se pfijatymi mezindrodnimi smlouvami, standardizaénimi dohodami NATO a pravnimi
normami CR. Provozuji ji subjekty MO i mimorezortni subjekty. Financovani zajist'uje statni

rozpocet prostiednictvim rozpoctovych kapitol MO. [1, 3]

Pro zajisténi fungovani vojenské dopravy se provadi soucinnost s prislusSnymi organy
a velitelstvimi NATO a EU, narodnimi organy vojenské dopravy jinych statl, ptisluSnymi

organy statni spravy, dopravnimi organy a dopravu zabezpe€ujicimi organy. [1]

Vojenska doprava musi v dobé miru zajistit dostate¢nou dopravni kapacitu pro bézné

ginnosti ozbrojenych sil a operace v ramci vojenskych a politickych cili CR. [3]
"Ulohou vojenské dopravy na zdikladé spojeneckého principu je:

e zgjistovat dostatecny pocet dopravnich zdrojii pro rozmisténi, premisténi v rdamci
operace, udrzeni (zdsobovani) a stazeni (odsun) po ukonceni operace vlastnich
ozbrojenych sil podle rozhodnuti piislusného velitele ACR a NATO;

e pldnovat, organizovat a koordinovat pohyb a dopravu viastnich a spojeneckych
sil na vizemi CR vSemi druhy dopravy;

o zgjistovat dopravni sluzby pro samostatné bojove nebo vycvikové soucdsti ozbrojenych
sil smluvnimi dopravci;

e zabezpecovat  pruzny a  véasny  pohyb a  dopravu  vycleniovanych
sil ACR do mnohondrodnich operaci — koordinace provozné technickych opatieni
s ditrazem na usnadneni prechodui statnich hranic nebo jiného mista prekroceni statnich
hranic a operativni Fizeni pohybu a dopravy;

e provadet soucinnost s prislusnymi organy a velitelstvimi NATO, ndrodnimi organy
vojenské dopravy jinych stati, prislusnymi civilnimi orgadny statni spravy a dopravu
zabezpecujicimi organizacemi;

e uskutecnovat standardizaci vojenské dopravy a prepravnich podminek vsech druhi
dopravy a jejich zavadeni (implementaci) do narodni legislativy a vnitinich resortnich
norem;

e analyzovat stav dopravni infrastruktury statu, pocty a moznosti vyuziti ndarodnich

dopravnich prostiedkii a jejich ovliviiovani z hlediska potieb ACR a NATO.
6



Ulohou vnitrostatni vojenské dopravy je zabezpecovat pozadavky:

o vojenskych soucdsti na presun a prepravu do vycvikovych prostorii za ucelem vycviku,

® na prepravy vojenského materialu mezi jednotlivymi vojenskymi soucastmi (svazky,
vojenskymi vitvary a zarizenimi ACR);

e vojenskych soucdsti na prepravy jednotlivych prislusnikii ozbrojenych sil nebo
obcanskych zaméstnanci.” (Rejzek, 2002, s. 9, 10)

3.2.1 Druhy dopravy vyuZivané ozbrojenymi silami:

e Povrchova — silni¢ni, zelezni¢ni, namoini, fi¢ni
e Letecka

e Potrubni — vyuziva se zejména pro prepravu pohonnych hmot pomoci produktovodi

Druh dopravy pro konkrétni pfepravu se vybird s ohledem na fadu faktorii. Jedna se napft.
0 geografické podminky, dostupnost infrastruktury, stanovenou dobu k provedeni piepravy,
druh nékladu, zvlastni omezeni, dostupnost zdrojl, vzdalenost a zemépisnou polohu mista
uréeni, pozadovanou efektivnost a ucinnost, objem piepravy, charakter nakladu, kritérium

bezpecnosti prepravy, dostupnost dopravnich zdroji vcetné prijezdnich (tranzitnich) statd.

wewvr



3.3 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je druh povrchové dopravy realizovany silnicnimi vozidly
po pozemnich komunikacich. Jedna se o nejrozsitenéjsi druh dopravy v ozbrojenych silach.
Cim mensi je pfepravni vzdalenost, tim vy$§i je podil silni¢ni dopravy na celkovém dopravnim
zabezpecCeni. Vyuziva se k piepravé osob a mensSiho mnozstvi nakladu na kratké, ptipadné

stiedni vzdalenosti (taktické piesuny, omezené operacni presuny). [2, 4]

Hustota pozemnich komunikaci je, zejména ve stiedni Evrop¢, relativné vysoka a pocet
civilnich i1 vojenskych silni¢nich vozidel je vyznamny. Silni¢ni doprava proto umoziuje
flexibilni pfepravu znacného objemu materialu za kratkou dobu. Je uskute¢iiovana organickymi

silni¢nimi vozidly vojenskych tGtvart nebo vozidly civilnich smluvnich dopravcu. [4]

V podpote ozbrojenych sil je nejvyznamnéjsi silni¢ni doprava. Je vyuzivdna zejména
pro piepravy na vzdalenosti do 500-600 km. Zajist'uje piepravu z vychoziho mista az do mista
urceni nebo dopliuje jiné druhy dopravy a tvofi spojovaci ¢lanek mezi zelezni¢nimi stanicemi,
pristavy, letisti, sklady, piekladisti a tovarnami. ,, Na vétsi vzdalenosti predstavuji presuny

vyrazné zvyseni naroki na:

e organizaci k provedeni presunu,

e rozsahlou regulacni a poradkovou sluzbu,

e budovani a zabezpeceni mist (prostorit) pro celodenni odpocinky,

e provozné-technicky stav bojové a dopravni techniky a jejich technické zabezpeceni
v prubéhu presunu,

e vysokou spotrebu pohonnych hmot a maziv a nutnost jejich doplnéni v pritbéhu presunu,

e spojeni a komunikaci,

o ndhradu a likvidaci skod zpusobenych ozbrojenymi silami, v ndvaznosti na prislusné
ekologické  aspekty a  pripadné  opotiebeni  pozemnich  komunikaci.
(Rejzek, 2002, s. 12)

Vyhody vojenskeé silni¢ni dopravy

Silniéni doprava je pomérné spolehlivy druh dopravy s kratkymi dobami trvéani
pfepravy. Mald zavislost na pozemnich komunikacich zjednoduSuje provedeni manévru
a reorganizaci proudt vozidel. Silni¢ni doprava je schopna se rychle pfizpisobit zménam
poZadavki na charakter a druh pfepravovaného ndkladu. Novym provoznim pomériim vozidlo

zpravidla pfizpiisobuje fidi¢. U jinych druhi dopravy je ptizptusobeni dopravniho prostiedku
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S vyuzitim Zelezni¢ni, letecké nebo namoini dopravy neni zpravidla mozné prepravit
osoby a néklad do mista ur¢eni, proto je silni¢ni doprava zpravidla koncovym druhem dopravy

do mist potieby. [4]

Nevyhody vojenské silni¢ni dopravy:

e mala tnosnost a lozny prostor vozidel

e maly piepravni vykon na vozidlo v porovnani se Zelezni¢ni a lodni dopravou
e velkd hmotnost vozidla vi¢i hmotnosti pfepravovaného nakladu

e pro provoz je potieba velky pocet provoznich pracovnikii

e pomérn¢ velka poruchovost vozidel

e pii piepravé na velké vzdalenosti se zna¢né zvySuji financni naklady

e organizace hromadné silni¢ni dopravy je narocna [4]

3.3.1 Déleni silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava mize byt délena podle mnoha parametrti. V této praci je uvedeno déleni
podle mista uskute¢néni, druhu ptepravované jednotky, charakteru piepravovaného nakladu
a podle Gcelu piepravy. [4]

Déleni podle mista uskutecnéni:

a) vnitrostatni — provadénou na uzemi jednoho statu

b) mezinarodni — provadénou na uzemi dvou nebo vice statl
Déleni podle druhu piepravované jednotky:

a) pieprava osob

b) pieprava vojenského materialu
Déleni podle charakteru pfepravovaného nakladu:

a) nadmérny (obzvlast' tézky)
b) nadrozmérny
C) nebezpecny

d) ostatni (bézny, poskozeny nebo nepotiebny vojensky material)
Déleni podle ucelu piepravy:

a) zasobovaci pieprava — pieprava zasob urCenych pro zajisténi bojové Einnosti

a fungovani ozbrojenych sil



b) odsunova preprava — pieprava spojend s odsunem vojenského materialu a valeéné
kofisti
€) zdravotnicka pfeprava (zdravotnicky odsun) — pfeprava ranénych a nemocnych

d) ostatni (evakuacéni) pieprava — pteprava mistniho obyvatelstva, zajatct, uprchlikt apod.

[4]

3.3.2 Vojenska vozidla

Vojenska vozidla se podle vyhlasky ¢. 100/2018 Sb. o technické zptisobilosti a pravidelnych
technickych prohlidkach vojenskych vozidel d¢€li dle druhu na:

a) vojenska bojova vozidla
b) vojenska zabezpecovaci vozidla
C) vojenska zvlastni vozidla

d) vojenské pracovni stroje [5]

Vojenska bojova vozidla (VBV)

Vojenska bojova vozidla jsou vyrobend a ur¢ena k vycviku a zajistovani ukolli ozbrojenych
sil. Podle druhu podvozku a ur¢eni se d€li na tyto zvlastni kategorie:

a) pasova vojenska bojova vozidla se zbranovym kompletem slouzici k vedeni piimé
bojové ¢innosti (kategorie VBV-BP)

b) pasova vojenska bojova vozidla se specialni G¢elovou nastavbou, ktera nejsou uréena
k vedeni ptimé bojové ¢innosti (kategorie VBV-PSP)

c) kolova vojenska bojova vozidla se zbranovym kompletem slouzici k vedeni piimé
bojové ¢innosti (kategorie VBV-BP)

d) kolova vojenska bojova vozidla se specialni G¢elovou nastavbou, ktera nejsou uréena
k vedeni ptimé bojové ¢innosti (kategorie VBV-KSP) [5]

Vojenské zabezpecovaci vozidla (VZaV)

Vojenskd zabezpecovaci vozidla jsou vyrobend a uréena k vycviku a dopravnimu
zabezpeceni ozbrojenych sil. D€li se na tyto zvlastni kategorie:

a) vojenska vozidla, ktera maji nejvyse 4 kola (kategorie VL)

b) vojenska vozidla s vlastnim druhem pohonu uréena pro piepravu osob (kategorie VM)
€) vojenska vozidla s vlastnim druhem pohonu (kategorie VN)

d) traktory (kategorie VT)
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e) vojenska pripojna vozidla (kategorie VO)
f) vojenska ptipojna vozidla traktort (kategorie VOT) [5]

Vojenska zvlastni vozidla (kategorie VZV)

Vojenské zvlastni vozidla jsou vyrobend a uréend k vycviku a k plnéni zéchranarskych,
diagnostickych, zenijnich nebo specidlnich kol ozbrojenych sil. D¢Eli se na tyto zvlastni
kategorie:

a) kolova vojenska vozidla slouzici k provadéni zachranaiskych praci (kategoric KZP)

b) pasova vojenska vozidla slouzici k provadéni zachranatskych praci (kategorie PZP)

c) kolova vojenska vozidla slouzici k provadéni specialnich ukolt v ramci ozbrojenych
sil (kategorie SKP)

d) pasova vojenska vozidla slouzici k provadéni specialnich tkold v ramci ozbrojenych
sil (kategorie SPP) [5]

Vojenské pracovni stroje

Vojenské pracovni stroje jsou vozidla urcend k provadéni specifickych praci a ¢innosti,

ktera nejsou urcend pro prepravni a dopravni ¢innost. DEli se na tyto zvlastni kategorie:

a) vojensky pracovni stroj neseny, ktery tvofi jeden celek s vozidlem, na némz je zavésen
(kategorie VPN)

b) vojensky pracovni stroj samojizdny s vlastnim zdrojem pohonu (kategorie VPS)

c) vojensky pracovni stroj vleCeny bez vlastniho zdroje pohonu, ktery je mozné piipojit
za k tomu urcené a uzpusobené vozidlo (kategorie VPV) [5]

3.3.3 Silni¢ni dopravni prostiedky Armady Ceské republiky

ACR provozuje zejména osobni a ndkladni terénni automobily. Nejvice zastoupené jsou

tuzemské zna¢ky Tatra a Skoda Auto. NiZe jsou uvedeny vybrané druhy a konkrétni vozidla.

Osobni automobily

Osobni automobily jsou pouzivané pro piepravu osob a drobnych piredméth
po zpevnénych komunikacich vyhradné mimo bojisté. Nejrozsifenéjsi znackou osobnich
automobili je Skoda auto, zejména modely Fabia, viz obrazek 1, a Octavia. Pohon je vétsinou

na predni kola, n€kterd vozidla maji pohon vsech kol.

11



Obrazek 1 Skoda Fabia

Zdroj: autor

Osobni terénni automobily

Osobni terénni automobily jsou pouzivané pro piepravu osob a drobnych predméti

po zpevnénych komunikacich a v lehkém terénu vyhradné mimo bojisté.

ACR po svém vzniku prevzala po Ceskoslovenské armadé mimo jiné osobni terénni
automobily UAZ-469. Tato dvounapravova vozidla s pohonem vSech kol ptivodem z byvalého
Sovétského svazu, pozdgji vyrabéna i v Ceskoslovensku, byla zavedena do Ceskoslovenské

lidové armady v roce 1974. [6]

Ve druhé poloving devadesatych letech dvacéatého stoleti méla byt vozidla UAZ-469
nahrazena dvoundpravovymi vozidly Land Rover Defender s pohonem vSech kol.
Dodavky novych britskych vozidel byly ukonc¢eny po dodani vice nez sedmi set kust ve verzich

90, 110 a 130. Sovétska vozidla tedy nebyla nahrazena v§echna a jejich provoz pokracoval. [6]

V listopadu 2020 Ministerstvo obrany uzavielo ramcovou smlouvu na dodavku az 1 200
vozidel Toyota Hilux, viz obrazek 2. Smlouva plati do roku 2024. Prvni dodavka se uskute¢nila
v srpnu 2021. Nova vozidla kategorie pick-up od japonského vyrobce by méla nahradit stroje
UAZ-469 i1 Land Rover Defender. Pro snizeni potizovacich nakladl bylo rozhodnuto, ze nové
terénni automobily budou objednény ve stejné podobe¢, v jaké jsou vyrabéné pro civilni pouziti.
Nékteré vojenské prvky vSak objednany byly, napt. drzaky na uto¢né pusky. Byla zvolena méné
vykonna verze vozidla s pfepliiovanym vznétovym Ctyivalcovym motorem 2.4 D-4D o vykonu
110 KW (150 koni) pti 3 400 otackach za minutu s pohonem vSech kol. To¢ivy moment ¢ini
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400 Nm pii 1 600 az 2 000 otdCkach za minutu. Byla zvolena Sestistupiiovd manualni
pievodovka. [7-9]

Obrdzek 2 Toyota Hilux

Zdroj: autor

Autobusy

Pro silni¢ni prepravu vétsiho mnozstvi osob pouziva ACR autobusy. Nejvice zastoupené

jsou autobusy od vyrobct Karosa, viz obrazek 3, a lveco. [10]

Obrazek 3 autobus Karosa

Zdroj: autor
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Nakladni terénni automobily

Nakladni automobily jsou pouzivané pro ptepravu nakladu, osob a ve specializovanych
verzich pro plnéni Sirokého spektra tikoll. Drtiva vétSina nakladnich automobila pouzivanych
v ACR je terénnich. Hlavnim dne$nim vyrobcem je spolednost Tatra Trucks spadajici
do koncernu Czechoslovak Group. [11]

ACR v roce 2021 provozovala oficialné vice nez 3 500 nakladnich vozidel.

| pfes prubéznou obnovu je velka ¢ast vozového parku zastarala. [11]

Praga V3S

Praga V38 je stiedni nakladni terénni automobil uréeny pro piepravu nékladl a osob
po zpevnénych komunikacich i v tézkém terénu. Zakladnim typem je valnik, dal$i varianty jsou
logistické, zdravotnické, proviantni, spojovaci, opravarenské, chemické a dalsi.
Celkem se jedna o ptiblizn¢ 75 modifikaci. [12]

Nékladni automobily Praga V3S se od svého zavedeni v poloviné¢ padesatych
let dvacatého stoleti staly univerzalnim stfednim nakladnim vozidlem Ceskoslovenské lidové
armady, ve které slouzily v desitkach verzi. Po zaniku Ceské a Slovenské federativni republiky

byla &ast z nich pfevedena do vyzbroje ACR. [13]

Nahrazovani vozidel Praga V3S zapocalo po nékolika neuspéSnych pokusech v roce
2008, kdy ACR pievzala prvni nové nakladni automobily Tatra 810. Akvizice novych vozidel
se provadi pritbézné, stale vSak nedoslo k nahrazeni vSech nakladnich automobili Praga V3S.
K 1. lednu 2018 ozbrojené sily CR oficialné provozovaly 671 kusii vozidel Praga V38S. [12, 14]

Nakladni terénni automobily Tatra

Hlavnim vyrobcem nékladnich terénnich automobilti pro ACR je &eskd automobilka
Tatra (dnes oficialné TATRA TRUCKS a.s.) sidlici v Kopfivnici. Jedna se o nejstarsi podnik

svého druhu ve stfedni Evropé a druhy nejstarsi na svéte. [15]

Vozy Tatra tvoii drtivou vétsinu poétu nakladnich automobiléi v ACR, ktera v roce 2019

oficialné provozovala vice nez 3 000 vozidel této znacky. [11, 16]

Tatra 810 (Tatra Tactic)

Tatra 810, od roku 2016 s obchodnim oznafeni Tatra Tactic, je stfedni nékladni
automobil urceny piedevsim pro piepravu osob, materidlu a vleceni piivésli po zpevnénych

komunikacich i1 v t€Zkém terénu. Pohon je 6x6, pfipadné¢ 4x4. Kabina se tfemi misty k sezeni
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ma zodolnénou pancéfovou podlahu odpovidajici stupni Level 1 dle STANAG 4569.
Ve stropé kabiny je zabudované otocné stfelisté s lafetaci pro lehky kulomet.

Pro zvyseni ochrany vozidla je mozna instalace dodate¢nych pancéfovych prvku. [14, 17]

Tatra 810 ma Zebfinovy rdm s tuhymi portalovymi ndpravami Tatra Rigid.
Ptedni naprava je odpruzena vinutymi pruzinami, u zadnich dvou néprav zajistuji odpruzeni
listova pera. Pohon vozidel ACR zajistuje estivalcovy prepliiovany vznétovy motor Renault
Dxi7 240-ECO1 plnici normu Euro 3 s maximalnim vykonem 177 kW pfti 2 300 otackach
za minutu. Maximalni to¢ivy moment je 920 Nm pii 1 200 az 1 700 otdckach za minutu.
Sestistupiiova manuélni prevodovka ZF 6S 1000 TO je doplnéna ptidavnou prevodovkou
ZF Steyr VG 750. [14, 17, 18]

Pohotovostni hmotnost Tatry 810 ve verzi valnik je 7 300 kg, uzite¢n¢ zatizeni je 5 700
kg a maximalni hmotnost ptivésu je 12 000 kg. [14]

Prvni dodavky vozidel Tatra 810, viz obrazek 4, se uskutecnily v letech 2008 a 2009,
kdy ACR pievzala prvnich 558 novych nakladnich automobili. V roce 2019 slouzilo
v ACR pres 600 téchto vozidel. [14, 17]

Obrazek 4 Tatra 810

Zdroj: autor
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Tatra 815

Tatra 815, viz obrazek 5, je tézky ndkladni terénni automobil v provedeni 4x4, 6x6,
8x8, 10x8, 10x10, 12x8 a 12x12. Sériova vyroba zapocala v roce 1983. I pfes postupnou
nahradu vozidly Tatra 815-7 a Tatra 810 byla Tatra 815 v roce 2021 nejrozsifenéjSim nakladnim
automobilem v ACR. Z celkového poétu vice nez 3 500 vozidel bylo nékladnich automobilti
Tatra 815 témét 2 700. [11, 19]

Tatra 815 slouzi v ACR v fadé modifikaci, jedna se napf. o:
Tatra 815 8x8 tahac ptivési

Jedna se o Ctyinapravovy tahac tézkych privést a podvalnik pro piepravu kolové
a pasové techniky po zpevnénych komunikacich a v terénu. Maximalni hmotnost ptivésu
nasilnici je 70 000 kg, v terénu 15 000 kg. Celkova hmotnost vozidla je 25 700 kg. Pfepliiovany,
vzduchem chlazeny motor T3-930-51 poskytuje pii 2 200 ot/min ¢isty vykon 265 kW
se zakladni spotiebou 46 1/100 km. [20]

Tatra 815 AV15 8x8

Jedna se o ¢tyinapravovy vyprostovaci automobil uréeny pro evakuaéni, zachranaiskeé,
stavebni a pozarni ucely. Slouzi k vyprostovani zapadnuté, havarované nebo poskozené kolové
a pasové techniky, odsunu techniky vle¢enim na ty¢i nebo lan€, odsunu techniky zavéSenim
na jefab a k provadéni jefabovych a stavebnich praci. Maximalni hmotnost pfivésu na silnici
je 65 000 kg, v terénu 16 000 kg. Maximalni nosnost jefabu ¢ini 15 000 kg. Vozidlo pohani
motor Tatra T3-930-50 o vykonu 265 kW. [21]

Vozidla pro prepravu kontejnert

ACR provozuje fadu modifikaci automobilu Tatra 815 uréenych pro pfepravu
kontejnerti. Jedna se napt. o Ctyfnapravovy nakladac Tatra 815-2 Multilift Mk.IV
s jednoramennym hakovym nakladacem, Ctyindpravovy pravostranny piekladac Tatra 815-2
Klaus KM, ctyindpravovy piekladac kontejner Tatra 815 8x8 STEELBRO se dvéma
jetabovymi agregaty nebo téinapravovy Nosi¢ kontejnerti a kontejnerovych plosin Tatra 815
6X6.
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Obrazek 5 Tatra 815

Zdroj: autor

Tatra 815-7 (Tatra Force)

Tatra 815-7 je tézky néakladni terénni automobil zejména v provedeni 4x4, 6x6, 8x8
a 10x10 s fizenim ctyf naprav. Vozidlo je pfepravitelné stfednim transportnim letadlem
Lockheed Martin C-130 Hercules. Nahrazuje pfedevsim stara vozidla Tatra 815, ¢aste¢né Praga
V3S a dalsi. Prvni prototyp byl vyroben v roce 2004. [11, 22-24]

Tatra 815-7 slouzi v ACR v fadé specialnich modifikaci, jedna se napft. o:
Tatra 815-7 PRAM

Tatra 815-7 PRAM slouzi k piepravé 120 mm minometu vz. 82 PRAM-L, obsluhy,
munice a materialu. Minomet je piepravovan na korbé spoleén€ s munici, pro usnadnéni
manipulace je vozidlo v zadni ¢asti vybaveno hydraulickou rampou. Minomet mize byt i tazen

za vozidlem na specialnim podvozku. [22]

Nahrazuje obdobn& koncipovand vozidla Praga V3S Ml ZC a V3S M2 ZC
u minometnych baterii mechanizovanych praport 4. brigddy rychlého nasazeni

a 7. mechanizované brigady. [22]

Tatra 815-7 PRAM je ¢étyinapravové vozidlo na podvozku Tatra 815-7T3RC1 8x8.1R
Armoured Double Cab. Péticlenna osadka je ve Ctytdvetrové pancéfove kabing, ktera poskytuje

balistickou a protiminovou ochranu odpovidajici stupni Level 2a/b dle STANAG 4569
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s moznosti zvyseni na Level 3a/b. Ve stropé kabiny je zabudované oto¢né strelisté s lafetaci

pro ruzné palné zbrané. [22]
Tatra 815-7 pro prepravu RBS-70NG

Vozidla Tatra T815-7T3R31.411 6x6.1R slouzi k pfepravé prenosného protiletadlového
systému velmi kratkého dosahu RBS-70 NG, ktery vyuziva 252. protiletadlovy raketovy oddil
25. protiletadlového raketového pluku ve Strakonicich. Pro potfeby ACR bylo potizeno
16 téchto vozidel. [25]

Dale se jednd o modifikace kontejnerovy nakladac, valnik, hasi¢sky cisternovy
automobil CAS 30/9000/520-S3VH, viz obrazek 6, dilenské vozidlo pro opravy kolovych
bojovych vozidel péchoty Pandur Il T815-7-D 8x8 V (ur¢ené do trovné Cety) a vozidlo
T815-7-D 8x8 (urcené pro Uroven praporu) atd.

Obrazek 6 CAS 30/9000/520-S3VH

Zdroj: autor

3.3.4 Preprava nebezpecnych véci po silnici

Nebezpecné véci jsou latky nebo piedméty, které mohou svymi vlastnostmi nebo
stavem pfedstavovat riziko pro bezpecnost osob, zvifat, Zivotniho prostfedi nebo majetku.
Vyznamnd cast piepravovaného vojenského materidlu svymi vlastnostmi nebo stavem

odpovida charakteru nebezpecnych véci, nejéastéji se jedna o munici a vybusniny. [4]
Podle predpisu VSeob-P-37 se nejedna o prepravu nebezpeénych véci, pokud se piepravuje:

a) provozni naplné vozidla
b) nebezpecné latky a pfedméty, které jsou soucasti vybaveni a vyzbroje vozidla

C) nebezpecné latky a predméty prepravovanych osob
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d) maximaln¢ 1500 litrd paliva v nadrzich vozidla nebo 60 litrGi v zaloznich nadobach
vozidla [26]

Silni¢ni pfeprava nebezpecnych véci vychazi z vyhlasky ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé
o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci (ADR). Organizuje a provadi se podle
obrannych standardi a ustanoveni predpisu VSeob-P-37, o pravidlech pouzivani vozidel
Vv rezortu Ministerstva obrany. [26]

Podle dohody ADR se nebezpeéné véci déli do tiid nebezpecnosti, viz tabulka 1.
Ttida nebezpecnosti popisuje podle fyzikalnich a chemickych vlastnosti latky druh nebezpeci,
ktery muze nastat v ptipadé nehody. Jednotlivé tfidy se déli do podtiid, skupin, pfipadné pismen
snasenlivosti. Z vyluénych t¥id smi byt pfepravovany pouze ty nebezpecné véci, které jsou
vyjmenovany v ustanovenich, musi pfitom byt splnény dané podminky. Kazdd polozka
v jednotlivych tfidach ma ctyfmistné identifika¢ni Cislo latky (UN cislo), které latku nebo
predmét identifikuje. [4]

Tabulka 1 Tridy nebezpecnosti podle ADR

Ttida Nazev tiidy
1 Vybusné latky a predméty vyluéna tfida
2 Plyny volna tiida
3 Hoftlavé kapaliny volna tiida
4.1 Hotlavé tuh¢ latky, samovoln¢ se rozkladajici latky a volna tfida
znecitlivéné tuhé vybusné latky
4.2 Samozapalné latky volna tfida
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny volna tiida
5.1 Latky podporujici hoteni volna tfida
5.2 Organické peroxidy volna tiida
6.1 Toxické latky volna tiida
6.2 Infekéni latky volnd tfida
7 Radioaktivni latky vyluéna tiida
8 Ziravé latky voln4 tiida
9 Jiné nebezpecné latky a predméty volnd tfida

Zdroj: ADR, podkapitola 2.1.1.1

Podle § 1 odstavct (2) a (3) zdkona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé se povinnosti
vyplyvajici z dohody ADR nevztahuji na dopravu provadénou ozbrojenymi silami nebo
bezpec¢nostnimi sbory pfi plnéni vlastnich ukol. Povinnosti se rovnéz nevztahuji na piepravu

podlimitniho mnozstvi nebezpecnych véci nebo na latky vynaté z platnosti. [4]

Smluvni dopravce musi dodrzovat vsechny povinnosti vyplyvajici z dohody ADR. [4]
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Podminky pf¥i prepravé nebezpeénych véci

Ridi¢ u sebe musi mit doklad potvrzujici absolvovani kurzu, Skoleni nebo zkousky
k ptepravé nebezpecnych véci. Rovnéz u sebe musi mit potvrzeni o zpusobilosti vozidla

pro piepravu nebezpeénych véci. [26]

Osoby podilejici se na prepravé nebezpecnych véci musi znat mnozstvi, zakladni
vlastnosti a u¢inky prepravované latky, prvni pomoc osobam zranénym piepravovanou latkou,
pocatecni opatfeni pro snizeni nasledkd nehody, postupy zabezpeceni mista nehody s ohledem
na prepravovanou latku a zpisob vyzadani pomoci od slozek integrovaného zachranného

systému a dalSich utvari. [26]

Provozovatel je povinen zabezpecit proskoleni v§ech osob podilejicich se na pieprave,
oznaceni vozidla ptepravujicitho nebezpecné véci, vybavu pro osobni ochranu osob, hasici

piistroje a dalsi vybavu vozidla ptepravujiciho nebezpecné véci. [26]

Nebezpecné véci se smi prepravovat pouze vozidly s uzavienym nékladnim prostorem
(skfinova karoserie, cisterna, zpachtovany lozny prostor), nesmi vSak mit sklapéci korbu.
Souprava smi mit pouze jeden piivés nebo navés. Je zakidzdno s nebezpeCnymi vécmi

pfepravovat jiné osoby nez osadku vozidla. [26]

Ptepravé nebezpecnych véci musi predchazet kontrola vozidla, vybaveni vozidla,
oznaceni nékladu a vozidla bezpecnostnimi znackami a vystraznymi tabulkami, upevnéni
nakladu a vybaveni fidice doklady k fizeni vozidla, pisemnymi pokyny, nakladnim listem,
pokyny k piepravé a povolenimi. [26]

Pti prepraveé nebezpecnych véci musi byt uskuteCiiovany kontrolni zastavky za Gcelem
kontroly nakladu a vozidla. Prvni zastdvka musi byt v prvnich 30 minutéch jizdy, dalsi zastavky
nasledné¢ po maximaln€¢ dvou hodinach. Zastavky se provadi ve vzdalenosti minimalné
300 m od obytnych budov a vefejnych prostranstvi. Kontrolni zastavka mize byt sloucena

s bezpe¢nostni prestavkou. [26]

Oznaceni vozidel pirepravujicich nebezpecné véci

Zakladni oznaceni vozidla zajist'uji dvé reflexni oranzové vystrazné tabulky s cernym
okrajem o velikosti 40 cm x 30 cm umisténé na Celni a zadni strané vozidla. Ma-li pfepravovana
latka dané identifikacni Cislo nebezpecnosti, bok kazdého samostatného ptepravniho obalu
(kontejneru, komory cisterny) se oznaCuje oranzovymi tabulkami s cerné napsanym
identifika¢nim Cislem nebezpecnosti (Kemleriv kod) a identifika¢nim ¢islem latky (UN ¢islo).
[26]
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Pti ptepravé jediné latky nebo vybrané (s UN ¢islem 1202, 1203, 1223, 1268 nebo 1863)
latky neni nutné bok kazdého samostatného prepravniho obalu oznaCovat, postacuje doplnit

z pfepravovanych latek. [26]

Vybrana vozidla a kontejnery (napf. cisternové automobily, vozidla ptepravujici
munici, vybusniny nebo radioaktivni latky) musi byt navic oznaceny velkymi bezpe¢nostnimi
znackami. Na vozidla se umistuji na zadni a obé boc¢ni strany. Na kontejnery se umist’uji

ze vSech stran. [26]

OznaCeni se smi pouzivat pouze pii prepravé nebezpecnych véci, prazdného
nevycisténého vozidla nebo kontejneru a na nevycisténé cisterné. Pii ostatnich piepravach
se musi oznaceni odstranit nebo pln¢ zakryt. Tabulky musi byt ¢itelné i po 15 minutach piimého
pusobeni ohné. Zakryti tabulek musi byt odoIné proti vétru a plnit sviij ucel i po 15 minutach

pfimého pusobeni ohné. [26]

V ptipadé potieby utajeni prepravy nebezpecnych véci je mozné na zéklad€ rozhodnuti

nadtizeného velitelského stupné nebo organti vojenské dopravy vozidlo neoznacit. [26]
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3.4 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je druh povrchové dopravy realizovany Zelezni¢nimi vozidly
po zelezni¢nich tratich. Jedna se o bezpecny, spolehlivy a hospodarny druh dopravy, ktery
je vSak limitovan moznostmi infrastruktury. Ve stfedni Evropé diky relativné vysoké hustoté
a kvalité zelezniCni infrastruktury a vyznamnému poctu civilnich kolejovych vozidel hraje
dulezitou roli ve vojenské dopraveé. Vyuzivana je zejména na stiedni a dlouhé vzdalenosti.
Uskuteciiovana je kolejovymi vozidly civilnich smluvnich dopravci. Podil piepravy
po kolejich s rychlou motorizaci vojsk v prvni poloviné 20. stoleti klesl, piesto zelezni¢ni
doprava dodnes zlstdva vyznamnou formou piepravy vSude tam, kde to infrastruktura

umoziuje. Pro nékteré ukoly zlstava jen tézko nahraditelna. [27]

Rozvoj Zelezni¢ni dopravy v 19. stoleti zasadné ovlivnil moznosti vedeni vojenskych
operaci tim, Ze umoznil rychle pfesouvat vojska na velké vzdalenosti. Rakousko-Uhersko bylo
jednim z prvnich statd, které pochopily vhodnost Zelezni¢ni dopravy pro vojenské ucely,
coz vedlo k podpofe vystavby Zelezniéni infrastruktury mimo jiné na tzemi dnesni CR.
Jednalo se napft. o Severni drahu pies Moravu na tizemi dne$niho Polska pro potieby ptipadné
valky s Ruskem. [28]

3.4.1 Zelezni¢ni sit’ v Ceské republice

Vlastnikem celostatni drahy a vétSiny regionalnich drah je stat. Funkci vlastnika

a provozovatele drahy plni statni organizace Sprava Zeleznic.

Ke dni 31. 12. 2020 byla celkova délka trati provozovanych Spravou Zeleznic 9 377 km,
z toho bylo 1 981 km dvojkolejnych a 58 km vicekolejnych. Elektrizovano bylo 3 217 km. [29]

MenSinu regiondlnich drah vlastni jiné subjekty. Jedna se zpravidla o jednokolejné,
kromé trati ze Sumperka do Koutii nad Desnou a Zelezni¢niho zkusebniho okruhu Cerhenice,
neelektrizované regionalni drahy a o vlecky.

Hustota Zelezniénich trati v CR je jedna z nejvyssich v Evropské unii. [30]

Elektrizaci trati zajiStuji Ctyfi rizné napdjeci soustavy. Stejnosmérné napéti
3 kV je na ptiblizn€ 60 % elektrizovanych trati. Sttidavé napéti 25 kV, 50 Hz je na pfiblizné
40 % elektrizovanych trati. Zbylé dva typy napajecich soustav se nachazi vzdy pouze na jedné

regionalni draze. [27]

Centralni komise Ministerstva dopravy 20. 12. 2016 rozhodla, ze traté elektrizované
stejnosmérnou soustavou 3 kV piejdou na stiidavé napéti 25 kV, 50 Hz. [31]

Parametr tratova tfida zatiZeni udavd maximalni pfipustnou hmotnost vozidla na dané
trati. Uvadi maximalni hmotnost na nipravu a maximalni hmotnost na bé€zny metr délky

vozidla. Tranzitni Zelezni¢ni koridory jsou modernizovany na tratovou tfidu zatizeni D4
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(22,5t / 8 t) pro uroven trat'ové rychlosti 120 km/h. Nékteré useky koridort ani v roce 2021

vybrané jsou upravovany na tratové tiidy D3 (22,5t/ 7,2 t) a D4.

Sklon trati je thel svirany mezi vodorovnou rovinou a koleji. V Zelezni¢ni dopravé

je udavan zpravidla v promile. Sklon zvySuje naroky na vykon lokomotivy a brzdy.

3.4.2 Vyznam a vyuZiti Zelezni¢ni dopravy v ozbrojenych silach

Zelezniéni dopravu vyuziva ACR predevsim po tizemi CR a k provadéni opera¢nich
preprav. Dale se vyuzivd v kombinaci s jinymi druhy dopravy ke strategickym piesuntim
deklarovanych jednotek ACR a jim pfifazené logistické podpory za téelem jejich rozmisténi
v rdmci mnohonérodnich (mirovych) operaci v pfislusném prostoru piisobeni, pfi pteskupeni
mezi jednotlivymi prostory ptisobeni nebo pii vojenskych cvi¢enich. Nepocita se s prepravou
ucelenych vojenskych jednotek, ale pouze s prepravou vojenské techniky. Piepravovana budou
zejména bojova a specidlni vozidla na pasovém nebo kolovém podvozku s jejich doprovodem
nebo obsluhami a zasoby. Pfeprava ostatnich osob bude zajiSténa samostatnymi osobnimi vlaky
nebo jinym druhem dopravy. [27]

Zelezni¢ni doprava je vyuzivana zejména k operaénim piepravim a vnitrostatnd
pro potieby vycviku a pfepravy materidlu mezi vojenskymi utvary, zatizenimi a vycvikovymi
prostory. [27]

V ozbrojeném konfliktu bude Zelezni¢ni infrastruktura patfit k vyhleddvanym cilim
utokd nepfitele, vyuzitelnost zelezni¢ni dopravy proto bude zavisla na urovni jejiho zniceni

a rychlosti jeji obnovy. [27]
Vyznamnou tlohu ma zelezni¢ni doprava pfi prepravach pohonnych hmot. [27]
Vyhody vojenské Zelezni¢ni dopravy:

e nizka finanéni naro¢nost na stfedni a dlouhé vzdalenosti

vysoké bezpecnost a spolehlivost provozu, nizka nehodovost

e nezavislost na denni dob¢, ro¢nim obdobi a meteorologickych podminkéach

e pro provoz je potfeba maly pocet provoznich pracovnikl

e velka pfepravni kapacita za Cas

e Setrnost vii¢i zivotnimu prostfedi ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy

e moznost piepravy téméf vSech latek a pfedmétl, s vyjimkou téch, které se svou
velikosti, hmotnosti nebo povahou k Zelezni¢ni prepravé nehodi a téch, jejichZ preprava

je zakazana [27]
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Nevyhody vojenské Zelezni¢ni dopravy

Nakladku a vykladku je mozné provadét pouze v k tomu uzplsobenych stanicich.
Pocet téchto stanic a jejich kapacity jsou omezené. Problematické mohou byt nevyhovujici

ptijezdové pozemni komunikace. [27]

NaruSeni Zeleznicni infrastruktury cinnosti nepfitele je pomérné jednoduché.
Obnova trati je naopak pomala a naro¢nd. Modernizace trati, které Casto zahrnuji vystavbu
tunelll a mostli, mohou pfipadnou obnovu trati zkomplikovat. Napiiklad na IV. Zelezni¢nim
koridoru mezi BeneSovem a Ceskymi Budgjovicemi se pfed modernizaci nenachazel jediny
tunel, po modernizaci jich bude jedenact. U Zadného z tuneld neni uvazovano zachovani

ptavodni povrchové trati. [27]

Zeleznini preprava rozmérnych a tézkych kusi vojenské techniky muze
byt problémova kviili omezenému prijezdnému prifezu trati, nevyhovujici tratové tiidé nebo

prilisnému sklonu trati. [27]

A%

Téméi &tyfi pétiny trati v CR jsou jednokolejné. Mnohé vyhybny a Zelezniéni stanice
nemaji dostatecnou délku ptedjizdnych koleji pro kiiZzovani dlouhych nédkladnich vlakd.

Z téchto diivodi je kapacita mnoha trati pro dlouhé vlaky nizka.

Elektrizaci trati v Némecku a Rakousku zajist'uje zejména stfidava napdjeci soustava
15 kV, 16,7 Hz. Pii pfepravé mezi témito zemémi a CR je tedy nutné vyuziti vicesystémové

lokomotivy, pteptah lokomotivy nebo dieselové lokomotivy.

3.4.3 Historie Zelezni¢niho vojska

Historie Zelezni¢niho vojska se za¢ala psat jen nékolik tydnii po vzniku Ceskoslovenska.
Muzstvo a dustojnici byvalé rakousko-uherské armady byli shromazd’ovani v Lysé nad Labem
a Milovicich. 21. listopadu 1918 vznikl Zelezni¢ni ndhradni prapor. Na poc¢atku roku 1919
byl prapor ptemistén do Pardubic a rozsiten na pluk. [28]

V roce 1926 bylo zelezni¢ni vojsko zruSeno a Zelezni¢ni pluk byl zatfazen do Zenijniho
vojska. [28]

V mezivaleném obdobi byla ceskoslovenskd Zelezni¢ni infrastruktura vyrazné
modernizovand a rozSifovana, stavélo se zejména na Moravé a Slovensku. Vojensky investi¢ni
program obsahoval zdvoukolejnéni 620 km trati, rekonstrukci 817 km trati, vystavbu
az 50 tratovych spojek a prestavbu 200 stanic. Od vzniku republiky do roku 1938 bylo
vybudovano 360 km novych trati. [28]

Pluk byl postupné rozsifovan az do némecké okupace, po které byl 31. ¢ervence 1939

zruSen. [28]
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Po druhé svétové vélce byly Zelezni¢ni Utvary obnoveny a opét byly zafazeny
do Zenijniho vojska. V ¢ervnu 1945 byl v Pardubicich obnoven zelezni¢ni pluk, ktery byl o Ctyfti
mésice pozdéji rozsifen na brigadu. V zati 1946 byl jeden z prapora premistén do Liptovského

Mikulase, aby se podilel na odstranovani §kod zptisobenych v pribéhu valky. [28]

Po unoru 1948 a naslednych politickych ¢istkadch nebyl dostatek distojnikii pro udrzeni
dosavadni organizacni struktury, proto doslo k reorganizaci. Bylo zruSeno velitelstvi brigady
a pod n&j spadajici Gtvary piesly pod veleni Zelezni¢niho pluku. Zelezniéni prapor v Liptovském

Mikulasi piiSel o samostatnost a byl za¢lenén do pluku. [28]

Zelezni¢ni vojsko jako samostatny druh vojska bylo obnoveno 21. listopadu 1950.

Zelezni¢ni prapor v Liptovském Mikulasi se osamostatnil. [28]

V roce 1955 doslo reorganizaci Gtvart v Pardubicich a Liptovském Mikulasi k vytvoreni

11. Zelezni¢ni brigady se sidlem v Pardubicich. [28]

V roce 1957 bylo Zelezni¢ni vojsko o celkovém poctu 1 600 ptislusnikti prevedeno
do pusobnosti Ministerstva dopravy. Zapoc¢al rovnéz piesun Zelezni¢nich utvart z Cech
na Moravu a Slovensko. Velitelstvi brigady bylo v roce 1958 presunuto do Ziliny. [28]

Na pifelomu padesatych a Sedesatych let bylo zelezni¢ni vojsko vyrazné posilovano.
Vybrané utvary byly pfemistény na vychod a rozsiteny. Dal$i Gtvary byly nové vytvoteny.
V zati 1965 ¢italo zelezni¢ni vojsko 5 700 osob. [27, 28]

Po invazi vojsk VarSavské smlouvy v srpnu 1968 doSlo k zasadnim zménam
v organizaci Zelezni¢niho vojska. Nékteré utvary byly zruSeny, dal§i byly reorganizovany,
zredukovdny a premistény. Posadky Jesenik a Rimavska Sobota musely byt uvolnény
pro utvary Stiedni skupiny vojsk Sovétské armddy. Pocet piislusnikii zelezni¢niho vojska
byl snizen na 2 000 osob. [27, 28]

V roce 1975 bylo velitelstvi 11. Zelezni¢ni brigaddy pfesunuto do ValaSského Mezifi¢i.
[28]

Koncem 80. let Rada obrany statu rozhodla o rozsifeni Zelezni¢niho vojska o 2 000 osob.

Reorganizaci vznikla 31. Zelezni¢ni brigada s velitelstvim v Olomouci. [27, 28]

Na zagatku 90. let ¢italo Zelezniéni vojsko 5 700 osob. Po zaniku Ceské a Slovenské
federativni republiky doSlo k rozdéleni Zeleznicniho vojska na ceské a slovenské.
Zelezni¢ni vojsko ACR bylo zruseno k 31. fijnu 1994. [27, 28]

V priibéhu své existence vojsko mimo jiné:

e obnovilo nebo nove postavilo vice nez 5 100 km svrsku
¢ rekonstruovalo nebo noveé postavilo vice nez 600 mostt

e zajistilo vice nez 32 milionl pracovnich hodin v Zelezni¢nim provozu [28]
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3.4.4 Preprava nebezpecnych véci po Zeleznici

Nebezpecné véci jsou latky nebo predméty, které mohou svymi vlastnostmi nebo
stavem predstavovat riziko pro bezpec¢nost osob, zvifat, zivotniho prostiedi nebo majetku.
Zelezni¢ni pieprava nebezpeénych véci je provadéna podle Radu pro mezinarodni piepravu
nebezpecnych véci (RID), ktery déli nebezpecné véci do 13 tiid nebezpecnosti, viz tabulka 2.
[32]

Tabulka 2 Tridy nebezpecnosti podle RID

Ttida Nazev ttidy
1 Vybusné latky a predméty
2 Plyny
3 Hofrlavé kapaliny
4.1 Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici
latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky
4.2 Samozdapalné latky
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1 Latky podporujici hoteni
5.2 Organické peroxidy
6.1 Toxické latky
6.2 Infekéni latky
7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Zdroj: RID, ¢ast 2, podkapitola 2.1.1.1

Pro ziskéni informaci o piepravované nebezpecné véci jsou pouzivany vystrazné
obdélnikové tabulky reflexni oranzové barvy s ¢ernym okrajem o rozmérech 300 x 400 mm.
Tabulka musi byt nesmazatelna a zistat Citelna i po 15 minutach piimého ptisobeni ohné. [32]

V horni ¢asti tabulky se nachéazi identifikacni ¢islo nebezpecnosti (Kemlertiv kod), které
oznacuje povahu nebezpeci. V dolni ¢asti tabulky, kterd je od horni oddélend cernou Carou,
se nachazi Ctyfciferné UN cislo, které oznacuje nebezpecné véci podle Vzorovych predpisu
(Orange Book) OSN. [32]

Spole¢na nakladka nebezpecnych véci riznych tiid je zakadzéna, kromé vyjimek
definovanych v RID. [32]

Zelezni¢ni nakladni vozy s nebezpecnymi vécmi jsou oznacovany nalepkami pro posun,

které informuji obsluhu, jak s témito vozy manipulovat. [32]
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3.5 Letecka doprava

Letecka doprava je strategicky druh dopravy realizovany letouny. Na stfedni a dlouhé

vzdalenosti dosahuje nejkratsi doby ptepravy ve srovnani s jinymi druhy dopravy.

Nizka prepravitelna zatéz a vysoké nédklady predurcuji leteckou dopravu k piepravé osob

a nakladu s kritickymi ¢asovymi lhiitami. Dopravni letectvo bude z divodu omezené kapacity

malokdy schopné uspokojit v§echny pozadavky na vzdusnou piepravu. [33, 34]

Letecka doprava se d¢li na:

a)

b)

Strategicka letecka doprava — zahrnuje piepravu osob a nakladu mezi domaci zakladnou
a valcistém nebo mezi jednotlivymi valcisti. Obvykle je realizovana vojenskymi
strategickymi dopravnimi letouny nebo civilnimi letouny smluvnich dopravct.
Odpovédnost, veleni a fizeni strategické letecké dopravy spadd do piisluSnosti
jednotlivych stati. Planovani a zmény letl jsou koordinovany s Vrchnim velitelstvim
spojeneckych sil v Evropé (Supreme Headquarters Allied Powers Europe — SHAPE)
nebo Spojeneckym stiediskem pro koordinaci ptepravy (Allied Movement
Coordination Centre — AMCC).

Leteckd doprava na valcisti — zahrnuje pfepravu osob a ndkladu v rdmci prostoru
operace, uvnitt specifického val¢ist¢ nebo prostoru spoleénych operaci (Joint
Operations Area — JOA). Obvykle je realizovana vojenskymi taktickymi dopravnimi
letouny. Rizeni &innosti uréenych dopravnich letounti na valgisti zpravidla zajistuje
konkrétni velitel ze struktury NATO. Uvniti val¢isté mize byt v piipad¢€ potieby zfizeno
regiondlni koordina¢ni stfedisko letecké dopravy (Regional Airlift Coordination Centre
—RALCQC). [34]

Vyhody letecké dopravy:

vysoka ptepravni rychlost na stfedni a dlouhé vzdalenosti
vysoka bezpec€nost a spolehlivost provozu, nizka nehodovost
nezavislost na terénu mezi letisti

pro provoz je potiebny maly pocet provoznich pracovnik [33]

Nevyhody letecké dopravy:

vysoké provozni naklady
omezené rozmery a hmotnost ndkladu
omezeny pocet letount

vyZaduje koordinaci provozu
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pfepravu na a z letist musi zajistit jiné druhy dopravy [33]

Letecky provoz klade velké naroky na infrastrukturu, tedy na vybudovani letiSt

a vzletovych a pfistdvacich drah s adekvatnimi parametry a vybavenosti. NaruSeni letiSt’

¢innosti nepfitele je pomérne jednoduché. Rychlost vystavby a obnovy infrastruktury

je relativné mala. [33]

V nékterych oblastech mize byt potfebna infrastruktura nedostupna. Néktera letist¢ nemaji

dostatecné technické vybaveni pro nalozeni a vylozeni letadel, manipulaci s materidlem nebo

pro provoz za zhorSenych meteorologickych podminek. [33]

3.5.1 Ukoly dopravniho letectva ACR

Ukoly dopravniho letectva ACR se podle zédkona o ozbrojenych silach Ceské republiky

déli na vojenské, civilni a vycvikové. [34]

Mezi vojenské tkoly podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

pieprava osob a materialu ACR véetné zahrani¢nich misi;

fotograficky, optoelektronicky a vizuélni prizkum a letecké snimkovéni;

oblety prostfedki radiotechnického zabezpeceni (RTZ);

provadéni seskokt s padakem, slanéni a vysazeni z ptizemniho letu;

lety ve prospéch vojenské policie;

soucinnost s vojenskym hasi¢skym zadchrannym sborem (VHZS);

vzdusny zdravotnicky odsun, odsun ranénych a pfipadnych ztrat;

tikoly plynouci ze zavazkti CR viiéi NATO, EU a OSN;

zabezpeceni inspekéni ¢innosti pii kontrole odzbrojeni;

lety pro prepravu cestujicich pfispévkové spolecnosti vojenskych lazenskych
a rekreacnich zatizeni (VOLAREZA);

lety pro vojensky obor Fakulty télesné vychovy a sportu Univerzity Karlovy (VO FTVS
UK) a Duklu;

lety pro zabezpeéeni vycviku utvartt ACR;

lety pro operace patrani a zachranu v boji;

ukoly v mezinarodnich bezpecnostnich podpirnych silach (International Security
Assistance Force — ISAF);

ostatni lety pro vlastni zakladnu (pielety, ucelové lety atd.). [34]

Mezi civilni tikoly podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

pieprava ustavnich a vladnich ¢initell a orgénti statni spravy;
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e zabezpecCeni letecké piepravy z rozhodnuti vlady;

e pfeprava transplantacnich tymu Institutu klinické a experimentalni mediciny (IKEM);
e provadéni vzduSného radiacniho monitoringu;

e lety v ramci letecké zachranné sluzby (LZS);

e zabezpecCeni letecké sluzby patrani a zachrany (Search and Rescue — SAR);

e pouziti dopravniho letectva k zdchrannym ¢innostem. [34]

Mezi tkoly leteckého vycviku podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

e vycvikové lety piloti dle vlastniho letového planu;

e vycvik pro aktudlni takticka uskupenti;

e (Ucast na mezinarodnich cvi¢enich;

e vycvik posadek pro tkoly AEROMEDEVAC a CSAR;

e pieSkolovani piloti a technik(i na novou leteckou techniku. [34]

3.5.2 Vojenska letecka dopravni technika

Vojenska letecka doprava se provadi letouny provozovanymi ozbrojenymi silami,
v ptipad¢ nedostatecné piepravni kapacity vojenského letectva se vyuZzivaji sdilené kapacity
a smluvni dopravci. NejCastéji se vyuzivaji letouny s pevnymi kiidly a vrtulniky,
dale napft. konvertoplany (zejména americky Bell Boeing V-22 Osprey). [33]

Vojenské dopravni letouny

A

Vojenské dopravni letouny jsou motorova letadla t€z§i neZz vzduch s nepohyblivymi
nosnymi plochami podporovana pfi letu aerodynamickymi reakcemi vzduchu, které pisobi
na nosné plochy. Nejsou uréené pro piimou bojovou ¢innost, slouzi pro piepravu osob
a ndkladu. Jsou konstruovany s ohledem na specifické potieby ozbrojenych sil, napt. schopnost
l1état v nizkych vyskach nad terénem a bez podpory civilnich systémt a sluzeb, schopnost
provést shoz nakladu a vysadkaii, schopnost vzlétat a pfistavat z nerovnych, kratkych
a provizornich vzletovych a pfistavacich drah, moZnost instalace zatizeni pro tankovani paliva
za letu, moznost instalace vojenskych komunikacnich systému, odpovidacti vlastni-cizi,
datalinku a navigacnich systému, schopnost pfepravy objemnych a té¢Zkych nékladl, moznost
vypnuti demaskujiciho osvétleni letadla, moznost instalace systémul pro vlastni ochranu atd.
[33]
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Vojenské dopravni letouny se déli podle doletu a uzite¢ného zatizeni na:

1)

2)

strategické dopravni letouny — dokazi prepravit 40 a vice tun na vzdalenost minimalné
4000 km. Vyznacuji se vysokymi pofizovacimi a provoznimi néklady.
Vyuzivaji se zejména pro piepravu osob a tézkych a rozmémnych nakladi na velké
vzdalenosti. V ramci NATO se jedna napiiklad o americké stroje Lockheed C-5 Galaxy
a Boeing (ptivodné¢ McDonnell Douglas) C-17 Globemaster I1I. Mimo NATO se jedna
napiiklad o pivodné sovétsky Antonov An-124 Ruslan.
taktické transportni letouny — dokazi piepravit do 30 az 40 tun na vzdalenost az nékolika
tisic kilometrii. Vyuzivaji se zejména pro piepravu osob, leteckych palet, kontejnerti
a lehkych vozidel. Pieprava vozidel a vrtulnikt v taktickych letounech vyzaduje vétsi
stupeil odstrojeni ¢i rozlozeni nez pfeprava ve vétSich strategickych strojich.
Taktické transportni letouny se déli na:
a) tézké — prikladem je evropsky Airbus A400M Atlas, ktery dokaze piepravit
37 tun na vzdalenost 3 300 km.
b) stiedni — dokazi pfepravit 10 az 20 tun na vzdalenost minimalné 2 000 km.
V ramci NATO se jedna napiiklad o americky Lockheed C-130 Hercules, ktery
v nejnovejsi verzi Lockheed Martin C-130J Super Hercules dokaze prepravit
19 tun na vzdalenost 3 200 km a italsky Alenia C-27 Spartan, ktery v nejnovéjsi
verzi C-27J dokaze piepravit 11,5 tuny na vzdalenost 1 950 km.
c) lehké —slouzi k piepravé 1 az 10 tun na vzdalenost do 2 000 km. V ramci NATO
se jedna naptiklad o Spanélsky stroj CASA C-295. Mimo NATO se jedna
naptiklad o pivodné sovétské Antonov An-24 a Antonov An-26. [33]

3.5.3 Letecka dopravni technika Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky

Vzduiné sily ACR provozuji fadu letounti pro plnéni ukoli dopravniho letectva.

Po vyftazeni stfednich taktickych dopravnich strojl se jedna o lehké taktické a civilni letouny

urcené pro prepravu osob a kompaktnich nékladl. Vrtulnikové letectvo je vyzbrojeno pouze

lehkymi a stfednimi vrtulniky. Nize je uveden popis vybranych typt.

Airbus A319CJ

Airbus A319CJ je s rozpétim kiidel a délkou trupu pfes 33 m a maximalni vzletovou

Vv v

Dvoumotorovy proudovy A319CJ (corporate jet) je upravend verze A319. Dtllezitou zménou

je moznost zvySeni doletu az na 11 670 km instalaci az Sesti ptidavnych nadrzi do ndkladového

prostoru. Dolet se 43 cestujicimi ¢ini 8 890 km. Vyuziva se zejména k piepravé vojak,
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ustavnich a vladnich cCinitelti a zahrani¢nich delegaci. Do vyzbroje byly zatazeny v roce 2007.
V poctu dvou kust slouzi u 241. dopravni letky 24. zakladny dopravniho letectva na letisti
Praha-Kbely. [35]

CASA C-295

CASA C-295 je dvoumotorovy turbovrtulovy lehky takticky dopravni letoun pro kratké
a stiedni vzdalenosti. Prvni Ctyfi stroje ve verzi C-295M byly pievzaty v roce 2010.
Maximalni kapacita ¢ini 66 osob, 46 vysadkaii nebo 24 zranénych a nemocnych na nositkach.
Maximalni uzite¢né zatizeni ¢ini 9,25 tun, dolet s timto ndkladem je 1 200 km. S Nakladem
6 tun ¢ini dolet 3 900 km. Vyuziva se pro vysadkové operace a prepravu osob a ndkladui.
V roce 2021 byly dodany dva nové letouny v modernizované verzi C-295MW. Slouzi u 242.
transportni a specialni letky 24. zakladny dopravniho letectva na letisti Praha-Kbely. [33, 36]

Let L-410 Turbolet

Let L-410 Turbolet je dvoumotorovy turbovrtulovy lehky takticky dopravni letoun
pro kratké vzdalenosti vyrabény podnikem LET Kunovice ve Zlinském kraji.
Vyuziva se pro vysadkové operace a piepravu osob a nakladt. Ve specidlni verzi s konstrukéné
upravenou ptidi provadi fotogrammetrické ukoly a vzdu$né pozorovani. Maximalni uZzitecné
zatiZeni ¢ini 1 650 kg, dolet s timto nakladem je 546 km. V poctu jednotek kust slouzi u 242.
transportni a specialni letky 24. zakladny dopravniho letectva na letisti Praha-Kbely. [37]

Mil Mi-8/Mi-17/Mi-1718

Mil Mi-8 je stiedni viceti¢elovy vrtulnik klasického uspotadani. Nosny rotor je pétilisty,
vyrovnavaci je tilisty. Stroje Mi-17 a Mi-171S jsou vylepsené verze typu Mi-8.
V roce 2020 Vzdusné sily ACR oficialné provozovaly 3 kusy Mi-8, 5 kustt Mi-17 a 15 kust
Mi-1718S. Posledné jmenovany typ byl dodan po roce 2000 v ramci deblokace ruského dluhu.
Modernizaci a prodluZzovani zivotnosti téchto vrtulnikd zajiStuje statni podnik LOM Praha.
Mi-171S disponuje hydraulicky sklopnou rampou, ktera usnadiiuje nakladani a vykladani
materialu, kterého vrtulnik unese az 4 000 kg. S 25 cestujicimi ¢ini dolet 610 km.
Mi-8/Mi-17/Mi-1718 slouzi u 221. a 222. vrtulnikové letky 22. zakladny vrtulnikového letectva
na letiSti Namést' nad Oslavou a 243. vrtulnikové letky 24. zékladny dopravniho letectva
na letisti Praha-Kbely. [38, 39]
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3.5.4 Meziniarodni programy sdileni leteckych kapacit vyuZivané pro
potieby ACR

Piepravni kapacity Vzdusnych sil Armady Ceské republiky jsou znaéné omezené,
proto je nutné pro ¢ast pieprav vyuzivat civilni smluvni dopravce, letouny jinych ¢lenskych

statit NATO nebo kapacity mezinarodnich projektd, kterych je CR souéasti. [33]
SALIS

SALIS (Strategic Airlift Interim Solution) je mezinarodni projekt deviti ¢lenskych statt
NATO, ktery =zajistuje pristup k az péti letounim Antonov An-124-100 Ruslan,
piipadné i dalSim strojim. Iniciativa byla zahéjena v roce 2003 po vyhodnoceni, ze vojenské
ptrepravni kapacity vétSiny ¢lenskych stati NATO a EU jsou nedostate¢né. Prvni smlouva byla
uzaviena v listopadu 2005, CR ji ratifikovala nasledujici mésic a platnosti nabyla v lednu 2006.
[33, 40, 41]

Staty maji k dispozici dva letouny Antonov An-124-100 Ruslan s pohotovostni dobou
72 hodin, dva letouny s pohotovostni dobou 6 dnli a jeden s pohotovostni dobou 9 dni.
Dle moznosti jsou k dispozici i letouny Antonov An-225 Mrija, Antonov An-22 a Iljusin I1-76.
Staty se zavazaly vyuzivat minimalné 1 600 letovych hodin ro¢né. V roce 2020 bylo vyuzito
celkem 2 580 letovych hodin. [33, 40, 41]

Sou¢asti projektu je devét &lenskych statd NATO: Belgie, Ceska republika, Francie,
Némecko, Mad’arsko, Norsko, Polsko, Slovensko a Slovinsko. [40]

MMF

MMF (Multinational Multi-Role Tanker and Transport Fleet) je mezinarodni program
Agentury NATO pro podporu a pofizovani (NATO Support and Procurement Agency — NSPA),
ktery po dosaZeni plnych opera¢nich schopnosti v roce 2024 zajisti ¢lenskym statim piistup
k 9 viceucelovym letounim Airbus A330 MRTT na letistich v Eindhovenu (Nizozemsko)
a Kolin¢ nad Rynem (Némecko). Cilem programu je snizeni zavislosti stati na létajicich
tankerech Letectva Spojenych statli americkych a navySeni kapacit strategické pfepravy osob,
nakladu a zdravotnické evakuace. Stroje evropského vyrobce Airbus, zaloZzené na civilnim
letounu A330-200, umoznuji ptrepravu 266 osob a 45 tun paletizovaného nakladu.
Pro ucely doplnovani paliva za letu je stroj vybaven hadicovym tankovacim systémem
1 rahnovym tankovacim systémem, proto mize dopliiovat palivo v§em letounim ¢lent MMF
(F-16, F-35, C-17, Eurofighter, Tornado a Gripen) a vétsiné¢ dal$ich typt provozovanych
v ramci NATO, k dispozici je 111 tun paliva. [42—44]

Prvni tii letouny byly dodany v roce 2020. CR, ktera se stala $estym &lenem MMF
po pfipojeni v fijnu 2019, poprvé sluzbu vyuzila v Cervenci 2021 pro piepravu ukolového
uskupeni z Pardubic do Pobalti. CR objednala 100 letovych hodin ro¢né. [42—44]
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3.6 Namorni doprava

Namotni doprava je strategicky druh povrchové dopravy realizovany lodnimi
prosttedky. Podle rozsahu se déli na pobiezni a zaoceanskou. Vyuziva se pro prepravu velkého
objemu nakladu v piipadé, ze neni upfednostiiovana rychlost pfepravy. Vyznam namoini
dopravy se zvysSuje v souvislosti s rozmisténim ozbrojenych sil v operaci a jejich stazenim zpét
do CR. [33, 45]

Vyhody ndmoini dopravy

e nizka finan¢ni ndro¢nost
e moznost pfepravy na velké vzdalenosti

e moznost piepravy rozmérnych a velmi tézkych naklada [33]
Nevyhody namoini dopravy

e omezend rychlost pfepravy

e v podminkach CR ji nelze vyuZit samostatng, pro pfepravu do a z pfistavu je nutné
pouzit jiny druh dopravy

e vyzaduje koordinaci

e pieprava osob a vojenského materialu na jedné lodi neni obvykle mozna (nakladni lodé
nejsou uzpusobeny pro piepravu vétsiho mnozstvi osob). S vojenskym materidlem
se obvykle plavi pouze technicky doprovod, ostatni osoby jsou piepravovany vzduchem

nebo osobnimi lodémi. [33]
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4 Zavér

Cilem této bakalaiské prace bylo vytvofeni literarni reSerSe o problematice vojenské
dopravy s piihlédnutim ke specifickym podminkdm v Armadé Ceské republiky véetnd
podrobného popisu jednotlivych druhti dopravy a dopravnich prostfedkii. Prace tvoii uceleny
ptehled o vojenské doprave, popisuje jednotlivé druhy dopravy a seznamuje Ctenaie

s dopravnimi prostiedky provozovanymi a vyuzivanymi Armadou Ceské republiky.

Na zacatku se prace vénuje vojenské logistice, coZ je obor nadfazeny vojenské doprave.
Ve druhé¢ podkapitole je popsana vojenska doprava, jeji druhy a faktory ovliviiujici vybér druhu
dopravy. Tteti podkapitola je o silni¢ni dopravé, kterd je v ni popsdna a rozdélena podle riznych
parametrd, vojenska vozidla jsou podle pfislusné vyhlasky rozdélena dle druhu, konkrétni
vozidla uzivana ACR jsou popsana a jsou uvedeny informace o piepravé nebezpeénych véci
po silnici. Ctvrta podkapitola se vénuje Zelezniéni dopravé, Zelezniéni siti v CR, vyznamu
a vyuziti zelezni¢ni dopravy v ozbrojenych silach, historii Zeleznicniho vojska a pteprave
nebezpeénych véci po Zeleznici. Pata podkapitola je o letecké dopravé, jeji uloze v ACR
a letecké technice provozované a vyuzivané ACR. Posledni podkapitola se vénuje popisu

namoini dopravy.

Vojenska doprava v podminkach ACR &eli fadé vyzev. Mnohé silniéni dopravni prostiedky
jsou staré, technicky i moraln¢ zastaralé, v nevyhovujicim technickém stavu a maji vyraznou
spotiebu pohonnych hmot. Dopravni letectvo je v lepsim stavu. Disponuje novymi a modernimi
letouny s pevnymi kiidly. Mnohé vrtulniky byly dodany po roce 2000 v ramci deblokace
ruského dluhu. Modernizaci a prodluzovani Zivotnosti vrtulnikd zajist'uje statni podnik LOM
Praha. V roce 2023 by m¢lo byt dodano 8 viceucelovych vrtulniki Bell UH-1Y Venom.
Celkové je vSak pocet letecké techniky znacné omezeny. Po vytazeni sovétskych stiednich
taktickych dopravnich strojii disponuji Vzdusné sily pouze lehkymi taktickymi a civilnimi

letouny. Schopnost pfepravy objemnéjSich a t€Zz8ich nakladl byla ztracena.

CR je pomémé mald zem& s omezenymi schopnostmi protivzduiné obrany, proto
je naruseni dopravni infrastruktury relativné jednoduché. Absence vyznamnéjSich tuzemskych
ropnych naleziit’ vytvati zavislost ACR na dovazené ropé. Dodavky tohoto fosilniho paliva
mohou byt v pritbé¢hu ozbrojeného konfliktu omezeny.

Resenim téchto vyzev mohou byt dale uvedené navrhy. Nahrada starych silniénich
dopravnich prostiedkl vy$sim poctem novych vozidel s nizsi spotfebou pohonnych hmot.
Pro zajisténi stabilnich dodavek nahradnich dilt a podporu tuzemského primyslu by méla
byt pofizovana zejména vozidla tuzemskych podnikti Tatra Trucks a Skoda Auto.
Nakup dalsich letount jiz provozovanych a zavadénych typi (CASA C-295 a Bell UH-1Y
Venom). Opétovné zavedeni stfednich taktickych dopravnich letoun do vyzbroje.
Nabizi se napi. americky Lockheed Martin C-130 Hercules nebo brazilsky Embraer KC-390,

na jehoz vyrobé se Castecné podili Aero Vodochody. V uvahu ptipada i evropsky Airbus
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A400M Atlas. Porizeni letounit nemusi byt nutn¢ drahé, ptikladem je polsky nakup péti letounti
Lockheed Martin C-130H z piebytk Letectva Spojenych statt americkych za 14,3 miliont
dolarti. S ohledem na posilovani vysadkového vojska se nabizi 1 pofizeni vykonnéjSich
vrtulniki.

Infrastruktura se musi budovat s ohledem na potieby ozbrojenych sil. Mosty musi unést
moderni zapadni tanky, Zelezni¢ni sit’ musi mit ndhradni trasy s adekvatni kapacitou a tratovou
tfidou pro ptripad utoku, musi existovat zalozni letisté a dalsi vzletové a pristavaci drahy
(napf. tvoiené plochou silnice nebo dalnice). Mnozstvi ropy potiebné k provozu omezi nizsi
spotieba dopravnich prostiedkii. Dalsim feSenim by mohlo byt vyuziti alternativnich pohont.
Nejednalo by se o feseni v tuzemsku nevidané, spole¢nost Tatra Trucks uz ndkladni automobil

na vodik vyviji. Alternativni pohony by mohly pomoci sniZit tepelnou stopu vozidel.

35



5 Seznam pouzitych zdroju

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

DUFEK, Roman a kol. Vojenska logistika. Pub-41-00-02: Vojenskad doktrina. Vyskov:
Institut doktrin VeV - VA, 2009.

CEMPIREK, Miroslav. Logistickd podpora v ACR. 1.dil. 1. vyd. Brmo: Vojenska
akademie v Brné, 1998.

REJZEK, Martin. Vojenskd doprava. 1. vyd. Vyskov: VVS PV, 2002. ISBN 80-7231-
095-X.

REJZEK, Martin. Silnicni doprava v podminkdch ozbrojenych sil Ceské republiky.
1. vyd. Brno: Univerzita obrany, 2007. ISBN 978-80-7231-283-2.

MINISTERSTVO OBRANY CESKE REPUBLIKY. Vyhlaska ¢ 100/2018 Sb. o
technické zpiisobilosti a pravidelnych technickych prohlidkach vojenskych vozidel.
2018

ARMADNI NOVINY. Klasicka Toyota Land Cruiser jako ndhrada Land Roveru
Defender a UAZu? armadninoviny.cz [online]. 2018. [cit. 2021-12-25]

Dostupné z: https://www.armadninoviny.cz/klasicka-toyota-land-cruiser-jako-nahrada-
land-roveru-defender-a-uazu3f.html?hledat=uaz

CESKA TELEVIZE. Ministerstvo obrany podepsalo smlouvu na terénni toyoty za
miliardu. ct24.ceskatelevize.cz [online]. 2020. [cit. 2021-12-25]

Dostupné z: https://ct24.ceskatelevize.cz/domaci/3231880-ministerstvo-obrany-
podepsalo-smlouvu-na-terenni-toyoty-za-miliardu

KADERA, Vladimir. Ceska arméda si pfevzala prvni Toyoty Hilux. Letité UAZy
ptjdou do Srotu. autorevue.cz [online]. 2021. [cit. 2021-12-26]

Dostupné z: https://www.autorevue.cz/ceska-armada-si-prevzala-prvni-toyoty-hilux-
letite-uazy-463-pujdou-do-srotu

PROCHAZKOVA, Viola. Toyota Hilux 2.4 D-4D: Osmé vtéleni Trucka Norrise.
autickar.cz [online]. 2018. [cit. 2021-12-26]
Dostupné z: https://www.autickar.cz/clanek/toyota-hilux-2-4-d-4d/

SEZNAM-AUTOBUSU.CZ. Vozovy park ACR. Seznam-autobusu.cz [online]. [cit.
2021-12-25] Dostupné z: https://seznam-autobusu.cz/dopravce/armada-cr

SAMEK, Jakub. Logistické a prepravni kapacity ACR stoji se stoletou tradici na
vozidlech Tatra — i ty je ale tieba obnovovat. czdefence.cz [online]. 2021.

[cit. 2021-12-26] Dostupné z: https://www.czdefence.cz/clanek/logisticke-a-prepravni-
kapacity-acr-stoji-se-stoletou-tradici-na-vozidlech-tatra-i-ty-je-ale-treba-obnovovat

MINISTERSTVO OBRANY CESKE REPUBLIKY. Poskytnuti informaci podle § 14
odst. 5 pism. d) zakona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném pristupu k informacim, ve znéni

zdakona ¢. 61/2006 Sh. o poctu provozovanych vozidel ozbrojenych sil CR na
podvozcich PV-3S. 2018.

WIKIPEDIE. Praga V3S [online]. [cit. 2021-12-26] Dostupné

36



[14]

[15]

[16]

[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Praga V3S#Ceskoslovenska a &eska armada

ARMADA CESKE REPUBLIKY. NAKLADN{ AUTOMOBIL TATRA 810.
acr.army.cz [online]. [cit. 2021-12-27] Dostupné z: https://www.acr.army.cz/technika-
a-vyzbroj/automobilni/nkladni-automobil-tatra-810-93189/

TATRA TRUCKS A.S. Historie Tatry [online]. [cit. 2021-12-27]
Dostupné z: https://www.tatra.cz/o-spolecnosti/historie-tatry/historie-vyroby/

CTK. Cesti vojaci dostanou nové Tatry. Automobilka doda armadé vozy za vice neZ
pul miliardy korun. byznys.hn.cz [online]. 2019. [cit. 2021-12-27] Dostupné

z: https://byznys.hn.cz/c1-66626740-cesti-vojaci-dostanou-nove-tatry-automobilka-
doda-armade-vozy-za-vice-nez-pul-miliardy-korun

ARMADNI NOVINY. Tatra Tactic — kopfivnick4 novinka mezi taktickymi nakladnimi
automobily. armadninoviny.cz [online]. 2019. [cit. 2021-12-27]

Dostupné z: https://www.armadninoviny.cz/tatra-tactic-koprivnicka-novinka-mezi-
taktickymi-nakladnimi-automobily.html

SMISEK, Martin. Tatra 810-V-P-1ROR26 13 177 6x6.1R. valka.cz [online]. 2009.
[cit. 2021-12-27] Dostupné z: https://www.valka.cz/CZE-Tatra-810-V-P-1R0R26-13-
177-6x6-1R-173319

ARMADA CESKE REPUBLIKY. STREDNI NAKLADNI AUTOMOBIL TATRA 815
4X4 [online]. [cit. 2022-2-20] Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-
vyzbroj/automobilni/stredni-nakladni-automobil-tatra-810-89746/

ARMADA CESKE REPUBLIKY. AUTOMOBIL T-815 8X8 TAHAC PRIVESU
[online]. [cit. 2022-2-20] Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-
vyzbroj/automobilni/automobil-t-815-8x8-tahac-privesu-209440/

ARMADA CESKE REPUBLIKY. TATRA 815 AV15 8X8 [online]. [cit. 2022-2-20]
Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-vyzbroj/poz/vbv/tatra-815-av15-8x8-
210242/

ARMADA CESKE REPUBLIKY. TATRA 815-7 PRAM. acr.army.cz [online].
[cit. 2021-12-29] Dostupné z: https://www.acr.army.cz/technika-a-
vyzbroj/poz/vbv/tatra-815-7-pram-212255/

TATRA TRUCKS. TATRA FORCE [T 815-7] [online]. [cit. 2021-12-29] Dostupné
z: https://www.tatra.cz/nakladni-automobily/produktovy-katalog/force-t-815-7/

WIKIPEDIE. Tatra 815-7 [online]. [cit. 2021-12-29]
Dostupné z: https://cs.wikipedia.org/wiki/Tatra_815-7

SISKA, Martin. Arméada obdrZi nové specialné upravené Tatry pro pievoz RBS-70NG.
czdefence.cz [online]. 2021. [cit. 2022-3-19]

Dostupné z: https://www.czdefence.cz/clanek/armada-obdrzi-nove-upravene-tatry-pro-
prevoz-rbs-70ng

MINISTERSTVO OBRANY CESKE REPUBLIKY. Vseob-P-37. Praha: Ministerstvo
obrany Ceské republiky, 2009.

37



[27]

[28]

[29]

[30]

[31]

[32]

[33]

[34]

[35]

[36]

[37]

[38]

[39]

[40]

[41]

REJZEK, Martin. Vojenska preprava po Zeleznici: skripta. 1. vyd. Vyskov: Vysoka
vojenska skola pozemniho vojska, 2003. ISBN 80-7231-109-3.

PAVLICEK, Franti$ek. Historie zeleznicniho vojska. 1. vyd. Pardubice: Institut Jana
Pernera, 2002. ISBN 80-86530-07-8.

SPRAVA ZELEZNIC. Zdkladni charakteristika Zeleznicni sité [online].
[cit. 2021-11-7] Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/o-nas/vse-o-sprave-
zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr

CESKY STATISTICKY URAD. Jakd je infrastruktura a dopravni park v CR a EU?
[online]. 2013. [cit. 2021-11-10] Dostupné: https://www.czso.cz/csu/czso/5100459a03

MINISTERSTVO DOPRAVY CESKE REPUBLIKY. Koncepce prechodu na
Jednotnou napdjeci soustavu na ceské zZeleznicni siti [online]. 2017. [cit. 2021-11-7]
Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Drazni-doprava/Zeleznicni-
infrastruktura/Koncepce-prechodu-na-jednotnou-napajeci-soustavu-n

NEDBAL, Josef. Vojenska preprava po zeleznici 11. Brno: Univerzita obrany, 20009.
ISBN 978-80-7231-646-5.

REJZEK, Martin. Vzdusnd a namoini doprava v podminkdch ozbrojenych sil Ceské
republiky. 1. vyd. Brno: Univerzita obrany, 2006. ISBN 978-80-7231-181-6.

Pouziti dopravniho letectva ACR: vojenskd doktrina. 1. vyd. Vyskov: Odbor doktrin
VeV - VA, 2011.

ARMADA CESKE REPUBLIKY. A-319CJ. acr.army.cz [online]. [cit. 2022-1-23]
Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-vyzbroj/letecka/-a-319cj-89938/

ARMADA CESKE REPUBLIKY. CASA C-295M. acr.army.cz [online]. [cit. 2022-1-
23] Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-vyzbroj/letecka/-casa-c-295m-89937/

ARMADA CESKE REPUBLIKY. L-410. acr.army.cz [online]. [cit. 2022-1-23]
Dostupné z: https://acr.army.cz/technika-a-vyzbroj/letecka/-1-410-89939/

22. ZAKLADNA VRTULNIKOVEHO LETECTVA. Mi-1715 [online].
[cit. 2022-3-19] Dostupné z: https://lznamest.army.cz/mi-171s-0

SVETNICKA, Lubomir. Vrtulniky &ek4 modernizace za miliardu. Nové americké
budou mit jiné uréeni. idnes.cz [online]. 2020. [2022-3-19]

Dostupné z: https://www.idnes.cz/zpravy/nato/vrtulnik-mil-mi-171-venom-viper-
armada-vojaci-modernizace.A201210_ 165824 zpr_nato_inc

NATO. Strategic airlift. nato.int [online]. 2021. [cit. 2022-1-23]
Dostupné z: https://www.nato.int/cps/en/natohg/topics_50107.htm

SISKA, Martin. SALIS: Alianéni program vysokokapacitnich letounti poméaha i nam.
czdefence.cz [online]. 2020. [cit. 2022-1-23]

Dostupné z: https://www.czdefence.cz/clanek/salis-aliancni-program-
vysokokapacitnich-letounu-pomaha-i-nam

38



[42] AGENTURA NATO PRO PODPORU A PORIZOVANI. MULTINATIONAL
MULTI-ROLE TANKER AND TRANSPORT FLEET (MMF). nspa.nato.int [online].
[cit. 2022-1-23] Dostupné z: https://www.nspa.nato.int/about/life-cycle-
management/MMF#:~:text=The newest NSPA multinational programme,emergencies
in multiple capability domains.

[43] AGENTURA NATO PRO PODPORU A PORIZOVANI. MULTINATIONAL MRTT
FLEET CONTINUES TO GROW. nspa.nato.int [online]. 2021. [cit. 2022-1-23]
Dostupné z: https://www.nspa.nato.int/news/2021/multinational-mrtt-fleet-continues-
to-grow

[44] CYPRISOVA, Vlastimila. Armada poprvé vyuzila letoun Airbus A-330 MRTT z
mezinarodniho programu MMEF. acr.army.cz [online]. 2021. [cit. 2022-1-23]
Dostupné z: https://acr.army.cz/informacni-servis/zpravodajstvi/armada-poprve-
vyuzila-letoun-airbus-a-330-mrtt-z-mezinarodniho-programu-mmf-229090/

[45] REJZEK, Martin. Dopravni logistika - vybrané kapitoly z predmétu ,, Dopravni systémy
logistiky". 1. vyd. Brno: Univerzita obrany, 2005. ISBN 80-7231-010-0.

Seznam obrazku

ODbrazek 1 SKOa FabIa..........oovuivieeieeieeeieeiseeieees et es st sn sttt en st 12
Obrazek 2 TOyota HIlUX .......ooviiiiiiiieiiice e 13
ODbrazek 3 AULODUS KAIOSA.......vueeivieeiiieeciee ettt ettt s b et e et e e sabe e e srb e e e sareeeneeeeanes 13
(0] o) V) [ I Y5 : R IO 15
(0] o) V4 [ I 15 R PR 17
Obrazek 6 CAS 30/9000/520-S3VH ..vvveiiiiiiiiiiiii e 18

Seznam tabulek

Tabulka 1 Ttidy nebezpecnosti podle ADR ........cccoiiiiiiiiiiiiii e 19
Tabulka 2 Ttidy nebezpecnosti podle RID.........ccccooiiiiiiiiiiiiii e 26

39



