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Abstrakt

Na zacatku se prace vénuje vojenské logistice, coz je obor nadiazeny vojenské doprave.
Ve druhé podkapitole je popsana vojenska doprava, jeji druhy a faktory ovliviiujici vybér druhu
dopravy. Tteti podkapitola je o silni¢ni dopravé, ktera je v ni popsana a rozdélena podle raznych
parametrd, vojenska vozidla jsou podle prislusné vyhlasky rozdélena dle druhu, konkrétni
vozidla uzivana ACR jsou popsana a jsou uvedeny informace o piepravé nebezpeénych véci
po silnici. Ctvrta podkapitola se vénuje Zelezniéni dopravé, Zelezniéni siti v CR, vyznamu
a vyuziti zeleznicni dopravy v ozbrojenych silach, historii zelezni¢niho vojska a prepraveé
nebezpednych véci po zeleznici. Pata podkapitola je o letecké dopravé, jeji tloze v ACR
a letecké technice provozované a vyuzivané ACR. Posledni podkapitola se vénuje popisu

namoini dopravy.

Klicova slova: armada, vojenska doprava, ozbrojené sily



Military transportation

Abstract

At the beginning this thesis is focused on military logistics, field superior to military
transportation. In the second subchapter is described military transportation, modes
of transportation, and key considerations for selecting transportation mode. The third
subchapter is about road transportation, which is described and divided according to several
characteristics, military vehicles are divided by type according to the relevant decree, vehicles
used by the Czech Army are described, and carriage of dangerous goods by road. The fourth
subchapter is about rail transportation, railway network in the Czech Republic, the importance
and use of rail transport in armed forces, history of Czechoslovakian Railway troops,
and carriage of dangerous goods by rail. The fifth subchapter is about air transportation, its role
in the Czech army, and aircraft operated and used by the Czech army. In the last subchapter

is described maritime transportation.

Keywords: army, military transport, military transportation, armed forces



5

UVOU cevienrensrnsssncsssscsssssssssssssssssssssssssssssasssssssssessassssasssssssassssasssssssssssssssssasassassssssssasssasssssssenss 1
Cll PIrACE coveruecserssercrcssncsnessncsessacssnssaessassassssssssssssssssssessassssessssssssssssasssassssssssssssssssssssssssassss 2
ReSens problematika 3
3.1 V0Jenska [o@iStIKa. ....c.ueveuieriiiiriiececiecic e 3
3.1.1  StandardizZace.........ceeevuieeeieeieeieeiie e 4
3.2 V0JensKa dOPrava .....cc.ccevueeuieiiieiiiciiie sttt 6
3.2.1  Druhy dopravy vyuzivané ozbrojenymi stlami: .........cccoceevenieiniiniiiiininiiiieeenen, 7
3.3 SNICNT dOPIAVA ...veveiieitiiieeiiie ettt e ea e 8
3.3.1  Deéleni SiINiCNT dOPIaVY ..c.ceueeuiereruiiniietieteiteie ettt 9
3.3.2  V0jenska vOZIdla ......ooveouirierieniiniiiiiiiiic 10
3.3.3  Silniéni dopravni prostiedky Armady Ceské republiKy .......cccovvorvrerrreneurerneen. 11
3.3.4  Preprava nebezpecnych veci po SHNICI.....ccoviiiiiiiiiiiiiiii 18
3.4 ZeleziCNT dOPIAVA......ovovveeveeeieeeeeeeesseeessseesesses e sssses s ss e ss e ss s e s s nieseeees 22
3.4.1  Zeleznicni sit' v CeSKé TePUDIICE ......vuvvveeeeeeeeeieeeeeeee e 22
3.4.2  Vyznam a vyuziti zelezni¢ni dopravy v ozbrojenych silach ................coeeiii 23
3.4.3  Historie zelezniCniho VOJSKa.......cccoeiuiiiiiiiiiiiiececieie e 24
3.44  Preprava nebezpecnych vEci po ZeleznicCl .........cccevveviiuiviiiiciiiieiciiec 26
3.5 LeteCKa dOPIaVA..c..ovverueruiriieiieieiienicie sttt sttt e 27
3.5.1  Ukoly dopravniho 1etectva ACR .........coooorvveeieermoeeeseieeeeresseseessesssesseenssesesenens 28
3.5.2  Vojenska letecka dopravni technika..........cccoceviiiiiiini 29
3.5.3  Letecka dopravni technika Vzdusnych sil Armady Ceské republiky................. 30
3.5.4  Mezinarodni programy sdileni leteckych kapacit vyuzivané pro potieby ACR 32
3.6 NAMOIMNI AOPIAVA .vevveeieeieieeieeiie ettt sttt e ss e saae s ens 33
ZLAVEL aeueeereceesaecassnssssssssssssssasssssssssssssssssssssssssssssssessessssssssesssssessassessassssssessessessassessassssssesaas 34
Seznam PouZitych ZArojll.cceccccsecseeseesansanseessesaessessessessnssessessessessssasssssassssssssssssssssssssses 36

Seznam obrazku

Seznam tabulek



1 Uvod

Nejvice pozornosti v ozbrojenych silach je vénovano bojovym jednotkam, ale bez kvalitni
logistické podpory nemuze zadna armada dosahnout uspéchu. Jednou z hlavnich slozek
vojenské logistiky je vojenska doprava. Jednotky musi byt rychle a efektivné premistovany a
zasobovany. Podcenéni vyznamu vojenské dopravy v historii mnohokrat ovlivnilo prubéh a

vysledek ozbrojeného konfliktu.

Po tisice let se vojska prepravovala s vyuzitim chiize, zviteci sily a lodi pohanénych vétrem
¢i silou veslari. Zvrat nastal s pfichodem parni trakce v 19. stoleti. Parniky umoznily relativné
rychlé cestovani po mofi, parni lokomotivy uéinily to samé na sousi. Zelezni¢ni doprava poprvé
do ozbrojeného konfliktu vyznamné zasadhla beéhem obcanské valky ve Spojenych statech
americkych. Prvni masivni vale¢né vyuziti Zeleznice v Evropé€ nasledovalo o nékolik let pozdéji
v prusko-rakouské valce v roce 1866, ve které byly piepraveny stovky tisic vojaku.
Zasadni vliv méla zeleznice na vysledek prusko-francouzské valky v roce 1870, protoze Prusko

dokazalo presunout vice nez pul milionu vojaki s plnou vyzbroji na zapadni frontu za 21 dni.

Rozvoj automobild na pocatku 20. stoleti prinesl motorizaci vojsk, coz zvysilo mobilitu
jednotek na valcisti. Rostouci pocet nakladnich automobilti snizoval vyznam Zeleznicni
dopravy na kratké a postupné i1 na stfedni vzdalenosti. Pokroky v letectvi umoznily relativné
rychlou dopravu nad pevninou i nad motem, ktera byla zpocatku znacné limitovana velikosti,

nosnosti a doletem letount.

Ve druhé polovingé 20. stoleti rostl vyznam zejména silnicni a letecké dopravy.
Nakladni automobily takika vytlaCily zvifeci silu a staly se nejdilezit€jSim dopravnim
prostiedkem u atvari. Rostouci velikost, nosnost a dolet postupné vedly k castecné nahradé
lodi leteckou dopravou. Proudové letouny diky své rychlosti, pozdéji i doletu a nosnosti,
zasadné zmeénily rychlost preprav, zejména téch nad velkymi vodnimi plochami.
Umoznily ptepravu velkého mnozstvi osob, nakladu, dokonce 1 tézké techniky, po celém svéte
v fadu hodin, maximalng desitek hodin. Zelezniéni doprava i pres pokles vyznamu zistala diky
nizké financni narocnosti a schopnosti prepravit velké mnozstvi nakladu dilezitym druhem
dopravy. Obdobn¢ na tom byla i doprava lodni. Napftiklad v letech 1990 a 1991 byly americké
jednotky z vnitrozemi prepravovany vyhradné po Zeleznici do pfistavi, odkud pokracovaly

na lodich, aby se zucastnily prvni valky v Zalivu.

Dnes je celkové nejvyznamngjsi silnicni doprava. Pfi hromadnych piepravach zlstava

nejdulezitéjSim druhem dopravy zeleznice.



2 (il prace

Cilem této bakalarské prace je vytvoreni literarni reSerSe o problematice vojenské dopravy
s pfihlédnutim ke specifickym podminkiam v Armadé Ceské republiky véetng podrobného
popisu jednotlivych druhti dopravy a dopravnich prostifedkt. Prace vytvoii uceleny prehled
o vojenské doprave, popise jednotlivé druhy dopravy a seznami cCtenafe s dopravnimi

prostiedky provozovanymi a vyuzivanymi Armadou Ceské republiky.



3 ReSena problematika
3.1 Vojenska logistika

Vojenska logistika je védni obor o planovani, provadéni vojenskych preprav
a zabezpeCovani ozbrojenych sil. Zabezpecuje plynulost toku materialu smérem ke spottebiteli
(bojovym jednotkam) tak, aby byl potfebny material na stanoveném misté, v urCeném case,
pozadovaném mnozstvi, kvalit€, sortimentu a dohodnuté cen€. Soucasti toku materialu

je 1 tok informaci. [1]
Bojové tempo nelze udrzet bez v€asné a uplné logistické podpory. [1]

Zdroje pro potieby logistiky jsou vzdy omezené. Na strategické urovni je logistika
omezena rozpoctovymi opatienimi, dlouhou dobou mobilizacnich dodavek a nedostatkem
vyrobnich zafizeni a kvalifikovanych osob. Na operac¢ni a taktické trovni je logistika omezena
nedostateCnou kapacitou prepravy, nakladacich a vykladacich mist, nedostatkem nahradnich

dilt a nedostatky v planovani, piiprave, vycviku a systému veleni a fizeni. [1]
Déleni vojenské logistiky:

e akvizicni logistika — zahrnuje vyzkum, navrhovani, vyvoj, vyrobu, piebirani a zavadéni
vojenského materialu. Zaméfuje se na standardizaci, uzavirani smluv, zaruku kvality,
zajiStovani nahradnich dila, zhodnoceni spolehlivosti a nedostatkli, bezpecnostni
normy, katalogizaci, dokumentaci zafizeni, modifikace, zkousky a testovani a vyrobni
postupy.

e provozni logistika — zahrnuje pfejimku materialu, jeho evidenci, skladovani, piepravu,
uzivani, udrzbu, vyfazovani a likvidaci. Déale se zamétuje na zabezpeceni personalu
(stravovani, vystrojovani atd.) a infrastruktury (uzivani a udrzbu nemovitosti atd.),
fizeni pfesuntl a pieprav, odstraniovani zavad, podporu pro komunikaéni a informacni
systémy, dopliovani a cviceni piislusnikt logistiky atd.

e kooperativni logistika — dvoustranné a vicestranné dohody o vybranych aspektech
akvizicni a provozni logistiky s cilem dosazeni koordinovaného a optimalniho
zabezpeCovani Clenskych stati NATO a EU nebo mnohonarodnich sil.
Utelem je snizeni nakladd pomoci vyuZivani zasob ve velkém mnozstvi, zvy$eni

ucinnosti pii logistické podpote a procesnim sladénim zivotnich cyklt majetku. [1]

Ukoly logistické podpory ozbrojenych sil CR:

e zajisténi veleni a fizeni logistickych jednotek a zafizeni
e potizovani, zavadéni, provozovani, vyfazovani a likvidovani majetku

e zabezpeceni vyzbroji a technikou



e provadéni vojenskych pfeprav a piesund

e zasobovani pohonnymi hmotami

e zasobovani pitnou a uzitkovou vodou

e 73jiSténi péce o vojaky (stravovani, vystrojovani atd.)
e zabezpeceni infrastruktury

e uzavirani smluv s jinymi rezorty a dodavateli

e podil na ukolech mnohonarodni logistiky

e poskytovani zabezpecCeni jakozto hostitelsky stat

e poskytovani ostatnich logistickych sluzeb

e skoleni a vycvik specialisti na logistiku [1]

3.1.1 Standardizace

Standardizace je proces, ktery pomoci vytvareni standardi vede ke sjednocovani,
zvySovani efektivnosti, zlepSovani sou€innosti a eliminaci duplicit. V rdmci NATO chéapana
jako proces utvoreni, odsouhlaseni, vytvoreni nastroju a zavedeni standardd. Vysledkem jsou
standardiza¢ni dohody (Standardization Agreement — STANAG) a alian¢ni publikace (Allied
Publication — AP). [2]

Tvorbu a realizaci standardizatni politiky v rezortu obrany CR zajistuje Uiad
pro obrannou standardizaci, katalogizaci a statni ovéfovani jakosti. Jednim z hlavnich ukola
obranné standardizace CR je zavadéni standardd NATO do pravnich piedpisa CR, &eskych
obrannych standard (COS) a dalgich rezortnich dokument. [1]

Standardizace ma Ctyfi stupné:

a) kompatibilita — schopnost n€kolika polozek nebo komponent vybaveni, materialu nebo
vyzbroje fungovat bez vzajemného ruseni

b) interoperabilita — schopnost systémi nebo jednotek piijimat a poskytovat sluzby
(obsluhy) jinym systémum a jednotkam, coz zvysuje efektivitu spoluprace

c) interchangeabilita — ne€kolik prvkt ma takové funkcni a fyzikalni vlastnosti, ze jsou
vzajemné ekvivalentni v nepfetrzitém nasazeni, zaména prvku je mozna bez zmény
prvku

d) komonalita — organizace a staty maji spole¢né postupy, doktriny a vyzbroj. [2]



Obranna standardizace se podle naplné standardizac¢nich dohod déli na:

e operacni standardy — tykaji se forem a metod ¢innosti ozbrojenych sil, zahrnuji koncepci
doktrin, taktiky, technickych postupt, vycviku, organizacnich struktur, hlaseni,
formulai, map a schémat

e vyzbrojné-technické standardy — zahrnuji standardy na vyrobni postupy specialni
vojenské techniky a podporu zivotniho cyklu vojenského materialu

e administrativni standardy — zahrnuji administrativné-spravni ¢innosti (financovani,

vzdélavani, persondlni a socialni politika, ochrana zivotniho prosttedi a terminologie).

(1]



3.2 Vojenska doprava

., Vojenska doprava je definovana jako souhrn cinnosti dopravnich a dopravu
zabezpecujicich organii a slozek, uskuteciiovanych za ucelem zabezpeceni prepravnich
pozadavkii viastnich a spojeneckych ozbrojenych sil. Toho se dosahuje zejména operacni
pripravou komunikaci, ucelnym vyuzZivanim vojenskych a civilnich dopravnich zdrojii, vcetné
sdélovacich, zabezpecovacich, manipulacnich a dalSich zarizeni na dopravni cesté.” (Rejzek,
2002, 5.9)

Vojenska doprava je jednou z oblasti logistické podpory ozbrojenych sil.
Ridi se piijatymi mezinarodnimi smlouvami, standardizaénimi dohodami NATO a pravnimi
normami CR. Provozuji ji subjekty MO i mimorezortni subjekty. Financovani zajistuje statni
rozpocet prostfednictvim rozpoctovych kapitol MO. [1, 3]

Pro zajisténi fungovani vojenské dopravy se provadi soucinnost s piislusnymi organy
a velitelstvimi NATO a EU, narodnimi organy vojenské dopravy jinych statd, pfisluSnymi

organy statni spravy, dopravnimi organy a dopravu zabezpecujicimi organy. [1]

Vojenska doprava musi v dobé miru zajistit dostate¢nou dopravni kapacitu pro bézné

&innosti ozbrojenych sil a operace v ramci vojenskych a politickych cila CR. [3]
"Ulohou vojenské dopravy na zdkladé spojeneckého principu je:

e zajistovat dostatecny pocet dopravnich zdrojii pro rozmisténi, premisténi v rdmci
operace, udrzeni (zdsobovdni) a staZeni (odsun) po wukonceni operace vilastnich
ozbrojenych sil podle rozhodnuti prislusného velitele ACR a NATO;

e pldnovat, organizovat a koordinovat pohyb a dopravu viastnich a spojeneckych
sil na vizemi CR vSemi druhy dopravy;

e zajistovat dopravni sluzby pro samostatné bojové nebo vycvikové soucdsti ozbrojenych
sil smluvnimi dopravci;

e zabezpecovat  pruzny a  vcéasny  pohyb a  dopravu  vyclefiovanych
sil ACR do mnohondrodnich operaci — koordinace provozné technickych opatieni
s ditrazem na usnadnéni prechodit statnich hranic nebo jiného mista prekroceni stdtnich
hranic a operativni Fizeni pohybu a dopravy;

e provadeét soucinnost s prislusnymi orgdny a velitelstvimi NATO, ndrodnimi orgdmny
vojenské dopravy jinych stdati, prislusnymi civilnimi orgdny stami spravy a dopravu
zabezpecujicimi organizacemi;

o uskutecnovat standardizaci vojenské dopravy a prepravnich podminek vSech druhii
dopravy a jejich zavadeéni (implementaci) do ndrodni legislativy a vnitrnich resortnich
norem;

e analyzovat stav dopravni infrastruktury statu, pocty a moznosti vyuZziti ndrodnich

dopravnich prostiedkii a jejich ovliviiovani z hlediska potieb ACR a NATO.
6



Ulohou vnitrostatni vojenské dopravy je zabezpecovat pozadavky:

e vojenskych soucasti na presun a prepravu do vycvikovych prostorii za ucelem vycviku;

e na prepravy vojenského materialu mezi jednotlivymi vojenskymi soucdstmi (svazky,
vojenskymi nitvary a zarizenimi ACR);

e vojenskych soucasti na prepravy jednotlivych prislusnikii ozbrojenych sil nebo
obcanskych zaméstnancii." (Rejzek, 2002, s. 9, 10)

3.2.1 Druhy dopravy vyuzivané ozbrojenymi silami:

e Povrchova — silni¢ni, Zelezni¢ni, namorni, fi¢ni
o Letecka

e Potrubni — vyuziva se zejména pro prepravu pohonnych hmot pomoci produktovodu

Druh dopravy pro konkrétni piepravu se vybira s ohledem na fadu faktorti. Jedna se napft.
o geografické podminky, dostupnost infrastruktury, stanovenou dobu k provedeni pfepravy,
druh nakladu, zvlastni omezeni, dostupnost zdroji, vzdalenost a zemépisnou polohu mista
urceni, pozadovanou efektivnost a ucinnost, objem piepravy, charakter nakladu, kritérium
bezpecnosti piepravy, dostupnost dopravnich zdroji véetné€ prijezdnich (tranzitnich) statu.

V tadé pripadu je nejdiulezitejsi ekonomické hledisko. [1, 4]



3.3 Silni¢ni doprava

Silniéni doprava je druh povrchové dopravy realizovany silni¢nimi vozidly
po pozemnich komunikacich. Jedna se o nejrozsifenéjsi druh dopravy v ozbrojenych silach.
Cim mensi je prepravni vzdalenost, tim vyssi je podil silniéni dopravy na celkovém dopravnim
zabezpeceni. Vyuziva se k prepravé osob a mensiho mnozstvi nakladu na kratké, pfipadné
sttedni vzdalenosti (taktické presuny, omezené operacni presuny). [2, 4]

Hustota pozemnich komunikaci je, zejména ve sttedni Evropé¢, relativn€ vysoka a pocet
civilnich 1 vojenskych silni¢nich vozidel je vyznamny. Silni¢ni doprava proto umoziuje
flexibilni pfepravu zna¢ného objemu materialu za kratkou dobu. Je uskute¢novana organickymi

silni¢nimi vozidly vojenskych utvari nebo vozidly civilnich smluvnich dopravci. [4]

V podpote ozbrojenych sil je nejvyznamnéj$i silni¢ni doprava. Je vyuzivana zejména
pro piepravy na vzdalenosti do 500-600 km. Zajist'uje prepravu z vychoziho mista az do mista
urceni nebo dopliiuje jiné druhy dopravy a tvoii spojovaci ¢lanek mezi zelezni¢nimi stanicemi,
pristavy, leti§ti, sklady, piekladisti a tovarnami. ,,Na vétsi vzddlenosti predstavuji presuny

vyrazné zvySeni ndrokii na:

e organizaci k provedeni presunu,

o rozsahlou regulacni a poradkovou sluzbu,

e budovani a zabezpeceni mist (prostorii) pro celodenni odpocinky,

e provozné-technicky stav bojové a dopravni techniky a jejich technické zabezpeceni
v priubéhu presunu,

o vysokou spotiebu pohonnych hmot a maziv a nutnost jejich doplnéni v pritbéhu presunu,

e spojeni a komunikaci,

o ndhradu a likvidaci Skod zpiisobenych ozbrojenymi silami, v navaznosti na prislusné
ekologické  aspekty a  pripadné  opotiebeni  pozemnich  komunikaci. “
(Rejzek, 2002, s. 12)

Vyhody vojenské silni¢ni dopravy

Silniéni doprava je pomémné spolehlivy druh dopravy s kratkymi dobami trvani
prepravy. Mal4 zéavislost na pozemnich komunikacich zjednoduSuje provedeni manévru
a reorganizaci proudd vozidel. Silni¢ni doprava je schopna se rychle pfizptsobit zménam
pozadavku na charakter a druh pfepravovaného nakladu. Novym provoznim pomérim vozidlo
zpravidla pfizpasobuyje fidi¢. U jinych druha dopravy je pfizpusobeni dopravniho prostiedku

vyrazné financné, Casové a pracné narocnéjsi. [4]



S vyuzitim zelezni¢ni, letecké nebo namoini dopravy neni zpravidla mozné prepravit
osoby a naklad do mista uréeni, proto je silni¢ni doprava zpravidla koncovym druhem dopravy
do mist potieby. [4]

Nevyhody vojenské silni¢ni dopravy:

e mald tnosnost a lozny prostor vozidel

e maly pfepravni vykon na vozidlo v porovnani se zelezni¢ni a lodni dopravou
e velka hmotnost vozidla vici hmotnosti prepravovaného nakladu

e pro provoz je potieba velky pocet provoznich pracovnikil

e pomérné velka poruchovost vozidel

e pii preprave na velké vzdalenosti se zna¢né€ zvySuji finan¢ni naklady

e organizace hromadné silni¢ni dopravy je narocna [4]

3.3.1 Déleni silni¢ni dopravy

Silni¢ni doprava muze byt délena podle mnoha parametrt. V této praci je uvedeno déleni
podle mista uskute¢néni, druhu pfepravované jednotky, charakteru prepravovaného nakladu
a podle ucelu prepravy. [4]

Déleni podle mista uskutecnéni:

a) vnitrostatni — provadénou na tizemi jednoho statu

b) mezinarodni — provadénou na uzemi dvou nebo vice stat
Déleni podle druhu prepravované jednotky:

a) preprava osob

b) preprava vojenského materialu
Déleni podle charakteru pfepravovaného nakladu:

a) nadmérny (obzvlast tézky)
b) nadrozmeérny
c) nebezpecny

d) ostatni (bézny, poskozeny nebo nepotiebny vojensky material)
Déleni podle ucelu prepravy:

a) zasobovaci preprava — preprava zasob urCenych pro zajisténi bojové Cinnosti

a fungovani ozbrojenych sil



b) odsunova preprava — pieprava spojend s odsunem vojenského materialu a valecné
kofisti
¢) zdravotnicka preprava (zdravotnicky odsun) — pfeprava ranénych a nemocnych

d) ostatni (evakuacni) preprava — pifeprava mistniho obyvatelstva, zajatct, uprchlikt apod.

(4]

3.3.2 Vojenska vozidla

Vojenska vozidla se podle vyhlasky ¢. 100/2018 Sb. o technické zptisobilosti a pravidelnych
technickych prohlidkéach vojenskych vozidel de€li dle druhu na:

a) vojenska bojova vozidla
b) vojenska zabezpecCovaci vozidla
c) vojenska zvlastni vozidla

d) vojenské pracovni stroje [5]

Vojenska bojova vozidla (VBV)

Vojenska bojova vozidla jsou vyrobena a ur¢ena k vycviku a zajist ovani kol ozbrojenych

sil. Podle druhu podvozku a urceni se dé€li na tyto zvlastni kategorie:

a) pasova vojenska bojova vozidla se zbranovym kompletem slouzici k vedeni piimé
bojové ¢innosti (kategorie VBV-BP)

b) pasova vojenska bojova vozidla se specialni ucelovou nastavbou, ktera nejsou urena
k vedeni pfimé bojové ¢innosti (kategorie VBV-PSP)

¢) kolova vojenska bojova vozidla se zbraiovym kompletem slouzici k vedeni pfimé
bojové ¢innosti (kategorie VBV-BP)

d) kolova vojenska bojova vozidla se specidlni ucelovou nastavbou, ktera nejsou urcena

k vedeni pfimé bojové ¢innosti (kategorie VBV-KSP) [5]

Vojenska zabezpecovaci vozidla (VZaV)

Vojenska zabezpeCovaci vozidla jsou vyrobend a urena k vycviku a dopravnimu

zabezpeceni ozbrojenych sil. DEli se na tyto zvlastni kategorie:

a) vojenska vozidla, kterd maji nejvyse 4 kola (kategorie VL)

b) vojenska vozidla s vlastnim druhem pohonu urcena pro piepravu osob (kategorie VM)
¢) vojenska vozidla s vlastnim druhem pohonu (kategorie VN)

d) traktory (kategorie VT)
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e) vojenska pripojna vozidla (kategorie VO)
f) vojenska pfipojna vozidla traktora (kategorie VOT) [5]

Vojenska zvlastni vozidla (kategorie VZV)

Vojenska zvlastni vozidla jsou vyrobena a urena k vycviku a k plnéni zachranatskych,
diagnostickych, zenijnich nebo specialnich tkolt ozbrojenych sil. D¢li se na tyto zvlastni
kategorie:

a) kolova vojenska vozidla slouzici k provadeéni zachranarskych praci (kategorie KZP)

b) pasova vojenska vozidla slouzici k provadéni zachranaiskych praci (kategorie PZP)

c) kolova vojenska vozidla slouzici k provadéni specialnich ukold v ramci ozbrojenych
sil (kategorie SKP)

d) pasova vojenska vozidla slouZici k provadéni specialnich ukol v ramci ozbrojenych
sil (kategorie SPP) [5]

Vojenské pracovni stroje

Vojenské pracovni stroje jsou vozidla ur€enad k provadéni specifickych praci a Cinnosti,

ktera nejsou urcena pro prepravni a dopravni ¢innost. DéEli se na tyto zvlastni kategorie:

a) vojensky pracovni stroj neseny, ktery tvofi jeden celek s vozidlem, na némz je zavéSen
(kategorie VPN)

b) vojensky pracovni stroj samojizdny s vlastnim zdrojem pohonu (kategorie VPS)

¢) vojensky pracovni stroj vleCeny bez vlastniho zdroje pohonu, ktery je mozné piipojit

za k tomu urcené a uzpusobené vozidlo (kategorie VPV) [5]

3.3.3 Silni¢ni dopravni prostiedky Armady Ceské republiky

ACR provozuje zejména osobni a nakladni terénni automobily. Nejvice zastoupené jsou

tuzemské znagky Tatra a Skoda Auto. NiZe jsou uvedeny vybrané druhy a konkrétni vozidla.

Osobni automobily

Osobni automobily jsou pouzivané pro prepravu osob a drobnych predméti
po zpevnénych komunikacich vyhradné mimo bojisté. Nejrozsirenéjsi znackou osobnich
automobild je Skoda auto, zejména modely Fabia, viz obrazek 1, a Octavia. Pohon je vétsinou

na predni kola, néktera vozidla maji pohon vsech kol.
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Obrazek 1 Skoda Fabia

Zdroj: autor

Osobni terénni automobily

Osobni terénni automobily jsou pouzivané pro piepravu osob a drobnych predmétu

po zpevnénych komunikacich a v lehkém terénu vyhradné mimo bojiste.

ACR po svém vzniku prevzala po Ceskoslovenské armadé mimo jiné osobni terénni
automobily UAZ-469. Tato dvounapravova vozidla s pohonem vS§ech kol pavodem z byvalého
Sovétského svazu, pozd&ji vyrabéna i v Ceskoslovensku, byla zavedena do Ceskoslovenské

lidové armady v roce 1974. [6]

Ve druhé poloviné devadesatych letech dvacatého stoleti méla byt vozidla UAZ-469
nahrazena dvounapravovymi vozidly Land Rover Defender s pohonem vSech kol.
Dodavky novych britskych vozidel byly ukonc¢eny po dodani vice nez sedmi set kust ve verzich
90, 110 a 130. Sovétska vozidla tedy nebyla nahrazena vSechna a jejich provoz pokracoval. [6]

V listopadu 2020 Ministerstvo obrany uzavielo ramcovou smlouvu na dodavku az 1 200
vozidel Toyota Hilux, viz obrazek 2. Smlouva plati do roku 2024. Prvni dodéavka se uskutecnila
v srpnu 2021. Nova vozidla kategorie pick-up od japonského vyrobce by méla nahradit stroje
UAZ-469 i Land Rover Defender. Pro snizeni pofizovacich naklad bylo rozhodnuto, ze nové
terénni automobily budou objednany ve stejné podobée, v jaké jsou vyrabéné pro civilni pouziti.
Neékteré vojenskeé prvky vSak objednany byly, napt. drzaky na uto¢né pusky. Byla zvolena méné
vykonna verze vozidla s prepliilovanym vznétovym Ctyivalcovym motorem 2.4 D-4D o vykonu
110 kW (150 koni) pti 3 400 otackach za minutu s pohonem vsech kol. To¢ivy moment ¢ini
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400 Nm pii 1 600 az 2 000 otackach za minutu. Byla zvolena Sestistupriovd manualni
ptrevodovka. [7-9]

Obrazek 2 Toyota Hilux

Zdroj: autor

Autobusy

Pro silni¢ni pfepravu vétsiho mnozstvi osob pouziva ACR autobusy. Nejvice zastoupené

jsou autobusy od vyrobct Karosa, viz obrazek 3, a Iveco. [10]

Obrazek 3 autobus Karosa

Zdroj: autor
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Nakladni terénni automobily

Nékladni automobily jsou pouzivané pro pfepravu nakladu, osob a ve specializovanych
verzich pro plnéni Sirokého spektra ukoli. Drtiva vétsina nakladnich automobil pouzivanych
v ACR je terénnich. Hlavnim dne$nim vyrobcem je spoletnost Tatra Trucks spadajici
do koncernu Czechoslovak Group. [11]

ACR v roce 2021 provozovala oficialnd vice nez 3 500 nakladnich vozidel.

I pres prubéznou obnovu je velka ¢ast vozového parku zastarala. [11]

Praga V3S

Praga V3S je stfedni nakladni terénni automobil urCeny pro prepravu nakladi a osob
po zpevnénych komunikacich i v t€zkém terénu. Zakladnim typem je valnik, dalsi varianty jsou
logistické, zdravotnické, proviantni, spojovaci, opravarenské, chemické a dalsi.

Celkem se jedna o priblizné€ 75 modifikaci. [12]

Nékladni automobily Praga V3S se od svého zavedeni v poloviné padesatych
let dvacatého stoleti staly univerzalnim stfednim nakladnim vozidlem Ceskoslovenské lidové
armady, ve které slouzily v desitkach verzi. Po zaniku Ceské a Slovenské federativni republiky
byla &ast z nich pievedena do vyzbroje ACR. [13]

Nahrazovani vozidel Praga V3S zapocalo po nékolika neuspéSnych pokusech v roce
2008, kdy ACR pievzala prvni nové nakladni automobily Tatra 810. Akvizice novych vozidel
se provadi prubézné, stale vSak nedoslo k nahrazeni vSech nakladnich automobili Praga V3S.
K 1. lednu 2018 ozbrojené sily CR oficialné provozovaly 671 kust vozidel Praga V3S. [12, 14]

Nakladni terénni automobily Tatra

Hlavnim vyrobcem nakladnich terénnich automobilt pro ACR je &esk4 automobilka
Tatra (dnes oficialné TATRA TRUCKS a.s.) sidlici v Kopfivnici. Jedna se o nejstarsi podnik

svého druhu ve stfedni Evropé a druhy nejstarsi na svété. [15]

Vozy Tatra tvoii drtivou vét§inu po&tu nakladnich automobilt v ACR, ktera v roce 2019
oficialn€ provozovala vice nez 3 000 vozidel této znacky. [11, 16]

Tatra 810 (Tatra Tactic)

Tatra 810, od roku 2016 s obchodnim oznafeni Tatra Tactic, je stfedni nakladni
automobil urCeny predev§im pro piepravu osob, materialu a vleCeni pfivésu po zpevnénych

komunikacich 1 v t€zkém terénu. Pohon je 6x06, pfipadné 4x4. Kabina se tfemi misty k sezeni
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ma zodolnénou pancéfovou podlahu odpovidajici stupni Level 1 dle STANAG 4569.
Ve stropé kabiny je zabudované otocné stielist€¢ s lafetaci pro lehky kulomet.

Pro zvySeni ochrany vozidla je mozna instalace dodateCnych pancérovych prvku. [14, 17]

Tatra 810 ma zebfinovy ram s tuhymi portdlovymi napravami Tatra Rigid.
Predni naprava je odpruzena vinutymi pruzinami, u zadnich dvou nédprav zajistuji odpruzeni
listova pera. Pohon vozidel ACR zajiituje Sestivalcovy piepliiovany vznétovy motor Renault
Dxi7 240-ECO1 plnici normu Euro 3 s maximalnim vykonem 177 kW pii 2 300 otackach
za minutu. Maximalni to¢ivy moment je 920 Nm pifi 1 200 az 1 700 otackach za minutu.
Sestistuptiova manualni prevodovka ZF 6S 1000 TO je doplnéna piidavnou ptevodovkou
ZF Steyr VG 750. [14, 17, 18]

Pohotovostni hmotnost Tatry 810 ve verzi valnik je 7 300 kg, uzitecné zatizeni je 5 700

kg a maximalni hmotnost ptivésu je 12 000 kg. [14]

Prvni dodavky vozidel Tatra 810, viz obrazek 4, se uskutecnily v letech 2008 a 2009,
kdy ACR pievzala prvnich 558 novych nakladnich automobild. V roce 2019 slouzilo
v ACR ptes 600 téchto vozidel. [14, 17]

Obrazek 4 Tatra 810

Zdroj: autor
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Tatra 815

Tatra 815, viz obrazek 5, je tézky nakladni terénni automobil v provedeni 4x4, 6x6,
8x8, 10x8, 10x10, 12x8 a 12x12. Sériova vyroba zapocala v roce 1983. I pres postupnou
nahradu vozidly Tatra 815-7 a Tatra 810 byla Tatra 815 v roce 2021 nejrozsifenéj§im nakladnim
automobilem v ACR. Z celkového poétu vice nez 3 500 vozidel bylo nakladnich automobilt
Tatra 815 témét 2 700. [11, 19]

Tatra 815 slouzi v ACR v fadé modifikaci, jedna se napf. o:
Tatra 815 8x8 tahac privésu

Jedna se o Ctyfnapravovy taha¢ tézkych pfivést a podvalnik(i pro prepravu kolové
a pasové techniky po zpevnénych komunikacich a v terénu. Maximalni hmotnost ptivésu
na silnici je 70 000 kg, v terénu 15 000 kg. Celkova hmotnost vozidla je 25 700 kg. Prepliiovany,
vzduchem chlazeny motor T3-930-51 poskytuje pfi 2 200 ot/min cisty vykon 265 kW
se zakladni spotfebou 46 1/100 km. [20]

Tatra 815 AV15 8x8&

Jedna se o Ctyfnapravovy vyprostovaci automobil ureny pro evakuacni, zachranaiské,
stavebni a pozarni ucely. Slouzi k vyprostovani zapadnuté, havarované nebo poskozené kolové
a pasové techniky, odsunu techniky vleCenim na tycCi nebo lan€, odsunu techniky zavésenim
na jefab a k provadeéni jefabovych a stavebnich praci. Maximalni hmotnost pfivésu na silnici
je 65 000 kg, v terénu 16 000 kg. Maximalni nosnost jefabu ¢ini 15 000 kg. Vozidlo pohani
motor Tatra T3-930-50 o vykonu 265 kW. [21]

Vozidla pro piepravu kontejnera

ACR provozuje fadu modifikaci automobilu Tatra 815 urlenych pro piepravu
kontejnert. Jedna se napif. o Ctyfnapravovy naklada¢ Tatra 815-2 Multilift Mk.IV
s jednoramennym hakovym nakladacem, Ctyfnapravovy pravostranny pieklada¢ Tatra 815-2
Klaus KM, ctyinapravovy pieklada¢ kontejnerd Tatra 815 8x8 STEELBRO se dvéma
jefabovymi agregaty nebo tfinapravovy Nosi¢ kontejnerti a kontejnerovych plosin Tatra 815
6x6.
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Obrazek 5 Tatra 815

Zdroj: autor

Tatra 815-7 (Tatra Force)

Tatra 815-7 je tézky néakladni terénni automobil zejména v provedeni 4x4, 6x6, 8x8
a 10x10 s fizenim c¢tyf naprav. Vozidlo je prepravitelné stfednim transportnim letadlem
Lockheed Martin C-130 Hercules. Nahrazuje pfedevsim stara vozidla Tatra 815, Caste¢né Praga
V38 a dalsi. Prvni prototyp byl vyroben v roce 2004. [11, 22-24]

Tatra 815-7 slouzi v ACR v fadé specialnich modifikaci, jedna se napf. o:
Tatra 815-7 PRAM

Tatra 815-7 PRAM slouzi k prepravé 120 mm minometu vz. 82 PRAM-L, obsluhy,
munice a materidlu. Minomet je piepravovan na korbé spole¢n€ s munici, pro usnadnéni
manipulace je vozidlo v zadni ¢asti vybaveno hydraulickou rampou. Minomet muze byt i tazen

za vozidlem na specialnim podvozku. [22]

Nahrazuje obdobné& koncipovana vozidla Praga V3S M1 ZC a V3S M2 ZC
u minometnych baterii mechanizovanych praport 4. brigady rychlého nasazeni
a 7. mechanizované brigady. [22]

Tatra 815-7 PRAM je ctyfnapravové vozidlo na podvozku Tatra 815-7T3RC1 8x8.1R
Armoured Double Cab. Péticlenna osadka je ve ctyfdverové pancéfoveé kabiné, ktera poskytuje
balistickou a protiminovou ochranu odpovidajici stupni Level 2a/b dle STANAG 4569
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s moznosti zvySeni na Level 3a/b. Ve stropé kabiny je zabudované otocné strelisté s lafetaci
pro ruzné palné zbran€. [22]

Tatra 815-7 pro piepravu RBS-70NG

Vozidla Tatra T815-7T3R31.411 6x6.1R slouzi k ptepravé pfenosného protiletadlového
systému velmi kratkého dosahu RBS-70 NG, ktery vyuziva 252. protiletadlovy raketovy oddil
25. protiletadlového raketového pluku ve Strakonicich. Pro potieby ACR bylo pofizeno
16 téchto vozidel. [25]

Déle se jedna o modifikace kontejnerovy nakladac, valnik, hasi¢sky cisternovy
automobil CAS 30/9000/520-S3VH, viz obrazek 6, dilenské vozidlo pro opravy kolovych
bojovych vozidel péchoty Pandur II T815-7-D 8x8 V (urcené do urovné Cety) a vozidlo
T815-7-D 8x8 (urfené pro uroven praporu) atd.

Obrazek 6 CAS 30/9000/520-S3VH

Zdroj: autor

3.3.4 Preprava nebezpecnych véci po silnici

Nebezpecné véci jsou latky nebo predméty, které mohou svymi vlastnostmi nebo
stavem predstavovat riziko pro bezpecnost osob, zvifat, zivotniho prostfedi nebo majetku.
Vyznamna cCast prepravovaného vojenského materidlu svymi vlastnostmi nebo stavem

odpovida charakteru nebezpecnych véci, nejcastéji se jedna o munici a vybusniny. [4]
Podle predpisu VSeob-P-37 se nejedna o prepravu nebezpecnych véci, pokud se piepravuje:

a) provozni naplné vozidla
b) nebezpecné latky a predmeéty, které jsou soucasti vybaveni a vyzbroje vozidla

c) nebezpectné latky a predméty prepravovanych osob
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d) maximalné 1500 litrd paliva v nadrzich vozidla nebo 60 litrd v zaloznich nadobach
vozidla [26]

Silni¢ni pieprava nebezpecnych véci vychazi z vyhlasky ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé
o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR). Organizuje a provadi se podle
obrannych standardd a ustanoveni predpisu VSeob-P-37, o pravidlech pouzivani vozidel
v rezortu Ministerstva obrany. [26]

Podle dohody ADR se nebezpecné véci déli do tfid nebezpeCnosti, viz tabulka 1.
Ttida nebezpecCnosti popisuje podle fyzikalnich a chemickych vlastnosti latky druh nebezpeci,
ktery mize nastat v piipadé€ nehody. Jednotlivé tfidy se déli do podtfid, skupin, pfipadné pismen
snaenlivosti. Z vylucnych tfid smi byt pfepravovany pouze ty nebezpecné véci, které jsou
vyjmenovany v ustanovenich, musi pfitom byt splnény dané podminky. Kazda polozka
v jednotlivych tfidaich ma Ctyfmistné identifikacni Cislo latky (UN cislo), které latku nebo
predmét identifikuje. [4]

Tabulka 1 T7idy nebezpecnosti podle ADR

Trida Nazev tridy
1 Vybusné latky a predméty vyluéna tiida
2 Plyny volna tifida
3 Hortlavé kapaliny volna tiida
4.1 Horlavé tuhé latky, samovoln¢ se rozkladajici latky a volna tifida
znecitlivéné tuhé vybusné latky
4.2 Samozapalné latky volna tiida
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji horlavé plyny volna tiida
5.1 Latky podporujici hoteni volna tiida
5.2 Organické peroxidy volna tiida
6.1 Toxické latky volna tiida
6.2 Infekéni atky volna tiida
7 Radioaktivni latky vylucna tiida
8 Ziravé latky volna tiida
9 Jiné nebezpecné latky a predméty volna tiida

Zdroj: ADR, podkapitola 2.1.1.1

Podle § 1 odstavct (2) a (3) zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé se povinnosti
vyplyvajici z dohody ADR nevztahuji na dopravu provadénou ozbrojenymi silami nebo
bezpecnostnimi sbory pii plnéni vlastnich akolt. Povinnosti se rovnéz nevztahuji na piepravu

podlimitniho mnozstvi nebezpecnych véci nebo na latky vynaté z platnosti. [4]

Smluvni dopravce musi dodrzovat vS§echny povinnosti vyplyvajici z dohody ADR. [4]
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Podminky pri prrepravé nebezpecnych véci

Ridi¢ u sebe musi mit doklad potvrzujici absolvovani kurzu, Skoleni nebo zkousky
k prepravé nebezpecnych véci. Rovnéz u sebe musi mit potvrzeni o zpusobilosti vozidla

pro piepravu nebezpecnych véci. [26]

Osoby podilejici se na prepravé nebezpecnych véci musi znat mnozstvi, zakladni
vlastnosti a u€inky prepravované latky, prvni pomoc osobam zranénym piepravovanou latkou,
pocatecni opatieni pro snizeni nasledkii nehody, postupy zabezpeceni mista nehody s ohledem
na prepravovanou latku a zptusob vyzadani pomoci od slozek integrovaného zachranného

systému a dalSich utvara. [26]

Provozovatel je povinen zabezpecit proSkoleni v§ech osob podilejicich se na prepravé,
oznaceni vozidla pfepravujiciho nebezpecné véci, vybavu pro osobni ochranu osob, hasici

pristroje a dalsi vybavu vozidla pfepravujiciho nebezpecné véci. [26]

Nebezpecné véci se smi prepravovat pouze vozidly s uzavienym nakladnim prostorem
(sktinova karoserie, cisterna, zpachtovany lozny prostor), nesmi vSak mit sklapéci korbu.
Souprava smi mit pouze jeden piivés nebo navés. Je zakazadno s nebezpeCnymi veécmi

prepravovat jiné osoby nez osadku vozidla. [26]

Prepravé nebezpecnych véci musi predchazet kontrola vozidla, vybaveni vozidla,
oznaceni nakladu a vozidla bezpeCnostnimi znackami a vystraznymi tabulkami, upevnéni
nakladu a vybaveni fidice doklady k fizeni vozidla, pisemnymi pokyny, nakladnim listem,

pokyny k prepravé a povolenimi. [26]

Pti prepravé nebezpecnych véci musi byt uskute¢iiovany kontrolni zastavky za ucelem
kontroly nakladu a vozidla. Prvni zastavka musi byt v prvnich 30 minutach jizdy, dalsi zastavky
nasledné po maximalné dvou hodinach. Zastavky se provadi ve vzdalenosti minimalné
300 m od obytnych budov a vefejnych prostranstvi. Kontrolni zastavka muze byt sloucena

s bezpecnostni prestavkou. [26]

Oznaceni vozidel prepravujicich nebezpecné véci

Zakladni oznaceni vozidla zajistuji dvé reflexni oranzové vystrazné tabulky s Cernym
okrajem o velikosti 40 cm x 30 cm umisténé na ¢elni a zadni strané vozidla. Ma-li pfepravovana
latka dané identifikacni Cislo nebezpecnosti, bok kazdého samostatného prepravniho obalu
(kontejneru, komory cisterny) se oznacCuje oranzovymi tabulkami s Cerné napsanym
identifikacnim ¢islem nebezpecnosti (Kemlerav kod) a identifikaCnim Cislem latky (UN cislo).
[26]
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Pti prepravé jediné latky nebo vybrané (s UN ¢islem 1202, 1203, 1223, 1268 nebo 1863)
latky neni nutné bok kazdého samostatného prepravniho obalu oznacovat, postacuje doplnit
oranzové tabulky na prfedni a zadni stran€ vozidla identifika¢nim cislem nejnebezpecnéjsi

z ptepravovanych latek. [26]

Vybrand vozidla a kontejnery (napf. cisternové automobily, vozidla pifepravujici
munici, vybusniny nebo radioaktivni latky) musi byt navic oznaceny velkymi bezpecnostnimi
znaCkami. Na vozidla se umistuji na zadni a ob& boc¢ni strany. Na kontejnery se umistuji

ze vSech stran. [26]

OznaCeni se smi pouzivat pouze pii prepravé nebezpeénych véci, prazdného
nevycisténého vozidla nebo kontejneru a na nevycisténé cisterné. Pfi ostatnich pfepravach
se musi oznaceni odstranit nebo plné€ zakryt. Tabulky musi byt €itelné 1 po 15 minutach pfimého
pusobeni ohné. Zakryti tabulek musi byt odolné proti vétru a plnit svij ucel i po 15 minutach

pfimého pusobeni ohné. [26]

V ptipadé potieby utajeni piepravy nebezpecnych véci je mozné na zakladé rozhodnuti

nadfizeného velitelského stupné nebo organti vojenské dopravy vozidlo neoznacit. [26]
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3.4 Zeleznitni doprava

Zelezni¢ni doprava je druh povrchové dopravy realizovany Zelezni¢nimi vozidly
po zeleznicnich tratich. Jedna se o bezpecny, spolehlivy a hospodarny druh dopravy, ktery
je vSak limitovan moznostmi infrastruktury. Ve stfedni Evropé diky relativné vysoké hustote
a kvalité¢ zelezni¢ni infrastruktury a vyznamnému poctu civilnich kolejovych vozidel hraje
dilezitou roli ve vojenské dopraveé. Vyuzivana je zejména na stiedni a dlouhé vzdalenosti.
Uskutecnovana je kolejovymi vozidly civilnich smluvnich dopravct. Podil prepravy
po kolejich s rychlou motorizaci vojsk v prvni poloviné 20. stoleti klesl, pfesto zZelezni¢ni
doprava dodnes zistava vyznamnou formou piepravy vSude tam, kde to infrastruktura
umoziuje. Pro nékteré ukoly zistava jen tézko nahraditelna. [27]

Rozvoj zelezni¢ni dopravy v 19. stoleti zasadné ovlivnil moznosti vedeni vojenskych
operaci tim, ze umoznil rychle pfesouvat vojska na velké vzdalenosti. Rakousko-Uhersko bylo
jednim z prvnich statd, které pochopily vhodnost Zelezni¢ni dopravy pro vojenské ucely,
coz vedlo k podpofe vystavby Zelezni¢ni infrastruktury mimo jiné na uzemi dnesni CR.
Jednalo se napt. o Severni drahu pies Moravu na tizemi dnesniho Polska pro potieby pfipadné
valky s Ruskem. [28]

3.4.1 Zelezniéni sit' v Ceské republice

Vlastnikem celostatni drahy a vétSiny regionalnich drah je stat. Funkci vlastnika

a provozovatele drahy plni statni organizace Sprava zeleznic.

Ke dni 31. 12. 2020 byla celkova délka trati provozovanych Spravou zeleznic 9 377 km,
z toho bylo 1 981 km dvojkolejnych a 58 km vicekolejnych. Elektrizovano bylo 3 217 km. [29]

Mensinu regionalnich drah vlastni jiné subjekty. Jedna se zpravidla o jednokolejné,
kromé trati ze Sumperka do Koutti nad Desnou a Zelezni¢niho zkugebniho okruhu Cerhenice,

neelektrizované regionalni drahy a o vlecky.
Hustota Zelezni&nich trati v CR je jedna z nejvy3sich v Evropské unii. [30]

Elektrizaci trati zajiStuji Ctyfi ruzné napajeci soustavy. Stejnosmérné napéti
3 kV je na pfiblizn€ 60 % elektrizovanych trati. Stfidavé napéti 25 kV, 50 Hz je na pfiblizné
40 % elektrizovanych trati. Zbylé dva typy napajecich soustav se nachazi vzdy pouze na jedné
regionalni draze. [27]

Centralni komise Ministerstva dopravy 20. 12. 2016 rozhodla, Ze traté elektrizované

stejnosmérnou soustavou 3 kV piejdou na stfidavé napéti 25 kV, 50 Hz. [31]

Parametr tratova tfida zatizeni udava maximalni pfipustnou hmotnost vozidla na dané
trati. Uvadi maximalni hmotnost na napravu a maximalni hmotnost na bézny metr délky

vozidla. Tranzitni zelezni¢ni koridory jsou modernizovany na tratovou tfidu zatizeni D4
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(22,5 t/ 8 t) pro uroven tratové rychlosti 120 km/h. Nékteré useky koridort ani v roce 2021

vvvvv

vybrané jsou upravovany na tratové tiidy D3 (22,5t/ 7,2 t) a D4.

Sklon trati je thel svirany mezi vodorovnou rovinou a koleji. V zelezni¢ni dopraveé

je udavan zpravidla v promile. Sklon zvySuje naroky na vykon lokomotivy a brzdy.

3.4.2 Vyznam a vyuziti zelezni¢ni dopravy v ozbrojenych silach

Zelezni¢ni dopravu vyuziva ACR predevsim po tizemi CR a k provadéni opera¢nich
preprav. Dale se vyuziva v kombinaci s jinymi druhy dopravy ke strategickym presunim
deklarovanych jednotek ACR a jim piifazené logistické podpory za uelem jejich rozmisténi
v ramci mnohonarodnich (mirovych) operaci v pfislusném prostoru ptisobeni, pii preskupeni
mezi jednotlivymi prostory pusobeni nebo pfi vojenskych cvienich. Nepocita se s prepravou
ucelenych vojenskych jednotek, ale pouze s pfepravou vojenské techniky. Pfepravovana budou
zejména bojova a specialni vozidla na pasovém nebo kolovém podvozku s jejich doprovodem
nebo obsluhami a zasoby. Pieprava ostatnich osob bude zajisténa samostatnymi osobnimi vlaky

nebo jinym druhem dopravy. [27]

Zelezni¢ni doprava je vyuzivana zejména k operaCnim piepravam a vnitrostatné
pro potieby vycviku a pfepravy materialu mezi vojenskymi utvary, zafizenimi a vycvikovymi

prostory. [27]

V ozbrojeném konfliktu bude Zelezni¢ni infrastruktura patfit k vyhledavanym cilim
utokd nepfitele, vyuzitelnost zelezni¢ni dopravy proto bude zavisla na urovni jejiho zniceni

a rychlosti jeji obnovy. [27]
Vyznamnou tlohu ma zelezni¢ni doprava pii piepravach pohonnych hmot. [27]
Vyhody vojenské zelezni¢ni dopravy:

e nizka finan¢ni naro¢nost na stfedni a dlouhé vzdalenosti

e vysoka bezpecnost a spolehlivost provozu, nizka nehodovost

e nezavislost na denni dob€, ro€nim obdobi a meteorologickych podminkéch

e pro provoz je potfeba maly pocet provoznich pracovniku

o velka prepravni kapacita za Cas

e Setrnost vici zivotnimu prostredi ve srovnani s ostatnimi druhy dopravy

e moznost piepravy témér vSech latek a predmétu, s vyjimkou téch, které se svou
velikosti, hmotnosti nebo povahou k Zelezni¢ni preprave nehodi a téch, jejichz preprava

je zakéazana [27]
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Nevyhody vojenské zelezni¢ni dopravy

Nakladku a vykladku je mozné provadét pouze v k tomu uzptisobenych stanicich.
Pocet téchto stanic a jejich kapacity jsou omezené. Problematické mohou byt nevyhovuyjici

ptijezdové pozemni komunikace. [27]

NaruSeni Zelezni¢ni infrastruktury cinnosti nepfitele je pomémé jednoduché.
Obnova trati je naopak pomala a narocna. Modernizace trati, které Casto zahrnuji vystavbu
tuneltl a most,, mohou piipadnou obnovu trati zkomplikovat. Napfiklad na IV. Zelezni¢nim
koridoru mezi Bene§ovem a Ceskymi Bud&ovicemi se pied modernizaci nenachazel jediny
tunel, po modernizaci jich bude jedenact. U zadného z tunelll neni uvazovano zachovani

pavodni povrchové trati. [27]

ZelezniCni preprava rozmeérnych a tézkych kusi vojenské techniky muze
byt problémova kvili omezenému prijezdnému prafezu trati, nevyhovujici tratové tiidé nebo

prilisnému sklonu trati. [27]

Tém&f &tyli pétiny trati v CR jsou jednokolejné. Mnohé vyhybny a Zelezni&ni stanice
nemaji dostatecnou délku predjizdnych koleji pro kiizovani dlouhych nakladnich vlaka.

Z téchto divodu je kapacita mnoha trati pro dlouhé vlaky nizka.

Elektrizaci trati v Némecku a Rakousku zajistuje zejména stfidava napajeci soustava
15 kV, 16,7 Hz. Pii piepravé mezi témito zemémi a CR je tedy nutné vyuZiti vicesystémové

lokomotivy, pfeptah lokomotivy nebo dieselové lokomotivy.

3.4.3 Historie Zelezni¢niho vojska

Historie Zelezni¢niho vojska se za¢ala psat jen n&kolik tydnd po vzniku Ceskoslovenska.
Muzstvo a dustojnici byvalé rakousko-uherské armady byli shromazd’ovani v Lysé nad Labem
a Milovicich. 21. listopadu 1918 vznikl Zelezni¢ni nahradni prapor. Na pocatku roku 1919

byl prapor premistén do Pardubic a rozsifen na pluk. [28]

V roce 1926 bylo zelezni¢ni vojsko zruSeno a zeleznicni pluk byl zafazen do zenijniho
vojska. [28]

V mezivalecném obdobi byla ceskoslovenska zelezni¢ni infrastruktura vyrazné
modernizovana a roz§ifovana, stavélo se zejména na Morave a Slovensku. Vojensky investicni
program obsahoval zdvoukolejnéni 620 km trati, rekonstrukci 817 km trati, vystavbu
az 50 tratovych spojek a prestavbu 200 stanic. Od vzniku republiky do roku 1938 bylo
vybudovano 360 km novych trati. [28]

Pluk byl postupné rozsifovan az do némecké okupace, po které byl 31. ¢ervence 1939
zrusSen. [28]
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Po druhé svétové valce byly zelezni€ni utvary obnoveny a opét byly zafazeny
do Zenijniho vojska. V ervnu 1945 byl v Pardubicich obnoven zZelezni¢ni pluk, ktery byl o Ctyfi
meésice pozdéji rozsifen na brigadu. V zafi 1946 byl jeden z praport premistén do Liptovského

Mikulase, aby se podilel na odstranovani §kod zptisobenych v priabéhu valky. [28]

Po unoru 1948 a naslednych politickych Cistkach nebyl dostatek distojnikt pro udrzeni
dosavadni organizacni struktury, proto doslo k reorganizaci. Bylo zruSeno velitelstvi brigady
a pod n&j spadajici utvary piesly pod veleni zelezniéniho pluku. Zelezniéni prapor v Liptovském

Mikulasi ptisel o samostatnost a byl zaclenén do pluku. [28]

Zelezni¢ni vojsko jako samostatny druh vojska bylo obnoveno 21. listopadu 1950.

Zelezniéni prapor v Liptovském Mikulasi se osamostatnil. [28]

V roce 1955 doslo reorganizaci utvart v Pardubicich a Liptovském Mikulasi k vytvoreni
11. zeleznicni brigady se sidlem v Pardubicich. [28]

V roce 1957 bylo Zelezni¢ni vojsko o celkovém poctu 1 600 piislusnika prevedeno
do pasobnosti Ministerstva dopravy. Zapo&al rovn&z presun Zelezni¢nich utvard z Cech
na Moravu a Slovensko. Velitelstvi brigady bylo v roce 1958 presunuto do Ziliny. [28]

Na prelomu padesatych a Sedesatych let bylo zelezni¢ni vojsko vyrazné posilovano.
Vybrané utvary byly pfemistény na vychod a rozsifeny. Dalsi utvary byly nové vytvoreny.
V zafi 1965 cCitalo Zelezni¢ni vojsko 5 700 osob. [27, 28]

Po invazi vojsk VarSavské smlouvy v srpnu 1968 doslo k zasadnim zménam
v organizaci zelezni¢niho vojska. Nekteré utvary byly zruSeny, dalsi byly reorganizovany,
zredukovany a premistény. Posadky Jesenik a Rimavska Sobota musely byt uvolnény
pro utvary Stfedni skupiny vojsk Sovétské armady. Pocet prislusnikii Zzelezni¢niho vojska
byl snizen na 2 000 osob. [27, 28]

V roce 1975 bylo velitelstvi 11. zelezni¢ni brigady presunuto do Vala§ského Mezifici.
[28]

Koncem 80. let Rada obrany statu rozhodla o rozsiteni zelezni¢niho vojska o 2 000 osob.

Reorganizaci vznikla 31. Zelezni¢ni brigada s velitelstvim v Olomouci. [27, 28]

Na zacatku 90. let &italo Zelezniéni vojsko 5 700 osob. Po zaniku Ceské a Slovenské
federativni republiky doSlo k rozdéleni Zzeleznicniho vojska na Ceské a slovenské.
Zelezniéni vojsko ACR bylo zruseno k 31. fijnu 1994. [27, 28]

V prabéhu své existence vojsko mimo jiné:

e obnovilo nebo nove postavilo vice nez 5 100 km svrsku
e rekonstruovalo nebo nove postavilo vice nez 600 mostu

e zajistilo vice nez 32 miliond pracovnich hodin v Zelezni¢nim provozu [28]
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3.4.4 Preprava nebezpecnych véci po zeleznici

Nebezpecné véci jsou latky nebo predméty, které mohou svymi vlastnostmi nebo
stavem predstavovat riziko pro bezpecnost osob, zvifat, zivotniho prostfedi nebo majetku.
Zelezniéni preprava nebezpednych véci je provadéna podle Radu pro mezinarodni piepravu
nebezpecnych véci (RID), ktery déli nebezpecné véci do 13 tfid nebezpecnosti, viz tabulka 2.
[32]

Tabulka 2 T7idy nebezpecnosti podle RID

Trida Nazev tridy
1 Vybusné latky a predméty
2 Plyny
3 Hortlavé kapaliny
4.1 Hortlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky, polymerizujici
latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky
4.2 Samozapalné latky
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
5.1 Latky podporujici hotfeni
5.2 Organické peroxidy
6.1 Toxicke latky
6.2 Infek¢ni latky
7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky
9 Jiné nebezpectné latky a predméty

Zdroj: RID, cast 2, podkapitola 2.1.1.1

Pro ziskani informaci o prepravované nebezpecné véci jsou pouzivany vystrazné
obdélnikové tabulky reflexni oranzové barvy s cernym okrajem o rozmeérech 300 x 400 mm.

Tabulka musi byt nesmazatelna a zistat Citelna i po 15 minutach ptimého ptasobeni ohné. [32]

V horni ¢asti tabulky se nachazi identifikacni Cislo nebezpecnosti (Kemlerav kod), které
oznacuje povahu nebezpeci. V dolni €asti tabulky, kterd je od horni oddélena Cernou carou,
se nachazi Ctyfciferné UN Cislo, které oznaCuje nebezpecné véci podle Vzorovych predpist
(Orange Book) OSN. [32]

Spolecna nakladka nebezpecnych véci riznych tfid je zakazana, kromé vyjimek
definovanych v RID. [32]

Zelezni¢ni nakladni vozy s nebezpeénymi vécmi jsou oznacovany nalepkami pro posun,

které informuji obsluhu, jak s t€émito vozy manipulovat. [32]
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3.5 Letecka doprava

Letecka doprava je strategicky druh dopravy realizovany letouny. Na stfedni a dlouhé

vzdalenosti dosahuje nejkratsi doby pifepravy ve srovnani s jinymi druhy dopravy.

Nizka prepravitelna zatéz a vysoké naklady ptredurCuji leteckou dopravu k prepravé osob

a nakladu s kritickymi ¢asovymi lhitami. Dopravni letectvo bude z divodu omezené kapacity

malokdy schopné uspokojit vsechny pozadavky na vzdusnou piepravu. [33, 34]

Letecka doprava se déli na:

a)

b)

Strategicka letecka doprava — zahrnuje pfepravu osob a nakladu mezi doméaci zékladnou
a valc¢istém nebo mezi jednotlivymi valcisti. Obvykle je realizovana vojenskymi
strategickymi dopravnimi letouny nebo civilnimi letouny smluvnich dopravca.
Odpovédnost, veleni a fizeni strategické letecké dopravy spadd do pfisluSnosti
jednotlivych stati. Planovani a zmény lett jsou koordinovany s Vrchnim velitelstvim
spojeneckych sil v Evropé (Supreme Headquarters Allied Powers Europe — SHAPE)
nebo Spojeneckym stfediskem pro koordinaci piepravy (Allied Movement
Coordination Centre — AMCC).

Leteckd doprava na val¢iSti — zahrnuje prepravu osob a nakladu v ramci prostoru
operace, uvniti specifického valisté nebo prostoru spoleénych operaci (Joint
Operations Area — JOA). Obvykle je realizovana vojenskymi taktickymi dopravnimi
letouny. Rizeni ¢innosti urenych dopravnich letount na valéisti zpravidla zajistuje
konkrétni velitel ze struktury NATO. Uvnitf valCisté mize byt v ptipadé potieby ziizeno
regionalni koordinacni stfedisko letecké dopravy (Regional Airlift Coordination Centre
—RALCQ). [34]

Vyhody letecké dopravy:

vysoka prepravni rychlost na stfedni a dlouhé vzdalenosti
vysoka bezpecnost a spolehlivost provozu, nizka nehodovost
nezavislost na terénu mezi letisti

pro provoz je potiebny maly pocet provoznich pracovniki [33]

Nevyhody letecké dopravy:

vysoké provozni naklady
omezené rozmeéry a hmotnost nakladu
omezeny pocet letount

vyzaduje koordinaci provozu
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pfepravu na a z leti§t’ musi zajistit jiné druhy dopravy [33]

Letecky provoz klade velké naroky na infrastrukturu, tedy na vybudovani letist

a vzletovych a pristavacich drah s adekvatnimi parametry a vybavenosti. NaruSeni letist

cinnosti nepfitele je pomeérné jednoduché. Rychlost vystavby a obnovy infrastruktury

je relativné mala. [33]

V nékterych oblastech mize byt potfebna infrastruktura nedostupna. Néktera letiSt€ nemaji

dostate¢né technické vybaveni pro nalozeni a vylozeni letadel, manipulaci s materidlem nebo

pro provoz za zhorSenych meteorologickych podminek. [33]

3.5.1 Ukoly dopravniho letectva ACR

Ukoly dopravniho letectva ACR se podle zakona o ozbrojenych silach Ceské republiky

déli na vojenské, civilni a vycvikové. [34]

Mezi vojenské ukoly podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

preprava osob a materialu ACR véetné zahraniénich mis;

fotograficky, optoelektronicky a vizualni prizkum a letecké snimkovani;

oblety prostfedki radiotechnického zabezpeceni (RTZ);

provadéni seskoki s padakem, slanéni a vysazeni z piizemniho letu;

lety ve prospéch vojenské policie;

soucinnost s vojenskym hasi¢skym zachrannym sborem (VHZY);

vzdusny zdravotnicky odsun, odsun ranénych a pfipadnych ztrat;

tikoly plynouci ze zavazk CR vii&i NATO, EU a OSN;

zabezpeceni inspek¢ni ¢innosti pii kontrole odzbrojeni;

lety pro prepravu cestujicich prispévkové spolecnosti vojenskych lazeniskych
a rekreacnich zatizeni (VOLAREZA),

lety pro vojensky obor Fakulty télesné vychovy a sportu Univerzity Karlovy (VO FTVS
UK) a Duklu;

lety pro zabezpe&eni vycviku utvard ACR;

lety pro operace patrani a zachranu v boji;

ukoly v mezinarodnich bezpecnostnich podpirnych silach (International Security
Assistance Force — ISAF);

ostatni lety pro vlastni zdkladnu (prelety, ucelové lety atd.). [34]

Mezi civilni ukoly podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

pfeprava ustavnich a vladnich Cinitel a organt statni spravy;
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e zabezpeceni letecké prepravy z rozhodnuti vlady;

e preprava transplantacnich tymu Institutu klinické a experimentalni mediciny (IKEM);
e provadéni vzdusného radiacniho monitoringu;

e lety vramci letecké zachranné sluzby (LZS);

e zabezpeceni letecké sluzby patrani a zachrany (Search and Rescue — SAR);

e pouziti dopravniho letectva k zachrannym Cinnostem. [34]

Mezi ukoly leteckého vycviku podle vojenské doktriny Pub-32-21-03 patii:

e vycvikové lety piloti dle vlastniho letového planu;

e vycvik pro aktualni takticka uskupenti;

e (cCast na mezinarodnich cviCenich;

e vycvik posadek pro ukoly AEROMEDEVAC a CSAR,;

e preskolovani pilotl a technikd na novou leteckou techniku. [34]

3.5.2 Vojenska letecka dopravni technika

Vojenska leteckd doprava se provadi letouny provozovanymi ozbrojenymi silami,
v ptipadé nedostatecné prepravni kapacity vojenského letectva se vyuzivaji sdilené kapacity
a smluvni dopravci. NejCastéji se vyuzivaji letouny s pevnymi kiidly a vrtulniky,
dale napt. konvertoplany (zejména americky Bell Boeing V-22 Osprey). [33]

Vojenské dopravni letouny

Vojenské dopravni letouny jsou motorova letadla t€z§i nez vzduch s nepohyblivymi
nosnymi plochami podporovana pii letu aerodynamickymi reakcemi vzduchu, které plisobi
na nosné plochy. Nejsou uréené pro pfimou bojovou cCinnost, slouzi pro prepravu osob
anakladu. Jsou konstruovany s ohledem na specifické poteby ozbrojenych sil, napt. schopnost
létat v nizkych vyskach nad terénem a bez podpory civilnich systémt a sluzeb, schopnost
provést shoz nakladu a vysadkaii, schopnost vzlétat a pristavat z nerovnych, kratkych
a provizornich vzletovych a pfistavacich drah, moznost instalace zafizeni pro tankovani paliva
za letu, moznost instalace vojenskych komunikacnich systému, odpovidact vlastni-cizi,
datalinku a navigaCnich systémd, schopnost piepravy objemnych a tézkych nakladd, moznost
vypnuti demaskujiciho osvétleni letadla, moznost instalace systémut pro vlastni ochranu atd.
[33]
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Vojenské dopravni letouny se déli podle doletu a uzitecného zatizeni na:

1)

2)

strategické dopravni letouny — dokazi prepravit 40 a vice tun na vzdalenost minimalné
4000 km. VyznaCuji se vysokymi pofizovacimi a provoznimi naklady.
Vyuzivaji se zejména pro piepravu osob a tézkych a rozmérnych nakladi na velké
vzdalenosti. V ramci NATO se jedna naptiklad o americké stroje Lockheed C-5 Galaxy
a Boeing (puivodné McDonnell Douglas) C-17 Globemaster III. Mimo NATO se jedna
napftiklad o pavodné sovétsky Antonov An-124 Ruslan.
taktické transportni letouny — dokazi prepravit do 30 az 40 tun na vzdalenost az nékolika
tisic kilometri. Vyuzivaji se zejména pro piepravu osob, leteckych palet, kontejnert
a lehkych vozidel. Pfeprava vozidel a vrtulnikt v taktickych letounech vyzaduje vétsi
stupeil odstrojeni Ci rozlozeni nez preprava ve veétSich strategickych strojich.
Taktické transportni letouny se déli na:
a) tézké — prikladem je evropsky Airbus A400M Atlas, ktery dokaze prepravit
37 tun na vzdalenost 3 300 km.
b) stfedni — dokazi prepravit 10 az 20 tun na vzdalenost minimaln¢ 2 000 km.
V ramci NATO se jedna naptiklad o americky Lockheed C-130 Hercules, ktery
v nejnove)si verzi Lockheed Martin C-130J Super Hercules dokaze prepravit
19 tun na vzdalenost 3 200 km a italsky Alenia C-27 Spartan, ktery v nejnoveé;si
verzi C-27J dokaze prepravit 11,5 tuny na vzdalenost 1 950 km.
c) lehké —slouzi k prepravé 1 az 10 tun na vzdalenost do 2 000 km. V ramci NATO
se jedna naptiklad o Spanélsky stroj CASA C-295. Mimo NATO se jedna
napftiklad o pavodné sovétské Antonov An-24 a Antonov An-26. [33]

3.5.3 Letecka dopravni technika Vzdu$nych sil Armady Ceské republiky

Vzdusné sily ACR provozuji fadu letound pro plnéni ukold dopravniho letectva.

Po vytazeni stiednich taktickych dopravnich stroji se jedna o lehké taktické a civilni letouny

urcené pro prepravu osob a kompaktnich naklada. Vrtulnikové letectvo je vyzbrojeno pouze

lehkymi a stfednimi vrtulniky. Nize je uveden popis vybranych typa.

Airbus A319CJ

Airbus A319CJ je s rozpétim kiidel a délkou trupu pfes 33 m a maximalni vzletovou

hmotnosti 75 500 kg nejvétsim a nejtéz§im letounem ve vyzbroji Vzdusnych sil ACR.

Dvoumotorovy proudovy A319CJ (corporate jet) je upravena verze A319. Dilezitou zménou

je moznost zvySeni doletu az na 11 670 km instalaci az Sesti ptidavnych nadrzi do nadkladového

prostoru. Dolet se 43 cestujicimi ¢ini 8 890 km. Vyuziva se zejména k piepraveé vojakd,
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ustavnich a vladnich Cinitelti a zahrani¢nich delegaci. Do vyzbroje byly zafazeny v roce 2007.
V poctu dvou kusa slouzi u 241. dopravni letky 24. zakladny dopravniho letectva na letisti
Praha-Kbely. [35]

CASA C-295

CASA C-295 je dvoumotorovy turbovrtulovy lehky takticky dopravni letoun pro kratké
a stfedni vzdalenosti. Prvni Ctyfi stroje ve verzi C-295M byly pievzaty v roce 2010.
Maximalni kapacita Cini 66 osob, 46 vysadkait nebo 24 zranénych a nemocnych na nositkach.
Maximalni uzite¢né zatizeni ¢ini 9,25 tun, dolet s timto nakladem je 1 200 km. S Nakladem
6 tun Cini dolet 3 900 km. Vyuziva se pro vysadkové operace a prepravu osob a nakladi.
V roce 2021 byly dodany dva nové letouny v modernizované verzi C-295SMW. Slouzi u 242.
transportni a specialni letky 24. zdkladny dopravniho letectva na letisti Praha-Kbely. [33, 36]

Let L-410 Turbolet

Let L-410 Turbolet je dvoumotorovy turbovrtulovy lehky takticky dopravni letoun
pro kratké vzdéalenosti vyrabény podnikem LET Kunovice ve Zlinském kraji.
Vyuziva se pro vysadkové operace a piepravu osob a nakladu. Ve specialni verzi s konstrukéné
upravenou pridi provadi fotogrammetrické ukoly a vzdus$né pozorovani. Maximalni uzitecné
zatizeni Cini 1 650 kg, dolet s timto nakladem je 546 km. V poctu jednotek kust slouzi u 242.
transportni a specialni letky 24. zakladny dopravniho letectva na letisti Praha-Kbely. [37]

Mil Mi-8/Mi-17/Mi-1718

Mil Mi-8 je stiedni viceucCelovy vrtulnik klasického uspotfadani. Nosny rotor je pétilisty,
vyrovnavaci je tilisty. Stroje Mi-17 a Mi-171S jsou vylepené verze typu Mi-8.
V roce 2020 Vzdusné sily ACR oficialng provozovaly 3 kusy Mi-8, 5 kust Mi-17 a 15 kusd
Mi-1718. Posledn& jmenovany typ byl dodan po roce 2000 v ramci deblokace ruského dluhu.
Modernizaci a prodluzovani zivotnosti téchto vrtulnikii zajistuje statni podnik LOM Praha.
Mi-1718 disponuje hydraulicky sklopnou rampou, ktera usnadiiuje nakladani a vykladani
materialu, kterého vrtulnik unese az 4 000 kg. S 25 cestyjicimi ¢ini dolet 610 km.
Mi-8/Mi-17/Mi-1718 slouzi u 221. a 222. vrtulnikové letky 22. zakladny vrtulnikového letectva
na letiSti Namést' nad Oslavou a 243. vrtulnikové letky 24. zakladny dopravniho letectva
na letiSti Praha-Kbely. [38, 39]
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3.54 Meziniarodni programy sdileni leteckych kapacit vyuzivané pro
potieby ACR

Piepravni kapacity Vzdusnych sil Armady Ceské republiky jsou znaénd omezend,
proto je nutné pro ¢ast preprav vyuzivat civilni smluvni dopravce, letouny jinych ¢lenskych
stath NATO nebo kapacity mezinarodnich projektd, kterych je CR soudasti. [33]

SALIS

SALIS (Strategic Airlift Interim Solution) je mezinarodni projekt deviti ¢lenskych statt
NATO, ktery =zajistuje pristup k az péti letounim Antonov An-124-100 Ruslan,
ptipadné i dal§im strojam. Iniciativa byla zahajena v roce 2003 po vyhodnoceni, ze vojenské
prepravni kapacity vétSiny Clenskych stati NATO a EU jsou nedostatecné. Prvni smlouva byla
uzaviena v listopadu 2005, CR ji ratifikovala nasledujici mé&sic a platnosti nabyla v lednu 2006.
[33, 40, 41]

Staty maji k dispozici dva letouny Antonov An-124-100 Ruslan s pohotovostni dobou
72 hodin, dva letouny s pohotovostni dobou 6 dnd a jeden s pohotovostni dobou 9 dnd.
Dle moznosti jsou k dispozici i1 letouny Antonov An-225 Mrija, Antonov An-22 a Iljusin 11-76.
Staty se zavazaly vyuzivat minimaln€ 1 600 letovych hodin rocné. V roce 2020 bylo vyuzito
celkem 2 580 letovych hodin. [33, 40, 41]

Sougasti projektu je devét &lenskych statt NATO: Belgie, Ceska republika, Francie,
Némecko, Mad'arsko, Norsko, Polsko, Slovensko a Slovinsko. [40]

MMF

MMF (Multinational Multi-Role Tanker and Transport Fleet) je mezinarodni program
Agentury NATO pro podporu a potizovani (NATO Support and Procurement Agency — NSPA),
ktery po dosazeni plnych operacnich schopnosti v roce 2024 zajisti Clenskym statim pfistup
k 9 viceuCelovym letounum Airbus A330 MRTT na letistich v Eindhovenu (Nizozemsko)
a Koliné nad Rynem (Némecko). Cilem programu je snizeni zavislosti stati na létajicich
tankerech Letectva Spojenych stati americkych a navySeni kapacit strategické prepravy osob,
nakladu a zdravotnické evakuace. Stroje evropského vyrobce Airbus, zalozené na civilnim
letounu A330-200, umoziuji prepravu 266 osob a 45 tun paletizovaného nékladu.
Pro ucely dopliovani paliva za letu je stroj vybaven hadicovym tankovacim systémem
i rahnovym tankovacim systémem, proto maze dopliiovat palivo v§em letounim ¢lend MMF
(F-16, F-35, C-17, Eurofighter, Tornado a Gripen) a vétSiné dalSich typu provozovanych
v ramci NATO, k dispozici je 111 tun paliva. [42—44]

Prvni tii letouny byly dodany v roce 2020. CR, ktera se stala Sestym &lenem MMF
po pripojeni v fijnu 2019, poprvé sluzbu vyuzila v Cervenci 2021 pro prepravu ukolového
uskupeni z Pardubic do Pobalti. CR objednala 100 letovych hodin ro¢né. [42—44]
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3.6 Namorni doprava

Namoini doprava je strategicky druh povrchové dopravy realizovany lodnimi
prostfedky. Podle rozsahu se déli na pobfezni a zaoceanskou. Vyuziva se pro piepravu velkého
objemu nakladu v pfipad€, Ze neni upfednostiiovana rychlost piepravy. Vyznam namoini
dopravy se zvySuje v souvislosti s rozmisténim ozbrojenych sil v operaci a jejich stazenim zpét
do CR. [33, 45]

Vyhody namotni dopravy

e nizka finan¢ni naro€nost
e moznost pfepravy na velké vzdalenosti

e moznost prepravy rozmeérnych a velmi té€zkych nakladi [33]
Nevyhody namotni dopravy

e omezena rychlost pfepravy

e v podminkach CR ji nelze vyuzit samostatn&, pro prepravu do a z piistavu je nutné
pouzit jiny druh dopravy

e vyzaduje koordinaci

e preprava osob a vojenského materialu na jedné lodi neni obvykle mozna (nakladni lodé
nejsou uzpusobeny pro piepravu vétSiho mnozstvi osob). S vojenskym materialem
se obvykle plavi pouze technicky doprovod, ostatni osoby jsou piepravovany vzduchem
nebo osobnimi lodémi. [33]
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4 Zavér

Cilem této bakalarské prace bylo vytvoreni literarni reSerSe o problematice vojenské
dopravy s piihlédnutim ke specifickym podminkam v Armadé Ceské republiky v&etnd
podrobného popisu jednotlivych druhti dopravy a dopravnich prostiedkti. Prace tvoii uceleny
prehled o vojenské dopraveé, popisuje jednotlivé druhy dopravy a seznamuje Ctenaie
s dopravnimi prostfedky provozovanymi a vyuzivanymi Armadou Ceské republiky.

Na zacatku se prace vénuje vojenské logistice, coz je obor nadfazeny vojenské doprave.
Ve druhé podkapitole je popsana vojenska doprava, jeji druhy a faktory ovliviiujici vybér druhu
dopravy. Tteti podkapitola je o silni¢ni dopravé, ktera je v ni popsana a rozdélena podle riznych
parametrd, vojenska vozidla jsou podle pfislusné vyhlasky rozdé€lena dle druhu, konkrétni
vozidla uzivana ACR jsou popsana a jsou uvedeny informace o piepravé nebezpeénych véci
po silnici. Ctvrta podkapitola se vénuje Zelezniéni dopravé, Zelezni¢ni siti v CR, vyznamu
a vyuziti zeleznicni dopravy v ozbrojenych silach, historii zelezni¢niho vojska a prepraveé
nebezpednych véci po Zeleznici. Pata podkapitola je o letecké dopravé, jeji uloze v ACR
a letecké technice provozované a vyuzivané ACR. Posledni podkapitola se vénuje popisu

namoini dopravy.

Vojenska doprava v podminkach ACR &eli fad& vyzev. Mnohé silniéni dopravni prostiedky
jsou staré, technicky i moralné zastaralé, v nevyhovujicim technickém stavu a maji vyraznou
spotfebu pohonnych hmot. Dopravni letectvo je v lepsim stavu. Disponuje novymi a modernimi
letouny s pevnymi kiidly. Mnohé vrtulniky byly dodany po roce 2000 v ramci deblokace
ruského dluhu. Modernizaci a prodluzovani zivotnosti vrtulnikli zajistuje statni podnik LOM
Praha. V roce 2023 by mélo byt dodano 8 viceucelovych vrtulniki Bell UH-1Y Venom.
Celkové je vSak pocet letecké techniky znacné omezeny. Po vytfazeni sovétskych stfednich
taktickych dopravnich stroji disponuji Vzdusné sily pouze lehkymi taktickymi a civilnimi

letouny. Schopnost prepravy objemnéjsich a t€zsich naklada byla ztracena.

CR je pomémé& mala zem& s omezenymi schopnostmi protivzdusné obrany, proto
je naruseni dopravni infrastruktury relativn€ jednoduché. Absence vyznamnéjSich tuzemskych
ropnych nalezi§t vytvafi zavislost ACR na dovazené ropé. Dodavky tohoto fosilniho paliva
mohou byt v prub€hu ozbrojeného konfliktu omezeny.

Refenim t&chto vyzev mohou byt dale uvedené navrhy. Nahrada starych silniénich
dopravnich prostfedkd vys$sim poctem novych vozidel s nizsi spotiebou pohonnych hmot.
Pro zajisténi stabilnich dodavek nahradnich dild a podporu tuzemského pramyslu by méla
byt pofizovana zejména vozidla tuzemskych podnikd Tatra Trucks a Skoda Auto.
Nakup dalSich letount jiz provozovanych a zavadénych typta (CASA C-295 a Bell UH-1Y
Venom). Opétovné zavedeni stiednich taktickych dopravnich letound do vyzbroje.
Nabizi se napt. americky Lockheed Martin C-130 Hercules nebo brazilsky Embraer KC-390,
na jehoz vyrobé se casteCné podili Aero Vodochody. V uvahu pfipada 1 evropsky Airbus
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A400M Atlas. Pofizeni letounti nemusi byt nutné drahé, ptikladem je polsky nakup péti letouna
Lockheed Martin C-130H z piebytka Letectva Spojenych stati americkych za 14,3 milionu
dolari. S ohledem na posilovani vysadkového vojska se nabizi i pofizeni vykonnéjSich

vrtulniku.

Infrastruktura se musi budovat s ohledem na potieby ozbrojenych sil. Mosty musi unést
moderni zapadni tanky, Zelezni€ni sit musi mit nahradni trasy s adekvatni kapacitou a tratovou
ttidou pro pripad Utoku, musi existovat zalozni letisté a dalsi vzletové a pristavaci drahy
(napt. tvofené plochou silnice nebo déalnice). Mnozstvi ropy potiebné k provozu omezi nizsi
spotieba dopravnich prostiedkt. Dal§im feSenim by mohlo byt vyuzZiti alternativnich pohon.
Nejednalo by se o feSeni v tuzemsku nevidané, spole¢nost Tatra Trucks uz nakladni automobil

na vodik vyviji. Alternativni pohony by mohly pomoci snizit tepelnou stopu vozidel.
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