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ABSTRAKT

Cilem této diplomové prace je nasimulovat havarii vozidla ptevazejiciho
vybranou nebezpecnou chemickou latku ve vybraném mésté. Pro zvoleni mista
nehody bylo vyuzito statistického Setieni Cetnosti dopravnich nehod. Pro zvoleni
chemické latky bylo vyuzito analyzy latek vyuzivanych v okoli mista udalosti.
Pomoci simulace nasledn¢ popsat a vytvofit ndvrh feSeni vzniklé mimoiradné
udélosti slozkami IZS. Po naplnéni téchto ukolii bude mozné odpoveédét
na vyzkumnou otdzku, Jaké ohrozeni predstavuje unik vybrané chemické latky

pfi pfepravé ve vybraném mesté?

Teoretickd Cast prace se na zacatku vénuje zdkladnim pojmim, s kterymi
je dale pracovano. Je popsano zékladni legislativni zakotveni piepravy
nebezpecnych véci a latek. Jsou popsany evropské i vnitrostatni predpisy vénujici
se pfepravé téchto véci. Zvlast je nasledné popsdna evropskd dohoda ADR, ktera
bude podrobnéji popséna déle. V dalsi ¢asti je popsano nakladdani s nebezpe¢nymi
latkami a smésmi, tak jak je popisovano v Natizeni EP a Rady ¢. 1272/2008/ES,
tzv. natizeni CLP. Jsou popsany vlastnosti urcujici jejich nebezpecnost, zplsob
hodnoceni a klasifikace nebezpe¢nych latek a smési do pfislusnych tfid. Zvlaste
jsou poté popsany zpusoby baleni a ¢iselného znaceni. V posledni ¢asti je popsana
tvorba bezpe¢nostniho listu o chemickych latkach a smésich, s dirazem

na informace o preprave.

V dalsi ¢asti je popséna pieprava nebezpecnych véci a latek po silnici.
Je popsan zpiisob znaceni vozidel v EU, ale taktéz nékteré zptisoby znaceni mimo
zem¢ EU, jsou popsany jejich vyhody 1 nevyhody. Dale jsou popsany nalezitosti
a pozadavky na pfepravu, jako jsou pozadavky na vybér osadky vozidla,
na samotny vybér vozidla, na vybaveni, které musi kazdé vozidlo mit. Popsany
jsou také privodni piepravni doklady. V casti vénované dopravnim omezenim
vozidel prevazejicich nebezpecné véci a latky jsou popsany kategorie a omezeni
Vv tunelech a dopravni znacky, kterymi se zakazuje vjezd vozidlim v rezimu ADR.
Popsédna jsou taktéz rizika spojend s pfepravou a pladnovani tras pro piepravu

nebezpecnych latek a véci.



Vsechna vyse popsana ustanoveni a opatfeni maji za cil minimalizovat rizika
spojena s prepravou nebezpecnych latek a ucinit ji tak relativné bezpecnou.
To neni ale nikdy absolutné¢ mozné. Nikdy totiz nelze vyloucit selhani lidského
faktoru. To bylo taktéz zjiSténo v prvni ¢asti empirické ¢asti, v niz byla provedena
analyza statistiky dopravnich nehod vozidel v rezimu ADR, a bylo zjisténo,
ze prave selhani lidského faktoru je nejCastéjsi pfi¢innou téchto nehod. Bylo
prokazano, Ze 94% vSech nehod vozidel v reZimu ADR bylo zplisobeno fidicem
motorového vozidla. V této casti byly taktéz zjiStény nejCastéjsi pficiny
dopravnich nehod vozidel v rezimu ADR, pfi tomto bylo zjisténo, ze nejcast&ji
vznikaji nehody v dasledku toho, ze tidi¢ se pln€ nevénoval fizeni motorového
vozidla. Dale bylo zji§téno, jaky druh latek je nejéastéji prepravovan. Udaje jsou
zv1a§té analyzovany pro Ceskou republiku a zv1asté pro Zlinsky kraj. Dale jsou
V této Casti popsany pocty zasahti HZS pfi Unicich nebezpecnych latek a ¢innosti

vykonéavané pii zasazich s unikem nebezpecnych chemickych latek.

Dale byl v empirické €asti popsan zplsob urceni mista nehody a postup
zvoleni nebezpecné latky. Jako misto udalosti byla zvolena silnice 1/49
ve Zlinském kraji, ktera byla v rizikové mapé Ceské republiky ohodnocena jako
silnice se stfednim rizikem nehodovosti. Pfesnéji potom kiizovatka Ttidy Tomase
Bati a ulice Bieznické ve mésté¢ Zliné. Pro zvoleni vhodné latky byla provedena
analyza pouZzivani chemickych latek ve Zlinském kraji. Jako latka byl nasledné
zvolen vodny roztok amoniaku, jenz je v ramci dvou podnikl pfepravovan prave
po silnici 1/49. Je piepravovan v IBC kontejnerech o objemu 1000 litrd. Zjisténa
data byla pouzita pro simulaci, vyhodnoceni mimoiadné udalosti a pro urceni
poctu ohrozenych osob. Simulace byla provedena pomoci softwaru TerEx.
Nasledné byl vypracovan navrh feseni vzniklé mimotadné udalosti slozkami IZS.
Na zakladé provedené simulace by mozné stanovit, Ze v osidlené oblasti, kde se
nachazi vysoky pocet obytnych a administrativnich budov, pfedstavuje pieprava

nebezpecnych latek a smési znacné nebezpeci.

Klic¢ova slova: dopravni nehoda, Gnik nebezpe¢né latky, simulovana havarie,

ptreprava, amoniak



ABSTRACT

The aim of this diploma thesis is to simulate aroad accident of a vehicle
carrying a chosen dangerous chemical substance in a chosen city. We chose
a crash site based on statistical inquiry of the number of road accidents. We chose
a chemical substance by analyzing substances used in the vicinity of the chosen
city. Through the use of simulation, we described and created a proposition of
solving the arose extraordinary event, for the components of Emergency Service
units. After completing these objectives, it will be possible to answer the research
question: What kind of jeopardy does the leakage of a chosen chemical substance
represent, during transportation in a chosen town?

The theoretical part firstly focuses on basic terms that we worked with
in the thesis. Basic legislative fixing point of dangerous objects and substances
is described. Also, European and interstate regulations about transportation
of these things is described. European agreement ADR is separately described
further away. In the next part, manipulation with dangerous substances and
mixtures is described as it is shown in Enactment EP and Council No.
1272/2008/ES, or the enactment of CLP. The characteristics determining their
hazardousness, the way of evaluation and classification of dangerous substances
and mixtures into corresponding categories is also described. Separately described
are ways of packaging and numbering these substances. In the last part, we
described the making of a safety list about chemical substances and mixtures, with
an emphasis on the information about their transportation.

In the next part we described the transportation of dangerous objects and
substances on the highway. Methods of labelling the vehicle in EU, some of
the ways of labelling the vehicle outside of EU and their pros and cons are also
described. Further away we described appropriateness and demands for
transportation of dangerous substances, for example demands on choosing vehicle
personnel, the transportation itself and the equipment that every vehicle must
have. We also described the documents accompanying the substances. In the part
dedicated to transportation restrictions of the vehicle carrying dangerous objects
and substances, we described the categories and restrictions in tunnels and road
signs that forbid entrance for the vehicles in the ADR. We described the risks



related with transportation and planning routes for transporting dangerous
substances and objects.

The aim of the assessments and precautions above are to minimalize risks
related to transportation of dangerous substances and thus make it relatively safe.
Unfortunately, this is not absolutely possible. This was also found to be true in the
empirical part of the thesis, in which we carried out an analysis of the statistics of
road accidents of vehicles in the ADR mode, and we found that the human factor
is indeed the cause of these accidents. It was proven that 94% of all the road
accidents of vehicles in the ADR mode was caused by the driver of the vehicle.
In this part, the most common causes of accidents, as a result of driver not giving
his full attention to the vehicle, was found. Further away, we learned the sorts of
substances that are most commonly transported. The data are analyzed separately
for Czech Republic and for Zlin county. Further away, the number of Emergency
Service units interferences in cases of dangerous substance leakage
and procedures carried out during those interferences, are described.

In the empirical part of the thesis, we described methods of choosing the
crash site and the dangerous substance. As a crash site we chose highway 1/49
in Zlin county, that is evaluated as a highway of medium risk of road accidents,
on the road risk map of Czech Republic. More accurately, cross-road of Ttida
Tomase Bati and Bieznicka street in Zlin. When choosing the right substance we
conducted an analysis of chemical substance usage in Zlin county. Subsequently
we chose aqueous solution of ammoniac, which is being transported on the
highway 1/49 by two companies. It is prepared in IBC containers with the volume
of 1000 liters. Acquired data was used for simulation, evaluation of the
extraordinary event and for choosing the number of individuals in jeopardy. The
simulation was executed using the TerEx software. Subsequently, the proposal for
dealing with the extraordinary event by the Emergency Service units was
developed. Based on the executed simulation, it is possible to assess that
transportation of dangerous substances and mixtures constitutes a great danger in
the residential area with a high number of habitable and administrative buildings.

Keywords: road accident, leakage of chemical substance, simulated car

crash, transportation, ammonium
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

7P Zivotni prostiedi

MU Mimotéadna udélost

1ZS Integrovany zachranny systém

EU Evropska unie

CR Ceska republika

OSN Organizace spojenych narodi

EINECS Evropsky seznam existujicich obchodovanych latek
JSDI Jednotny systém dopravnich informaci
TRINS Transportni informacni a nehodovy systém
HZS Hasi¢sky zachranny systém

PCR Policie Ceské republiky

JPO Jednotka poZarni ochrany

uTB Univerzita TomaSe Bati

ORP Obec s rozsitfenou ptsobnosti

IBC Velké nadoba pro volné lozené latky

Z7S Zdravotnické zachrannd sluzba

OPIS Operacni a informacni stfedisko

\V4 Velitel zdsahu
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UvVOD

Chemicka primyslova cCinnost vyrabi, skladuje a pfepravuje kazdorocné
nékolik set miliont tun chemickych latek a smési, které se staly béznou soucasti
nasich zivotl. Mnozstvi téchto latek se neustale kontinualné zvysuje a stejné jsou
vyvijeny neustale nové a nové latky a smési. Staly se soucasti bézného zivota lidi
a jsou pouzivany v nejriznéjSich odvétvich - Vv pramyslovych vyrobach,
V energetice, ve stavebnictvi, v zeméd¢€lstvi, ve zdravotnictvi, ale i v mnoha
sluzbach a v neposledni fadé taktéz v domacnostech. Pro piiklad si uved'me
amoniak, ktery je s objemem 150 miliond tun ro¢né jednou z nejvice vyrabénych
latek na svété, odhaduje se, Ze az 1% energie vyrobené lidstvem je spotiebovano
pii vyrobé této latky.

Ovsem chemické latky a smési sebou nesou také zavazné rizika. Mnohé
z téchto latek vykazuji celou fadu nebezpecnych vlastnosti, predevsim toxicitu,
vybusnost, hotflavost, karcinogenitu a dal§i.  Maji stejné vlastnosti jak
v gramovych, tak v tunovych mnozstvich. Zavaznost dopadd na okolni prostiedi
se odviji ptimo na umeéte jejich mnozstvi. Tak jak pravil Paracelsus, otec

toxikologie: ,,VSechno je jed, ve vSem je jed. ZaleZi pouze na davce®.

Rychly narist pouzivani nebezpecnych latek vyvolal podstatné zvyseni poctu
lidi, jejichZ Zivoty mohou byt ohroZeny pii havariich s pfitomnosti téchto latek.
Rovnéz se zvysil potencidl moznych ekonomickych ztrat. Rychly vyvoj v této
oblasti Casto zplsobuje, Ze jsou upiednostiiovana ekonomickd hlediska pied
bezpecnosti. Nejvetsi nebezpec¢i hrozi pii primyslovych havariich, poZarech,
dopravnich nehodadch nebo Zzivelnich pohroméach. Pii téchto mimotadnych
udalostech mutze dochazet k Ginikiim toxickych chemickych latek a k jejich
nekontrolovatelnému §ifeni, ¢imZ ohrozuji zdravi a Zivoty lidi €1 Zivotni prosttedi.
K tnikiim nebezpecnych latek a smési dochdzi z riznych dvodi, nejcastejsi
je pripad selhani lidského faktoru a to jak nevédomosti, nedbalosti, tak i hrubym

porusenim bezpecnostnich predpist.

Nejveétsimu ohrozeni jsou osoby vystaveny pii prepravé nebezpecnych latek.

Problematika zajisténi bezpecnosti pii dopravé je diskutovanou otazkou pfti vsech
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druzich dopravy. NejpalCivéji se vSak tento problém projevuje v silni¢ni doprave,
Vniz se stane vice jak 90 % vSech nehod. Témét denné jsme sdélovacimi
prostiedky informovani o vaznych dopravnich nehodach. U piepravy
nebezpecnych chemickych latek a smési si casto nedokdzeme piredstavit dopady

t&chto nehod.

Prestoze otazkdm bezpeCnosti a dodrzovani stanovenych norem, pravidel
a predpist pro tento druh dopravy vénuji pfislusné organy, dopravci a ftidici
patficnou pozornost, jsme obcas svédky informaci o havdriich cisteren
prevazejicich naftu, benzin, vozidel prevazejicich kapalny plyn, plynové lahve,
kyselinu ¢i jinou chemikalii. Ze strany pfepravy nebezpecnych véci v nasi zemi
zatim doSlo k nehoddm ¢i havariim, které mély za nasledek pouze pozar vozidla,
zamoteni blizkého okoli tou ¢i onou nebezpecnou latkou, s niZ se ale zasahujici
zachranné jednotky dokazaly vcelku uspésné vypotadat. V nékolika piipadech
doslo i k dil¢imu zamoteni spodnich vod. Disledky havarii by mohly byt ovSem
mnohem zavaznéjsi.

Cilem této prace je namodelovat unik vybrané nebezpecné chemické latky pii
prepravé ve vybraném mésté. S pomoci ziskanych udaji nasledné vytvorit
a popsat navrh ¢innosti a postupt slozek integrovaného zadchranného systému pii

feSeni této mimoradné udalosti.
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1 TEORETICKA CAST

Tato Cast se vénuje vysvétleni zédkladnich pojmt, které se v praci objevuji.
Taktéz je popsan pravni zéklad pro naklddani s chemickymi latkami a smésmi,
pro piepravu nebezpecnych latek a véci a legislativa dotykajici se téchto oblasti.
Popsano je naklddani s nebezpecnymi chemickymi latkami, klasifikace, znaceni
a baleni. Jedna kapitola je vénovana piepravé nebezpecnych véci a latek
po silnici, zpisobtim znaceni vozidel, podminkdm pifepravy a informacnim systém

pro podporu piepravy.

1.1 Zakladni pojmy a pravni prredpisy
Hrozba

Jakykoli fenomén, ktery mé potencialni schopnost poSkodit z4jmy a hodnoty
chranéné stitem. Mira hrozby je dana velikosti moZzné Skody a casovou

vzdalenosti mozného uplatnéni této hrozby.(1)

Riziko

Moznost, Ze s urCitou pravdépodobnosti vznikne udalost, kterou povazujeme
Z bezpec€nostniho hlediska za neZzadouci. Riziko je vzdy odvoditelné a odvozené
z konkrétni hrozby. Miru rizika, tedy pravdépodobnost Skodlivych nasledki

vyplyvajicich z hrozby a ze zranitelnosti z4jmu, je mozno posoudit na zakladé tzv.

analyzy rizik, ktera vychazi i z posouzeni nasi pfipravenosti hrozbam celit. (1)
Mimoiadna udalost (déle také MU)

Udalost nebo situace vznikla v urcitém prostiedi v disledku Zivelni pohromy,
havarie, nezdkonnou c¢innosti, ohrozenim kritické infrastruktury, ndkazami,
ohrozenim vnitini bezpecnosti a ekonomiky, ktera je feSena obvyklym zptisobem
organy a slozkami bezpe€nostniho systému. Podle zdkona ¢. 239/2000 Sb.,
o integrovaném zachranném systému se jednd o Skodlivé plsobeni sil a jevl

vyvolanych cCinnosti ¢lovéka, pfirodnimi vlivy, a také havarie, které ohrozuji
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Zivot, zdravi, majetek nebo Zivotni prostiedi (dale také ZP) a vyzaduji provedeni

zachrannych a likvida¢nich praci. (1)
Integrovany zachranny systém (dale také 1ZS)

Jednd se o koordinovany postup slozek IZS pfi pfipravé na mimoradné
udélosti a pti provadéni zachrannych a likvidacnich praci. Koordinaci postupu
slozek IZS pifi spoletném zasahu se rozumi koordinace zachrannych

a likvida¢nich praci véetné fizeni jejich soucinnosti. (1)
Havarie

Mimotadnd, castené nebo zcela neovladatelnd, cCasové a prostorove
ohrani¢ena udalost, naptiklad zavazny unik, pozar nebo vybuch, ktera vznikla
nebo jejiz vznik bezprostiedné hrozi v souvislosti s uzivanim objektu nebo
zafizeni, v némz je nebezpetna latka vyrdbéna, zpracovavana, pouZivéna,
pfepravovana nebo skladovana, a vedouci k vaznému ohrozeni nebo k vadznému
dopadu na Zivoty a zdravi lidi, hospodaiskych zvifat a zivotni prostfedi nebo

k jmé na majetku. (1,2)
Chemicka latka

Chemicky prvek nebo jeho slouceniny v pfirodnim stavu nebo ziskané
vyrobnim procesem, vcetné vSech pfisad nezbytnych pro jeho stabilitu a véetné
neoddé¢litelnych necistot vznikajicich pfi vyrobé, s vyjimkou rozpoustédel, ktera
1ze oddélit od latek beze zmén jejich slozeni nebo bez ovlivnéni jejich stability.
1)

Chemicka smés

Smési nebo roztoky slozené ze dvou a vice chemickych latek. (1)

Dopravni nehoda

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napiiklad havarie nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pifi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé

na majetku v ptimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. (3)
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1.1.1 Pravni predpisy

V této kapitole jsou popsany pravni piedpisy Evropské unie (dale také EU)
a pravni predpisy Ceské republiky (dale také CR) vztahujici se k chemickym
latkdim a smésim, k nakladani s chemickymi latkami. Vztahujici se k pfepravé
nebezpecnych chemickych latek a smési, ¢i jen obecné nebezpenych véci.
V zavéru jsou uvedeny zakony, s nimiz bude pracovano v dalSich Castech této

prace.

Vybrané pravni piedpisy vztahujici se k nebezpeénym chemickym
latkam a smésim:

Narizeni EP a Rady ¢. 1907/2006/ES, tzv. nafizeni REACH, o registraci,
hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek, o zfizeni Evropskeé
agentury pro chemické latky, a o zmén¢ smérnice 1999/45/ES a o zruSeni nafizeni
Rady ¢. 793/93/EHS, natfizeni Komise ¢.1488/94/ES, smérnice Rady
¢.76/769/EHS a smérnic Komise 91/155/EHS, 93/67/EHS, 93/105/ES
a 2000/21/ES

Narizeni EP a Rady ¢. 1272/2008/ES, tzv. natizeni CLP, o klasifikaci,
oznaCovani a baleni latek smeési, o zméné€ a zruSeni smérnic 67/548/EHS

a 199/45/ES a o uméné natizeni (ES) ¢.1907/2006, v platném znéni

Zakon ¢&. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich

a 0 zmén€ nékterych zakonu (chemicky zékon)

Vyhlaska €. 61/2013 Sb., o rozsahu informaci poskytovanych o chemickych

smésich, které maji n€které nebezpecné vlastnosti, a o detergentech

Vyhlaska ¢&. 428/2004 Sb., o ziskani odborné zptisobilosti k nakladéani
s nebezpecnymi chemickymi latkami a chemickymi piipravky klasifikovanymi

jako vysoce toxické

Zakon ¢. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii zplsobenych

vybranymi nebezpe¢nymi chemickymi latkami nebo chemickymi smésmi
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a o zmén¢ zakona €. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich

predpisi, (zakon o prevenci zavaznych havarii)

Vybrané pravni predpisy vztahujici se k prepravé nebezpecnych véci:

Vyhliaska ministra zahrani¢nich véci ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé¢

0 mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci (ADR)

ADN - Evropska dohoda o mezinarodni ptfepravé nebezpecnych véci po

vnitrozemskych vodnich cestach
RID - Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu nebezpecnych véci

Smérnice Rady ¢. 96/35/ES, o jmenovani a odborné zptsobilosti
bezpecnostnich poradct pro piepravu véci po silnici, zeleznici a vnitrostatnich

vodnich cestach.

Smérnice Rady ¢. 94/55/ES, o sblizovani pravnich predpisii ¢lenskych stat
tykajicich se silni¢ni piepravy nebezpecnych véci, s ohledem na ptizptisobeni
se technickému protokolu.

v

Smérnice Rady ¢&. 95/50/ES, o jednotném postupu pii kontrolach pii
preprave nebezpecnych véci po silnici.

w

Smérnice EP a Rady ¢. 98/91/ES, 0 motorovych vozidlech a jejich

ptipojnych vozidlech ur€enych pro silniéni pfepravu nebezpecnych véci.

Smérnice EP a Rady ¢. 2000/18/EHS, ze dne 17. dubna 2000 o minimélnich
pozadavcich na zkouSky bezpecnostnich poradct pro prepravu nebezpecnych véci

po silnici, Zeleznici a vnitrostatnich vodnich cestach.

Rozhodnuti Komise ¢. 2011/26/EU, ze dne 14. ledna 2011, kterym
se Clenské staty podle smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES

0 pozemni piepravé nebezpecnych véci opraviuji k piijeti nékterych odchylek

Rozhodnuti Komise ¢. 2009/10/ES, ze dne 2. prosince 2008, kterym

se stanovi formulaf pro podavani zprav o zavaznych havariich podle smérnice
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Rady 96/82/ES o kontrole nebezpe¢i zavaznych havérii s piitomnosti

nebezpecnych latek

Smérnice Rady ¢. 2008/68/ES, o pozemni piepravé nebezpeénych véci,

v platném znéni
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoju ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi

zéakon o silni¢ni doprave

Zakon ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach

nékterych zakont

Vyhlaska ¢ 341/2014 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti

a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zplisobenou provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zékon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), ve znéni zakona ¢.

307/1999 Sh.

Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti

k fizeni motorovych vozidel a o0 zménéach nékterych zakont

w

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jSich
piepist

Vyhlaska €. 522/2006 Sb., o staitnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni

dopravé

Vyhlaska ministra zahrani¢nich véci €.11/1975, v platném znéni. Umluva
o pfepravni smlouvé v mezinirodni silnicni nékladni dopravé (CMR), Pro
Ceskou republiku vstoupil v platnost Dodatkovy protokol CMR a to dne 13.

cervence 2011, v platném znéni.
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Zakon ¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni pozdéjsich predpist
Z:akon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich piedpisi
Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zékoni

Vyhlaska Ministerstva Zivotniho prostiedi ¢. 381/2001 Sb., kterou
se stanovi Katalog odpadii, Seznam nebezpecnych odpadli a seznamy odpadi
a stati pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi a postup pti ud€lovani

souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadu.

Narizeni vlady €. 208/2011 Sb., o technickych pozadavcich na ptepravitelna

tlakova zafizeni

Dalsi diilezita legislativa

w

Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné

nékterych zakont

Vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 328/2001 Sb., o nékterych podrobnostech

zabezpeceni integrovaného zachranného systému

Vyhlaska Ministerstva vnitra €. 380/2002 Sb., k pfipravé a provadéni tkolt
ochrany obyvatelstva

Zikon & 320/2015 Sb., o Hasi¢ském zichranném sboru Ceské republiky

a o zmen& nékterych zékoni (zdkon o hasi¢ském zachranném sboru)
Zakon ¢. 374/2011 Sb., o zdravotnické zachranné sluzbé
Zikon &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a o zméné nékterych

souvisejicich zakona (41)
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1.1.2 Evropska dohoda o mezinarodni piepravé nebezpecnych véci po

silnici ADR

Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po silnici byla
podepséna v Zenevé dne 30. zati 1957 pod zastitou Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodu (dale také OSN) pro Evropu, a vstoupila v platnost
dne 29. ledna 1968. Dohoda samotna byla pozménéna c¢lankem Protokolu
o zmén¢ 14 (3), uzaviend v New Yorku dne 21. srpna 1975, ktera vstoupila
v platnost dne 19. dubna 1985. (16) Ceska republika pfistoupila k této dohodé
vroce 1987 a to vyhldSkou ministerstva zahrani¢nich véci €. 64/1987 Sb.,

o Evropské dohod¢ o mezinarodni silni¢ni pepraveé nebezpecnych véci. (41)

Dohoda sama 0 sobé je kratka a jednoducha. Klicovym ¢lankem je druhy,
ktery tvrdi, ze na rozdil od nékterych piili§ nebezpeénych véci (ty, jez jsou
zakazany ptilohou A), ostatni nebezpecné zbozi mize byt na mezinarodni trovni

pfepravovano V silni¢nich vozidlech a to s podminkou dodrzovanim:

e podminky stanovené v ptiloze A pro dotycné véci, zejména pokud jde
o jejich baleni a oznacovani,
e podminky stanovené v piiloze B, zejména pokud jde o konstrukei,

vybavu a provoz vozidel pfepravujicich doty¢né véci.

Clanek 4 této dohody ovsem uvadi, ze kazda smluvni strana si ponechava
pravo omezit nebo zakézat vstup nebezpecnych véci na své uzemi z jinych
divodli, nez je bezpecnost béhem piepravy. Taktéz si ponechdvaji pravo
se dohodnout dvoustrannymi nebo mnohostrannymi dohodami, Ze wurcité
nebezpecné véci, jejichz pieprava je piilohou A zakazana, mohou byt na jejich
uzemi mezindrodné¢ piepravovany za dodrzeni urcitych podminek, nebo
Ze nebezpecné véci, jejichZz mezinarodni preprava je podle pfilohy A dovolena,
mohou byt na jejich izemi pfepravovany za méné piisnych podminek, nez jsou

podminky uvedené v ptilohach A a B.
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Ptilohy A a B jsou pravidelné pozménovany a aktualizovany od vstupu ADR

v platnost. Nejnové€jsi pozménovaci navrh vstoupil v platnost dne 1. ledna 2015,
a byl zvetejnén jako dokument ECE / TRANS / 242, sv.1 a Il. tzv. ADR 2.015.

Pracovni skupina pro ptepravu nebezpecnych véci Vyboru pro vnitrozemskou

dopravu EHK OSN rozhodla o restrukturalizaci pfiloh A a B na zakladé navrhu

Mezinarodni unie silni¢ni dopravy, S cilem zpfistupnit a zjednodusit uzivatelim

pouziti dohody na wvnitrostatni urovni. Bylo nutné vymezit povinnosti vSech

ucastnikii ptrepravy nebezpe¢nych véci.(16) Proto dostaly pfilohy A a B

nasledujici strukturu:

Priloha A: VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpeénych

predméti a latek

Cést 1 — Obecna ustanoveni

Cast 2 — Klasifikace

Céast 3 — Seznam nebezpednych véci, zvlastni ustanoveni a vyjimky
tykajici se pfepravy omezen¢ho mnozstvi

Cast 4 — Ustanoveni o pouzivani obali a cisteren

Cast 5 — Komisni postupy

Cast 6 — Pozadavky na konstrukci a zkouseni obalii, velkych nadob
pro volné lozené latky (dale také IBC), cisteren a kontejnerd pro
volné lozené latky

Cast 7 — Ustanoveni tykajici se podminek piepravy, nakladani,

vykladani a manipulace (18)

Piiloha B: Ustanoveni tykajici se prepravniho vybaveni a prepravnich

operaci

Cast 8 — Pozadavky pro posadky vozidel, zafizeni, provozu
a dokumentace

Cast 9 — Pozadavky na konstrukci a schvalovani vozidel (18)
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V prvni ¢asti jsou uvedena vSeobecna ustanoveni a definice pouzivané
v dalSich cCastech ADR. Taktéz jsou uvedena ustanoveni tykajici se Skoleni,
odchylek, povinnosti ucastnikii piepravy nebezpe¢nych véci, kontrolnich
opatieni, bezpeCnostnich poradcii a zabezpeceni piepravy nebezpecnych véci.
(17) Do nejnovejsi verze bylo rovnéz pridano ustanoveni zaméfené
na harmonizaci zadkazu prijezdi vozidel prevazejicich nebezpecné véci silnicnimi
tunely. Ustiedni ¢asti dohody jsou tabulky v ¢asti 3 — Seznam nebezpeénych véci,
zvlastni ustanoveni a vyjimky tykajici Se piepravy omezeného mnozstvi, kde
je uveden seznam nebezpecnych latek s ptifazenym UN kodem a nasledné tabulka
druha, ktera obsahuje pod UN koédem odkazy na kapitoly a oddily se zvlastnimi

pozadavky pfi piepravé daného druhu véci. (18)

ADR je dohodou mezi stity a neexistuje tudiz zddny mezinarodni orgén,
ktery by mohl vynucovat jeji dodrzovani. V praxi jsou silni¢ni kontroly provadény
smluvnimi stranami ADR a nedodrZeni jejich ustanoveni mize vyustit v ulozeni
sankce narodnimi organy podle jejich vnitrostatnich pravnich ptedpist. Vlastni
ADR 74dné sankce nestanovi. K 1. 1. 2015 byly smluvnimi stranami ADR tyto
staty:

Albanie, Andora, Azerbajdién, Belgie, Bélorusko, Bosna a Hercegovina,
Bulharsko, Cesko, Cerna Hora, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie, Chorvatsko,
Irsko, Island, Italie, Kazachstdn, Kypr, Lichtenstejnsko, Litva, LotySsko,
Lucembursko, Malta, Mad’arsko, Makedonie, Maroko, Moldavsko, Némecko,
Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, Rakousko, Rumunsko, Rusko, Recko,
Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké Britdnie a Severniho Irska,
Srbsko, Spanélsko, Svédsko, Svycarsko, Tadzikistan, Tunis, Turecko

a Ukrajina.(17)

ADR se vztahuje na pfepravy provadéné po uzemi nejméné dvou z vySe
uvedenych smluvnich stran. Kromé toho je tfeba pfipomenout, Ze v zdjmu
jednotnosti a volného obchodu v Evropské unii (EU) byly pfilohy A a B k ADR
piijaty Clenskymi staty EU jako zdklad pro pravni upravu silni¢ni piepravy

nebezpecnych véci po jejich tizemi a mezi jejich tzemimi (Smérnice Evropského
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parlamentu a Rady 2008/68 z 20. tijna 2008 o pozemni piepravé nebezpeénych
véci). Nekteré neClenské staty EU rovnéz ptijaly pfilohy A a B k ADR jako

zaklad pro svou vnitrostatni legislativu. (17)

1.2 Nebezpecné chemické latky a smési

Tato ¢ast popisuje vlastnosti urcujici nebezpecnost chemickych latek a smési,
je popsan zpusob klasifikace a hodnoceni nebezpecnych chemickych latek
a smési, zpusoby baleni a taktéz zpilisob zpracovani a nalezitosti bezpecnostniho

listu.

Chemické latky jsou vyrabény a obchodovany po celém svéte a rizika s nimi
spojena se tudiz vyskytuji celosvétoveé. Popis rizik a by se proto nemél stat
od statu lisit, ale m¢l by byt jednotny pro vSechny zemé. Pokud ke zjisténi
nebezpe¢nosti chemickych latek budou pouzivana stejna kritéria a popis
nebezpecnosti bude provadén stejnym zplisobem, tzn. stejné oznaCeni, bude
urovenl ochrany lidského =zdravi a Zivotného prostfedi konzistentngjsi,
srozumitelngj$i a srovnatelna na celém svété. Proto byl na Grovni Organizaci
spojenych narodli vyvinut navrh na znaceni, Z n¢j pozd&ji vznikla dnes platna
legislativa — Narizeni EP a Rady & 1272/2008/ES o klasifikaci, oznacovani

a baleni latek smési, tzv. nafizeni CLP. (1)

1.2.1 Vlastnosti urcujici nebezpecnost

V této kapitole budou popsany charakteristiky a pojmy uvadéné na obalech
chemickych latek a smési, budou definovany zakladni vlastnosti chemickych
latek, jez se pouZzivaji pii zatfidovani do pfisluSnych tfid nebezpecnosti. Budou
rozdéleny do skupin na fyzikalné-chemické vlastnosti, toxikologické vlastnosti
a ekotoxikologické vlastnosti. Jedna se o vlastnosti, které mohou ptedstavovat
fyzikalni nebezpeci, nebezpeci pro zdravi a nebezpeci pro zivotni prostiedi pii

bézném zachazeni a pouzivani. (4)
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Fyzikalné-chemické vlastnosti

Relativni molekulova hmotnost

Téz pomérna molekulova hmotnost je podilem klidové hmotnosti molekuly
a atomové hmotnostni konstanty. Relativni molekulova hmotnost se rovna souctu
relativnich atomovych hmotnosti vSech atoma v molekule. (14) Na jejim zakladé

1ze usuzovat napiiklad o maximalni koncentraci ¢i tlaku nasycenych par. (5)
Bod varu, bod tuhnuti, bod tani

Jsou to teploty, pii kterych nastdvaji zmény skupenstvi. Znalost bodu varu
umoziuje odhadnout té€kavost latky.(14) Body tani a tuhnuti se vyuzivaji
k urCovani stalosti latek v terénu, coz je ovSem ovlivnéno aktualni klimatickou

situaci. (5)
Hustota

Ptesnéji hustota hmotnosti, ¢i zastarale mérna hmotnost, vyjadiuje hmotnost
objemové jednotky latky, tedy podil hmotnosti a objemu.(14) Hustotou jsou

v malé mife ovliviiovany aerodisperzni soustavy a jejich chovani. (5)
Rozpustnost

Schopnost latek tvofit s rozpoustédlem smési, téZ maximalni mnoZzstvi latky
rozpusténé v urCitém objemu roztoku ¢i rozpoustédla. Znalost rozpustnosti
je vyuzivana pii stanovovani a detekci latek, pfi jejich skladovani a pouzivani.

(14) Zvlastni vyznam ma pro téinnost dekontaminaéniho procesu. (5)
Chemicka struktura

Je zékladni vlastnosti latky, kterd urcuje jeji chemickou individualitu.
Je vyjadiena chemickym nazvem a vzorcem, jeZ urcuji jeji sloZeni, strukturu,
pfipadné prostorovou orientaci. Ovliviiuje fyzikalné-chemické a toxické vlastnosti
latek. Je vyznamna pfi analyze, dekontaminaci i terapii. (5)

Hydrolyza

Jednd se o rozkladnou chemickou reakci s vodou za vzniku produktd, jez

muzou byt jak toxické tak netoxické. Rychlost hydrolyzy je ovlivnéna
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homogenitou prostiedi, jeho pH a teplotou. Souvisi tedy s rozpustnosti
a chovanim latek ve vod¢. Ovliviuje stalost jak ve vodnich zdrojich tak obecné

Vv terénu diky piitomnosti vzdusné vlhkosti a desté. (5)
Tepelna stalost

Urcuje odolnost latek viici ucinkim tepla. Velikost teploty urcuje rychlost
rozkladu dané latky. Je vyuzivana pii posuzovani stability latek v rznych
teplotnich podminkach, jakou jsou vybuch, hofeni ¢i zména klimatickych

podminek. (5)

Toxikologické vlastnosti

Rychlost a ucinek latek a smési na organismus je ovliviitovan mnoha faktory.
Fyzikdlné-chemické  vlastnosti  ovliviiuji  samotny patologicky  rozvoj
V exponovaném organismu. Neméné vyznamnym faktorem, ovlivitujicim ucinky,
je mnozstvi latky, tj. davka ¢i koncentrace plisobici na organismus. V neposledni

fade je to taktéz doba expozice nebezpetné latce nebo smési. (35)

NejvyznamnéjSim faktorem, jenz ovliviiuje distribuci i metabolismus latek
je zpisob jakym do téla latka pronika, tj. brana vstupu. Ovliviiuje rychlost

v

absorpce a taktéZ rychlost detoxikace. Nejcastéjsi jsou tyto brany vstupu:
Inhalaéni (vdechovani)

P11 této cesté vstupu se do téla dostavaji plyny, pary kapalin, kapicky aerosolu
¢1 prachové Castice. Nekteré latky se zadrzuji v hornich cestach dychacich a drazdi
je, jiné se dostavaji az do plicnich sklipkti a odtud do krve. Jedna se o nejcastéjsi
branu vstupu do organismu a to diky neustdlému vystaveni okolnimu prostiedi

a pomérn¢ slozité ochrané.(15)
Peroralné

K tomuto zpiisobu dochdzi hlavné poZitim kontaminovanych potravin

¢i kontaminované vody. Latky v zazivacim traktu nezpusobuji otavu, pokud
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se nejednd o drazdivé ¢i ziravé latky. Aby se dalo mluvit o otraveé, musi dojit

k absorbovani do krve.(15)
Perkutanné

K ptechodu chemické latky do organismu dochazi neporusenou
a nechranénou pokozkou, casto pii kontaktu se zasazenym materidlem

a technikou.(15)
Parenteralné

Kvstupu do organismu dochazi pies poranéni, nejcastéji na pokozce,
nasledkem odfeni, popaleni, poleptani. Latka vstupuje pfimo do tkané ¢i krevniho

ob&hu. (15)

Symptomy toho, ze byl organismus zasazen chemickou latkou, se podle
rychlosti rozvoje syndromu projevuji bud’ okamzit¢ po zasazeni, nebo az po delsi
dobé. Pii porovnavani ucink a ucinnosti jednotlivych latek se vyuziva jejich
toxickych vlastnosti. Jsou to hlavné tyto ukazatele:

PCtso — prahova koncentrace — koncentrace latky, kterd je schopna u 50 %

zasazenych vyvolat rozvoj prahovych piiznakii poskozeni.

LCtso — letalni koncentrace — koncentrace latky, kterd je schopna po Case t

usmrtit 50 % zasazenych jedincu.

PDso — prahova diavka — mnozstvi chemické latky, které je schopné u 50 %

zasazenych vyvolat rozvoj prahovych piiznakii poskozeni.

LDso — letalni davka — mnozstvi chemické latky, které je schopné po Case t

usmrtit 50 % zasazenych jedincu.
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Ekotoxikologické vlastnosti

Akutni toxicita pro vodni prostiredi

Vlastnost latky byt nebezpecnou pro organismy po kratkodobém vystaveni

této latce.(4)
Dostupnost latky

Vyjadtuje, jak moc se latka stava rozpustnou nebo rozptylenou. U kovovych
sloucenin vyjadiuje, nakolik se kovové ionty dokdzou oddélit od zbytku

slouceniny. (4)
Bioakumulace

Cisty vysledek absorpce, transformace a vyloudeni latky u organismu,
a to s ohledem na vSechny mozZzné cesty expozice latce (napt. vzduchem, vodou,
pudou a potravinami). Pokud se jednd o expozici jen vodou, mluvime

0 biokoncentraci. (4)
Chronicka toxicita pro vodni prostiedi

Vnitini schopnost latky vyvolavat u vodnich organismi nepfiznivé ucinku pfi

expozicich, které jsou uréeny zivotnim cyklem organismu. (4)

1.2.2 Klasifikace a hodnoceni chemickych latek a smési

Klasifikace chemickych latek a smési se od 1. ¢ervna 2015 tidi nafizenim
¢.1272/2008, tzv. natizenim CLP. Toto nafizeni je evropskou verzi predpisu, jenz
je vyvijen v ramci Organizace spojenych narodi. Cilem vyvoje harmonizovanych
kritérii pro klasifikaci a oznaCovani je snaha sjednotit pravidla a usnadnit tim
celosvétovy obchod, soucasné se zajisténim ochrany lidského zdravi a zivotniho
prostedi. (4) V CR s platnosti tohoto nafizeni pozbyva i¢innost hlava II zakona ¢&.
350/2011 Sb., ktera fesila pozadavky na klasifikaci, ozna¢ovani a baleni latek
a smési, a provadéci piedpis vyhlaska ¢. 401/2011 Sb., o hodnoceni nebezpecnych
vlastnosti chemickych latek a chemickych smési a baleni a oznacovani

nebezpecnych chemickych smési. Nafizeni CLP se vztahuje na vSechny latky
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a smési dodavané v EU s vyjimkou napiiklad veterinarnich a humannich 1éciv,
kosmetickych prostfedki, zdravotnickych prostredki, potravin nebo krmiv, vcetné
pouziti jako ptidavné latky, latky uréené pro aromatizaci potravin nebo jako

doplikova latka do krmiv, radioaktivnich latek a dalsich. (7)

Klasifikaci se rozumi zatfid'ovani chemickych latek a smési podle druhu
a zédvaznosti nebezpecnosti, tim se rozumi schopnost latek a smési poskodit lidské
zdravi €1 zivotni prostiedi. Vyrobci, dovozci a uzivatelé z dostupnych informaci
urcuji, zda latka ¢i smés piedstavuje fyzikéalni nebezpeci, nebezpeci pro zdravi
nebo nebezpeci pro zivotni prostiedi. Na zakladé tohoto zhodnoceni nebezpeci
je poté latka zatazena do piislusnych tfid nebezpecnosti. Kritéria pro jejich
Klasifikaci jsou uvedena v nafizeni CLP v ptiloze 1. Pokud je po zhodnoceni
kritérii latka nebo smés zatazena do pfislusné tfidy nebezpecnosti, ¢i do tiid
nebezpecnosti, je poté nutno piifadit latce jednu nebo vice kategorii nebezpecnosti

pro kazdou pfislusnou téidu nebezpec¢nosti. (4)

Latky nebo smési klasifikované jako nebezpecné je tieba oznadit Stitkem,
ktery bude obsahovat udaje uvedené v ¢lanku 17. Témi jsou informace
o dodavateli, identifikace vyrobku, mnozstvi latky/smési v obalech, vystrazné
symboly nebezpecnosti, signalni slova, standardni véty o nebezpecnosti, pokyny

pro bezpe¢né zachazeni, dopliikové informace. (6)

Oznacovani — informace pro oznacovani, které jsou v nafizeni, se podstatné
lisi od pozadavki starSiho systému, coZ je dano pfedevSim zavedenim novych

grafickych symboll, novinkou jsou i signalni slova, castecné¢ odliSné jsou

vvvvvv

e Vystrazny symbol nebezpecnosti nahradil star§i symboly, které byly
ve Ctverci a na zlutooranzovém poli. Nové jsou zcela jiné. Jednd se
o ¢tverec otoCeny (postaveny na roh), Cervené oramovani, uvnitf
s ¢ernym symbolem na bilém pozadi. Stejny vystrazny symbol mize

byt pro vice tfid nebezpeCnosti. Pravidla, kdy u jaké tiidy
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nebezpecnosti piifazovat jaky piktogram, jsou dand opét v predpisu.

(6) Tyto symboly jsou uvedeny v piiloze P 1.

e Signalni slova existuji dvé: ,,Nebezpec¢i®, pro latky vice nebezpecné

a ,,Varovani®, pro latky méné nebezpecné. Na Stitku nebezpecnych

latek a smési je vSak uvadéno maximalné jedno z téchto slov.

V né¢kterych ptipadech neni signalni slovo tieba uvadét. (6)

e Standardni véty o nebezpecnosti, tzv. H véty (Hazard statement),

nahrazuji star§i R véty. Cast vét je shodna nebo podobna R vétam, jiné

jsou zcela nové a je jich vétsi poCet nez R vét. Priklady:

(@]

o

o

fyzikalné-chemické: H200 Nestabilni vybusnina.

na zdravi clovéka: H300 Pti poziti mize zptsobit smrt.

pro zivotni prostfedi: H400 Vysoce toxicky pro vodni
organismy.

dopliikové: EUHO001 Vybusny v suchém stavu.(7)

e Pokyny pro bezpeéné zachazeni, tzv. P véty (Precautionary

statement) jsou na trovni starSich S vét. Jsou rozdéleny do nékolika

typu. Priklady:

o

o

o

o

vSeobecné: P102 Uchovavejte mimo dosah déti.
preventivni: P201 Pied pouZiti si obstarejte specidlni instrukce.
pro skladovéani: P402 Skladujte na suchém misté.

pro likvidaci: P501 Odstrante obsah/obal. (7)

Tridy spojené s fyzikalni nebezpecnosti

Vybusniny, Hoflavé plyny (vcetné¢ chemicky nestdlych plynil), Hoflavé

aerosoly, Oxidujici plyny, Plyny pod tlakem, Hoftlavé kapaliny, Hoilavé tuhé

latky, Samovolné reagujici latky a smési, Samozapalné kapaliny, Samozapalné

tuhé latky, Samozahtivajici se latky a smési, Latky, které pfi kontaktu s vodou

uvoliuji hoflavé plyny, Oxidujici kapaliny, Oxidujici tuhé latky, Organické

peroxidy, Latky a smési korozivni pro kovy.
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Tridy spojené s nebezpecnosti pro zdravi

Akutni toxicita, Ziravost/ drazdivost pro kozi, Vazné poskozeni o&i
/ podrazdéni oc¢i, Senzibilizace kuze nebo dychacich cest, Mutagenita
v zéarodecnych bunkach, Karcinogenita, Toxicita pro reprodukci, Specificka
toxicita pro cilové organy - jednordzova expozice, Specifickd toxicita pro cilové

organy - opakovana expozice, Nebezpecnost pii vdechnuti.

Tridy spojené s nebezpecim pro Zivotni prostiedi

Akutni nebezpeci pro vodni prostredi

1.2.3 Baleni

Dodavatel, jenz dodavd na trh nebezpenou chemickou latky ¢i smés
zatfazenou do jedné nebo vice tiid nebezpecnosti, je povinen se fidit Nafizenim
CPL a REACH. (6) Je povinen zajistit aby latka ¢i smés dodavana na trh byla
opatfena obalem, ktery je navrZen a konstruovana tak aby nedochazelo k tnikiim.
Obal musi byt zhotoven z materialu, ktery neni narusovan balenou latkou, a ktery
S ni nereaguje za vzniku nebezpe¢né slouceniny. Musi byt vyroben tak aby byl
schopen odolat tlakiim vznikajicim pfi deformacich a pfi béZném zachazeni. Jsou
li obaly urceny k opakovanému pouZiti, musi byt vyrobeny tak aby nedochézelo
K uniktim pfi opakovaném pouziti. (4) Mezi dal§i podminky, které musi spliiovat
obal na chemické latky a smési urcené k prodeji, se fadi naptiklad uzavér odolny
proti otevieni déti a to na latkdch oznacenych jako vysoce toxické, toxické nebo
ziravé. U téchto latek je samoziejmosti taktéZ hmatatelna vystraha pro nevidomé,
ktera musi byt rovnéz na obalech latek oznacenych jako zdravi Skodlivé, extrémné
hotlavé nebo vysoce hoflavé. Aby nedochéazelo k zdméné ¢i aby nebyl spotiebitel
uveden v omyl, musi byt obaly navrhovany a vyrabény tak aby se neshodovali
S obaly pouZivanymi pro potraviny, pitnou vodu, krmiva, 1é¢iva nebo kosmetické

prostiedky.(6) Rovnéz nesmi dochazet k baleni do oballi umoziujicich zaménu
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s hrackou. Toto je spojeno hlavné se vzrlstajici oblibou baleni kosmetickych

ptipravku do tvari komiksovych superhrdint. (4)

Jestlize je latka ¢i smés balena do obalu v souladu s podminkami pro
pfepravu nebezpecnych véci v mezinarodni prepravé a s pozadavky na prepravu
nebezpecnych véci v zelezniéni, silni¢ni, vodni vnitrozemské, letecké a ndmoini
dopravé ma se za to, ze vyhovuje pozadavkiim na vlastnosti obalu (inik obsahu,
poskozeni obalu a uzavéru obsahem, silné a pevné obaly a uzavéry dostatecné

silné a pevné pii béZném pouziti). (8)

1.2.4 Ciselné znaceni chemickych latek

Pro né&které nebezpecné chemické latky a smési se mimo zakladni klasifikace
podle Nafizeni CLP stanovuje taktéZ ¢iselné znaceni, napt. indexové cislo, ¢islo
CAS. Toto ciselné znaceni piispiva k lepsi identifikaci skupenstvi latek, jejich

vlastnosti, ¢i druhu latky. (6)
Indexové cislo

Indexové cislo pro kazdou latku je ¢iselny kod ve tvaru ABC-RST-VW-Y,
kde:

e ABC je cislo odpovidajici atomovému c¢islu prvku, jenZ je nejvice
charakteristicky pro danou latku, pfipadné cislo organické skupiny
v molekule.
e RST je potadové ¢islo latky uvedené v sériich ABC
e VW udéava formu, ve které je latka vyrabéna a uvadéna na trh
e Y je kontrolni ¢islo latky vypocitané mezinarodni standardni metodou
(4)
Cislo ES
Cislo chemické latky ES se nachazi bud’ v Evropském seznamu existujicich

obchodovanych latek (dale také EINECS) nebo v Evropském seznamu nové
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registrovanych latek (ELINCS) nebo v seznamu latek nadale nepovazovanych

za polymery (NLP). Cislo ES je sedmimistné typu XXX-XXX-X. (9)
Cislo CAS

Cislo CAS je &islo pouzivané sluzbou CAS (Chemical Abstracts Service)
v seznamu EINECS, ve kterém se odliSuje nehydratovana i hydratovana forma
chemické latky. Registracni ¢islo CAS je jednozna¢ny numericky identifikator
pouzivany v chemii pro chemické latky, polymery, biologické sekvence, smési
a slitiny. Cislo je rozdéleno poml¢kami do t¥i zon. Prvni z nich ma proménny
pocet Cislic, druha ma vzdy pravé dve Cislice a tieti zona obsahuje Cislo jedno,
které slouzi jako kontrolni soucet pro automatickou kontrolu spravného zapisu
registracniho ¢isla. Riizné izomery a stereoizomery latek poté dostavaji rizné

registracni Cisla. (10)

Pro latky, které jsou ptepravovany silni¢ni, Zelezni¢ni, lodni ¢i potrubni
dopravou, plati pravni normy vydavany na mezinarodni Grovni, a proto musi byt
oznaceny konkrétnim c&islem. Pfi piepravé nebezpecnych chemickych latek
a smési jsou pouzivany dva druhy kodld. Kemlertiv kéd, kterym je vyjadiena
nebezpecnost latky a UN kéd, jenz vyjadiuje identifikacni kod latky. Oba tyto

kody budou popsany v kapitole vénujici se ptepraveé nebezpecnych latek a smési.

1.2.5 Bezpecnostni list

Bezpecnostni list chemickych latek a smési je zakladnim informacnim
dokumentem, ktery uvadi identifika¢ni idaje o vyrobci a dovozci, o nebezpecnych
vlastnostech a o ochrané zdravi ¢lovéka a ZP. Jsou jim pfedepisovany mozna
rizika pfi pouzivani, specifikuje osobni ochranné pomucky pii pouzivani a taktéz
znaCeni obali. Obsah a pozadavky na sestaveni bezpecCnostniho listu jsou
dopodrobna uvedeny v nafizeni REACH. (11) Zpracovatel je pii tvorbé nucen
pfihlédnout k tomu, ze bezpecnostni list je informaci pro uZivatele
o nebezpecnosti latky, o jejim skladovani, manipulaci a odstraiiovani.

Sestavovanim bezpecnostnich listd se zabyvaji odborné zpusobilé osoby, které
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jsou tadné vyskoleny. Pfi tvorbé je nutné zohlednit specifické potieby a znalosti
uzivatelli bezpecnostniho listu. Musi byt rovnéz vypracovan v ufednim jazyce
vSech ¢lenskych stati, v nichz je uvadéna latka ¢i smés na trh. (13) Bezpecnostni

list je délen do nasledujicich Sestnacti oddilu:

e Identifikace latky nebo smési a spole¢nosti nebo podniku,
e identifikace nebezpecnosti,

e slozeni/informace o slozkach,

e pokyny pro prvni pomoc,

e opatieni pro haseni pozaru,

e opatieni v pfipadé uniku,

e zachazeni a skladovani,

e omezovani expozice, osobni ochranné prostiedky,
e fyzikalni a chemické vlastnosti,

e stalost a reaktivita,

e toxikologické informace,

e ckologické informace,

e pokyny pro odstranéni,

¢ informace pro pfepravu,

e informace o ptredpisech,

e dalsi informace. (12)

Informace pro prepravu

Oddil ¢islo 14. uvadi klasifikaéni informace pro ptfepravu ¢i zasilani latek
a smeési silni¢ni, ZelezniCni, namoini, vnitrozemskou vodni nebo leteckou

dopravou.
Tento oddil musi obsahovat nasledujici informace:
Cislo OSN

Je uvedeno ¢islo OSN ze vzorovych ptedpisi OSN. Jednd se o Ctyimistné

identifikacni ¢islo latky, smési nebo zbozi.
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Nalezity nazev OSN pro zasilku
Je uveden pfislusny nazev pro zasilku ze vzorovych piedpisi OSN. Tato cast

se uvadi jen v pfipad¢, ze jiz neni obsahem identifikatoru v oddile Identifikace
latky

Tridy nebezpec¢nosti pro pirepravu

Je uvedena tiida ¢i tfidy nebezpecCnosti pro prepravu, ktera je latkam
a smésim piidélena na zaklad¢ prevladajiciho nebezpeci.

Obalova skupina

Cislo obalové skupiny je ptidélovano latkach podle stupné jejich
nebezpecnosti, piipadné je uvedeno ¢islo obalové skupiny ze vzorovych predpist
OSN.

Nebezpecénost pro Zivotni prostiredi

Je uvedeno, zda je podle predpisi OSN (ADR, RID, ADN) latka nebo smés
nebezpecna pro Zivotni prostiedi ¢i se jedna o latku schopnou znecistit mote podle
predpisu IMDG. Pokud je latka schvalena pro ptfepravu Vv tankovych lodich podle
predpisu ADN, je tieba uvést, jestli predstavuje nebezpe¢i pro ZP pouze pii

preprave v tankovych lodich.
Zvlastni bezpe¢nostni opati‘eni pro uZivatele

Informuje o zvlastnich bezpecnostnich opatfenich, jezZ by méla byt ucinéna
uzivatelem nebo jichz by si uZivatel mél byt védom, pfi piepravé nebo transportu

a jak v né tak v ramci svych prostor. (4)

1.3 Preprava nebezpecnych latek a smési

Problematiku ptfepravy nebezpecnych chemickych latek nelze podceiiovat pro
divody mozného negativniho plsobeni na zdravi obyvatelstva, negativniho
dopadu na Zivotni prostfedi ¢i ekonomické ztraty vznikajici pii havariich. (19)

Aby byla co nejvice snizena rizika pfi piepraveé nebezpecnych chemickych latek
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a smé&si byla zavedena pravidla pro mezinarodni i vnitrostatni piepravu. Zprvu
byla snaha vytvofit univerzalni ptedpis pro vSechny druhy pfepravy, avsSak
na zakladé analyz a zjisténych rozdilnosti bylo od tohoto kroku odstoupeno. (20)
Byly proto vytvoteny dohody vénuji se piepravé po silnicich, Zeleznicich, lodni
a letecké prepravé. ADR — pro silni¢ni ptepravu, RID — pro zelezni¢ni pfepravu,
ADN - pro fi¢ni piepravu, ICAO ANNEX L 18 — pro leteckou dopravu, IMDG
Code — pro namoini prepravu. (21) Po CR se vétiina piepravy déje po silnicich

nebo Zeleznicich, proto se nasledujici ¢asti vénuji predevsim této problematice.

1.3.1 Znaceni vozidel

Podle dohod ADR a RID a naSich pfedpist jsou nejvyznamnéj$im oznacenim
dopravnich prostfedkt, pii piepravé nebezpecnych chemickych latek smési,
Kemleriv kod a UN kod, které jsou soucasti vystrazné tabulky a spolecn¢ tvofi
UN — Systém. (4) Tyto kody jsou uvedeny v piedpisech, riznych databazich,
registrech a katalozich a slouZi predev§im k ziskani informaci o latce ¢i smési.
(20) Mimo toto znaceni existuji rovnéz informacni systémy, které se vyuzivaji pro
posuzovani nebezpecni pii havarii. Jsou vyuzivany hlavné systétmy DIAMANT
a HAZCHEM.

UN — systém
Ve smyslu dohod ADR a RID je pifi tomto systému vyuzivano UN kodu

a Kemlerova kddu, které jsou soucasti tabulky umisténé na vozidle.

UN kéd

Tento kod je ptifazovan latkam, které podléhaji ptedpisim ADR a RID. Jedna
se o Ctyfmistny cCiselny kod, kterym je latka jednozna¢né identifikovatelna.
Je taktéz oznaCovan jako identifikacni ¢islo latky. (21) Autorem tohoto znaceni

je Organizace spojenych narodi, a proto je n€kdy archaicky oznacovan jako ¢islo
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OSN. Abecedni seznamy latek, vcetné identifikanich c¢isel, jsou uvedeny

v piilohach ADR a RID. (20)

Kemleruv kod

Jedna se o identifikacni ¢islo nebezpecnosti latky, dvoumistna az tfimistna
kombinace c¢isel, kterda umoznuje rychlé urCené nebezpeci v pfipadé havarie.
Prvnim ¢islem je oznacena hlavni nebezpecnost latky, druhym a tfetim vedle;jsi
nebezpe¢nost latek.(4) V nékterych piipadech jsou kombinace ¢isel doplnény
pismenem X, které znaci, ze latka nesmi piijit do styku s vodou. Pfi posouzeni

jsou vyuzivany ¢islice od 2 do 9 a nabyvaji vyznamu uvedeného v tabulce.(18)

Tabulka 1 Vyznamova tabulka Kemlerova kodu

Uvolnovani plynti pod tlakem nebo chemickou reakci

Hoftlavost kapalin (par) a plynt nebo kapalin schopnych samoohievu

Hoflavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu

Podpora hoteni

Toxicita nebo nebezpeci infekce

Radioaktivita

Ziravost

O O N o o1 ] W N

Nebezpeci prudkeé samovolné reakce
Zdroj: (18)

Znaceni dopravnich prostiedki

Vozidla, kterd prevazeji nebezpecné latky a pfedméty musi byt oznafena
vystraznou reflexni tabulkou obdélnikového tvaru s rozméry 40x30cm, tabulka
je oranzové barvy s Cernym ramovanim. U dopravni jednotky je jedna tabulka
umisténa v predni Casti a druhd v zadni Casti. Musi byt zieteln¢ viditelné. (18)
Kody na tabulce musi byt nesmazatelné a musi byt Citelné i po 15 minutach
pusobeni pozaru. Tabulka je rozdélena vodorovné na dvé Casti, v horni Casti

je uveden Kemlerav kod a ve spodni ¢asti UN kod. (20)
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Ptisné;si pravidla se vztahuji k oznaCovani cisteren. Cisterny, se snimatelnou
1 nesnimatelnou nadrzi, musi mit, mimo vySe uvedeného oznaceni, na obou
bocnich stranach umistény oranzové tabulky piedepsanych rozmérd. Pfi znaceni

vicekomorovych cisteren se postupuje nasledovné:

e Na pfedni a zadni strané vystrazna tabule,
e na boku kazdé zkomor cisterny vystraznd identifikacni tabule
a bezpec€nostni znacka pro oznaceni a identifikaci latek v jednotlivych

komorach. (18)
Ptiklady umisténi znacek na vozidla je uveden v ptiloze P II.

Obrazek 1 Vystrazna identifika¢ni tabulka

30 em

v
j 40 em

Zdroj: (18)

Mimo ciselné znaeni jsou rovnéz pouzivany grafické symboly, které jsou
soucasti vystraznych a manipulacnich znafek. Vystrazné maji tvar ctverce
postaveného na vrchol srozmérem 10x10 cm. Jsou povinnym doplitkem
k oranzové tabulce a musi byt na kazdém vozidle. Cisla a text ve spodni &asti
oznacuji tfidu nebezpe€nosti podle ADR a RID. Manipulacni znacky maji tvar
obdélniku a jsou doplikovymi znackami. Uvadi pted jakymi vlivy je tieba
prepravované zbozi chranit a jak s nim manipulovat. (18) Tyto znacky, vcetné

tabulky tfid nebezpec¢nosti, jsou uvedeny v piiloze P III.
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Hazchem kod

Tento systém je nejvice pouzivan ve Velké Britanii, ale postupné se pro
snadnou interpretaci zac¢ina rozsifovat do dalSich stati. Dava pokyny pro zvoleni
spravného hasebniho prostiedku, pro moznosti snizeni nebezpecni pii tniku latky
a informuje o potiebnych opatfenich pro ochranu nasazenych sil, dale pro
evakuaci 0sob z ohrozené oblasti. (4) Kod je tvofen tfemi ¢astmi ve formatu H O
E:

e H—Hasivo
e O —Ochrana

e E — Evakuace

Hasivo je udano ¢islem, ptipadné znakem. Kod ochrany je udan jednim nebo
dvéma pismeny urcujici vhodny zplisob ochrany pied ucinky nebezpecné latky.
Evakuace ma pouze jeden kod, a to E, jeho pfitomnost ve vysledné tabulce tedy
indikuje zvazeni evakuace. (22) Kompletni piehled koda je obsahem ptilohy PIV.
Hazchem kod byva doplnén UN koédem dané latky a vystraznou znackou, tak jak

je vidét na obrazku €. 2.

Obrazek 2 Priklad Hazchem kodu

Zdroj: (23)

Diamant systém

Tento systém by vyvinut ve Spojenych statech americkych Narodni asociaci
pozarni ochrany. Vyuziva se pro rychlou orientaci o zakladnich vlastnostech
nebezpecnych latek. (22) Je postaven na zésadé, ze pied zahajenim hasebnich

a zachrannych praci, je tfeba zjistit bezprostfedni nebezpeci a odhadnout nasledky
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mozného provedeni zachrannych a hasebnich praci. Taktéz slouzi ke zvoleni
spravného postupu pii zachrannych a hasebnich pracich. (20) Dava tedy odpovédi
na otazky o nebezpeci poskozeni zdravi, bezpe¢i pozaru Ci nebezpeci reaktivity
oznacovani se provadi pomoci etikety ¢tvercového tvaru postavené¢ho na vrchol,

ktery je rozdélen na Ctyfi barevna pole:

Obrazek 3 Diamant kod

OHROZENI ZDRAVI

NEBEZPECNI POZARU
/ SPONTANNI REAKCE
/ SPECIFICKE NEBEZPEC

Zdroj: (23)

e modré pole — nebezpeci poskozeni zdravi
e cCervené pole — nebezpeci pozaru
e 7Zluté pole — nebezpeci reaktivity (spontanni reakce)

e bilé pole — dalsi, specifické nebezpeci (4)

Modré, Cervené a Zluté pole nabyvaji hodnot 0 — 4 podle pravidla, ze ¢im
vys$si je Cislo, tim vySSi nebezpeci hrozi. V bilém poli jsou vyuZivany symboly
upozoriiujici na dal$i mozna nebezpeci. Naptiklad W vyznacuje, Ze pfi zasahu
nesmi byt pouzita voda a lIze ocekavat chemickou reakci. (23) Tabulky

s vyznamem jednotlivych hodnot jsou uvedeny v ptiloze PV.

1.3.2 Pozadavky na osadku vozidla a pribéh piepravy
Ridi¢i prepravujici nebezpeéné latky a véci ve stanoveném mnozstvi a fidici
vozidel nad 3,5 tuny musi byt drziteli osvéd€eni vydaného piislusSnym orgénem.

Pti ziskavani tohoto osvédceni musi absolvovat Skoleni, jehoz hlavnim ucelem
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je sezndmit fidice s moznym nebezpefim a souvisejicimi riziky pii prepravé
nebezpecnych latek a véci. Mimo Skoleni fidict musi byt proskoleny taktéz osoby
podilejici se na dopravé nebezpecnych véci, napt. zaméstnanci dopravci, personal
provadéjici nakladku a vykladku. Pfi pribéhu jizdy je zakazéno prepravovat
osoby, které netvoii osddku vozidla. Ve vozidle ani v jeho blizkém okoli neni
dovoleno koufit. Pfi nakladce a vykladce musi byt motor vypnut, pokud neni
potieba pro pohod Cerpadel. Posddce neni dovoleno ponechat vozidlo bez dozoru,
Vv piipad¢ Ze neni v dopravnim nebo primyslovém objektu zajiSténa bezpecnost.

(18)

1.3.3 Pozadavky na vybaveni piepravnich jednotek

Usneseni o dopravnich prostfedcich je zpracovano v ptiloze B dohody ADR.
Je zde uveden zpusob piepravy, zvlastni pozadavky na vozidla a jejich vybaveni.
Vozidlo pro prepravu nebezpecnych latek a véci mize byt tvofeno maximalné
jednim pfivésem nebo navésem. Kazdad prepravni jednotka musi byt vybavena
prosttedky na osobni 1 obecnou ochranu. Jejich vybér musi odpovidat
bezpecnostnim znackam prevazenych véci. Mezi zakladni vybavu vozidel patfi:
vystrazny trojuhelnik, fluoreskujici vystrazné vesty pro vSechny ¢leny posadky,
ochrana o¢i, ochranné rukavice a zakladaci klin. Mimo toto musi byt kazda
jednotka vybavena hasicimi pfistroji Vv odpovidajici kapacit¢ a mnoZstvi,
minimalné vSak jednim. Tyto musi byt pro osadku snadno pfistupné a osadka

musi byt obeznamena se zptisobem jejich pouziti. (18)

1.3.4 Pravodni doklady

Pokud neni stanoveno jinak, musi byt kazda preprava véci podléhajicich ADR
doprovazena piedepsanymi doklady. Pokud je zpracovani a vyména dat vedena
elektronickou cestou, musi byt odesilatel i dopravce schopen dodat tyto informace
taktéZ v papirové podob&. Kromé¢ dokladli vyzadovanych jinymi ptfedpisy musi
byt dopravni jednotka vybavena témito doklady:
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Ptepravni doklady
Osvédceni o nalozeni velkého kontejneru nebo vozidla
Pisemné pokyny

Prikaz totoznosti s fotografii kazdého ¢lena osadky vozidla (18)

Mimo tyto doklady, musi podle nékterych ustanoveni ADR dopravni jednotka

vybavena jesté témito doklady:

Osvédceni
Osvédceni o Skoleni fidice

Kopii schvaleni piislusného organu, pokud je vyzadovano (18)

Piepravni doklady

Ptepravni doklad musi obsahovat udaje pro kazdou nebezpecnou latku,

material nebo predmét podany k prepraveé zejména potom:

UN ¢islo s pfediazenymi pismeny ,,UN.

Oficidlni pojmenovani pro ptepravu, piipadné doplnéné technickym
nazvem.

Cisla vzori bezpe¢nostnich znadek, pokud je uvedeno vice &isel
nasledujici musi byt v zavorce za prvnim. Pro latky a predméty tiidy
1. Musi byt uveden klasifika¢ni kod podle tabulky A piilohy ADR.
Kde je to stanoveno je tfeba uvést obalovou skupinu, které predchéazi
pismena ,,OS*.

Pocet a popis kusti, pokud je to aplikovatelné.

Celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecné latky ¢i véci (celkova
hmotnost, celkovy objem).

Jméno a adresa odesilatele.

Jméno a adresa ptijemce. Pokud jsou véci pifepravovany vice
neidentifikovatelnym pfijemciim, je mozno uvést slova ,,Rozvor —
prode;j*.

Kde je stanoveno, je tieba uvést kod omezeni pro prujezd tunely. (18)
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Mimo tyto informace jsou podle ADR stanovena n¢kterd dal$i zvlastni
ustanoveni, napiiklad pro odpady, zachranné obaly, prazdné nevycisténé obalové
a prepravni prostiedky, pro pfepravu, kterd navazuje na ndmoini nebo leteckou
dopravu, pro piepravu IBC kontejnerli, pfepravu se stabilizovanym fizenim

teploty a dals$i zvlastni ustanoveni pro nékteré tiidy. (18)

Pisemné pokyny

vvvvvv

obyvatelstva. Slouzi jako pomoc béhem nehodové situace, k niz mize dojit nebo
ktera muze vzniknout béhem piepravy. Tyto pokyny musi byt poskytnuty
dopravcem osddce vozidla pfed zapocetim jizdy a to v jazyce, kterému jsou
schopni c¢lenové posadky porozumét. Dopravce rovné€z musi zajistit, aby se
¢lenové posadky s témito pokyny seznamili a plné jim rozuméli. Pfed zapocetim
jizdy se musi ¢lenové osadky vozidla sami piesvédcit o nalozenych nebezpecnych
vécech a latkdch a nahlédnout do pisemnych pokynl. Pisemné pokyny je tieba
ulozit v kabing fidi¢e vozidla a musi byt snadno pfistupné. Piiklad moznych

pisemnych pokyntl je uveden v ptiloze P VII. (18)

1.3.5 Dopravni omezeni vozidel pievazejicich nebezpecné latky ¢i predméty
v CR

V CR plati pro vozidla pievazejici nebezpeéné latky a zbozi spadajici do
ADR n¢ktera vnitrostdtni dopravni omezeni vyplivajici z pravnich predpist.
Omezeni se tykaji naptiklad vozidel vyuZivajicich ur¢itou dopravni infrastrukturu
(naptf. mosty ¢i tunely). (24) Pozadavky na jizdu vozidel po ptfedepsanych
dopravnich trasach, které se vyhybaji obchodnim nebo obytnym tuzemim, Gzemim
citivym z hlediska ochrany zivotniho prostfedi, primyslovym zo6nam
s rizikovymi zafizenimi, nebo silnicim s vaznymi fyzikalnimi riziky. Omezeni
silni¢niho provozu vozidel pfepravujicich nebezpecné véci v ur€itych dnech tydne

nebo roku. (25)
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K zakazani ¢i stanoveni silni¢ni trasy pro piepravu latek a predméti
nebezpeénych podle ADR jsou v CR vyuzivany podle vyhlasky & 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, dvé dopravni

znacky:

B18

Zékaz vjezdu vozidel piepravujicich nebezpeény naklad.
Znacka zakazuje vjezd vozidlim, kterd piepravuji vybuSniny,
snadno hotlavy nebo jinak nebezpeény naklad a jsou oznadena

podle ADR (26)

B19

Zakaz vjezdu vozidel pfepravujicich naklad, ktery mtze zptsobit
ohrozeni zivotniho prostiedi. Znacka zakazuje vjezd vozidlim
pfepravujicim ropu nebo ropné materialy nebo jiné latky, které
by mohly zplsobit ohroZeni Zivotniho prostfedi, zejména
zne€isténi vody (latky zavadné vodam podle ptilohy €. 1 vodniho
zékona.(27)) Mnozstvi a poptipadé i povaha ndkladu mohou byt
uvedeny na dodatkové tabulce. (26)

Pokud porovnadme nasledky havarii, jsou ty v tunelech daleko vyS$§i nez na
béznych silnicich. Predev§im pii nehodach s naslednym pozarem mohou byt
nasledky katastrofalni a zpravidla zahrnuji 1 znacny pocet obéti. Dle statistik
predstavuji nejveétsi nebezpeci v tunelech vozidla pfevazejici nebezpecny naklad.
Tuleny jsou dle svych charakteristik, odhadu rizika, moznosti alternativnich
objizdnych tras a zpasobu tizeni provozu rozdéleny do skupin A — E. Pro tyto jsou
zvlast’ stanovena omezeni mnozstvi a druhu nebezpecnych latek a zboZi, které
je mozno témito tunely pievazet. (25) Rozd€leni tuneld do kategorii, véetné druhti

a mnoZzstvi pfevazenych latek a zbozi jsou obsahem pfilohy P VI.
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1.3.6 Rizika spojena s prepravou nebezpecnych latek a véci

Se stidle se zvySujicim primyslovym rozmachem vzristd 1 potieba
piepravovat nebezpecné chemické latky, smési a nebezpecné véci. Ovsem tyto
ptepravy sebou nesou celou fadu rizik, neptfedvidatelnych mimoradnych udalosti
jako jsou havérie, zniCeni, zneuziti nebo odcizeni. Proto je dulezité pfijimat
preventivni opatieni pied zapocetim piepravy.(20) Néktera z téchto opatfeni jsou
popsana V piedeslé kapitole. Faktory, které jsou schopny ovlivnit miru rizika,
mohou byt napi. intenzita dopravy, rozsah a pocet prepravovanych véci,
parametry a technické stavy komunikaci, technickd uroven vozidel a kvalita
posadky. Pro prepravu v CR jsou nejvice vyuzivany silni¢ni automobily a silni¢ni
sit’. Pfi silni¢ni dopravé je moznost takzvané ptfivést véc az pred dvete. I presto,
ze je nehodovost u silni¢ni dopravy mnohondsobné vyssi nez u Zeleznicni, vyhody

pievysuji zapory. (39)

Jednim z nejvétSich rizik, spojenych s ptepravou nebezpecnych latek a véci,
je fakt, ze predem nelze presné urcit, kde k havarii dojde, jakd nebezpecna latka
¢i véc bude prevazena a jaké mnozstvi téchto latek unikne do okoli, kolik lidi
bude vystaveno jejim uc¢inkiim, jaké budou Skody na majetku a Zivotnim
prostiedi. NejvétSim rizikem pii prepravé nebezpecnych véci jsou bezpochyby
dopravni nehody spojené s unikem nebezpecné latky. Dal§im rizikem jsou Uniky
vzniklé pii loZnich operacich a to: poskozeni obalu, pouZiti nevhodného obalu,
pouziti nevhodného vozidla a dalsi.(37) Ktémto Unikim dochazi vétSinou
na mistech, u kterych se s touto moznosti pocita. Proto je zde vySkoleny personal,
ktery vi jakym zplisobem postupovat, a technické vybaveni pro zvladani téchto
udélosti. Dalsim rizikem je Unik nebezpecné latky béhem piepravy z divodu
Spatného zabezpeceni, nedostatecného uchyceni a upevnéni. Tohoto piipadu
si vétSinou nejdiive vSimne osddka vozidla, kterd je povinna ucinit potfebna
opatieni k zabezpeceni svého okoli a Kk zabranéni dalsimu uniku. Pro tyto pfipady
je vozidlo vybaveno technickymi prostiedky, napiiklad plastovymi zaklopkami

kanaliza¢nich propusti branicimi dal$i kontaminaci.(38)
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1.3.7 Planovani tras piepravy nebezpecnych latek a véci s ohledem na
riziko

Pti pifepravé nebezpecnych latek a véci po silnici, je volba trasy plné
v kompetenci dopravce. Pti navrhu trasy musi dopravce navrhovat trasy, tak aby
se vyhnul trasam s dopravnimi zna¢kami zminénymi v kapitole 1.3.3 Dopravni
omezeni vozidel pievazejicich nebezpetné latky &i predméty v CR. Napiiklad
si uvedme dalnici DI, které se objevuje hned nckolik téchto znacek. Dale
si uved’'me napiiklad Spanélsko, kde jsou vyty&eny trasy, kde smi jezdit vozidla
v rezimu ADR. Z téchto tras neni dovoleno se odklonit, jinak mize byt fidi¢
pokutovan. Vyhodou je, ze fidi¢ piesné vi, kam mize a kam ne. Velké plus je, zZe
v piipad¢ nehody nedochazi k velkému poctu poskozeni osob, nebot’ trasy jsou

vedeny mimo obydlend iizemi. Toto sebou pifinasi vyznamné sniZeni rizika.(37)

V CR neni 74dnym zpisobem zpracovan navrh tras pro vozidla v rezimu
ADR. Avsak pii planovani tras je mozno vyuzit Rizikové mapy CR, kde jsou
vyznaeny nejvyznamnéjsi dopravni cesty ve staté. Tyto jsou barevné odliSeny
podle stupné rizika dopravni nehody. Na obrazku 4 je vidét vyfez této mapy

na Zlinsky kraj.(40)

Obrazek 4 Rizikova mapa CR v letech 2011 — 2013, Zlinsky kraj

“Valasské 5

EuroRAP - Rizikova mapa CR

Mapa 2 - Individualni riziko (neh./mid. vozkm)

Stuperi rizikovosti
nizké riziko
stredné nizkeé riziko
stredni riziko
stfednd vysoke riziko
vysoké riziko

‘Hodonin

useky metodicky
neumoznujici hodnoceni

dalnice + rychlosini silnice

silnice I. tridy

Zdroj: Rizikovd mapa CR (40)
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Tato mapa vyuziva vstupni data o silni¢ni siti, nehodovost (zde se jedna
pouze 0 nehody s umrtim nebo vaznym zranénim), a o intenzitich dopravy
k tomu, aby bylo mozné identifikovat useky s vysokym bezpe€nostnim rizikem
pro uzivatele silnic. Mapovani probihd pro tfi po sobé jdouci roky, v tomto
ptipadé 2011-2013 a jsou mapovany dalnice a silnice L. tfidy, coz piedstavuje vice
jak 6500 km. Z pohledu ¢etnosti vyskytu rizikovych tseki k celkovému poctu
vramci jednotlivych kraji jsou nejrizikovéjsi kraje Liberecky, Zlinsky,

Moravskoslezsky a Pardubicky. (40)

Pfi plénovani tras je mozno vyuzit i nize popsany Jednotny systém

dopravnich informaci pro Ceskou Republiku

Jinak taky Jednotny systém dopravnich informaci pro CR (dale JSDI)
je projektem Ministerstva dopravy CR, Ministerstva vnitra, Reditelstvi silnic
a dalnic CR a fady dalsich organi, organizaci a instituci vefejné spravy, vefejnych
a privatnich subjektii z celé CR. Velkym podilem informaci do n&j pfispivaji
zakladni slozky IZS. JSDI je komplexnim syst¢émovym prostiedim pro sbér,
zpracovani, sdileni, distribuci a publikovani informaci a dopravnich dat o aktudlni
dopravni situaci a informaci o pozemnich komunikacich. Hlavnim cilem realizace
tohoto projektu je zajiSténi prijezdnosti a sjizdnosti pozemnich komunikaci,
zvyseni bezpecnosti a plynulosti provozu prostfednictvim vytvoieni spolehlivého,
funk¢niho, efektivniho, bezpecného a k Zivotnimu prostiedi Setrného systému
Vv silni¢ni dopravé. Zajistit nepfetrzity sbér dopravnich informaci a dopravnich dat
0 aktuélni dopravni situaci, tedy o vSech jevech a udéalostech, které ¢astecné nebo
uplné¢ omezuji prijezdnost nebo sjizdnost pozemnich komunikaci. Zabezpecit
vzajemnou koordinaci postupil a procesii pii bezprostiednim feSeni a odstranovani
nasledkdi omezujicich jevii nebo udalosti. Rizeni dopravy v misté nebo
useku prostiednictvim instalovanych telematickych aplikacis cilem zvySeni

plynulosti provozu, vyuziti objizdnych tras pro odklon dopravy, atd. (34)

Zabezpeceni vSeobecné dostupnych informaci o omezujicich jevech nebo

udalostech pro vSechny uzivatele sit¢ pozemnich komunikaci ztad bézné
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motoristické vetejnosti, dopravci a prepravcl, organl, organizaci a instituci
vefejné spravy, z tad subjekti krizového fizeni a obranného planovani, médii,
provozovatelii dopravnich informacnich sluzeb, telekomunikacnich operatora
a jejich naslednd publikace a zvefejnovani. Zajisténi podpory procesi pfi
feSeni omezujicich udalosti nebo jevl v rdmci pisobnosti jednotlivych subjekt
(napt. optimalizace planti zimni 0drzby, optimalizace technologickych postupt
praci oprav a udrzby, planovani omezujicich praci v ¢asech nizkych intenzit

provozu, atd.).

Aktudlni informace pro vSechny fidi¢e jsou dostupné zriznych typt
dopravnich informacénich sluzeb, pfevazné z dopravniho portdlu na adrese
www.dopravniinfo.cz. Tato webova aplikace zobrazuje vystupy z kamerovych
systémi instalovanych na dalnicich a silnicich 1. Ttidy, na mapovych podkladech
zobrazuje mozné problémy na silnicich, at’ se jedna o dopravni nehody, uzavirky

¢i kolony. (34)

1.4 Informacni systémy pro podporu piepravy nebezpecnych

latek a véci

1.4.1 TRINS - Transportni informaéni a nehodovy systém

Transportni informacni a nehodovy systém (ddle jen TRINS) poskytuje
prostfednictvim svych stfedisek nepfetrzitou pomoc pii feSeni mimotfadnych
situaci spojenych s prepravou ¢ skladovanim nebezpeénych latek na uzemi Ceské
republiky. Systém byl zalozen v roce 1996 dohodou mezi Hasi¢skym zachrannym
sborem (dale také HZS) a Svazem chemického primyslu CR.(31) Spole¢nosti
sdruzené v ném jsou pfipraveny dobrovoln¢, v souladu s cili programu
Odpovédné podnikdni v chemii, poskytovat v rdmci svych moznosti pomoc pfii
mimotadnych situacich spojenych s piepravou nebo jinymi manipulacemi
s nebezpetnymi latkami na uzemi CR. Zakladem systému je sit’ regionalnich

a jednoho republikového centra, kterd jsou vybavena timérné deklarovanému
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stupni poskytované pomoci v ramci TRINS. (30) Pomoc je poskytovana vyhradné

na zadost operacnich a informacnich stredisek HZS (IZS) a to v otazkach:

e udaji k vyrobkim, latkdm a jejich bezproblémové piepravé
a skladovani,

e zkuSenosti z praxe s manipulaci s nebezpecnymi latkami nebo
s likvidaci mimotfadnych udalosti spojenych s nebezpecnymi latkami,

e praktické pomoci pfi odstranovani skod a likvidaci mimotadné situace

spojené s nebezpecnou latkou.
Pomoc prostiednictvim center TRINS probiha ve tfech stupnich:

1. stupen — telefonicka porada. Podani informace, konzultace ¢i porada

odbornika pomoci telefonu.

2. stuperi — porada v misté zasahu. Vyslani odbornika, specialisty na misto

zasahu v co mozna nejkratsi dobé od pozéadani.

3. stupen — prakticka pomoc v misté zasahu. Vyslani sil a prostfedkii do
mista zasahu v co mozna nejkrat§i dobé od pozadani k poskytnuti praktické

pomoci pii likvidaci mimotadné udélosti. (33)

Funkce systému TRINS nespociva pouze v feSeni mimotadnych a krizovych
situaci, které mohou vznikat pfi prepravé nebezpecnych latek, ale v ramci jednani
¢lenskych spole¢nosti vznikaji i navrhy na dulezita preventivni opatieni. Jejich
ukolem je zabranit vzniku té€chto situaci, pfipadné sniZit na minimum jejich
mozné nasledky. Spolecnosti zapojené¢ do TRINS systému poskytuji planovanou
pomoc na vyzadani dle uvedenych stupiili a to vSe v souladu se zdkon 239/200 Sb.
o integrovaném zachranném systému ¢i zakonu 133/1985 Sb. o pozarni ochrané.
(30) Na vyro¢nim zasedéani v roce 2013 byla uvefejnéna statistika zdsahii za dany
rok, kterd se dostala na ¢islo 24 aktivit TRINS systému. 15 z téchto aktivit bylo
V prvnim stupni, 4 ve druhém stupni a Skrat byl zdsah ve stupni tfetim. Taktéz
bylo sdéleno, ze za 18 let plsobeni tohoto sytému bylo provedeno celkem 584

aktivit. (32)
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142 DOK — Dopravni informacni systém

DOK je informacnim systémem pro preventivni a zachrannd opatifeni
Vv oblasti mobilnich zdrojii nebezpeci. Byl vyvinut na zéklad¢ racionaliza¢niho
programu Ministerstva dopravy CR spolenosti WAK Systém. Jeho hlavni naplni
je komplexni informacni podpora v piipadé mimoiddnych udalosti a nehod
s moznymi ekologickymi nasledky. (28) Systém je rozdé€len na vefejnou cast

a Cast pro registrované uZivatele. Je fazen do n€kolika ¢asti:
Havarie

Tato cast slouzi k vyhledavani nebezpecnych latek, odpadtii a identifikaci
pfepravnich vozl, v€etné seznamu moznych pifevaZzenych nebezpecnych latek
a véci. Zakladni data o nebezpecnych latkach jsou ptebirdna z aktualniho predpisu
ADR a jsou doplnéna z databazi a dalSich zdroji jako je ptirucka ERG. Pti
zobrazeni detailu jednotlivych latek jsou pokyny o prvni pomoci, informace

0 mozném ohrozeni obyvatelstva, instrukce pfi pozaru nebo znecisténi. (29)
Kontrola

V této Casti je mozno vyhledavat bezpecnostni poradce v oboru dopravy, ktefti
dali souhlas se zvefejnénim svych udaji. Dale jsou k dispozici informace
o atestech oballi nebezpecnych véci a adresaf subjektl, které ptisobi v oblasti
prepravnim dokladim. Obsahuje vybrané informace potiebné k identifikaci latek

a vzory dokladi pro ptepravu. (29)

Legislativa

Cast Legislativa v informaénim systému DOK umoziiuje provadét
vyhledani pfedpisi  k pfepravé nebezpeénych lateka predméta pro silnici,
zeleznici, vodni a leteckou dopravou. Obsahuje Uplna znéni vSech predpist,

véetné jejich starSich verzi, s moZnosti stazeni ve form¢ pdf. Dale jsou uvetejnény

a aktualizovany dal$i vybrané predpisy z oblasti dopravy. V informacnim systému
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DOK jsou také umistény vybrané odkazy na internetové stranky instituci, firem

a jejich aplikaci, zabyvajici se bezpe¢nostnim a krizovym managementem. (29)
Statistika havarii

V této Casti jsou zpracovany statistické piehledy o havariich v dopravé.
Zdrojem jsou Generalni feditelstvi HZS CR a celostatni operaéni stiedisko HZS
Spravy Zeleznicni dopravni cesty. Vystupy je mozno zobrazovat ve formeé

ptehledu a grafii nebo také zobrazovani v mapé. (29)

Ptistupti k informacnimu systému DOK je mozno témét ze vSech zafizenich,
které podporuji zobrazovani internetovych stranek pomoci standardu HTML nebo
WAP — WML. Lze tedy vyuzivat stolni pocitace, notebooky, chytré mobilni
telefony, tablety ¢i PDA. Mobilni verze systému neposkytuje vSechny funkce
systému pocitacového ale je soustiedéna hlavné na identifikaci nebezpecné latky

¢1 véci a bezpecnosti pokyny v pfipadé havarie.
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2 VYZKUMNA OTAZKA

Jaké ohrozeni piedstavuje Unik vybrané chemické latky pfi pfepravé ve vybraném

mesté?

Z formulace vyzkumné otazky je patrné, ze jejim zadmérem je analyzovat
nebezpeéi dopravni nehody vozidla prevazejiciho chemickou latku ¢i smés a jeji
unik do okolniho prostfedi. To vSe v zavislosti na druhu pfevazené latky, jejim
mnozstvi a na lokalizaci takové mimofadné udalosti. V ndvaznosti na zjiSténa
ohroZeni bude vypracovan navrh feSeni této mimoiddné udélosti slozkami
integrovaného zachranného systému tak, aby bylo co nejvice snizeno Skodlivé

pusobeni udalosti na obyvatelstvo.

50



3 METODIKA VYZKUMU

Tato diplomova prace je zpracovana na zdkladé¢ podrobné analyzy
shromazdénych dat o dané problematice. Data byla ziskana resersi dostupnych
literarnich pramenti, odbornych internetovych zdrojii a normativnich predpist.
Hlavnimi pfedpisy jsou mezinarodni smlouvy a dohody, zakony a vyhlasky,
provozni fady a jiné piedpisy. Empiricka ¢ast prace je rozdélena do dvou casti. Pii
analyze dopravnich nehod vozidel ADR byla vyuzita data shromazd’ovana
Reditelstvim sluzby dopravni Policie CR, poskytnuté na zakladé pisemné Zadosti.
Jednd se o interni nezvefejiiovanou statistiku. Jako dalSi podklad poslouzily
statistické roéenky dopravnich nehod zpracovavané opét Reditelstvim sluzby
dopravni Policie CR, tentokrat jiz vefejné piistupné. Pro analyzu zasahil
hasi¢ského zachranného sboru spojenych s unikem nebezpecné chemické latky
bylo vyuzito statistickych ro¢enek HZS, vydavanych jako piiloha odborného
casopisu HZS 112. Pfi zpracovani ¢asti modelové situace byla vyuZita analyza
dostupnych typovych ¢innosti slozek IZS, bojovych fadu a jinych metodickych
pokynt pro slozky IZS. Zpracovani bylo doplnéno konzultacemi s odborniky

Krajského ufadu Zlinského kraje a s odborniky z Hasi¢ského zachranného sboru.

Pro simulaci dopravni nehody vozidla pfevazejiciho nebezpe¢nou chemickou
latku a néslednou analyzu vystupnich dat ze simulace je pouzit software TerEx
(Teroristicky Expert) vyvinuty spole¢nosti T-Soft. Tento nastroj slouzi k rychlé
prognéze nasledkli a dopadii piisobeni nebezpeénych chemickych latek a smési
a vybuSnych systémid. Vysledky je schopen vyobrazovat s navaznosti
na geograficky informacni systém, je tedy schopen stanoven¢ zony zobrazit piimo
vmapé. Vyuzivd se mimo jiné k odhadu nésledkii priamyslovych havarii,
¢1 pouziti zbrani hromadného niceni. Je uréen pro rychlé urceni rozsahu ohroZeni
a realizaci naslednych opatfeni ochrany obyvatelstva jednotkami IZS,
samospravnimi a statnimi organy, institucemi a vyrobnimi podniky. VyuZitelny
je také naptiklad k analyze rizik pfi Gzemnim planovani ¢i v pojiStovnictvi.
Software obsahuje popis jednotlivych latek, jejich vlastnosti a prvni pomoc

Vv pfipad€ zasazeni. Pracuje s osmi variantami vyhodnoceni havarijnich situaci:
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e model typu TOXI vyhodnocujici obsah a tvar oblaku, které jsou dany
zvolenou koncentraci toxické latky

e model typu UVCE vyhodnocujici dosah ptsobeni vzdusné razové
viny vyvolané detonaci smési latky se vzduchem

e model typu PLUME vyhodnocuje déletrvajici tinik plynu do oblaku,
déletrvajici tinik vrouci kapaliny s rychlim odparem do oblaku nebo
pomaly odpar kapaliny z louze do oblaku

e model typu PUFF vyhodnocujici jednorazovy tnik plynu nebo vrouci
kapaliny s rychlym odparem do oblaku

e modely typu FLASH RIRE vyhodnocuji velikost prostoru ohrozeni
osob plamennou zénou, a to BLEVE — ohroZeni nadrze ploSnym
pozarem, JET FIRE — déletrvajici masivni Gnik plynu se zahofenim,
POOL FIRE — hoteni louze kapaliny nebo vrouci kapaliny

e model typu POISON piedpovida Sifeni oblaku vzniklého rozptylenim
otravné latky na urcité uzemi

e model typu ATP-45B jehoz vysledky jsou zavislé na zpisobu pouziti
latky na sile vétru

e model typu EXPLOSIVE vyhodnocuje mozné dopady detonace
vybusnych systému zalozenych na kondenzované fazi, pouzité s cilem

ohroZeni okoli detonaci.

Pro vyhodnoceni modelové situace byl vyuzit model typu PUFF
vyhodnocujici jednorazovy tnik plynu nebo vrouci kapaliny s rychlym odparem
do oblaku.

52



4 VYSLEDKY

4.1 Analyza statistiky dopravnich nehod a anika nebezpecnych

chemickych latek

V této kapitole jsou uvedeny a popsany statistické udaje o dopravnich
nehodéach vozidel pfevazejicich nebezpecné chemické latky a véci, kterou jsou
vedeny na Policejnim prezidiu — Reditelstvi sluzby dopravni policie CR.
Je uveden celkovy pocet dopravnich nehod v CR v porovnani s dopravnimi
nehodami vozidel v rezimu ADR, a to celorepublikové a zvlasté pak pro Zlinsky
kraj. Je rozebran pocet dopravnich nehod téchto vozidel podle pfi¢iny a zavinéni.
Pro lepsi piehlednost jsou nékteré tdaje doplnény grafy. Analyza statistiky
je provadéna od roku 2009, kdy doslo k vyraznému poklesu poctu dopravnich
nehod fesenych piislusniky Policie CR (dale také PCR). Toto bylo zapiiginéno
zménou legislativy, kterd od 1. ledna 2009 zménila hranici povinnou pro hlaSeni
nehody policii z pivodnich 50 000 K¢& na 100 000 K¢. Je nutné fici, ze ne vSechny
nehody vozidel v rezimu ADR, jsou spojeny S unikem pievazené latky ¢i smési.
Podrobné pocty jsou v Tabulce 2 a Tabulce 3. V dalsi ¢asti jsou popsany zasahy

HZS pfi dopravnich nehodach a pfi tnicich nebezpe¢nych latek. Jsou taktéz

uvedeny pocty ¢innosti provadénych pfi tnicich latek.

Tabulka 2 Nehody vozidel ADR v CR

Rok Celkem Cnfs:](g(fjn Druh nebezpecné litky | Pocet nehod s inikem C’ellfe[n
nehod | "\bR |Pevné | Kapalné | Plynné | Pevné | Kapalné | Plynné| uniki
2009| 74 815 92 6 72 14 1 5 1 7
2010| 75522 | 100 7 74 19 0 5 0 5
2011| 75137 | 106 12 81 13 0 3 1 4
2012| 81404 | 113 19 83 11 2 4 0 6
2013| 84398 | 106 16 76 14 0 2 0 2
20141 85859 | 123 19 91 13 1 2 1 4
2015| 93067 | 148 21 102 25 2 6 0 8

Zdroj: Viastni
Cerpdno: (45)(46)(47)(48)(49)(50)(51)(52)
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Tabulka 3 Nehody vozidel ADR ve Zlinském kraji

Celkem

Druh nebezpecné latky

Pocet nehod s anikem

Rok Celkem nehod C,ell-<e[n
nehod | "\br |Pevné| Kapalné | Plynné | Pevné | Kapalné | Plynné | tniki
2009| 1798 3 0 3 0 0 1 0 1
2010 1780 1 0 1 0 0 1 0 1
2011| 2014 7 2 5 0 0 1 0 1
2012 3025 7 0 7 0 0 1 0 1
2013| 3314 7 1 5 1 0 0 0 0
2014 3484 14 4 9 1 0 1 0 1
2015 3680 15 1 12 2 0 0 0 0

Zdroj: Viastni

Cerpdno: (45)(46)(47)(48)(49)(50)(51)(52)

Z tabulky je patrné, Ze ze viech dopravnich nehod, které fesi PCR, je 0,14 %

nehod vozidel vrezimu ADR a pifi méné nez 0,01 % nehod dojde Kk uniku

prevazenych nebezpecnych latek a smési. Jednd se pouze o latky prevazené,

nikoliv o provozni kapaliny jako jsou benzin ¢i motorova nafta. I tak ale dochazi

Vv poslednich letech k nartistani poctu téchto dopravnich nehod a ke zvySeni poctu

unikd. V ramci zlinského kraje nehody vroce 2015 poprvé piekonaly hranici

deseti nehod, ovSsem pii tomto poétu nedoslo ani k jednomu tniku pievazené

latky. Od roku 2009 doslo na tzemi zlinského kraje k péti unikiim pievazenych

nebezpecnych latek, a to vZdy nejvyse k jednomu Uniku rocné v podobé latky

Vv kapalném stavu.
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Pii tUnicich vramci celé CR pievladaji tniky kapalnych latek a smési

v pom¢éru 3:1 vici pevnym a plynnym latkam, coz je ziejmé z grafu.

Obrazek 5 Graf zastoupeni latek podle skupenstvi
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Zdroj: Viastni

Ve statistice vénujici se vozidlim v rezimu ADR Policie CR eviduje sedm

druhti zavinéni dopravnich nehod, tak jak je uvedeno v Tabulce 4.

Tabulka 4 Souhrn poétu zavinéni dopravnich nehod

2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 ] Celkem
Ridi¢em motorového vozidla | 86 98 | 100 | 106 | 101 | 114 | 139 744
Ridi¢em nel_notoroveho 0 0 0 0 1 0 0 1
vozidla
Chodcem 0 0 1 1 0 0 1 3
Lesni a domaci zvéri 4 0 2 5 3 5 5 24
Jinym ucastnikem silni¢niho 0 1 0 0 1 0 0 2
provozu
Zavadou komunikace 0 0 0 0 1 0 0 1
Technickou zavadou vozidla 2 1 2 2 1 1 2 11
Jiné zavinéni 0 0 1 0 0 0 1 2

Zvdroj: Viastni
Cerpadno. (45)
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Z tabulky je patrné, ze vice nez 94 % vSech dopravnich nehod vozidel
pievazejicich nebezpecné véci a latky je zavinéno fidicem. Prekvapivym zjisténim

jsou 3 % dopravnich nehod zavinénych domaéci a lesni zvéti. Pro lepsi predstavu

jsou vysledky zobrazeny na obrazku 6

Obrazek 6 Graf procentualnino vyjadfeni zavinéni dopravnich

\
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Zdroj: Viastni

Z vyse uvedené tabulky a grafu vyplyva, Ze od roku 2009 do 2015 zavinili
nejvice dopravnich nehod fidi¢i motorovych vozidel. Na tomto zaklad¢ byla
provedena analyza statistiky nejcastéjSich pficin nehod dopravnich vozidel
vrezimu ADR, kterda poukézala na skutecnost, Ze nejcastéjsi pfi¢inou je plné

nevénovani se jizde fidicem.
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Tabulka 5 Nejcastéjsi pii¢iny dopravnich nehod vozidel ADR 2009-

2015

Ptic¢ina nehod v r. 2009 Pocet | PFi¢ina nehod v r. 2010 Pocet
Ridi¢ se plné nevénoval fizeni 11 Ridi¢ se plné nevénoval fizeni 21
vozidla vozidla
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 1 NedodrZeni bezpecné vzdalenosti 14
za vozidlem za vozidlem
Nedani pfednosti pii prejizdéni z 8 Nepfizptisobeni rychlosti stavu 9
pruhu do pruhu vOzovky
Nedani ptednosti proti ptikazu - 6 Vyhybani bez dostatecné bocni 3
DEJ PREDNOST vile
Pri¢ina nehod v r. 2011 Pocet | Pri¢ina nehod v r. 2012 Pocet
Ridi¢ se plné nevénoval Fizeni 29 Ridi¢ se plné nevénoval Fizeni 17
vozidla vozidla
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 12 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 16
za vozidlem za vozidlem
Jizda po nespravné stran¢ vozovky, 12 Vyhybani bez dostate¢né bocni 11
vjeti do protisméru vile
Nepftizptisobeni rychlosti stavu 10 Neptizptisobeni rychlosti stavu 7
vOzovky vozovky
Ptic¢ina nehod v r. 2013 Pocet | PFi¢ina nehod v r. 2014 Pocet
Ridi¢ se plné nevénoval fizeni Ridi¢ se plné nevénoval Fizeni

. 16 . 18
vozidla vozidla
Nepftizptisobeni rychlosti stavu 13 Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 18
VOzovky za vozidlem
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti 10 Jiny druh nespravného zptisobu 10
za vozidlem jizdy
Vjeti na nezpevnénou krajnici 8 | Vjeti na nezpevnénou krajnici 8
Ptic¢ina nehod v r. 2015 Pocet
Ridi¢ se plné nevénoval fizeni

. 26
vozidla
Nedodrzeni bezpe¢né vzdalenosti 16
za vozidlem
Nepftizpusobeni rychlosti 12
vlastnostem vozidla a nakladu
Vjeti na nezpevnénou krajnici 10

Zdroj: Viastni Cerpdno: (45)
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Pro lepsi predstavu si ukazme procentudlni zastoupeni jednotlivych pficin

dopravnich nehod na vyse¢ovém grafu nehod, od roku 2009 do roku 2015.

Obrazek 7 Graf pric¢in dopravnich nehod vozidel ADR

nezvladnuti nedani predn.
Fizeni vozidla; proti prikazu d.z.
. 4,44% DEJ
jiny druh \ PREDNOST;
nespravného 431%
zpusobu jizdy; '

4,70%

nedani predn. pii
prejizdéni z
pruhu do pruhu;
5,20%

vyhybani bez
dostate¢né bocni
viile; 5,20%

vjeti na
nezpevnénou

krajnici; 5,58%  jizda po

nespr.strané
vozovky, vjeti do neprizptsobeni
protisméru; rychlosti stavu
5,84% vozovky; 6,35%

Zdroj: Viastni

Z pohledu zasahti HZS si uved'me pocty zasahu s pfitomnosti nebezpecné
chemické latky. Bohuzel tyto statistiky nejsou rozdéleny podle druhu uniku.
To znamend, Ze nelze presné urcit, jestli se jednd o Unik ze stacionarniho
¢i mobilniho zdroje. Pro lepsi pfedstavu poctu zasahli jsou tyto hodnoty
dostacujici. Stejn€ jako u dopravnich nehod je uvedena statistika od roku 2009 do
roku 2015 a to opét pro celou CR a zvla§té pro Zlinsky kraj. V tabulkach jsou pro
porovnani uvedeny celkové pocty dopravnich nehod, a nehod, pti nichz byl nutny

zasah HZS. Je uveden celkovy pocet zéasahli s ptfitomnosti nebezpecnych
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chemickych latek a smési, ktery je délen na ropné produkty a latky a chemické

latky.

Tabulka 6 Zasahy HZS na tizemi CR

Pocet | Ropné
unikt | latkya | NCHL
celkem | produkty
2009 | 74815 19 004 5916 | 4991 925
2010 75522 18 053 5300 | 4407 893
2011 75137 17 061 5285 | 4251 1034
2012 | 81 404 18 910 5106 | 3990 1116
2013 84 398 19023 5253 | 4107 1146
20141 85859 19 219 6161 | 4793 1368
20151 93 067 21 330 6693 | 4675 2018
Zdroj: Viastni
Cerpadno:(46)(47)(48)(49)(50)(51)(52)(53)(54)(55)(56)(57)(58)(59)

Nehody | Se zasahem

Rok celkem HZS

Tabulka 7 Zasahy HZS na uzemi Zlinského kraje

Rok | Nehody | Se zdsahem Eglclz E?E; o [NneHL
celkem HZS celkem | produkty
20091 1798 835 182 135 47
2010| 1780 880 143 111 32
20111 2014 776 166 121 45
2012| 3025 822 163 115 48
2013 3314 896 159 112 47
20141 3484 827 202 120 82
2015 3680 869 261 150 111

Zdroj: Viastni
Cerpdno:(46)(47)(48)(49)(50)(51)(52)(53)(54)(55)(56)(57)(58)(59)

HZS téz sbird a eviduje data o typu a mnozstvi ¢innosti, které souviseji
se zasahy S pfitomnosti nebezpecnych chemickych latek a smési, které jednotky
pozéarni ochrany (déle také JPO) provadi. Jednd se o Cinnosti jako separace latek,
neutralizace, fedéni, precerpavani, jimani a sbér uniklych latek, zjiSténi druhu

a odbér vzorkt latek, méteni koncentrace plynt, dekontaminace osob a techniky.
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Nejcastéji se ovSem jednd o odstranovani unik@i provoznich néplni vozidel.

Dilezité je fict, ze Cinnost odbér vzorkt se zacala zaznamenavat az od roku 2010.

Tabulka 8 Cinnosti provadéné p¥i zasahu

Cinnost 2009 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Izolace, separace latek 154 92 96 77 106 93 82
Neutralizace 123 97 60 44 46 67 75
Redéni 119 90 101 | 80 | 100 | 108 | 85
Prederpavani latky 311 344 | 318 | 319 | 363 | 295 | 356
Ohraniceni, zahrazeni 1165 | 1086 | 1094|1079 |1177|1142 |1 348
uniklé latky
Jimani, sbér uniklé
latky (mimo ropnych 463 371 412 | 438 | 387 | 463 | 533
produkti)
ZJ‘St’Ova“l‘é‘tlli;‘h“ uniklé | ggg 693 | 677 | 738 | 726 | 824 | 828
Odbér vzorka 163 | 196 | 292 | 237 | 307 | 294
Mere“‘p'i;ﬂge””ace 1185 1311 | 1424|1647 1940|2159 | 2988
Odstranovani unikia
provoznich naplni vozidel 19 284 10 845 11 11 11 13 13
(vopné produkiy) 135 | 324 | 615 | 388 | 851
Dekontaminace osab 46 32 | 24 | 39 | 56 | 58 | 66
vcetné hasicu
Dekontaminace
techniky a prostiedki 27 26 34 31 46 49 50

Zdroj: Viastni
Cerpano: (53)(54)(55)(56)(57)(58)(59)

vvvvvv

a produktd vozidel, zde je nutné pfipomenout, ze ropné latky a produkty, ¢ili
benziny a motorova nafta, jsou nepiepravovangjSimi latkami. Dilezité jsou také
¢innosti k monitorovani aktudlni situace pfi Uniku, tedy odbér vzork a hlavné
meéfeni koncentrace plynii a par nebezpecnych latek a smési. Vysledky téchto
¢innosti jsou dulezité pro nasledna opatieni k ochrané zasahujicich slozek 1ZS

a k ochrané obyvatelstva.
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4.1.1 Souhrn

Reditelstvi sluzby dopravni Policie CR sleduje u nehod vozidel v rezimu
ADR n¢kolik charakteristik. Na prvnim misté je vzdy uveden identifikator, ktery
urCuje kraj, okres, utvar, rok a potfadové Cislo. Popsan je druh komunikace.
Nasleduje zavinéni nehody a hlavni pfi¢ina nehody. Obsahuje také nasledky na
nehodach, a to na osobach i vozidlech. Uvadi taktéz informace o druhu vozidla
a znacce vyrobce, doplnéné o dalsi nezbytné udaje jako jsou druh pfepravované
latky nebo zvlastnost vozidla. Popis fidi¢e vozidla obsahuje rok jeho narozeni,
zda doslo kuniku pievazenych nebezpecnych latek a smési a v jaké stavu

ptipadné tyto latky byly.

Ze statistiky vyplyva, Ze nejCastéjsi pfi¢inou zpiisobeni dopravni nehody
je selhani lidského faktoru, pfesnéji skutecnost, ze se fidi¢ plné nevénoval fizeni
vozidla, nepfizpusobil rychlost vozu stavu vozovky a nedodrzoval ptedepsanou
vzdélenost k pfednim jedoucimu vozidlu. Lze fici, Ze se jednd hlavné
o nedodrZovani predepsanych obecné zdvaznych piedpisii a nedodrZeni pravidel
provozu na pozemnich komunikacich. Je nutné poukédzat na skutecnost, zZe
primérny veék fidice, jenz se s vozidlem v rezimu ADR stal ucastnikem dopravni
nehody, a to jak vlastni tak cizi vinou, je 44 let, a to v kombinaci s primérmé 17
lety praxe na daném druhu vozidla. D4 se tedy fici, Ze se ve vétSiné pfipadi jedna
o zkuSen¢ fidiCe s dlouholetou praxi. Nutné je také poukazat na skutecnost, Ze
velké mnozstvi dopravnich nehod bylo zpiisobeno unavou fidice, ktery nedodrzel
povinné bezpecnostni piestdvky. S ohledem na tyto skutecnosti a na fakt, Ze
pfeprava nebezpecnych latek a smési je specificka a na znalost legislativy naro¢na
disciplina, by méla byt vénovana nalezita pozornost vybéru vhodného tidice, ktery
musi byt fadné proskolen. Bohuzel vybér vhodného ftidiCe neni nijak pravné
ukotven. Z pohledu pracovnich dnti, ve kterych k nehodam nejcastéji dochazelo,
nelze presné fici, zda nektery z dnt je rizikovéjsi. Procentudlné jsou nehody do
dnti rozdéleny mezi 18% — 22%, kdy 22% zaujima stieda. Cili 22% nehod vozidel

vrezimu ADR se stalo ve stfedu. Zajimavy je ovSem udaj o poctu nehod
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o vikendech ¢i statnich svatcich. Z celkového poctu 788 nehod ve sledovaném

obdobi 81 nehod ptipada prave na tyto dny.

Pti pfepraveé nebezpecnych latek a smési prevlada pieprava latek v kapalném
skupenstvi, a proto také zaujimaji tyto latky hlavni postaveni v poctech nehod
a piipadnych unicich. Latky v tuhém skupenstvi nepfedstavuji pii piipadné
nehod¢ takové riziko jako latky v kapalném piipadné plynném stavu. Konkrétni
druhy latek byly Reditelstvim sluzby dopravni policie vedeny pouze do roku
2009. Nejvétsi podil na piepravé maji pohonné hmoty, a to UN-1202 Motorova
nafta (pfipadn¢ jina paliva pro vznétové motory jako jsou plynovy a topny olej)
a UN-1203 Benzin (ptipadné palivo pro vznétové motory). DalSimi jsou naptiklad
UN-3257 Latka zahtat4 kapalna (latka s teplotou vyssi nez 100°C, roztavené soli,
roztavené kovy atd.), UN-1965 Uhlovodiky plynné-zkapalnéna smés (butan,
propan a jejich smési) a UN-1977 Hluboce zchlazeny kapalny dusik. Posledni
skupinou jsou roztoky amoniaku Vv riznych pomérech a také smeési obsahujici
amoniak, které jsou vyuzivany v chladicich strojich. Pro ptiklad si uved'me
nékter¢ UN kody: UN-2073, UN-2857, UN-2672 ¢i UN-1005 piedstavujici

amoniak bezvody kapalny.

Z tabulek 6, 7 a 8 je patrné, ze pocet zadsahiit HZS s ptitomnosti nebezpecnych
chemickych latek ma stoupajici tendenci. Stejné jako roste celkovy pocet
dopravnich nehod, pocet dopravnich nehod vozidel v rezZimu ADR, roste i pocet
zasahl hasi¢ského zachranného sboru u uniki nebezpeénych chemickych latek

smesi.

4.2 Modelova situace

Z rizikové mapy Ceské republiky je patrné, Ze z pohledu &etnosti vyskytu
rizikovych usekil vztazenych k celkovému poctu sledovanych tsekt v ramci
jednotlivych krajt se jevi nejrizikovéji kraje Zlinsky, Liberecky, Moravskoslezsky
a Pardubicky. Toto je jeden z hlavnich diivodil volby Zlinského kraje pro umisténi

simulované havérie vozidla pfevazejiciho NCHL.
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4.2.1 Charakteristika mista nehody

Pro vybér vhodné trasy pro simulovanou nehodu bylo pouzito vySe zminéné
rizikové mapy Ceské republiky. Ve zvoleném Zlinském kraji je nejrizikovéjsim
usekem silnice I/50 mezi Starym méstem u Uherského Hradisté a obci Stiilky na
samé hranici zlinského a jihomoravského kraje. Tato silnice je vedena mimo
méstské aglomerace. Proto byla zvolena silnice 1/49 se stiednim rizikem
nehodovosti vedouci z Otrokovic, pies krajské mésto Zlin, Vizovice a Horni
Lide¢ smérem na Slovensko, kde se napojuje na slovenskou dalni¢ni sit. Tato
silnice je jedinou silnici 1. tiidy na Gizemi krajského mésta a jedinym napojenim na
dalni¢ni sit CR ve zlinském kraji. Na této silnici byl zvolen Gisek protinajici Zlin
Z obce Zelechovice nad Dievnici az k dalniénimu piivadééi u mésta Otrokovice.
Pro urceni mista nehody na této trase je pouzita Jednotnd dopravni vektorova
mapa, kterd je geografickym informacnim systémem Ministerstva dopravy. Pro
tento ucel bylo vyuzito statistiky nehod v map¢, piesnéji statistického zobrazeni

nehodovosti v silni¢nim provozu na vybrané trase.

Bylo zvoleno obdobi od 1. 1. 2009 do 31. 12. 2015, ¢ili stejné obdobi jako
v ptipad¢ statistiky dopravnich nehod vozidel vrezimu ADR. Byly vybrany
vSechny druhy nehod s pfitomnosti i nepfitomnosti alkoholu u fidi¢e a jakoukoliv
viditelnosti. Rozhodujicim parametrem byl druh vozidla, tim byl zvolen nakladni
automobil (v€etné cisterny). Za uvedené obdobi se na dané trase stalo 48
dopravnich nehod nakladnich vozidel, 32 z téchto nehod si vyzadalo nasledky na
zdravi. 38 osob bylo zranéno lehce a jedna osoba byla usmrcena. Mista

jednotlivych nehod jsou zobrazena na nasledujici mapé.
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Obrazek 8 Mapa dopravnich nehod na trase
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Zdroj: Jednotna dopravni vektorovda mapa

Z mapy je patrné, Ze nejvice dopravnich nehod se udadlo v samém centru
Zlina, a to konkrétn€ na kiizovatce ulice Dlouhé a Ttidy TomdaSe Bati (na mapé
oznacena modrou ¢islici 1), a na kiizovatce ulice Bieznické a Ttidy Tomase Bati
(na mapé oznacena modrou cislici 2). Pro simulaci byla zvolena kiizovatka ulice

Bteznické a Ttidy Tomase Bati.

Obrazek 9 Dopravni nehody na ulici Bieznické x Tridy T. Bati

Zdroj: Zdroj: Jednotna dopravni vektorova mapa
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V blizkosti této kiizovatky se nachazi né€kolik administrativnich a vetejnych
budov, které¢ mohou byt v zavislosti na sméru vétru ohrozeny oblakem unikajici

latky.

Obrazek 10 OhroZené budovy v blizkosti mista nehody

Zdroj: Vlastni, Google Maps

Nejblize k mistu nehody je sidlo Krajského ufadu Zlinského kraje, které
se nachdzi ve vzdalenosti necelych 60 metr. Krajsky tfad zaméstndva 380
ufednikill a 40 obCanskych zaméstnancl. Ve vzdalenosti 100 metrii miizeme nalézt
Obuvnické muzeum, které v pracovnich dnech navstivi primérné 20 osob.
O vikendech se primeérmd denni navstéva pohybuje kolem 150 osob.
Ve vzdalenosti 100 metra se taktéZ nachazi administrativni budova, Vv niz sidli
i Krajské fteditelstvi Policie CR. V pracovnich dnech se v budové nachazi
piiblizné 100 osob. Ve stejné vzdalenosti mizeme najit i kancelaiskou budovu,
V niz pracuje piiblizné 70 osob. Ve sméru na Otrokovice ve vzdalenosti dvou set
metr stoji bytovy dim s 50 byty, coz prestavuje 150 osob. Ve stejné budové se

nachazi v pfizemi krajska centrla Ceské posty, kterou denné navstivi 2000
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zakaznikd. Dale je v blizkosti Poliklinika Atlas, ve které pracuje 50 zaméstnancti
a denn¢ obslouzi 300 pacientt. Okresni sprava socialniho zabezpeceni zaméstnava
75 osob a denné& obslouzi 300 klientd. Ufad prace, ktery ma 150 zaméstnanct
a denné obslouzi 250 klientl, lezi taktéz ve vzdalenosti ptiblizné 200 metrd.
A Vvneposledni fadé v blizkosti nalezneme budovu Fakulty managementu
a ekonomiky Univerzity Tomase Bati (dale také UTB). V budové se nachazi 110
zaméstnancl a budovu navstévuje 2137 studentt fakulty. OvSem denné budovu
navstivi 1500 studenti. Posledni tfi jmenované budovy se nachézeji
za Univerzitnim parkem. Dalsi budovy v blizkosti mista nehody jsou na Namésti
prace, a to Velké kino, které je svou kapacitou 1000 osob jednim z nejvétSich
v CR. V tomto kin& je promitino jednou denng, se za¢atkem ve 20:00 hodin.
Mimo to byvd casto vyuzivdno pro kulturni akce s bohatym doprovodnym
programem pied budovou. Déle potom obchodni dim PRIOR, ktery se nachézi ve
vzdalenosti 180 metrti a obchodni diim Trznice Devitka ve vzdalenosti 125 metrt.
V obchodnim domé¢ PRIOR se nachazi 60 obchodl a denné navstivi budovu 3000
zdkaznikd. V obchodnim domé TrZznice Devitka se nachézi 20 obchodnich mist

a nékolik restauracnich provozu.

Nedilnou soucasti vefejného prostoru, je taktéZ podchod. Ten se nachazi pod
Ttidou Tomase Bati a je spojnici mezi byvalym Batovym aredlem a Naméstim
Prace. Vchody do toho podchodu se nachazi ve vzdalenosti 90 metrli od mista
nehody. V podchodu se nachazi Asijska restaurace a vetejné zachody. Na mapé
jsou vchody do podchodu vyznaCeny cervenymi Sipkami. Podchod nema

samostatny ventila¢ni systém a neni opatien systémem k jeho iplnému uzavteni.

V blizkosti mista nehody se rovnéz nachazi dvé zastdvky vefejné hromadné
dopravy, a to jedna u budovy Obuvnického muzea a druha u budovy trznice
Devitka. Jedna se o zastavky s ndzvem Namésti prace, a to v obou smérech. Toto
misto je dopravnim uzlem méstské hromadné dopravy ve Zling. Zastdvkou
Namésti prace vede trasa devatendcti linek vefejné dopravy, coz predstavuje 70%
z celkového poctu. Pro predstavu si feknéme, ze Dopravni spolecnost Zlin-

Otrokovice provozuje celkove 27 linek. Denné ptepravi 45000 cestujicich. 31500
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cestujicich vyuziva nékterou z linek projizdéjici zastavkou Namésti miru. Jsou

to linky 1, 2, 3,4, 8,9, 11, 12, 13, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 70 a 90.

Ve vzdélenosti 300 metrti od mista nehody se nachazi autobusové nadrazi.
V jeho tésné blizkosti mizeme nalézt vlakové nadrazi, se zastavkou Zlin-stied.
Dalsimi budovami v této vzdalenosti je univerzitni centrum UTB, kongresovy sal
a hotel Moskva. Pokud se pfesuneme do vzdélenosti 500 metrii, mizeme nalézt

dalsi vetejné budovy, sttedni Skolu a n€¢kolik vyrobnich podnikd.

4.2.2 Vybér NCHL a jeji charakteristika

Na zéklad¢ zvoleni Zlinského kraje byla nasledné provedena analyza objekti
a zafizeni nachazejicich se v tomto kraji. Na tizemi zlinského kraje se nachazi
8 objektl a zafizeni, které jsou podle zdkona 224/2015 Sb. o prevenci zavaznych
havarii zatazeny do skupiny B a 5 objektl a zafizeni, které jsou zafazeny
do skupiny A. Mapa rozmisténi téchto objektd je uvedena Vv piiloze P VII. Na
uzemi obce s rozsifenou pusobnosti (dale také ORP) Kroméfiz se nachazi dva
objekty skupiny B. Spole¢nost NAVOS a.s., se sidlem v Krométizi, zabyvajici
se skladovanim a distribuci hnojiv a pesticidii a spolecnost STV GROUP a.s.,
se sidlem vobci Rataje u Kroméfize, zabyvajici se vyvojem, vyrobou,
zpracovanim, upravou, prepravou a delaboraci vybuSnin. V ORP Uherské
Hradi$t¢ se nachazi spolec¢nost Colorlak a.s., zabyvajici se vyrobou barev
a pigmentd, V jejichz objektech se nachazi extrémné hotlavé toxické latky, a proto
je zatazena do skupiny A. Na uzemi ORP Uhersky Brod, pfesnéji v obci
Bojkovice, se nachazi spole¢nost ZEVETA a.s., kterd ma ve svém areédlu vyrobni
a skladové objekty svybusninami a toxickymi latkami. Spolec¢nost
STATESTRONG s.r.o. sidli taktéz v Bojkovicich a zabyva se vyrobou
a skladovanim aerosolovych kosmetickych vyrobkli. Obé tyto spolecnosti jsou
zatazeny do skupiny B. V ORP Valasské Klobouky je spolecnost Groz-Beckert
Czech s.r.0., kterd vyrabi jehly do Sicich stroji a ve svém aredlu ma technologii
galvanického pokovovani. Na uzemi ORP Vsetin sidli spoleCnost Austin

detonator s.r.o. vyrab¢jici rozbusky a spole¢nost Nippop Kayaku CZ. Ob¢ jsou
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zatazeny do skupiny B. Spole¢nost ON Semiconductor Czech se zabyva vyrobou
kiemikovych monokrystalii, desek a Cipt a sidli v Roznové pod Radhostém ve
stejnojmenném ORP. V aredlu se mimo jiné nachazi sklad chlorovodiku.
zatazenych do skupiny B a to DEZA a.s. vyrabg&jici dehet, t€Zké aromaty, benzol,
fenol a jiné Cisté chemikalie, které je mozné ziskat destilaci ¢ernouhelného dehtu.
Druhou spolecnosti je CS Cabot s.r.o. vyrab¢jici saze. Oba arealy se nachazi ve
stejné lokalité. Na izemi ORP Bystfice pod Hostynem se nachézi jeden ze skladti
spoleénosti Cepro a.s. V podzemnich a nadzemnich skladech zde jsou uskladnény
pohonné hmoty. V ORP Otrokovice se nachdzeji tfi podniky skupiny A. Fatra a.s.
zabyvajici se zpracovanim plasti, Barum Continental s.r.o. vyrabéjici pneumatiky
a odlouceny provoz spolecnosti DEZA s nazvem Organik. Tento podnik dale
zpracovava nékteré z polotovari z provozu ve Valasském Mezifi¢i. Mezi hlavni
produkty patii 9,10-anthrachinon, nékteré z esteri a zmékcovadla plastickych

hmot.

Pfi konzultaci s Ufedniky krajského Ufadu bylo zjisténo, ze vySe popsana
komunikace 1/49 je spolu s zeleznici vyuzivana pii prepravé produktd
z matefského podniku ve ValaSském Mezifici do provozu Organik
v Otrokovicich. Jednou z dopravovanych latek je i vodny roztok amoniaku, ktery
je zde vyuZivan pfi jedné z vyrobnich technologii. Tento je dopravovan v IBC
kontejnerech o objemu 1000 I. Proto byl, jako latka pro nasledné modelovani,

pouzit vodny roztok amoniaku.

Amoniak je za béZnych podminek bezbarvy plyn, charakteristického
Stiplavého zapachu. Je leh¢i nez vzduch. Je rozpustny ve vodé€ za vzniku vodného
roztoku. Jeho vypary jsou vysoce drazdivé a leptavé, hlavné pro oc¢ni sliznice.
Koncentrace 5 ppm (Castic na milion) ma drazdivé ucinky, koncentrace 2500 ppm
je nebezpecnd a koncentrace 5000 ppm mize zplsobit az smrt. Vyuziti amoniaku
je veliké. Vyuziva se pii vyrobé hnojiv, jako vstupni surovina na vyrobu jeho soli.
Je vyuzivan v primyslovych chladicich systémech, kde se vyuziva hlavné jeho
termodynamickych vlastnosti. Dal$i uplatnéni je pfi vyrobé Cisticich prostiedkli

nebo odstranovani nékterych plynt po spalovani fosilnich paliv.
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Pii vyrobé je pouzivan vodny roztok amoniaku s koncentraci 30%. Podle
dohody ADR je tento oznaten UN koédem 2672 a nazvem AMONIAK
(CPAVEK), ROZTOK, vodny, s hustotou mezi 0,880 kg/l a 0957 kg/l pti 15 °C,

s vice nez 10%, ale maximalné 35% amoniaku.

Obrazek 11 Znacky na vozidle, tiida a baleni

Bezpecnostni tabulka Bezpecnostni znacky Trida, baleni

Trida 8
ﬁ Ziravé latky
= CS
(Klasifikacni kaod)
¥ III
(Obalova skupina)

Zdroj: Dopravni informacni systém DOK

4.2.3 Nehodova udalost

K dopravni nehod¢ doslo Vv rannich hodinach na kfizovatce Ttidy TomasSe
Bati a ulice Bfeznické. Nakladni automobil jedouci po Tiidé Tomase Bati
ve sméru na Otrokovice, nerespektoval znaeni na semaforu a vjel do cesty
dodavkovému automobilu odbocujicimu z ulice Bfeznické na Ttidu Tomase Bati.
Pti¢innou dopravni nehody bylo nevénovani se fizeni vozidla fidi¢em nakladniho
automobilu. Tim doslo ke stfetu, kdy dodavkovy automobil narazil

do nakladového prostoru prepravni jednotky. Tak jak je patrné z obrazku.

Obrazek 12 Nehodova udalost

Zdroj:Viastni, Google Maps
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Vlivem rychlosti obou vozidel a destruk¢nich sil pfi kolizi, doslo k uvolnéni
nakladu ve vozidle a jeho padu na vozovku, ¢imz doSlo k protrzeni IBC
kontejnerti a uniku roztoku amoniaku na vozovku. V dob¢ jizdy byly v kabiné
nakladniho automobilu dvé osoby. V doddvkovém automobilu se nachazel pouze

fidi¢, ktery zustal zaklinén ve vozidle.

4.2.4 Vstupni data — TerEx

Pro modelovani situace byly zvoleny dvé€ varianty mozného niku. Variantou
A jsou nejhorsi mozné nasledky, to znamend, ze dojde k prevrzeni a protrhnuti
vSech IBC kontejnerti a tudiz Kk tiniku v§eho pfevazeného amoniaku. Varianta B
pocitad s protrzenim tfech IBC kontejnert a uniku 3000 1 amoniaku. MnoZstvi
latky jsou popsany v tabulce ¢. 9. Byl zvolen model PUFF — jednorazovy unik.
Parametry vlivu okoli a meteorologické situace byly pro ob¢ varianty shodné a lisi

se pouze mnoZzstvi latky.

Obrazek 13 Parametry zadané do TerEx

Rychlost uniku kapaliny ze zafizeni
e Jednorazovy Unk vrouci kapaliny s -
rychlym odparem do oblaku

Teplota kapaliny v zafizeni
Celkoveé uniklé mnoistvi kapaliny

Rychiost vétru v piizemni vrsivé:

Pokryti oblohy mraky

Charakter uniku kapaliny ze zafizeni :
I~ Sprejovy efekt

Doba vzniku a prubéhu havarie

= ; K ¢ Den - Jaro " Den -Podzm
" Noc, rano nebo vecer  Den-Léto ¢ Den-Zima
Typ povrchu ve sméru Sireni latky
" Rovina " Kultivovana xrajina " Primyslova plocha
" Zemédélska krajina (= iObyina krajina

Zdroj: TerEx
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Tabulka 9 Mnozstvi latky pro jednotlivé varianty

Varianta Objem Vaha
A 10 000 | 8920 kg
B 3000 2676 kg

Zdroj: Viastni

4.2.5 Vysledky modelovani

Program TerEx vyhodnoti zadané idaje a parametry a stanovi n¢kolik zon.
Prvni zoénou je zoéna ohrozeni osob pfimym proSlehnutim oblaku unikajici latky.
Druhou je ta, v niz jsou osoby ohrozeny toxickou latkou. Tieti zona je stanovena
pro ohrozeni osob uvnitf budov okennim sklem. Tato zona je stanovovana
v ptfipad¢ detonace, a proto nebude pro nas piipad pouzivana. V posledni
stanovené zéné je doporudeno provadét priizkum toxické koncentrace. Cili

se jedna o vzdalenost, ve které by méla byt koncentrace métena.

4.25.1 Varianta A

Pfi modelové variant¢ A je pocitano s nejhorSim moZnym scénafem,
a to unikem celého objemu pfevaZzené¢ho vodného roztoku amoniaku. Program

TerEx znazorni jednotlivé stanovené zony v piehledné varovné tabulce.

Obrazek 14 Varovna tabulka — varianta A

Typ stopy
650 m: Doporuceny prizkum toxické
o ; :
//_t\\\ koncentrace do vzdakenosti od mista Gniku

g 343 m: OhroZeni 0sob uvnif budov
i ' okennim sklem

\ 1’, QA 85 m: OhroZeni 0sob phmym
\ N\ &/ /  orodlehnutim oblaky

.
Ay

~

EVAKUACE DO VZDALENOST! 343 m

Zdroj: TerEx

A

X ,7'— 316 m: OhroZeni oscb toxickou latkou
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TerEx je pro lepsi pehlednost a pouzitelnost pfi realnych situacich schopen

vykreslit jednotlivé kruznicové zony do mapového podkladu.

Obrazek 15 Zény zobrazené na mapé — varianta A

Zdroj: Vlastni

Pfi modelovani nejhor$i mozné varianty program TerEx stanovil zonu
primého zasahu osob nebezpecnou latkou na vzdéalenost 85 m od epicentra uniku.
V této zon€ hrozi osobam nejveétsi nebezpeci. Hrozi jak pfimé potiisnéni osob, tak
zasazeni unikajicim oblakem. Z pohledu vyse popsanych budov se jedna hlavné
o nebezpeCi vbudové krajského turadu, ktery bude kompletné¢ evakuovan.
Z davodu sifeni latky by nebylo mozné budovy zcela evakuovat. Lidé z nizsich
pater budou vykazani do pater vysSich. VSichni budou vyznani pfesunout
se na odvracenou stranu od sméru S$ifeni latky. Po snizeni koncentrace
na piijatelnou miru bude mozné zahajit evakuaci. Doba je podminéna rychlosti
probihajiciho zasahu. Tato zéna by méla rovnéz korespondovat s nebezpecnou

z6nou stanovovanou slozkami IZS.
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Druhou zénou stanovenou programem je zona, v niz jsou osoby piimo
ohrozeny toxickou latkou. V zéné€ hrozi nejvice zasazeni osob oblakem unikajici
latky. Pro tuto variantu je stanovena na 316 m. Spadaji do ni vSechny vyse
popsané budovy. Ze vSech budov by mély byt evakuovany osoby, nebo by mélo
byt zajisténo, aby neopoustéli budovy, nez klesne koncentrace latky na piijatelnou
miru. S ohledem na denni dobu by se tato opatieni dotkla pfiblizn¢ dvou tisic

osob.

Posledni zonou je ta, vV niz je doporucen toxikologicky prizkum, tzn. méteni
koncentrace latky v ovzdusi. Program vyhodnotil velikost této zény na kruznici
o poloméru 650 m od mista uniku. V této vzdalenosti se nachazi zna¢né mnozstvi
administrativnich a vetejnych budov a hlavné bytové a rodinné domy. S vyuzitim
aplikaci geografického informacniho systému IZS bylo zji§téno, Ze v této zoné¢ ma
trvalé bydlisteé ptihlaseno 3081 osob. 2129 osob z celkového poctu je ve veéku 15-
64 let, 350 ve véku do 14 let a 588 ve véku nad 65 let.

Dalsi z funkci TerEx v modelu PUFF je vyobrazeni vyslednych hodnot
v piehledném grafu. Jednd se o zavislost davky na vzdalenosti od mista uniku.
V grafu je vyobrazena Cervena rovnobé&zka s osou X, ktera urcuje pro Clovéka
Skodlivé mnozstvi za dobu 30 minut. Z grafu je patrné, Ze s rostouci vzdalenosti
od mista uniku, klesd 1 davka latky. S rostouci vzdalenosti tedy klesaji i nutna

opatrenti.

Obrazek 16 Graf nezbytné evakuace dle davky — varianta A
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Zdroj: TerEx
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4.25.2 Varianta B

Pfi modelovéani varianty B je pocitdno s padem a protrzenim tiech IBC

kontejnert a s inikem 3000 litrt roztoku amoniaku.

Obrazek 17 Varovna tabulka — varianta B

Typ stopy

o 414 m: Doporuceny prizkum toxické
- . s » »
7 _——_ N\_ koncentrace do vzdalenosti od mista Gniku

7 - . \
& /\,., 222 m : OnhroZeni 0sob uvnif budov
f { \ okennim sklem
\ : ._4'.-.. 49 m: OhroZeni osob prirmym
\ X orodlehnutim oblaku

A 3 X 2 / Bt s
\\_ _‘)'S}'): /—/-4— 183 m : OhroZeni oscb toxickou latkou

EVAKUACE DO VZDALENOSTI 222 m

Zdroj: TerEx

Zdbna stanovena programem jako zona ohrozeni osob piimym prosSlehnutim
oblaku toxické latky byla stanovena do vzdalenosti 49 metri od mista tniku latky.
Oproti variant¢ A do této zony nespada zadna z budov, ale budova krajského
ufadu je na jeji hrané. Budovu nebude opét mozné evakuovat a bude nutné

pfijmout opatieni uvniti budovy.

Zdbna ohrozeni osob toxickou latkou dosahuje do vzdalenosti 183 metri od
mista uniku. Budovy nachazejici se v této oblasti budou evakuovéany. Jedna
se o budovu Obuvnického muzea, trznici Devitku, dvé kancelarské
a administrativni budovy a Velké kino. V ostatnich budovach mimo tuto zénu
bude doporuéeno nevétrat a nevychazet smérem k mistu udalosti. S ohledem na
denni dobu a vysoky pohyb osob v budovach v této zon¢ bude nutné evakuovat

mimo zo6nu pfiblizné tisic osob.

Zdbna s doporuc¢enym prazkumem je vyhodnocena do vzdalenosti 414 metrti.
Pokud zadame tuto vzdalenost do geografického informac¢niho systému IZS
zjistime, Ze je na tomto Gzemi piihlaseno k trvalému pobytu celkem 1249 osob.
Vékové rozlozeni je procentudlné shodné jako v ptedchozim ptipadé€. 863 osob ve

véku 15 az 64 let, 141 osob do 14 let a 240 osob starSich 65 let.
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Obrazek 18 Zoény zobrazené na mapé — varianta B

29"

Zdroj: TerEx

Obrazek 19 Graf nezbytné evakuace dle davky — varianta B
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Zdroj: TerEx

Z grafu zavislosti davky na vzdalenosti I1ze urcit jaka vzdalenost je nutna pro
evakuaci obyvatelstva, tedy do jaké vzdalenosti je tfeba minimalné¢ evakuovat.

Tato vzdalenost je z grafu zhruba na 180 metrech (ptesné na 183 metrech).
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4.2.6 Navrh reseni vzniklé udalosti

Navrh feSeni vzniklé udalosti vychazi z vysledkit modelovani varianty B, tedy
dojde-li k tiniku 3000 litri vodného roztoku amoniaku. Je nutné fici, Ze neexistuje
konkrétni navod pro feseni této udélosti, nebot’ kazda takovéa udélost je svym
zpusobem specifickd. Spolecny zédsah slozek IZS se opira o Katalogovy soubor
typovych Cinnosti slozek IZS a Bojovy fad jednotek pozarni ochrany. Samotny
zasah bude vychazet hlavné z mnozstvi uniklé nebezpecné chemické latky,
charakteristickych vlastnosti této latky, riziky spojenymi s unikem do okoli
a prostiedim, ve kterém k iniku doslo. Pro ptiklad si uved’'me, ze v ptipad¢
dopravni nehody bude pouZita typova ¢innost STC 08/IZS Dopravni nehoda,
oviem pokud dojde k nehod& na dalnici, je mozno pouzit taktéz STC 10/I1ZS
Nebezpecna porucha plynulosti provozu na dalnici. Z bojovych tadi HZS
je vyuzivano dvou kapitol, a to kapitoly D vénované problematice dopravnich
nehod a kapitoly L vénované problematice Cinnostem pii zdsahu s pritomnosti

nebezpecné chemické latky a smési. (42)

Cinnosti slozek IZS na misté zasahu si kladou za cil zejména zachranu
ohrozenych osob a snizeni nasledkii havarie na okoli, obecné¢ provadéni
zéchrannych a likvidacnich praci, tak jak je definuje zdkon &. 239/2000 Sb.
o integrovaném zachranném systému. Pfi taktickém stupni veleni se velitelem
zasahu stava velitel JPO, ktery fidi a koordinuje souc¢innost slozek IZS na misté
havarie. Operac¢ni uroven fizeni je provadéna operacnim stfediskem HZS, které je
zarovenn operaénim stfediskem IZS, strategickd uroven je fizena opera¢nim

a informaénich stfediskem Generalniho feditelstvi HZS CR. (44)

Pii spolec¢ném zasahu vice slozek IZS je tieba je koordinovat, ¢imz se rozumi
koordinace zachrannych a likvidacnich praci, v€etné fizeni jejich soucinnosti.
Koordinace spoc¢iva hlavné v zajisténi ¢innosti spojenych s:

e vyhodnocenim druhu a rozsahu MU, vyvolanych ohroZeni,
organizovani prizkumu,
e uzavienim mista zasahu a omezeni vstupu nepovolanych osob,

e zachrannou bezprostiedné ohrozenych osob, zvitat a majetku,
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e cvakuaci obyvatelstva, piipadné téz zvitat,

e poskytnutim neodkladné zdravotni péce zranénym osobam,

e pfijetim nezbytnych opatieni pro ochranu zivotl a zdravi zasahujicich
osob ve slozkach 1ZS,

e omezenim ohroZeni vyvolaného plisobenim MU a stabilizace situace
V misté zasahu,

e pfijetim opatieni v mistech kde se predpoklada siteni MU,

e poskytnutim nezbytnych informaci piibuznym a sd€lovacim
prostiedkiim,

e dokumentovanim udaji pro objasnéni pfi¢in vzniku MU

a dokumentace zachrannych a likvida¢nich praci.

Koordinace a soucinnost je na misté zdsahu zajistovana prostfednictvim
veliteld jednotlivych slozek, velitelem zasahu, velitelem sektoru nebo useku,
Stdbem velitele zasahu nebo spojenim. Velitelé slozek jsou v misté zdsahu

oznaceni reflexni vestou nebo péaskou na rukavu.

Na zachrannych a likvidacnich pracich pfi  havarii s pfitomnosti
nebezpecnych latek a smési se podileji v misté, kde k havarii doslo a v prostoru

predpokladaného ti¢inku nebezpecné latky zejména tyto slozky 1ZS:

e jednotky pozarni ochrany,
e policie CR, obecni policie,
e zdravotnicka zachrannd sluzba (dale také ZZS),
e organy zivotniho prostfedi, vodopravni organy.
Jednim ze zakladnich principti ochrany zivotl a zdravi ¢lent slozek a jejich
bezpecna prace na misté zasahu je organizace mista zdsahu. Je tieba pfedevsim
zamezit kontaminaci. Podle rozsahu mimofadné udalosti, potfeb zachrannych

a likvida¢nich praci, mtze velitel zasahu rozdélit misto na nasledujici ¢asti:
Vnéjsi zona
Jedna se o prostor vymezeny pro vedeni zasahu, je zde omezen volny pohyb

osob a dopravnich prosttedkl a to proto, Ze jejich pfitomnost by komplikovala
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probihajici zasah. Prostor této zony je vymezen hranici vnéjsi zony. S ohledem na
mozny rozvoj havarie jsou v této zén¢€ prvotné provadény opatieni k ochrané
obyvatelstva napt. evakuace. Minimalni velikost zony je déna polomérem
60 — 100 m. Velikost je zavisld na sméru Sifeni a také na vlastnostech

nebezpecnych latek a smési.
Nebezpe¢na zéna

Je prostor s charakteristickym nebezpecim bezprostiedniho ohrozeni Zivota
a zdravi. Je to zdna, kde plati rezimova opatieni se snahou snizit ohrozeni zdravi
a zivota, napt. ochranné prostiedky a stanovena doba pobytu. Vstup a vystup do
této zony jsou fizeny. Nebezpetna zona vymezuje zakladni odstup od ohniska
nebezpeci. Nebezpecna zona se vytyCuje co moznd nejdiive na zdkladé vSech
dostupnych informaci, hranice musi byt snadno rozpoznatelni. Pro ptedbézné
uréeni vzdalenosti hranice bezpecné zony jsou podle bojového tadu JPO

stanovena predbézna kritéria podle druhu ptitomné latky:

e hofilavé kapaliny, louhy, kyseliny — 5 metrti

e jedovaté, ziravé plyny a pary — 15 metrti

e latky schopné vybuchu (pary, plyny, prachy) — 30 metrti
e radioaktivni latky — 50 metri

e vybusniny, rozsahla oblaka par — 100 az 1000 metrt

Uvedené vzdalenosti jsou doporucené a s ohledem na dalsi faktory se mohou
ménit. Velikost a tvar nebezpetné zony muize ovlivnit mnoZstvi nebezpecnych
latek, které unikly do volného prostoru, moznost dal$iho §ifeni nebezpecnych
latek, celkové mnozstvi nebezpecnych latek ptitomnych na misté havarie, stavajici
povétrnostni podminky a jejich o¢ekdvany vyvoj, Clenitost terénu a také opatieni
provadéna pii zadsahu

Nastupni prostor

Tento prostor je ureny pro soustiedovani sil a prostfedka pied jejich

nasazenim k zachrannym a likvidacnim pracim v nebezpecné zong.
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Tylovy prostor

Jedna se o prostor urCeny k provadéni tylovych cinnosti, jako jsou
soustied’ovani zéaloznich jednotek, odpocCinek nebo stravovani. Muze byt mimo

misto zasahu nebo vné vnéjsi zony.
Dekontaminaéni prostor

Byva zfizeno na hranici nebezpecné zény u vystupu. Mize se skladat

z nékolika stanovist’ dekontaminace a taky kontrolniho stanoviste.
Prostor pro poskytnuti zdravotni péce

Jsou na v ném soustfed’ovany zranéné osoby postizené mimotradnou udalosti.

Prostor se vybira po porad¢ s vedoucim lé¢katrem.

ShromazdiSté evakuovanych — prostor pro nahradni ustijeni

evakuovanych nebo zachranénych zvirat

Jednd se o bezpecné misto, dle moznosti chranéné pied povétrnostnimi
a dalSimi vlivy, ve vng$i zon€¢ nebo mimo ni, kde jsou shromazd’ovany

evakuované osoby, zvifata a material.
Prostor predpokladaného Sifeni mimoradné udalosti

Jinak také zona ohrozZeni je prostor pfedpokladaného Siteni nebezpecné latky

s dasledky na osoby a objekty, zpravidla po sméru vétru.
Prostor pro umisténi a identifikaci obéti

V tomto prostoru jsou umisténa té€la zemielych a slouzi pro jejich identifikaci.

4.2.6.1 Prijeti a vyhodnoceni volani

Svédkové dopravni nehody ohlésili jeji vznik na linku tisnového volani 112.
Pti pfijeti hovoru se operator ptd na misto, kde k nehodé doslo, jaky pocet a druh
automobill je jejimi ucastniky, na to zda je nékdo zranén a na dalsi zvlaStnosti.
Volajici uvadi, ze se jedna o dopravni nehodu nékladniho automobilu a dodavky

na kfizovatce Tiidy Tomase Bati a ulice Bfeznické, u budovy ¢islo 21. Dale

79



volajici sdéli, ze v dodéavce je zaklinén fidi¢ a z nédkladniho automobilu vypadly
na vozovku tfi kontejnery s kapalinou, ktera unikéa. Operator vyzve volajiciho, aby
se neptiblizoval k mistu nehody a zda nevidi na nadkladnim automobilu oranzovou
tabulku s ¢isly. Volajici sdéli Cisla, ktera na automobilu vidi a to 80 v horni ¢asti
tabulky a 2672 ve spodni ¢asti tabulky. Pti tomto rozhovoru jsou vSechny udaje
operatorem zadany do informacniho systému a pomoci datové véty jsou
vyrozuména operaéni stiediska HZS Zlinského kraje, Policie CR Zlin a ZZS
Zlinského kraje.

Operacni a informacni stiedisko (dale také OPIS) HZS vysila na misto zasahu
jednotky ze stanice Zlin a Zlin PrStné, vybavené technickym automobilem
chemickym TACH S1 a cisternovou automobilovou stfikatkou CAS 24-2500-
250-M1T. Je vyhlaSen prvni stupenn poplachu. Déle informoval OPIS ostatnich
slozek, ze se jednd o zasah s unikem nebezpecné latky a nemaji se pfiblizovat

k mistu havarie.

Integrované operaéni stfedisko PCR informovalo o viech skute¢nostech
jednotky ze stanice Zlin a vyslalo je na misto udalosti. Déle byla informovéana

sluZzba dopravni policie Zlinského kraje.

Krajské zdravotnické operacni stfedisko Zlinského kraje vyslalo na misto

udalosti ze stanice Zlin posadku v potkavacim systému Randez-vous.

4.2.6.2 Cinnost sloiek \ZS na misté zdasahu

vvvvvvvv

automobily asi 50 metrii od mista nehody, a to na silnici Ttida TomaSe Bati.
Velitel zasahu (déle také VZ) vysila prizkumnou skupinu vybavenou dychacimi
pfistroji do mista nehody. Po pfijezdu chemického automobilu jsou ptipravovany
ochranné obleky OPCH — 90. Hasici, vyslani na prizkum, provadéji Setieni, pfi
kterém zjist'uji, jaké mnozstvi latky uniklo, zda stile unikd a zda jsou ohroZeny
osoby. Oznamuji veliteli, Ze se jednd o IBC kontejnery o objemu 1000 litrd,

Z nichz jsou tfi na vozovce s porusenym obalem a sedm jich zbyva na pfivésu
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neporusenych. Z poruSenych kontejnerti unikla témét veskera latka a $iii se dale
po vozovce. Dale informuji o zdravotnim stavu zaklinéného fidi¢e dodavkového
vozidla, ktery je pii védomy a nekrvaci. Velitel zasahu rozhoduje o stanoveni
predbézné nebezpeéné zony do vzdéalenosti 50 metri. Rozhoduje o zahdjeni
stavby dekontamina¢niho stanovisté jednotlivce na hranici této zony. Dale vysila
dva piislusniky v ochrannych odévech OPCH — 90 do nebezpecné zony za tcelem
vyprosténi  zaklinéného fidiCe. K vyprosténi budou pouzity hydraulické
vyprostovaci pomtcky, hlavné hydraulické nlizky. Mezi tim se k veliteli zasahu
dostavuje  fidi¢ ndkladniho vozidla, ktery sdéluje VZ podrobnosti
o prepravovaném nakladu a predavda mu piepravni doklady. VZ nasledné
oznamuje OPIS mnozstvi pfevazené latky, vyhlaseni II. stupné poplachu a zada
o povolani daliich JPO. Jsou volany jednotky z Frystaku, Zelechovic, Stipy. Déle
je povolan chemicky automobil ze stanice Uherské Hradisté a vyjezdova skupina
chemické laboratoie Frenstat pod Radhostém. Rozhoduje o varovani obyvatelstva
S nasledujici informaci podle bojového tadu: ,,Doslo k uniku nebezpecné latky,
nevychdzejte na volné prostranstvi. Uzaviete okna a dvere. Usta a nos si chraiite
kapesnikem namocenym ve vode, dzusu nebo ovocné Stavé. Opatieni plati pro
centrum meésta. Pokud miiZete, vyhnéte se vychazeni. *“ VZ stanovuje vngj§i zénu
pro zasah na 150 metrGi a rozhoduje o evakuaci a uzavieni pfilehlych budov
a ploch. Na hranici této zony bude vytvofen nastupni a vystupni prostor pro vstup

do nebezpecné zony.

Na misto zasahu se dostavuji pfislusnici PCR a informuji velitele o jejich
po¢tu. VZ rozhoduje téZ o jejich pouziti k uzavieni mista nehody a odklonu
dopravy. Rozhoduje o jejich nasazeni na uzavieni pfistupovych mist pro
obyvatelstvo, pro informovani v ptilehlych budovach o tniku a o nutnosti uzaviit
okna a nevétrani a nevychdzeni na volné prostranstvi, pokud to neni nutné.
Stanovené objizdné trasy a mista uzavieni pro dopravu a osoby jsou na

nasledujicim obrazku.
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Obrazek 20 Navrh uzavirek a objizdnych tras

= i et Vi v

o Misto nehody
O Uzavirka — hlidka PCR

Q Informativni hlidka PCR

eese Objizdné trasy

Zdroj: Viastni, Google Maps

Dalsi skupina z JPO, vybavena obleky TYCHEM, je vyslana do nebezpe¢né
z6ny za ucelem zabranéni Sifeni unikajici latky, a to za pouziti sorp¢nich hadt
a ponozek. Po jejich poloZeni je tfeba zajistit vika kanadlli gumovymi ucpavkami.
Po pfemisténi poruSenych IBC kontejnerii je mozno pouzit dalSich sorpcnich
prostiedkti. Mohou byt pouzity sorpéni deCky a sorpcéni drt’ Reosorb. Tyto
prostiedky jsou ve vybavé vozidla TACH — S1. VZ rozhodl o nutnosti rozmistit
kolem mista nehody ventilatory na hydropohon. Ty budou umistény hlavné
ve sméru vétru, ve kterém hrozi nejvétsi moznost Sifené oblaku uniklé latky.

Vodni mlha vytvofi s unikajicim plynem roztok, jenz pada k zemi a zde je
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nafedén dalSi padajici mlhou na nizkou koncentraci. Skupina vénujici
se vyprosténi zaklinéného fidice jej po vyprosténi predava na hranici nebezpecné
zony do rukou zdravotnické zachranné sluzb¢. Jelikoz nebyl fidi€ pfimo potiisnén
unikajici latkou, nevznikla nutnost provadét jeho dekontaminaci. Thned po
prevzeti fidi¢e ZZS, byl transportovan do Krajské nemocnice Tomdase Bati
k dalsimu vySetfeni. VZ nasledné¢ rozhodl 0 zachovani nebezpené zony
ve vzdalenosti 50 metri od mista nehody, a to S ohledem na zastaveni Sifeni
unikajici latky, rozmisténi ventilatort na hydropohon a pouziti sorpcnich

prostiedki na sbér uniklé latky.

VZ rozhodl, ze v tylovém prostoru bude vybudovan prostor pro odpocinek
zasahujicich hasici. K tomuto ucelu bude vyuzito autobusu, jenz je povolan
ze stanice Zlin. V tomto prostoru bude taktéz plsobit ZZS pro piipad, ze by
néktery ze zasahujicich piislusnika potfeboval oSetiit. Bude také prostorem pro
soustfedéni dalSich jednotek. V tylovém prostoru bude vymezen prostor, v némz

bude tiskovy mluvéi HZS podavat informace novinaiim.

Na hranici nebezpecné zony je postaveno dekontaminacni stanovisté pro

zasahujici hasice a to podle nasledujiciho schématu.

Obrazek 21 Schéma dekontaminaéniho prostoru

Nebezpeind zdna Vnéjiizdna

Misto pro
T Stanovitté odklidani Tylovy prostor
dekontaminace ochrannych
odévu

Zdroj: Vlastni

K dekontaminaci byla postavena individualni dekontaminaéni sprcha. Systém
sprchy je nafukovaci, ¢ili musi byt nafouknuta zdkladni konstrukce, na kterou jsou

nasledné ptipevnény dalSi nezbytné soucéasti pro spravnou funkcnost celého

83



systému. Podlaha této sprchy slouzi zarovei jako sbérnd nadoba na odpadni vodu.
VZ s ohledem na mnozstvi zasahujicich hasici a predpokladanou dobu zasahu
rozhodl, Ze tento systém bude obohacen o sbérnou nadrz, v niz bude odpadni voda
po dekontaminaci soustied’ovana pro naslednou likvidaci. Jako dekontaminacéni
roztok bude pouzito slabého roztoku kyseliny octové a nasledné prebytek vody.
Po projiti dekontaminacni sprchou odlozi zasahujici hasi¢i odév na misté k tomu
urceném, kde bude probihat jeho kontrola a taktéz opétovné ustrojovani dalSich
zasahujicich hasi¢t. Z prostoru pro odkladani dychaci techniky budou obsluhou
tohoto tseku odnaseny prazdné tlakové ldhve do tylového prostoru, kde bude

vyclenéno misto pro jejich ukladani.

V dal$im postupu pozadoval VZ po OPIS vyslani automobilového jefabu pro
prekladku nepoSkozenych IBC kontejnert na ndhradni automobil, ktery byl vyslan
prepravecem. VZ také pozaduje vyslani odborné firmy na likvidaci odpadi
vzniklych pifi zdsahu. Ve Zlinském kraji je touto spolecnosti, na zakladé¢

uzavienych smluv, firma Dekonta a.s..

V nebezpetné zoné zasahujici jednotky zacaly s likvidaci sorpcnich decek
a sorpCni drti Reosorb. Jednotlivé decky jsou baleny do plastovych pytla
a nasledné se skladuji v uzaviratelnych barelech, ve kterych budou ptedany
k likvidaci. Stejny postup bude provadén i se sorpéni drti. K jejimu sbéru bude
vyuzito lopat a smetak, které musi nasledné projit dekontaminaci. V podminkach

této nehody lze vyuzit dekontaminacniho stanoviste hasict.

S piijezdem vyjezdové posadky chemické laboratofe z FrenStatu pod
Radhos$tém byl této skupin€ zaddn ukol provést chemicky prizkum okoli.
Chemickym priizkumem se rozumi méfeni koncentrace unikajiciho amoniaku
v atmosféte. Vyjezdova posadka k méfeni vyuziva detektor nebezpecnych plynli
GDA 2 a dale Ramanova spektrometru First Defender. Pfi méfeni bylo zjisténo,
Ze predem stanovena nebezpecna zona vytycena v padesati metrech je s ohledem
K jiz postupujicim zachrannym a likvida¢nim pracim dostate¢na a neni tieba jeji
velikost upravovat. Posddka taktéz provadi meéfeni koncentrace unikajiciho

amoniaku ve vngjsi zoné a za hranici této zony pro piipadnou dalsi evakuaci.
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S piijezdem automobilového jefabu VY A — S3 ze stanice Otrokovice rozhodl
velitel zadsahu o nutnosti vyprostit dodavkovy automobil. Pomoci hydraulickych
systémt tohoto vozidla byl dodavkovy automobil vypro§tén a odtaZzen na hranici
nebezpeéné zony, kde nasledné probehla jeho ocista piebytkem vody.
Po provedeni této o€isty byl umoznén odtah tohoto automobilu odbornou firmou.
Po vyprosténi tohoto automobilu bylo mozné zapocit s pracemi na piemisténi
zbyvajicich IBC kontejnerii na pfistaveny nahradni ndkladni automobil. Pii této
ptekladce bylo zjiSténo, Ze jeden z kontejnerti je posSkozen a mohlo by dojit
k dalsimu uniku. VZ proto rozhodl o nutnosti piecerpat roztok z tohoto kontejneru
do uzaviratelného zasobniku pomoci sudového cerpadla z vybavy automobilu
TACH — S1. Tento zé4sobnik bude postaven na hranici nebezpecné zény. VZ
taktéZ vyzval fidice k zajisténi nihradniho IBC kontejneru. Po dodani tohoto
kontejneru do n&j bude nasledné latka piederpana. Ridi¢ nasledné ozndmil VZ,
ze kontejner bude dopraven v horizontu 20 minut od pfijemce zasilky nebezpecné
latky. Pfi pfemistovani kontejnerti bylo zjisténo, Ze jejich upevnéni nebylo
dostate¢né, a proto, ve spojeni S destrukéni silou ndrazu, doSlo k padu ttech
kontejnert na vozovku. Tyto informace budou predany vysetiovatelim sluzby

dopravni policie Zlinského kraje.

Po pfemisténi vSech kontejneri a odCerpani roztoku z poSkozeného
kontejneru rozhodl VZ o zapoceti odtahovych praci nakladniho automobilu
na hranici vnéjsi zony, kde opét dojde k jeho omyti prebytkem vody. Nasledné

bude automobil predan fidici k jeho odtazeni ¢i odvezeni.

Po odtahu aut a dokonceni sbéru sorpcnich decek a sorpéni drti byly
uzaviratelné barely odneseny mimo nebezpecnou zonu, do zoény vnéjsi. Zde bylo
ureno misto pro jejich shromazd’ovani a predani na likvidaci. S dokoncenim
téchto praci bylo VZ rozhodnuto o zapoceti praci na uklid vozovky. Taktéz
rozhodl o sniZeni opatfeni na ochranu zasahujicich jednotek v nebezpecné zoné.
Dale neni nutné vyuzivat pretlakové ochranné odévy OPCH — 90. Zasah bude
probihat s obleky TYCHEM a dychacimi pfistroji. Pfed zapocetim uklidu budou
odstranény kanalové ucpavky. Pro uklid vozovky bude pouzito piebytku vody, tak

aby doslo k natedéni zbyvajiciho roztoku na piijatelnou koncentraci.
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S ukon¢enim tuklidu vozovky rozhodl VZ o zruSeni nutnosti pouzivat
ochranné prostfedky, nasledné¢ zrusil vytyCeni nebezpeéné zény a umoznil
prislusnikim sluzby dopravni policie vstup na misto udalosti k Setfeni pficin
nehody. Rozhodl taktéz o likvidaci dekontamina¢niho stanovisté. Individualni
dekontaminacni sprcha byla vyc€isténa prebytkem vody a sbalena do obalu.
Odpadni voda po dekontaminaci byla piedana k likvidaci odborné firmé Dekonta
a.s., ktera ji piecerpa do kontejnert a odveze spolu s pouzitymi sorpcnimi
prostfedky k dalsi likvidaci do svych provozi. Odpadni voda bude likvidovana
v Cistirné odpadnich vod, kde bude dostatecné nafedéna. Pouzité sorpcni
prostiedky budou ptedany do spalovny, kde dojde k jejich likvidaci. Po ukonceni
vSech praci jednotky slozek IZS opustily sva stanovisté a velitel zdsahu ukoncil

zasah.

4.2.6.3 Souhrn

Zasahu se ucastnilo celkem 24 ptisluSnikti HZS a 8 kust techniky. Ze stanice
Zlin, kterd je zaroven opérnym bodem pii zasahu s chemickou latkou, vyjela
cisternova automobilova stiikacka CAS 20-4000-300-S2Z s tfi¢lennou posadkou,
dale potom CAS 24-2500-250-M1T s ctyiclennou posadkou, také technicky
automobil chemicky TACH — S1 s tfi¢lennou posadkou. V neposledni fad¢ byl
Z této stanice vyslan také autobus, vtomto piipadé slouzici pro odpocinek
zasahujicich hasi¢i, BUS — S1Z. Ze stanice Prs$tné a Frystdk byla na misto
udalosti vyslana ¢tyiclenné druzstva s vozidly CAS 15-2200-135-S2Z. Z dalsiho
chemického opérného bodu v Uherském Hradisti byl vyslan chemicka automobil
TACH-L1 s tficlennou posadkou. Z chemické laboratote HZS Moravskoslezského
kraje ve Frenstat¢ pod Radhostém byla na misto udalosti vyslana vyjezdova
skupina s automobilem TACH-P. Automobilovy jefab VYA-S3 byl vyslan

ze stanice Otrokovice.

Velitel zasahu mél k dispozici 30 piislusnikii Policie CR, ktefi byli vyslani
z obvodniho oddé€leni Zlin a taktéZ z obvodniho oddéleni Otrokovice. Pti zdsahu

vyuzivaji osobni automobily Skoda Octavia a dodavkové automobily Volkswagen
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Crafter, které vyuziva sluzba potadkové policie. Déle jsou vyuzivany dodavkové
automobily Volkswagen Transporter, které¢ vyuziva sluzba dopravni policie. Na
misté¢ zasahu se nachézel, dvé posadky ZZS, a to v setkavacim systému. Viz
rychlé¢ zdravotnické pomoci (dale také RZP) s tidi¢em-zachrandfem
a zdravotnickym zachranafem. Viz Rendez-Vous (dale také RV) slékafem
a zdravotnickym zachranafem, ktery byl zaroven fidi¢em. Pro RZP jsou ve
Zlinském kraji vyuzivany vozidla Volkswagen Transporter V klasické nebo

kufrové nastavbé. Pro RV jsou vyuzivana vozidla Skoda Yeti 4x4.
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5 DISKUSE

Cilem této diplomové prace bylo spomoci softwarového nastroje
namodelovat havarii vozidla pfevazejictho vybranou chemickou latku
ve vybraném meésté. Pomoci toho urcit rozsah ohrozeni a navrhnout feSeni této
mimotfadné udalosti slozkami [ZS. Na zaklad¢ téchto postupti odpovedét
na vyzkumnou otazku jaké ohrozeni predstavuje tnik vybrané chemické latky ve

vybraném meéste.

Na zacatku bylo nutné popsat problematiku tykajici se urCovani
nebezpecnosti chemickych latek a smési, jejich klasifikace a hodnoceni, baleni
a tvorby bezpecénostnich listt. Této problematice se vénuje s Géinnosti od 1. 6.
2015 natizeni EP a Rady ¢. 1272/2008/ES, tzv. natfizeni CLP. Na mist¢ je tedy
jeho porovnani s diivéjs$im predpisem, €ili hlavou II zékona 350/2011 Sb. Doslo
k n¢kolika zasadnim zménam ve znaceni nebezpeénych chemickych latek a smési.
Byly zménény zpiisoby tfidéni latek do skupiny a také nazvy téchto skupin.
Dftivejs$i oranzové vystrazné Ctverce byly nahrazeny ctverci bilymi s Cervenym
obrysem a jsou postavené na hranu. Zmény se dotkly taktéz vét nebezpecfnosti
a skladovani, kdy pivodni R a S véty byly nahrazeny vétami P a H. Tyto kroky
vedou ke sjednoceni problematiky nebezpecnych chemickych latek a smési.
V dneSnim globalizovaném svété nabiraji stdle vice na vyznamu. DalSimi
predpisy, jez nabiraji na vyznamu, jsou dohody o pfepravé nebezpecnych latek
a véci. NejvyznamnéjSim piedpisem v této oblasti je Mezinarodni dohoda
o ptepravé nebezpecnych véci po silnici ADR. Tento dokument se vztahuje na
pfipady, kdy je dand zem¢ tranzitni. To znamend odesilatel ani pfijemce
se nenachdzi na jejim Uzemi. DalSim piikladem je pouZiti pfi pfepravé mezi
dvéma sousednimi staty, které pfijaly tuto dohodu. Pii vnitrostatni pfepravé jsou
vyuzivany vnitini narodni ptedpisy, tyto se v podstaté nelisi od dohody ADR.
V mnoha pfipadech na ni odkazuji. Na tzemi stath EU je tento piedpis

implementovan smérnici Evropského parlamentu a Evropské rady.

Rizika, ktera sebou nese pfeprava nebezpecnych véci, jsou znacna. Nekteré

staty se proto rozhodly, ze pravidla pro pfepravu zpftisni tak, aby byla tato rizika
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zmensena. Pii volbé trasy jsou v CR dopravci omezeni pouze dvéma dopravnimi
znatkami. Pro piiklad Spanélsko vytyéilo presné trasy, po kterych smi byt
nebezpecné véci piepravovany. Vozidla nesmi z téchto tras sjet. Pokud se tak
stane, fidi¢ mtze byt pokutovan. Pokud se cilova stanice nachdzi mimo tyto trasy,
musi byt tato cesta ozndmena a schvélena pfisluSnym organem. VytyCené trasy
jsou vedeny mimo méstské aglomerace, mimo chranéna uzemi a atd. Pokud
se podivame na piepravu nebezpeénych chemickych latek a smési, neexistuje
v CR natizeni, které by dopliiovalo dohodu ADR. Ovsem pokud se podivame na
pfepravu vybusnin, je tato v CR specifikovana zdkonem o hornické &innosti
a vybusninach. Pro pfepravu vybusnin je zde specifikovana informacni
a oznamovaci povinnost. Cili pfeprava vybusnin musi byt hlaSena. Navic musi byt
jednotky ptepravujici vybuSniny vybaveny zafizenim umozilujicim nepietrzité
sledovani jejich polohy a pohybu. Tento systém by bylo mozno vyuzit i pii
prepravé ostatnich druhti nebezpecnych véci, nebezpeénych chemickych latek
a smési. Prispévek celého systému ke zvySeni bezpefnosti je nepopiratelny.
V kombinaci s dal§imi systémy by bylo mozné doséahnout jesté vyssi bezpecnosti.
Naptiklad pii pouziti centralniho systému, v némz by bylo mozZno sledovat jak
pohyb automobilli, tak druh a mnozstvi ptrepravované latky. Piipadné doplnéni
o signaliza¢ni zafizeni, by mé¢lo za vysledek v€asné vyrozuméni slozek IZS a tim
sniZzeni nasledki nehody. Zde je moZno vyuzit videodetekcénich aplikaci, které
rozpoznaji vozidla ADR. Aplikace na stejném principu jsou pouzivany rovnéZ pro
rozpoznavani registratnich znafek vozidel. Pii propojeni této aplikace
S dopravnimi informac¢nimi systémy maé napiiklad operator tunelu piesné
informace o druhu vozidla, které projizdi tunelem a o druhu latky. V pfipadé
nehody mutZzou byt rychle pfijata vhodné a G¢innd opatieni, jelikoz slozky 1ZS

jsou informovany o druhu a vlastnostech piepravované latky ¢i véci.

Pti zpracovani analyzy dopravnich nehod vozidel v rezimu ADR byly vyuzZity
interni statistiky Reditelstvi sluzby dopravni Policie CR, Statistiky nehodovosti
v ramci CR a taktéz Statistické roéenky HZS CR. Ze statistik plyne, Ze stejné jako
roste podet dopravnich nehod v CR, roste i po¢et dopravnich nehod vozidel

v rezimu ADR. Nehody vozidel ADR ptedstavuji 0,14 % ze vSech dopravnich
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nehod v CR. Vroce 2015 pocet dopravnich nehod zastavil na &isle 148. Pro
porovnani v roce 2009 to bylo 92 nehod. OvSem ne pii vSech téchto nehodach
dochazi k iniktim pfevazenych latek. Od roku 2009 do roku 2015 doslo na tizemi
CR celkem k 788 nehodam vozidel ADR, z tohoto poétu doslo pii 36 nehodach
k iniku prevazenych latek, coz predstavuje 4,5 %. Zpohledu skupenstvi
prevladaji kapalné latky a smési a to s celkovym zastoupenim az 75 %, ¢ili tfi
¢tvrtiny vSech nehod jsou pii prepravé kapalnych latek. Z tohoto je patrné,
ze kapalné latky jsou nejvice prepravovanym druhem nebezpecnych nakladi.
Z pohledu druhu latky jsou nejcastéji pirepravovany ropné produkty, a to hlavné

motorova nafta a benzin.

Z analyzy statistickych udaji bylo zjisténo, Ze az 94 % vSech dopravnich
nehod vozidel v rezimu ADR je zavinéno selhanim lidského faktoru, ¢ili fidicem
vozidla. Pokud bereme v potaz, jak nebezpe¢nou oblastni je pfeprava chemickych
latek a smési je toto Cislo az zarazejici. Proto, aby fidi¢ mohl fidit vozidlo
v rezimu ADR, musi mit platné osvédceni o Skoleni a uspésné projit zkouSkou.
Pro pfepravu latek v cisternach musi projit nastavbovym Skolenim stejné jako pro
prepravu vybusnin a radioaktivnich latek. Samoziejmosti je fidi¢sky prikaz
odpovidajici skupiny a profesni prikaz zpusobilosti fidice. Jiné zvlastni testy
nejsou potieba. Ze statistik také vychazi, ze primérny vék fidice, jenz mél
nehodu pii pfepravé nebezpecného nakladu, je 44 let, a to v kombinaci se 17 lety
praxe na daném druhu vozidla. Da se tedy fici, Ze se jednd o relativné zkuSené
fidice. Pfesto je nejCastéjsi pfiCinnou nehod plné nevénovani se jizde€, dale pak
nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti, nedani piednosti v jizdé¢ a nepfizplisobeni
rychlosti stavu vozovky. Moznym feSenim této situace je zavedeni zvlastnich
testh pro fidiCe. Napiiklad zavedeni zvlastnich psychotestl, testi odborné
zpusobilosti pro fidice, atd. Jednim z moZnych feseni je zavedeni vétSiho poctu
prestavek béhem piepravy. Z divodu dlouhych cest a tzv. nahanéni Casu jsou
fidi¢i Casto nuceni nafizené ptestavky zkracovat a tim dochézi ke sniZeni jejich

pozornosti, coz mtiZze byt jednou z piicin zvySené€ nepozornosti pii fizeni vozidla.

Pro uréeni lokality dopravni nehody bylo vyuZito rizikové mapy Ceské

republiky, kterd je publikovana v ramci Evropského programu hodnoceni
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bezpecnosti silnic EuroRAP. Z mapy vydané za 1éta 2011 — 2013 se jako jeden
Z nejrizikovéjSich  kraji  jevi kraj Zlinsky, spolu s krajem Libereckym,
Pardubickym a Moravskoslezkym. Proto byl Zlinsky kraj vybran pro umisténi
dopravni nehody. Na zdkladé udaji poskytnutych krajskym tufadem, byla
sestavena mapa rozmisténi podnikii, v nichz se vyskytuji nebezpecné chemické
latky a smési. Do mapy byly zaneseny podniky zafazené podle zékona o prevenci
zavaznych havarii do skupiny A a B. Bylo zjisténo, Ze jeden z podnika piepravuje
IBC kontejnery s vodnym roztokem amoniaku po silnici 1/49, ktera je dle rizikové
mapy CR popséna jako silnice se stfednim rizikem dopravni nehody a je tedy
jednou z nejrizikovéjsich v kraji. Pomoci jednotné vektorové mapy CR bylo
zji$téno misto s nejvyssSim poctem dopravnich nehod na dané silnici za zkoumané
obdobi, tedy od zacatku roku 2009 do konce roku 2015. Timto mistem byla

uréena kiizovatka ulice Breznické a Tridy Tomase Bati. Toto misto

Vv

Pro samotné modelovani byl vyuzit software TerEx, do n&z byly zadany
potiebné udaje. Tento software je neocenitelny pii odhadovani Skod a nasledki
mimofadnych udalosti spojenych s tnikem nebezpe¢nych chemickych latek
a smési. Je moZzno ho vyuzit jak pfi jiZ vzniklém uniku slozkami 1ZS, tak pfi
odhadu moznych nasledkl pfi havarijnim planovani. Pro samotné modelovani
byly zvoleny dvé varianty mozného tniku. Varianta A pocita S nejhor$imi
moznymi nasledky, tedy dojde-li k Gniku celého pfevazeného mnozstvi. V tomto
ptipadé se jednd o deset IBC kontejnerti, o celkovém objemu 10 000 Ilitrt.
Varianta B pocita s mirnéjSimi nasledky. V tomto ptipad€ dojde k protrzeni tfech
IBC kontejnerti a uniku 3 000 litri vodného roztoku amoniaku. Po zadani udaji
program stanovi jednotlivé zony, v nichz hrozi rizné ohrozeni 0sob. Pro variantu
A je prvni zona, v niz hrozi ptimé proslehnuti osob oblakem latky stanovena na
85 metrd. Zona, v niZ jsou osoby ohrozeny toxickou latky, je stanovena na 316
metrti. Posledni zonou je vzdalenost, v niZ je doporuc¢eno provadét toxikologicky
prizkum, pro tuto variantu je stanovena na 650 metrl. Zéna ohroZeni osob
ptimym proSlehnutim oblaku latky je pro variantu B stanovena na 49 metrl. Zona

ohroZeni osob toxickou latkou 183 metri a zona doporucené¢ho toxikologického
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prizkumu je stanovena na 414 metr. Z vysledki je patrné, Ze stejné jako roste
mnozstvi latky, rostou i velikosti jednotlivych zo6n. Pouziti téchto vysledkl
jednotlivych povrsich se velikosti zon mohou liSit az o nckolik desitek metra.
Rozeznava nasledujici typy povrchi: rovina, zemédélskd ptda, kultivovana
krajina, primyslova plocha a obytna krajina. Nejvétsi zony jsou stanovovany pro
obytnou Kkrajinu, v niz je nejvyssi pravdépodobnost vyskytu osob. V tomto typu
povrchu neni software schopen rozeznavat zastavénou plochu od volného
prostranstvi, na kterém je Sifené latky vice predvidatelné. Tedy Sifeni latky
je ovlivnéno zastavénosti daného uzemi. V piipadu modelové situace se jedna
ve vetSin€ piipadi o vysoké tovarni budovy byvalého Batova vyrobniho zavodu,

proto bude smér Sifeni znacné€ ovlivnén.

S ohledem na vysledky simulace je mozné odpovédét na vyzkumnou otazku:
Jaké ohrozeni piedstavuje Unik vybrané chemické latky pfi pfepravé ve vybraném
mésté? [ pres vSechna bezpecnostni opatieni, predstavuje nehoda vozidla
pfevazejiciho nebezpe¢nou chemickou latku a nasledny Unik této latky,
v obydlené oblasti s hustym vyskytem administrativnich a vefejnych budov,
znacné nebezpecdi. Jiz Gnik ze stacionarniho zdroje predstavuje znaéné nebezpecni,
u zdroji mobilnich je toho ohroZeni o to vyssi, nebot’ nelze nikdy ptesné urcit
misto mozného Uniku. Pfes dodrzeni vSech norem nelze nikdy vyloucit piisobeni
lidského Cinitele a neni mozné zabranit lidskému selhdni, a to at’ se jedna o nahlé
zhorSeni zdravotniho stavu fidiCe ¢i snizeni reakcni rychlosti vlivem unavy.
Obyvatelé¢ mésta Zlin jsou témito riziky ohrozeny o to vice, nebot’ silnice 1/49,
vedouci centrem mésta, je jedinym napojenim na dalniéni sit CR
a je nejfrekventovang;jsi silnici na uzemi Zlinského kraje. Moznost odklonu tézké
dopravy na obchvat je v této oblasti diky geografické poloze meésta takika

nemozny.

Zpracovani navrzeného teSeni modelové situace dopravni nehody vozidla
pievazejiciho vybranou chemickou latku ve vybraném meésté bylo podpofeno
konzultacemi s odborniky z hasi¢ského zachranného sboru. Zasahujici slozky jsou

pfi feSeni této mimotadné udalosti znaéné ohrozeny. Tiha celého zasahu lezi na

92



ptislusnicich hasi¢ského zachranného sboru, ktefi disponuji prosttedky
individualni ochrany. Ti budou provadét zachranné¢ a likvidacni prace
V nebezpecné zon€. HasiCsky zachranny sbor jako jediny taktéz disponuje
bojovym fadem, v némz jsou popsany ukoly, které je tieba pti zasahu s unikem
nebezpeéné latky vykonat. Jeden zlistd je pfimo vénovan uniku amoniaku,
a to jak v plynné formé, tak ve formé roztoku. Z pohledu zasahu piislusnikia HZS
je tento dokument zcela dostaCujici. OvSem pii samotném zasahu nebudou
v mnoha pfipadech sily a prosttedky HZS stalit a bude nutné vyuzit sily
a prostredky ostatnich slozek IZS. Tato situace je narocna na koordinaci
jednotlivych slozek. Zadna z typovych &innosti slozek IZS, se nevénuje p¥imo
zasahu s unikem nebezpecné latky. Z pohledu dopravni nehody vozidla ADR
a uniku pfevazené latky je mozno vyuzit dvé z typovych €innosti, a to podle typu
komunikace, na niz k nehodé doslo. Jednou je STC 08/I1ZS Dopravni nehoda, jako
druhou je mozno vyuzit STC 10/IZS Nebezpe&na porucha plynulosti provozu
na dalnici. Pfi dopravni nehodé¢ s vysokym poctem ranénych je mozno taktéz
vyuzit STC 09/1ZS Zasah slozek 1ZS pii mimotadné udalosti s velkym podtem
ranénych a obéti. Tyto dokumenty jsou pro koordinaci zachrannych a likvida¢nich

praci pti dopravni nehod¢ vozidel v rezimu ARD dostate¢né.

V minulosti se na tizemi Ceské republiky stalo jiz nékolik nehod, pfi nichz
doslo k tniku vétsiho mnozstvi nebezpecné latky. Z téchto mimotadnych udalosti
vime, ze zasahy pii téchto udalostech vyzaduji vysoké nasazeni ptislusnikt a také
velké materialni zabezpeceni. Jsou také Casové naro¢né. Dle mnozstvi a druhu
latky je tfeba dodrzovat stanoveny stupenn ochrany. Omezené je ¢asové pusobeni
ptislusniku v nebezpecné zoné, kde je tfeba dodrzovat stanoveny stupen ochrany.
Doba ptsobeni v nebezpeéné zoné je stanovena kapacitou tlakové lahve na
vzduch. S dlouhou dobou zasahu je tfeba velké mnozstvi téchto lahvi. Jejich
zajisténi lezi na operacnim stiedisku. S velkym mnozstvim uniklé latky je spojena
velkd spotfeba sorp¢nich prostiedkl. Pii jejich nedostatku se mulze zasah
protdhnout a latka mize dale unikat do okoli. ZajiSténi dostate¢ného mnozstvi
téchto prostiedkd leZzi opét na operacnim stfedisku. Jeden z problémt by mohl

nastat pii zasazeni vétSiho poctu osob latkou, kdy by byla nutnd jejich
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dekontaminace. Casova naroénost na vybudovani dekontaminaéniho stanovisté
se pocitd vtadech desitek minut. Bude tedy nezbytné zajistit dekontaminaci
improvizovanou. V pfipadu nasi modelové situace a kontaminace vodnym
roztokem amoniaku lze pouzit ptebytek vody. Nésledné je nutné podle poctu osob
zajistit ndhradni oSaceni téchto osob. Pii dekontaminaci vétSiho poctu osob
je taktéz nutné zajistit dostate¢né mnozstvi vody na ptipravu dekontaminacnich
roztokli. V méstské aglomeraci, je mozné vyuzit napojeni na hydrantovy méstsky
systém, pokud je nachazi ve vhodné poloze k dekontamina¢nimu stanovisti.
V jiném ptipadé je mozno vyuzit vody z cisternovych automobilovych stiikacek.
U této situace taktéz muze nastat problém se samotnym dekontamina¢nim
¢inidlem. Pfi vy$S§im poctu dekontaminovanych osob bude jeho spotieba vysoka

a bude tieba zajistit dostatecné mnozstvi ¢inidla.

K tomu aby se témto problémtim zabranilo, probiha kazdoro¢né v CR né&kolik
cviteni slozek IZS s tématikou dopravni nehody vozidla ptevazejiciho
nebezpecnou latku. Pii téchto cviCenich jsou provéfovany jak znalosti
jednotlivych slozek, tak ndvaznost zadchrannych a likvidac¢nich praci. Tato prace

by se tak mohla stat podkladem pro piipravu cviéeni takového typu.
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ZAVER

Tato prace se vénuje problematice pfepravy nebezpecnych latek a smési, coby
jedné z kategorii piepravovanych nebezpecnych véci. Popisuje klasifikaci
a tfidéni latek a smési do tfid nebezpecnosti. Popisuje ohrozeni vznikla v ptipadé
nehody vozidla, které latky a smési prepravuje, a feSeni nastalé mimoradné

udalosti se zdamérem minimalizovat Skodlivé ptasobeni jejich vlivi.

Chemické latky a smési nelze chapat pouze jako ohroZeni. Produkty
chemického primyslu jsme obklopeni neustale. Skala jejich pouziti je obrovska.
Vyuzivaji se ve vSech odvétvich, od stavebnictvi k energetice, az po zeméd€lstvi,
zdravotnictvi a potravinafstvi. Kazdy z nds vyuziva v domdacnosti nékolik desitek
produkti chemického primyslu. Desitky latek a smési, u nichz

se neuvédomujeme, Ze pochdzi z chemickych zavoda.

V mnoha z téchto piipadi je tieba latky a smési na misto jejich dalsiho
zpracovani ¢i pouziti dopravit. K tomu se vyuzivaji produktovody a lodni, letecka
¢i zelezni¢ni preprava. NejCastéjSim zplisobem je ale preprava silnicni, jejiz
vyznam rok od roku roste. Stejné¢ roste také hustota celkového provozu na
pozemnich komunikacich. To sebou nese vzristajici pocet dopravnich nehod
a tim 1 zvySujici se riziko nehody vozidla prevaZejiciho nebezpecnou chemickou
latku ¢1 smés. Tim stoupa 1 ohroZeni plsobeni Skodlivych vlivli takové dopravni
nehody. Riziko je o to vyssi vede-li trasa pro piepravu husté osidlenymi oblastmi.
S takovym piipadem je mozno setkat se ve mést¢ Zlin€, kde je vybudovani
obchvatu mésta diky jeho poloze neredlné. Méstem vede silnice prvni tiidy 1/49,
ktera je napojena na dalniéni sit CR. Tato silnice vede iplnym centrem mésta,
a rozd¢luje jej na dvé poloviny. Dvé z nejvyznamnéjSich namésti, s vysokym

poctem osob, jsou v tésné blizkosti této komunikace.

Hlavnim cilem této prace bylo s pomoci softwarového nastroje TerEXx,
nasimulovat dopravni nehodu vozidla ptevéazejiciho vybranou latku ve vybraném
mésté¢ a ztoho vyplivajici dopady mimotadné udalosti. Po provedeni analyzy
statistickych dajii a konzultacemi s odborniky bylo mozno provést samotnou

simulaci a nasledné¢ odpovédét na vyzkumnou otazku v tom smyslu, ze Unik
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nebezpecné latky pii piepravé ve vybraném mésté predstavuje z pohledu vysoké
koncentrace obytnych a administrativnich budov, a taktéz vysokého poctu osob
vyskytujicich se v tomto prostiedi, znacné nebezpeci. Na tyto vysledky navazuje

druha ¢ast, a to navrh feSeni vzniklé situace slozkami IZS.

Pti provadéni simulace se software TerEx ukdzal jako vhodny pomocnik pro
zasahujici slozky IZS, a to hlavné diky jednoduchému, intuitivnimu ovladani
a minimalnimu mnozstvi dat, jeZ jsou potfebna pro samotné odhadovani
Skodlivych nasledki mimotfadné uddlosti spojené s tinikem nebezpecné chemické
latky ¢i smési. Redln€ je vyuzitelny hlavné pro stanoveni jednotlivych zén pfi
zasahu. Na zéklad¢ téchto zon, 1ze poté provadét nezbytnd opatieni pro jednotlivé
zony, tak aby byly co nejvice efektivni a aby bylo co nejvice snizeno Skodlivé
pusobeni na zivoty, zdravi a Zivotni prostfedi. U zdravi a Zivotll se nejednd jen
0 obcany, ale taktéz o zivoty a zdravi zasahujicich piislusnikii bezpecnostnich

sbort.

Neptedvidatelnost mista moZné dopravni nehody spojené s unikem
nebezpecné latky, z n€j délad vysoce rizikovou situaci. Na tuto situaci se nelze
nikdy zcela pfipravit. Napiiklad na rozdil od staciondrnich zdrojii ohroZeni
nebezpecnou latkou, pro néz jsou zpracovavany havarijni plany. Proto jsou tyto
situace Casto predmétem cviceni slozek 1ZS, aby byly jednotky na tyto situace

dostatecné proskoleny a pfipraveny.
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PRILOHA PI: VYSTRAZNE SYMBOLY NEBEZPECNOSTI

GHSO01 - vybusné | GHSO02 - hoflavé | GHSO03 - oxidaéni | GHS04 - plyny pod | GHSO05 - korozivni a
latky latky latky tlakem Ziravé latky

SXOR>

S o GHSO08 - latky GHSO09 - latky
GHSO06 - toxické | GHSO07 - drazdivé o 5
] ) nebezpeéné pro nebezpeéné
latky latky

zdravi pro zZivotni prostredi



PRILOHA P II: PRIKLAD UMISTENI ZNACEK NA VOZIDLECH




PRILOHA P I11: TABULKA TRiD NEBEZPECNOSTI A
BEZPECNOSNTI ZNACKY PODLE ADR

Ttida | Nazev tridy Charakteristika
¢.
1 Vybusné latky a predméty | Schopnost vybuchu nebo rozletu
2 Plyny Kriticka teplota nizsi nez 50°C nebo tenze par pii 50°C vyssi
nez 300kPa
3 Hoftlavé kapaliny Jsou kapalné pfi teploté nejvyse 20°C nebo pii teploté 50°C
tenze par vyssi nez 300kPa, bod vzplanuti nejvys 61°C a dale
kap. a pevné latky s bodem vzplanuti vy$s§im nez 61°C a niz§im
nez 100°C, které jsou piepravovany zahtaté
41 Hoftlavé tuhé latky, | Bod tani vyssi nez 20°C nebo prstovité latky se schopnosti se
samovolné se rozkladajici | vznitit nebo vyvolat vzniceni
latky a znecitlivélé tuhé
vybusné latky
4.2 Samozapalné latky Schopnost k samovolnému zapaleni nebo zahtati
4.3 Latky, kter¢é ve styku | Schopnost vyvijet pfi styku s vodou plyny, které se mohou
svodou vyvijeji hoflavé | vznitit nebo tvofit se vzduchem vybusné smési
plyny
51 Latky podporujici hofeni Zptsobi hofeni nebo jeho podpora vlivem oxidac¢niho ucinku
5.2 Organické peroxidy Moznost samovolného exotermického rozkladu, obsah
aktivniho kysliku nad 1%
6.1 Toxické latky Toxické ucinky nebo uvolnovani toxickych latek
6.2 Infekéni latky Obsah mikroorganismi schopnych vyvolat onemocnéni
7 Radioaktivni latky Aktivita vyssi nez 170 kBg/kg
8 Ziravé latky Latky napadajici svym chemickym G¢inkem tkan
9 Jiné nebezpe¢né latky a | Jiné nebezpeéné latky (prach, obsach PCB)

predméty




NEBEZPECi TRIDY 1
Vybusné latky a predméty

(€. 1)
Podtfidy 1.1, 1.2a1.3
Symbol (vybuchujici puma): éerny;
podklad: oranZovy; islice “1” v dolnim rohu

(& 1.4) (E.1.5) (E.1.6)
Podttida 1.4 Podtfida 1.5 Podtida 1.6
Podklad: oranzovy; &islice: Gemé; vySka Gislic musi byt asi 30 mm a tloustka ary asi 5 mm
(u bezpegnostni znatky o rozmérech 100 mm x 100 mm); Eislice *1” v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 2
Plyny

(B 2.1) (E.2.2)
Hoflave plyny Nehorflavé, netoxické plyny
Symbol (plamen): ¢emy nebo bily; Symbol (plynova lahev): éerny nebo bily;
(kromé provedeni podle 5.2.2.2.1.6(d)) podklad: zeleny; gislice “2" v dolnim rohu

podklad: erveny; &islice “2" v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 3
Hoflavé kapaliny

(€. 2.3) (€. 3)
Toxicke plyny Symbol (plamen): éemy nebo bily;
Symbol (lebka na zkfizenych kostech): emy; podklad: ¢erveny; &islice “3” v dolnim rohu

podklad: bily; Eislice “2" v dolnim rohu



NEBEZPECi TRIDY 4.1

se rozkladajici latky a
znecitlivéné tuhé vybusné latky

(€. 4.1)

Symbol (plamen): éemy;
podklad: bily se sedmi svislymi
Eervenymi pruhy;

Cislice "4" v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 5.1
Latky podporujici hofeni

8

5.1

(8. 5.1)
Symbol (plamen nad kruhem): éemy;
podklad: Zluty
Cislice “5.1” v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 6.1
Toxické latky

NEBEZPECI TRIDY 4.2
Hoflavé tuhé latky, samovolné Samozapalné latky

Symbol (plamen): éerny;

podklad: horni polovina bila a dolni podklad: modry;
polovina ¢ervena;

tislice “4” v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 4.3
Latky, které ve styku s vodou vyvijeji
hoflavé plyny

(& 4.3)

Symbol (plamen): Eerny nebo bily;

gislice “4" v dolnim rohu

NEBEZPECI TRIDY 5.2
Organické peroxidy

N 2

(€. 5.2)
Symbol (plamen): éerny nebo bily;
podklad: horni polovina Eervena; dolni polovina Zluta;
Cislice "5.2" v dolnim rohu

(€.6.1)
Symbol (lebka na zkfiZenych kostech): &erny;
podklad: bily; gislice “6" v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIDY 6.2
Infekéni latky

(€.6.2)

V dolni poloving bezpeénostni znatky mohou byt uvedeny napisy: “INFEKCNI LATKA”
a “Pii poskozeni nebo uniku uvédomte neprodlené vefejné zdravotnicke organy”;
Symbol (kruh, ktery je piekryt tfemi srpky mésice) a udaje: teme,
podklad: bily; éislice "6" v dolnim rohu



NEBEZPECI TRIDY 7
Radioaktivni latky

(.78
Kategorie | - BILA
Symbol zareni (trojlistek): cerny;
podklad: bily;
text (pfedepsany) : ¢ermny v dolni poloviné
bezpeénostni znacky:
‘RADIOACTIVE"
“CONTENTS .."
“ACTIVITY .7
za vyrazem “RADIOACTIVE”" nasleduje
svisly ¢erveny pruh;
Cislice “7" v dolnim rohu

RAD

W

IDACTIV

El

(€. 7B) (€. 7C)
Kategorie Il - ZLUTA Kategorie Ill - ZLUTA
Symbol zareni (tojlistek): cerny;
podklad: homni polovina Zluta s bilym okrajem, dolni polovina bila;
text (pfedepsany): ¢erny v dolni poloviné bezpeénostni znacky:
“‘RADIOCACTIVE"
“CONTENTS ..."
“ACTIVITY ..";
v terné oramovaném poli: “TRANSPORT INDEX"
za vyrazem “RADIOACTIVE" nasleduiji
dva svislé &ervené pruhy; tfi svislé &ervené pruhy;
Cislice *7” v dolnim rohu

(&. 7TE)

Stapne latky tridy 7
Podklad bily;
text (pfedepsany) : ¢erna v horni poloviné bezpeénostni znacky: “FISSILE™;
v &erné oramovaném poli v doni poloviné bezpeénostni znacky:
“CRITICALITY SAFETY INDEX";
dislice «7» v dolnim rohu

NEBEZPECIi TRIDY 8
Zirave latky

(€. 8)

Symbol (kapky padajici z jedné zkumavky na kov a z druhé zkumavky na
ruku): ¢erny;

Podklad: horni polovina: bila; dolni polovina: éerna s bilym okrajem;
tislice “8" v dolnim rohu

NEBEZPECi TRIiDY 9
Jiné nebezpeéné latky a predméty

(€.9)
Symbol (sedm svislych pruhi v horni poloving):
cermy; podklad: bily;
podtrZzena gislice “3" v doinim rohu



PRILOHA P1V: VYZNAM PISMEN A CiSLIC V HAZCHEM KODU

Hasebni latka

vodni proud

vodni mlha

péna

B W N

prasek

Ochrana a opati‘eni - zredit, zvazit vliv na Zivotni prostiedi

P | aplna ochrana

uplna ochrana

S | dychaci piistroje

[S] | dychaci pfistroje pouze pii pozaru nebo rozkladu

T | dychaci pfistroje

[T] | dychaci pfistroje pouze pii pozaru nebo rozkladu

Ochrana a opatieni - ohradit a zabranit Sifeni

W | uplné ochrana

X

uplna ochrana

Y | dychaci pfistroje

[Y] | dychaci pfistroje pouze pfi pozaru nebo rozkladu

Z | dychaci pfistroje

[Z] | dychaci pfistroje pouze pfi pozaru nebo rozkladu

Evakuace

E zvazit evakuaci




PRILOHA P V: TABULKY VYZNAMU PISMEN A CiSLI

V DIAMANT KODU

mimotadné nebezpecné, zabranit jakémukoliv kontaktu s parami nebo kapalinou bez specialni ochrany

velice nebezpeéné, pobyt v zasazené oblasti pouze v uplném ochranném odévu a s dychacim piistrojem

nebezpeéné, pobyt v zasazené oblasti pouze v dychaci technice a v jednoduchém ochranném obleku

malo nebezpeéné, dychaci pfistroj doporucen

O | N W b

bez nebezpeci

ervené (nahore) — nebezpeci poZaru

extrémné lehce zapalny pii vSech teplotach

nebezpeci vzniceni pii normalni teploté

nebezpeci vzniceni pfi ohfati

N IS

nebezpeci vzniceni pii silném ohfati

0

bez nebezpeci vzniceni za obvyklych teplot

Zluté (vpravo) — nebezpedi spontanni reakce

4 | velké nebezpeéi exploze, vytvorit bezpeénostni zonu, pii pozaru evakuovat ohroZenou oblast

3 | nebezpeci vybuchu pii pisobeni horka nebo pfi velkém otfesu, pfi narazu apod.; vytvofit bezpeénostni
z6nu, haseni pouze z bezpecné vzdalenosti

2 | moznost prudké chemické reakce, zesilend bezpelnostni opatfeni, hasebni zasah pouze z bezpeéné
vzdalenosti

1 | pfi silném zahtati nestabilni, bezpec¢nostni opatfeni jsou nutna.

0 | za normalnich podminek bez nebezpeci

Bilé (dole) — specifické nebezpeci

prazdné pole | K hageni Ize pouzit vodu

W k haSeni nesmi byt pouZita voda, lze o¢ekavat chemickou reakci
radioaktivni pti tniku latky hrozi nebezpeci radioaktivniho zareni

znak

OXY latka ptisobi jako silné oxidac¢ni ¢inidlo kniha

COR velké korozivni/ziravé u€inky

ALK silna zasada

ACID silna kyselina




PRILOHA P VI: KATEGORIE TUNELU

Kategorie tunelu A

Zadna omezeni pro dopravu nebezpecnych véci.

Kategorie tunelu B

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k silnému vybuchu:
Ttida 1 Skupiny sndSenlivosti A a L
Ttida 3 Klasifika¢ni kéd D (UN 1204, 2059, 3064, 3343, 3357 a 3379)
Ttida 4.1 Klasifikacni kody D a DT

Samovoln¢ se rozkladajici latky, typ B (UN 3221, 3222, 3231 a 3232)

Ttida 5.2 Organické peroxidy, typ B (UN 3101, 3102,3111 a3112)
Pokud celkova ¢istda hmotnost vybusné latky v dopravni jednotce je vétsi nez 1000 kg
Ttida 1 Podtfidy 1.1, 1.2 a 1.5 (kromé skupin snasenlivosti A a L)

Pokud jsou piepravovany v cisternach

Ttida 2 Klasifika¢ni kody F, TF a TFC
Ttida 4.2 Obalova skupina I

Ttida 4.3 Obalova skupina I

Ttida 5.1 Obalova skupina I

Ttida 6.1 UN 1510

Kategorie tunelu C

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k silnému vybuchu, silnému

vybuchu nebo velkému uniku toxické latky. Nebezpecné véci omezené v tunelu B a dale:

Ttida 1 Podtrida 1.1, 1.2 a 1.5 (kromé skupin snasenlivosti A a L)
Podtrida 1.3 (skupiny snasenlivosti H a J)
Trida 7 UN 2977 a 2978
Pokud celkova ¢ista hmotnost vybusné latky v dopravni jednotce je vétsi nez 5000 kg
Ttida 1 Podtrida 1.3 (skupiny snasenlivosti C a G)

Pokud jsou piepravovany v cisternach

Ttida 2 Klasifika¢ni kody 2A, 20, 3A a 30, jakoz i klasifikaéni koédy obsahujici jen pismeno T nebo
skupiny pismen TC, TO a TOC

Trida 3 Obalova skupina I pro klasifikacni koédy FC, FT1, FT2 a FTC

Ttida 6.1 Obalova skupina I; kromé UN 1510

Trida 8 Obalova skupin I pro klasifika¢ni kod CT1, CFT a COT




Kategorie tunelu D

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k velmi silnému vybuchu, silnému
vybuchu, velkému tniku toxické latky nebo velkému pozaru. Nebezpecné véci omezené v

tunelu C a dale:

Ttida 1 Podtida 1.3 (skupina snacenlivosti C a G)

Ttida 2 Klasifika¢ni kody F, FC, T, TF, TC, TO, TFC a TOC

Ttida 4.1 Samovoln¢ se rozkladajici latky, typy C, D, E a F

UN 2956, 3241, 3242 a 3251

Ttida 5.2 Organické peroxidy, typy C, D,E a F

Ttida 6.1 Obalova skupina I pro klasifika¢ni kody TF1 a TFC

Latky toxické pti vdechovani, jimZ je ve sloupci (6) tabulky A kapitoly 3.2 pfitazeno zvlastni
ustanoveni 354 a latky toxické pii vdechovani UN ¢isel 3381 az 3390

Ttida 8 Obalova skupina I pro klasifika¢ni kod CT1, CFT a COT

Tiida 9 Klasifikacni kody M9 a M10

Pokud jsou pfepravovany volné loZzené nebo v cisternach:

Ttida 3

Ttida 4.2 Obalova skupina II

Ttida 4.3 Obalova skupina II

Tiida 6.1 Obalova skupina II

Obalova skupina III pro klasifika¢ni kod TF2

Ttida 8 Obalova skupina I pro klasifika¢ni kody CF1, CFT a CW1

Obalova skupina II pro klasifika¢ni kody CF1 a CFT

Tiida 9 Klasifika¢ni kody M2 a M3

Kategorie tunelu E

Omezeni pro vSechny nebezpecné véci jiné nez UN 2919, 3291, 3331 a 3373




PRILOHA P VII: PISEMNE POKYNY PODLE ADR

Cinnosti v ptipad¢ nehody nebo nouzové situace

V ptipad¢ nehody nebo nouzové situace, k niz miize dojit nebo ktera mize vzniknout
béhem prepravy, musi ¢lenové osadky vozidla ucinit nésledujici opatieni, kde je to

bezpecné a proveditelné:

e Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouZzitim
odpojovace akumulatoru, pokud je jim vozidlo vybaveno.

e Vyloucit zapalné zdroje, zejména nekoufit, nepouzivat elektronické cigarety
nebo podobné prostifedky a nezapinat zadné elektrické zatizeni.

e Informovat pfislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co mozno nejvice
informaci o udélosti nebo nehod¢ a o dotéenych latkach.

e Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostredky,
jak je to vhodné.

e Uchovavat privodni doklady snadno pfistupné pro zasahové jednotky pfi jejich
piijezdu.

e Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a
vyhnout se vdechnuti vyparti, koufe, prachu a par zdrZovanim se na navétrné
stran€.

e Kde je to vhodné a bezpetné, pouzit hasici pfistroje k uhaSeni
malych/zac¢inajicich pozarti pneumatik, brzd a motorovych prostora.

e Pozary v loZznych prostorech nesméji ¢lenové osadky vozidla hasit.

e Kde je to vhodné a bezpetné, pouzit vybavu vozidla k zamezeni tnikli do
vodniho prostiedi nebo do kanaliza¢niho systému a k sebrani vyteklych nebo
vysypanych latek.

e Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozornit jiné
osoby, aby se vzdalily, a fidit se pokyny zasahovych jednotek.

e QOdlozit vSechno kontaminované obleceni a pouZitou kontaminovanou

ochrannou vybavu a bezpecné je zlikvidovat.



PRILOHA P VIII: MAPA ROZMISTENI OBJEKTU VE

ZLINSKEM KRAJI
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