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Anotacia

Bakalarska praca je zameranda na problematiku rizik spojenych so zelezni¢nou
dopravou, prepravou mimoriadnych zésielok a rizikami s fiou spojenymi. V bakalarske;j
praci je definovany platny pravny stav, ako aj nariadenia stym spojené. Z tohto
vyplyvaju rizika, na ktoré treba dbat’ pri preprave. Dalej st v praci rieSené rizika, ktoré
maju vplyv na Zelezni¢nu dopravu. Poslednd Cast’ prace je venovana praktickému
prikladu mimoriadnej zasielky a vyuzitia uz existujiceho IT syst¢tmu MIMOZA pri jej

planovani.
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Annotation

The bachelor thesis focuses on the issue of risks associated with rail transport. Transport
of Exceptional consignments and the risks associated with it. The bachelor's thesis
defines the valid legal status as well as the regulations associated with it. This results in
risks that must be taken into account during transport. Furthermore, the work addresses
the risks that affect rail transport. The last part of the work is devoted to a practical
example of an extraordinary shipment and the use of the existing IT system MIMOZA

in its planning.
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Uvod

Pocas evolucie l'udstvo zazivalo rdzne uskalia tykajice sa potreby prepravit’ jednotlivé
veci z miesta na miesto. Tato potreba presuvat’ predmety viedla k zdokonalovaniu
dopravnych prostriedkov a technologii. Zacalo sa dvihanim a tlaenim predmetov,
neskor pribudli land, drevené sane, drevené koly, po ktorych sa posuval tazky material
a priebezne sa prekladali. Odstupom ¢asu l'udstvo vyvinulo koleso. Prave koleso preslo

za storocia zdokonal'ovanim a naslo uplatnenie vo vel’kom mnozstve strojov a zariadeni.

A prave koleso naSlo svoje uplatnenie aj v Zelezni¢nej doprave. Vdaka nizkemu
valivému odporu medzi kolesom a kolajnicou sa postupne od svojho vzniku stivala
zelezni¢nad doprava nevyhnutnou sucast'ou nasho zivota. Kazdy, kto niekedy cestoval
vlakom, uzna, Ze je to jeden z najpohodlnejSich spdsobov dopravy. No pred tym, nez
zeleznice zacali prepravovat’ l'udi, sluzili hlavne na prepravu materidlu a réznych
tovarov. Tu boli pociatky Zzeleznice a nakladnej Zelezni¢nej dopravy. S rastiicimi
narokmi civilizécie sa jednotlivé technoldgie priebezne zdokonal'ovali tak, aby pokryli
I'udské potreby prepravovat zasielky roznych typov. Medzi tieto zasielky sa radia aj
mimoriadne zésielky. Vd’aka svojim Specifickym vlastnostiam mnohokrat vyZzaduju
Specidlne zaobchadzanie apodmienky nato, aby sa dostali bezpetne z miesta

A do miesta B.

Prave téme mimoriadnych zésielok sa venujem v tejto praci. V kratkosti sa pokusim
priblizit vyvoj Zeleznice vo svete av Ceskej republike. Oboznidmim itatela
s vybranymi zdkladnymi pojmami v ndkladnej Zelezni¢nej doprave, ako aj so zékladnou
definiciou prevadzkovatela drahy a dopravcov, ich cCinnostami a povinnostami.
V druhej kapitole sa venujem mimoriadnym zésielkam a ich definicii. Okrem toho je
tam zahrnuté ich zdkladné delenie, ako aj sposob ich posudzovania, diskutovania o nich
ao povoleni na ich prepravu. V tretej kapitole som pracu zameral na rizika, ich
rozdelenie a vplyv na Zelezni¢nt dopravu, rizikd vyplyvajice z charakteru mimoriadne;j
zasielky, ako aj na moZné nastroje ich elimindcie. Zaverecnd kapitola obsahuje
modelovy priklad prepravy mimoriadnej zasielky — transformatora, od sposobu podania

objednéavky az po vykladku v pozadovanej destincii.



Cielom prace je analyzovat vykondvanie preprav. mimoriadnych zésielok
v podmienkach CR s dorazom narizikd anavrhnat spdsoby ich minimalizéacie

a aplikovat’ ich na modelovom priklade mimoriadnej zasielky.
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1 Teoretické vychodiska logistiky Zelezni¢nej dopravy

Jednym z druhov dopravy je Zelezni¢na doprava. Tak ako kazdy druh aj Zeleznica ma
svoje charakteristické vlastnosti. Tieto vlastnosti maju svoje vyhody a nevyhody
v ramci dopravy a logistiky. Z pohl'adu zivotného prostredia sa Zeleznica radi medzi
najSetrnejSie druhy dopravy. Oproti cestnej doprave sa Zeleznica vyznacuje relativne
nizkou spotrebou energie na tonokilometer, toto je vd’aka nizkemu valivému odporu
kolesa a kolajnice, Co prispieva k tvorbe minima emisii a pri elektrickej zeleznici
nevytvara ziadne priame emisie. V porovnani s dial'nicou, ktord ma 2 x 2 pruhy, zabera
elektrifikovand dvojkolajova trat’ priblizne len tretinu pddy, atak sa stdva menej
narocnou na priestor a zasahy do krajiny. Na rozdiel od cestnej dopravy na Zeleznici
nevznikaju koldny, ¢o by mohlo byt takisto povazované za vyhodu. Nevyhodou
zeleznice je, naopak, hustota Zelezni¢nej siete, ktord umoznuje dostat’ sa vlakom len na

obmedzeny pocet miest na rozdiel od cestnej siete [1].

V stcasnosti sa k vyhodam nékladnej zelezni¢nej dopravy v porovnani s inymi druhmi

nakladnej dopravy (cestnej, vodnej a leteckej) zarad'uje:

* doprava vicSieho mnozZstva tovaru na dlhé vzdialenosti,
= preprava volne uloZeného alebo t'azkého tovaru,
= preprava objemné¢ho tovaru,
= preprava tovaru v miestach, kde nie je dostatocne rozSirena cestna infrastruktura,
= bezpecnost’ prepravy,
* najviac ekologicky spdsob nékladnej dopravy [2].
Zelezniénd doprava sa deli naosobni anakladni. A tak, ako uz bolo v uvode

spominané, tato praca je orientovand na ndkladnu Zelezni¢nu dopravu, konkrétne

mimoriadne zésielky, ich prepravu a rizikd s tym spojené.

1.1 Zelezni¢n4 doprava v Ceskej republike

Do roku 1993 bola v Ceskoslovensku Zelezni¢na nakladna doprava najvyuZzivanej$im
dopravny odborom abola nazyvana ,kostrou dopravného systému“ [3]. Zmeny
stivisiace s liberalizaciou odvetvia ndkladnej dopravy a Strukturdlne zmeny v Ceskej

ekonomike (napr. odklon od tazkého strojarenstva, tazby a hutnictva a takisto aj
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preprav hromadnych zésielok atd’.) spdsobili stratu dominantného postavenia nakladne;j
zelezni¢nej dopravy [3]. V prvej dekdde tohto storocia si zachovala dominantné
postavenie v ramci Zelezni¢nej ndkladnej dopravy len preprava hromadnych substratov.
Ich objem ma zdévodu Strukturalnych zmien hospodarstva CR takisto klesajucu
tendenciu, ¢o sa nepriaznivo odzrkadl'uje v ukazovatel'och celkového objemu prepravy [4].
Na zaciatku 21. storoCia vykazovala Zzelezni¢nd ndkladna doprava podiel 10 %
na prepravnom trhu EU) [5]. Hansenova uvadza, Ze nizka vykonnost Zelezniénej
nakladnej dopravy pri vel'kej viazanosti finanéného kapitalu vytvorila zo Zelezni¢nej
dopravy problém, ktory je predmetom neustaleho rieSenia. Pokles vykonnosti nakladnej
zelezniénej dopravy v EU vsak nebol absolttny [5]. Seidenglanz uvadza, Ze v obdobi
medzi rokmi 1995 az 2004 doslo v niektorych Statoch k vel'kému absolitnemu nérastu
prepravnych vykonov Zelezni¢nej dopravy. V prvom rade ide o Holandsko a Velku
Britaniu, kde bolo tempo tohto rastu vyssie dokonca i v porovnani s cestnou dopravou,
d’alej potom o Esténsko, LotySsko, Litvu, Raktisko a Nemecko. Najvicsie absolutne
prepady prepravného vykonu (zhruba o tretinu) zaznamenali Zeleznice v Irsku a aj
v Ceskej republike, Pol'sku a na Slovensku [6]. Napriek uvedenému je vSak nikladna
7elezni¢na preprava v CR stale nenahraditelnd [3]; podiel Zeleznice v porovnani
s cestnou dopravou zostdva pomerne vysoky [6]. Pre lepSiu predstavivost’ je tento

pomer za obdobie od roku 2013 do 2018 uvedeny v grafe ¢. 1.1.

Pomer prepravenej hmotnosti v Zelezni¢nej a cestnej

tis. t doprave v CR - preprava veci
600000
500000 438906 431889 459433 479235
386243
400000
300000
200000
100000 83957 91564 97280 98034 96516 99307
, M [ [] [] [] []
2013 2014 2015 2016 2017 2018
® Zelezni¢na doprava Cestna doprava

Graf 1.1 Pomer vykonov nakladnej zelezni¢nej a nékladnej cestnej dopravy

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [7]
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1.1.1 Siucasnost’ Zelezni¢nej dopravy v CR

V modernej ére je nevyhnutné hlavne modernizovat’ uz existujucu infrastruktiru,
kolajové vozidla, narodné tranzitné koridory, ale aj elektrifikdciu trati, a budovanie

vysokorychlostnych trati. Toto st niektoré z priorit Ceskej Zeleznice v sucasnosti.

1.2 Nakladna Zelezni¢na doprava

Nékladnd Zeleznicnd doprava je sucastou dopravnej logistiky. Toto subodvetvie
zaistuje koordinaciu a optimalizaciu pohybu zasielok po dopravnych sietach, ato
od miesta vstupu zasielky do dopravnej siete az po miesto jej vystupu z dopravne;j siete.
Dopravna logistika sa zacina prevzatim zésielky od prepravcu (odosielatel’a) a konci az

odovzdanim (doru¢enim) zasielky prijemcovi [8].

Podmienky na verejni nakladnt Zelezni¢nu prepravu st stanovené nariadenim vlady
CR & 1/2000Sb. Doprava samotna spoéiva v preprave zasielok z miesta odoslania
do miesta uréenia. Zasielka je definovana Zelezni¢nym prepravnym poriadkom ako vec,
pripadne Zive zviera, ktoré je spolu s prepravnym dokladom podané na prepravu ako

spesnina alebo voziova zasielka [9].

Napriek spominanému poklesu prepravnych vykonov v minulosti ¢eskd zelezni¢na
nakladna doprava zaznamenava medziro¢ne mierny narast, a to aj napriek obCasnym

poklesom. Tento proces je zachyteny v grafickom vyobrazeni v grafe ¢. 1.2.

Hmotnost’ prepravenych veci po Zeleznici

Tisic ton na uzemi CR
120 000

100 000 91 564 97 280 98 034 96 516 99 307 98 804

80 000 61
60000 406509 42(;552 396583 3,s:80 386606 3725
40 000
20 000

0

2014 2015 2016 2017 2018 2019 Rok
B VnutroS§tatna B Medzinarodna B Celkom

Graf 1.2 Pocet preprav veci po Zeleznici na izemi CR

Zdroj: vlastné spracovanie podla [10] [11]

13



1.2.1 Prevadzkovatel’ drahy

Spravcom Zelezni¢nej siete v Ceskej republike je spolo¢nost’ Sprava Zeleznic, statni
organizace (d’alej len SZ), ktora do 1. 1. 2020 pdsobila pod nazvom Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty. SZ je prevadzkovatelom celoitatnej drahy a regionalnych drah vo
vlastnictve $tatu. Zelezniéna siet’ je v odborne;j literatire vymedzovana ako ,, organicky

suhrn jednotlivych Zeleznicnych trati na uzemnom celku* [12].

Podla uznesenia vlady Ceskej republiky &. 13524 zo diia 4. decembra 2007 SZ zaist'uje
(v intenciach zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach v platnom zneni) prevadzkovanie drahy
celodtatnej adrah regiondlnych vo vlastnictve S$tatu; SZ méd na starosti
prevadzkyschopnost, modernizaciu a rozvoj uvedenych drah v rozsahu nevyhnutnom
na zaistenie dopravnych potrieb Statu a dopravnej obsluznosti. Predmetom cinnosti tejto
Statnej organizacie je:

= zaistovanie prevadzkovania zeleznicnej dopravnej cesty ajej

prevadzkyschopnosti,
= zaistovanie udrzby a opravy zeleznicnej dopravnej cesty,

= zaistovanie rozvoja a modernizacie Zelezni¢nych dopravnych ciest.

SZ dalej vykazuje rozne predmety podnikania, medzi inymi aj tie, ktoré suvisia

s bezpeCnostou prevadzky na Zeleznici, ako su:

= revizie, prehliadky a skuSky urcenych technickych zariadeni v prevadzke,
: RV , C e
= technicko-organiza¢na ¢innost’ v oblasti poZiarnej ochrany,

= poskytovanie sluZieb v oblasti bezpe€nosti a ochrany zdravia pri praci atd’.[13].

SZ vsak nie je v CR jedinym prevadzkovatelom drahy. V Ceskej republike pdsobia
jednak prevadzkovatelia sukromnych regiondlnych drdh, ako aj prevadzkovatelia
regionalnych dréh vo vlastnictve §tatu prenajatych sikromnym osobdm. SZ na svojom

webovom portali uvadza celkovo 7 d’alSich prevadzkovatel'ov drah [14].

Prikladom prevadzkovatela sukromnych regiondlnych drah je spolo¢nost
Jindfichohradecké  mistni drdhy, a.s., ktord je vyluénym vlastnikom
a prevadzkovatelom Zelezni¢nej dopravy na Uzkorozchodnych tratiach s rozchodom
760 mm Jindfichiiv Hradec — Nova Bystfice a Jindfichtiv Hradec — Obrataii, na ktorych

prevadzkuje pravidelnll osobnt a nakladnu dopravu v motorovej trakcii [15].
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Zastupcom prevadzkovatelov regionalnych drdh vo vlastnictve Statu prenajatych
sukromnym osobam je spolo¢nost PDV Railway, a.s. NajvyznamnejSou ¢innost'ou
tejto spolocnosti je prevadzkovanie regiondlnych drdh zahriiujice samotné
prevadzkovanie drahy (zabezpeCenie a obsluha drahy, organizovanie zelezniCnej
dopravy) a zaistenie technického stavu drahy na jej bezpecné a plynulé prevadzkovanie.
K obchodnym aktivitam PDV Railway, a.s., patri okrem iného prevadzkovanie
regionalnych drah Sokolov — Kraslice a Trutnov — Svoboda nad Upou, udrzba
zelezni¢ného zvrsku, spodku a stavieb na drahe ¢i vypracovavanie odbornych posudkov

o stave infrastruktury na dradhach [16].

1.2.2 Dopravcovia v niakladnej Zelezni¢nej doprave

SZ ako prevadzkovatel' drahy uzatvara zmluvu o prevadzkovani Zelezniénej dopravy
s dopravcom [17]. ,, Prevadzkovatel’ dopravy na drahe (dopravca) je pravnickda alebo
fyzickd osoba, ktord spliia podmienky na previdzkovanie dopravy na drdhe stanovené
zakonom ““ [12]. Na ziskanie opravnenia na prevadzkovanie zelezni¢nej dopravy je nutné
splnit’ niekol’ko podmienok. Prevadzkovat’ Zelezniénii dopravu na celoStatnej drahe
alebo na regiondlnych drahach méze fyzickd alebo pravnicka osoba, ktora spliia

nasledujtiice podmienky:

* masidlo v Ceskej republike,

= je drzitelom platnej licencie na prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy udel’'ovane;j
DraZnim ufadem na zéklade splnenia podmienok podla § 25 — 29 zdkona
o drahach,

= ma pridelena kapacitu drahy od SZ (§ 34b zdkona o dréhach),

* je drzitelom platného osvedCenia dopravcu vydavaného Draznim Ufadem
(§ 34h zékona o drahach),

* ma dohodnuti cenu za pouZzivanie drahy (§ 24 ods. 7 zdkona o drahach),

* m4 uzatvoreni zmluvu o prevadzkovani Zzelezni¢nej dopravy s niektorym
z prevadzkovatel'ov drahy (pozri predchadzajicu podkapitolu),

* ma dohodnuté/uzavreté poistenie zodpovednosti za Skody z prevadzkovania
zelezni¢nej dopravy a zaplatené poistné (§ 35 ods. 2 zdkona o drahach),

» ma finan¢ne zabezpecené riadne prevadzkovanie zelezni¢nej dopravy [14].
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Vo vztahu k bezpecnosti dopravy su dopravcovia na celostatnej alebo regionélnej dréhe
povinni zaviest’ systém kontroly zaistovania bezpec¢nosti prevadzkovania Zelezni¢nej
dopravy ajeho dodrziavanie v sulade s ustanovenim smernice 2004/49/ES. V ramci
tejto povinnosti je dopravca povinny vypracovavat vyrocnu spravu o bezpecnosti nim
prevadzkovanej zelezni¢nej dopravy a zasielat’ spravy Draznimu ufadu v stanovenom

termine [17].

Najvi¢sou spoloénostou zaistujucou nakladnt Zelezni¢nu prepravu v Ceskej republike
je spoloénost CD Cargo. Na zaistenie prevadzky nakladnych vlakov disponuje
CD Cargo, a. s., viac nez deviatimi stovkami lokomotiv, elektrickych i motorovych.
Tato spoloc¢nost’ pontka v ramci nakladnej Zelezni¢nej prepravy Siroku paletu sluzieb
vratane preprav mimoriadnych zasielok [18]. Popri CD Cargo posobia na trhu dalgie
spoloc¢nosti ponukajuce sluzby nékladnej Zelezni¢nej prepravy, ¢i uz ako dopravcovia,
alebo sprostredkovatel'ské spolo¢nosti. Dal§imi dopravcami st AWT (Advanced World
Transport), a.s.; METRANS Rail, s. r. o.; UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o.; IDS
CARGO, a. s., adalsi. K 29. 02. 2020 bol celkovy pocet opravnenych subjektov
na prevadzkovanie drdhovej dopravy na celoStatnej drahe a regionalnych drahach
prevadzkovanych SZ 106 [19]. V grafe &. 1.3 je zobrazeny percentualny podiel vykonov
vybranych dopravcov nakladnej zelezni¢nej dopravy vo vlakovych kilometroch (d’alej

len vlkm) za obdobie rokov 2017 a 2018.

Percentuilny podiel dopraveov na vykonoch nikladnej Zelezniénej dopravy v CR
(porovnanie rokov 2017 a 2018) vo vlakovych kilometrokch (vlkm)
%
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20 s 13,89 . 0.83
10 75342314 204 1,69 128 ' asgdsld 328 9#31 10130 L1 '
0 L [ L
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[5l'e)] Cargo, a. s. Advanced World Transport, a. s. METRANS Rail, s. 1. 0.
UNIPETROL DOPRAVA , a.s. OIDS CARGO,a. s. O Rail Cargo Carrier -Czech Republic, s. 1. 0.
BPKP CARGO SPOLKA AKCYJNA @I SD - Kolejova doprava. A. s. @ Ostatni dopravcovia

Graf 1.3 Podiel dopravcov na vykonoch nakladnej zelezni¢nej dopravy

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [20]
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2 Stav Zelezni¢nych preprav mimoriadnych zasielok

v podmienkach CR

Druha kapitola tejto prace je venovana vymedzeniu a popisu mimoriadnej zasielky
v nakladnej zelezni¢nej doprave. Na obrazku ¢ 2.1 je zobrazeny priklad vlaku
prepravujuceho mimoriadnu zésielku podobnu tej, ktord je sucastou modelového

prikladu tejto prace vo 4. kapitole.

Mimoriadna zésielka (d’alej len MZ) svojimi rozmermi, hmotnostou alebo inymi
Specifickymi vlastnostami moze spdsobovat’ tazkosti pri preprave. Z tohto doévodu
mozu byt prijaté na prepravu len za vynimoc¢nych technickych alebo prevadzkovych
podmienok, ktoré musia prediskutovat’ vSetci Uc€astnici, ktorych sa preprava tyka. Ide

o zésielky:

= s prekrocenim loznej miery,

* mimoriadnej dizky,

* mimoriadnej hmotnosti,

* nalozené na vozioch s viac nez 6smimi napravami,

= dopravované na Specidlnych voznoch zvlastnej konstrukcie,
= vozidiel na vlastnych kolesach,

= kombinovanej dopravy,

= 3 1iné blizSie neuréené.

Obr. 2.1 Priklad vlaku prepravujuceho MZ

Zdroj: [21]
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ri preprave mimoriadnych zasielok je takisto dolezité¢ uvedomit’ si, ze treba rozliSova
P dnych lok je takisto dolezit domit’ si, Ze treb 1 t
pravnu upravu tychto preprav, pretoze moze ist' o vnutrostitnu alebo o medzistatnu

prepravu.

Novak a kol. pise, ze pod mimoriadnou zasielkou (niekedy aj nadrozmernou zasielkou
¢i nadgabaritnou zésielkou) v zelezni¢nej nakladnej doprave rozumie taka zasielku,

ktord moze spdsobovat’ zvlastne tazkosti pri preprave z dovodov:

= rozmeru zasielky — zasielky prekracujice predpisant nakladaciu Sirku ¢i majuce
nadmernu dizku,

* hmotnosti zasielky — zasielky prekracujice predpisani hmotnost’,

= {pravy zasielky — zasielky, ktoré vzh'adom na polohu t'aziska vyzaduju zvlastne

opatrenia.

Uvedené faktory ,,mimoriadnosti“ sa vzt'ahuju jednak na zariadenia ¢i prevadzkové

moznosti Zelezni¢nej prepravy, d’alej na riziko ohrozenia bezpecnosti jej prevadzky [3].

Ako uvadzajui Hanak, Kro¢a a Cap, mimoriadne zasielky, ktoré st vysoko
Specializovanym segmentom v ramci zelezniénych preprav, tvoria znacny a ststavne sa
zvySujuci podiel na celkovom objeme preprav [21]. Presné data o objeme
mimoriadnych zasielok v rdmci ndkladnej Zeleznicnej dopravy vSak verejne dostupné
nie su. Pre potreby tejto prace sa vSak podarilo ziskat’ idaje vSetkych prerokovanych
MZ za vybrané roky , ako aj pocet zésielok prepravenych narodnym dopravcom a stthrn
preprav MZ v realizacii ostatnych dopravcov posobiacich v tomto sektore. VSetky st

uvedené v grafoch €. 2.1. a €. 2.2.
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Pocet Porovnanie prerokovanych preprav MZ

preprav za obdobie rokov 2016 - 2019
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Graf 2.1 Porovnanie prerokovanych preprav MZ za obdobie rokov 2016 - 219

Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

Podet Porovnanie poctu MZ podPa kategorie
preprav
1400 1229
1200 1059
969 1019
1000 7
800
600
400 5 1
200 8 47
0
2016 2017 2018 2019 Rok

= Spolu I kategoria  II. kategoria = III. kategéria mIV. kategoria

Graf 2.2 Pocet preprav MZ podla kategorii
Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

Jednotlivé kategorie MZ z grafu 2.1 su podrobnejSie vysvetlené v tabul'ke 2.1.
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Tab. 2.1 Kategorie mimoriadnych zésielok

Kategoria
mimoriadne;j

zasielky

Urcujtce charakteristiky kategorie mimoriadnej zasielky

Hmotnost ndkladu prekracuje stanovent tratovu triedu
zatazenia alebo Uidaj pre najvyssie zat'azenie vozia.

Tuhé lozné jednotky nalozené na dvoch alebo viacerych
vozioch s oplenmi.

Niektoré dlhé zasielky s dizkou prekracujicou 36 m na
viacerych voznoch.

Zasielky nalozené na voznoch s viac ako 8 népravami.

Vozidlo, ktoré moéze byt prevadzkované alebo prepravované za
zvlastnych technickych a prevadzkovych podmienok na zaklade
rozhodnutia Drazniho utadu.

Vozidlo nalozené alebo na vlastnych kolesdch bez oznacenia
RIV/RIC/TEN alebo bez oznacenia CZ v rastri priechodnosti.
Ostatné zasielky vyplyvajuce z eurdpskych noriem, dohdd

a dohovorov.

II.

Zasielka s prekro¢enim loznej miery.
Vozidlo prekracujiice svojim statickym alebo kinematickym

obrysom prisluSny prejazdny prierez trate.

I1I.

Zasielky s prekrocenou loZnou mierou asucasne hmotnost
nakladu prekracuje tratovu triedu zat'azenia alebo udaj pre
najvysSie zatazenie vozna.

Vozidlo prekracujice svojim statickym alebo kinematickym
obrysom prisluSny prejazdny prierez trate a sti€asne prekracuje
stanovenl tratovl triedu zataZenia, raster loZznej hmotnosti

/raster dodatkového udaju vozia alebo prechodnost’ vozidla.

IV.

Zasielka s prekro¢enou loZnou mierou nalozena do eviden¢ného
priestoru a zai na Specidlnom hlbinnom vozni s manipuléciou

odsunu a zdvihu.

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [23]
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Na zaklade faktorov uvedenych v uvode druhej kapitoly mo6zu byt mimoriadne zasielky
prijaté na prepravu na zeleznici len za zvlastnych technickych alebo prevadzkovych
podmienok, ktoré musia byt’ vopred prerokované vsetkymi zicastnenymi Zeleznicnymi
podnikmi, ktoré sa na preprave mimoriadnej zasielky podielaja [24]. Vysledkom
prerokovania je stanovenie prepravnej cesty a podmienok prepravy, pricom je dolezité
rozlisit, c¢iide o typizovani prepravu nadrozmernych nékladov (napr. vojenske;j

a Specialnej techniky) alebo o prepravu netypovu [25].

Vnutrostatnu zelezni¢na prepravu mimoriadnych zasielok vSeobecne upravuje uvedené
»Nafizeni vlady ¢. 1/2000 Sb. Prepravni fad pro vérejnou drazni dopravvu (d’alej len
PDR), $pecificky potom vnutorny predpis SZDC D31 ,Mimotadné zasilky* u¢inny
od 1. jina 2015 a,.Smluvni pfepravni podminky* CD Cargo, a. s., v zneni G¢innom

od 1. januara 2020.

PDR vymedzuje mimoriadnu zasielku v ustanoveni § 13 ods. 2 ako zéisielku
mimoriadnych rozmerov, neobvyklej hmotnosti alebo zvlastnej ipravy. Také zasielky je
mozné spolo¢ne s vojenskym materidlom ,.prepravovat’ len za podmienok obsiahnutych
v dohode mezi odosielatelom a dopravcom uzavretych pre kazdu prepravu zvlast. Tym
nie su dotknuté podmienky na prepravu nebezpecnych veci (§ 14 az 16)“ [9]. Z dikcie
dotknutého ustanovenia vyplyvaji dva zakladné pravne stavy platiace pre prepravu

mimoriadnych zésielok:

= preprava ,,prostych® mimoriadnych zésielok a vojenského materialu,

= preprava mimoriadnych zasielok, ktoré s sucasne nebezpecnymi vecami.

Ako je uvedené v predoslom odstavci, podla PDR musi byt preprava mimoriadnych
zasielok upravend v podmienkach obsiahnutych v dohode medzi odosielatelom
a dopravcom, ktoré su uzavreté zvlast pre kazdu prepravu. Nalezitosti, ktoré musi
dohoda spiiat’, vak PDR blizsie nespecifikuje. Dohoda bude pravdepodobne prilohou
prepravnej zmluvy uzavretej] mezi odosielatelom a prepravcom nékladnej Zelezni¢nej
prepravy. Stejskal k prepravnej zmluve v ndkladnej Zeleznicnej doprave uvadza, Ze ide
o zmluvu konsenzualnu, tzn. na jej vznik je poZadovana len stthlasné vol'a stran, nie len
existencia nakladného listu [26]. Prepravna zmluva je v intencidich PDR uzavreta
prevzatim voznovej zasielky dopravcom na prepravu a potvrdenim prijatia voziovej
zasielky na prepravu dopravcom v ndkladnom liste. DOkazom uzavretia prepravnej

zmluvy je vyplneny nakladny list potvrdeny dopravcom (§ 3 PDR).
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Preprava mimoriadnych zasielok, ktoré su stcasne nebezpeCnymi vecami, sa riadi
ustanoveniami § 14 a 16 PDR. Nebezpecné veci su vymedzené ako veci, ktoré moézu

svojimi vlastnost’ami pri preprave sposobit’:

= vybuch, poziar, posSkodenie voznov, drahovych zariadeni alebo inych veci,
= {raz, otravu, popalenie alebo onemocnenie 0sob,

* sapovazuju za nebezpecné.

Celkovy rozsah prepravy nebezpecného tovaru v Eurdpskej tnii predstavuje priblizne
110 bilionov tonokilometrov za rok, pricom 25 % ztohto mnoZstva sa prepravuje
zelezni¢nou dopravou [25]. Nebezpecné veci su uvedené v Dohode o medzinarodne;j
zelezniénej preprave (The Convention concerning International Carriage by Rail, d’alej
len COTIF), pricom vo vnutroStitnej preprave nebezpe¢nych veci nakladnou
zelezni¢nou prepravou sa postupuje podla podmienok platnych pre prepravu
nebezpeénych veci vuvedenej medzinarodnej zmluve [9]. Pretoze preprava
nebezpecnych veci je vel'mi rozsiahlou tematikou a sucasne nie je hlavnou témou tejto
bakaldrskej prace, nebudeme sa touto problematikou detailnejSie zaoberat’ a v d’alSom
texte sa zameriame na mimoriadne zasielky ako hlavni tému bakalarskej prace (d’alej

len BP).

Velmi cennym zdrojom na ziskanie informacii o preprave zelezni¢nych zésielok
nakladnou Zelezniénou prepravou je vnutorny predpis SZ ,Mimoiadné zasilky*
(predpis D31). Mimoriadna zésielka je vymedzend ako zasielka, ktord vyZzaduje
vykonanie zvlastnych technickych alebo prevadzkovych opatreni u niektorého

zucCastnen¢ho prevadzkovatel’a drahy, a to:

» s prihliadnutim na parametre pouZitych Zelezni¢nych vozidiel a trati,
* na zéklade:

= vonkajSich rozmerov zasielky,

= hmotnosti zasielky,

= povahy zasielky.

Detailnejsiu definiciu mimoriadnej zasielky, akoaj druhy v podmienkach CR su

uvedené v tabulke 2.2.
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Tab. 2.2 Zakladné charakteristiky mimoriadnych zasielok podl'a SZ

Druh Urcujtice charakteristiky mimoriadnej zasielky
mimoriadne;j
zasielky
Zasielky zasielka, ktord svojim rozmerom presiahne nakladaciu mieru

s prekroc¢enim

nakladacej miery

zésielka, pri ktorej nie je dodrzané predpisané obmedzenie
nakladacej Sirky

niektoré¢ dlhé zasielky

zasielky loznych jednotiek kombinovanej dopravy
prekracujuce nakladaciu mieru, pricom: a) ich koéd je vyssi
nez kod prislusnej trate alebo b) su dopravované vlakmi,
ktoré nie su urc¢ené na kombinovanu dopravu (nie je uvedeny
prislusny kod), alebo c) lozné jednotky nie st nalozené na
schvalenych kédovanych voziioch na kombinovana dopravu
zelezniéné kolajové vozidlo prekracujice svojim obrysom
(kinematickym  alebo

statickym)  vztazny  obrys

zodpovedajuci prejazdnému prierezu trate

Zasielky hmotnost’ zésielky prekracuje stanovent tratovl triedu
s prekroc¢enou zatazenia prisluSnej trate (na ndpravu alebo na bezny meter
hmotnostou vozna)
hmotnost’ nakladu prekracuje udaj pre najvysSie zataZenie
vozna (raster loZznej hmotnosti/raster dodatkového udaja).
Zasielky tuhé loZzné jednotky na dvoch voziloch s oplenmi/klznymi

s mimoriadnou

otonymi oplenmi

dizkou zasielky ohybnych loznych jednotiek s dizkou vicSou nez
36 m naloZené na viacerych voziioch
Ostatné zasielky zelezniéné kolajové vozidlo, pri ktorom DraZni ufad

rozhodol, Zesmie byt prevadzkované ako zvlastna

mimoriadna zasielka (za zvlastnych technickych

a prevadzkovych podmienok)

zasielky naloZené na voznoch s viac nez 8 napravami.

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [27]
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CD Cargo v detailnejsej definicii oznaduje za mimoriadne zasielky hlavne nasledujuce

zasielky:

= zasielky prekracujuce nakladaciu mieru (d’alej len PNM),

= zasielky prekracujice stanovenu tratovu triedu,

= zasielky, ktorych zabezpecCenie nezodpovedd nakladacim smerniciam
Medzinédrodnej Zelezni¢nej unie,

= kolajové vozidld na vlastnych kolesach, ktoré¢ smu byt dopravované len
za zvlastnych prevadzkovych podmienok atd’., kol'ajové vozidlo neschvalené¢ho
typu, teda kolajové vozidlo bez platnej registracie, sa prepravuje vzdy

ako mimoriadna zasielka [24].

Popri definicii mimoriadnych zasielok v podmienkach CR upravuje dokument SZ
aj mimoriadne zasielky vo vzt'ahu k medzinarodnej ndkladnej zelezni¢nej preprave. Ide
o Siroku problematiku presahujucu moznosti a zdmer tejto bakalarskej prace. Na tomto
mieste teda len naértnem, ze mimoriadne zasielky z hl'adiska medzinarodnej prepravy
upravuji medzinarodné predpisy: VSeobecna zmluva o pouzivani ndkladnych voziiov
(Allgemeiner Verwendungsvertrag, AVV), jednotné pravne predpisy pre zmluvu
o medzinarodnej zelezni¢nej ndkladnej preprave (Uniform Rules concerning the
Contract of International Carriage of Goods by Rail, d’alej len CIM), nakladacie
smernice Medzindrodnej Zelezni¢nej unie (Union Internationale des Chemins de fer,
dalej len UIC) avyhlaS8ky UIC 502-1. K mimoriadnym zasielkam v intencidch

medzinarodnej prepravy saokrem inych zarad’uje:

= naklad, ktory nie je uloZeny a zabezpecCeny podla zasad nakladacej smernice
UIC a pokial nie je k dispozicii Ziadne porovnateI'né alternativne zabezpecenie,

= zasielka, ktord ma prejst nalodny prevoz (trajekt), pokial nevyhovuje
podmienkam Dohody AVV,

» zasielka nakladu vaziaceho viac nez 25 t, ktory nemoédze byt prepraveny

do stanice urcenia bez prekladky [27].

2.1 Druhy MZ podl’a povodu

Mimoriadne zésielky sa delia na vnutrostatne a medzinarodné. Zameranim BP st rizika
prepravy MZ a realizacia tychto preprav v podmienkach Ceskej republiky. Mnohokrat

viak tieto zasielky prichadzaju prechadzaji CR alebo ju opustaju. Takze aj
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medzindrodné MZ sa docasne prepravuju v ramci CR, a preto je mozné povazovat’ ich

v danom ¢ase prepravy za vnutrostatne.

2.1.1 Medzinarodna preprava MZ

Pri medzinarodnych prepravach sa riadi preprava MZ smernicami UIC. Tato inStitucia
je celosvetovym zdruzenim zastupujicim Zzelezni¢ny sektor podporujucim zelezniéni

dopravu [28].

UIC vydala v roku 2006 vyhlasky cislo 502-1, 502-2, ktoré ustanovuju nariadenia
tykajiice sa pripravy ariadenia MZ. V priprave je aj vyhlaska 502-3, ktora bude
ustanovovat’ MZ na tratiach s rozchodom 1520 mm, ale vstipi do platnosti az po tom,
ked” bude jej obsah skoordinovany a dohodnuty s Organisation for Cooperation

Between Railways (Organizécia pre spolupracu medzi zeleznicami, d’alej len OSJD).

Vyhlaska 502-1 sa zaoberd predpismi a prerokivanim priebehu prepravy MZ
v medzinarodnej zelezni¢nej doprave. Vyhlaska ¢. 502-2 sa zase zaobera kodifikaciou
trati vhodnych na prepravu MZ pomocou tzv. obrysovej metddy len pre tie zasielky,
ktoré maja prekrocent loZznu mieru, ale nevykazujii inym sposobom znaky mimoriadne;j
zasielky. Uvadza sa v nej zoznam medzindrodnych typovych obrysov pre prepravu

zasielok s prekrocenou loznou mierou (d’alej len PLM)

Vo vyhlaske 502-1 je (vjej prvej Casti) spravny vypis vSetkych pripadov, kde je

nevyhnutné oznacit’ posudzovanu zasielku za mimoriadnu.
Ide o tieto pripady:

= zasielky, ktoré nie su zaistené v sulade s nakladacimi smernicami UIC 502,
zviazok 1 alebo 2, apre ktoré eSte neboli vydané zodpovedajuce nahradné
opatrenia, napr. v stilade s nakladacimi prikladmi (informacné listy) vydanymi
na ruzovom papieri,

= zasielky, ktoré prekraCuji  najmenSiu  nakladaciu  mieru  jednej
70 Zeleznic/manazéra infrastruktary (d’alej len MI) podiel’ajucich sa na preprave
vzhl'adom na obmedzenia nakladacej Sirky stanovenej podla nakladacich
smernic UIC,

= pevné nakladacie jednotky naloZzené nadvoch vozioch s otocnym
oplenom/kizavym oto¢nym oplenom: s pripadnym pouzitim

ochrannych/vlozZenych vozilov,

25



2.1.2

ohybné nakladacie jednotky naloZené na viac ako dvoch vozioch,

nakladacie jednotky, ktoré nemdzu byt prepravené do stanice urcenia (pozri
slovnik) bez prekladky, ak vazia viac ako 25 t alebo su nalozené na hlbinnych
voziioch (toto plati iba priu prekladke na zelezniciach s réznym kol'ajovym
rozchodom),

zasielky, ktoré sa prepravuju trajektom, ak nespliiaji ustanovenia AVV,
nakladné vozne s viac ako 3 ndpravami na podvozok, za predpokladu, ze st
naloZené,

zelezni¢né kol'ajové vozidla na vlastnych kolesach, ktoré¢ st samy predmetom
prepravnej zmluvy, pokial nemaju oznacenie RIV/RIC alebo TEN (platné
v &lenskych $tatoch EU) alebo dohodnuté oznagenie (dodatkovy raster) v sulade
sAVYV,

vozne, ktorych naklad prekrauje dovolené zatazenie trate stanovené pre
prislusnt kategdriu zat'’azenia trate,

nalozené¢ vozne prekraujice ich maximalnu uvedeni nosnost’ (tabulka
s nosnostou/pridavny Stitok s nosnostou) az do ich maximalnej konstrukcnej
nosnosti,

nalozené vozne bez vyznacenych udajov (tabulky) o ich dovolenej nosnosti,
vozidla na vlastnych kolesach bez povolenia od MI (hnacie vozidld, motorové
vozne, elektricky, stavebné vozidla, Zeriavy atd’.), ktoré moézu byt prepravované
len zazvlaStnych dopravno-technickych podmienok aso Specifickym
schvalenim,

vozidla predstavujuce prekrocenie reviznej lehoty [29].

VniutroStiatna preprava MZ

Jednotlivé krajiny maji na regulaciu a posudzovanie tychto preprav zriadené vlastné

institacie, smernice a predpisy. Takisto kazdy dopravca ma vlastni vnuatropodnikova

smernicu, ktord vychadza z vy$§ich nariadeni. V CR je to Zelezniény prepravny

poriadok, ten stanovuje podla §13, Ze ,, Zasielky mimoriadnych rozmerov, neobvyklej

hmotnosti alebo zvldstnej upravy a vojensky material je mozné prepravovat len za

podmienok zahrnutych v dohode medzi odosielatelom a dopravcom uzavretych pre

kazdu dopravu zvlast. Toto sa vsak nedotyka podmienok na prepravu nebezpecnych veci

podla § 14 az § 16 [9].
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Indtiticiou, ktora je spravcom a prevadzkovatelom Zelezni¢nych trati v CR, je Sprava

zeleznic, statni organizace. Medzi predmety jej ¢innosti patria:

= hospodarenie s majetkom Statu, ktory tvori predovsetkym zelezni¢ni dopravnu
cestu,

= plnenie funkcie vlastnika drahy, zaistuje prevadzkovanie, prevadzkyschopnost’,
modernizéciu a rozvoj zelezni¢nej dopravnej cesty,

= pridel'ovanie kapacity dopravnej cesty aod 1. 7. 2008 je aj prevadzkovatel'om

celostatnej zelezni¢nej drahy a regionalnych drah vo vlastnictve statu [30].

Sprava zeleznic ma vlastny predpis, ktory je oznaCovany ako D31. Tento predpis
definuje MZ takto: ,,Zdsielka sa povazuje za mimoriadnu v pripade, Ze pre svoje
vonkajsie rozmery, hmotnost alebo povahu s prihliadnutim na parametre pouzitych
zZeleznicnych vozidiel a trati dotknutych prepravou vyzZaduje prijatie zvidstnych
technickych  alebo  prevadzkovych  opatreni  u niektorého  zo zucastnenych

prevadzkovatelov drahy “ [27].

Na ceskom trhu ndkladnej Zelezni¢nej dopravy je najvacSim zeleznicnym dopravcom
spoloénost’ CD Cargo. V pripade CD Cargo sii podmienky na prepavu MZ uvedené
v zmluvnych prepravnych podmienkach spolo¢nosti (Smluvni pfepravni podminky
d’alej len SPP), ktoré urcuju, Ze MZ je mozne prepravovat’ ako vozové zasielky, avSak
za zvlaStnych podmienok a mimoriadne =zésielky definuji ako: , zdsielky, ktoré
niektorému na preprave zucastnenému dopravcovi alebo niektorému na preprave
zucastnenému podniku Zeleznicnej infrastruktury sposobuju zvlastne problémy
vzhladom na Zeleznicné riadenie alebo vozne, ato vzhladom na svoje mimoriadne
rozmery, svoju hmotnost alebo svoje Specifické viastnosti* [31]. SPP sa v bode 3.7.2.1
venuju oznaceniu typov zasielok, ktoré st vzdy povaZzované za mimoriadne.Toto

oznacenie je zhodné s ustanovenim medzinarodnej vyhlasky UIC 502-1.

SPP wurCuji aj to, zepreprava kazdej MZ musi byt prediskutovand vopred.
Prediskutovanie MZ sa moZe skoncit’ vydanim kladného alebo zadporného rozhodnutia
o mimoriadnej zasielke. Toto rozhodnutie je tzv. prepravny typovy list a st v ilom
stanovené podmienky, ktoré sa musia dodrzat’, aby sa dané preprava mohla uskutoc¢nit’.
Zvycajne su v tychto podmienkach uvedené technické a technologické poziadavky
tykajice sa MZ, ako je pouzitie vhodného typu vozia na prepravu, bezpecnost

(uloZenie a zaistenie zasielky na vozni, potrebu ochrannych voziov), d’alej stanovuju
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vhodnu trasu prepravy vzhladom na parametre zasielky. Takisto udavaju, ako ma byt’
MZ spravne oznacend, vratane jej taziska a aj sposob uhradenia nakladov a podobne.
Jedine pri splneni vSetkych podmienok urcenych v prepravnom typovom liste je mozne

odovzdat’ MZ na prepravu.

2.2 Posudenie zasielky

Z podstaty mimoriadnych zésielok vyplyva, Ze zasadnym rizikom je samotna zasielka.
PDR v ustanoveni § 7 stanovuje veci, ktoré st vylutené znakladnej ZelezniGnej
prepravy. Podla ods. 2 § 7 sa medzi tieto veci zarad'uju zasielky, ktoré ,,sa rozmermi,
hmotnostou alebo upravou nehodia na zZiadnu prepravu vzhladom na zariadenie drahy
alebo drahového vozidla, alebo vzhladom na zaistenie bezpecnosti prevadzkovania

drahy a drahovej dopravy “ [9].

Z tohto dovodu je zasadny presny popis planovanej mimoriadnej zasielky, to znamena
rozmery, rozlozenie hmotnosti a d’alSich vlastnosti ndkladu a vozia. Doélezity je d’alej
spravny navrh trasy dopravcom a nésledné posudenie priechodnosti a prechodnosti
cesty zpohladu infraStruktury [21]. Opatrenia na znizenie rizika tu spocivaji

v posudeni zésielky, a to:

= posudenie zésielky z hl'adiska loZnej miery,
= posudenie hmotnosti zasielky,

= posudenie dizky zésielky.

2.2.1 Posudenie loZnej miery

Lozna miera je podla CSN 28 0312 vymedzena ako prierez priestoru, ktory smie
zaujimat’ ndklad na otvorenych ndkladnych voziioch. Posudenie pomeru zasielky
k loZznej miere sa odvija od Sirky zésielky, ktord musi byt vzhl'adom na prechddzané
obluky a na loznl mieru obmedzenéd v dvoch zdkladnych bodoch: vnitornych bodoch
a vonkajsich bodoch (prie¢ne zizenie) [27].
= (Obmedzenie vo vnutornych bodoch — obmedzene pri cCasti ndkladu mezi
najbliz§imi krajnymi napravami alebo najbliz§imi otoénymi Capmi vozha
(vnutorné body) o hodnoty (Ei) ,,obmedzenie loznej Sirky na tratiach medzi
napravami alebo oto¢nymi c¢apmi‘. Hodnoty st uvedené v prilohe A vo forme

tabul’ky (hodnoty sa dajii dohl'adat’ aj v nakladacej smernici UIC).
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* Obmedzenie vo vonkajS§ich bodoch — obmedzenie pri casti néakladu
presahujiceho najblizSie krajné napravy alebo najblizSie otocné Capy vozna
(vonkajsie body) o hodnoty (E.) ,,obmedzenie loznej Sirky na tratiach cez
napravy alebo oto¢né Capy*“. Hodnoty st uvedené v prilohe B vo forme tabulky

(hodnoty sa daju dohl'adat’ aj v nakladacej smernici UIC).

Hodnota priecneho obmedzenia (zuzenia) E; resp. E. (pozri obr. 2.2) sa vyhlada

v tabul’kach (priloha A, resp. priloha B tejto prace) podrla:

= vzdialenosti (rdzvoru) naprav alebo otocnych Capov pouzitych voziov,
» vzdialenosti uvazovaného rezu zasielky od najbliz§ej napravy alebo najblizsieho

otocného ¢apu (pozri obr. 2.2).

V pripadoch, ked hodnoty pre priecne obmedzenie (ziZenie) E; a E. nie si uvedené
v tabul’kach, ktoré su prilohou tejto bakaladrskej prace (pozri prilohu A a prilohu B),

je nutné ich vypocitat’ podla vzorcov uvedenych v prilohe C tejto bakalarskej prace.

Obr. 2.2 Priebeh prie¢neho obmedzenia (zuZenia) Ei, E, po dizke voziia (a = razvor

vozia)
Zdroj: [27]

Dalsim prikladom obmedzenia je lozna miera vo vzt'ahu k poloviénej $irke loznej miery
uvedenej na obr. 2.3. Polovi¢na Sirka zasielky sa urcuje vzdialenostou jej jednotlivych
bodov meranou kolmo od stredu zvislej roviny vozia, stojacecho na priame;j
neprevysenej kol'aji, priCom stredné zvisla rovina vozia je urcena spojnicou stredu Sirky
Celnych okrajov loznej plochy vozia a zvislou priamkou na fiu kolmou. ,, Vzdialenost
obrysového bodu zasielky od strednej zvislej roviny voziia sa nazyva polovicnou Sirkou
zasielky [27]. Polovicna Sirka loZnej miery musi byt zmenSend o hodnotu prie¢neho

obmedzenia (zGzenia) E; alebo E. vo vySke uvaZovaného bodu zasielky. Tymto
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sposobom sa ziska pripustna (povolend) polovi¢na Sirka, a pokial’ je vicsia nez
polovi¢né Sirka zasielky, nejde o prekroc¢enu loznu mieru [27]. Hodnoty polovi¢nej

Sirky loznej miery su uvedené v prilohe D.

CD Cargo oznacuje za mimoriadne zésielky s prekro¢enim loznej miery tieto zasielky:

zasielka, ktord svojim rozmerom presiahne platnti loznti mieru,

= zasielka, pri ktorej nie je dodrzané predpisané obmedzenie loznej Sirky,

zasielky loznych jednotiek kombinovanej dopravy prekraCujuce platni loznt

mieru a ich kod je vyssi nez kod prislusnej trate,

= zasielky, ktoré su prepravované vlakmi, ktoré nie su urcené na kombinovanu
dopravu (nie je uvedeny prislusny kod vlaku),

* Jozné jednotky nie st naloZzené naschvéalenych kodovanych voziioch

na kombinovanu dopravu [24].
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Zdroj: [27]

Do kategoérie zasielok s prekroenim loznej miery CD Cargo d’alej zarad’uje Zelezniéné
kolajové vozidlo, ktoré¢ svojim kinematickym alebo statickym obrysom prekracuje
prislusny vztazny obrys, zodpovedajuci prejazdnému prierezu trate [24]. GaSparik

s Kolatem uvadzaju, ze ,, obrys vozidla urcuje rozmery vozidla v priecnom reze tak, aby
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medzi vozidlom a prejazdnym prierezom existovala urcitd bezpecnostnda rozmerovd
rezerva, ¢im sa vylucuje moznost kolizie vozidla s pevnymi castami trate, resp. stavbami

v blizkosti kolaje “ [32].

Prejazdny prierez je v ndkladnej zelezni¢nej doprave dolezity ztoho hladiska, aby
vozidlda mohli premavat po trati bezpecne, nedotykali sa predmetov alebo stavieb
umiestnenych vedla kol'aje a nad kol'ajou [32]. Prejazdny prierez trate definuje SZ ako
,,obrys obrazca v rovine kolmej k osi kolaje, ktorého os je kolma k spojnici temien
kolajnic a prechadza osou kolaje a ktora vymedzuje vzdialenosti mimo leZiacich

stavieb, zariadeni a predmetov od osi kolaje a od sp ojnice temien kolajnic “ [27].

2.2.2 Posudenie hmotnosti zasielky

S problematikou hmotnosti zéasielky stvisia nasledujuce pojmy dopravnej logistiky

zelezni¢nej dopravy:

= prepravny prad — pocet premiesthovanych Cistych ton zasielok medzi dvoma
stanicami,

= zatazovy prud — pocet premiestiiovanych hrubych ton zasielok medzi dvoma
stanicami za ur€iti ¢asovu jednotku,

= voziovy prud — pocet voziov alebo voziovych jednotiek medzi dvoma
stanicami za ur¢itu ¢asovou jednotku,

* vlakovy prad — pocet vlakov, ktoré prejdi na urcitej trati urcitym smerom

za urcitl ¢asovou jednotku [12].

Posudzovanie hmotnosti MZ sa podl'a SZ odvija od skutoénosti, Ze zelezniéné trate st

rozdelené do tratovych tried zataZenia, a to vzhl'adom na:

* hmotnost na napravu a
* hmotnost’ na bezny meter vozia.
Tratové triedy sa oznacuju:

= velkymi pismenami (A, B, C, D) — vyjadruji najvysSie povolené hmotnosti
na napravu,
= arabskymi ¢islicami (1, 2, 3, 4) vyjadruji najvyssie povolené hmotnosti vozidla

na jednotku jeho dizky (pozri tabulku 2.3) [32].
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Na prepravnej ceste mimoriadnej zasielky nesmie byt prekrocena:

vve

* najnizSia trat'ova trieda zat'azenia,
= hmotnost’ na ndpravu alebo

* hmotnost’ na bezny meter vozia [27].
Posudzovanie hmotnosti sa odvija od po¢tu naprav, pricom sa rozlisuju:

= dvojnépravové a Stvorndpravové vozne,

= Sestnapravoveé vozne.
Pre dvojnapravové a Stvornapravové vozne sa hmotnosti vypocitaju takto:

* hmotnost nandpravu sa vypocita ako sucet vlastnej hmotnosti vozia
a hmotnosti nékladu, ktory sa deli po¢tom naprav,

* hmotnost’ na bezny meter voziia sa vypocita ako sucet vlastnej hmotnosti vozna
a hmotnosti nakladu, ktory sa deli dizkou voziia v metroch medzi nestladenymi

naraznikmi.

Tab. 2.3 Trat'ové triedy najvyssich pripustnych hmotnosti

Tratova trieda Najvyssia pripustna | NajvysSia pripustna
hmotnost’ hmotnost’ na bezny
na napravu meter vozia
A 16,0 t 5,0tm’!
Bl 18,0 t 5,0 tm
B2 18,0t 6,4tm’!
C2 20,0t 6,4tm’!
C3 20,0t 7,2 tm’!
C4 20,0t 8,0tm!
D2 22,5t 6,4tm!
D3 22,5t 7,2tm’!
D4 22,5t 8,0tm"
E4 25t 8,0tm
ES5 25t 8,8tm™

Zdroj: vlastné spracovanie podla [32] [33]

Modifikované pravidla platia pre Sestnapravové vozne s trojnapravovymi podvozkami.
Pri tychto vozioch je hmotnost’ redukovand, pricom pripustnd lozna hmotnost
pre tratové triedy by mala byt uvedena navozni. V pripade, Ze pripustnd loZzna

hmotnost’ nie je uvedend na vozni, riesi sa nakladanie vozna individualne vzhl'adom na
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statické ucinky vozia. Tento postup plati aj pre nakladanie viacndpravovych voziiov.
Ku d’alsim faktorom, ktoré¢ ovplyviuju posudzovanie hmotnosti mimoriadnej zasielky

v Zelezni¢nej ndkladnej doprave, patria:

= zatazenie na napravu,
= pomer hmotnosti na koleso,

* pomer hmotnosti na podvozok.

Maximalne zatazenie na ndpravu predstavuje 20 t. Uvedené zat'azenie moze byt vo
vynimocnom pripade prekrocené az o 0,5 t (pri tratovej triede zat'azenia C), a to pre:
a) dvojnapravové dlhé vozne s hmotnostou na napravu 20 t, kde plati: 14,10 m <dizka
medzi ndraznikmi <15,50 m tak, aby ich lozna hmotnost’ neprekrocila 25 t; b) vozne
s hmotnostou na napravu 22,5 t navyrovnanie ich vyS$Sej vlastnej hmotnosti
vyplyvajlce] z konstrukénych zmien na dosiahnutie tejto hmotnosti na ndpravu [27].
Maximalna pripustnd hmotnost’ na koleso predstavuje 11,1 t. Dalej plati: a) pomer
hmotnosti na koleso dvoch kolies kazdej napravy nesmie prekrocit’ 10/8 = 1,25; b) sucet
hmotnosti na koleso obidvoch kolies nesmie prekrocit hmotnost’ na napravu, ktora

prislicha tratovej triede zat'azenia [27].
Pomer hmotnosti na napravu (podvozok) nesmie byt vac¢si nez:

= 2:1 pri dvojnapravovom vozni,
= 3:1 pri podvozkovych vozioch (uvedeny pomer platny pre vnitroStatnu dopravu

je stanoveny v Nakladacej smernici UIC 502-1, zvdzok 1, ¢l. 3.3) [27].
CD Cargo povazuje za MZ na zéklade prekrodenej hmotnosti:

= zésielku, ktorej hmotnost’ prekracuje stanovenu tratova triedu zat'aZenia
prislusne;j trate, a to na napravu alebo na bezny meter voziia,
= zasielku, pri ktorej hmotnost’ nakladu prekracuje udaj pre najvyssie zat'aZenie

vozia (raster loznej hmotnosti/raster dodatkového tidaja) [24].

2.2.3 Posudenie diZky zasielky

Pravidla prepravy MZ vo vztahu k dizke zasielky st ¢lenené do dvoch zakladnych

kategorii:

= pre oplenové vozne,
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» pre dlhy ndklad spresahom 6,5 m, priktorom nie je dodrzand hodnota

pre priecne zuZenie.

Pre oplenové vozne plati, Ze pokial’ je pouzitd dvojica oplenovych voznov a vlozené¢ho
vozia, pripadne ochrannych voziov, musi byt ndklad vzdialeny najmenej 350 mm

od &elnej hrany loznej plochy ochranného voza, teda medzi ndkladmi. Dalej plati:

= pri presahu nékladu do 6,5 m — naklad musi byt’ vzdialeny vo vertikdlnom smere
minimalne 100 mm od vsetkych Casti vozia alebo prilozené¢ho nékladu,
= pri presahu nakladu va¢Som ako 6,5 m — platia pravidla uvedené v nasledujucom

odstavci.
Pre dlhy néklad s presahom 6,5 m, pri ktorom nie je dodrzand hodnota prie¢neho
zUzenia (pozri vysSie e, obmedzenie Sirky zasielky vzhl'adom na prechadzané obluky
a loznl mieru), a teda ide o prekro€enie loznej miery, platia hodnoty vol'nej vzdialenosti

vo zvislom smere (teda od podlahy voza) uvedené v tabul’ke 2.3.

Tab. 2.4 Vol'na vzdialenost’ od podlahy vozia na naklad s presahom 6,5 m

Presah do Vzdialenost’ od podlahy voza
7,0 m 130 mm
8,0m 160 mm
9,0 m 190 mm
10,0 m 230 mm

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [27]
CD Cargo za zasielky s mimoriadnou dizkou povazuje:

= tuhé loZné jednotky na dvoch alebo viacerych voznoch s oplenmi/klznymi
otoénymi oplenmi,
= zasielky ohybnych loznych jednotiek s dizkou vi¢Sou ako 36 m na viacerych

vozioch [24].

2.3 Prerokovavania mimoriadnych zasielok

Ako bolo uvedené v tivode 2. kapitoly, prepravy MZ nékladnou Zelezni¢nou dopravou
musia byt’ vopred prerokované medzi vSetkymi zucastnenymi zelezni¢nymi podnikmi,

ktoré sa na preprave mimoriadnej zasielky podielaju [24]. Dalsi okruh rizik a opatreni
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veducich kich zniZzovaniu teda vznika v suvislosti s prerokovavanim prepravy
mimoriadnych zasielok v ramci nakladnej zelezni¢nej prepravy. Rizikda moézu vzniknat’
v pripade, ze nebudiu dodrzané pozadované zasady koordinovaného postupu medzi
dopravcom/dopravcami mimoriadnej zasielky na jednej strane a vSetkymi zicastnenymi
prevadzkovateI'mi drahy participujicimi na preprave mimoriadnej zasielky na druhej

strane.

Najprv je nutné zadefinovat, ktoré zasielky sa neprerokivaju ako mimoriadne.
Za mimoriadne zasielky sa nepovazuju zasielky koédovanych loznych jednotiek
kombinovanej dopravy (napr. kontajnery, vymenné nadstavby, ndvesy a pod.),

za podmienok, Ze su:

* nalozené na schvdlenych nosnych voziioch kombinovanej dopravy
so zodpovedajucim kodom,
» prepravované po tratiach s vyhldsenym koédom kombinovanej dopravy a vo

vlakoch kombinovanej dopravy, pri ktorych je uvedeny prislusny kéd vlaku.

Na SZ sa neprerokovavaju ani mimoriadne zasielky, ktoré vyhovuji podmienkam
prepravného typového listu (d’alej len PTL). Suhlasny znak PTL sa pouziva
na oznacovanie sthlasu so zasielkami urcitého druhu nékladu/voznov a plati pre vSetky
trate prevadzkované SZ. Vozne sa potom oznaduju tymto znakom (napr. znak CZ PTL
200). PTL vydava URMIZA (pozri d’alej) pre zésielky urcitého druhu nédkladu/voziov

(napr. kontajnery, vozne so vzdialenostou vnutornych néprav viac ako 17,5 m ad).

Zvlastne prerokovanie sa tyka mimoriadnych zasielok v podobe vozidiel
prepravovanych na vlastnych kolesach (po vlastnej osi). Pripreprave Zelezni¢nych
vozidiel iducich na vlastnych kolesach musia byt’ vyplnené udaje popisujuce doplitujiuce
udaje vozidla: rad a ¢islo vozidla, technické parametre, pripustnost’ vozidla, zvlaStnosti
pri preprave a potrebné dopravné podmienky (pozri prilohu E), pripadne musia byt
udaje  zahrnuté¢ do Ciselnych koédov  pre koreSpondenciu medzi  dopravcom
a prevadzkovatelom drahy alebo medzi dopravcami. Tabulka skodmi obsahuje
informécie o zasielke (kod obrysu zasielky/celkovou hmotnost” zasielky, hmotnost’ na
napravu, dizku zasielky, kritické body pri prekroceni loznej miery ad.), informacie
o vozni/voziioch (razvor podvozku, vzdialenost oto¢nych ¢apov, pocet naprav ad.)

¢1 prepravnu cestu (pozri prilohu F).
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Z hl'adiska formy komunikécie sa pri prerokivani MZ uplatituje pisomnd forma. Tym sa
znizuje riziko pripadnych nedorozumeni a je zaistena spitnd vdzba a spédtna kontrola

komunikacie.

Z organizacnej Struktiry prevadzkovatel'a drahy aj dopravcu by malo byt zrejmé, ktoré
utvary alebo osoby su opravnené¢ na posudzovanie, povolovanie a odsthlasovanie
mimoriadnych zésielok. U dominantného prevadzkovatel'a drdhy v Ceskej republike je
touto ¢innostou povereny utvar ,,Ustfedni registr mimofadnych zasilek” (URMIZA)
[27]. VCD Cargo je na zaistenie preprav mimoriadnych zasielok uréena/vytvorena
pracovna skupina PREMIZA. Ulohou tejto skupiny je na ziklade podkladov ziskanych

od zdkaznika:

= hladat’ optimalne moznosti na prepravu danej MZ po zeleznici,
= prediskutovéavat’ prepravu mimoriadnych zasielok s nadvédzujiucimi dopravcami,

= 1zko spolupracovat’ so skupinou pre mimoriadne zasielky odboru predaja [24].

2.3.1 Vymedzenie zodpovednosti za prepravu mimoriadnej zasielky

Zodpovednost’ za prevenciu rizik pri preprave mimoriadnej zasielky je podla

dokumentu SZ v zasade rozdelena medzi dopravcu/ov a prevadzkovatel'a drahy.

Dopravca, ktory prijima poziadavky (objednédvku) na prepravu MZ od zdkaznikov
a podava na SZ Ziadost’ o sthlas s prepravou mimoriadnej zasielky — vratane Ziadosti
o dopravny prieskum trasy mimoriadnej zésielky — zaistuje v zdujme zniZovania rizika

pri preprave MZ nasledujuce ¢innosti:

= stanovuje vhodny vozen na prepravu mimoriadnej zésielky,
= urcuje spdsob nalozenia a zabezpe€enia mimoriadnej zasielky,
= stanovuje kritické body zasielky — kritické body, ktoré znazoriiuju obrys
zasielky sa oznacujui vel'kymi pismenami (A, B, C az Z v zavislosti od zlozitosti
alebo Clenitosti obrysu zasielky), ktoré oznacuju:
e polovi¢nu Sirku,
e vysku nad temenom kol’ajnice,
e vzdialenost’ uvazovaného rezu zasielky od napravy alebo oto¢ného Capu
smerom dovnutra alebo mimo napravy (Capu),
= stanovuje prepravné atechnické podmienky vyplyvajice z charakteru

mimoriadnej zasielky,
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navrhuje prepravnil cestu mimoriadnej zésielky vratane uvedenia miesta styku
dréh a odovzdavacich stanic pre naviazujucich dopravcov,

prijima suhlasy od vSetkych dopravcov, ktori sa na preprave danej MZ
podielaju,

vyrozumieva zdkaznikov a vlastnych zamestnancov o podmienkach prepravy

mimoriadnej zasielky [27].

V ziadosti o suhlas s prepravou mimoriadnej zasielky je dopravca povinny uviest’ udaje:

o naklade, teda druh prepravovaného tovaru, pocet rovnakych zasielok,
hmotnost’ nakladu/celkovi, na bezny meter, na népravu, kritické body zasielky,
o technickych udajoch vozila — razvor/vzdialenost' oto¢nych capov, razvor
podvozku, pocet naprav, dizka cez narazniky, hmotnost’ vozila, obmedzenie
rychlosti vozna, stav bfzd,
0 samotnej preprave a prepravnej ceste, udaje o vSetkych dopravcoch
podielajucich sa na preprave mimoriadnej zésielky, odosielacej stanici, stanici
urcenia, priebehu prepravnej cesty s uvedenim rozhodujlcich stanic vratane
zorad’'ovacich stanic a miest styku drdh, o alternativnej ceste zacinajlcej
a konciacej v staniciach na navrhnutej prepravnej ceste, o sprievode zasielky,
o technickych a prepravnych podmienkach vyplyvajlicich z charakteristiky
zasielky alebo prepravy — stav brzdy, rychlost ajazda vozidla, sprievod
zasielky, uzemnenie zasielky, radenie a zdkazy postrcenia, posunu a pod.,
obmedzenie rychlosti:

e zdovodu prepravovane] zasielky uvedie dopravca v technickych

podmienkach,

e 7z ddovodu hnacieho vozidla dopravca uvedie v tidaji o preprave vlakom,

o pozadovanej platnosti dditumov odjazdu zésielky, prip. poziadavku na spitnu
prepravu,

o inych faktoch, ktoré svojim obsahom umoZnia objasnit mimoriadnost
nakladu, jeho bezpecné zaistenie proti vychyleniu, prevrhnutiu, pripadne spadnutiu

apod. [27].

CD Cargo upravuje situdciu v pripade, ze preprava MZ ma byt realizovand na inom

vozni/voziloch nez vozni/voznoch drzitela CD Cargo alebo ma byt ako mimoriadna

zasielka prepravované kol'ajové vozidlo na vlastnych kolesach. V tychto pripadoch je
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odosielatel’ povinny pisomne oznadmit' (miestne prisluSnému voznovému disponentovi
CD Cargo, ato najmenej 48 hodin vopred od zamyslaného datumu podania takejto

zasielky na prepravu) nasledujuce udaje:

= suhlasny znak MZ z ,,rozhodnutia 0 mimoriadnej zasielke®,

= (isla vSetkych nalozenych voziov rovnakej zéasielky,

= pocet voziov ochrannych, spojovacich a pod.,

= (isla kol'ajovych vozidiel prepravovanych na vlastnych kolesach (po vlastnej
osi) ako tovar/zasielka,

= stanicu urCenia zasielky,

= predpokladany datum podania zasielky na prepravu,

» dalSie udaje, ktorych ohlasenie bolo nariadené/ustanovené v ,,rozhodnuti

o mimoriadnej zasielke®.

V pripade, Ze d6jde po nahlaseni uvedenych udajov k akejkol'vek zmene, musi byt o nej
dopravca (CD Cargo) bezodkladne informovany. O zamy3lanom dni/datume podania
mimoriadnej zésielky na prepravu, ktorej prevzatie podlieha preskimaniu odborne
sposobilou osobou CD Cargo (vozmajster), je objednivatel povinny informovat
miestne prislusného vozového disponenta CD Cargo v lehote 48 hodin pred
uvazovanym dnom/datumom uskuto¢nenia prepravy. Odborné preskiimanie

vozmajstrom sa vykonava pri mimoriadnych zasielkach:

= g prekrocenou loZnou mierou,
= s prekro¢enou dlzkou,

» pri zelezniénych voznoch s prekroc¢enou lehotou revizie [24].

Prevadzkovatel drahy, ktory prijima Ziadost' o prepravu mimoriadnej zésielky
od dopravcu a koordinuje cinnosti, ktoré vedi ku stanoveniu podmienok prepravy
mimoriadnej zasielky, zaistuje v zaujme zniZovania rizika pri preprave MZ nasledujuce
¢innosti:

» preveruje priestorovi priechodnost mimoriadnej zasielky pri prepravnej ceste
navrhnutej dopravcom — priechodnost’ zasielky znamend, Ze dand zasielka
s prekrocenou loZnou mierou moze byt’ prepravend po urcenej ceste, pricom pri

jej posudzovani sa musi vychadzat z:
e pouzitelného priestoru (teda priestoru, ktory je fakticky k dispozicii

na prepravnej ceste na prepravu zasielky s prekro¢enou loZznou mierou),
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e rozmerov zasielky,
e charakteristiky vozia pouzitého na prevoz mimoriadnej zasielky,
= vykonava dopravny prieskum trasy —ide o zistovanie, ¢i MZ je po urcitej trase
vzhl'adom na jej extrémne rozmery alebo hmotnost’ vobec uskuto¢nitel'nd,
» stanovuje prepravné podmienky na prepravu mimoriadnej zasielky,
= vypracovava podklady, ktoré¢ dopravcu/ov a vlastnych prevadzkovych
zamestnancov zucastnenych na preprave mimoriadnej zasielky oboznamuji
s informéciami o podmienkach prepravy MZ;
= vystavuje dopravcovi odsuhlasenie, pripadne zamietnutie prepravy mimoriadne;j
zasielky — pri kladnom vyhodnoteni zésielky vyhotovi URMIZA povolenie,
v ktorom pouZzije ¢iselné kody uvedené v dopliiujucich udajoch vozidla (pozri
prilohu E), hlavne udaje o:
e druhu, rozmeroch a hmotnosti zésielky,
e povolenom rade voznov,
e podmienkach na nakladku zasielky (napr.. kritické body, tidaje o polohe
taziska, podloZeni a zabezpeceni nakladu),
e dopravcovi,
e prepravnej trase,

e prevadzkovych podmienkach atd’. [27].

2.3.2 Povolenie prepravy mimoriadnej zasielky

Rizika pripreprave zéasielky by mohli vznikat v pripade, ked’ dojde k nespravnej
komunikacii — tykajicej sa povolenia na prepravu — medzi prevadzkovatelom
infraStruktury a dopravcom. Z tohto dovodu musi byt celkom explicitne definované,
aké nalezitosti povolenie na prepravu obsahuje, pre koho je urcené, aké zneho

vyplyvaju povinnosti atd’.

Povolenie SZ na prepravu MZ (Povolenie) je uréené vyhradne a len tomu dopravcovi,
ktory o prerokovanie prepravy mimoriadnej zasielky poziadal. Z hl'adiska dorucenia
povolenia dopravcovi vymedzuje SZ ako sposob komunikécie e-mail, fax alebo list,
ktoré sluzia na dohodnutii vymenu dit medzi informaénym systémom dopravcu
a aplikdciou MIMOZA na URMIZA. Softwarovy systétm MIMOZA (detailnejSie pozri
kapitolu 4), ktory podporuje posudzovanie a riadenie preprav mimoriadnych zasielok,

je vyuzivany v spoloénostiach CD Cargo a SZ [21].
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SZDC prostrednictvom povolenia vlastne oznamuje dopravcovi, e danii mimoriadnu
zasielku je v Case platnosti povolenia mozné po stanovenej ceste a za stanovenych
podmienok prepravit. V pripade, ked’ je za stanicou urCenia uvedené ,,a spat™, plati
povolenie aj pre spatni prepravu mimoriadnej zasielky. Pokial by malo dojst

k akejkol'vek zmene udajov v povoleni, musi byt MZ znovu prerokované a odsthlasena [27].

Mimoriadna zasielka nemoze byt prijatd na prepravu bez prikazu na dopravu
mimoriadnej zasielky (prikaz). Za odsuhlasenie a akceptovanie podmienok na prepravu
mimoriadnej zésielky dopravcom sa povazuje prijatie zasielky na prepravu alebo
prevzatie zasielky od odovzdéavajicich dopravcov. Mimoriadna zasielka méze byt
zaradend dovlaku az vtedy, ked je vydany ,prikaz na dopravu mimoriadnej
zasielky* (vo forme Edps). V priebehu lehoty platnosti povolenia modze byt prikaz
aktualizovany novym prikazom, napriklad pri zmene dopravnych obmedzeni na tratiach
vplyvom zmien v priestorovej priechodnosti trati, privylukach alebo pri vzniku
mimoriadnych udalosti so zastavenim alebo vyraznym obmedzenim prevadzky.
Poziadavku/y na odklonenie mimoriadnej zasielky uplatiiuje vzdy dopravca na SZ ako
alternativnu cestu. Po kladnom vyhodnoteni zasielky a previerky URMIZA doplni

pozadovanu alternativnu cestu a vyda novy prikaz [27].

Na prepravu zasielok s prepravnym typovym listom (PTL) vyddva URIZMA dokument

charakteru trvalého opatrenia, ktory plati:

= na vietkych tratiach celo$tatnej drahy a regiondlnych drah v sprave SZ,

= pre vSetkych dopravcov opravnenych na prevadzkovanie Zelezni¢nej dopravy na
celostatnej drahe a na regionalnych drahach prevadzkovanych SZ,

= pre vymenovany druh tovaru, ndkladu a rozmerov zésielky,

* pre povolené vozne urcitych technickych parametrov [27].

V dokumente CD Cargo sa uvadza, Ze vysledkom prerokovania mimoriadnej zasielky je
dokument ,,rozhodnuti o mimofadné zasilce“. Tento dokument sa v CD Cargo povaZuje

za doklad, ktorym sa preprava MZ bud:

= povoluje — rozhodnutie povol'ujuce, alebo
= zamieta — rozhodnutie zamietajuce, ktoré je vyrozumenim objedndvatelovi

prepravy MZ o tom, Ze navrhnutu prepravu nie je mozné uskuto¢nit’.
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V povol'ujicom rozhodnuti st uvedené¢ podmienky, ktoré je nevyhnutné na prepravu

mimoriadnej zasielky splnit’ a tykaji sa:

= povolenej kategorie vozinov na prepravu zasielky,

= uloZenia a zabezpecenia zasielky na vozni,

= polohy a oznacenia taziska (ochrannych voznov),

= zvlastnych podmienok prepravy na elektrifikovanych tratiach,
= oznacenia mimoriadnej zasielky,

= prepravnej cesty,

= dodacich lehot,

» {hrady mimoriadnych nakladov, pripadne dovozného [24].
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3 Rizika suvisiace so Zelezni¢nou prepravou mimoriadnych

zasielok a opatreni na ich zniZovanie

V sukromnom, ako aj pracovnom zivote pravidelne vznikaji situdcie, ktoré I'ndovo
nazyvame nebezpecné alebo rizikové. Tieto situacie su neoddelitelnou sucastou

kazdodenného zivota a inak to nie nie je ani v zelezni¢nej doprave.

V odbornych kruhoch sa hovori aj o tom, Ze akdkol'vek moznost’ spdsobit” Skodu sa
nazyva riziko. Takisto zostava otvorend otdzka, ¢i méze dojst k néasledkom, ¢i uz

doc¢asnym, alebo trvalym [25].

V literatire venujucej sa tematike rizik sa nachadza celd paleta roznych definicii rizik.
A to nielen z hladiska ich povodu, resp. odboru, v ktorom sa bezne vyskytuju, ale

aj z hl'adiska stupiia ohrozenia danym rizikom, ako aj nasledkami z nich vyplyvajtcich.

3.1 Klasifikacia rizik

Rizikd sa delia podla viacerych aspektov. St ¢lenené z hladiska vecnej naplne, toho,
kto alebo ¢o ich spdsobuje, nasledkov z nich vyplyvajacich a podobne. Toto delenie sa
nazyva sektorovym hladiskom. Jednym =z doleZitym faktov, ktoré je nevyhnutné
spomenut, je, Ze v oblasti klasifikdcie neexistuje jednotnost — podobne ako
v terminologii. Hlavnym faktorom ovplyviiujacim klasifikaciu rizik st hlavne ciel
aumysel autora, ako aj jeho profesijné zameranie, preto sa viaceré rizika zaradené
do skupiny sektorovych rizik mézu prelinat’ alebo byt zaradené do viacerych skupin

sucasne [34].

Tieto tzv. sektorové rizikd sa daju rozdelit' do viacerych podskupin, ato z hladiska
odboru, pdsobenia ich zdroja, predvidatelnosti, ovplyvnitelnosti, systematickosti,
objektivnosti a pod. Doélezité je zdoraznit, Ze toto nie su vSetky delenia rizik. Tychto
deleni je ovela viac a ich delenie, ako bolo spomenuté v predoSlom odstavci, zavisi

od viacerych aspektov.
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Dalsim sposobom delenia rizik je ich rozdelenie do troch skupin pozostavajucich
zo skupiny antropogénnych rizik, rizik nezavislych na ¢innosti ¢loveka a kombindacie
rizik z tychto dvoch skupin. Tieto tri skupiny rizik st dotvarané vlastnymi
podskupinami, ktoré spresiiuju charakter jednotlivych rizik. Toto delenie sa da v ramci
kontextu vyuzit' prave prirozdelovani rizik v oblasti Zelezni¢nej dopravy [35]. Toto

delenie je graficky znazornené v schéme €. 3.1.

Rizik4 nezavislé na
Pudskej ¢innosti

Sociogénne Technogénne Agrogénne
rizika rizika rizika

Prirodné
rizika

Kozmogénne
rizika

[ Meteorologické Tektonické Telarické Topologické ]

rizika rizika rizika rizika

Rizika Riz?kfl Riziké
vychadzajice terorizmu

nevojenského
zo socialnych

charakteru

a krizovych
javov

Schéma 3.1 Rozdelenie rizik

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [35]
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., Velmi casté su kombinacie prirodnych rizik s rizikami zavislymi na ¢innosti cloveka “
[25]. Vypocet redlnych rizik je zavisly od viacerych faktorov, ako st poveternostné
podmienky, spolocenska klima, tnava cloveka a obdobie, v ktorom by sa mohli

vyskytnut’ (ro¢né obdobie, Cast’ dna a pod.).

3.2 Rizika v Zelezni¢nej doprave

Predosla cCast’ prace (podkapitola 3.1) bola venovana rozdeleniu rizik zo vSeobecného
hl'adiska. Rizika je mozne delit’ z mnohych hl'adisk a mnohokrat su Specifické pre urcity
konkrétny obor. Pre potrebu tejto prace su dolezité najmi rizika, ktoré sa vyskytuju,
pripadne sa mozu vyskytnut’ v zelezni¢nej doprave. Pri vSeobecnom ¢leneni rizik boli
pre potrebu prace rozdelené do troch skupin rizik, ato rizika zéavislé na cCinnosti

¢loveka, rizika nezavislé na ¢innosti ¢loveka a kombinované rizika.

3.2.1 Rizika zavisle na ¢innosti €loveka v Zelezni¢nej doprave

Pri tejto skupine je nevyhnutné uviest’, o aky druh Zelezni¢nej dopravy ide, teda ¢i ide
0 osobnu alebo nakladnu dopravu. Pri obidvoch druhoch buda niektoré rizikd zhodné,
ale vzhl'adom na to, ¢i ide o prepravu osob alebo ndkladov, dochadza ku vzniku rizik,
ktoré¢ su Specifické pre konkrétny druh Zeleznicnej dopravy. V osobnej doprave
vznikaji Specifikd, pre ktoré mnohokrat dochddza k zvySovaniu rizik nad hranice
akceptovatelnosti. Toto vyplyva aj z neurcitosti spravania sa cestujucich (napr. vplyv

omamnych latok, zdravotné problémy a pod.).

Dal§im ¢initelom pri antropogénnych rizikach je ich mozny povod z hladiska ich
charakteru. Tu sa daja vyclenit’ Styri zdkladné charaktery pdvodu rizik, tak ako ich
uvadza Dvorék a kolektiv [25]. Su rozdelené na rizik4 vychéadzajuce z krizovych stavov,
dalej z terorizmu, nasleduju rizikd nevojenského charakteru a kombinované rizika
(antropogénne), takisto je potrebné podotknut, ze tieto Styri skupiny sa vyskytuju

naprie¢ vac¢sinou odborov, a nielen v Zelezni¢nej doprave.

3.2.2 Rizika nezavislé na Cinnosti ¢loveka a kombinované rizika v Zelezni¢nej

doprave

Tato skupina je tvorena rizikami prirodného charakteru. Ich vplyv na fungovanie

samotnej dopravy je réznorody v zéavislosti od ich povodu a rozsahu nasledkov. Medzi
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rizikd nezavislé na l'udskej Cinnosti patria aj tzv. kozmogénne rizika. Aj napriek ich
malej pravdepodobnosti ich nemdzeme Uplne vylucit', pretoze v minulosti mali pre nasu
planétu katastrofické nasledky. V tejto skupine st zahrnuté strety vesmirnych telies
s naSou planétou. Spolocnym znakom tychto rizik je, ze ich priamy vplyv na zelezni¢n

dopravu je podmieneny miestom ich vyskytu.

Kombinované rizikd st kombinaciou antropogénnych rizik arizik nezavislych na

¢innosti Cloveka, a preto zahfnaju faktory z obidvoch skupin.

3.3 Rizika vyplyvajuce z charakteru MZ

Znacné rizika pri preprave mimoriadnych zasielok nakladnou Zzelezni¢nou prepravou
vznikaju pri ich nakladani a vybavovani. K bezpe¢nej a plynulej manipulacii s tovarom
(zésielkou) prinakladke a vyklddke mimoriadnej zésielky je nutné venovat tejto
¢innosti naleziti pozornost’ a zabezpecit’ potrebny material, techniku a odborne zdatny
persondl. S tovarom sa musi manipulovat’ v silade s podmienkami na manipulaciu s MZ

a dodrzanim vSetkych potrebnych opatreni a nariadeni [25].

Z hladiska SZ je za nakladku mimoriadnej zasielky vieobecne zodpovedny dopravca.

Dopravca je povinny pri nakladke:

= dodrzat stanovenu kategoriu voziia/ov,

= zabezpecCit' naklad,

* dodrzat’ zhodu rozmerov zasielky,

= zaistit’ oznaCenie prislusnymi nalepkami,

= zaistit pripravu zasielky na prepravu a splnenie prepravnych a technickych

podmienok [27].

Manazér infrastruktiry jasne a zretelne stanovuje podmienky, ktoré je potrebné
dodrziavat’ pri MZ. Pri ich nedodrzani vznikaju rizikd, ktoré st zavislé od charakteru
zasielky. Vzhl'adom na druh prepravovanych zasielok hlavné rizikd vznikaja zich

rozmeru (3irka, dizka a vy$ka) a hmotnosti.
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Pri nedodrZani rozmeru zasielky ide hlavne o:

= riziko poskodenia trate (umelych stavieb, zelezni¢ného zvrsku a stavieb v okoli
priechodného prierezu),

= riziko poSkodenia kol'ajovych vozidiel,

= riziko poSkodenia samotnej zasielky,

* riziko poSkodenia trolejového vedenia.
Pri prekroc¢eni hmotnosti ide o:

= riziko poSkodenia mostnych konstrukcii z dovodov ich pretazenia,
= riziko poskodenia trate,

» riziko poSkodenia vozidla prepravujiiceho danu zasielku.

Pri nedodrZani stanovenej kategérie vozilov, nevhodnom alebo nedostatocnom
zabezpeceni ndkladu, ako aj pri nedostatocnom oznaceni zésielky hrozi, ze sa vyskytn

rovnake rizika ako pri nedodrzani rozmeru ¢i prekroceni hmotnosti zésielky.

Aby sa predchadzalo rizikam poskodenia zasielky a technickej zédkladne, mimoriadna
zasielka musi byt oznafena na oboch strandch zdsielky ndlepkou pre mimoriadne
zasielky — vzor ,,U* (modréd alebo biela). Nalepka sa rozdeli na dve polovice. Maly
utrzok (spodny diel) sa oddeli a nalepi na horny okraj papierového nékladného listu.

Na nalepke ,,U* (pozri prilohu G) musi byt uvedeny:

= suhlasny znak prevadzkovatela drahy,

= celkova hmotnost,

= hmotnost’ na bezny meter voziia,

= najvyssi napravovy tlak,

= kritické body; v skupine zhodnych zésielok (vozidiel) staci oznaene prvej

a poslednej zasielky (vozidla) skupiny.

Zasielka s prekrocenim loznej miery, ktord ma byt prepravend v uréitom smerovom
postaveni, sa oznaci nalepkou oznacujucou polohu zasielky vzh'adom na smer jazdy

vzor O. Nalepkou ,,0* (pozri obr. 3.1) sa oznaci ta strana nakladu, ktord bola urcena

v povoleni SZ [27].
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Obr. 3.1 Nalepka vzoru O
Zdroj: [27]

Dolezita je kontrola obalu, ktory pri preprave mimoriadnej zasielky moze plnit’ funkciu
ochrannu (proti mechanickému poskodeniu, vplyvu teploty, vlhkosti) ¢i informacnt

[36].

V pripade, ze pocCas prepravy dochidza k preklddke MZ nainy vozenn stanovenej
kategorie, pripadne ak je mimoriadna zasielka pocas prepravy upravovana, je prepravca
povinny opidtovne prekontrolovat’ rozmery mimoriadnej zasielky. Pokial skuto¢né
miery zasielky neprekracuji hodnoty kritickych bodov uvedenych v povoleni
a v prikaze alebo v prepravnom typovom liste (PTL), je moZné pokracovat’ v preprave
zasielky podla vydanych dokumentov. AvSak v pripadoch, ked sa v priebehu cesty
rozmery zasielky zmenili, pripadne bola mimoriadna zasielka preloZena v priebehu
cesty navozen inej kategorie, je dopravca povinny mimoriadnu zasielku znovu
prerokovat so SZ (URMIZA) podla tretej &asti. Nadal§iu prepravu takejto

mimoriadnej zasielky musi byt vydané nové povolenie a novy prikaz [27].

3.3.1 Mimoriadnosti a mimoriadne udalosti pri preprave MZ

K mimoriadnostiam stvisiacim s prepravou mimoriadnej zasielky v uzSom zmysle

patria:

= zistenie, Ze pre mimoriadnu zasielku nie je vydany platny prikaz alebo
prepravny typovy list (d’alej len PTL),

* mimoriadna zasielka je prepravovand mimo stanovenej/alternativnej cesty a nie
su pre fu stanovené dopravné podmienky,

= bezna“ zasielka sa stane z nejakych dovodov mimoriadnou zésielkou.
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Za mimoriadnu situdciu sa povazuje poskodenie MZ pocas prepravy. Vo vsetkych
uvedenych pripadoch sa musi mimoriadna zasielka ihned’ zadrzat' a ohlasit podla
vnutornych predpisov SZ. Nasledne dojde k rokovaniu medzi dopravcom a SZ
(URMIZA). Mimoriadna zésielka moze byt po postideni mimoriadnosti zaradena

do vlaku az potom, ked’ je na prepravu vydany prikaz na dopravu mimoriadnej zasielky.

b119

Od uvedenych pripadov ,,mimoriadnosti“ je potrebné odlisit’ ,,mimoriadnu udalost™ pri
preprave mimoriadne] zasielky, ktorda moze vyustit' do krizovej situacie. Mimoriadna
zasielka moze suCasne nadobudat’ charakter nebezpecnej veci (pozri ustanovenie § 14
a6 PDR). Mimoriadna udalost pri preprave nebezpeného nakladu po Zeleznici
nastane, ak naklad priamo ohrozuje bezpecnost’ a zdravie osob alebo hrozi Skoda
na majetku alebo na zivotnom prostredi [25]: ,, Vzmysle zdakona o drahach je
mimoriadnou udalostou v drahovej doprave zdvaznd nehoda, nehoda alebo ohrozenie
v drahovej doprave, ktoré ohrozuje nebo narusuje bezpecnost, pravidelnost' a plynulost

prevadzkovania drdahovej dopravy, bezpecnost’ o0sob a bezpecnu funkciu stavieb

a zariadent alebo ohrozuje Zivotné prostredie“ [37].

Mimoriadne situdcie v preprave mimoriadnych zasielok moézu nastat’ 1 nezavisle
od l'udskej cinnosti. Ide o druh udalosti, ktoré clovek svojou cinnostou nedokaze
ovplyvnit’ a ani nedokaze zabranit’ ich vzniku. Medzi tieto udalosti sa zarad'uju vplyvy
prirodného prostredia (zrazka vlaku/vozia so zverou, stromy spadnuté na trat’, spadnuté
kamene, zosuvy pody) a pocasie (hmla, vel’ky vietor, zaplavy, velké mnoZstvo snehu,

krupobitie, extrémne tepld a mrazy, vel'ké burky atd’. [25].

Krizova situdcia je definovana ako situicia, ktora moéze nastat’ vplyvom prirodnych
katastrof, technickych ¢i technologickych sil, alebo pdsobenim socidlnych sil
nevojenského charakteru. Na takéto situacie by mali mat Zelezni¢né spolocnosti
vypracovany a schvéleny krizovy plan, ktory by mal definovat’ okrem iného rieSenie
predvidatelnych situicii, stanovenie prostriedkov na zvladnutie krizovej situdcie,
zadefinovanie uloh aktérov na zvladnutie krizovej situacie a persondlne obsadenie

krizového timu a jeho spolupracovnikov [38].
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Z legislativneho hl'adiska su postupy pri vzniku mimoriadnych udalosti na dréhach
upravené v smernici ¢. 2004/49/ES, zakone ¢. 266/1994 Sb., a vyhlaske ¢. 376/2006 Sb.
Cempirek a kolektiv autorov uvadzaji, ze uvedené¢ pravne dokumenty ukladaju

prevadzkovatel'om drahy (SZ) i prevadzkovatelom drahovej dopravy povinnosti:

= kazdt mimoriadnu udalost’ ohlésit’ a presetrit,

= vykonat’ dokumentaciu stavu v ¢ase vzniku mimoriadnej udalosti,

= zistovat pri¢iny a okolnosti vzniku mimoriadnej udalosti,

= zabezpecCit' uvolnenie drahy na obnovenie prevadzky drahy alebo drdhovej
dopravy,

= vydat vyhodnotenie pri¢in vzniku mimoriadnej udalosti a stanovit
zodpovednost’ za vznik mimoriadnej udalosti,

» prijat opatrenia, ktoré zabrania moznému vzniku mimoriadnych udalosti

z rovnakych alebo podobnych pricin [17].

3.4 Eliminacia rizik a jej nastroje

V oblasti prevencie je nevyhnutné uplatiiovat obozretnost vo vSetkych aspektoch
zelezni¢nej dopravy. Tomuto sa nevyhne ani preprava mimoriadnej zasielky. Pocas
konzultacii s pracovnikmi SZ, resp. CD Cargo, a. s., sme dospeli k zdveru, zZe
pravdepodobnost’ rizika (nehody) pri preprave MZ je vel'mi nizka, takmer nulova, a to
vd’aka doslednému planovaniu a vSetkym opatreniam sprevadzajlicim prepravy MZ.
V stcasnosti jednotlivé subjekty podiel’ajuce sa na preprave MZ maximalne vyuzivaja
vSetky dostupné prostriedky. Medzi tieto prostriedky sa zarad'uju rozne aplikacie,
softwarové programy, technické zariadenia, ale aj poznatky a skiisenosti zamestnancov

podielajicich sa na celom procese prepravy MZ.
Eliminaciu rizik pri  prepravach mimoriadnych zasielok je mozZné rozdelit
do niekol’kych skupin podla toho, kedy sa k nej pristupuje a aké nastroje sa nato

vyuzivaju. Ja som ich rozdelil dotroch skupin, st uvedené v nasledujicich

podkapitolach.
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3.4.1 Vyber a odborné vzdelavanie zamestnancov

Do prvej skupiny bolo zaradené prave odborné vzdelavanie zamestnancov, mohlo by sa
to nazvat’ aj odborna pripravenost. Prave vzdelavanie zamestnancov podielajicich sa
na preprave MZ na vSetkych urovniach je najdolezitejSie, pretoze prave rizika zavislé
na ¢innosti Cloveka tvoria najvacsiu Cast’. Odbornd vzdelanost zamestnancov sa teda
prenaSa aj na d’alSie dve skupiny. Dvorak tvrdi, Ze za najslabsi ¢lanok v systéme je

povazovany prave l'udsky faktor [25].

Prave toto tvrdenie utvrdzuje potrebu vhodného vyberu a vzdeldvania zamestnancov
s cielom zabezpecenia Co najnizSieho vyskytu rizik. V snahe udrzat’ rizikd na o
najniz$ej trovni nie je uplna odborné kvalifikacia nového zamestnanca taka dolezita ako
jeho schopnost’ naucit’ sa a porozumiet’ vykonéavanej ¢innosti tak, aby sa minimalizoval

vznik mimoriadnych udalosti.

Moderné trendy sucasnosti st orientované na znizenie zodpovednosti zamestnancov
zavadzanim novych postupov a metdd, ako napriklad zavadzanie technickych pomdcok,

informacnych systémov a softvéru [25].

3.4.2 Informacné systémy a softvérové rieSenia

Informacné systémy su suCastou modernej doby a podielaji sa na zabezpeCeni
bezpecnosti preprav Coraz vo vacsej miere. Spolu s odborne vyskolenym personalom

urychl'uju proces posudzovania MZ, ako aj ich bezpecnost’.

Jedno z takychto rieseni v CR poskytuje spoloénost OLTIS Group, a. s., ktora vyvinula
Specializovany informacny systém/softvér pre MZ. Aplikacia pod nazvom MIMOZA
(mimoriadna zasielka) je informacny systém/softvér, ktory komplexne pokryva vSetky
podstatné technologické procesy pocas preprav mimoriadnych zasielok a spiiia
podmienky medzinarodnej vyhlagky UIC 502-1 a SZDC 31. Tato aplikacia je vyrabana
vo viacerych verziach tak, aby pokryla potreby spravcu infrastruktiry a aj dopravcov

[39].
Samotna aplikécia pozostava z niekol’kych zédkladnych sucasti, st to:

= evidencia prekazok priestorovej priechodnosti,
* mapa infrastruktury,

= ziadost’ o prepravu MZ,
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= evidencia MZ a PTL,
= previerka prepravnej cesty,

= tvorba, sprava a distribiicia dokumentov.

Evidencia prekazok tvori jeden zo zakladnych modulov aplikacie. Sluzi na elektronické
vyhodnotenie priechodnosti zasielky po stanovenej ceste. Okrem toho plni tento modul
aj funkciu databazy o objektoch v blizkosti trate na celom definovanom uzemi

infrastruktury.

Pod pojmom prekazka priestorovej priechodnosti sa rozumeju vSetky objekty
nachadzajuce sa v eviden¢nom priestore kolaje. St pravidelne premeriavané, pripadne

pri kazdej zmene na trati (oprava, rekonstrukcia, podbitie, modernizacia a pod.).

Mapa infrastruktury je modul v rdmci aplikacie, ktory slazi na grafické zobrazenie
zjednoduSeného popisu dopravnej siete, a to az do urovne rozliSenia dopravnych bodov
(stanic) vratane tratovych usekov so vSetkymi potrebnymi parametrami (¢isla, nazvy
dopravnych bodov, tratové triedy, ¢islovanie trati a usekov atd’.). Okrem toho umoznuje
definiciu trasy MZ na zaklade zadanych parametrov po zadani vychodiskového

a cielového bodu v niekol’kych variantoch.

Ziadost' o prepravu MZ je online formular aplikicie MIMOZA, ktory zékaznik SZ
vyplni pre potrebu realizacie prepravy MZ. V tejto Ziadosti uvedie zakaznik vSetky
pozadované data tak, aby bolo moZné spravne posudit’ danti Ziadost. Medzi tieto
polozky patria Udaje o zakaznikovi a subjektoch zlc€astnenych na budicej preprave,
udaje o zasielke (hmotnost, rozmery, tazisko ainé), pozadovany termin prepravy,
pozadovana cesta atd. Po vyplneni sa tieto udaje spracuji a prenest do systému
MIMOZA azakaznikovi je obratom dorucene potvrdenie o zaevidovani jeho

poziadavky (objednavky).

Evidencia MZ a PTL sa da nazvat’ aj centralnou Cast'ou syst¢ému MIMOZA. Spravuje
vSetky informacie o vSetkych mimoriadnych zasielkach, a to od podania ziadosti cez
posudzovanie (vypocty, tvorba vystupov) az po vydanie povoleni, suhlasov, ale aj

prikazov na prepravu jednotlivych mimoriadnych zasielok.
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Okrem toho tento modul umoziluje pouzivatelovi spracovavat data viacerymi

spdsobmi, a to:

= nacitanim udajov z modulu web ziadost’ od dopravcu,
= nacitanim udajov z bezného rozhrania IS dopravcu,
* manualnym zadanim dat zo ziadosti dorucenej inym spdsobom (fax,

posta, email).

Dalej ma v tomto module pouZivatel moznost komplexného prehladu evidovanych

ziadosti MZ, priebeznej editacie a dopliiovania udajov jednotlivych pripadov MZ.

Previerka prepravnej cesty v systétme MIMOZA umoziiuje pouzivatel'ovi preverovanie
navrhovanej cesty (aj viacerych ciest) pre zasielku, a to automaticky, poloautomaticky
a manualne. Vyhodou je aj moZnost' interakcie pouZivatela v jednotlivych fazach
vypoctu podla jeho potrieb. Tento modul zaist'uje analyzu moznosti prepravy MZ okolo
prekazok na trase, ale aj analyzu samotnej cesty aaj previerku jednotlivych prekazok

[39].

Tvorba, sprava a distribucia dokumentov sliizi na spravovanie vsetkych dokumentov, to
znamena ich tvorbu, distribliciu zuCastnenym strandm a samozrejme archivaciu.
Vyhodou je aj moZnost’ pripojenia réznych suborov (textové, grafické atd’.) ktoré su

nevyhnutné na prerokovanie prepravy mimoriadnych zasielok.

3.4.3 Technické, technologické a fyzické rieSenia

Do tejto skupiny preventivnych opatreni na eliminaciu rizik pri preprave MZ sa
zarad’'uju jednotlivé druhy opatreni, ktoré sluzia na bezpecnu prepravu tychto zéasielok.
Patria sem prieskumy zelezni¢nej cesty priamo v teréne, preverenie funkcCnosti
technickej zakladne (vozne, Specidlne zariadenia, staticka infrastruktira na trati a pod.).
Ked'Ze bolo uz niekol'kokrat spomenuté, Ze pri preprave MZ ide o komplexnu prepravu,
je nevyhnutné, aby sa tieto stavy a funkénost’ jednotlivych zariadeni, priechodnost’ trati
a iné¢ preverovali nielen pravidelne (priebezne), ale aj tesne pred samotnou prepravou,

aby v jej priebehu nedoslo k neziaducim mimoriadnym situéciam.

Jednym zo zariadeni, ktoré sa na tieto i¢ely vyuziva v CR, je Zelezni¢né vozidlo FS3
sliziace na velkokapacitny zber dat (pozri obr. 3.2). Toto zariadenie sluzi SZDC
na kontrolu priestorovej priechodnosti trate (d’alej len PPT). Ide o fotogrammetricky

stroj [40].

52



Prave vysledky merani PPT sluzia na povol'ovanie jadzd MZ, a to hlavne vtedy, ked’ ide
o zésielky s PNM/PLM. Vyuzitie vysledkov merani je mozné vyuzit’ aj pri procesoch
obchodovania ¢i ochrane stavebnych investicii v poZzadovanom z&ujmovom priestore

[40].

Obr. 3.2 Zelezni¢né vozidlo FS3

Zdroj: [40]

Tak ako ma vSetko svoje vyhody, ma aj nevyhody, nevynimajuc zariadenie FS 3.
Vzhl'adom nato, Ze dané zariadenie bolo zostrojené zaciatkom 70. rokov minulého
storoc¢ia a bolo niekol’kokrat modernizované, je nevyhnutné, aby sa pri kazdej prekazke
zastavilo. Je to zdovodu, aby bolo mozné spustit zariadenie na meranic GPK
(geometrickych parametrov kolaje), ked’ze zariadenie pracuje v rezime Stop&GO, a az
potom sa venovat nasnimaniu zaujmovej oblasti. Preto je nevyhnutné vyvinat
zariadenie, ktoré¢ by umoznilo vykonavat’ taklito ¢innost’ bez priebezného zastavovania

Sa.
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4 Spracovanie modelového prikladu planovania
a zabezpecenia prepravy mimoriadnej zasielky Zelezni¢nou

dopravou

Predoslé kapitoly boli venované teorii fungovania zelezni¢nej nakladnej dopravy, ako aj
rizikdm z nej vyplyvajucich. Okrem toho boli zamerané na konkrétny druh preprav
v ramci zelezni¢nej dopravy, ato prepravy MZ. Prave realizdcia tejto prepravy bude

rieSend v tejto kapitole.

V tomto modelovom priklade bude rieSend preprava transformatora elektrického
napédtia. V ramci prikladu budu zahrnuté/spomenuté vsetky Cinnosti spojené s touto
prepravou. Pocntc objedndvkou zasielky, jej postidenim, prepravou az po dorucenie.
Preprava sa zacina v odosielacej stanici Chlumec nad Cidlinou, manipula¢né kol’aj ¢. 7.
Pretoze  bolo  potrebné  doru¢it  predmetny  transformdtor  do miesta
odovzdania/prekladky na Zelezni¢nu trat’, tento proces bol zabezpeceny odosielatel'om,
ato uz prostrednictvom Zelezniéného dopravcu na zaklade wuzavretej zmluvy
s objedndvatelom (s vyuzitim externych dopravcov) alebo iného dopravcu, alebo
vlastnymi zdrojmi. Odovzdavacia stanica je Otrokovice s vyuZzitim vle¢ky spolo¢nosti

PSG, a. s.

4.1 Postup prepravy MZ transformatora

Preprava MZ sa riadi ur¢itymi postupmi, ktoré treba dodrziavat’, aby sa zabezpecila ¢o
najviacSia bezpecCnost’ prepravy. Pred tym, nez sa dand preprava zrealizuje, je
nevyhnutné, aby objednavatel’ (odosielatel/prijemca) objednal prerokovanie prepravy
MZ  udopravcu. Ten  vzapdti spracuje dant  objedndvku  a pozZiada

o posudenie/povolenie prepravy u spravecu infrastruktary, v CR je to SZDC.

Jednotlivé kroky prepravy mimoriadnej zasielky od jej pripravy az po vykladku su
rozpisané v podkapitolach 4.1 a 4.2, na lepSiu orientdciu tychto krokov sluzi schéma

4.1, kde st jednotlivé kroky znazornené.
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OBJEDNAVATEL

Objednavka
prerokovania
prepravy MZ

Ziadost’ o stihlas
S prepravou MZ

Realizacia prepravy MZ

Preprava MZ

Schéma 4.1 Priebeh realizacie a prepravy MZ

Zdroj: vlastné spracovanie

4.1.1 Priprava prepravy zasielky

Prepravca si objednava danu prepravu u dopravcu. Kazdy z dopravcov ma individuéalne
podmienky prepravy. Tieto podmienky vychadzaji z vysSich nariadeni, smernic,

zakonov alebo inych predpisov. Pre potreby tejto prepravy bol ako dopravca zvoleny
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zelezniény podnik CD Cargo. Spolo¢nost CD Cargo mé vlastné zmluvné prepravné
podmienky s nazvom SMLUVNI PREPRAVNI PODMINKY CD Cargo, a. s., (dalej
len SPP). Tieto podmienky st komplexnym suborom pravidiel a nariadeni, ktorymi sa
riadia prepravy tejto spolo¢nosti. MZ je venovana kapitola 3.7 v SPP a postup
objednavky prepravy MZ je popisany v prilohe 12 SPP, ktord stanovuje postup pri

objednavani MZ, a to vratane vSetkych nélezitosti s tym spojenych [31].

Objednavatel’ postupuje podl'a pokynov prilohy 12 SPP. V tychto pokynoch sa uvadza,
Ze na spravne objednanie prepravy je potrebné vopred vyplnit' tlacivo/formulér
s nazvom ,,Objednavka projednani ptepravy mimotradné zasilky* (d’alej len objednavka)
(pozri prilohu H). Tento formulér je potrebné vyplnit' a podat’ v dostato¢nom predstihu
pred pldnovanym terminom prepravy. Za dostato¢ny predstih sa povazuje 15 dni pre
vnutro$tatnu prepravu, 30 dni pre medzinadrodnu prepravu a v pripade potreby prekladky
medzindrodnej prepravy na iny rozchod trate st to az 3 mesiace. Tato objednavka moze

byt podana elektronicky alebo pisomne na kontaktnom mieste dopravcu [41].

4.1.2 Vyber voziia a hnacieho vozidla

Na zdklade ziskanych udajov od odosielatela v objednavke sa stanovi vhodny
prepravny prostriedok, v tomto pripade Zelezni¢ny vozen. Vzhladom na charakter
prepravovanej zasielky bolo nevyhnutné zvolit’ Specidlny vozen zaradeny do skupiny
s oznaéenim U. CD Cargo pre tento pripad zvolilo vozeii Uaai 83 54 996 4 001 — 8,
sprievodny vozen soznacenim 63 54892 9015 - 8 adielensky vozen
Hbis 21 81 2256 110 — 1. Tato zostava bola navrhnuta tak, aby spifiala podmienky
bezpecnej prepravy transformatoru, ktorého hmotnost’ je 210 ton Okrem voznov bude
tvorend hnacim Zelezni€nym vozidlom, dieselovou lokomotivou radu 750, s elektrickym
prenosom vykonu, s maximalnou taznou silou 215 kN a SpiC¢kovym vykonom

1 325 kW, aby bol zabezpeceny plynuly priebeh prepravy.

Vozen s oznaenim Uaai 83 54 996 4 001 — 8 je Specidlny, deleny, hlbinovy vozen
s vlozenymi pozdiznymi nosnikmi. Celkova hmotnost’ voziia je 208,12 t. Vozen sa
sklada z dvoch identickych polovic, z ktorych kazda je tvorena troma Stvorndpravovymi
podvozkami s rozchodom 3 x 1500mm (pozri obrazok €. 4.1). Podvozky su spojené
medzimostom  aspojovacim  mostom, naktorych je umiestneny hlavny
voznovy/vagoénovy nosnik. Dany model je vybaveny dieselovym motorom (pripadne

elektromotorom), ktory zabezpecuje pohon Cerpadla pre hydraulicky systém, ktory sluzi
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na vykonévanie pohybov vagonu pocas prepravy. Toto technické vybavenie umoziuje
posun zésielky do strdn +/- 550 mm, ale aj zdvih zasielky 0400 mm a zniZenie
0 150 mm. Dalej umoziiuje pozdizne naklapanie hlavného nosnika s MZ, zdvihnutie
obidvoch alebo len jednej polovice vagona, takisto stranovi posun, ktory moze byt
realizovany pre obe polovice jednym smerom, pripadne kazdd polovica modze byt
postvana opacnym smerom. Toto vSetko sa vykonava vzhl'adom na pripadné prekazky
na trase/trati. Okrem toho je vybaveny dieselelektrickym agregatom, ktory je priamym
zdrojom elektrickej energie vratane osvetlenia, ktoré zabezpecuje, Ze MZ aj vagon s
kompletné osvetlené a preprava moéze prebiehat aj v noci. Obsluha zariadenia je
navzdjom spojend s hovorovou sustavou a radiostanicou s hnacim vozidlom. Pred
zaCatim prepravy je nevyhnutné overit funkcnost' tychto zariadeni. V pripade, Ze

niektoré zo zariadeni je nefunk¢né, preprava sa nemodze uskutocnit’ z bezpe€nostnych

dovodov.

Obr. 4.1 Vyobrazenie ¢asti podvozka vozia Uaai 83 54 996 4 001 — 8
Zdroj: [43]

Sprievodny vozein s oznacenim 63 54 892 9 015 — 8 radu Bai sluzi ako ubytovaci vagon
pre posddku — technicky sprievod MZ, ktory pozostava zo 4 montérov-technikov.
Vagoén poskytuje kompletné zazemie pre posadku (ubytovanie, stravovanie, odpocinok,

ako aj hygienické a socialne zariadenie). Vagon ma dizku 24,5 m a hmotnost’ 40 t.
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Druhy sprievodny vozen je radu Gbs. Ide o dvojnapravovy dielensky vozen, sluziaci
na ulozenie nahradnych dielov na vagony, néstrojov potrebnych pri manipulacii so

zariadenim alebo zésielkou a podkladového materialu.

Vyber celej supravy podliehal poziadavkam, ktoré vyplyvaji z charakteru zasielky, ako
aj poziadavkam bezpecnosti a spol'ahlivosti jednotlivych zariadeni. Pri vybere hnacieho
vozidla a hnanych vozidiel sa dbd na to, aby vyhovovali technickym podmienkam
vyplyvajicim z legislativnych poziadaviek, poziadaviek na bezpeCnost a plynulost’

zelezni¢nej dopravy, ako aj podmienkam v povoleni na prepravu MZ.

Technicky stav vozidiel je jednym z rizik, ktoré moézu ovplyvnit’ priebeh prepravy MZ.
Na to aby sa napriklad zabezpecila spolahlivost hnacieho vozidla sluzia technické

prehliadky. U lokomotiv rady 750 su to prehliadky:
* MO, kde sa jedna o doplnenie prevadzkovych tekutin, mensie opravy a pod.,

» MM, doplnenie olejov, vicsie opravy, ako aj podrobna prehliadka motoru

a oprava vsetkych dolezitych zariadeni ktoré sa nerobia pri MO,

* MVY, jedna sa o opravu pri najazde 420 000 km, tzv. vyvdzovacka. Lokomotiva
ide do dielne, kde sa vyviaze motor, je realizovana kontrola elektrickych casti

a malé lakové upravy,

= MH, je hlavnou opravou, pri ndjazde 1 260 000 km. Priebeh hlavnej opravy je
nasledovny; dochadza k celkovému rozobratiu lokomotivy,
prelakovaniu/prefarbeniu vonkajSich aj vnutornych casti, kompletna vymena

problémovych cCasti, nové komponenty do elektrickych tocivych strojov a pod.

Podobné opravy a prehliadky sa realizuji aj pri hnanych vozidlach v zavislosti od
technickych poziadaviek. Ulohou takychto pravidelnych kontrol a oprav je prave
zabezpecit' prevadzkyschopnost’, spolahlivost, ale hlavne bezpecnost' dopravy na

zeleznici.

4.1.3 Vyber trasy

Vyber vhodnej trasy mé na starosti dopravca, ktory navrhne trasu podl'a Specifikacii
a potrieb zésielky tak, aby sa znizili akékol'vek potencidlne rizikd na minimum. Po
urCeni tejto trasy dopravca spracovany navrh na prepravu odoSle na prerokovanie

k spravcovi infrastruktury, vtomto pripade SZ. Trasa bola navrhnutd v aplikacii
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MIMOZA na zéklade zadanych tudajov zésielky objedndvatelom s cielom co

najmensieho naruSenia plynulej Zelezni¢nej prevadzky.

Pri navrhovani trasy sa postupuje takto: do aplikaicie MIMOZA sa vlozia udaje

o prepravovanej zasielke (poloviéné $irky loznej miery, dizka a hmotnost’ zasielky).

Trasa navrhnuta aplikaciou MIMOZA je zobrazend na obr. ¢. 4.3, tak ako je
vygenerovana aplikaciou. LepSie vyobrazenie trasy s ¢islami trati je v stati 4.2.2. (pozri

obrazok 4.7).

Prvotny navrh trasy bol vygenerovany ako neprejazdny s 525 prekazkami. Preto bolo
potrebné doplnit’ udaje aj o potrebu odsunu/zdvihu zésielky. Po tomto ukone bola
vygenerovana plne prejazdna trasa. Potreba odsunu aj zdvihu v jednotlivych usekoch
trasy, povolené a prikdzané rychlostné limity a obmedzenia pouzitia niektorych kolaji

a vyhybiek si zaznamenané v prikaze na prepravu, ktory je sicast'ou priloh tejto préce.

Obmedzenia na niektorych kolajach a vyhybkach sluzia na eliminaciu rizik, ktoré by
mohli vzniknut'. Medzi tieto rizika sa zarad’uje poSkodenie trate a tratovych zariadeni,
ako aj poskodenie zasielky a voziiov napriklad z dovodu stretu so statickym objektom,

vykol'ajenim sa vlaku a pod.

Wapa - Wiemeza 39_ 2020 0zm_1_20200124_Kozahipy A1) =L |

Ziowt Cem Epeyy Ome Hipades
Reaat P o s o t@ 20

N\

o B o 15122013 133031 32620 1100 e b vt it s

Obr. 4.2 Mapa vygenerovana aplikaciou MIMOZA

Zdroj: [44]
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4.1.4 Prerokovanie zasielky

Po spracovani sa navrh trasy odosiela ku spravcovi infrastruktary (SZ).
Postup prejediskutovavania preprav je upraveny v tretej asti smernice ,,.SZDC D31
Mimotadné zasilky“. T4 urCuje konkrétny postup, ako ma dopravca postupovat
pri podavani Ziadosti. Dopravca podava ,,Zadost o souhlas s pfepravou MZ* (dalej len

ziadost), ktord ma byt podand pisomne [27].

Tato ziadost’ je zo strany dopravcu v tomto pripade podavana formou elektronicke;j
komunikacie prostrednictvom aplikdcie MIMOZA, pretoze odbor URMIZA zriadeny
SZ disponuje verziou tohto softwaru uréeného pre spravcu infrastruktary a emailovej

komunikécie.

URMIZA  vyhodnoti  ziadost  dopravcu nazaklade prijatych  podkladov.
Pri vyhodnocovani postupuje podla smernice SZDC D31. Pri vyhodnocovani
priestorovej priechodnosti trate URMIZA vyuziva aplikdciu MIMOZA - prekazky.
V pripade nezrovnalosti vrati dopravcovi dany navrh prepravy na doplnenie, pripadne
prepracovanie. Po vyhodnoteni Ziadosti je dopravca, ale aj objednavatel’ MZ pisomne
vyrozumeny o vysledku prerokovania prepravy MZ, a to prostrednictvom rozhodnutia
o mimoriadnej zésielke, v pripade kladného postidenia st v iom definované podmienky

nakladky a lehota platnosti rozhodnutia.

Prerokovanie MZ je spoplatnené. Ceny za tento vykon st uvedené v prilohe
Tarify CD Cargo, a. s., prilohy 1 v tabulke ,Poplatky dopliujici pod oznadenim
PD 82.31 az 82.35%. Tento poplatok musi byt uhradeny bez ohl'adu na to, ¢i sa dana
preprava realizuje alebo nerealizuje (zo strany objednavatel'a alebo rozhodnutia o MZ) [42].
AzaSZ st ceny uvedené na portali prevadzkovania drahy (www.provoz.szdc.cz
v sekeii ,,Pfistup na SZDC, podsekcia Ceny a cenova ujednani — Cenova nabidka

provozovatele drahy pro mimofadné zasilky*).

4.1.5 Podmienky prepravy schvalenej v rozhodnuti o preprave MZ

Podmienky na schvélenie prepravy boli vydané a odoslané dopravcovi prostrednictvom
aplikdcie MIMOZA aaj formou e-mailovej komunikicie. Celkové podmienky
vygenerované v MIMOZA maji rozsah 14 stran. Dodato¢ne s0 spracované

do celkovych podmienok uvedenych v rozhodnuti o prikaze na dopravu. Cely prikaz
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na dopravu zasielky transformatora je zahrnuty v prilohach ako priloha 1. Na obrazku

¢. 4.3 je ukazka Casti podmienok vygenerovanych syst¢émom MIMOZA.

Cesta byla vyhodnocend 23.18.19 7:33:5@s vysledkem s podminkami

Na sousednich kolejich dvou a wvicekolejnych trati a na soubehu trati zdkaz setkdni s Zeleznicnimi vozidly.
Zst. Chlumec n.C.

- nesmi na kolej 5

- 1.kol. km 22,911 NastupiZte= Skm/h

- 2.kol. km 22,861 Navest - tabule, terc= Skm/h

- 6.kol. km 22,768 StoZar trakcniho vedeni 16= 8@km/h

- b.kol. km 22,829 Stoiar trakcniho vedeni 14= 35km/h

ist. Kéranice

- 2.kol. km 7,613 Svetelné navestidlo stoZirové L1= 15km/h

Karanice -- Dobrenice
- 1.kol. km 11,626 Nastupiite= 98km/h
Dobrenice -- Praskacka

- 1.kol. km 17,846 NastupiSte SUDOP K238 = ODSUN zasilky

Obr. 4.3 Ukazka podmienok prepravy vygenerovanych v aplikacii MIMOZA

Zdroj: [47]

4.2 Realizacia prepravy mimoriadnej zasielky

Po kladnom schvéleni a vydani rozhodnutia o preprave mimoriadnej zésielky spolu
s pokynmi SZ na zabezpetenie bezpetnej prepravy sa moze pristapit k samotnej

preprave.

4.2.1 Nakladka MZ

Nakladka MZ zésielky je realizované podl'a pokynov v rozhodnuti o MZ. Pretoze teleso
transformatora méa velké rozmery a vysokll hmotnost’, je pouZitd Specidlna zdvihacia
technika — Zeriav. Obvykle sa nanakladku pouZiva hydraulicky systém vagoéna
a demontaz pozdiznych nosnikov. Z dévodu rizika poskodenia zasielky pre zIy pristup
k miestu nakladky bol zvoleny spdsob preloZenia transformatora z cestného ndkladného
vozidla na Zelezni¢ny vozen za pomoci Zeriava. Pri nakladke prebieha zaroven kontrola
prepravovaného tovaru (kontrola rozmerov/hmotnosti), ¢ije v sulade s hodnotami
kritickych bodov uvedenych v Ziadosti a v rozhodnuti o preprave MZ. Kontrola je
vykonavana poverenym pracovnikom — strojvodcom/vozmajstrom. Na obrazkoch. ¢. 4.4

a 4.6 st zabery z priebehu nakladky na Zelezni¢nej stanici Chlumec nad Cidlinou.
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Obr. 4.4 Nakladka transformatora
Zdroj: [43]

Obrazok 4.4 zobrazuje presun transformatora znakladného vozidla na pristaveny
zelezni¢ny vozen. Na obrazku €. 4.5 je zachyteny moment nakladky v momente, ked’ je
transformator vkladany medzi pozdizne nosniky. V pozadi je vidiet sprievod zasielky,
ktory usmerniuje pohyb vkladaného transformétora pomocou lana, aby nedoslo k jeho
poskodeniu. Sprievod, ako aj vSetok personal zucastneny na naklddke musi byt odborne
preskoleny a byt drzitelom prislusnych a platnych opravneni potrebnych na vykon
povolania. Takisto aj zariadenia pouZité na tento ikkon musia spifat’ vietky pozadované
predpisy tykajuce sa ich bezpecnosti, preto sa, samozrejme, vykondvaju technické

kontroly.
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Obr. 4.5 Vkladanie transformatora medzi pozdizne nosniky

Zdroj: [43]

4.2.2 Preprava MZ

Samotna preprava zasielky je vykonavané podl'a nariadeni v rozhodnuti o mimoriadnej
zasielke. Nariadenia urcuju presnu trasu, ako aj pokyny, ktoré treba dodrzat’ pocas celej
cesty. Zaciatok prebieha na manipulacnej kolaji Cislo 7, kde prebehla aj nakladka
transformatora. V rozhodnuti/prikaze na prepravu je nariadend trasa prejazdu stanicou
(pozri prilohu I). Dalsie nariadenia a prikazy upravujii a usmerfiuja spdsob prepravy
pocas celej jazdy vlaku z vychodiskovej do ciel'ovej stanice.

Trasa bola vygenerovand aplikdciou MIMOZA pouzivanou dopravcom. Nasledne bola
odosland na odsuhlasenie k spravcovi infraStruktiry, ktory na zdklade rovnakej

aplikacie, avSak srozSirenym pristupom dant trasu prekontroloval, doplnil

o podmienky — a to uz ¢i technické, alebo dopravné — a vydal suhlas s prepravou MZ.
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Navrhnuté a aj odsthlasena trasa je takato: Chlumec nad Cidlinou — odbocka Placice —
Opatovice nad Labem Pohtebacka — Pardubice Rosice nad Labem — Pardubice hlavné

nadrazi — Ceska Tfebova — Zabifeh na Moravé — Olomouc hlavné nadrazi — Prerov —

Otrokovice.
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Obr. 4.6 Vyznacena trasa na mape spolu s ¢islami trati
Zdroj: Vlastné spracovanie podl'a [45]

Preprava sa zaCala priblizne o 23:00 v Chlumci nad Cidlinou a pokracovala az do
stanice Krasikov s prichodom 04:40. Na tomto Useku dochadza k prejazdu viacerych
mostnych stavieb roznych dizok a z réznych materialov. Vzhl'adom na charakter stavieb
je potrebné dodrzat pokyny v rozhodnuti, aby nedoslo kich poskodeniu z dovodu
nadmernych otrasov, hmotnosti, rychlosti, pripadne ich kolapsu z dévodu zastavenia
stipravy na niektorom z nich. Okrem toho trasa je vedend cez niekol'ko Zelezni¢nych
priecesti, niektoré z nich st vybavené rampami, svetelnou signalizaciou alebo len
dopravnou znackou. Vzhladom na prepravnt rychlost zasielky je potrebné zvysit
opatrnost’ ti€astnikov cestnej premavky hlavne na nechranenych priecestiach z dovodu
stazen¢ho odhadu rychlosti prichadzajuceho vlaku, aby nedoslo k vzdjomnému stretu.
V tseku sa nachadza aj niekol'ko podjazdov a jeden tunel sluZiaci ako priechod pre zver
a cestnt dopravu, pre ktory neboli v povoleni na prepravu MZ vydané ziadne Specidlne
opatrenia. V stanici Krasikov doSlo k odstaveniu stpravy do vecCera 22:00 hodiny
zdovodu zabezpecenia plynulej premavky na trati, pretoZe nebola povolend jazda

na susednych kol'ajach dvoj- a viackol'ajovych trati pocas prepravy, tak ako je uvedené
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v podkapitole 4.1.5. Na obrazku ¢. 4.7 je vyobrazend cela suprava v stanici Krasikov

pred zacatim druhej fazy prepravy.

Obr. 4.7 Stanica Krasikov, pohl'ad spredu
Zdroj: [43]

Z tohto dovodu sa druha faza prepravy zacala priblizne o 22:45 zo stanice Krasikov
a pokracovala az do stanice Otrokovice, kam suprava dosla okolo 04:00. Tato Cast’ trasy
je vedena 4 tunelmi, na ktorych prejazd neboli vydané Ziadne zvlastne nariadenia. Tu sa
potom pokra¢ovalo do 06:45 pristavenim na vlecku, na ktorej bola povolenad jazda
s maximalnou rychlostou 10 km/h. Na obrazku ¢. 4.8 je odstavend nalozend suprava

v stanici Krasikov spolu so zabezpecovacim zariadenim proti pohybu, tzv. zardzkou.

Obr. 4.8 Suprava v stanici Krasikov, zadny pohl'ad

Zdroj: [43]
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Pocas celej prepravy je potrebné dbat’ o zvySent opatrnost’ hlavne pri prejazde
zelezniénymi stanicami, pretoze je tam zvySeny vyskyt prekazok, ako su ndstupistia,
signalizacné, informacné a prevadzkové zariadenia (vyhybky a pod.). Takisto je tam

zvyseny pohyb l'udi, ale aj inych vlakovych stprav a dopravnych zariadeni.

Prave nastupistia a signalizacné zariadenie tvoria najvacSie riziko kolizie vlaku so
statickym objektom. Na to, aby sa takymto situdcidm predchadzalo, je zabezpecené

dokladné planovanie trasy prepravy.

4.2.3 Vykladka

Vykladka prebehla po prichode vlaku do cielovej stanice Otrokovice, konkrétne
na vlecku spoloc¢nosti PSG, a. s. Ked’ze nie je mozne transformator prepravovat’ d’alej
po zeleznici, tu sa opidtovne prelozi za pomoci Zeriava na ndkladny automobil
apreprava bude pokracovat’ cestnou ndkladnou dopravou aZz na miesto urcenia.
Aj nasledujtica preprava transformatora je v rézii odosielatel'a, pripadne bola dohodnuta

inak.

Obr. 4.9 Priprava vykladky na vlecke spolo¢nosti PSG, a. s.
Zdroj: [43]

Rovnako ako pri nakladke aj pri vykladke platia rovnaké podmienky bezpecnosti
vykonania tejto cinnosti. Personal podielajici sa na preloZeni transformatora zo
zelezniéného vozia na nakladny automobil musi byt odborne preskoleny a s platnymi
osved¢eniami na vykon cinnosti. Je to zdovodu, aby sa eliminovala moZnost’
poskodenia technického vybavenia, dopravnych prostriedkov, zasielky, ale aby nedoslo

ani k ublizeniu na zdravi, pripadne usmrteniu personalu podiel’ajiceho sa na procese

prepravy.
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Z.aver

Cielom prace bolo urobit’ rozbor uskuto¢novania preprav MZ v podmienkach CR
s dorazom na rizikd a navrhnat’ spésoby ich minimalizécie. V praxi uz existuji urcité
opatrenia na eliminéciu rizik v oblasti preprav mimoriadnych zasielok. Tieto vSak treba

pravidelne kontrolovat’ a inovovat'.

V prvej Gasti boli struéne opisané vyhody Zeleznice, podiel na preprave veci v CR, ako

aj podmienky, na zéklade ktorych je povolené prevadzkovat’ zelezni¢nu dopravu.

Druha &ast’ prace je zamerana na aktualne podmienky preprav MZ v CR a okrajovo su
nacrtnuté aj podmienky medzindrodnych preprav MZ, ktoré st neodmyslitelnou

stcastou zelezni¢nych preprav na uzemi Ceskej republiky.

V tretej kapitole som sa venoval samotnym rizikdm a ich rozdeleniu, ato ¢iuz
vSeobecne, alebo aj konkrétnym rizikdm, ktoré su spojené so Zelezni¢nou prepravou
a mimoriadnymi zasielkami. Zameral som sa aj na elimindciu tychto rizik a na néstroje,
ktoré st pouzivané. Pri preprave MZ je najdolezitejSia priprava a planovanie, ktoré

maximalne eliminuje potencialne rizika vyplyvajuce z charakteru tychto zasielok.

Stvrta ¢ast’ prace je tvorend modelovym prikladom prepravy mimoriadnej zasielky,
ktory je — na lepSiu predstavivost’ — doplneny o fotografie z prepravy. V tomto priklade

su vyuzité poznatky a popisané procesy spojené s prepravou mimoriadnych zésielok.

Mnozstvo rizik, ktoré je mozné identifikovat’ pri preprave MZ je nekonecné, avSak
mnohé z tychto rizik st stcastou aj beznej ndkladnej a osobnej dopravy. Eliminacia
rizik priamo spojenych s MZ zac¢ina uZ v procese planovania samotnej prepravy, ¢im sa
vylucia rizikd vyplyvajice zcharakteru zasielky ako poskodenie infraStruktary
prepravovanou zéasielkou. Dalej sa znizuje aj riziko tirazu alebo smrti u zamestnancov
spolo¢nosti podielajucich sa na preprave tejto zasielky a to tym, ze sa stanovy vhodny
vozen pripadne cely vlak (podl'a potreby), podmienky pre bezpecnii manipulaciu a pod.
ako to bolo v modelovom priklade. TaktieZ su stanovené podmienky ako ma byt
zasielka uloZena na vozni a ako zabezpeCena proti samovol'nému pohybu aby nedoslo

uZ zmienenym Urazom a Skodam.

Rizikami, ktoré nie je mozné uplne vylucit' su rozne prirodné vplyvy, hlavne néhle

zmeny pocasia napr. prudké dazde, ktoré moézu sposobit’ zosuvy pddy a tym poskodit’
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7elezni¢nu trat’ a pod. Dalgia skupina rizik je tvorena celou skupinou antropogénnych
rizik. Napriek snahe predchadzat’ technogénnym rizikdm napr. pravidelnymi kontrolami
strojov a zariadeni nie je mozné ich uplne vylucit. Podobne je to aj pri rizikach
sociogénnych, hlavne ¢o sa tyka jednotlivca, ktorého spravanie méze ovplyvnit’ priebeh

celej prepravy.

Z uvedeného vyplyva, Ze momentalne je platnd legislativa postacujuca a su zavedené
dostaCujice preventivne opatrenia na znizovanie rizik spojenych s prepravou
mimoriadnych zasielok. S urcitostou je potrebné podotknut’, Ze doprava samotnd je
dynamicka disciplina, teda sa vyvija. Ajpreto je dolezite priebezne kontrolovat,
inovovat’ a upravovat’ uz existujice opatrenia. Najslabsim ¢lankom tohto ,,retazca* je
clovek, teda Tl'udsky faktor. V tejto oblasti je dolezité neprestajne vyvijat' snahu
o zlepSenie procesov odborného vzdeldvania aj napriek uz kvalitne postavenym
existujicim opatreniam. Vzhl'adom na to, ze technologicky vyvoj a poziadavky trhu
napredujii, je potrebné, aby sa tento trend uplatnil aj v odbornom vzdelavani
zamestnancov s cielom prevencie vzniku rizik v Zelezni¢nej doprave, ato nielen
v oblasti prepravy MZ. Okrem vzdeldvania je nevyhnutné obsadzovat’ pracovné miesta
vhodnymi zamestnancami, ato hlavne tak, aby mali schopnosti zodpovedajtice
potrebam vykonavanej prace. DalSiu podstatni rolu zohrava technickd zakladiia, jej
inovacia a rozvoj. Toto je vSak do znac¢nej miery podmienené dostupnostou finanénych
prostriedkov a investicii v danom sektore. Prave toto je ndro¢nejSie nez dbat’ o vhodny
rozvoj zamestnancov a ich pristup k pracovnym povinnostiam. Osobne sa domnievam,
ze ak bude aj nad’alej dochadzat’ k dodrziavaniu uz existujucich predpisov, nariadeni
a opatreni, preprava MZ, ale aj samotnd Zelezni¢nad doprava je na spravnej ceste, ako
predchadzat’ r6znym mimoriadnostiam vyplyvajicim z charakteru Zelezni¢nej dopravy
apreprav flou vykondvanych. Tymto sa zabezpeci zniZovanie rizika na minimum,
z ¢oho vyplyva zniZovanie nehdd srdéznymi néasledkami, ¢i uz pdjde o ubliZenie

na zdravi, environmentalne Skody, alebo o Skody na majetku.
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Z.oznam skratiek a znaciek

AVV vSeobecna zmluva o pouzivani ndkladnych voziov (Allgemeiner
Verwendungsvertrag)

BOZP bezpecnost’ a ochrana zdravia pri praci

BP bakalarska praca

CIM jednotné pravidla tykajuce sa zmluvy o medzinarodnej Zelezni¢nej

preprave tovaru (Uniform Rules concerning the Contract of International

Carriage of Goods by Rail)

COTIF dohovor o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave (The Convention

concerning International Carriage by Rail)

CD Ceské drahy

CR Ceska republika

CSD Ceskoslovenské $tatne drahy

Edps elektronicka d’alekopisna sprava

EU Europska tnia

GPK geometricky parameter kol'aje

KFNB Severné dréha cisara Ferdinanda (Kaiser Ferdinad-Nordbahn)
MI manazer infraStruktary

MIMOZA aplikécia pre evidenciu mimoriadnych zasielok
MZ mimoriadna zésielka

OSJID Organizacia pre spolupracu medi zeleznicami (Organisation for

Cooperation Between Railways)

PDR pfepravni fad pro vérejnou drazni dopravu, ,,Zelezni¢ni ptepravni fad*
PDV provozovani drah a vlecek (prevadzkovanie drah a vleciek)
PLM prekroc¢ena loZznéd miera

PNM prekroc¢ena nakladacia miera



PPT
PREMIZA
PSG
PTL

RIC

RIV

SPP

SZDC
TEN

UIC

URMIZA

vlkm

priestorova priechodnost’ trate
preprava mimoriadnych zésielok
Primyslové stavby Gottwaldov
prepravny typovy list

Dohoda o pouzivani a vymene osobnych a batozinovych voziiov

v medzindrodnej preprave (Regolamento Internazionale Carrozze)

Dohoda o vzdjomnom pouzivani nadkladnych voziov v medzinarodnej

preprave (Regolamento Internazionale Veicoli)

smluvni prepravni podminky (zmluvné prepravné podmienky)
Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

transeurdpske siete

Medzinarodné Zelezni¢na tnia (Union Internationale des Chemins

de fer)
Ustedni registr mimotadnych zasilek
vlakovy kilometer

zelezni¢ny podnik
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9 AEIEI R ELENEDEAE
10 glo|glalala]z|2[a]2
11 oJlofof1]2]2]3]3[3[4a]4
12 o|O0|1|2|2|3|4|4|4]|5|5B|5
13 ojo[1[2]3|4]|4]|5]|5|6|6]|6]68
14 ojlof[1]|2]3]4]|5]|6]6|7|7]7]|7]|7
15 oJo[2[3[4]5]|6|6[7[8[8]8]0]|9]09
16 o|l1]2[3]4|5]|6|7[8]9]9]10]/10[10][10]10
17 ol1[2[4]5]6]|7]8]9[10[10/11]11]12]12]12]12
18 ol1[3[4]s5]7]|8]9[10[11][11]12]13]13][13]14[14
19 0|1|3|4|6]7|8[10[/11][12[12[13[14][14/15]|15|16]|16
195 Jo[1|3|5|6[7]9[10[11[12[13]14]|14[15]16[16[16]17
20 0|1[3[5[6|8]|910[12[13[14[14[15|16[16]17[17]18
205 Jo|1[3[5][7|8]|9 |11[12[13[14]15|16[16/17]|18][19]19[19
21 0|2[3[5[7]|8][|10/11[12[14[15]16|16[17[18]|19[20] 21|21
215 Jo|2[4[5][7|9]|10]12[13[14[15]16[17[18/19]|20[22]23[23
2 0[2|4|6|7]9]|11[12]13[15|16|17]|18[19|21]|22|23|24|25
24 0[2|4[6|8[10[12][14]15[17[18]20|22[24|26]|27|29[31[32]32
26 0[3]5[7|9[11][13][15]17[19[22[24|27[29|31]32|35[38[39]40] 41
28 036|868 [10[13)|15[17[20]|23|26|28|31 (3336|358 |41 44|47 |48|49|50
30 113 6[9|11]14[16]19]23[(26)29/32(35|38|41[43]|47 51[54|56)58([59]|59
Projiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vyssi hodnoty tabulky.
Poznamky
1. Vodorovné nejmensi vzdalenosti se pro ty casti nakladu, které leZi meéné nez 430 mm
nad temenem kolejnice, zvétSio 5 cm.
2. Vodorovné nejmen3i vzdalenosti se u loZnych jednotek, které by se mohly kymacet v pfiéném
smeéru, zvetsi o:
— 10 cm u stohll (napf. stavebni ocelové vyztuZe), které preénivaji nad klanice,
— 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro &asti, které leZi vySe neZ 3200 mm nad
temenem kolejnice.
3. U nakladdl na podvozkovych vozech se zvétsi vodorovné nejmensi vzdalenosti pro Casti
nakladu mezi otoénymi €epy, a to pii rozvoru podvozku
nad 40mdo60mo1cm,
nad 6,0 m o2cm.

Zdroj: [27]



Priloha B Obmedzenia loznej Sirky cez népravy alebo otocné Capy

Vodorovné nejmensi vzdalenosti v ecm mezi loznou mirou a témi castmi nakladu, které
pfesahuji pfes napravy nebo otocné cepy.

Vzda-
lenost
naprav Vzdalenost v tvahu pfichazejiciho prifezu od nejbliZe lezici napravy pfipadné nejblize leziciho
nebo oto¢ného €epu vem
ctadnych
Gepl
m 05| 1 |15/ 17| 2 |22|25| 3 |35] 4 (45| 5 |55| 6 |65| 7 |[75| 8 (85| 9 (95| 10
75 0 0 2 3 3 4 5 & 9 |11 |13 |16 |18 | 21 [ 23 |26 (29 [32 |37 [ 42 | 46 | 52
8 0 0 2 3 4 4 5 7 9 |11 |14 |16 | 18| 21 [ 23 |26 |29 [ 33 | 38 | 42 | 47 | 53
9 0 0 2 3 4 5 6 7 |10|12 |14 |16 (19|21 |24 | 27 | 30 | 35|39 | 44 | 49 | 55
10 0 0 2 3 4 5 6 & |10 12|14 |17 (19 22| 25|27 | 32|36 | 41| 46 | 52 | 57
11 0 0 2 3 4 5 6 & |10 13|15 |17 | 20|23 | 25|29 | 34 |38 | 43 | 49 | 54 | 59
12 0 1 2 8 4 5 6 9 |11 |13 |15 |18 | 21|23 |26 |31 |36 |41 |46 | 51 | 56 | 62
13 0 1 3 4 b 6 { 9 |11]|14 |16 | 19| 21| 24 | 28 | 33 | 38 |43 | 48 | 53 | 58 | 65
14 0 1 3 4 5 6 7 9 |12|14 |17 |19 22|25 |30 | 35|40 | 45|50 | 56 | 62 | 68
15 0 1 3 4 5 6 8§ |10|12)|15 |18 | 20| 23| 27 [ 32 |37 |42 |47 |53 |58 65| 71
16 0 1 3 4 6 T 8 | 10|13 |16 |18 | 21 | 24 | 29[ 34 |39 [ 44 [ 50 | 55| 61 | 67 | 74
17 0 1 4 5 6 s 8 |11 |13 |16 |19 | 22 | 25|30 | 36 |41 | 46 | 52 | 58 (64 | 70 | 77
18 0 2 4 5 6 7 9 | M| 14|17 |20 | 23 | 27 | 3238 |43 (49 55|61 |67 |73 ] 80
19 0 2 4 5 7 8 9 | 12| 15|18 |21 | 24 | 29| 34 [ 40 | 45 (51 (57 |63 | 70 | 76 | 83
19,5 0 2 4 5 T 8 9 | 12| 15|18 |21 | 24 | 30| 35| 41 | 46 [ 52 [ 58 |65 | 71 | 77 | 84
20 0 2 4 6 T 8 |10 | 12| 15|18 |21 | 25| 30|36 |42 |47 | 53 |60 |66 | 72 | 79 | 86
20,5 0 2 5 6 7 8§ |10 | 13|16 |19 |22 | 26| 31 |37 |43 |48 (55|61 |67 |74 (80| 87
21 0 2 5 6 T 9 |10 | 13|16 |19 |22 | 27 | 32|38 |44 |50 (|56 62|68 |75 |82 89
21,5 0 2 5 6 ¥ 9 (10 | 13|16 |19 | 23 | 28 | 33 (39|45 |51 |57 |63 | 70|77 | 83| 90
22 0 2 5 6 8 9 | 1M | 1317|2022 | 28| 34|40 ([46 |52 (|58 |65| 71|78 |85 92
24 0 3 5 7 8 |10 |11 | 15|18 21 |26 | 31| 37|44 (50 |56 (63 (70|77 |84 (91| 98
26 0 3 6 8 9 | 11|12 16| 19]|23 |20 | 35| 41 | 47 |54 |61 |68 |75 | 82| 88 | 97 | 105
28 0 & Fd 8§ |10]112 |13 | 17| 20|25 |31 | 38| 44|51 |58 | 65|72 |80| 87 |85 |103 111
30 0 4 7 9 [1M |12 |14 | 18| 22|28 | 34 | 41| 48 | 55|62 |70 |77 | & | 93 (101109 |118
Pro jiné nez v tabulce uvedené zakladni hodnoty se pouZiji nejblize vyssi hodnoty tabulky.

Poznamky

1. Vodorovné nejmensi vzdalenosti se pro ty ¢asti nakladu, které lezi méné neZz 430 mm
nad temenem kolejnice, zvétsi o 5 cm.

2. Vodorovné nejmensi vzdélenosti se u loZnych jednotek, které by se mohly kymécet v
pfi€ném sméru, zvétsi o:
- 10 cm u stohll (napf. stavebni ocelové vyztuze), které vyénivaji nad klanice,
- 5 cm u vozidel s pneumatikami, bez vazani pro &asti, které lezi vySe neZz 3200 mm
nad temenem kolgjnice (neplati pro vozidla na homi loZné plosiné dvoupatrovych
vozll).

Zdroj:[24]



Priloha C Vzorce na vypocet priecneho obmedzenia

Hodnoty pro pfiché omezeni (zuzeni) E; a E,, ktere nejsou v tabulkach 21 a 23 uvedeny, se
vypoétou podle vzorcl:

am -m?  1,465-d p?

Ei= + +tg+w+ —— —k+a (1)
500 2 2000
an + n? 1,465 —d 2n+a g

Ea = ! +q +w) = -k +p (2).
500 2 a 2000

v hichz znadéi:

E = pficné omezeni (zuzeni) pro pficné fezy mezi dvojkolimi nebo mezi oto€nymi
Gepy podvozkil;
E.= pficné omezeni (zuZeni) pro pficné fezy vné dvojkoli nebo vné otoénych
¢epl podvozki;
a = rozvor krajnhich dvojkoli u vozidel bez podvozk(l nebo vzdalenost otoénych
¢epu podvozkl nebo jejich ekvivalent u podvozkovych vozi v metrech;
m= vzdalenost od uvazovaného Ffezu k pfilehlému krajnimu dvojkoli nebo
nejbliz8imu otoénému cepu pro fezy mezi dvojkolimi nebo otoénymi Cepy
v metrech;
n = vzdalenost od uvazovaneho fezu k pfilehlému krajnimu dvojkoli nebo
nejbliz§imu otoénému Eepu pro fezy vné dvojkoli nebo otoénych cepl
v metrech;
p = rozvor podvozku (vzdalenost krajnich dvojkoli podvozku) v metrech;
k = soucinitel bezpecnosti uvazujici odchylky koleje (pfi R = 250 m)
k = 0,075 m (pro ¢asti nakladu ulozeneho 430 mm a vyse nad TK)
k = 0,025 m (pro ¢asti nakladu uloZzeného nize nez 430 mm nad TK);
d = rozchod dvojkoli
d =1,410 m (rozchod dvojkoli nejvice zmengeny opotiebenim);
g= piiéna vile mezi dvojkolim a ramem podvozku nebo dvojkolim a skifini
u vozidel bez podvozki;
w= piiéna vile mezi podvozkem a skiini
qg+w=0,015m (R =250 m). .
a=0, je-li: am -m?+ — <80
4
1 p? p’
a=——(am-m?+— —80) je-li am -m?+ — >80
750 4 4
p?
=0, je-li:an+n?- — <120
4
1 p? p?
=— (an+n’ ——— -120) je-lian+n?- — >120
750 4 4

Zdroj: [27]



Priloha D Polovicné lozné miery

Vyska nad | Prfislusna | VySkanad | Prislusna | VySkanad | Prislusna | Vyska nad | Pfislusna
temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni temenem poloviéni
kolejnice Sifka kolejnice Sifka kolejnice sitka kolejnice Sitka
mm mm mm mm mm mm mm mm
3 800 1398 4 100 1149 4 400 899
430 1575 - - - - - -
3 500 15675 805 1395 - - - -
3510 1569 810 1391 110 1141 410 890
3520 1563 820 1382 120 1132 420 882
3530 1557 830 1374 130 1124 430 874
35640 1551 840 1366 140 1116 440 865
3 650 1545 3 850 1357 4150 1107 4 450 8567
3 560 1540 860 1349 160 1099 460 849
3570 1534 870 1 341 170 1090 470 840
3 580 1528 880 1332 180 1082 480 832
3 590 1522 890 1324 190 1074 490 823
3 600 1516 3 900 1316 4200 1065 4500 815
610 1510 910 1307 210 10567 510 807
620 1504 920 1299 220 1049 520 798
630 1498 930 1291 230 1040 530 790
640 1492 940 1282 240 1032 540 782
3 650 1 486 3 950 1274 4 250 1024 4 550 773
660 1481 960 1266 260 1015 560 765
670 1475 970 1267 270 1007 570 757
680 1469 980 1249 280 999 580 748
690 1463 990 1241 290 990 590 740
3700 1457 4 000 1232 4300 982 4 600 732
710 1451 010 1224 310 974 610 723
720 1445 020 1216 320 965 620 715
730 1439 030 1207 330 957 630 707
740 1433 040 1199 340 949 640 698
750 1427 4 050 1191 4 350 940 4 650 690
760 1422 060 1182 360 932
770 1416 070 1174 370 924
780 1410 080 1166 380 915
790 1404 090 11567 390 907
3 800 1398 4100 1149 4400 899

Zdroj:[27]




Priloha E Doplnujuce udaje vozidla

Giselny kod
Zadosti / Souhlasu

1. Popis, fada a éisla vozidel

[Vlz, hnaci vozidio, jefab, stavebni stroj | 1a |
| Na viastnich kolech taZena neginné | 2a |
2. Technické parametry
Poéet naprav 5
Primér kol 28
Vzdalenost mezi jednotlivymi napravami 28
\zdalenost posledni napravy od narazniku 28
Rozvor, vzdalenost otoénych éepli 3
Rozvor naprav v podvozku 4
Rozvor vedoucich naprav v podvozku 4
Délka pies narazniky <]
Vlastni hmotnost vozidla 7a
SluZebni hmotnost, hmotnost prazdného vozidla 7a
Hmotnost na bé2ny metr vozu 9
Hmotnost na napravu 10
Prekro&ena tratova trida pro vozidla (vozidla o vysoké hmotnosti)” 28
| Nejmen3i pfipustny polomér projizdéného oblouku 28
Nejvy33i pripustny Uhel najezdu (ve stupnich) pii preprave trajekty 28
Pfipustna nejvyssi rychlost vozidla
- taZeného 28
Podle kterého obrysu je vozidlo konstruovano 19
Udaje o brzdé
- je vozidlo vybaveno brzdovym potrubim
- Je tlakova brzda upotiebitelna
druh brzdy jednoucelova / viceucéelova 28
ruéni brzda / zajistovaci brzda
- brzdici vaha
Je vozidlo vybaveno normalnim narazecim a taznym ustrojim? 28
Je nutno pouZit spojovaciho vozidla se zviastnim a normalnim naraZecim a taznym 28
ustrojim?
3 Pripustnost vozidla:
[ Je souhlas schvalovaciho tfadu pFedioZen? [ 28 |
| Je pfedloZeno technické osvédéeni? | 28 |
4, Zvlastnosti pii preprave:
hnacich vozidel
Odstranéni tahel 28
Zajisténi vyrovnavaciho zavaZi 28
Vypnuti trakéni jednotky 28
MNastaveni Fidiciho ventilu tlakové brzdy 28
UdrZba (posledni prohlidka, revize) 28
- jefabu
| Je vozidlo vybaveno dvojitym zafizenim pro zabezpeéeni polohy vyloZniku? | 28 |
| Udrzba (posledni prohlidka, revize) | 28 |
stavebnich stroju
Pfipustné zatiZeni na haku 28
Posun s pouZitim tlakové brzdy 28
UdrZba (posledni prohlidka, revize) 28

Upozornéni: Pokud hnaci vozidlo, kolejovy jefab nebo stavebni stroj budou dopravovany jako neginné, musi
odesilatel potwrdit, Ze vozidlo je upraveno pro pfepravu jako neéinné

5. Potiebné dopravni podminky

MoZnost Fazeni ve viaku
na libovolném misté
- jako nabé&znik
- _jen na konci viaku (popf. pFipustna hmotnost na haku)

Ochranné a doprovodné vozy

Doproved

Zakaz dopravy s postrkovou lok.

Zvlastni opatfeni pro sefad'ovaci stanice
- zakaz odraZeni a spousténi
- zakaz jizdy pfes svazné pahrbky

8 |B8B B

VyloZnik jefabu mliZe za pfepravy sméfovat
vpied i vzad
- jen ke konci viaku

8

" plati jen v obvodu DB Netz AG pro Sesti- a vicenapravova vozidla

Zdroj: [27]



Priloha F Ciselné kédy pre kore$pondenciu medzi dopravcom a prevadzkovatelom

drahy/medzi dopravcami

Pouziti
Jednotka

Zadost | Souhlas

Druh zbozi a kéd NHM
Pocet stejnych zasilek
Kod obrysu zasilky

Rady vozii
Zpravidla oznaceni fad vozit a typti vozit podle viastniho ozmaceni
Pocdet nosmich, spojovacich, ochranmich vezii apod.

Mezinarodni pifechodnost (riv, RIC. TEN, rastr prechodnosti nebo ,, #ddné )
Rozvor, vzdalenost otoénych éepil (a)

Rozvor podvozku (p), (p1), (P2), (Pa), (P1)

Pocet naprav

Délka pres narazniky

Vyska podlahy nad TK

Vlastni hmotnost vozu

Hmotnost zasilky
Celkova hmotnost
Hmotnost na bézny metr
Hmotnost na napravu
Délka zasilky

HRORIRINXIX X XX X X X X X
PN IXRININK X XX X XX X X

Kritické body pri prekroceni loZné miry***

12a | 12b 13 14 | 15 16 17 18
PHiEn4 vzdalenost od P"gi’“? ‘fz“‘;'e““‘ Vyboteni D, nebo | Celkova Sifka od osy
podélné osy vozu na odirantnapray Provozni D. v oblouku o koleje
Wyska nad TK nebo otoé Eepu nepravi- (Sloupce 12+16-17)
- : g poloméru
jedné ‘ druhé delnosti v oblouku o poloméru
strané n; Na % m 250m % m 250m
mm | mm mm mm mm mm mm mm mm mm
Pofz:fgf:;ﬁ: cﬁ:mé aver: ie;;éi " V mezinarodni dopravé nemusi byt sloupce 16, 17 a 18 vypinény
tolerance tolerance zasilky

MmO oO|m| >

Poznamky ke kritickym bodim
a) Zasilka bez PLM
b) Kritickeé body spojit pFimo (obloukem)
¢) Rozméry zasilky
d) Udaje o poloze tésisté
.8) Zviastnosti lozeni (zajisténi zasitky)

Qdesilatel (imeno a adresa)
Dopravci podilejici se na prepravé
j.hapf Dopravee...............Z oo

Stanice odesilaci

Stanice uréeni
Pokud je v misté vice Z2el. stanic, musi byt stanice uréeni jednoznaéné charakterizovana




Prepravni cesta navrzena odesilatelem
Pfepravni cesta

Vinax
km/h

Preprava vlakem (napr: pravidelnym, zvidstnim, vojenskym)

Stanice celniho odbaveni
Uvadsét pouze tehdy, kdyZ celni odbaveni neni provadéno ani v pohraniéni pfechodové stanici
ani ve stanici uréeni

Pfistavni molo

Pfijemce (jméno a adresa)

Platce dovozného (jmenc a adresa)
Technické podminky a rGzné

a) Musi byt uvedena tratova trida, tiida t&3kého vozu "
b) Divod, proé vilz nenese oznaéeni RIV/RIC nebo TEN
c) Rozméry naprav a typ odpruzeni, pokud jsou odli$né od ustanoveni AVV, TSI, ....
d) Stav a typ brzd, pokud nejsou mezinarodné schvaleny
e) Ostatni technické Udaje o vozidle, provozni podminky
f) Rychlost loZeného a prazdného vozu
g) Hodnaty s, he, g+w musi byt uvedeny, pokud jsou odliSné od standardnich hodnot

oo, 5501, h0=500 mm; q+w=25 mm (plati jen v obvodu DB Netz AG a CFL INFRA)
Prepravni podminky
a) Uzemnéni zasilky
b) Jizda taZeného vozidia, viastnim pohonem a s pilotem
¢) Razeni: za hnacim vozidlem, na konci Maku,...
d) Zakaz postrku, odraZzeni a spousténi, jizdy pfes svazny pahrbek
Kriticky bod .. .zasilky musi byt oznaéen nalepkou vzoru ,0". MZ bude
v pifedavaci stanici pfedana ve sméru jizdy
vpravohlevo
(nehodici se skitnéte)

Odkaz na drivéjsi souhlasy

(Dalim nakladly, devodieedu Zaaley e

Pfeprava ve viaku na divéru — ano/ne

VZst o je pozadovana prohlidka

Technické a provozni podminky ve viastnim obvodu plsobnosti

....Technicke a provozni podminky pro pohranicni tratovy usek

Doba prepravy

_ Dopravee zodpovédny za vypocet dovozneho

Vypodet naklad(l ZP infrastruktury

X = povinny udaj
* = nepovinny udaj
X** = nepovinny Udaj, jen pokud charakter MZ se neodliSuje od platnych pfedpist, evropskych norem Dohod nebo
Umluv a nevyzaduije prijeti omezujicich opatfeni.
***) = uvadi se jen u zasilek podle €l. 5. A) a jen diselné kddy 12az 15
! plati jen v obvodu DB Netz AG pro Sesti- a vicenapravova vozidla

Zdroj: [27]



Priloha G Nalepka vozia U

(074

VzoriMuster U

Celkova hmotnost

Hmotnost na b/m

Nejvyssi napr.tlak

Gesamtlast Meterlast Grofte Radsatziast
D+Ot @ t/m Bt

CZ (souhlasovy Znak) . iesssissenns s masissmmnssssissn

N R T R R

CcZ

Vzor/Muster U

Celkova hmotnost

Hmotnost na bim

Nejvyssi napr.tiak

Gesamtiast Meteriast Groikie Radsatzlast
Q+®t @ tm @t

Pm':na \(zdé}emsl od Pricna vzdalenost od
pgﬁ;l;:;a%vvg;udr: pggi'gan‘i'féé'f:“l 23:;2?;:1%”,12? Podéina vadalenost
Bod '-f‘.’agm!andg;acnse auf Viskanad TK nalio mf)é“eh% :':?pu Bod ‘Nagen:m;;ach se auf Vyskanad TK n;fﬂk;:j)ry nlg;:(acg J
t [Tk | omeg | Toelerdo | Lagsbabrdvon bpe [jedne | duhs | onetwerso | Langsabstandvom
il Drenzapfen ! stk | sk Drehzapfen
Sete | sete E Sete | Sete
(zgmm | (zdmm (mm G mm | GEm @mm | @mm (iHmm W mm | (GEmm
!
A P A
8 i lB
c Pl
D i [ o
E P E
: ic
G i e
H S
I £ [
J o
K Tk
L Pl
M Piw
o4

CZ(souhlasovy znak).........................

Ll =

Oddélte a nalepte na prvni dil nakladniho listu

Zdroj: [27]



Priloha H Objednavka prerokovania prepravy mimoriadnej zéasielky

':: Ca rgo Objednavka

projednani prepravy mimofadné zasilky

L i
1d | Firma (nazev, sidio, 1€, DiG) Znadka
Vyfizuje
Telefon
Fax
E-mai
E Udaje o zasilce
1a |Druh zboZi a kod MHM
1b | Poet vaznujch zisilek | 1 | Eisto nadrtu 1 podet nadric |
8 | Hmotnost Zisilky vt |11 Joéka v mm [
12 | Poloha t&2i5té zasiky v mm
20a | Odesilatel
20b | Mavarjici dopravs®
21 | Stanice odesilaci (+ kid Zlemnice) |veika |
22 | Stanice uréeni: [+ kod Zelemnice)
23a | PoZadovana pleprawni cesta
24 | Pravideinmi spoji*/Zvitnim iakem® |28 [Misto dodani |
27a | Prijemce
27b | Plétoe doveeného
Cislo Smiouvy o centralnim ziétovn] plepramného: |

34 | Ostaini {datum odeslini zasilky. pofadovani doba platnos povolen ai )*

B |0 o popiatiu die TVZ Vit
Kategorie MZ | 1 zZisilky na viastich kolech, bez RIV, zisilky pfekradujici pfipustnou trafovou thidu 1000 K&
2 zasilky piekratujici lofnou mins 3000 K&
3 zasilky piekradujici loZneu min | plipustnou fratovou thidu 5 000 K&
4 zisilky plepraviteiné pouze na specialnich vozech s moZnym stranovym odsunam 13 000 K&
Poplatek za projednani prepravy MZ zaplacen hotovs u phishuiné pokladny C0 Camgo
Cislo dokladu | |Cistiard |

Poplatek za projednani phepravy MZ faktunijte na adresuw

&

DIC
* wyplfite nebo zatrhnéte Vas poZadavek_ nehodici se Skrinéte
v oe | | | | [ | |
Jméno chjednaatels Podpis objednavatele

0 Cargo, 8.5, Jankaveoya 1568/2c, 17000 Praha ?-Halelovice,
Ceski republika, wwa cdcargo.cz, 1C: 281 96 678, C: CZ 281 96 678 cillSy
Spoleinost je zapsina v Obchodnim rejstiThu MEstshého sowdu E 0 o o
wPraze, oddil B, violka 17 344 % ¢ %
" 5G5

Spolefnost je drditelem certdikatl 150 9000;2008, 150 14001;7004 o * 568 on_SGS
OHEAS 1 0012007 3 AED e

Zdroj: [46]



Priloha I Rozhodnutie o preprave MZ — prikaz na prepravu

Edps ¢islo 2019-10-002418
Ze dne 23.10.2019

==0JRMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==URMIZA==

PO: Hradec Kralové, Ceska Tfebova, Olomouc, ValaZské Mezifi&si
SZDC-011 Gstfedni dispeéer

SZDC-CDP Praha, odd.fizeni Praha

SZDC-CDP Pferov

VSem Zelezniénim stanicim v trati:

Chlumec nad Cidlinou- odb.Pla&ice- Opatovice nad Labem Pohfebacka-

Pardubice Rosice nad Labem- Pardubice hl.n.- Ceské T¥ebova- Zabfeh na Moravé-
Olomouc hl.n.- P¥erov- Otrokovice

Pfikaz k dopravé specidlniho vozidla CZ MZ 1291-19
Plati do 31.10.2019

Dopravce: €D Cargo, a.s.

EGID: MZ129119002

Dopravte:

(la ) druh zboZi: Transformator 350 MVA KPT

(21 ) ze stanice: Chlumec nad Cidlinou (manipul.koclej &.7)
(22 ) do stanice: Otrokovice (vle&.PSG a.s.)

NaloZeno na voze: 24-napr. Uaai 83 54 996 4 001 - 8

+ doprovodné vozy:
63 54 892 9 015 - 8
21 81 225 6 110 - 1

kritické body:

bod (12a): (12b): (13 )= (14 ): (15 }:
A 1340 1340 * = 150 12548 0
B 1440 1440 * - 310 12548 0
c 1610 1610 510 - 850 12548 0
D 1870 1870 850 - 2980 12548 0
E 1900 1900 2950 - 3000 12548 0
F 1610 1610 3400 - 3650 12548 0
G 1520 1520 * - 3800 12548 0
H 1050 1050 * = 4270 12548 0
I 975 975 * = 4390 9500 0
J 1870 1870 800 - 3650 5798 0
K 1800 1800 * - 3700 5798 0

(19 ) poznamky:
Body A-G a H-TI pfimo spojit.
Body A-C, E a F-H a I zobrazuji naklad,
body D (PN + dfevéna podloZka 300 mm), J a K konstrukce vozu.
PN maji vnitfni $ifku 3.240 mm.
Poloha té&Zisté: 2065- 1620/1600-5795/5415.

(23b) stanovend cesta:
Chlumec nad Cidlinou- odb.Pla&ice- Opatovice nad Labem Pohfebadka-

Pardubice Rosice nad Labem- Pardubice hl.n.- Cesk& TFfebova- Zab¥eh na Moravé-—
Clomouc hl.n.- Pferov- Otrokovice

Pfepravni podminky:
Vozy musi byt oznadeny nalepkami:
CDC K 4709 - Nalepka na vozy pro prepravu mimo¥.zasilky - vzor U,
€D 735 1 4773 - neodréZet, nespoudtét,
CD 735 1 4774 - zékaz jizdy pfes svainy pahrbek.
Zdkaz odrazeni a spou3téni dal3ich vozidel na tuto zdsilku
Postrk neni dovolen.



Spolu se zasilkou budou pfepravovany doprovodné vozy.

Zasilka (vozova skupina) nesmi byt cestou dé&lena.

Zasilku je moZno pfepravovat i mimo dobu denniho svitla (souprava je vybavena
agregatem pro dostateéné osvé&tleni zasilky a bezprostfedniho okoli).

Posun s vozy je moZny pouze po pfipojeni na pribé&Znou vzduchovou brzdu,
rychlosti max.25km/h.

Zasilka je doprovazena odbornym persondlem odesilatele. Pruvodci zasilky musi
byt vybaveni Prikazem pruvedce CIT 13 a jejich podet musi byt zapsan v
Nikladnim list&, pol. 7.

Technické podminky:
Pfeprava pod vnitinim vedenim vozu.
Vaz umoZfiuje stranovy odsun zasilky pfi jizdé& pod vn&j3im vedenim vozu
o max. +/- 550 mm, zdvih o max. 400 mm a pokles zasilky o max. 100 mm.
Stranovy odsun miZe byt provadén b&hem jizdy.
Nejmensi pojiZdény polom&r oblouku 75m pfi jizdé pod vnéjiim vedenim vozu.

Dopravni podminky:
Podle pfedpisu SZDC D1.
Namezniky uvolnit na 20m.

Zasilka musi byt v useku Chlumec nad Cidlinou - Otrokovice od hnaciho
kelejového vozidla oddélena min.2 vozy o hmotnosti max."B2".

Na dvou a vicekolejnych tratich a soub&hu trati se nesmi zasilka setkat

s Zel.vozidly jedoucimi po sousedni koleji.

Ve stanicich tento zakaz plati v mistech, kde je provad&n ODSUN zasilky.
Se souhlasem doprovodu zasilky miZe byt ve stanici v t&chto mistech jizda
Zel.vozidel po sousedni koleji dovolena.

Zst. Chlumec nad Cidlinou:

— nakladka transformatoru na viz Uaai probéhne na koleji &.7.
NARIZENA TRASA STANICI:

- jizda soupravy z koleje &.7 na dopravni kolej &.1 povolena pouze pfes vyhybky
¢. 25, 28, 30 a 32 (pfevy3ovské zhlavi) rychlosti max.Skm/h
NA OSTATNI KOLEJE JIZDA ZAKAZANA!

- jizda pfes anglickou vyhybku &.19 ZAKAZANA!!!

- l.kolej- km 22,655-22,953- hrana nastupidt&= 5km/h

Chlumec nad Cidlinou - odb.Pladice: rychlost max.50/20km/h

Chlumec nad Cidlinou -- Nové Mésto nad Cidlinou:
pfes most v km 0,903 rychlost max.40km/h
Karanice
2.kolej- km 7,613~ stoZirové navéstidlo Ll= 15km/h
Dobfenice —-- Praskadka:

km 17,846~ hrana nastupi3té zast.Lhota pod Lib&any= ODSUN zasilky
odb.Placice - Opatovice nad Labem Pohfebadka: rychlost max.40/20km/h

Opatovice n.L.Pohfebaika - Pardubice Rosice nad Labem: rychlost max.50/20km/h

Opatovice nad Labem Pohfebadka:

- 3.kolej- km 16,679~ stoZar osvétleni 10= 40km/h

= 7.kolej- km 16,599~ stoZarové navéstidlo S5= ODSUN zésilky

Opatovice nad Labem Pohfeba&ka —- odb.ELNA Opatovice nad Labem:

- l.trat.kolej- km 15,683-15,574- hrana nastupi3té zast.Opatovice n.L.zastavka=
ODSUN zasilky

- 2.trat.kolej- km 15,678-15,569- hrana nastupisité zast.Opatovice n.L.zastavka=
ODSUN z&silky

odb.ELNA Opatovice nad Labem -- Stéblova:

= l.trat.kolej- km 12,651- hrana nastupi$té& zast.Ceperka= ODSUN zasilky

- 2.trat.kolej- km 12,651- hrana nastupi3té zast.Ceperka= ODSUN zasilky

Stéblova:

- l.kolej- km 9,480- hrana nastupi3té= ODSUN zasilky



- l.kolej- km 8,8%01- navé&st.tabule, ter&= ODSUN zasilky

= 2.kolej- km 9,634- hrana nastupi3t&= ODSUN zasilky

= 2.kolej- km 9,526- stoZdrové navéstidlo Lc2= 40km/h

- 2.kolej- km 8,901- navést.tabule, ter&= ODSUN zasilky

- 4.kolej- km 9,526- stoZirové navéstidlo Lc2= ODSUN z&silky

- 4.kolej- km 8,928- stoZarové navéstidlo S4= 40km/h

Pardubice Rosice nad Labem:

- nesmi na koleje &. 2, 7, 9.

- stéblovské zhlavi p¥i jizd& na kolej &.3 nebo 5- km 3,370~ vyhybka 30= ODSUN
zasilky

- 5.kolej- km 2,598- stoZarové navéstidlo S3= ODSUN zasilky

- pardubickém zhlavi pfi jizd& z 5.koleje- km 2,520- vyhybka &.6= Skm/h

Pardubice Rosice nad Labem - Pardubice hl.n.: rychlost max.40/20km/h

Pardubice hl.n.:
NARIZENA TRASA STANICI:

- pfepravu od Rosic vedte na vjezdovém zhlavi pfes vyhybky &.101-85-76-73 na
kolej &.6. Dadle z koleje &.6a smér Kosténice 1.TK nebo 2.TK.
NA OSTATNI KOLEJE JiZDA ZAKAZANA!

- rychlost na vjezdovém zhlavi p#i prijezdu obloukem o R=>250m max.10km/h

- vjezdovém zhlavi mezi vyh.&.101-85 - km 306,338(1,274)- jizda mezi
trpasli¢imi navéstidly Se40/Se39= S5km/h

- vjezdovém zhlavi mezi vyh.&.101-85 - km 306,185- trpaslicéi navéstidlo Se30=
Skm/h

Pardubice hl.n. - Cesk4d Tfebovad - Otrokovice: rychlost max.50/20km/h

Pardubice hl.n. - Kosté&nice:

=~ l.trat.kolej- km 303,500~ hrana nastupiité nast.Pardubice-Pardubi&ky= ODSUN
zasilky

- l.trat.kolej- km 300,500~ hrana nastupi3té nast.Cerni za Bory= ODSUN zasilky

=~ 2.trat.kolej- km 303,500- hrana nastupisté nast.Pardubice-Pardubiéky= ODSUN
zésilky

~ 2.trat.kolej- km 300,350- hrana nastupi3t& nast.Cerna za Bory= ODSUN zasilky

Kosténice:

- nesmi na kolej &. 5.

- vjezdové zhlavi p¥i jizdé ze 2.TK- km 296,026- trpaslidi navéstidlo Sel5=
ODSUN (ZDVIH) =zasilky

- 1l.kolej- km 295,319- hrana nastupi3té&= ODSUN zasilky

- 3.kolej- km 295,319- hrana nastupisté= ODSUN zasilky

Moravany:

~ nesmi na koleje &. 4, 6, 8.

- nesmi do kolejové spojky mezi vyhybkami &. 22-20 na tyneckém zhlavi

- 2.kolej- km 291,550- hrana nastupi3té= ODSUN zasilky

- 3.kolej- km 291,750~ hrana nastupi3t&= ODSUN zasilky

Uhersko:

- nesmi na kolej &. 2 (kolem trp.nav.Se 6 v km 286,250).

- nesmi na kolej &. 6.

- 3.kolej- km 286,500~ hrana nastupist&= ODSUN zasilky

Uhersko -- Zamrsk:

- l.trat.kolej- km 282,950- hrana nastupiité zast.Sedlistka= ODSUN zdsilky

- 2.trat.kolej- km 282,700- hrana nastupi3td zast.Sedliitka= ODSUN zasilky

Zamrsk:

- vjezdové zhlavi pfi jizd& ze 2.TK- km 280,200- hektometrovnik 280.2= ODSUN
(ZDVIH) zasilky

- nesmi na koleje &. 4, 6.

Zémrsk -- Chocefi:

= l.trat.kolej- km 277,625~ hrana nastupi3té zast.Dob¥ikov= ODSUN zasilky

— l.trat.kolej- km 274,910- hrana nastupidt& zast.Sruby= ODSUN z&silky

- 2.trat.kolej- km 277,622- hrana nastupidté zast.Dob¥ikov= ODSUN zasilky

- 2.trat.kolej- km 274,910~ hrana nastupi3t& zast.Sruby= ODSUN zésilky

Chocen:

- vijezdové zhlavi pfi jizd& z 1.TK- km 272,195~ trpasliéi navéstidlo Se35=
ODSUN zasilky




- nesmi na vjezdovém zhlavi do kolej.spojky vyh.&. 63-59.

- NARIZENA TRASA STANICI:
pfepravu vedte po koleji &. 1 nebo &. 3. WNA OSTATNI KOLEJE JIfZDA ZAKAZANA!

- l.kolej- km 271,259-270,858- hrana nastupi3té= ODSUN zasilky (POZOR-ve sméru
odsunu hektometrovniky)

- 3.kolej- km 271,259-270,85%9~ hrana nastupi$t&= ODSUN z&silky (POZOR-ve smé&ru
odsunu st¥echa s okapy, zabradli kolem budovy)

- odjezdové zhlavi smé&r 1.TK (kolej &.la)- km 270,610- trpasli¢i navéstidlo
Se9= ODSUN zasilky

- odjezdové zhlavi, jizda z l.koleje kolejovou spojkou vyh.&.8-5 smér 2.TK-
km 270,610~ trpasliéi navéstidlo Se9= ODSUN z&silky

Brandys nad Orlici:

- nesmi na koleje &. 2, 2a, 4.

- l.kolej- km 266,695~ trpasliéi navéstidlo OP¥Scl= ODSUN zasilky (POZOR-ve
sméru odsunu trpasli&i navéstidlo OP¥Sc2)

- la.kolej- km 266,160~ hrana nastupi3té= ODSUN zdsilky

- la.kolej- km 266,115~ trpaslii navdstidlo Se3= ODSUN zasilky

= la.kolej- km 266,002~ navést.tabule, teré= ODSUN zésilky (POZOR-ve smé&ru
odsunu stoZarové navéstidlo Sla)

Brandys nad Orlici -- 0Osti nad Orlici:

- nesmi na 2.trat.kolej!

- l.trat.kolej- km 262,400- hrana nastupiita zast.Bezpravi= ODSUN z&silky

Usti nad Orlieci:
NARIZENA TRASA STANICI:

= pEfepravu vedte z 1.TK od Zst.Brandys n.0. po koleji &.1d, 3. NA OSTATNI
KOLEJE JIZDA ZAKAZANA! Dal3i jizda smér Dlouhd Tiebova- povoleny
obé trat.koleje.

- 3.kolej- km 256,687-256,387- hrana nastupi3té= ODSUN zasilky

- la.kolej~- km 255,369-255,099- hrana nastupisté zast.Usti n.0. mésto= ODSUN
zasilky

- 2a.kolej- km 255,369-255,099- hrana nastupi3té& zast.Osti n.0. m&sto= ODSUN
zasilky

Usti nad Orlici -- Dlouha Tiebova:
pies most v km 252,986 rychlost max.20km/h

Dlouha T#ebova:

- l.keolej- km 251,100-250,965— hrana nastupiit&= ODSUN zasilky

= 3.kolej- km 251,100-250,965- hrana nastupisSté&= ODSUN zasilky

- 2.kolej~ km 250,967-250,850- hrana nastupiit&= ODSUN zasilky

- tfebovské zhlavi v pokracovani 1.koleje- km 250, 600- trpasli¢i navéstidlo
Se2= ODSUN zasilky

Dlouhé Tfebova -- odb.Parnik:
nesmi na 2.trat.kolej!

NARIZENA TRASA V UZLU CESKA TREBOVA:

Z odb. Parnik po 1.trat.koleji do Ceské T¥ebové os.n., ve stanici Ceskd TFebova
os.n. po 6. nebo 12. stani&ni koleji a dale na 1. trat.kolej do T¥ebovic
v Cechach.

odb. Parnik -- Ceska T¥ebova os.n.:
= 1l.kol. km 248,403 Navést - tabule, ter&= ODSUN zéasilky
- l.kol. km 248,303 Navést - tabule, ter&= ODSUN zasilky
= l.kol. km 248,203 Navést - tabule, ter&= ODSUN zasilky
- 1l.kol. . km 246,694 Navdst - tabule, ter&= ZDVIH zasilky
- l.kol. km 246,693 Navést - tabule, teré= 10km/h
C.Tfebova os.n.:
- pfes most v km 245,321 rychlost max.30km/h
= 6.kol. km 245,912 Nastupist&= 30km/h
- 12.kol. km 245,963 Nastupi&t&= ODSUN zasilky
= 12.kel. km 245,617 StoZar rozhlasu 48= ODSUN zasilky
- 12.kol. km 245,262 Svételné navéstidlo trpasliéi Sel= ODSUN zésilky
C.Tfebova os.n. -- TFebovice v C.:

l.kol. km 1,796 Navést - tabule, terd= ODSUN zasilky

Tiebovice v C.:



= l.kel. km 5,705 Sv&telné navéstidlo stoZarové Ll= 10km/h

- 2.keol. km 6,184 NastupiSté= ODSUN zasilky

- 4.kol. km 6,328 NastupiSté&= ODSUN zasilky

Rudoltice v C.:

- nesmi na koleje &. 4, 8.

- l.kol. km 14,072 Nastupi3té= ODSUN zasilky

= 2.kol. km 13,800 Hektometrovnik= ODSUN z&silky

- 2.kol. km 14,769 StoZar osvétleni 0S2= 10km/h

- 3.kol. km 14,072 Nastupi¥t&= ODSUN zasilky

Rudoltice v C. -- Krasikov:

- l.kol. km 16,715 Nastupist& Zastavka Lukova= ODSUN zasilky

- l.kol. km 21,034 Nastupisté& NastupiZté Zichlinek= ODSUN zasilky
- 2.kol. km 14,770 StoZar osv&tleni 0S2= 20km/h

- 2.kol. km 16,715 NastupiSté Zastavka Lukova= ODSUN zasilky

- 2.kol. km 21,034 NastupiSté& Zastavka Zichlinek= ODSUN zasilky
Krasikov:

- nesmi na kolej &. 4.

- l.kol. km 24,142 NastupiSté&= ODSUN zasilky

-z 1. kol.na 2.kol. Jm 23,012 Sv. nav. trpasli&i Se6é= ODSUN zasilky
= 2.kol. km 23,012 Svételné navdstidlo trpasli&i Seé= 10km/h

- 2.kol. km 24,142 Nastupi3t&= ODSUN z&silky

- 3.kol. km 24,142 Nastupi3té= ODSUN zasilky

Krasikov -- Ho3tejn:

- pfes most v km 26,544 rychlost max.40km/h

- pfes most v km 27,340 rychlost max.30km/h

- pfes most v km 27,916 rychlost max.30km/h

- pfes most v km 28,320 rychlest max.40km/h

- pfes most v km 29,119 rychlost max.40km/h

- 1.kol. km 24,500 Hektometrovnik= ODSUN zasilky

- l.kol. km 25,816 NastupiSt& zast.Tatenice= ODSUN zasilky
= 1.kol. km 26,300 Hektometrovnik = 20km/h

- 2.kol. km 25,816 NastupisSté& zast.Tatenice= ODSUN zasilky
= l.kel. km 30,843 Nastupiité& zast. Ho3tejn= ODSUN zasilky
= 2.kol. km 30,843 Nastupiit& zast. Hostejn= ODSUN z&silky
Ho3tejn:

- nesmi na kolej &. 2.
= pfes most v km 32,304 rychlost max.30km/h
- 3.kol. km 31,891 Nivdst - tabule, ter&= ODSUN zasilky
HosStejn -- Zab¥eh na Mor.:
- pfes most v km 34,707 rychlost max.40km/h
- l.kol. km 36,138 Nastupisté Zichlinek= ODSUN z&silky
- 2.kol. km 36,138 Nastupidté Zichlinek= ODSUN zasilky
Zabfeh na Mor.:
- nesmi na koleje &. 4, 6, 8.
1.kol. km 39,478 Navdst - tabule, ter&= 30km/h
= l.kel. km 39,704 Nastupist&= ODSUN zasilky
l.kol. km 40,695 Svételné navéstidlo trpasli&i Se7= 30km/h
2.kol. km 39,704 Nastupijté = ODSUN zisilky
- 3.kol. km 40,407 Svidtelné navéstidlo stoZarové S3= ODSUN zasilky
- 5a.kol. km 40,104 Nastupi¥té= ODSUN zasilky
- 5b.kol. km 39,704 Nastupidt&= ODSUN zasilky
Lukavice n.Mor:
- l.kel. . km 47,172 Nastupi¥t&= ODSUN z&silky
- 2.kol. km 47,172 NAstupi5té= ODSUN zasilky
Mohelnice:
- 2.kol. km 52,972 NastupiSté= ODSUN zéasilky
= 6.kol. km 52,973 NastupiSt&= ODSUN zasilky
Mohelnice -- Moraviéany:
2.kol. km 54,015 Svételné navéstidlo trpaslidi Se3= ODSUN zésilky
Moraviéany:
- pfes most v km 56,589 rychlost max.30km/h
= 1l.kol. km 55,842 Nastupiité= ODSUN zasilky
- z 1.kol. na 2.kol. km 56,731 Sv. nav. trpasli&i Sed4= ODSUN zasilky



- 2.kol. km 55,842 Nastupidté= ODSUN zasilky
- 3.kol. km 56,034 Nastupi3t&= ODSUN zasilky
Cervenka:
- l.kol. km 66,400 Svételné navéstidlo trpasli&i Se5= ODSUN zasilky
- l.kol. km 66,596 SvE&telné navé&stidlo trpasli&i Sed= ODSUN zasilky
- 2.kol. km 65,651 Nastupi3té&= ODSUN zAsilky
- ze 2.kol. na 1. kol. km 66,400 Sv. nav. trpasli&i Se5= ODSUN z&silky
- 4.kol. km 65,651 NastupiSté&= ODSUN zasilky
Cervenka —-- Stépanov:
- l.kol. km 71,234 Nastupi3té& zast. Stfefi= ODSUN zasilky
- 2.kol. km 71,233 Na&stupi3té& zast. Stfefi= ODSUN z&silky
Sté&péanov:
- 2.kol. km 76,721 Nastupi3t&= ODSUN zasilky
= 4.kol. km 76,722 Nastupisté= ODSUN zasilky
Stépanov -- Olomouc hl.n.:
l.kol. km 83,424 Svételné navéstidlo trpasliéi Se322= ODSUN zasilky
Olomouc hl.n.pf:
- 202.kol. km 84,410 Svételné navéstidlo stoZarové Se?31= 40km/h
- 20l.kol. km 85,681 Navést - tabule, terd= ODSUN zasilky
Olomouc hl.n.vn:
- 103c.kel. km 86,397 Svételné navéstidlo trpasli&i Sel06= S5km/h
- 104.kol. km 86,380 Svételné navéstidlo trpaslii Sel09= ODSUN zasilky
- 202a.keol. km 85,837 Svételné navéstidlo trpasliéi Sel27= ODSUN z&silky
Olomouc hl.n.:
- nesmi na koleje &. 2, 4, 10, 12, 16.

- 1.kol. km 86,680 Navést - tabule, ter&= ODSUN zésilky
= 1.kol. km 86,689 Nastupisté= ODSUN z&silky

- 3.kol. km 86,706 Nastupi3t&= ODSUN zasilky

- 5.kol. km 86,792 Nastupi¥té= ODSUN zasilky

- 8.kol. km 86,765 NastupiZté&= ODSUN zasilky

Grygov:

- 1.kol. km 199,144 NistupiZt&= ODSUN zasilky

- 3.kol. km 199,144 Nastupiit&= ODSUN zasilky

Brodek u Pfer.:

= l.kol. km 192,727 Nastupi¥t&= ODSUN zasilky

- 3.kol. km 192,727 Nastupi&té= ODSUN zasilky

Brodek u P¥fer. -- wyh. Dluhonice:

- l.kol. km 189,174 Nastupist& zast. Rokytnice= ODSUN zasilky
- 2.kol. km 189,174 Nastupi5t& zast. Rokytnice= ODSUN z&silky
vyh. Dluhonice:

= nesmi na koleje &. 6, 10.

- l.kol. km 187,704 Svételné navéstidlo trpasliéi Se26= 30km/h

- l.kol. km 187,430 Svételné navéstidlo trpasli&i Se20= ODSUN zasilky
- 2.kol. m 187,633 Svételné navéstidlo trpasli&i Se24= ODSUN zasilky
- 2.kol. km 186,041 Svételné navéstidlo trpasli&i Se9= ODSUN zésilky
- 4.kel. km 186,227 Navést - tabule, ter&= ODSUN z&silky

vyh. Dluhonice -- P¥erov :

- l.kel. km 185,144 Navést - tabule, terd= ODSUN z&silky

- 2.kol. km 185,975 Svételné navéstidlo trpasli&i Se8= ODSUN z&silky
- 2.kol. km 185,658 Svételné navéstidlo trpasliéi Se2= Skm/h

- 2.kol. km 185,658 Sv&telné ndvéstidlo trpasli&i Se3= 5km/h

- 2.kol. km 185,152 Navést - tabule, ter&= ODSUN zasilky

Prerov:

- pfes most v km 183,974 rychlost max.30km/h
- pfes most v km 182,747 rychlost max.30km/h
- nesmi na koleje &. 6, 18, 20.

- 1l.kol. km 183,641 Svételné navéstidlo stoZarové S1= 30km/h
- 1l.kol. km 183,641 Svételné navéstidlo stoZarové S2= 30km/h
- 3.kol. km 183,601 Nastupiit&= ODSUN zasilky
- 4.kol. km 183,597 Nastupi$té&= ODSUN zasilky
= 4.kol. km 183,150 Nastupi3té= ODSUN z&silky
- 8.kol. km 183,150 Nastupi3t&= ODSUN zasilky

- 10.kol. km 183,599 Nistupi5t&= ODSUN zasilky



- 12.kol. km 183,400 Néstupisté= ODSUN zasilky

= 14.kol. km 183,596 NistupiZt&= ODSUN zasilky

Prerov pfedn.:

- pfes most v km 181,289 rychlost max.30/20km/h a zakaz setkani na mostéd
s jinym vlakem (popf. posun. dilem)!

- nesmi na koleje &. 200, 202.

- 3b.kol. km 182,522 Své&telné navéstidlo sto¥arové Lc3b= ODSUN zasilky
- 101.kol. km 181,000 Hektometrovnik= 30km/h

- 102.kol. km 182,400 Hektometrovnik= ODSUN zasilky

= 102.kol. km 182,295 Navést - tabule, terd= 5km/h

- 102.kol. km 181,200 Hektometrovnik= ODSUN zasilky

- 106.kol. km 181,347 Svételné navéstidlo trpasli&i Sell3= ODSUN zasilky
PEerov -- Rikovice:

= 1.kol. km 180,839 Navést - tabule, ter&= 30km/h

= 1l.kol. Xm 179,817 Nastupisité zast. Horni MoSté&nice= ODSUN zasilky

- 2.kol. km 179,817 Nastupiité& zast. Horni Mo3té&nice= ODSUN zasilky

Rikovice:

- l.kol. km 175,762 Nastupisté= ODSUN zasilky

- 3.kol. km 175,780 NastupiZt&= ODSUN z&silky

Rikovice -- Hulin:

- l.kol. km 172,618 Nastupisté& zast. Bfest= ODSUN zasilky

= 2.kol. km 172,522 NastupiSt& zast. BFest= ODSUN zédsilky

Hulin:

= jizda povolena pouze po kol.&. 1, 2, 3, 4 nebo 6, jizda po ostatnich keolejich

je ZAKAZANA!!!

- 2.kol. km 168,608 Nastupiité&= ODSUN zéasilky

- 6.kol. km 168,608 NastupiSt&= ODSUN zasilky

Hulin -- Tlumacov:

- l.kel. km 165,560 N&stupisté zast. Zahlinice= ODSUN zasilky

= 2.kol. km 165,557 Nastupi3td zast. Zahlinice= ODSUN zasilky

Tlumadov:

- 1l.kol. km 161,215 Nastupi3t&= ODSUN zasilky

- 3.kol. km 161,215 Nastupidt&= ODSUN zasilky

Otrokovice:

- 1l.kol. km 154,603 Svételné navéstidlo stoZarové Ll= 30km/h

- 2.kol. km 155,254 Nastupiitd= ODSUN zasilky

- 4.kol. km 155,254 Nastupi&t&= ODSUN zasilky

Pfekladka transformétoru na silni&ni vozidlo probéhne na vledce firmy PSG.
- Jizda soupravy na vleZku firmy PSG rychlosti max.10km/h

Planovany termin jizdy: 24.-26.10.201%
Jizdni Fad zvla3tniho vlaku bude vydan.

Sledujte a pfedhladujte - zu&astn&né zpravte !
Edps SZDC UBMIZA &. 2019-10-001828 ze dne 18.10.2019 zruite.
SEDC URMIZA, e-mail: URMIZA@szdc.cz

tel: 972 244 405; fax: 972 244 690
Vaclav Vala

Zdroj: [47]
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Bakalarska praca je zameranda na problematiku rizik
spojenych so Zelezni¢nou dopravou, prepravou mimoriadnych
zasielok a rizikami s flou spojenymi. V bakalarskej praci je
definovany platny pravny stav, ako aj nariadenia s tym
spojené. Z tohto vyplyvaju rizika, na ktoré treba dbat’ pri
Anotace

preprave. Dalej su v praci rieSené rizikd, ktoré maji vplyv na
zelezniént dopravu. Poslednd cast prace je venovana
praktickému prikladu mimoriadnej zasielky a vyuZzitia uz

existujuceho IT systému MIMOZA pri jej planovani.
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doprava, logistika
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