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Anotácia 

Bakalárska práca je zameranáa na problematiku rizík spojených so železničnou 

dopravou, prepravou mimoriadnych zásielok a rizikami s ňou spojenými. V bakalárskej 

práci je definovaný platný právny stav, ako aj nariadenia s tým spojené. Z tohto 

vyplývajú riziká, na ktoré treba dbať pri preprave. Ďalej sú v práci riešené riziká, ktoré 

majú vplyv na železničnú dopravu. Posledná časť práce je venovaná praktickému 

príkladu mimoriadnej zásielky a využitia už existujúceho IT systému MIMOZA pri jej 

plánovaní. 
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The bachelor thesis focuses on the issue of risks associated with rail transport. Transport 

of Exceptional consignments and the risks associated with it. The bachelor's thesis 

defines the valid legal status as well as the regulations associated with it. This results in 

risks that must be taken into account during transport. Furthermore, the work addresses 

the risks that affect rail transport. The last part of the work is devoted to a practical 

example of an extraordinary shipment and the use of the existing IT system MIMOZA 

in its planning. 
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Úvod 

Počas evolúcie ľudstvo zažívalo rôzne úskalia týkajúce sa potreby prepraviť jednotlivé 

veci z miesta na miesto. Táto potreba presúvať predmety viedla k zdokonaľovaniu 

dopravných prostriedkov a technológií. Začalo sa dvíhaním a tlačením predmetov, 

neskôr pribudli laná, drevené sane, drevené koly, po ktorých sa posúval ťažký materiál 

a priebežne sa prekladali. Odstupom času ľudstvo vyvinulo koleso. Práve koleso prešlo 

za storočia zdokonaľovaním a našlo uplatnenie vo veľkom množstve strojov a zariadení. 

A práve koleso našlo svoje uplatnenie aj v železničnej doprave. Vďaka nízkemu 

valivému odporu medzi kolesom a koľajnicou sa postupne od svojho vzniku stávala 

železničná doprava nevyhnutnou súčasťou nášho života. Každý, kto niekedy cestoval 

vlakom, uzná, že je to jeden z najpohodlnejších spôsobov dopravy. No pred tým, než 

železnice začali prepravovať ľudí, slúžili hlavne na prepravu materiálu a rôznych 

tovarov. Tu boli počiatky železnice a nákladnej železničnej dopravy. S rastúcimi 

nárokmi civilizácie sa jednotlivé technológie priebežne zdokonaľovali tak, aby pokryli 

ľudské potreby prepravovať zásielky rôznych typov. Medzi tieto zásielky sa radia aj 

mimoriadne zásielky. Vďaka svojim špecifickým vlastnostiam mnohokrát vyžadujú 

špeciálne zaobchádzanie a podmienky na to, aby sa dostali bezpečne z miesta 

A do miesta B.  

Práve téme mimoriadnych zásielok sa venujem v tejto práci. V krátkosti sa pokúsim 

priblížiť vývoj železnice vo svete a v Českej republike. Oboznámim čitateľa 

s vybranými základnými pojmami v nákladnej železničnej doprave, ako aj so základnou 

definíciou prevádzkovateľa dráhy a dopravcov, ich činnosťami a povinnosťami. 

V druhej kapitole sa venujem mimoriadnym zásielkam a ich definícii. Okrem toho je 

tam zahrnuté ich základné delenie, ako aj spôsob ich posudzovania, diskutovania o nich 

a o povolení na ich prepravu. V tretej kapitole som prácu zameral na riziká, ich 

rozdelenie a vplyv na železničnú dopravu, riziká vyplývajúce z charakteru mimoriadnej 

zásielky, ako aj na možné nástroje ich eliminácie. Záverečná kapitola obsahuje 

modelový príklad prepravy mimoriadnej zásielky – transformátora, od spôsobu podania 

objednávky až po vykládku v požadovanej destinácii.  
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Cieľom práce je analyzovať vykonávanie prepráv mimoriadnych zásielok 

v podmienkach ČR s dôrazom na riziká a navrhnúť spôsoby ich minimalizácie 

a aplikovať ich na modelovom príklade mimoriadnej zásielky. 



 

11 

1 Teoretické východiská logistiky železničnej dopravy 

Jedným z druhov dopravy je železničná doprava. Tak ako každý druh aj železnica má 

svoje charakteristické vlastnosti. Tieto vlastnosti majú svoje výhody a nevýhody 

v rámci dopravy a logistiky. Z pohľadu životného prostredia sa železnica radí medzi 

najšetrnejšie druhy dopravy. Oproti cestnej doprave sa železnica vyznačuje relatívne 

nízkou spotrebou energie na tonokilometer, toto je vďaka nízkemu valivému odporu 

kolesa a koľajnice, čo prispieva k tvorbe minima emisií a pri elektrickej železnici 

nevytvára žiadne priame emisie. V porovnaní s diaľnicou, ktorá ma 2 x 2 pruhy, zaberá 

elektrifikovaná dvojkoľajová trať približne len tretinu pôdy, a tak sa stáva menej 

náročnou na priestor a zásahy do krajiny. Na rozdiel od cestnej dopravy na železnici 

nevznikajú kolóny, čo by mohlo byť takisto považované za výhodu. Nevýhodou 

železnice je, naopak, hustota železničnej siete, ktorá umožňuje dostať sa vlakom len na 

obmedzený počet miest na rozdiel od cestnej siete [1]. 

V súčasnosti sa k výhodám nákladnej železničnej dopravy v porovnaní s inými druhmi 

nákladnej dopravy (cestnej, vodnej a leteckej) zaraďuje: 

▪ doprava väčšieho množstva tovaru na dlhé vzdialenosti, 

▪ preprava voľne uloženého alebo ťažkého tovaru, 

▪ preprava objemného tovaru, 

▪ preprava tovaru v miestach, kde nie je dostatočne rozšírená cestná infraštruktúra, 

▪ bezpečnosť prepravy,  

▪ najviac ekologický spôsob nákladnej dopravy [2]. 

Železničná doprava sa delí na osobnú a nákladnú. A tak, ako už bolo v úvode 

spomínané, táto práca je orientovaná na nákladnú železničnú dopravu, konkrétne 

mimoriadne zásielky, ich prepravu a riziká s tým spojené. 

1.1 Železničná doprava v Českej republike 

Do roku 1993 bola v Československu železničná nákladná doprava najvyužívanejším 

dopravný odborom a bola nazývaná „kostrou dopravného systému“ [3]. Zmeny 

súvisiace s liberalizáciou odvetvia nákladnej dopravy a štrukturálne zmeny v českej 

ekonomike (napr. odklon od ťažkého strojárenstva, ťažby a hutníctva a takisto aj 
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prepráv hromadných zásielok atď.) spôsobili stratu dominantného postavenia nákladnej 

železničnej dopravy [3]. V prvej dekáde tohto storočia si zachovala dominantné 

postavenie v rámci železničnej nákladnej dopravy len preprava hromadných substrátov. 

Ich objem má z dôvodu štrukturálnych zmien hospodárstva ČR takisto klesajúcu 

tendenciu, čo sa nepriaznivo odzrkadľuje v ukazovateľoch celkového objemu prepravy [4]. 

Na začiatku 21. storočia vykazovala železničná nákladná doprava podiel 10 % 

na prepravnom trhu EÚ) [5]. Hansenová uvádza, že nízka výkonnosť železničnej 

nákladnej dopravy pri veľkej viazanosti finančného kapitálu vytvorila zo železničnej 

dopravy problém, ktorý je predmetom neustáleho riešenia. Pokles výkonnosti nákladnej 

železničnej dopravy v EÚ však nebol absolútny [5]. Seidenglanz uvádza, že v období 

medzi rokmi 1995 až 2004 došlo v niektorých štátoch k veľkému absolútnemu nárastu 

prepravných výkonov železničnej dopravy. V prvom rade ide o Holandsko a Veľkú 

Britániu, kde bolo tempo tohto rastu vyššie dokonca i v porovnaní s cestnou dopravou, 

ďalej potom o Estónsko, Lotyšsko, Litvu, Rakúsko a Nemecko. Najväčšie absolútne 

prepady prepravného výkonu (zhruba o tretinu) zaznamenali železnice v Írsku a aj 

v Českej republike, Poľsku a na Slovensku [6]. Napriek uvedenému je však nákladná 

železničná preprava v ČR stále nenahraditeľná [3]; podiel železnice v porovnaní 

s cestnou dopravou zostáva pomerne vysoký [6]. Pre lepšiu predstavivosť je tento 

pomer za obdobie od roku 2013 do 2018 uvedený v grafe č. 1.1.  

 

Graf 1.1 Pomer výkonov nákladnej železničnej a nákladnej cestnej dopravy 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [7] 
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1.1.1 Súčasnosť železničnej dopravy v ČR 

V modernej ére je nevyhnutné hlavne modernizovať už existujúcu infraštruktúru, 

koľajové vozidlá, národné tranzitné koridory, ale aj elektrifikáciu tratí, a budovanie 

vysokorýchlostných tratí. Toto sú niektoré z priorít českej železnice v súčasnosti. 

1.2 Nákladná železničná doprava 

Nákladná železničná doprava je súčasťou dopravnej logistiky. Toto subodvetvie 

zaisťuje koordináciu a optimalizáciu pohybu zásielok po dopravných sieťach, a to 

od miesta vstupu zásielky do dopravnej siete až po miesto jej výstupu z dopravnej siete. 

Dopravná logistika sa začína prevzatím zásielky od prepravcu (odosielateľa) a konči až 

odovzdaním (doručením) zásielky príjemcovi [8]. 

Podmienky na verejnú nákladnú železničnú prepravu sú stanovené nariadením vlády 

ČR č. 1/2000Sb. Doprava samotná spočíva v preprave zásielok z miesta odoslania 

do miesta určenia. Zásielka je definovaná Železničným prepravným poriadkom ako vec, 

prípadne žive zviera, ktoré je spolu s prepravným dokladom podané na prepravu ako 

spešnina alebo vozňová zásielka [9]. 

Napriek spomínanému poklesu prepravných výkonov v minulosti česká železničná 

nákladná doprava zaznamenáva medziročne mierny nárast, a to aj napriek občasným 

poklesom. Tento proces je zachytený v grafickom vyobrazení v grafe č. 1.2. 

 

Graf 1.2 Počet prepráv vecí po železnici na území ČR 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [10] [11] 
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1.2.1 Prevádzkovateľ dráhy  

Správcom železničnej siete v Českej republike je spoločnosť Správa železnic, státní 

organizace (ďalej len SŽ), ktorá do 1. 1. 2020 pôsobila pod názvom Správa železniční 

dopravní cesty. SŽ je prevádzkovateľom celoštátnej dráhy a regionálnych dráh vo 

vlastníctve štátu. Železničná sieť je v odbornej literatúre vymedzovaná ako „organický 

súhrn jednotlivých železničných tratí na územnom celku“ [12]. 

Podľa uznesenia vlády Českej republiky č. 13524 zo dňa 4. decembra 2007 SŽ zaisťuje 

(v intenciách zákona č. 266/1994 Sb., o dráhach v platnom znení) prevádzkovanie dráhy 

celoštátnej a dráh regionálnych vo vlastníctve štátu; SŽ má na starosti 

prevádzkyschopnosť, modernizáciu a rozvoj uvedených dráh v rozsahu nevyhnutnom 

na zaistenie dopravných potrieb štátu a dopravnej obslužnosti. Predmetom činnosti tejto 

štátnej organizácie je:  

▪ zaisťovanie prevádzkovania železničnej dopravnej cesty a jej 

prevádzkyschopnosti,  

▪ zaisťovanie údržby a opravy železničnej dopravnej cesty,  

▪ zaisťovanie rozvoja a modernizácie železničných dopravných ciest.  

SŽ ďalej vykazuje rôzne predmety podnikania, medzi inými aj tie, ktoré súvisia 

s bezpečnosťou prevádzky na železnici, ako sú: 

▪ revízie, prehliadky a skúšky určených technických zariadení v prevádzke,  

▪ technicko-organizačná činnosť v oblasti požiarnej ochrany,  

▪ poskytovanie služieb v oblasti bezpečnosti a ochrany zdravia pri práci atď.[13].  

SŽ však nie je v ČR jediným prevádzkovateľom dráhy. V Českej republike pôsobia 

jednak prevádzkovatelia súkromných regionálnych dráh, ako aj prevádzkovatelia 

regionálnych dráh vo vlastníctve štátu prenajatých súkromným osobám. SŽ na svojom 

webovom portáli uvádza celkovo 7 ďalších prevádzkovateľov dráh [14]. 

Príkladom prevádzkovateľa súkromných regionálnych dráh je spoločnosť 

Jindřichohradecké místní dráhy, a. s., ktorá je výlučným vlastníkom 

a prevádzkovateľom železničnej dopravy na úzkorozchodných tratiach s rozchodom 

760 mm Jindřichův Hradec – Nová Bystřice a Jindřichův Hradec – Obrataň, na ktorých 

prevádzkuje pravidelnú osobnú a nákladnú dopravu v motorovej trakcii [15]. 
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Zástupcom prevádzkovateľov regionálnych dráh vo vlastníctve štátu prenajatých 

súkromným osobám je spoločnosť PDV Railway, a. s. Najvýznamnejšou činnosťou 

tejto spoločnosti je prevádzkovanie regionálnych dráh zahrňujúce samotné 

prevádzkovanie dráhy (zabezpečenie a obsluha dráhy, organizovanie železničnej 

dopravy) a zaistenie technického stavu dráhy na jej bezpečné a plynulé prevádzkovanie. 

K obchodným aktivitám PDV Railway, a. s., patrí okrem iného prevádzkovanie 

regionálnych dráh Sokolov – Kraslice a Trutnov – Svoboda nad Úpou, údržba 

železničného zvršku, spodku a stavieb na dráhe či vypracovávanie odborných posudkov 

o stave infraštruktúry na dráhach [16]. 

1.2.2 Dopravcovia v nákladnej železničnej doprave 

SŽ ako prevádzkovateľ dráhy uzatvára zmluvu o prevádzkovaní železničnej dopravy 

s dopravcom [17]. „Prevádzkovateľ dopravy na dráhe (dopravca) je právnická alebo 

fyzická osoba, ktorá spĺňa podmienky na prevádzkovanie dopravy na dráhe stanovené 

zákonom“ [12]. Na získanie oprávnenia na prevádzkovanie železničnej dopravy je nutné 

splniť niekoľko podmienok. Prevádzkovať železničnú dopravu na celoštátnej dráhe 

alebo na regionálnych dráhach môže fyzická alebo právnická osoba, ktorá spĺňa 

nasledujúce podmienky: 

▪ má sídlo v Českej republike, 

▪ je držiteľom platnej licencie na prevádzkovanie železničnej dopravy udeľovanej 

Drážním úřadem na základe splnenia podmienok podľa § 25 – 29 zákona 

o dráhach, 

▪ má pridelenú kapacitu dráhy od SŽ (§ 34b zákona o dráhach), 

▪ je držiteľom platného osvedčenia dopravcu vydávaného Drážním úřadem 

(§ 34h zákona o dráhach), 

▪ má dohodnutú cenu za používanie dráhy (§ 24 ods. 7 zákona o dráhach), 

▪ má uzatvorenú zmluvu o prevádzkovaní železničnej dopravy s niektorým 

z prevádzkovateľov dráhy (pozri predchádzajúcu podkapitolu), 

▪ má dohodnuté/uzavreté poistenie zodpovednosti za škody z prevádzkovania 

železničnej dopravy a zaplatené poistné (§ 35 ods. 2 zákona o dráhach), 

▪ má finančne zabezpečené riadne prevádzkovanie železničnej dopravy [14]. 
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Vo vzťahu k bezpečnosti dopravy sú dopravcovia na celoštátnej alebo regionálnej dráhe 

povinní zaviesť systém kontroly zaisťovania bezpečnosti prevádzkovania železničnej 

dopravy a jeho dodržiavanie v súlade s ustanovením smernice 2004/49/ES. V rámci 

tejto povinnosti je dopravca povinný vypracovávať výročnú správu o bezpečnosti ním 

prevádzkovanej železničnej dopravy a zasielať správy Drážnímu úřadu v stanovenom 

termíne [17]. 

Najväčšou spoločnosťou zaisťujúcou nákladnú železničnú prepravu v Českej republike 

je spoločnosť ČD Cargo. Na zaistenie prevádzky nákladných vlakov disponuje 

ČD Cargo, a. s., viac než deviatimi stovkami lokomotív, elektrických i motorových. 

Táto spoločnosť ponúka v rámci nákladnej železničnej prepravy širokú paletu služieb 

vrátane prepráv mimoriadnych zásielok [18]. Popri ČD Cargo pôsobia na trhu ďalšie 

spoločnosti ponúkajúce služby nákladnej železničnej prepravy, či už ako dopravcovia, 

alebo sprostredkovateľské spoločnosti. Ďalšími dopravcami sú AWT (Advanced World 

Transport), a. s.; METRANS Rail, s. r. o.; UNIPETROL DOPRAVA, s. r. o.; IDS 

CARGO, a. s., a ďalší. K 29. 02. 2020 bol celkový počet oprávnených subjektov 

na prevádzkovanie dráhovej dopravy na celoštátnej dráhe a regionálnych dráhach 

prevádzkovaných SŽ 106 [19]. V grafe č. 1.3 je zobrazený percentuálny podiel výkonov 

vybraných dopravcov nákladnej železničnej dopravy vo vlakových kilometroch (ďalej 

len vlkm) za obdobie rokov 2017 a 2018.  

 

Graf 1.3 Podiel dopravcov na výkonoch nákladnej železničnej dopravy 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [20] 
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2 Stav železničných prepráv mimoriadnych zásielok 

v podmienkach ČR 

Druhá kapitola tejto práce je venovaná vymedzeniu a popisu mimoriadnej zásielky 

v nákladnej železničnej doprave. Na obrázku č 2.1 je zobrazený príklad vlaku 

prepravujúceho mimoriadnu zásielku podobnú tej, ktorá je súčasťou modelového 

príkladu tejto práce vo 4. kapitole. 

Mimoriadna zásielka (ďalej len MZ) svojimi rozmermi, hmotnosťou alebo inými 

špecifickými vlastnosťami môže spôsobovať ťažkosti pri preprave. Z tohto dôvodu 

môžu byť prijaté na prepravu len za výnimočných technických alebo prevádzkových 

podmienok, ktoré musia prediskutovať všetci účastníci, ktorých sa preprava týka. Ide 

o zásielky: 

▪ s prekročením ložnej miery,  

▪ mimoriadnej dĺžky, 

▪ mimoriadnej hmotnosti, 

▪ naložené na vozňoch s viac než ôsmimi nápravami, 

▪ dopravované na špeciálnych vozňoch zvláštnej konštrukcie, 

▪ vozidiel na vlastných kolesách, 

▪ kombinovanej dopravy, 

▪ a iné bližšie neurčené.  

 

Obr. 2.1 Príklad vlaku prepravujúceho MZ 

Zdroj: [21]  
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Pri preprave mimoriadnych zásielok je takisto dôležité uvedomiť si, že treba rozlišovať 

právnu úpravu týchto prepráv, pretože môže ísť o vnútroštátnu alebo o medzištátnu 

prepravu. 

Novák a kol. píše, že pod mimoriadnou zásielkou (niekedy aj nadrozmernou zásielkou 

či nadgabaritnou zásielkou) v železničnej nákladnej doprave rozumie takú zásielku, 

ktorá môže spôsobovať zvláštne ťažkosti pri preprave z dôvodov:  

▪ rozmeru zásielky – zásielky prekračujúce predpísanú nakladaciu šírku či majúce 

nadmernú dĺžku, 

▪ hmotnosti zásielky – zásielky prekračujúce predpísanú hmotnosť, 

▪ úpravy zásielky – zásielky, ktoré vzhľadom na polohu ťažiska vyžadujú zvláštne 

opatrenia. 

Uvedené faktory „mimoriadnosti“ sa vzťahujú jednak na zariadenia či prevádzkové 

možnosti železničnej prepravy, ďalej na riziko ohrozenia bezpečnosti jej prevádzky [3]. 

Ako uvádzajú Hanák, Kroča a Čáp, mimoriadne zásielky, ktoré sú vysoko 

špecializovaným segmentom v rámci železničných prepráv, tvoria značný a sústavne sa 

zvyšujúci podiel na celkovom objeme prepráv [21]. Presné dáta o objeme 

mimoriadnych zásielok v rámci nákladnej železničnej dopravy však verejne dostupné 

nie sú. Pre potreby tejto práce sa však podarilo získať údaje všetkých prerokovaných 

MZ za vybrané roky , ako aj počet zásielok prepravených národným dopravcom a súhrn 

prepráv MZ v realizácii ostatných dopravcov pôsobiacich v tomto sektore. Všetky sú 

uvedené v grafoch č. 2.1. a č. 2.2. 
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Graf  2.1 Porovnanie prerokovaných preprav MZ za obdobie rokov 2016 - 219 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [22] 

 

Graf 2.2 Počet prepráv MZ podľa kategórií  

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [22] 

Jednotlivé kategórie MZ z grafu 2.1 sú podrobnejšie vysvetlené v tabuľke 2.1. 
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Tab. 2.1 Kategórie mimoriadnych zásielok 

Kategória 

mimoriadnej 

zásielky 

Určujúce charakteristiky kategórie mimoriadnej zásielky 

I. 

▪ Hmotnosť nákladu prekračuje stanovenú traťovú triedu 

zaťaženia alebo údaj pre najvyššie zaťaženie vozňa. 

▪ Tuhé ložné jednotky naložené na dvoch alebo viacerých 

vozňoch s oplenmi. 

▪ Niektoré dlhé zásielky s dĺžkou prekračujúcou 36 m na 

viacerých vozňoch. 

▪ Zásielky naložené na vozňoch s viac ako 8 nápravami. 

▪ Vozidlo, ktoré môže byť prevádzkované alebo prepravované za 

zvláštnych technických a prevádzkových podmienok na základe 

rozhodnutia Drážního úřadu. 

▪ Vozidlo naložené alebo na vlastných kolesách bez označenia 

RIV/RIC/TEN alebo bez označenia CZ v rastri priechodnosti. 

▪ Ostatné zásielky vyplývajúce z európskych noriem, dohôd 

a dohovorov. 

II. 

▪ Zásielka s prekročením ložnej miery. 

▪ Vozidlo prekračujúce svojím statickým alebo kinematickým 

obrysom príslušný prejazdný prierez trate. 

III. 

▪ Zásielky s prekročenou ložnou mierou a súčasne hmotnosť 

nákladu prekračuje traťovú triedu zaťaženia alebo údaj pre 

najvyššie zaťaženie vozňa. 

▪ Vozidlo prekračujúce svojím statickým alebo kinematickým 

obrysom príslušný prejazdný prierez trate a súčasne prekračuje 

stanovenú traťovú triedu zaťaženia, raster ložnej hmotnosti 

/raster dodatkového údaju vozňa alebo prechodnosť vozidla. 

IV. 

▪ Zásielka s prekročenou ložnou mierou naložená do evidenčného 

priestoru a zaň na špeciálnom hlbinnom vozni s manipuláciou 

odsunu a zdvihu. 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [23] 



 

21 

Na základe faktorov uvedených v úvode druhej kapitoly môžu byť mimoriadne zásielky 

prijaté na prepravu na železnici len za zvláštnych technických alebo prevádzkových 

podmienok, ktoré musia byť vopred prerokované všetkými zúčastnenými železničnými 

podnikmi, ktoré sa na preprave mimoriadnej zásielky podieľajú [24]. Výsledkom 

prerokovania je stanovenie prepravnej cesty a podmienok prepravy, pričom je dôležité 

rozlíšiť, či ide o typizovanú prepravu nadrozmerných nákladov (napr. vojenskej 

a špeciálnej techniky) alebo o prepravu netypovú [25]. 

Vnútroštátnu železničnú prepravu mimoriadnych zásielok všeobecne upravuje uvedené 

„Nařízení vlády č. 1/2000 Sb. Přepravní řád pro věrejnou drážní dopravvu (ďalej len 

PDŘ), špecificky potom vnútorný predpis SŽDC D31 „Mimořádné zásilky“ účinný 

od 1. júna 2015 a „Smluvní přepravní podmínky“ ČD Cargo, a. s., v znení účinnom 

od 1. januára 2020.  

PDŘ vymedzuje mimoriadnu zásielku v ustanovení § 13 ods. 2 ako zásielku 

mimoriadnych rozmerov, neobvyklej hmotnosti alebo zvláštnej úpravy. Také zásielky je 

možné spoločne s vojenským materiálom „prepravovať len za podmienok obsiahnutých 

v dohode mezi odosielateľom a dopravcom uzavretých pre každú prepravu zvlášť. Tým 

nie sú dotknuté podmienky na prepravu nebezpečných vecí (§ 14 až 16)“ [9]. Z dikcie 

dotknutého ustanovenia vyplývajú dva základné právne stavy platiace pre prepravu 

mimoriadnych zásielok:  

▪ preprava „prostých“ mimoriadnych zásielok a vojenského materiálu, 

▪ preprava mimoriadnych zásielok, ktoré sú súčasne nebezpečnými vecami.  

Ako je uvedené v predošlom odstavci, podľa PDŘ musí byť preprava mimoriadnych 

zásielok upravená v podmienkach obsiahnutých v dohode medzi odosielateľom 

a dopravcom, ktoré su uzavreté zvlášť pre každú prepravu. Náležitosti, ktoré musí 

dohoda spĺňať, však PDŘ bližšie nešpecifikuje. Dohoda bude pravdepodobne prílohou 

prepravnej zmluvy uzavretej mezi odosielateľom a prepravcom nákladnej železničnej 

prepravy. Stejskal k prepravnej zmluve v nákladnej železničnej doprave uvádza, že ide 

o zmluvu konsenzuálnu, tzn. na jej vznik je požadovaná len súhlasná vôľa strán, nie len 

existencia nákladného listu [26]. Prepravná zmluva je v intenciách PDŘ uzavretá 

prevzatím vozňovej zásielky dopravcom na prepravu a potvrdením prijatia vozňovej 

zásielky na prepravu dopravcom v nákladnom liste. Dôkazom uzavretia prepravnej 

zmluvy je vyplnený nákladný list potvrdený dopravcom (§ 3 PDŘ).  
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Preprava mimoriadnych zásielok, ktoré su súčasne nebezpečnými vecami, sa riadi 

ustanoveniami § 14 a 16 PDŘ. Nebezpečné veci sú vymedzené ako veci, ktoré môžu 

svojimi vlastnosťami pri preprave spôsobiť: 

▪ výbuch, požiar, poškodenie vozňov, dráhových zariadení alebo iných vecí, 

▪ úraz, otravu, popálenie alebo onemocnenie osôb,  

▪ sa považujú za nebezpečné. 

Celkový rozsah prepravy nebezpečného tovaru v Európskej únii predstavuje približne 

110 biliónov tonokilometrov za rok, pričom 25 % z tohto množstva sa prepravuje 

železničnou dopravou [25]. Nebezpečné veci sú uvedené v Dohode o medzinárodnej 

železničnej preprave (The Convention concerning International Carriage by Rail, ďalej 

len COTIF), pričom vo vnútroštátnej preprave nebezpečných vecí nákladnou 

železničnou prepravou sa postupuje podľa podmienok platných pre prepravu 

nebezpečných vecí v uvedenej medzinárodnej zmluve [9]. Pretože preprava 

nebezpečných vecí je veľmi rozsiahlou tematikou a súčasne nie je hlavnou témou tejto 

bakalárskej práce, nebudeme sa touto problematikou detailnejšie zaoberať a v ďalšom 

texte sa zameriame na mimoriadne zásielky ako hlavnú tému bakalárskej práce (ďalej 

len BP). 

Veľmi cenným zdrojom na získanie informácií o preprave železničných zásielok 

nákladnou železničnou prepravou je vnútorný predpis SŽ „Mimořádné zásilky“ 

(predpis D31). Mimoriadna zásielka je vymedzená ako zásielka, ktorá vyžaduje 

vykonanie zvláštnych technických alebo prevádzkových opatrení u niektorého 

zúčastneného prevádzkovateľa dráhy, a to: 

▪ s prihliadnutím na parametre použitých železničných vozidiel a tratí, 

▪ na základe: 

▪ vonkajších rozmerov zásielky,  

▪ hmotnosti zásielky,  

▪ povahy zásielky. 

Detailnejšiu definíciu mimoriadnej zásielky, ako aj druhy v podmienkach ČR sú 

uvedené v tabuľke 2.2. 
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Tab. 2.2 Základné charakteristiky mimoriadnych zásielok podľa SŽ 

Druh 

mimoriadnej 

zásielky 

Určujúce charakteristiky mimoriadnej zásielky 

Zásielky 

s prekročením 

nakladacej miery 

▪ zásielka, ktorá svojím rozmerom presiahne nakladaciu mieru  

▪ zásielka, pri ktorej nie je dodržané predpísané obmedzenie 

nakladacej šírky  

▪ niektoré dlhé zásielky 

▪ zásielky ložných jednotiek kombinovanej dopravy 

prekračujúce nakladaciu mieru, pričom: a) ich kód je vyšší 

než kód príslušnej trate alebo b) sú dopravované vlakmi, 

ktoré nie su určené na kombinovanú dopravu (nie je uvedený 

príslušný kód), alebo c) ložné jednotky nie sú naložené na 

schválených kódovaných vozňoch na kombinovanú dopravu 

▪ železničné koľajové vozidlo prekračujúce svojím obrysom 

(kinematickým alebo statickým) vzťažný obrys 

zodpovedajúci prejazdnému prierezu trate 

Zásielky 

s prekročenou 

hmotnosťou 

▪ hmotnosť zásielky prekračuje stanovenú traťovú triedu 

zaťaženia príslušnej trate (na nápravu alebo na bežný meter 

vozňa) 

▪ hmotnosť nákladu prekračuje údaj pre najvyššie zaťaženie 

vozňa (raster ložnej hmotnosti/raster dodatkového údaja). 

Zásielky 

s mimoriadnou 

dĺžkou 

▪ tuhé ložné jednotky na dvoch vozňoch s oplenmi/klznými 

otočnými oplenmi 

▪ zásielky ohybných ložných jednotiek s dĺžkou väčšou než 

36 m naložené na viacerých vozňoch 

Ostatné zásielky ▪ železničné koľajové vozidlo, pri ktorom Drážní úřad 

rozhodol, že smie byť prevádzkované ako zvláštna 

mimoriadna zásielka (za zvláštnych technických 

a prevádzkových podmienok) 

▪ zásielky naložené na vozňoch s viac než 8 nápravami. 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [27] 
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ČD Cargo v detailnejšej definícii označuje za mimoriadne zásielky hlavne nasledujúce 

zásielky:  

▪ zásielky prekračujúce nakladaciu mieru (ďalej len PNM), 

▪ zásielky prekračujúce stanovenú traťovú triedu,  

▪ zásielky, ktorých zabezpečenie nezodpovedá nakladacím smerniciam 

Medzinárodnej železničnej únie,  

▪ koľajové vozidlá na vlastných kolesách, ktoré smú byť dopravované len 

za zvláštnych prevádzkových podmienok atď., koľajové vozidlo neschváleného 

typu, teda koľajové vozidlo bez platnej registrácie, sa prepravuje vždy 

ako mimoriadna zásielka [24].  

Popri definícii mimoriadnych zásielok v podmienkach ČR upravuje dokument SŽ 

aj mimoriadne zásielky vo vzťahu k medzinárodnej nákladnej železničnej preprave. Ide 

o širokú problematiku presahujúcu možnosti a zámer tejto bakalárskej práce. Na tomto 

mieste teda len načrtnem, že mimoriadne zásielky z hľadiska medzinárodnej prepravy 

upravujú medzinárodné predpisy: Všeobecná zmluva o používaní nákladných vozňov 

(Allgemeiner Verwendungsvertrag, AVV), jednotné právne predpisy pre zmluvu 

o medzinárodnej železničnej nákladnej preprave (Uniform Rules concerning the 

Contract of International Carriage of Goods by Rail, ďalej len CIM), nakladacie 

smernice Medzinárodnej železničnej únie (Union Internationale des Chemins de fer, 

ďalej len UIC) a vyhlášky UIC 502-1. K mimoriadnym zásielkam v intenciách 

medzinárodnej prepravy saokrem iných zaraďuje: 

▪ náklad, ktorý nie je uložený a zabezpečený podľa zásad nakladacej smernice 

UIC a pokiaľ nie je k dispozícii žiadne porovnateľné alternatívne zabezpečenie, 

▪ zásielka, ktorá má prejsť na lodný prevoz (trajekt), pokiaľ nevyhovuje 

podmienkam Dohody AVV, 

▪ zásielka nákladu vážiaceho viac než 25 t, ktorý nemôže byť prepravený 

do stanice určenia bez prekládky [27]. 

2.1 Druhy MZ podľa pôvodu  

Mimoriadne zásielky sa delia na vnútroštátne a medzinárodné. Zameraním BP sú riziká 

prepravy MZ a realizácia týchto prepráv v podmienkach Českej republiky. Mnohokrát 

však tieto zásielky prichádzajú prechádzajú ČR alebo ju opúšťajú. Takže aj 
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medzinárodné MZ sa dočasne prepravujú v rámci ČR, a preto je možné považovať ich 

v danom čase prepravy za vnútroštátne.  

2.1.1 Medzinárodná preprava MZ 

Pri medzinárodných prepravách sa riadi preprava MZ smernicami UIC. Táto inštitúcia 

je celosvetovým združením zastupujúcim železničný sektor podporujúcim železničnú 

dopravu [28]. 

UIC vydala v roku 2006 vyhlášky číslo 502-1, 502-2, ktoré ustanovujú nariadenia 

týkajúce sa prípravy a riadenia MZ. V príprave je aj vyhláška 502-3, ktorá bude 

ustanovovať MZ na tratiach s rozchodom 1520 mm, ale vstúpi do platnosti až po tom, 

keď bude jej obsah skoordinovaný a dohodnutý s Organisation for Cooperation 

Between Railways (Organizácia pre spoluprácu medzi železnicami, ďalej len OSJD). 

Vyhláška 502-1 sa zaoberá predpismi a prerokúvaním priebehu prepravy MZ 

v medzinárodnej železničnej doprave. Vyhláška č. 502-2 sa zase zaoberá kodifikáciou 

tratí vhodných na prepravu MZ pomocou tzv. obrysovej metódy len pre tie zásielky, 

ktoré majú prekročenú ložnú mieru, ale nevykazujú iným spôsobom znaky mimoriadnej 

zásielky. Uvádza sa v nej zoznam medzinárodných typových obrysov pre prepravu 

zásielok s prekročenou ložnou mierou (ďalej len PLM) 

Vo vyhláške 502-1 je (v jej prvej časti) správny výpis všetkých prípadov, kde je 

nevyhnutné označiť posudzovanú zásielku za mimoriadnu.  

Ide o tieto prípady: 

▪ zásielky, ktoré nie sú zaistené v súlade s nakladacími smernicami UIC 502, 

zväzok 1 alebo 2, a pre ktoré ešte neboli vydané zodpovedajúce náhradné 

opatrenia, napr. v súlade s nakladacími príkladmi (informačné listy) vydanými 

na ružovom papieri, 

▪ zásielky, ktoré prekračujú najmenšiu nakladaciu mieru jednej 

zo železníc/manažéra infraštruktúry (ďalej len MI) podieľajúcich sa na preprave 

vzhľadom na obmedzenia nakladacej šírky stanovenej podľa nakladacích 

smerníc UIC, 

▪ pevné nakladacie jednotky naložené na dvoch vozňoch s otočným 

oplenom/kĺzavým otočným oplenom: s prípadným použitím 

ochranných/vložených vozňov, 
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▪ ohybné nakladacie jednotky naložené na viac ako dvoch vozňoch, 

▪ nakladacie jednotky, ktoré nemôžu byť prepravené do stanice určenia (pozri 

slovník) bez prekládky, ak vážia viac ako 25 t alebo sú naložené na hlbinných 

vozňoch (toto platí iba priu prekládke na železniciach s rôznym koľajovým 

rozchodom), 

▪ zásielky, ktoré sa prepravujú trajektom, ak nespĺňajú ustanovenia AVV, 

▪ nákladné vozne s viac ako 3 nápravami na podvozok, za predpokladu, že sú 

naložené, 

▪ železničné koľajové vozidlá na vlastných kolesách, ktoré sú samy predmetom 

prepravnej zmluvy, pokiaľ nemajú označenie RIV/RIC alebo TEN (platné 

v členských štátoch EÚ) alebo dohodnuté označenie (dodatkový raster) v súlade 

s AVV, 

▪ vozne, ktorých náklad prekračuje dovolené zaťaženie trate stanovené pre 

príslušnú kategóriu zaťaženia trate, 

▪ naložené vozne prekračujúce ich maximálnu uvedenú nosnosť (tabuľka 

s nosnosťou/prídavný štítok s nosnosťou) až do ich maximálnej konštrukčnej 

nosnosti, 

▪ naložené vozne bez vyznačených údajov (tabuľky) o ich dovolenej nosnosti, 

▪ vozidlá na vlastných kolesách bez povolenia od MI (hnacie vozidlá, motorové 

vozne, električky, stavebné vozidlá, žeriavy atď.), ktoré môžu byť prepravované 

len za zvláštnych dopravno-technických podmienok a so špecifickým 

schválením, 

▪ vozidlá predstavujúce prekročenie revíznej lehoty [29]. 

2.1.2 Vnútroštátna preprava MZ 

Jednotlivé krajiny majú na reguláciu a posudzovanie týchto prepráv zriadené vlastné 

inštitúcie, smernice a predpisy. Takisto každý dopravca má vlastnú vnútropodnikovú 

smernicu, ktorá vychádza z vyšších nariadení. V ČR je to Železničný prepravný 

poriadok, ten stanovuje podľa §13, že „Zásielky mimoriadnych rozmerov, neobvyklej 

hmotnosti alebo zvláštnej úpravy a vojenský materiál je možné prepravovať len za 

podmienok zahrnutých v dohode medzi odosielateľom a dopravcom uzavretých pre 

každú dopravu zvlášť. Toto sa však nedotýka podmienok na prepravu nebezpečných vecí 

podľa § 14 až § 16“ [9]. 
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Inštitúciou, ktorá je správcom a prevádzkovateľom železničných tratí v ČR, je Správa 

železnic, státní organizace. Medzi predmety jej činnosti patria: 

▪ hospodárenie s majetkom štátu, ktorý tvorí predovšetkým železničnú dopravnú 

cestu, 

▪ plnenie funkcie vlastníka dráhy, zaisťuje prevádzkovanie, prevádzkyschopnosť, 

modernizáciu a rozvoj železničnej dopravnej cesty, 

▪ prideľovanie kapacity dopravnej cesty a od 1. 7. 2008 je aj prevádzkovateľom 

celoštátnej železničnej dráhy a regionálnych dráh vo vlastníctve štátu [30]. 

Správa železníc má vlastný predpis, ktorý je označovaný ako D31. Tento predpis 

definuje MZ takto: „Zásielka sa považuje za mimoriadnu v prípade, že pre svoje 

vonkajšie rozmery, hmotnosť alebo povahu s prihliadnutím na parametre použitých 

železničných vozidiel a tratí dotknutých prepravou vyžaduje prijatie zvláštnych 

technických alebo prevádzkových opatrení u niektorého zo zúčastnených 

prevádzkovateľov dráhy“ [27]. 

Na českom trhu nákladnej železničnej dopravy je najväčším železničným dopravcom 

spoločnosť ČD Cargo. V prípade ČD Cargo sú podmienky na prepavu MZ uvedené 

v zmluvných prepravných podmienkach spoločnosti (Smluvní přepravní podmínky 

ďalej len SPP), ktoré určujú, že MZ je možne prepravovať ako vozové zásielky, avšak 

za zvláštnych podmienok a mimoriadne zásielky definujú ako: „zásielky, ktoré 

niektorému na preprave zúčastnenému dopravcovi alebo niektorému na preprave 

zúčastnenému podniku železničnej infraštruktúry spôsobujú zvláštne problémy 

vzhľadom na železničné riadenie alebo vozne, a to vzhľadom na svoje mimoriadne 

rozmery, svoju hmotnosť alebo svoje špecifické vlastnosti“ [31]. SPP sa v bode 3.7.2.1 

venujú označeniu typov zásielok, ktoré sú vždy považované za mimoriadne.Toto 

označenie je zhodné s ustanovením medzinárodnej vyhlášky UIC 502-1. 

SPP určujú aj to, že preprava každej MZ musí byť prediskutovaná vopred. 

Prediskutovanie MZ sa môže skončiť vydaním kladného alebo záporného rozhodnutia 

o mimoriadnej zásielke. Toto rozhodnutie je tzv. prepravný typový list a sú v ňom 

stanovené podmienky, ktoré sa musia dodržať, aby sa daná preprava mohla uskutočniť. 

Zvyčajne sú v týchto podmienkach uvedené technické a technologické požiadavky 

týkajúce sa MZ, ako je použitie vhodného typu vozňa na prepravu, bezpečnosť 

(uloženie a zaistenie zásielky na vozni, potrebu ochranných vozňov), ďalej stanovujú 
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vhodnú trasu prepravy vzhľadom na parametre zásielky. Takisto udávajú, ako má byť 

MZ správne označená, vrátane jej ťažiska a aj spôsob uhradenia nákladov a podobne. 

Jedine pri splnení všetkých podmienok určených v prepravnom typovom liste je možne 

odovzdať MZ na prepravu. 

2.2 Posúdenie zásielky  

Z podstaty mimoriadnych zásielok vyplýva, že zásadným rizikom je samotná zásielka. 

PDŘ v ustanovení § 7 stanovuje veci, ktoré sú vylúčené z nákladnej železničnej 

prepravy. Podľa ods. 2 § 7 sa medzi tieto veci zaraďujú zásielky, ktoré „sa rozmermi, 

hmotnosťou alebo úpravou nehodia na žiadnu prepravu vzhľadom na zariadenie dráhy 

alebo dráhového vozidla, alebo vzhľadom na zaistenie bezpečnosti prevádzkovania 

dráhy a dráhovej dopravy“ [9]. 

Z tohto dôvodu je zásadný presný popis plánovanej mimoriadnej zásielky, to znamená 

rozmery, rozloženie hmotnosti a ďalších vlastností nákladu a vozňa. Dôležitý je ďalej 

správny návrh trasy dopravcom a následné posúdenie priechodnosti a prechodnosti 

cesty z pohľadu infraštruktúry [21]. Opatrenia na zníženie rizika tu spočívajú 

v posúdení zásielky, a to: 

▪ posúdenie zásielky z hľadiska ložnej miery,  

▪ posúdenie hmotnosti zásielky,  

▪ posúdenie dĺžky zásielky. 

2.2.1 Posúdenie ložnej miery  

Ložná miera je podľa ČSN 28 0312 vymedzená ako prierez priestoru, ktorý smie 

zaujímať náklad na otvorených nákladných vozňoch. Posúdenie pomeru zásielky 

k ložnej miere sa odvíja od šírky zásielky, ktorá musí byť vzhľadom na prechádzané 

oblúky a na ložnú mieru obmedzená v dvoch základných bodoch: vnútorných bodoch 

a vonkajších bodoch (priečne zúženie) [27]. 

▪ Obmedzenie vo vnútorných bodoch – obmedzene pri časti nákladu mezi 

najbližšími krajnými nápravami alebo najbližšími otočnými čapmi vozňa 

(vnútorné body) o hodnoty (Ei) „obmedzenie ložnej šírky na tratiach medzi 

nápravami alebo otočnými čapmi“. Hodnoty sú uvedené v prílohe A vo forme 

tabuľky (hodnoty sa dajú dohľadať aj v nakladacej smernici UIC). 
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▪ Obmedzenie vo vonkajších bodoch – obmedzenie pri časti nákladu 

presahujúceho najbližšie krajné nápravy alebo najbližšie otočné čapy vozňa 

(vonkajšie body) o hodnoty (Ea) „obmedzenie ložnej šírky na tratiach cez 

nápravy alebo otočné čapy“. Hodnoty sú uvedené v prílohe B vo forme tabuľky 

(hodnoty sa dajú dohľadať aj v nakladacej smernici UIC).  

Hodnota priečneho obmedzenia (zúženia) Ei resp. Ea (pozri obr. 2.2) sa vyhľadá 

v tabuľkách (príloha A, resp. príloha B tejto práce) podľa:  

▪ vzdialenosti (rázvoru) náprav alebo otočných čapov použitých vozňov, 

▪ vzdialenosti uvažovaného rezu zásielky od najbližšej nápravy alebo najbližšieho 

otočného čapu (pozri obr. 2.2).  

V prípadoch, keď hodnoty pre priečne obmedzenie (zúženie) Ei a Ea nie sú uvedené 

v tabuľkách, ktoré sú prílohou tejto bakalárskej práce (pozri prílohu A a prílohu B), 

je nutné ich vypočítať podľa vzorcov uvedených v prílohe C tejto bakalárskej práce. 

 

Obr. 2.2 Priebeh priečneho obmedzenia (zúženia) Ei, Ea po dĺžke vozňa (a = rázvor 

vozňa)  

Zdroj: [27] 

Ďalším príkladom obmedzenia je ložná miera vo vzťahu k polovičnej šírke ložnej miery 

uvedenej na obr. 2.3. Polovičná šírka zásielky sa určuje vzdialenosťou jej jednotlivých 

bodov meranou kolmo od stredu zvislej roviny vozňa, stojaceho na priamej 

neprevýšenej koľaji, pričom stredná zvislá rovina vozňa je určená spojnicou stredu šírky 

čelných okrajov ložnej plochy vozňa a zvislou priamkou na ňu kolmou. „Vzdialenosť 

obrysového bodu zásielky od strednej zvislej roviny vozňa sa nazýva polovičnou šírkou 

zásielky“ [27]. Polovičná šírka ložnej miery musí byť zmenšená o hodnotu priečneho 

obmedzenia (zúženia) Ei alebo Ea vo výške uvažovaného bodu zásielky. Týmto 
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spôsobom sa získa prípustná (povolená) polovičná šírka, a pokiaľ je väčšia než 

polovičná šírka zásielky, nejde o prekročenú ložnú mieru [27]. Hodnoty polovičnej 

šírky ložnej miery sú uvedené v prílohe D. 

ČD Cargo označuje za mimoriadne zásielky s prekročením ložnej miery tieto zásielky:  

▪ zásielka, ktorá svojím rozmerom presiahne platnú ložnú mieru, 

▪ zásielka, pri ktorej nie je dodržané predpísané obmedzenie ložnej šírky, 

▪ zásielky ložných jednotiek kombinovanej dopravy prekračujúce platnú ložnú 

mieru a ich kód je vyšší než kód príslušnej trate, 

▪ zásielky, ktoré sú prepravované vlakmi, ktoré nie sú určené na kombinovanú 

dopravu (nie je uvedený príslušný kód vlaku), 

▪ ložné jednotky nie sú naložené na schválených kódovaných vozňoch 

na kombinovanú dopravu [24]. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr. 2.3 Polovičné šírky ložnej miery 

Zdroj: [27] 

Do kategórie zásielok s prekročením ložnej miery ČD Cargo ďalej zaraďuje železničné 

koľajové vozidlo, ktoré svojím kinematickým alebo statickým obrysom prekračuje 

príslušný vzťažný obrys, zodpovedajúci prejazdnému prierezu trate [24]. Gašparík 

s Kolářem uvádzajú, že „obrys vozidla určuje rozmery vozidla v priečnom reze tak, aby 
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medzi vozidlom a prejazdným prierezom existovala určitá bezpečnostná rozmerová 

rezerva, čím sa vylučuje možnosť kolízie vozidla s pevnými časťami trate, resp. stavbami 

v blízkosti koľaje“ [32].  

Prejazdný prierez je v nákladnej železničnej doprave dôležitý z toho hľadiska, aby 

vozidlá mohli premávať po trati bezpečne, nedotýkali sa predmetov alebo stavieb 

umiestnených vedľa koľaje a nad koľajou [32]. Prejazdný prierez trate definuje SŽ ako 

„obrys obrazca v rovine kolmej k osi koľaje, ktorého os je kolmá k spojnici temien 

koľajníc a prechádza osou koľaje a ktorá vymedzuje vzdialenosti mimo ležiacich 

stavieb, zariadení a predmetov od osi koľaje a od sp ojnice temien koľajníc“ [27]. 

2.2.2 Posúdenie hmotnosti zásielky  

S problematikou hmotnosti zásielky súvisia nasledujúce pojmy dopravnej logistiky 

železničnej dopravy: 

▪ prepravný prúd – počet premiestňovaných čistých ton zásielok medzi dvoma 

stanicami, 

▪ záťažový prúd – počet premiestňovaných hrubých ton zásielok medzi dvoma 

stanicami za určitú časovú jednotku, 

▪ vozňový prúd – počet vozňov alebo vozňových jednotiek medzi dvoma 

stanicami za určitú časovou jednotku, 

▪ vlakový prúd – počet vlakov, ktoré prejdú na určitej trati určitým smerom 

za určitú časovou jednotku [12]. 

Posudzovanie hmotnosti MZ sa podľa ŠZ odvíja od skutočnosti, že železničné trate sú 

rozdelené do traťových tried zaťaženia, a to vzhľadom na: 

▪ hmotnosť na nápravu a  

▪ hmotnosť na bežný meter vozňa.  

Traťové triedy sa označujú:  

▪ veľkými písmenami (A, B, C, D) – vyjadrujú najvyššie povolené hmotnosti 

na nápravu, 

▪ arabskými číslicami (1, 2, 3, 4) vyjadrujú najvyššie povolené hmotnosti vozidla 

na jednotku jeho dĺžky (pozri tabuľku 2.3) [32]. 
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Na prepravnej ceste mimoriadnej zásielky nesmie byť prekročená:  

▪ najnižšia traťová trieda zaťaženia,  

▪ hmotnosť na nápravu alebo  

▪ hmotnosť na bežný meter vozňa [27].  

Posudzovanie hmotnosti sa odvíja od počtu náprav, pričom sa rozlišujú:  

▪ dvojnápravové a štvornápravové vozne,  

▪ šesťnápravové vozne. 

Pre dvojnápravové a štvornápravové vozne sa hmotnosti vypočítajú takto: 

▪ hmotnosť na nápravu sa vypočíta ako súčet vlastnej hmotnosti vozňa 

a hmotnosti nákladu, ktorý sa delí počtom náprav,  

▪ hmotnosť na bežný meter vozňa sa vypočíta ako súčet vlastnej hmotnosti vozňa 

a hmotnosti nákladu, ktorý sa delí dĺžkou vozňa v metroch medzi nestlačenými 

nárazníkmi. 

Tab. 2.3 Traťové triedy najvyšších prípustných hmotností 

Traťová trieda Najvyššia prípustná 

hmotnosť 

na nápravu 

Najvyššia prípustná 

hmotnosť na bežný 

meter vozňa 

A 16,0 t 5,0 t m-1 
B1 18,0 t 5,0 t m-1 
B2 18,0 t 6,4 t m-1 
C2 20,0 t 6,4 t m-1 
C3 20,0 t 7,2 t m-1 
C4 20,0 t 8,0 t m-1 
D2 22,5 t 6,4 t m-1 
D3 22,5 t 7,2 t m-1 
D4 22,5 t 8,0 t m-1 
E4 25 t 8,0 t m-1 
E5 25 t 8,8 t m-1 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [32] [33] 

Modifikované pravidlá platia pre šesťnápravové vozne s trojnápravovými podvozkami. 

Pri týchto vozňoch je hmotnosť redukovaná, pričom prípustná ložná hmotnosť 

pre traťové triedy by mala byť uvedená na vozni. V prípade, že prípustná ložná 

hmotnosť nie je uvedená na vozni, rieši sa nakladanie vozňa individuálne vzhľadom na 
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statické účinky vozňa. Tento postup platí aj pre nakladanie viacnápravových vozňov. 

Ku ďalším faktorom, ktoré ovplyvňujú posudzovanie hmotnosti mimoriadnej zásielky 

v železničnej nákladnej doprave, patria: 

▪ zaťaženie na nápravu,  

▪ pomer hmotnosti na koleso, 

▪ pomer hmotnosti na podvozok.  

Maximálne zaťaženie na nápravu predstavuje 20 t. Uvedené zaťaženie môže byť vo 

výnimočnom prípade prekročené až o 0,5 t (pri traťovej triede zaťaženia C), a to pre: 

a) dvojnápravové dlhé vozne s hmotnosťou na nápravu 20 t, kde platí: 14,10 m <dĺžka 

medzi nárazníkmi <15,50 m tak, aby ich ložná hmotnosť neprekročila 25 t; b) vozne 

s hmotnosťou na nápravu 22,5 t na vyrovnanie ich vyššej vlastnej hmotnosti 

vyplývajúcej z konštrukčných zmien na dosiahnutie tejto hmotnosti na nápravu [27]. 

Maximálna prípustná hmotnosť na koleso predstavuje 11,1 t. Ďalej platí: a) pomer 

hmotnosti na koleso dvoch kolies každej nápravy nesmie prekročiť 10/8 = 1,25; b) súčet 

hmotností na koleso obidvoch kolies nesmie prekročiť hmotnosť na nápravu, ktorá 

prislúcha traťovej triede zaťaženia [27]. 

Pomer hmotností na nápravu (podvozok) nesmie byť väčší než:  

▪ 2:1 pri dvojnápravovom vozni, 

▪ 3:1 pri podvozkových vozňoch (uvedený pomer platný pre vnútroštátnu dopravu 

je stanovený v Nakladacej smernici UIC 502-1, zväzok 1, čl. 3.3) [27]. 

ČD Cargo považuje za MZ na základe prekročenej hmotnosti:  

▪ zásielku, ktorej hmotnosť prekračuje stanovenú traťovú triedu zaťaženia 

príslušnej trate, a to na nápravu alebo na bežný meter vozňa, 

▪ zásielku, pri ktorej hmotnosť nákladu prekračuje údaj pre najvyššie zaťaženie 

vozňa (raster ložnej hmotnosti/raster dodatkového údaja) [24]. 

2.2.3 Posúdenie dĺžky zásielky  

Pravidlá prepravy MZ vo vzťahu k dĺžke zásielky sú členené do dvoch základných 

kategórií:  

▪ pre oplenové vozne, 
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▪ pre dlhý náklad s presahom 6,5 m, pri ktorom nie je dodržaná hodnota 

pre priečne zúženie. 

Pre oplenové vozne platí, že pokiaľ je použitá dvojica oplenových vozňov a vloženého 

vozňa, prípadne ochranných vozňov, musí byť náklad vzdialený najmenej 350 mm 

od čelnej hrany ložnej plochy ochranného voza, teda medzi nákladmi. Ďalej platí:  

▪ pri presahu nákladu do 6,5 m – náklad musí byť vzdialený vo vertikálnom smere 

minimálne 100 mm od všetkých častí vozňa alebo priloženého nákladu,  

▪ pri presahu nákladu väčšom ako 6,5 m – platia pravidlá uvedené v nasledujúcom 

odstavci. 

Pre dlhý náklad s presahom 6,5 m, pri ktorom nie je dodržaná hodnota priečneho 

zúženia (pozri vyššie e, obmedzenie šírky zásielky vzhľadom na prechádzané oblúky 

a ložnú mieru), a teda ide o prekročenie ložnej miery, platia hodnoty voľnej vzdialenosti 

vo zvislom smere (teda od podlahy voza) uvedené v tabuľke 2.3. 

Tab. 2.4 Voľná vzdialenosť od podlahy vozňa na náklad s presahom 6,5 m 

 

 

 

 

 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [27] 

ČD Cargo za zásielky s mimoriadnou dĺžkou považuje: 

▪ tuhé ložné jednotky na dvoch alebo viacerých vozňoch s oplenmi/klznými 

otočnými oplenmi, 

▪ zásielky ohybných ložných jednotiek s dĺžkou väčšou ako 36 m na viacerých 

vozňoch [24]. 

2.3 Prerokovávania mimoriadnych zásielok 

Ako bolo uvedené v úvode 2. kapitoly, prepravy MZ nákladnou železničnou dopravou 

musia byť vopred prerokované medzi všetkými zúčastnenými železničnými podnikmi, 

ktoré sa na preprave mimoriadnej zásielky podieľajú [24]. Ďalší okruh rizík a opatrení 

Presah do Vzdialenosť od podlahy voza 

7,0 m 130 mm 
8,0 m 160 mm 

9,0 m 190 mm 
10,0 m 230 mm 
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vedúcich k ich znižovaniu teda vzniká v súvislosti s prerokovávaním prepravy 

mimoriadnych zásielok v rámci nákladnej železničnej prepravy. Riziká môžu vzniknúť 

v prípade, že nebudú dodržané požadované zásady koordinovaného postupu medzi 

dopravcom/dopravcami mimoriadnej zásielky na jednej strane a všetkými zúčastnenými 

prevádzkovateľmi dráhy participujúcimi na preprave mimoriadnej zásielky na druhej 

strane.  

Najprv je nutné zadefinovať, ktoré zásielky sa neprerokúvajú ako mimoriadne. 

Za mimoriadne zásielky sa nepovažujú zásielky kódovaných ložných jednotiek 

kombinovanej dopravy (napr. kontajnery, výmenné nadstavby, návesy a pod.), 

za podmienok, že sú:  

▪ naložené na schválených nosných vozňoch kombinovanej dopravy 

so zodpovedajúcim kódom,  

▪ prepravované po tratiach s vyhláseným kódom kombinovanej dopravy a vo 

vlakoch kombinovanej dopravy, pri ktorých je uvedený príslušný kód vlaku. 

Na SŽ sa neprerokovávajú ani mimoriadne zásielky, ktoré vyhovujú podmienkam 

prepravného typového listu (ďalej len PTL). Súhlasný znak PTL sa používa 

na označovanie súhlasu so zásielkami určitého druhu nákladu/vozňov a platí pre všetky 

trate prevádzkované SŽ. Vozne sa potom označujú týmto znakom (napr. znak CZ PTL 

200). PTL vydáva URMIZA (pozri ďalej) pre zásielky určitého druhu nákladu/vozňov 

(napr. kontajnery, vozne so vzdialenosťou vnútorných náprav viac ako 17,5 m ad).  

Zvláštne prerokovanie sa týka mimoriadnych zásielok v podobe vozidiel 

prepravovaných na vlastných kolesách (po vlastnej osi). Pri preprave železničných 

vozidiel idúcich na vlastných kolesách musia byť vyplnené údaje popisujúce doplňujúce 

údaje vozidla: rad a číslo vozidla, technické parametre, prípustnosť vozidla, zvláštnosti 

pri preprave a potrebné dopravné podmienky (pozri prílohu E), prípadne musia byť 

údaje zahrnuté do číselných kódov pre korešpondenciu medzi dopravcom 

a prevádzkovateľom dráhy alebo medzi dopravcami. Tabuľka s kódmi obsahuje 

informácie o zásielke (kód obrysu zásielky/celkovou hmotnosť zásielky, hmotnosť na 

nápravu, dĺžku zásielky, kritické body pri prekročení ložnej miery ad.), informácie 

o vozni/vozňoch (rázvor podvozku, vzdialenosť otočných čapov, počet náprav ad.) 

či prepravnú cestu (pozri prílohu F). 



 

36 

Z hľadiska formy komunikácie sa pri prerokúvaní MZ uplatňuje písomná forma. Tým sa 

znižuje riziko prípadných nedorozumení a je zaistená spätná väzba a spätná kontrola 

komunikácie.  

Z organizačnej štruktúry prevádzkovateľa dráhy aj dopravcu by malo byť zrejmé, ktoré 

útvary alebo osoby sú oprávnené na posudzovanie, povoľovanie a odsúhlasovanie 

mimoriadnych zásielok. U dominantného prevádzkovateľa dráhy v Českej republike je 

touto činnosťou poverený útvar „Ústřední registr mimořádných zásilek“ (URMIZA) 

[27]. V ČD Cargo je na zaistenie prepráv mimoriadnych zásielok určená/vytvorená 

pracovná skupina PREMIZA. Úlohou tejto skupiny je na základe podkladov získaných 

od zákazníka:  

▪ hľadať optimálne možnosti na prepravu danej MZ po železnici,  

▪ prediskutovávať prepravu mimoriadnych zásielok s nadväzujúcimi dopravcami,  

▪ úzko spolupracovať so skupinou pre mimoriadne zásielky odboru predaja [24]. 

2.3.1 Vymedzenie zodpovednosti za prepravu mimoriadnej zásielky  

Zodpovednosť za prevenciu rizík pri preprave mimoriadnej zásielky je podľa 

dokumentu SŽ v zásade rozdelená medzi dopravcu/ov a prevádzkovateľa dráhy. 

Dopravca, ktorý prijíma požiadavky (objednávku) na prepravu MZ od zákazníkov 

a podáva na SŽ žiadosť o súhlas s prepravou mimoriadnej zásielky – vrátane žiadosti 

o dopravný prieskum trasy mimoriadnej zásielky – zaisťuje v záujme znižovania rizika 

pri preprave MZ nasledujúce činnosti: 

▪ stanovuje vhodný vozeň na prepravu mimoriadnej zásielky, 

▪ určuje spôsob naloženia a zabezpečenia mimoriadnej zásielky, 

▪ stanovuje kritické body zásielky – kritické body, ktoré znázorňujú obrys 

zásielky sa označujú veľkými písmenami (A, B, C až Z v závislosti od zložitosti 

alebo členitosti obrysu zásielky), ktoré označujú:  

• polovičnú šírku, 

• výšku nad temenom koľajnice, 

• vzdialenosť uvažovaného rezu zásielky od nápravy alebo otočného čapu 

smerom dovnútra alebo mimo nápravy (čapu), 

▪ stanovuje prepravné a technické podmienky vyplývajúce z charakteru 

mimoriadnej zásielky, 
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▪ navrhuje prepravnú cestu mimoriadnej zásielky vrátane uvedenia miesta styku 

dráh a odovzdávacích staníc pre naväzujúcich dopravcov, 

▪ prijíma súhlasy od všetkých dopravcov, ktorí sa na preprave danej MZ 

podieľajú, 

▪ vyrozumieva zákazníkov a vlastných zamestnancov o podmienkach prepravy 

mimoriadnej zásielky [27]. 

V žiadosti o súhlas s prepravou mimoriadnej zásielky je dopravca povinný uviesť údaje: 

▪ o náklade, teda druh prepravovaného tovaru, počet rovnakých zásielok, 

hmotnosť nákladu/celkovú, na bežný meter, na nápravu, kritické body zásielky,  

▪ o technických údajoch vozňa – rázvor/vzdialenosť otočných čapov, rázvor 

podvozku, počet náprav, dĺžka cez nárazníky, hmotnosť vozňa, obmedzenie 

rýchlosti vozňa, stav bŕzd, 

▪ o samotnej preprave a prepravnej ceste, údaje o všetkých dopravcoch 

podieľajúcich sa na preprave mimoriadnej zásielky, odosielacej stanici, stanici 

určenia, priebehu prepravnej cesty s uvedením rozhodujúcich staníc vrátane 

zoraďovacích staníc a miest styku dráh, o alternatívnej ceste začínajúcej 

a končiacej v staniciach na navrhnutej prepravnej ceste, o sprievode zásielky, 

▪ o technických a prepravných podmienkach vyplývajúcich z charakteristiky 

zásielky alebo prepravy – stav brzdy, rýchlosť a jazda vozidla, sprievod 

zásielky, uzemnenie zásielky, radenie a zákazy postrčenia, posunu a pod., 

▪ obmedzenie rýchlosti: 

• z dôvodu prepravovanej zásielky uvedie dopravca v technických 

podmienkach, 

• z dôvodu hnacieho vozidla dopravca uvedie v údaji o preprave vlakom, 

▪ o požadovanej platnosti dátumov odjazdu zásielky, príp. požiadavku na spätnú 

prepravu, 

▪ o iných faktoch, ktoré svojím obsahom umožnia objasniť mimoriadnosť 

nákladu, jeho bezpečné zaistenie proti vychýleniu, prevrhnutiu, pripadne spadnutiu 

a pod. [27]. 

ČD Cargo upravuje situáciu v prípade, že preprava MZ má byť realizovaná na inom 

vozni/vozňoch než vozni/vozňoch držiteľa ČD Cargo alebo má byť ako mimoriadna 

zásielka prepravované koľajové vozidlo na vlastných kolesách. V týchto prípadoch je 
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odosielateľ povinný písomne oznámiť (miestne príslušnému vozňovému disponentovi 

ČD Cargo, a to najmenej 48 hodín vopred od zamýšľaného dátumu podania takejto 

zásielky na prepravu) nasledujúce údaje: 

▪ súhlasný znak MZ z „rozhodnutia o mimoriadnej zásielke“, 

▪ čísla všetkých naložených vozňov rovnakej zásielky, 

▪ počet vozňov ochranných, spojovacích a pod., 

▪ čísla koľajových vozidiel prepravovaných na vlastných kolesách (po vlastnej 

osi) ako tovar/zásielka, 

▪ stanicu určenia zásielky, 

▪ predpokladaný dátum podania zásielky na prepravu, 

▪ ďalšie údaje, ktorých ohlásenie bolo nariadené/ustanovené v „rozhodnutí 

o mimoriadnej zásielke“. 

V prípade, že dôjde po nahlásení uvedených údajov k akejkoľvek zmene, musí byť o nej 

dopravca (ČD Cargo) bezodkladne informovaný. O zamýšľanom dni/dátume podania 

mimoriadnej zásielky na prepravu, ktorej prevzatie podlieha preskúmaniu odborne 

spôsobilou osobou ČD Cargo (vozmajster), je objednávateľ povinný informovať 

miestne príslušného vozového disponenta ČD Cargo v lehote 48 hodín pred 

uvažovaným dňom/dátumom uskutočnenia prepravy. Odborné preskúmanie 

vozmajstrom sa vykonáva pri mimoriadnych zásielkach:  

▪ s prekročenou ložnou mierou,  

▪ s prekročenou dĺžkou,  

▪ pri železničných vozňoch s prekročenou lehotou revízie [24]. 

Prevádzkovateľ dráhy, ktorý prijíma žiadosť o prepravu mimoriadnej zásielky 

od dopravcu a koordinuje činnosti, ktoré vedú ku stanoveniu podmienok prepravy 

mimoriadnej zásielky, zaisťuje v záujme znižovania rizika pri preprave MZ nasledujúce 

činnosti: 

▪ preveruje priestorovú priechodnosť mimoriadnej zásielky pri prepravnej ceste 

navrhnutej dopravcom – priechodnosť zásielky znamená, že daná zásielka 

s prekročenou ložnou mierou môže byť prepravená po určenej ceste, pričom pri 

jej posudzovaní sa musí vychádzať z: 

• použiteľného priestoru (teda priestoru, ktorý je fakticky k dispozícii 

na prepravnej ceste na prepravu zásielky s prekročenou ložnou mierou),  



 

39 

• rozmerov zásielky,  

• charakteristiky vozňa použitého na prevoz mimoriadnej zásielky, 

▪ vykonáva dopravný prieskum trasy –ide o zisťovanie, či MZ je po určitej trase 

vzhľadom na jej extrémne rozmery alebo hmotnosť vôbec uskutočniteľná, 

▪ stanovuje prepravné podmienky na prepravu mimoriadnej zásielky, 

▪ vypracováva podklady, ktoré dopravcu/ov a vlastných prevádzkových 

zamestnancov zúčastnených na preprave mimoriadnej zásielky oboznamujú 

s informáciami o podmienkach prepravy MZ; 

▪ vystavuje dopravcovi odsúhlasenie, prípadne zamietnutie prepravy mimoriadnej 

zásielky – pri kladnom vyhodnotení zásielky vyhotoví URMIZA povolenie, 

v ktorom použije číselné kódy uvedené v doplňujúcich údajoch vozidla (pozri 

prílohu E), hlavne údaje o: 

• druhu, rozmeroch a hmotnosti zásielky, 

• povolenom rade vozňov, 

• podmienkach na nakládku zásielky (napr.. kritické body, údaje o polohe 

ťažiska, podložení a zabezpečení nákladu), 

• dopravcovi,  

• prepravnej trase,  

• prevádzkových podmienkach atď. [27]. 

2.3.2 Povolenie prepravy mimoriadnej zásielky 
Riziká pri preprave zásielky by mohli vznikať v prípade, keď dôjde k nesprávnej 

komunikácii – týkajúcej sa povolenia na prepravu – medzi prevádzkovateľom 

infraštruktúry a dopravcom. Z tohto dôvodu musí byť celkom explicitne definované, 

aké náležitosti povolenie na prepravu obsahuje, pre koho je určené, aké z neho 

vyplývajú povinnosti atď.  

Povolenie SŽ na prepravu MZ (Povolenie) je určené výhradne a len tomu dopravcovi, 

ktorý o prerokovanie prepravy mimoriadnej zásielky požiadal. Z hľadiska doručenia 

povolenia dopravcovi vymedzuje SŽ ako spôsob komunikácie e-mail, fax alebo list, 

ktoré slúžia na dohodnutú výmenu dát medzi informačným systémom dopravcu 

a aplikáciou MIMOZA na URMIZA. Softwarový systém MIMOZA (detailnejšie pozri 

kapitolu 4), ktorý podporuje posudzovanie a riadenie prepráv mimoriadnych zásielok, 

je využívaný v spoločnostiach ČD Cargo a SŽ [21]. 
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SŽDC prostredníctvom povolenia vlastne oznamuje dopravcovi, že danú mimoriadnu 

zásielku je v čase platnosti povolenia možné po stanovenej ceste a za stanovených 

podmienok prepraviť. V prípade, keď je za stanicou určenia uvedené „a späť“, platí 

povolenie aj pre spätnú prepravu mimoriadnej zásielky. Pokiaľ by malo dôjsť 

k akejkoľvek zmene údajov v povolení, musí byť MZ znovu prerokovaná a odsúhlasená [27]. 

Mimoriadna zásielka nemôže byť prijatá na prepravu bez príkazu na dopravu 

mimoriadnej zásielky (príkaz). Za odsúhlasenie a akceptovanie podmienok na prepravu 

mimoriadnej zásielky dopravcom sa považuje prijatie zásielky na prepravu alebo 

prevzatie zásielky od odovzdávajúcich dopravcov. Mimoriadna zásielka môže byť 

zaradená do vlaku až vtedy, keď je vydaný „príkaz na dopravu mimoriadnej 

zásielky“ (vo forme Edps). V priebehu lehoty platnosti povolenia môže byť príkaz 

aktualizovaný novým príkazom, napríklad pri zmene dopravných obmedzení na tratiach 

vplyvom zmien v priestorovej priechodnosti tratí, pri výlukách alebo pri vzniku 

mimoriadnych udalostí so zastavením alebo výrazným obmedzením prevádzky. 

Požiadavku/y na odklonenie mimoriadnej zásielky uplatňuje vždy dopravca na ŠZ ako 

alternatívnu cestu. Po kladnom vyhodnotení zásielky a previerky URMIZA doplní 

požadovanú alternatívnu cestu a vydá nový príkaz [27].  

Na prepravu zásielok s prepravným typovým listom (PTL) vydáva URIZMA dokument 

charakteru trvalého opatrenia, ktorý platí:  

▪ na všetkých tratiach celoštátnej dráhy a regionálnych dráh v správe SŽ, 

▪ pre všetkých dopravcov oprávnených na prevádzkovanie železničnej dopravy na 

celoštátnej dráhe a na regionálnych dráhach prevádzkovaných SŽ,  

▪ pre vymenovaný druh tovaru, nákladu a rozmerov zásielky,  

▪ pre povolené vozne určitých technických parametrov [27]. 

V dokumente ČD Cargo sa uvádza, že výsledkom prerokovania mimoriadnej zásielky je 

dokument „rozhodnutí o mimořádné zásilce“. Tento dokument sa v ČD Cargo považuje 

za doklad, ktorým sa preprava MZ buď: 

▪ povoľuje – rozhodnutie povoľujúce, alebo  

▪ zamieta – rozhodnutie zamietajúce, ktoré je vyrozumením objednávateľovi 

prepravy MZ o tom, že navrhnutú prepravu nie je možné uskutočniť. 
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V povoľujúcom rozhodnutí sú uvedené podmienky, ktoré je nevyhnutné na prepravu 

mimoriadnej zásielky splniť a týkajú sa:  

▪ povolenej kategórie vozňov na prepravu zásielky, 

▪ uloženia a zabezpečenia zásielky na vozni,  

▪ polohy a označenia ťažiska (ochranných vozňov),  

▪ zvláštnych podmienok prepravy na elektrifikovaných tratiach,  

▪ označenia mimoriadnej zásielky,  

▪ prepravnej cesty,  

▪ dodacích lehôt,  

▪ úhrady mimoriadnych nákladov, prípadne dovozného [24]. 
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3 Riziká súvisiace so železničnou prepravou mimoriadnych 

zásielok a opatrení na ich znižovanie 

V súkromnom, ako aj pracovnom živote pravidelne vznikajú situácie, ktoré ľudovo 

nazývame nebezpečné alebo rizikové. Tieto situácie sú neoddeliteľnou súčasťou 

každodenného života a inak to nie nie je ani v železničnej doprave. 

V odborných kruhoch sa hovorí aj o tom, že akákoľvek možnosť spôsobiť škodu sa 

nazýva riziko. Takisto zostáva otvorená otázka, či môže dôjsť k následkom, či už 

dočasným, alebo trvalým [25]. 

V literatúre venujúcej sa tematike rizík sa nachádza celá paleta rôznych definícií rizík. 

A to nielen z hľadiska ich pôvodu, resp. odboru, v ktorom sa bežne vyskytujú, ale 

aj z hľadiska stupňa ohrozenia daným rizikom, ako aj následkami z nich vyplývajúcich.  

3.1 Klasifikácia rizík 

Riziká sa delia podľa viacerých aspektov. Sú členené z hľadiska vecnej náplne, toho, 

kto alebo čo ich spôsobuje, následkov z nich vyplývajúcich a podobne. Toto delenie sa 

nazýva sektorovým hľadiskom. Jedným z dôležitým faktov, ktoré je nevyhnutné 

spomenúť, je, že v oblasti klasifikácie neexistuje jednotnosť – podobne ako 

v terminológii. Hlavným faktorom ovplyvňujúcim klasifikáciu rizík sú hlavne cieľ 

a úmysel autora, ako aj jeho profesijné zameranie, preto sa viaceré rizika zaradené 

do skupiny sektorových rizík môžu prelínať alebo byť zaradené do viacerých skupín 

súčasne [34]. 

Tieto tzv. sektorové riziká sa dajú rozdeliť do viacerých podskupín, a to z hľadiska 

odboru, pôsobenia ich zdroja, predvídateľnosti, ovplyvniteľnosti, systematickosti, 

objektívnosti a pod. Dôležité je zdôrazniť, že toto nie sú všetky delenia rizík. Týchto 

delení je oveľa viac a ich delenie, ako bolo spomenuté v predošlom odstavci, závisí 

od viacerých aspektov.  



 

43 

Ďalším spôsobom delenia rizík je ich rozdelenie do troch skupín pozostávajúcich 

zo skupiny antropogénnych rizík, rizík nezávislých na činnosti človeka a kombinácie 

rizík z týchto dvoch skupín. Tieto tri skupiny rizík sú dotvárané vlastnými 

podskupinami, ktoré spresňujú charakter jednotlivých rizík. Toto delenie sa dá v rámci 

kontextu využiť práve pri rozdeľovaní rizík v oblasti železničnej dopravy [35]. Toto 

delenie je grafický znázornené v schéme č. 3.1. 

 

Schéma 3.1 Rozdelenie rizík 

Zdroj: vlastné spracovanie podľa [35] 
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„Veľmi časté sú kombinácie prírodných rizík s rizikami závislými na činnosti človeka“ 

[25]. Výpočet reálnych rizík je závislý od viacerých faktorov, ako sú poveternostné 

podmienky, spoločenská klíma, únava človeka a obdobie, v ktorom by sa mohli 

vyskytnúť (ročné obdobie, časť dňa a pod.). 

3.2 Riziká v železničnej doprave 

Predošlá časť práce (podkapitola 3.1) bola venovaná rozdeleniu rizík zo všeobecného 

hľadiska. Riziká je možne deliť z mnohých hľadísk a mnohokrát sú špecifické pre určitý 

konkrétny obor. Pre potrebu tejto práce sú dôležité najmä riziká, ktoré sa vyskytujú, 

prípadne sa môžu vyskytnúť v železničnej doprave. Pri všeobecnom členení rizík boli 

pre potrebu práce rozdelené do troch skupín rizík, a to riziká závislé na činnosti 

človeka, rizika nezávislé na činnosti človeka a kombinované riziká.  

3.2.1 Riziká závisle na činnosti človeka v železničnej doprave 

Pri tejto skupine je nevyhnutné uviesť, o aký druh železničnej dopravy ide, teda či ide 

o osobnú alebo nákladnú dopravu. Pri obidvoch druhoch budú niektoré riziká zhodné, 

ale vzhľadom na to, či ide o prepravu osôb alebo nákladov, dochádza ku vzniku rizík, 

ktoré sú špecifické pre konkrétny druh železničnej dopravy. V osobnej doprave 

vznikajú špecifiká, pre ktoré mnohokrát dochádza k zvyšovaniu rizík nad hranice 

akceptovateľnosti. Toto vyplýva aj z neurčitosti správania sa cestujúcich (napr. vplyv 

omamných látok, zdravotné problémy a pod.). 

Ďalším činiteľom pri antropogénnych rizikách je ich možný pôvod z hľadiska ich 

charakteru. Tu sa dajú vyčleniť štyri základné charaktery pôvodu rizík, tak ako ich 

uvádza Dvořák a kolektív [25]. Sú rozdelené na riziká vychádzajúce z krízových stavov, 

ďalej z terorizmu, nasledujú riziká nevojenského charakteru a kombinované riziká 

(antropogénne), takisto je potrebné podotknúť, že tieto štyri skupiny sa vyskytujú 

naprieč väčšinou odborov, a nielen v železničnej doprave. 

3.2.2 Riziká nezávislé na činnosti človeka a kombinované riziká v železničnej 

doprave 

Táto skupina je tvorená rizikami prírodného charakteru. Ich vplyv na fungovanie 

samotnej dopravy je rôznorodý v závislosti od ich pôvodu a rozsahu následkov. Medzi 
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riziká nezávislé na ľudskej činnosti patria aj tzv. kozmogénne riziká. Aj napriek ich 

malej pravdepodobnosti ich nemôžeme úplne vylúčiť, pretože v minulosti mali pre našu 

planétu katastrofické následky. V tejto skupine sú zahrnuté strety vesmírnych telies 

s našou planétou. Spoločným znakom týchto rizík je, že ich priamy vplyv na železničnú 

dopravu je podmienený miestom ich výskytu. 

Kombinované riziká sú kombináciou antropogénnych rizík a rizík nezávislých na 

činnosti človeka, a preto zahŕňajú faktory z obidvoch skupín. 

3.3 Riziká vyplývajúce z charakteru MZ 

Značné riziká pri preprave mimoriadnych zásielok nákladnou železničnou prepravou 

vznikajú pri ich nakladaní a vybavovaní. K bezpečnej a plynulej manipulácii s tovarom 

(zásielkou) pri nakládke a vykládke mimoriadnej zásielky je nutné venovať tejto 

činnosti náležitú pozornosť a zabezpečiť potrebný materiál, techniku a odborne zdatný 

personál. S tovarom sa musí manipulovať v súlade s podmienkami na manipuláciu s MZ 

a dodržaním všetkých potrebných opatrení a nariadení [25]. 

Z hľadiska SŽ je za nakládku mimoriadnej zásielky všeobecne zodpovedný dopravca. 

Dopravca je povinný pri nakládke: 

▪ dodržať stanovenú kategóriu vozňa/ov,  

▪ zabezpečiť náklad,  

▪ dodržať zhodu rozmerov zásielky,  

▪ zaistiť označenie príslušnými nálepkami,  

▪ zaistiť prípravu zásielky na prepravu a splnenie prepravných a technických 

podmienok [27]. 

Manažér infraštruktúry jasne a zreteľne stanovuje podmienky, ktoré je potrebné 

dodržiavať pri MZ. Pri ich nedodržaní vznikajú riziká, ktoré sú závislé od charakteru 

zásielky. Vzhľadom na druh prepravovaných zásielok hlavné riziká vznikajú z ich 

rozmeru (šírka, dĺžka a výška) a hmotnosti.  



 

46 

Pri nedodržaní rozmeru zásielky ide hlavne o: 

▪ riziko poškodenia trate (umelých stavieb, železničného zvršku a stavieb v okolí 

priechodného prierezu), 

▪ riziko poškodenia koľajových vozidiel, 

▪ riziko poškodenia samotnej zásielky, 

▪ riziko poškodenia trolejového vedenia.  

Pri prekročení hmotnosti ide o: 

▪ riziko poškodenia mostných konštrukcií z dôvodov ich preťaženia, 

▪ riziko poškodenia trate,  

▪ riziko poškodenia vozidla prepravujúceho danú zásielku. 

Pri nedodržaní stanovenej kategórie vozňov, nevhodnom alebo nedostatočnom 

zabezpečení nákladu, ako aj pri nedostatočnom označení zásielky hrozí, že sa vyskytnú 

rovnaké riziká ako pri nedodržaní rozmeru či prekročení hmotnosti zásielky. 

Aby sa predchádzalo rizikám poškodenia zásielky a technickej základne, mimoriadna 

zásielka musí byť označená na oboch stranách zásielky nálepkou pre mimoriadne 

zásielky – vzor „U“ (modrá alebo biela). Nálepka sa rozdelí na dve polovice. Malý 

útržok (spodný diel) sa oddelí a nalepí na horný okraj papierového nákladného listu. 

Na nálepke „U“ (pozri prílohu G) musí byť uvedený: 

▪ súhlasný znak prevádzkovateľa dráhy,  

▪ celková hmotnosť,  

▪ hmotnosť na bežný meter vozňa,  

▪ najvyšší nápravový tlak,  

▪ kritické body; v skupine zhodných zásielok (vozidiel) stačí označene prvej 

a poslednej zásielky (vozidla) skupiny. 

 Zásielka s prekročením ložnej miery, ktorá má byť prepravená v určitom smerovom 

postavení, sa označí nálepkou označujúcou polohu zásielky vzhľadom na smer jazdy 

vzor O. Nálepkou „O“ (pozri obr. 3.1) sa označí tá strana nákladu, ktorá bola určená 

v povolení SŽ [27].  
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Obr. 3.1 Nálepka vzoru O  

Zdroj: [27] 

Dôležitá je kontrola obalu, ktorý pri preprave mimoriadnej zásielky môže plniť funkciu 

ochrannú (proti mechanickému poškodeniu, vplyvu teploty, vlhkosti) či informačnú 

[36]. 

V prípade, že počas prepravy dochádza k prekládke MZ na iný vozeň stanovenej 

kategórie, prípadne ak je mimoriadna zásielka počas prepravy upravovaná, je prepravca 

povinný opätovne prekontrolovať rozmery mimoriadnej zásielky. Pokiaľ skutočné 

miery zásielky neprekračujú hodnoty kritických bodov uvedených v povolení 

a v príkaze alebo v prepravnom typovom liste (PTL), je možné pokračovať v preprave 

zásielky podľa vydaných dokumentov. Avšak v prípadoch, keď sa v priebehu cesty 

rozmery zásielky zmenili, prípadne bola mimoriadna zásielka preložená v priebehu 

cesty na vozeň inej kategórie, je dopravca povinný mimoriadnu zásielku znovu 

prerokovať so SŽ (URMIZA) podľa tretej časti. Na ďalšiu prepravu takejto 

mimoriadnej zásielky musí byť vydané nové povolenie a nový príkaz [27]. 

3.3.1 Mimoriadnosti a mimoriadne udalosti pri preprave MZ 

K mimoriadnostiam súvisiacim s prepravou mimoriadnej zásielky v užšom zmysle 

patria: 

▪ zistenie, že pre mimoriadnu zásielku nie je vydaný platný príkaz alebo 

prepravný typový list (ďalej len PTL),  

▪ mimoriadna zásielka je prepravovaná mimo stanovenej/alternatívnej cesty a nie 

sú pre ňu stanovené dopravné podmienky,  

▪ „bežná“ zásielka sa stane z nejakých dôvodov mimoriadnou zásielkou.  
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Za mimoriadnu situáciu sa považuje poškodenie MZ počas prepravy. Vo všetkých 

uvedených prípadoch sa musí mimoriadna zásielka ihneď zadržať a ohlásiť podľa 

vnútorných predpisov SŽ. Následne dôjde k rokovaniu medzi dopravcom a SŽ 

(URMIZA). Mimoriadna zásielka môže byť po posúdení mimoriadnosti zaradená 

do vlaku až potom, keď je na prepravu vydaný príkaz na dopravu mimoriadnej zásielky. 

Od uvedených prípadov „mimoriadnosti“ je potrebné odlíšiť „mimoriadnu udalosť“ pri 

preprave mimoriadnej zásielky, ktorá môže vyústiť do krízovej situácie. Mimoriadna 

zásielka môže súčasne nadobúdať charakter nebezpečnej veci (pozri ustanovenie § 14 

a 6 PDŘ). Mimoriadna udalosť pri preprave nebezpečného nákladu po železnici 

nastane, ak náklad priamo ohrozuje bezpečnosť a zdravie osôb alebo hrozí škoda 

na majetku alebo na životnom prostredí [25]: „V zmysle zákona o dráhach je 

mimoriadnou udalosťou v dráhovej doprave závažná nehoda, nehoda alebo ohrozenie 

v dráhovej doprave, ktoré ohrozuje nebo narušuje bezpečnosť, pravidelnosť a plynulosť 

prevádzkovania dráhovej dopravy, bezpečnosť osôb a bezpečnú funkciu stavieb 

a zariadení alebo ohrozuje životné prostredie“ [37]. 

Mimoriadne situácie v preprave mimoriadnych zásielok môžu nastať i nezávisle 

od ľudskej činnosti. Ide o druh udalostí, ktoré človek svojou činnosťou nedokáže 

ovplyvniť a ani nedokáže zabrániť ich vzniku. Medzi tieto udalosti sa zaraďujú vplyvy 

prírodného prostredia (zrážka vlaku/vozňa so zverou, stromy spadnuté na trať, spadnuté 

kamene, zosuvy pôdy) a počasie (hmla, veľký vietor, záplavy, veľké množstvo snehu, 

krupobitie, extrémne teplá a mrazy, veľké búrky atď. [25]. 

Krízová situácia je definovaná ako situácia, ktorá môže nastať vplyvom prírodných 

katastrof, technických či technologických síl, alebo pôsobením sociálnych síl 

nevojenského charakteru. Na takéto situácie by mali mať železničné spoločnosti 

vypracovaný a schválený krízový plán, ktorý by mal definovať okrem iného riešenie 

predvídateľných situácií, stanovenie prostriedkov na zvládnutie krízovej situácie, 

zadefinovanie úloh aktérov na zvládnutie krízovej situácie a personálne obsadenie 

krízového tímu a jeho spolupracovníkov [38]. 
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Z legislatívneho hľadiska sú postupy pri vzniku mimoriadnych udalostí na dráhach 

upravené v smernici č. 2004/49/ES, zákone č. 266/1994 Sb., a vyhláške č. 376/2006 Sb. 

Cempírek a kolektív autorov uvádzajú, že uvedené právne dokumenty ukladajú 

prevádzkovateľom dráhy (SŽ) i prevádzkovateľom dráhovej dopravy povinnosti: 

▪ každú mimoriadnu udalosť ohlásiť a prešetriť, 

▪ vykonať dokumentáciu stavu v čase vzniku mimoriadnej udalosti, 

▪ zisťovať príčiny a okolnosti vzniku mimoriadnej udalosti, 

▪ zabezpečiť uvoľnenie dráhy na obnovenie prevádzky dráhy alebo dráhovej 

dopravy, 

▪ vydať vyhodnotenie príčin vzniku mimoriadnej udalosti a stanoviť 

zodpovednosť za vznik mimoriadnej udalosti, 

▪ prijať opatrenia, ktoré zabránia možnému vzniku mimoriadnych udalostí 

z rovnakých alebo podobných príčin [17]. 

3.4 Eliminácia rizík a jej nástroje 

V oblasti prevencie je nevyhnutné uplatňovať obozretnosť vo všetkých aspektoch 

železničnej dopravy. Tomuto sa nevyhne ani preprava mimoriadnej zásielky. Počas 

konzultácií s pracovníkmi SŽ, resp. ČD Cargo, a. s., sme dospeli k záveru, že 

pravdepodobnosť rizika (nehody) pri preprave MZ je veľmi nízka, takmer nulová, a to 

vďaka dôslednému plánovaniu a všetkým opatreniam sprevádzajúcim prepravy MZ. 

V súčasnosti jednotlivé subjekty podieľajúce sa na preprave MZ maximálne využívajú 

všetky dostupné prostriedky. Medzi tieto prostriedky sa zaraďujú rôzne aplikácie, 

softwarové programy, technické zariadenia, ale aj poznatky a skúsenosti zamestnancov 

podieľajúcich sa na celom procese prepravy MZ. 

Elimináciu rizík pri prepravách mimoriadnych zásielok je možné rozdeliť 

do niekoľkých skupín podľa toho, kedy sa k nej pristupuje a aké nástroje sa na to 

využívajú. Ja som ich rozdelil do troch skupín, sú uvedené v nasledujúcich 

podkapitolách. 
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3.4.1 Výber a odborné vzdelávanie zamestnancov 

Do prvej skupiny bolo zaradené práve odborné vzdelávanie zamestnancov, mohlo by sa 

to nazvať aj odborná pripravenosť. Práve vzdelávanie zamestnancov podieľajúcich sa 

na preprave MZ na všetkých úrovniach je najdôležitejšie, pretože práve riziká závislé 

na činnosti človeka tvoria najväčšiu časť. Odborná vzdelanosť zamestnancov sa teda 

prenáša aj na ďalšie dve skupiny. Dvořák tvrdí, že za najslabší článok v systéme je 

považovaný práve ľudský faktor [25]. 

Práve toto tvrdenie utvrdzuje potrebu vhodného výberu a vzdelávania zamestnancov 

s cieľom zabezpečenia čo najnižšieho výskytu rizík. V snahe udržať riziká na čo 

najnižšej úrovni nie je úplná odborná kvalifikácia nového zamestnanca taká dôležitá ako 

jeho schopnosť naučiť sa a porozumieť vykonávanej činnosti tak, aby sa minimalizoval 

vznik mimoriadnych udalostí.  

Moderné trendy súčasnosti sú orientované na zníženie zodpovednosti zamestnancov 

zavádzaním nových postupov a metód, ako napríklad zavádzanie technických pomôcok, 

informačných systémov a softvéru [25]. 

3.4.2 Informačné systémy a softvérové riešenia 

Informačné systémy sú súčasťou modernej doby a podieľajú sa na zabezpečení 

bezpečnosti prepráv čoraz vo väčšej miere. Spolu s odborne vyškoleným personálom 

urýchľujú proces posudzovania MZ, ako aj ich bezpečnosť. 

Jedno z takýchto riešení v ČR poskytuje spoločnosť OLTIS Group, a. s., ktorá vyvinula 

špecializovaný informačný systém/softvér pre MZ. Aplikácia pod názvom MIMOZA 

(mimoriadna zásielka) je informačný systém/softvér, ktorý komplexne pokrýva všetky 

podstatné technologické procesy počas prepráv mimoriadnych zásielok a spĺňa 

podmienky medzinárodnej vyhlášky UIC 502-1 a SŽDC 31. Táto aplikácia je vyrábaná 

vo viacerých verziách tak, aby pokryla potreby správcu infraštruktúry a aj dopravcov 

[39]. 

Samotná aplikácia pozostáva z niekoľkých základných súčastí, sú to: 

▪ evidencia prekážok priestorovej priechodnosti, 

▪ mapa infraštruktúry, 

▪ žiadosť o prepravu MZ, 



 

51 

▪ evidencia MZ a PTL, 

▪ previerka prepravnej cesty, 

▪ tvorba, správa a distribúcia dokumentov. 

Evidencia prekážok tvorí jeden zo základných modulov aplikácie. Slúži na elektronické 

vyhodnotenie priechodnosti zásielky po stanovenej ceste. Okrem toho plní tento modul 

aj funkciu databázy o objektoch v blízkosti trate na celom definovanom území 

infraštruktúry. 

Pod pojmom prekážka priestorovej priechodnosti sa rozumejú všetky objekty 

nachádzajúce sa v evidenčnom priestore koľaje. Sú pravidelne premeriavané, pripadne 

pri každej zmene na trati (oprava, rekonštrukcia, podbitie, modernizácia a pod.). 

Mapa infraštruktúry je modul v rámci aplikácie, ktorý slúži na grafické zobrazenie 

zjednodušeného popisu dopravnej siete, a to až do úrovne rozlíšenia dopravných bodov 

(staníc) vrátane traťových úsekov so všetkými potrebnými parametrami (čísla, názvy 

dopravných bodov, traťové triedy, číslovanie tratí a úsekov atď.). Okrem toho umožňuje 

definíciu trasy MZ na základe zadaných parametrov po zadaní východiskového 

a cieľového bodu v niekoľkých variantoch. 

Žiadosť o prepravu MZ je online formulár aplikácie MIMOZA, ktorý zákazník SŽ 

vyplní pre potrebu realizácie prepravy MZ. V tejto žiadosti uvedie zákazník všetky 

požadované dáta tak, aby bolo možné správne posúdiť danú žiadosť. Medzi tieto 

položky patria údaje o zákazníkovi a subjektoch zúčastnených na budúcej preprave, 

údaje o zásielke (hmotnosť, rozmery, ťažisko a iné), požadovaný termín prepravy, 

požadovaná cesta atď. Po vyplnení sa tieto údaje spracujú a prenesú do systému 

MIMOZA a zákazníkovi je obratom doručene potvrdenie o zaevidovaní jeho 

požiadavky (objednávky). 

Evidencia MZ a PTL sa dá nazvať aj centrálnou časťou systému MIMOZA. Spravuje 

všetky informácie o všetkých mimoriadnych zásielkach, a to od podania žiadosti cez 

posudzovanie (výpočty, tvorba výstupov) až po vydanie povolení, súhlasov, ale aj 

príkazov na prepravu jednotlivých mimoriadnych zásielok.  
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Okrem toho tento modul umožňuje používateľovi spracovávať dáta viacerými 

spôsobmi, a to: 

▪ načítaním údajov z modulu web žiadosť od dopravcu, 

▪ načítaním údajov z bežného rozhrania IS dopravcu, 

▪ manuálnym zadaním dát zo žiadosti doručenej iným spôsobom (fax, 

pošta, email). 

Ďalej má v tomto module používateľ možnosť komplexného prehľadu evidovaných 

žiadostí MZ, priebežnej editácie a doplňovania údajov jednotlivých prípadov MZ. 

Previerka prepravnej cesty v systéme MIMOZA umožňuje používateľovi preverovanie 

navrhovanej cesty (aj viacerých ciest) pre zásielku, a to automaticky, poloautomaticky 

a manuálne. Výhodou je aj možnosť interakcie používateľa v jednotlivých fázach 

výpočtu podľa jeho potrieb. Tento modul zaisťuje analýzu možnosti prepravy MZ okolo 

prekážok na trase, ale aj analýzu samotnej cesty a aj previerku jednotlivých prekážok 

[39]. 

Tvorba, správa a distribúcia dokumentov slúži na spravovanie všetkých dokumentov, to 

znamená ich tvorbu, distribúciu zúčastneným stranám a samozrejme archiváciu. 

Výhodou je aj možnosť pripojenia rôznych súborov (textové, grafické atď.) ktoré sú 

nevyhnutné na prerokovanie prepravy mimoriadnych zásielok. 

3.4.3 Technické, technologické a fyzické riešenia 

Do tejto skupiny preventívnych opatrení na elimináciu rizík pri preprave MZ sa 

zaraďujú jednotlivé druhy opatrení, ktoré slúžia na bezpečnú prepravu týchto zásielok. 

Patria sem prieskumy železničnej cesty priamo v teréne, preverenie funkčnosti 

technickej základne (vozne, špeciálne zariadenia, statická infraštruktúra na trati a pod.). 

Keďže bolo už niekoľkokrát spomenuté, že pri preprave MZ ide o komplexnú prepravu, 

je nevyhnutné, aby sa tieto stavy a funkčnosť jednotlivých zariadení, priechodnosť tratí 

a iné preverovali nielen pravidelne (priebežne), ale aj tesne pred samotnou prepravou, 

aby v jej priebehu nedošlo k nežiaducim mimoriadnym situáciám. 

Jedným zo zariadení, ktoré sa na tieto účely využíva v ČR, je železničné vozidlo FS3 

slúžiace na veľkokapacitný zber dát (pozri obr. 3.2). Toto zariadenie slúži SŽDC 

na kontrolu priestorovej priechodnosti trate (ďalej len PPT). Ide o fotogrammetrický 

stroj [40]. 
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Práve výsledky meraní PPT slúžia na povoľovanie jázd MZ, a to hlavne vtedy, keď ide 

o zásielky s PNM/PLM. Využitie výsledkov meraní je možné využiť aj pri procesoch 

obchodovania či ochrane stavebných investícií v požadovanom záujmovom priestore 

[40]. 

 

Obr. 3.2 Železničné vozidlo FS3  

Zdroj: [40] 

Tak ako má všetko svoje výhody, má aj nevýhody, nevynímajúc zariadenie FS 3. 

Vzhľadom na to, že dané zariadenie bolo zostrojené začiatkom 70. rokov minulého 

storočia a bolo niekoľkokrát modernizované, je nevyhnutné, aby sa pri každej prekážke 

zastavilo. Je to z dôvodu, aby bolo možné spustiť zariadenie na meranie GPK 

(geometrických parametrov koľaje), keďže zariadenie pracuje v režime Stop&GO, a až 

potom sa venovať nasnímaniu záujmovej oblasti. Preto je nevyhnutné vyvinúť 

zariadenie, ktoré by umožnilo vykonávať takúto činnosť bez priebežného zastavovania 

sa.  
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4 Spracovanie modelového príkladu plánovania 

a zabezpečenia prepravy mimoriadnej zásielky železničnou 

dopravou 

Predošlé kapitoly boli venované teórii fungovania železničnej nákladnej dopravy, ako aj 

rizikám z nej vyplývajúcich. Okrem toho boli zamerané na konkrétny druh prepráv 

v rámci železničnej dopravy, a to prepravy MZ. Práve realizácia tejto prepravy bude 

riešená v tejto kapitole. 

V tomto modelovom príklade bude riešená preprava transformátora elektrického 

napätia. V rámci príkladu budú zahrnuté/spomenuté všetky činnosti spojené s touto 

prepravou. Počnúc objednávkou zásielky, jej posúdením, prepravou až po doručenie. 

Preprava sa začína v odosielacej stanici Chlumec nad Cidlinou, manipulačná koľaj č. 7. 

Pretože bolo potrebné doručiť predmetný transformátor do miesta 

odovzdania/prekládky na železničnú trať, tento proces bol zabezpečený odosielateľom, 

a to už prostredníctvom železničného dopravcu na základe uzavretej zmluvy 

s objednávateľom (s využitím externých dopravcov) alebo iného dopravcu, alebo 

vlastnými zdrojmi. Odovzdávacia stanica je Otrokovice s využitím vlečky spoločnosti 

PSG, a. s. 

4.1 Postup prepravy MZ transformátora 

Preprava MZ sa riadi určitými postupmi, ktoré treba dodržiavať, aby sa zabezpečila čo 

najväčšia bezpečnosť prepravy. Pred tým, než sa daná preprava zrealizuje, je 

nevyhnutné, aby objednávateľ (odosielateľ/príjemca) objednal prerokovanie prepravy 

MZ u dopravcu. Ten vzápätí spracuje danú objednávku a požiada 

o posúdenie/povolenie prepravy u správcu infraštruktúry, v ČR je to SŽDC.  

Jednotlivé kroky prepravy mimoriadnej zásielky od jej prípravy až po vykládku sú 

rozpísané v podkapitolách 4.1 a 4.2, na lepšiu orientáciu týchto krokov slúži schéma 

4.1, kde sú jednotlivé kroky znázornené.  
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Schéma 4.1 Priebeh realizácie a prepravy MZ 

Zdroj: vlastné spracovanie 

4.1.1 Príprava prepravy zásielky 

Prepravca si objednáva danú prepravu u dopravcu. Každý z dopravcov má individuálne 

podmienky prepravy. Tieto podmienky vychádzajú z vyšších nariadení, smerníc, 

zákonov alebo iných predpisov. Pre potreby tejto prepravy bol ako dopravca zvolený 
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železničný podnik ČD Cargo. Spoločnosť ČD Cargo má vlastné zmluvné prepravné 

podmienky s názvom SMLUVNÍ PŘEPRAVNÍ PODMÍNKY ČD Cargo, a. s., (ďalej 

len SPP). Tieto podmienky sú komplexným súborom pravidiel a nariadení, ktorými sa 

riadia prepravy tejto spoločnosti. MZ je venovaná kapitola 3.7 v SPP a postup 

objednávky prepravy MZ je popísaný v prílohe 12 SPP, ktorá stanovuje postup pri 

objednávaní MZ, a to vrátane všetkých náležitostí s tým spojených [31]. 

Objednávateľ postupuje podľa pokynov prílohy 12 SPP. V týchto pokynoch sa uvádza, 

že na správne objednanie prepravy je potrebné vopred vyplniť tlačivo/formulár 

s názvom „Objednávka projednání přepravy mimořádné zásilky“ (ďalej len objednávka) 

(pozri prílohu H). Tento formulár je potrebné vyplniť a podať v dostatočnom predstihu 

pred plánovaným termínom prepravy. Za dostatočný predstih sa považuje 15 dni pre 

vnútroštátnu prepravu, 30 dní pre medzinárodnú prepravu a v prípade potreby prekládky 

medzinárodnej prepravy na iný rozchod trate sú to až 3 mesiace. Táto objednávka môže 

byť podaná elektronicky alebo písomne na kontaktnom mieste dopravcu [41]. 

4.1.2 Výber vozňa a hnacieho vozidla 

Na základe získaných údajov od odosielateľa v objednávke sa stanoví vhodný 

prepravný prostriedok, v tomto prípade železničný vozeň. Vzhľadom na charakter 

prepravovanej zásielky bolo nevyhnutné zvoliť špeciálny vozeň zaradený do skupiny 

s označením U. ČD Cargo pre tento prípad zvolilo vozeň Uaai 83 54 996 4 001 – 8, 

sprievodný vozeň s označením 63 54 892 9 015 – 8 a dielenský vozeň 

Hbis 21 81 225 6 110 – 1. Táto zostava bola navrhnutá tak, aby spĺňala podmienky 

bezpečnej prepravy transformátoru, ktorého hmotnosť je 210 ton Okrem vozňov bude 

tvorená hnacím železničným vozidlom, dieselovou lokomotívou radu 750, s elektrickým 

prenosom výkonu, s maximálnou ťažnou silou 215 kN a špičkovým výkonom 

1 325 kW, aby bol zabezpečený plynulý priebeh prepravy.  

Vozeň s označením Uaai 83 54 996 4 001 – 8 je špeciálny, delený, hlbinový vozeň 

s vloženými pozdĺžnymi nosníkmi. Celková hmotnosť vozňa je 208,12 t. Vozeň sa 

skladá z dvoch identických polovíc, z ktorých každá je tvorená troma štvornápravovými 

podvozkami s rozchodom 3 x 1500mm (pozri obrázok č. 4.1). Podvozky sú spojené 

medzimostom a spojovacím mostom, na ktorých je umiestnený hlavný 

vozňový/vagónový nosník. Daný model je vybavený dieselovým motorom (prípadne 

elektromotorom), ktorý zabezpečuje pohon čerpadla pre hydraulický systém, ktorý slúži 
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na vykonávanie pohybov vagónu počas prepravy. Toto technické vybavenie umožňuje 

posun zásielky do strán +/- 550 mm, ale aj zdvih zásielky o 400 mm a zníženie 

o 150 mm. Ďalej umožňuje pozdĺžne naklápanie hlavného nosníka s MZ, zdvihnutie 

obidvoch alebo len jednej polovice vagóna, takisto stranoví posun, ktorý môže byť 

realizovaný pre obe polovice jedným smerom, prípadne každá polovica môže byť 

posúvaná opačným smerom. Toto všetko sa vykonáva vzhľadom na prípadné prekážky 

na trase/trati. Okrem toho je vybavený dieselelektrickým agregátom, ktorý je priamym 

zdrojom elektrickej energie vrátane osvetlenia, ktoré zabezpečuje, že MZ aj vagón sú 

kompletné osvetlené a preprava môže prebiehať aj v noci. Obsluha zariadenia je 

navzájom spojená s hovorovou sústavou a rádiostanicou s hnacím vozidlom. Pred 

začatím prepravy je nevyhnutné overiť funkčnosť týchto zariadení. V prípade, že 

niektoré zo zariadení je nefunkčné, preprava sa nemôže uskutočniť z bezpečnostných 

dôvodov. 

 

Obr. 4.1 Vyobrazenie časti podvozka vozňa Uaai 83 54 996 4 001 – 8 

Zdroj: [43] 

Sprievodný vozeň s označením 63 54 892 9 015 – 8 radu Bai slúži ako ubytovací vagón 

pre posádku – technický sprievod MZ, ktorý pozostáva zo 4 montérov-technikov. 

Vagón poskytuje kompletné zázemie pre posádku (ubytovanie, stravovanie, odpočinok, 

ako aj hygienické a sociálne zariadenie). Vagón ma dĺžku 24,5 m a hmotnosť 40 t. 
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Druhý sprievodný vozeň je radu Gbs. Ide o dvojnápravový dielenský vozeň, slúžiaci 

na uloženie náhradných dielov na vagóny, nástrojov potrebných pri manipulácii so 

zariadením alebo zásielkou a podkladového materiálu. 

Výber celej súpravy podliehal požiadavkám, ktoré vyplývajú z charakteru zásielky, ako 

aj požiadavkám bezpečnosti a spoľahlivosti jednotlivých zariadení. Pri výbere hnacieho 

vozidla a hnaných vozidiel sa dbá na to, aby vyhovovali technickým podmienkam 

vyplývajúcim z legislatívnych požiadaviek, požiadaviek na bezpečnosť a plynulosť 

železničnej dopravy, ako aj podmienkam v povolení na prepravu MZ.  

Technický stav vozidiel je jedným z rizík, ktoré môžu ovplyvniť priebeh prepravy MZ. 

Na to aby sa napríklad zabezpečila spoľahlivosť hnacieho vozidla slúžia technické 

prehliadky. U lokomotív rady 750 sú to prehliadky: 

▪ M0, kde sa jedná o doplnenie prevádzkových tekutín, menšie opravy a pod., 

▪ MM, doplnenie olejov, väčšie opravy, ako aj podrobná prehliadka motoru 

a oprava všetkých dôležitých zariadení ktoré sa nerobia pri M0, 

▪ MVY, jedná sa o opravu pri nájazde 420 000 km, tzv. vyväzovačka. Lokomotíva 

ide do dielne, kde sa vyviaže motor, je realizovaná kontrola elektrických častí 

a malé lakové úpravy, 

▪  MH, je hlavnou opravou, pri nájazde 1 260 000 km. Priebeh hlavnej opravy je 

nasledovný; dochádza k celkovému rozobratiu lokomotívy, 

prelakovaniu/prefarbeniu vonkajších aj vnútorných častí, kompletná výmena 

problémových častí, nové komponenty do elektrických točivých strojov a pod. 

Podobné opravy a prehliadky sa realizujú aj pri hnaných vozidlách v závislosti od 

technických požiadaviek. Úlohou takýchto pravidelných kontrol a opráv je práve 

zabezpečiť prevádzkyschopnosť, spoľahlivosť, ale hlavne bezpečnosť dopravy na 

železnici. 

4.1.3 Výber trasy 

Výber vhodnej trasy má na starosti dopravca, ktorý navrhne trasu podľa špecifikácií 

a potrieb zásielky tak, aby sa znížili akékoľvek potenciálne riziká na minimum. Po 

určení tejto trasy dopravca spracovaný návrh na prepravu odošle na prerokovanie 

k správcovi infraštruktúry, v tomto prípade SŽ. Trasa bola navrhnutá v aplikácii 
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MIMOZA na základe zadaných údajov zásielky objednávateľom s cieľom čo 

najmenšieho narušenia plynulej železničnej prevádzky.  

Pri navrhovaní trasy sa postupuje takto: do aplikácie MIMOZA sa vložia údaje 

o prepravovanej zásielke (polovičné šírky ložnej miery, dĺžka a hmotnosť zásielky).  

Trasa navrhnutá aplikáciou MIMOZA je zobrazená na obr. č. 4.3, tak ako je 

vygenerovaná aplikáciou. Lepšie vyobrazenie trasy s číslami tratí je v stati 4.2.2. (pozri 

obrázok 4.7). 

Prvotný návrh trasy bol vygenerovaný ako neprejazdný s 525 prekážkami. Preto bolo 

potrebné doplniť údaje aj o potrebu odsunu/zdvihu zásielky. Po tomto úkone bola 

vygenerovaná plne prejazdná trasa. Potreba odsunu aj zdvihu v jednotlivých úsekoch 

trasy, povolené a prikázané rýchlostné limity a obmedzenia použitia niektorých koľají 

a výhybiek sú zaznamenané v príkaze na prepravu, ktorý je súčasťou príloh tejto práce.  

Obmedzenia na niektorých koľajach a výhybkách slúžia na elimináciu rizík, ktoré by 

mohli vzniknúť. Medzi tieto riziká sa zaraďuje poškodenie trate a traťových zariadení, 

ako aj poškodenie zásielky a vozňov napríklad z dôvodu stretu so statickým objektom, 

vykoľajením sa vlaku a pod. 

 

Obr. 4.2 Mapa vygenerovaná aplikáciou MIMOZA 

Zdroj: [44] 
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4.1.4 Prerokovanie zásielky 

Po spracovaní sa návrh trasy odosiela ku správcovi infraštruktúry (SŽ). 

Postup prejediskutovávania prepráv je upravený v tretej časti smernice „SŽDC D31 

Mimořádné zásilky“. Tá určuje konkrétny postup, ako má dopravca postupovať 

pri podávaní žiadosti. Dopravca podáva „Žádost o souhlas s přepravou MZ“ (ďalej len 

žiadosť), ktorá má byť podaná písomne [27]. 

Táto žiadosť je zo strany dopravcu v tomto prípade podávaná formou elektronickej 

komunikácie prostredníctvom aplikácie MIMOZA, pretože odbor URMIZA zriadený 

SŽ disponuje verziou tohto softwaru určeného pre správcu infraštruktúry a emailovej 

komunikácie.  

URMIZA vyhodnotí žiadosť dopravcu na základe prijatých podkladov. 

Pri vyhodnocovaní postupuje podľa smernice SŽDC D31. Pri vyhodnocovaní 

priestorovej priechodnosti trate URMIZA využíva aplikáciu MIMOZA – prekážky. 

V prípade nezrovnalostí vráti dopravcovi daný návrh prepravy na doplnenie, prípadne 

prepracovanie. Po vyhodnotení žiadosti je dopravca, ale aj objednávateľ MZ písomne 

vyrozumený o výsledku prerokovania prepravy MZ, a to prostredníctvom rozhodnutia 

o mimoriadnej zásielke, v prípade kladného posúdenia sú v ňom definované podmienky 

nakládky a lehota platnosti rozhodnutia.  

Prerokovanie MZ je spoplatnené. Ceny za tento výkon sú uvedené v prílohe 

Tarify ČD Cargo, a. s., prílohy 1 v tabuľke „Poplatky doplňující pod označením 

PD 82.31 až 82.35“. Tento poplatok musí byť uhradený bez ohľadu na to, či sa daná 

preprava realizuje alebo nerealizuje (zo strany objednávateľa alebo rozhodnutia o MZ) [42]. 

A za SŽ sú ceny uvedené na portáli prevádzkovania dráhy (www.provoz.szdc.cz 

v sekcii „Přístup na SŽDC, podsekcia Ceny a cenová ujednání – Cenová nabídka 

provozovatele dráhy pro mimořádné zásilky“). 

4.1.5 Podmienky prepravy schválenej v rozhodnutí o preprave MZ 

Podmienky na schválenie prepravy boli vydané a odoslané dopravcovi prostredníctvom 

aplikácie MIMOZA a aj formou e-mailovej komunikácie. Celkové podmienky 

vygenerované v MIMOZA majú rozsah 14 strán. Dodatočne sú spracované 

do celkových podmienok uvedených v rozhodnutí o príkaze na dopravu. Celý príkaz 
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na dopravu zásielky transformátora je zahrnutý v prílohách ako príloha I. Na obrázku 

č. 4.3 je ukážka časti podmienok vygenerovaných systémom MIMOZA. 

 

Obr. 4.3 Ukážka podmienok prepravy vygenerovaných v aplikácii MIMOZA 

Zdroj: [47] 

4.2 Realizácia prepravy mimoriadnej zásielky 

Po kladnom schválení a vydaní rozhodnutia o preprave mimoriadnej zásielky spolu 

s pokynmi SŽ na zabezpečenie bezpečnej prepravy sa môže pristúpiť k samotnej 

preprave.  

4.2.1 Nakládka MZ 

Nakládka MZ zásielky je realizovaná podľa pokynov v rozhodnutí o MZ. Pretože teleso 

transformátora má veľké rozmery a vysokú hmotnosť, je použitá špeciálna zdvíhacia 

technika – žeriav. Obvykle sa na nakládku používa hydraulický systém vagóna 

a demontáž pozdĺžnych nosníkov. Z dôvodu rizika poškodenia zásielky pre zlý prístup 

k miestu nakládky bol zvolený spôsob preloženia transformátora z cestného nákladného 

vozidla na železničný vozeň za pomoci žeriava. Pri nakládke prebieha zároveň kontrola 

prepravovaného tovaru (kontrola rozmerov/hmotnosti), či je v súlade s hodnotami 

kritických bodov uvedených v žiadosti a v rozhodnutí o preprave MZ. Kontrola je 

vykonávaná povereným pracovníkom – strojvodcom/vozmajstrom. Na obrázkoch. č. 4.4 

a 4.6 sú zábery z priebehu nakládky na železničnej stanici Chlumec nad Cidlinou. 
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Obr. 4.4 Nakládka transformátora 

Zdroj: [43] 

Obrázok 4.4 zobrazuje presun transformátora z nákladného vozidla na pristavený 

železničný vozeň. Na obrázku č. 4.5 je zachytený moment nakládky v momente, keď je 

transformátor vkladaný medzi pozdĺžne nosníky. V pozadí je vidieť sprievod zásielky, 

ktorý usmerňuje pohyb vkladaného transformátora pomocou lana, aby nedošlo k jeho 

poškodeniu. Sprievod, ako aj všetok personál zúčastnený na nakládke musí byť odborne 

preškolený a byť držiteľom príslušných a platných oprávnení potrebných na výkon 

povolania. Takisto aj zariadenia použité na tento úkon musia spĺňať všetky požadované 

predpisy týkajúce sa ich bezpečnosti, preto sa, samozrejme, vykonávajú technické 

kontroly. 
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Obr. 4.5 Vkladanie transformátora medzi pozdĺžne nosníky  

Zdroj: [43] 

4.2.2 Preprava MZ 

Samotná preprava zásielky je vykonávaná podľa nariadení v rozhodnutí o mimoriadnej 

zásielke. Nariadenia určujú presnú trasu, ako aj pokyny, ktoré treba dodržať počas celej 

cesty. Začiatok prebieha na manipulačnej koľaji číslo 7, kde prebehla aj nakládka 

transformátora. V rozhodnutí/príkaze na prepravu je nariadená trasa prejazdu stanicou 

(pozri prílohu I). Ďalšie nariadenia a príkazy upravujú a usmerňujú spôsob prepravy 

počas celej jazdy vlaku z východiskovej do cieľovej stanice. 

Trasa bola vygenerovaná aplikáciou MIMOZA používanou dopravcom. Následne bola 

odoslaná na odsúhlasenie k správcovi infraštruktúry, ktorý na základe rovnakej 

aplikácie, avšak s rozšíreným prístupom danú trasu prekontroloval, doplnil 

o podmienky – a to už či technické, alebo dopravné – a vydal súhlas s prepravou MZ.  
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Navrhnutá a aj odsúhlasená trasa je takáto: Chlumec nad Cidlinou – odbočka Plačice – 

Opatovice nad Labem Pohřebačka – Pardubice Rosice nad Labem – Pardubice hlavné 

nádraží – Česká Třebová – Zábřeh na Moravě – Olomouc hlavné nádraží – Přerov – 

Otrokovice. 

 

Obr. 4.6 Vyznačená trasa na mape spolu s číslami tratí 

Zdroj: Vlastné spracovanie podľa [45] 

Preprava sa začala približne o 23:00 v Chlumci nad Cidlinou a pokračovala až do 

stanice Krasíkov s príchodom 04:40. Na tomto úseku dochádza k prejazdu viacerých 

mostných stavieb rôznych dĺžok a z rôznych materiálov. Vzhľadom na charakter stavieb 

je potrebné dodržať pokyny v rozhodnutí, aby nedošlo k ich poškodeniu z dôvodu 

nadmerných otrasov, hmotnosti, rýchlosti, prípadne ich kolapsu z dôvodu zastavenia 

súpravy na niektorom z nich. Okrem toho trasa je vedená cez niekoľko železničných 

priecestí, niektoré z nich sú vybavené rampami, svetelnou signalizáciou alebo len 

dopravnou značkou. Vzhľadom na prepravnú rýchlosť zásielky je potrebné zvýšiť 

opatrnosť účastníkov cestnej premávky hlavne na nechránených priecestiach z dôvodu 

sťaženého odhadu rýchlosti prichádzajúceho vlaku, aby nedošlo k vzájomnému stretu. 

V úseku sa nachádza aj niekoľko podjazdov a jeden tunel slúžiaci ako priechod pre zver 

a cestnú dopravu, pre ktorý neboli v povolení na prepravu MZ vydané žiadne špeciálne 

opatrenia. V stanici Krasíkov došlo k odstaveniu súpravy do večera 22:00 hodiny 

z dôvodu zabezpečenia plynulej premávky na trati, pretože nebola povolená jazda 

na susedných koľajach dvoj- a viackoľajových tratí počas prepravy, tak ako je uvedené 
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v podkapitole 4.1.5. Na obrázku č. 4.7 je vyobrazená celá súprava v stanici Krasíkov 

pred začatím druhej fázy prepravy. 

 

Obr. 4.7 Stanica Krasíkov, pohľad spredu  

Zdroj: [43] 

Z tohto dôvodu sa druhá fáza prepravy začala približne o 22:45 zo stanice Krasíkov 

a pokračovala až do stanice Otrokovice, kam súprava došla okolo 04:00. Táto časť trasy 

je vedená 4 tunelmi, na ktorých prejazd neboli vydané žiadne zvláštne nariadenia. Tu sa 

potom pokračovalo do 06:45 pristavením na vlečku, na ktorej bola povolená jazda 

s maximálnou rýchlosťou 10 km/h. Na obrázku č. 4.8 je odstavená naložená súprava 

v stanici Krasíkov spolu so zabezpečovacím zariadením proti pohybu, tzv. zarážkou. 

 

Obr. 4.8 Súprava v stanici Krasíkov, zadný pohľad 

Zdroj: [43] 
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Počas celej prepravy je potrebné dbať o zvýšenú opatrnosť hlavne pri prejazde 

železničnými stanicami, pretože je tam zvýšený výskyt prekážok, ako sú nástupištia, 

signalizačné, informačné a prevádzkové zariadenia (výhybky a pod.). Takisto je tam 

zvýšený pohyb ľudí, ale aj iných vlakových súprav a dopravných zariadení.  

Práve nástupištia a signalizačné zariadenie tvoria najväčšie riziko kolízie vlaku so 

statickým objektom. Na to, aby sa takýmto situáciám predchádzalo, je zabezpečené 

dôkladné plánovanie trasy prepravy.  

4.2.3 Vykládka 

Vykládka prebehla po príchode vlaku do cieľovej stanice Otrokovice, konkrétne 

na vlečku spoločnosti PSG, a. s. Keďže nie je možne transformátor prepravovať ďalej 

po železnici, tu sa opätovne preloží za pomoci žeriava na nákladný automobil 

a preprava bude pokračovať cestnou nákladnou dopravou až na miesto určenia. 

Aj nasledujúca preprava transformátora je v réžii odosielateľa, prípadne bola dohodnutá 

inak.  

 

Obr. 4.9 Príprava vykládky na vlečke spoločnosti PSG, a. s.  

Zdroj: [43] 

Rovnako ako pri nakládke aj pri vykládke platia rovnaké podmienky bezpečnosti 

vykonania tejto činnosti. Personál podieľajúci sa na preložení transformátora zo 

železničného vozňa na nákladný automobil musí byť odborne preškolený a s platnými 

osvedčeniami na výkon činnosti. Je to z dôvodu, aby sa eliminovala možnosť 

poškodenia technického vybavenia, dopravných prostriedkov, zásielky, ale aby nedošlo 

ani k ublíženiu na zdraví, prípadne usmrteniu personálu podieľajúceho sa na procese 

prepravy. 
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Záver 

Cieľom práce bolo urobiť rozbor uskutočňovania prepráv MZ v podmienkach ČR 

s dôrazom na riziká a navrhnúť spôsoby ich minimalizácie. V praxi už existujú určité 

opatrenia na elimináciu rizík v oblasti prepráv mimoriadnych zásielok. Tieto však treba 

pravidelne kontrolovať a inovovať.  

V prvej časti boli stručne opísané výhody železnice, podiel na preprave vecí v ČR, ako 

aj podmienky, na základe ktorých je povolené prevádzkovať železničnú dopravu.  

Druhá časť práce je zameraná na aktuálne podmienky prepráv MZ v ČR a okrajovo sú 

načrtnuté aj podmienky medzinárodných prepráv MZ, ktoré sú neodmysliteľnou 

súčasťou železničných prepráv na území Českej republiky.  

V tretej kapitole som sa venoval samotným rizikám a ich rozdeleniu, a to či už 

všeobecne, alebo aj konkrétnym rizikám, ktoré sú spojené so železničnou prepravou 

a mimoriadnymi zásielkami. Zameral som sa aj na elimináciu týchto rizík a na nástroje, 

ktoré sú používané. Pri preprave MZ je najdôležitejšia príprava a plánovanie, ktoré 

maximálne eliminuje potenciálne riziká vyplývajúce z charakteru týchto zásielok.  

Štvrtá časť práce je tvorená modelovým príkladom prepravy mimoriadnej zásielky, 

ktorý je – na lepšiu predstavivosť – doplnený o fotografie z prepravy. V tomto príklade 

sú využité poznatky a popísané procesy spojené s prepravou mimoriadnych zásielok. 

Množstvo rizík, ktoré je možné identifikovať pri preprave MZ je nekonečné, avšak 

mnohé z týchto rizík sú súčasťou aj bežnej nákladnej a osobnej dopravy. Eliminácia 

rizík priamo spojených s MZ začína už v procese plánovania samotnej prepravy, čím sa 

vylúčia riziká vyplývajúce z charakteru zásielky ako poškodenie infraštruktúry 

prepravovanou zásielkou. Ďalej sa znižuje aj riziko úrazu alebo smrti u zamestnancov 

spoločností podieľajúcich sa na preprave tejto zásielky a to tým, že sa stanový vhodný 

vozeň prípadne celý vlak (podľa potreby), podmienky pre bezpečnú manipuláciu a pod. 

ako to bolo v modelovom príklade. Taktiež sú stanovené podmienky ako má byť 

zásielka uložená na vozni a ako zabezpečená proti samovoľnému pohybu aby nedošlo 

už zmieneným úrazom a škodám. 

Rizikami, ktoré nie je možné úplne vylúčiť sú rôzne prírodné vplyvy, hlavne náhle 

zmeny počasia napr. prudké dažde, ktoré môžu spôsobiť zosuvy pôdy a tým poškodiť 
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železničnú trať a pod. Ďalšia skupina rizík je tvorená celou skupinou antropogénnych 

rizík. Napriek snahe predchádzať technogénnym rizikám napr. pravidelnými kontrolami 

strojov a zariadení nie je možné ich úplne vylúčiť. Podobne je to aj pri rizikách 

sociogénnych, hlavne čo sa týka jednotlivca, ktorého správanie môže ovplyvniť priebeh 

celej prepravy. 

Z uvedeného vyplýva, že momentálne je platná legislatíva postačujúca a sú zavedené 

dostačujúce preventívne opatrenia na znižovanie rizík spojených s prepravou 

mimoriadnych zásielok. S určitosťou je potrebné podotknúť, že doprava samotná je 

dynamická disciplína, teda sa vyvíja. Aj preto je dôležite priebežne kontrolovať, 

inovovať a upravovať už existujúce opatrenia. Najslabším článkom tohto „reťazca“ je 

človek, teda ľudský faktor. V tejto oblasti je dôležité neprestajne vyvíjať snahu 

o zlepšenie procesov odborného vzdelávania aj napriek už kvalitne postaveným 

existujúcim opatreniam. Vzhľadom na to, že technologický vývoj a požiadavky trhu 

napredujú, je potrebné, aby sa tento trend uplatnil aj v odbornom vzdelávaní 

zamestnancov s cieľom prevencie vzniku rizík v železničnej doprave, a to nielen 

v oblasti prepravy MZ. Okrem vzdelávania je nevyhnutné obsadzovať pracovné miesta 

vhodnými zamestnancami, a to hlavne tak, aby mali schopnosti zodpovedajúce 

potrebám vykonávanej práce. Ďalšiu podstatnú rolu zohráva technická základňa, jej 

inovácia a rozvoj. Toto je však do značnej miery podmienené dostupnosťou finančných 

prostriedkov a investícií v danom sektore. Práve toto je náročnejšie než dbať o vhodný 

rozvoj zamestnancov a ich prístup k pracovným povinnostiam. Osobne sa domnievam, 

že ak bude aj naďalej dochádzať k dodržiavaniu už existujúcich predpisov, nariadení 

a opatrení, preprava MZ, ale aj samotná železničná doprava je na správnej ceste, ako 

predchádzať rôznym mimoriadnostiam vyplývajúcim z charakteru železničnej dopravy 

a prepráv ňou vykonávaných. Týmto sa zabezpečí znižovanie rizika na minimum, 

z čoho vyplýva znižovanie nehôd s rôznymi následkami, či už pôjde o ublíženie 

na zdraví, environmentálne škody, alebo o škody na majetku. 
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Zoznam skratiek a značiek 

AVV   všeobecná zmluva o používaní nákladných vozňov (Allgemeiner  

  Verwendungsvertrag) 

BOZP  bezpečnosť a ochrana zdravia pri práci 

BP  bakalárska práca 

CIM  jednotné pravidlá týkajúce sa zmluvy o medzinárodnej železničnej  

  preprave tovaru (Uniform Rules concerning the Contract of International 

  Carriage of Goods by Rail) 

COTIF  dohovor o medzinárodnej železničnej preprave (The Convention  

  concerning International Carriage by Rail) 

ČD  České dráhy 

ČR  Česká republika 

ČSD  Československé štátne dráhy 

Edps  elektronická ďalekopisná správa 

EU  Európska únia 

GPK  geometrický parameter koľaje 

KFNB  Severná dráha cisára Ferdinanda (Kaiser Ferdinad-Nordbahn) 

MI  manažér infraštruktúry 

MIMOZA aplikácia pre evidenciu mimoriadnych zásielok 

MZ  mimoriadna zásielka 

OSJD  Organizácia pre spoluprácu medi železnicami (Organisation for  

  Cooperation Between Railways) 

PDŘ  přepravní řád pro věrejnou drážní dopravu, „železniční přepravní řád“ 

PDV  provozování drah a vleček (prevádzkovanie dráh a vlečiek) 

PLM  prekročená ložná miera 

PNM  prekročená nakladacia miera 



 

 

PPT  priestorová priechodnosť trate 

PREMIZA preprava mimoriadnych zásielok 

PSG  Průmyslové stavby Gottwaldov 

PTL  prepravný typový list 

RIC  Dohoda o používaní a výmene osobných a batožinových vozňov  

  v medzinárodnej preprave (Regolamento Internazionale Carrozze) 

RIV  Dohoda o vzájomnom používaní nákladných vozňov v medzinárodnej 

  preprave (Regolamento Internazionale Veicoli) 

SPP  smluvní prepravní podmínky (zmluvné prepravné podmienky) 

SŽ  Správa železnic, státní organizace  

SŽDC  Správa železniční dopravní cesty 

TEN  transeurópske siete 

UIC  Medzinárodná železničná únia (Union Internationale des Chemins  

  de fer)  

URMIZA Ústřední registr mimořádných zásilek 

vlkm  vlakový kilometer 

ŽP  železničný podnik 
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