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1. Uvod

Letecka doprava zaziva v celosvétovém meéftitku vyznamny rozvoj predevsim diky své
rychlosti a dostupnosti i do odlehlych ¢asti svéta. Stava se nedilnou soucasti ekonomik
stati, kdy pfimo i nepfimo ovliviiuje i dalsi odvétvi, které jsou na ni napojené a zavisi na
nich jejich dalsi rozvoj oblasti. K vyznamnému rozvoji dochazi béhem prvni svétové
valky, kdy wvznikaji prvni letiSté, letecké Skoly a obory zabyvajici se leteckou
problematikou. Nejvétsi rozkveét vSeobecného letectvi prichazi po konci druhé svétové
véalky. Vznikaji nova letiste, letecky pramysl produkoval letadla svétové kvality a Cesti
letci zanechavaji nesmazatelnou stopu pfi reprezentaci svoji vlasti v zahranici. Od roku
1909 vznikaji po celé Ceské republice organizace sdruzujici pfiznivce létani jako
napiiklad Masarykova letecka liga, Aeroklubu Cech a Moravy. Nastupnickou organizaci
vSech téchto spolkt je Aeroklub Ceské republiky, ktery propaguje letecky sport, zajistuje
ucast na soutézich pro vrcholové sportovce, provozuje letisté prostiednictvi dal§ich

organizaci jako dulezity prvek dopravni infrastruktury.

Od ukonceni ¢innosti Svazarmu v roce 1989, dochazi k zasadnim zmé&nam ve fungovani
letist’ a postupnému utlumu Cinnosti diky, slabsi podpofte statu. V poslednich letech se tak
setkdvdime s omezovanim ¢i ukoncCovanim provozu leti§t vSeobecného letectvi
z rozlicnych divoda. V této praci se zaméfim na vliv leti§t vSeobecného letectvi na
socioekonomickou sféru. Jejich pfimy a nepiimy dopad na regionalni rozvoj v oblasti

Moravskoslezského a Olomouckého kraje.

Moravskoslezsky a Olomoucky kraj jsou svym historickym vyvojem rozdilné oblasti.
vyznacujici se t€zbou a té€zkym pramyslem, namisto toho kraj Olomoucky se vyznacuje
lehkym primyslem, zemédélstvim a bohatou historii. AvSak oba kraje disponuji

nezanedbatelnym poctem letist, které jsou stale v provozu, ¢i uz zanikly.



2. Cile a metodika prace

Hlavnim cilem této prace je identifikace letist v Moravskoslezském a Olomouckém kraji.
Jejich nasledné zaclenéni v ramci kategorii uvedenych v zakoné o civilnim letectvi
49/1997. Urceni vyznamu letiSt pro zadanou oblast a dopady jejich Cinnosti pro
regiondlni rozvoj pro obyvatelstvo v zajmovém uzemi. Dale budu zkoumat ptfimy a
nepiimy vliv na rozvoj jinych odvétvi zeyména vliv na rozvoj obchodni letecké dopravy

a leteckého pramyslu.

Cilem prace bude i odpovéd’ na otazku, jak se zménily letiSteé od roku 1992, kdy ukoncil
¢innost Svazarm a tim 1 vyznamna podpora statu, ktera rozvijela chod a rozvoj letecké

¢innosti.

Dil¢i kapitoly byly zpracovany riznymi metodami v zavislosti na jejich charakteru. Pro
popsani historickych souvislosti byla prevazné pouzita regiondlni literatura a archivy
jednotlivych letist. Dale jsem cerpala zrozhovori s Cleny aeroklubu, ktefi byli
dotazovani na otazky ohledné fungovani letist€¢ v jeho minulosti a soucasnosti. Pro
kvantifikovani vykonosti letist jsem vyuzila mnozstvi odlétanych hodin a pocty pohybu
(vzlett a pristani) dle dokumentt zasilanych na ministerstvo dopravy. Dale stafi letového
parku a pocet Clent aeroklubu. Tyto méfitka vychazeji ze studie Federalniho ufad pro

letectvi a Terryho Lobera.

Pro lokalizaci a zakladni informace o letiStich a ploch pro sportovni 1étajici zafizeni jsem
vyuzila dat z VFR pfirucky Ceské republiky. Ty jsem dale zpracovala pomoci programu
ArcGIS Pro. Zdrojem pro podkladova data mapovych vystupa byla digitdlni vektorova
geografick4 databaze Ceské republiky ArcCR 500.

Zpracovani geomorfologické charakteristiky Moravskoslezského a Olomouckého kraje

vychézi ze Zemé&pisného Lexikon CR (Demek, Mackovéin et al., 2014)
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3. ReSerse

Existuje mnoho faktort ovliviiyjici izemni rozvoj. Z historického hlediska je doprava
jednim z nejvyznamnéjSich. Nedostatek dopravni infrastruktury a sluzeb muze byt
kli¢ovou piekazkou pro uzemni rozvoj (Graham 1998, Cidell 2006). V poslednich
desetiletich se setkdvdme s vyraznym rastem letecké dopravy v kvalitativnich i
kvantitativnich ukazatelich a letisté¢ se stala dulezitym lokalizacnim faktorem pro
ekonomické a socidlni aktivity. Sarkis (2000) povazuje letiSt€ za dualezitou soucast
dopravni infrastruktury s potencidlem nastartovat Gzemni rozvoj. Feldhoff (2002)
poklada, ze je dilezité vnimat letisté v kontextu SirSich souvislosti uzemniho rozvoje a

brat jej jako kli¢ovy prvek dopravniho a izemniho planovani.

Letecka doprava je nezbytna pro pfepravu osob, zbozi a svym dynamickym rozvojem se
stava jednim z kliovych soucasti 1 Ceského hospodarského systému. (Ministerstvo
dopravy Ceské republiky, 2016). DaleZitost letecké dopravy prokazuje i skutednost, Ze se
tomuto tématu vénuji strategické dokumenty a koncepce jak na narodni, tak mezindrodni

drovni.

Od vzniku prvnich leti§t na uzemi Ceské republiky uplynulo vice jak 100 let b&hem
kterych vzniklo & zaniklo mnoho ploch uréenych ke vzletim a piistani. Ceska republika
eviduje k roku 2023 na 90 letist a témet 100 ploch pro sportovni 1étajici zafizeni. Samotna
leti§t€ jsou soucasti mistnich, regionalnich ale i globalnich dopravnich systémi.
V mistnim a regionalnim méfitku ptisobi prevazné letisté vSeobecného letectvi, které
nespadaji do konceptl hubl, ale poskytuji mistnim komunitam mnozstvi sluzeb
socidlnitho a ekonomického charakteru jakym mizou byt napiiklad vycvikové lety,
poradani leteckych dna ¢i vyhlidkové lety. Ackoli byva jednim z hlavnich méfitek
vykonosti leti§t€¢ pocet odbavenych cestujicich ¢i mnozstvi prepraveného nakladu,
v pripadé letiSt’ v§eobecného letectvi, které maji pfevazné mistni a regionalni vyznam je
toto srovnani relevantni vzhledem k rozdilnému rozlozeni Cinnosti, které nelze pojmout
béznymi kvantifikovatelnymi méfitky, kterymi je mnozstvi prepravenych cestujicich a
ndkladu. Absence tohoto méftitka vykonosti je jeden z divodi, diky kterému se témto
letiStim nepfinasi takové pozornosti jako tém, které zasahuji do mezinarodnich a

globdlnich
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dopravnich systému. Button a kol. dokazuji, ze regiondlni letist€¢ naptiklad ve Virginii
maji spolu s vétSimi komerénimi letisti ve Virginii pfimy vliv na okolni regiony (Button
a kol., 2009). Ten se mize projevit mnozstvim obyvatel a zaméstnanosti v regionu
(Green, 2007). Pro ucely méfeni vykonosti leti§t' vSeobecného letectvi v USA urcil
Federdlni urad pro letectvi jakozto méfitko pocet letovych hodin podle kterych dale urcil
hlavni zptsoby vyuziti leti§té. Nejvétsi kategorii vSeobecného letectvi v USA zahrnovalo
rekreacni 1étani, rodinné a turistické vyuziti, 1étdni za ucelem splnéni licencnich
pozadavka a vycvikové lety. Posledni zminované maji vyznamny vliv na dalsi rozvoj

¢innosti letecké dopravy.

Pro vysvétleni a zdiraznéni dualezitosti letist vSeobecného letectvi vydala americka
Asociace pilotd a vlastnikt letadel (AOPA Aircraft Owners and Pilots Association)
ptirucku ve které pracuje s ttemi métitky urcujici ekonomicky dopad leti§t€ pro danou

oblast tak aby zduraznila vyznam a kvantifikovatelnou roli v mistni ekonomice.

Na duilezitost tohoto odvétvi letectvi upozornuje ve strategické zpraveé z dubna 2023 i
Narodni asociace statnich leteckych afednikii (NASAO), Aliance pro letectvi v Americe
(AAAA) a Americké asociace statnich a dalni¢nich dopravnich urednik (AASHTO).
Zprava poukazuje, ze vSeobecné letectvi je zakladnim kamenem pro narodni hospodarstvi
a jeho rozvoj a zachovani zivotaschopnosti by mél byt i nadale podporovan. Pfedevsim z
divodu jeho vyznamného vlivu nejenom pro letecky primysl jako je vycvik pilotd, rozvoj
leteckych technologii, ale 1 pocet pracovnich mist, které se bud’ pfimo vazou na letisté
nebo s nimi nepfimo souvisi. DalSim hlediskem je vazba kritické infrastruktury na letisté
vSeobecného letectvi, kterou rozumime letecka zachranna sluzbu, haseni pozari a
monitorovaci lety, které pro svoje potieby vyuziva i mensich letist z davodu zachovani
dostupnosti. I pres rozdilnou geografickou strukturu a rozvinutost leteckého pramyslu
americkych stath zde miZeme najit mnoho podobnosti s Ceskou republikou a
Evropskymi staty. Dokladem muze byt nejenom letecka zachranna sluzba, ktera operuje
i z vefejnych letist jakymi jsou Ceské Bud&ovice a Plzné-Ling, ale i pozar v Ceském
Svycarsku z roku 2022, kdy byl na boj s pozarem nasazena letecka technika, vyuZivajici

jako zazemi mezinarodni nevefejné civilni letité Vodochody (CTK, 2022).

Zivotaschopnosti leti§t velkou mirou zavisi na zachovani jeho zakladni funkci, a to
letecka cCinnost. K ni je potieba dostate¢né mnozstvi letové techniky a pilotu, ktefi jej

vyuzivaji. Podle studie provedené v UK celi letecka ¢innost jako volnoCasova aktivita
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tvrdé konkurenci ze strany rozsifujicich se moznosti jinych aktivit. Studie dale zdiraziuje
stagnujici tendenci vSeobecného letectvi 1 pfes dynamicky se rozvijejici se leteckou
dopravu a pramysl. Zaroven pfiznava, jistou miru neobjektivnosti studie vzhledem
k nezaobirani se tomuto tématu z dlouhodobého hlediska (Terry Lober, 2005). Dulezitost
a stagnaci v§eobecného letectvi rozviji Terry Lober (Terry Lober, 2006) ve své dalsi studii
kdy apeluje na uznéni ekonomické a socidlni hodnoty GA vlddou a zvazeni ndrodnich
politickych sméra ve vztahu k GA a jeji budoucnosti, vCetné zachovani zivotaschopné
site letist’ pro GA a dpravy zdkonnych cilid CAA. Podle udajt (Terry Lober, 2006) se GA

podili az 8% na ekonomickém piinosu britské komercni letecké dopravy.

Nepiimo vSak GA ovliviluje i obchodni leteckou dopravu, diky vycviku pilotd a
odborniku, ktefi se zde dale uplatriuji (Komise evropského spolecenstvi, 2007). To ma
vSak za nasledek zhorSeni pfistupu k letiStni infrastruktufe a vzdu$nému prostoru
(Strategic Review of General Aviation, 2006). Opomijeni vSeobecného letectvi Ci jen
okrajové zkoumani na ukor obchodni letecké dopravy si miizeme povsimnoutiv CR, kdy
se veétSina studii (Petter Vittek, 2021) zaméfuje na ekonomicky pifinos obchodni letecké
dopravy, i pfes zacClenéni vSeobecného letectvi do produkcnich skupin (ICAO ASA,

2019) majici vliv na ekonomicky prinos odvétvi.

Na nezanedbatelnost GA poukazuje i poCet zaméstnanci pracujicich v odvétvich pifimo
spojenych s GA v Némecku, ktera podle IAOPA ¢inila na 10 tis. osob a obrat tohoto
odvétvi byl odhadnut na 500 mil. eur. Zajem o GA v Némecku ukazuje 1 sit’ 400 letist
urCenych pro toto odvétvi a poCet pohybu, které se zde vykonaly. Velkou oblibu zde ma

1étani s kluzdky a ultralehkymi letadly, které z nejvétsi miry podili na letecké cinnosti.

Poznatky Terryho Lobera o neobjektivnosti jeho studie diky absenci ¢i malému mnozstvi
dat podporuje 1 zavérecna zprava dokumentu vytvoreného Evropskou Komisi (COWI,
2015). Tato zprava méla za cil vymezit chybéjici statistické data o GA. Vytvorit pocatecni
databazi slouzici ke kvantifikovani tohoto odvétvi tak aby poskytla prehled o
ekonomickém prostiedi vseobecného letectvi, ktery by mohlo vést k lepSimu pochopeni
trhu a podpofit rozhodovaci organy na vnitrostatni a evropské arovni. I pres velky pocet
statti, které byly do studie zahrnuty, dokdzalo z 26 pouze 9 stath aktivné poskytnout
ekonomické udaje na vypovidajici urovni. Na zaklad€ toho lze vyvodit, ze jednou z
prekazkou rozvoje GA v Evropé je nedocenéni tohoto odvétvi, kdy neexistuje zadny

systematicky proces sbéru ekonomickych udaji. EASA jednotné vramci GA
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shromazd'uje od roku 2014 udaje pouze o nehodach a incidentech. Ostatni data, ktera jsou
v soucasné dob& publikovana pochéazi pouze z dil€ich studii, které nemaji jednotny
charakter a zaméfuji se na konkrétni témata. Zavér této studie poukazuje na spoustu
nedostatkil v oblasti GA v EU. Jednim z nich je rozdilnost nahlizeni na kategorizace
jednotlivych leteckych Cinnosti mezi staty. V nékterych statech je napriklad letecka
taxisluzba povazovana za obchodni leteckou ¢innost, v ostatnich spadd do kategorie GA.
Hlavnim zévérem studie je, ze objem a kvalita dostupnych informaci o GA je velmi
omezena ¢i Uplné chybi. Tim nemlze adekvatné reflektovat situaci pfislusného odvétvi
vypracovat ekonomické analyzy a vyvozovat zavéry z ¢innosti organizaci. V souvislosti
se specifickym druhem cCinnosti, kterda ma prevazné neprofesionalni charakter studie
apeluje na upraveni narodnich a mezinarodnich predpist, které by mély usnadnovat
provadéni Cinnosti malym subjektiim jakou jsou aerokluby ¢i spolky provozujici leteckou

¢innost.

4. Charakteristika zajmového tizemi

4.1. Moravskoslezsky kraj

Moravskoslezsky kraj lezi v severovychodni Gasti Ceské republiky a ma protahly tvar
smérem od severozapadu k jihovychodu. Je jednou z nejvice okrajovych lokalit v Ceské
republice, sousedi na severu s Polskem a na vychodé se Slovenskem. Na jihozapadé a
zdapadé€ hrani¢i s Olomouckym krajem a na jihu s krajem Zlinskym. Svoji rozlohou zabira
5427 km2 a je tak 6. nejvétSim krajem. S poctem obyvatel 1 189 204 (k 31.12.2023)
obyvatel se jedna o 3. nejlidnat&jsi kraj v CR. Krajskym méstem je Ostrava, ktera je s
necelymi 300 000 obyvateli 3. nejvétsim méstem Ceské republiky. (www.czso.cz, 2023)
Dalsi vyznamna mésta jsou Karvina, Opava a Frydek-Mistek. VétSina obyvatelstva se
soustfed’uje v nizinné stfedové Casti kraje. Administrativné je Moravskoslezsky kraj
rozdélen na Sest okrest: Bruntal, Opava, Karvina, Ostrava, Novy Ji¢in a Frydek-Mistek.
Historicky v kraji lezi hranice mezi Moravou a Slezskem, coz se odrazi i v jeho nazvu.
Jde o jediny region v Ceské republice, ktery zahrnuje &ast historického Slezska, coz

ovliviiuje mistni kulturu a tradice.

Na uizemi kraje se stykaji dvé velké geologické jednotky nadnarodniho vyznamu — starsi
Cesky masiv a mlads§i Zapadni Karpaty. Kromé rozdilného stati se obé& jednotky lisi

rozdilnym zptusobem vrasnéni horskych oblasti. Zapadni a severozapadni cast kraje
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zaujima star$i Cesky masiv, ktery vznikl v obdobi mladsich prvohor variskym vrasnénim
a tektonickych pohybu, které kulminovaly v tfetihorach. V nasi oblasti je charakterizovan
vyskytem sedimentarnich (zuly, ruly, bfidlice) a vulkanickych hornin (Cedi¢). Oblast
Zapadnich Karpat se nachdzi v jizni az jihovychodni ¢asti kraje. Tato oblast se formovala
alpinskym vrasnénim v obdobi tfetihor a tvoii ji prevazné sedimentarni horniny
(piskovce, jilovce). Mezi horskymi oblastmi obou geologickych jednotek rozklddajicich
se v severni a jizni Casti kraje se nachazi zlomova propadlina, ktera prochéazi stfredem
uzemi smeérem jihozdpad — severovychod. Jeji vyvoj byl ovlivnén pravidelnym
zaplavovanim flySového mote, ¢tvrtohornim zalednénim pevninskym ledovcem a erozni

¢innosti.

Pfitomnost dvou rozdilnych geologickych jednotek dala vzniknout velmi Clenitému a
pestrému reliéfu. Jizni Cast kraje je tvofena horskym pasmem Moravskoslezskych a
Slezskych Beskyd, které déli snizenina Jablinkovské brazdy a Jablunkovského mezihofi.
Smérem ke stfedni Casti kraje reliéf prechazi v Podbeskydskou pahorkatinu, ktera klesa
az do nizinaté oblasti Moravské Brany a Ostravské panve. Ta je ze severu lemovana
Opavskou pahorkatinou a Nizkym Jesenikem, ktery prechéazi v horskou oblast Hrubého

Jeseniku a Zlatohorské vrchoviny.

Reliéf terénu a krajinny raz neni utvaren pouze ptirodnimi procesy. Podstatny vliv na ngj
ma 1 lidskd cCinnost, kterd se v krajiné vyznamné projevuje posledni tisicileti.
K nejvyznamnéjsim zménam dochazi s pfichodem prumyslové revoluce. Pro porovnani
stavu krajiny pfed primyslovou revoluci je vhodné vyuzit map z prvniho (1764—1768) a
druhého (1836-1852) vojenského mapovéni. V obdobi druhého vojenského mapovani
tedy obdobi pied vrcholnou fazi primyslové revoluce dochazi k nejvétsimu odlesnéni.
Drievo je v tomto obdobi dilezitym energetickym zdrojem pro rozvijejici se populaci a
stavebni material vyuzivany v dolech a stavbé zeleznic. Pfi poslednim vojenském
mapovani v letech 18761878 je jiz v mapach vyznacfena rozvinuta zeleznicni sit’, které
propojuje nejenom vyznamna mesta, ale i tzv. uhelné drahy, tedy traté kratSiho charakteru
pro potieby prepravy uhli jako klic¢ového hospodaiského artiklu a energetické suroviny.
Vyznam dieva pro tuto oblast se méni se zvySujici se produkci uhli. Ke konci 19. stoleti

a ve stoleti 20. dochdzi k zalesiiovani diive odlesnénych ploch v horskych polohéch.

vvvvvv
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prumyslovych oblasti Rakouska — Uherska. Pfevazné t€zky pramysl vyuzival ke svému

chodu kvalitni ¢erné uhli, které se tézilo v Ostravsko — Karvinském regionu.

V dnesni dobé je nejvetsi promena krajiny spojena s oblasti byvalych dold. Na Ostravsku
byla t&zba jiz definitivné ukondena, v okoli Karviné ziistal aktivni pouze diil CSM.
V disledku hlubinné t€zby nedochazi k tak znatelnym zménam v krajiné jako v pripadé
povrchové tézby, ale i pres to dochazi ke znatelnym zasahlim do reliéfu daného mista.
V misté byvalych dolt dochazi v disledku destrukci vytézenych sloji k poklest terénu,
ktery je Gasto zaplaveny srazkovou i podzemni vodou. Vznika tak mnoZstvi jezer a
moktadd. Vyraznym prvkem v krajiné se staly hluSinové haldy a haldy strusky
z hutnickych provozi. Kromé t&zby uhli se v kraji t&Zi stavebni kamen a dal§i stavebni
suroviny, jejiz tézba probiha predevsim na povrchu, a tak vyznamné zasahuje do zmény

reliéfu.

Horské oblasti jsou oproti nizinnym oblastem zasazeny lidskou Cinnosti jen minimalné

¢emuz odpovida 1 hustota osidleni.

Vertikalné€ Clenity georeliéf vyznamné ovliviiuje proménlivost klimatickych podminek.
Na ni se velmi vyznamné podili klimaticka bariéra v podobé horskych oblasti na
jithovychodé a severozapadé regionu tak i1 otevienost nizinaté oblasti Moravské brany a
Ostravské panve, diky kterym pievladaji v oblasti jihozapadni vétry. Vysoka nadmoriska
vyska horskych oblasti zptsobuje srazkové stiny a vyrazné zmény pocasi na velmi malé
vzdalenosti. Piikladem mize byt meteorologicka stanice Mosnov nachazejici se ve vysce
250 m n. m a Lysa hora 1243 m n. m., které jsou od sebe vzdalené vzdusnou Carou
pfiblizné 30 km. V roce 2023 byla na Mosnovské stanici naméfena primérna teplota 15,1
°C a prumérné srazky 152 mm. Kdezto na Lysé hofe byla primérna teplota 4 °C a
prameérné srazky 241 mm. Efekt navétrné a zavétrné strany se podili na nerovnomérném
rozlozeni srazek Zatimco zapadni Cast Ostravska se nachdzi v de§tovém stinu, Cast
severovychodni je naopak jednou z nejdestivéjsich oblasti v Ceské republice.
(FORCHTGOTT, J., 1972) Vyznamnym klimatvornym  Cinitelem  je
v Moravskoslezském kraji 1 Clovék a to jak prostfednictvim odlesfiovani, tak i
prumyslovou aktivitou v kraji. Antropogenni zdsahy maji vyznamny dopad na podnebi
zejména v rozsahlych méstskych oblastech a primyslovych aglomeracich kraje. Typické
jsou smogové situace a zvysena koncentrace pfizemniho ozonu. V Moravskoslezském

kraji se nachdzi chladné klimatické oblasti, které zahrnuji predev§im Hruby Jesenik,
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Nizky Jesenik a Vnéjsi Zapadni Karpaty. Naopak Ostravska panev, Moravska brana a

okolni pahorkatiny patii do mirne¢ teplé klimatické oblasti.

4.2. Olomoucky kraj

Kraj se rozklada ve stfedni a severozapadni casti Moravy na rozloze 5267 km?, coz ho
fadi na osmé misto mezi kraji Ceské republiky. S poétem obyvatel 631 802 patii na Sesté
misto (podle udajo CSUk 31. 12.2023). Rozlohou i po&tem se ¢leni na 5 okrest — Jesenik,
Olomouc, Prost&jov, Pierov a Sumperk. Krajskym méstem je Olomouc. Sousedi s
Moravskoslezskym krajem na vychod¢, Zlinskym krajem na jihovychodé,
Jihomoravskym krajem na jihu a Pardubickym krajem na zapadé. Na severu hrani¢i s
polskymi vojvodstvimi Opolskym a Dolnoslezskym. Kraj ma protahly tvar ve sméru
sever-jih, pficemz nejvyssi polohy se nachézeji na severu, s vrcholem Pradéd dosahujicim
vysky 1492 metri nad mofem, a smérem k jihu se prumérna nadmotska vyska postupné
snizuje. Nejvyznamnéjsi fekou kraje je Morava, ktera protéka krajem od severozapadu k

jihovychodu.

Na tzemi Olomouckého kraje se rozkladaji dvé geomorfologické jednotky. Ceska masiv
a Zapadni Karpaty. Vétinu uzemi zaujima Cesky masiv tvofeny provincii Ceska
Vysocina, ktery vznikl v obdobi prvohor variskym vrasnénim. Mladsi zépadni Karpaty
tvofené alpskymhimalgjskym vrasnénim zasahuji do kraje jen z malé Casti vjizni a

centralni oblasti.

Reliéf severozapadni ¢asti kraje je jednim z nej&lenit&jsich a nejvyssich na tizemi Ceské
republiky. Hruby Jesenik, Rychlebské hory, Kralicky Snéznik a vétSina jejich podhari
predstavuji typickda kerné pohofti, ktera se vyrazné formovala v mladSich tfetthorach
zlomovou tektonikou. V ¢tvrtohorach dochazi zalednéni pevninskym ledovcem a tim
vyraznému pfemodelovani georeliéfu. Charakterizovédna jsou strmymi okrajovymi svahy
zpusobenymi zlomy a rovinatym reliéfem vrcholovych oblasti. Zapadni Karpaty jsou
naproti tomu tvoreny ne piili§ pestrym georeliéfem zastoupeny mirné zvinénymi
snizeninami. Tato piikopova propadlina byla pravidelné zaplavovana a dala vzniknout
sedimentarnim usazeninam moiského a nivniho pivodu. K dotvareni dochéazi béhem
¢tvrtohor pasobenim fluvialni Cinnosti. Nizinné oblasti v centralni a jizni ¢asti kraje jsou

tvofeny pifedevSim Hornomoravskym uvalem, charakteristickym svou urodnosti a
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nivnimi prvky okolo feky Moravy, ktera tvoti osu této oblasti. Zapadné a vychodné od

téchto nizin dochazi k pfechodu mezi hornatym typem reliéfu, tvofenym pahorkatinami.

Na vzhledu krajinného razu se podili vliv ¢loveéka. V Nizinnych oblastech dochéazelo
k vykaceni lesti na tkor zeméd€lské pudy. Lesni porosty se zde nachazeji jen nahodile
predevsim v oblastech, které jsou podmacené nebo neurodné. Naproti tomu netrodné
horské oblasti predevs§im ve vrcholovych partiich, byly odlesiovany kvili vzniku pastvin
pro dobytek. Béhem 19. a 20. stol. pfispe€lo zdokonaleni zemédélstvi ke snizeni poctu
zemedeélskych ploch, které byly béhem 60. a 70. let CastecCné zalesnény. Avsak v disledku
odlesnéni a intenzivniho zemédélstvi se znacn€ zvysila eroze a mnozstvi sesuva pudy.
Tento jev se prohloubil béhem 20. stoleti s prichodem masivniho zemédélstvi
zaméteného na vynos a naduzivanim umélych hnojiv. V soucasné dobé se lesnatost
Olomouckého kraje pohybuje okolo celorepublikového priméru. VétSina lesnich
komplext se soustied’uje do horskych oblasti nebo pahorkatin. Jejich stav je vSak znacné
poznamenany vysadbou monokultur, které jsou v dusledku zmény klimatu vyznamné
postizené lykozroutem smrkovym. Vlivem extrémnich vétri v poslednich letech a

odumirani lesniho porostu vznikaji rozsahlé holiny, které se dafi jen pomalu obnovovat.

Krajinny rdz je ovliviiovan i utvary, které vznikaji lidskou ¢innosti. Patii sem utvary
z obdobi hornické té€zby rud, predev§im médi, zlata nebo snizeniny v lokalitidch piskoven
a §térkoven. Téba rud byla ukonéena béhem 20.stoleti, avsak piesto kraj i naddle z{istava
celorepublikové vyznamnym z hlediska zdsob i t&zby Va’lpencﬁ, cementafskych surovin a

vSech druhu stavebnich surovin.

Na tzemi Olomouckého kraje se stietdva oceanské a kontinentalni klima. Klimatické
odlisnosti zpusobuji velké relativni vyskové rozdily na kratkou vzdalenost. Pritomnost
rovin, pahorkatin, vrchovin a hornatin dava moznost vzniknout vyraznym klimatickym
gradientim. Uzemi je ovlivnéno tfemi zakladnimi klimatickymi oblastmi. Centralni &ast
zastoupend Hornomoravskym udvalem a Moravské brany je dle Evzena Quitta (1971)
fazena do teplé oblasti, ktera pfechazi postupem do vySsich partii do mirné teplé oblasti.
Ta je zastoupena Nizkym Jesenikem, niz§imi partiemi Drahanské vrchoviny a Kralického
snézniku. Chladna podnebna oblast piipada na Jesenické podhiii a nejvyssi polohy

Jesenikl, Kralického Snézniku a Drahanské vrchoviny.
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6. DELENI LETIST

Letiste 1ze charakterizovat podle zdkona (§ 2 zakona €. 49/1997 Sb., ve znéni pozd¢jsich
predpistl) jako uzemné vymezena a vhodnym zpisobem upravena plocha vcetné souboru
leteckych staveb a zafizeni letisté, trvale urCena ke vzletim a pfistavani letadel a k
pohybum letadel s tim. Letisté je z pohledu dopravni infrastruktury chapano jako vefejna
dopravni infrastruktura (§ 2 odst. 1 pism. k) bod 1. zakona ¢. 183/2006 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisit). Jina definice mluvi o letisti jako o komplexu urcitych zafizeni, ktera
jsou urcena pro provozovani letadel, poskytovani sluzeb cestujicim, manipulaci se
zbozim a pro provoz pozemnich prostiedkt. Kazda z t€chto sluzeb, které poskytuje letisté

je vykondvand jinou &asti letisté (Zihla et al. 2010)

Kazdé letisté se odliSuje svym usporfadanim, a to jak technickym, stavebnim tak v
zavislosti na potfebach uzivatelt a provoznich pozadavcich. Zakladni Clenéni letist’ se
v CR #idi dle § 24¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Zdkon rozdeluje letisté okruhu

uzivatell, charakteru letiste, zakladniho urceni, vybaveni a provoznich podminek.
Podle okruhu uzivatelu:

e civilni — jimiz jsou leti§t€¢ pro potieby civilni letecké dopravy, dale se déli na
verfejna a nevefejna;
e vojenska — letis§té, jez jsou vyuzivana ozbrojenymi silami CR nebo opravnénymi

uzivateli poveéfenymi Ministerstvem obrany.
Podle charakteru:

o vefejna (leti§t€ pfijimajici v mezich své technické a provozni zpusobilosti
vSechna letadla);

e neverejna (letiSté piijimajici v mezich své technické a provozni zpusobilosti
vSechna letadla pouze na zaklad¢ predchozi dohody provozovatele nebo velitele

letadla s provozovatelem letisté).
Podle vybaveni, provoznich podminek a zdkladniho uréeni na letiSté:

e vnitrostatni, jimiz jsou leti§té uréena a vybavena k uskute¢iiovani vnitrostatnich
lett, pfi nichz neni prekroCena statni hranice Ceské republiky a letl, pti nichZ neni

prekrocena vnéjsi hranice;
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e mezinarodni, jimiz jsou celni leti§t€ urena a vybavend k uskuteciiovani jak
vnitrostatnich a vnitfnich lett, tak i letd pfi nichz je prekroCena vnéjsi hranice

podle jiného pravniho predpisu.
Dale se déli na:

e Vnitini — lety v rdmci Schengenského prostoru

e Vng¢jsi — lety mimo Schengensky prostor

Je mozné se setkat s dalSimi metodami kategorizace na zakladé stanovenych kritérii.
Avsak vySe zminéné déleni je stézejni pro letecky provoz pii urceni vhodnosti pro

pfistani. Jednotlivé déleni se vzajemné kombinuji a néktera letisté mohou mit

i dvoji statut. O stanoveni typu leti§té rozhoduje Utad pro civilni letectvi po posouzeni
technickych a provoznich podminek stanovenych pro pozadovany druh letisté, a to na

zakladé zadosti provozovatele letiste.

Pro potreby této prace vyuzila déleni podle velikosti a vyuzivani letisté leteckymi

spolecnostmi:

e narodni letiSté — letiSté Vaclava Havla v Praze;
e regiondlni leti§t€ — letisté¢ Brno, Ostrava, Pardubice a Karlovy Vary;

e mald letisté - tzv. aeroklubové a sportovni letisté.

Narodni letisté maji zvlastni postaveni, kdy plni funkci jak cilovych a poCatecnich boda
nebo prestupnich stanice mezi pocateCnimi a koncovymi destinacemi. V podminkach
Ceské republiky se jedna pouze o statem vlastnéné leti§té Vaclava Havla v Praze. Vice
zastoupend jsou regionalni letisté, vlastnénd krajem nebo soukromym subjektem. Jedna
se o vefejnd mezinarodni letisté Brno, Ostrava, Pardubice, Karlovy Vary a Mnichovo
Hradisté. Regionalni letisté jsou specifickym typem letist, jejichz dulezitost se zvysila v
souvislosti s nartistem nizkonakladovych leteckych spolecnosti v prubéhu poslednich
dvou desetileti. Ty vyuzivaji nizkych pfistavacich poplatk(, absence dopravniho zahlceni
a lepsi dostupnosti sloti (Tapiador, Mateos a Marti-Henneberg 2008, Barbot 2006). Se
vznikem pravidelnych linek se zvySuje i atraktivita regionu, ktera ma pozitivni ptfinos pro
cestovni ruch. Regionalni letisté nejsou ¢asto samy o sobé pfili§ ziskova. Jejich pridana

hodnota plyne pfedevS§im z multiplikacniho efektu. Region vybaveny mezinarodnim
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letiStém ma lepsi dopravni dostupnost a stava se atraktivnéjsi pro investory. Ti pak v jeho
okoli rozvijeji investiCni aktivity, které podporu;ji rist ekonomiky kraje. (Jelinek, 2010).
Posledni zminiovand jsou mald letiSté Castéji nazyvand jako aeroklubovid letisté nebo
sportovni letisté. Tyto plochy slouzi pro potfeby sportovniho 1étani, rekreaci a zajmové

¢innosti.
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7. SLZ plochy

S rozvojem sportovnich 1étajicich zafizeni (ULL) vznikaji hojné i1 plochy, které nejsou
letisti, ale umozituji v ramci Ceské legislativy uskuteGiiovat legalni pfistani a vzlety mimo
plochy definované predpisem L14. UrCenim mist, ze kterych lze provadét za splnéni
podminek vzlet a pfistani pfi pravidelném provozu se vénuje § 84d zdkona o civilnim

letectvi a rozdéluje pro tyto potfeby plochy do dvou kategorii.

o letiSté, pokud leteckd informacni pfirucka stanovi provoz urcitého druhu
sportovniho létajiciho zafizeni na tomto letiSti, nebo se souhlasem provozovatele
tohoto leti§té;

e plochy trvale uzivané ke vzletim a pfistanim letadel a vymezené k tomuto ucelu
v uzemné planovaci dokumentaci nebo v rozhodnuti o povoleni zaméru, za
predpokladu souhlasu vlastnika nebo provozovatele plochy a obce, na jejimz

uzemi se plocha naléza.

Ministerstvo dopravy poveétilo vykonem statni spravy nad plochami, slouzici ke vzletu a
piistani, které ale zaroveti nejsou letisti, Leteckou amatérskou asociaci Ceské republiky.

Ta v predpisu LA3 hlava 2 definuje podminky pouzivani a rozd€luje plochy dale na:

e plochu pro sportovni létajici zafizeni registrovanou

e plochu pro sportovni létajici zafizeni neregistrovanou

Ob¢ tyto plochy slouzi priméarné pro potieby sportovnich 1étajicich zafizeni, musi byt
zahrnuty v Gzemnim planu dané obce, odpovidat minimalnim rozmérim pro vzlet a
pristani definovanych v predpisu LA3 hlava 2. Na dodrzeni vSech podminek dohlizi
inspektor a hlavni inspektor provozu pfislusného druhu SLZ. Plocha registrovana je ta,
které LAA CR posoudila jako vhodnou pro b&ny provoz a s jejich zvefejnénim
provozovatel souhlasi. Neregistrované plochy nejcast&ji nespliiuji limity prekazkovych
rovin a rozméru. Plochy se déli stejné jako leti§t€ na verejné a nevefejné, u kterych je
nutny souhlas majitele plochy. SLZ plochy muZze vyuzit i jiné letadlo nez sportovni
1étajici zafizeni, ale pouze na zodpovédnost velitele letadla z divodu nemoznosti ovéfeni

dodrzeni pozadavkid danych predpisem L14.
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Obecné 1ze u ploch SLZ ocekavat kratkou vzletovou a pfistavaci drahu. Nejcasteji o
rozmérech 400x15m. Dale malé mnozstvi poskytovanych sluzeb a absenci letiStnich

budov ¢i jiného zazemi.

I pres rozdilny pravni ramec se tyto plochy podili na rozvoji a podpory letectvi. Casto
jsou vazané k tovarnam na vyrobu Ci servis sportovnich létajicich zafizeni. V ramci
zajmového uzemi se jednd o neverejnou SLZ plochu Sedlisté napojenou na spole¢nost
DOVA Aircraft s.r.o. Plochy se podobné jako leti§t€ stavaji i mistem poradani kulturnich

akcf jak pro vefejnost, tak zdjmové skupiny.

Obr. 1 Lokace SLZ ploch
Zdroj: ArcCR (2023), Vrtulnik (2024), vlastni zpracovani
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Tab. 1 Seznam SLZ ploch

nazev Oznaceni druh kraj
1. |Détfichov Oaza LKDETR |nevefejna / registrovana | Olomoucky
2. |Hat' u Hlugina LKHATH |nevefejna / registrovana | Moravskoslezsky
3. | Kozmice LKKOZY |nevefejna / registrovana | Moravskoslezsky
4. | Mistek LKMIST |vefejnd / registrovana Moravskoslezsky
5. |Moravsky Beroun |LKMBER |nevefejna Olomoucky
6. |Opava LKOPAV |neverejna / registrovand | Moravskoslezsky
7. |Péngin LKPENC |neveiejna Olomoucky
8. | Sedliste LKSEDL |nevefejna Moravskoslezsky
9. |Slezska Harta LKHART |nevefejna Moravskoslezsky
10. | Sumvald LKSUMYV | neveiejna Olomoucky
11. | Trndvka LKTRNA | neverejna Moravskoslezsky
12. | Zahoti LKZAHO |nevefejna Moravskoslezsky

Zdroj: VFR piirutka CR, 2024
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8. LETISTE NA UZEMI CR V REGIONALNIM
VZTAHU

Letectvi ma v Ceské republice dlouholetou tradici, kterou datujeme uz od roku 1891, kdy
vznikla Ceska aeronauticka spole¢nost, ktera sdruzovala piiznivce balonového létani. Od
vzniku prvniho leti§t& na uzemi Ceské republiky uplynulo vice jak 100 let a souvisel s
pfichodem prvni svétové valky. Prvnim letistém s plnohodnotnym zdzemim na nasem
uzemi bylo leti§té Cheb. Zacalo se budovat v roce 1916 a stalo se strategickym bodem,

do kterého se presunuly letecké skoly a vojenska zazemi.

V mezivalecném obdobi se letectvi stava symbolem hospodarského rozvoje a technického
pokroku. Vznikaji prvni letecké spolecnosti, které svymi letadly zajistuji provoz mezi
dilezitymi mésty. Zaroven se otevira moznost létat i laické vefejnosti, kterou sdruzuji
spolky jakym byl Cesky aviaticky klub (dne$ni aeroklub Ceské republiky) a Masarykova
letecka liga, ktera méla v dobé svého nejvétsiho rozmachu na 9 tis. ¢lent a 154 mistnich
skupin. Cilem bylo zvySovat povédomi o letectvi, jeho propagaci a umoznit l1état leteckym

nadSencum.

I na izemi Moravskoslezského a Olomouckého kraje nalezneme v mezivale¢ném obdobi
mnoho civilnich spolku, které sdruzovaly nadSence o tuto zajmovou ¢innost. Nejznamé&jsi
Masarykova letecka liga se zaslouzila o podporu civilniho letectvi na letiStich Olomouc,
Frydek-Mistek, Kopftivnice, Dolni BeneSov, éumperk, Hranice, Prostéjov a Prerov. V
pocatcich §lo pfedevsim o propagaci a popularizaci letectvi vzhledem k malému mnozstvi
¢i uplné absenci letecké techniky, na které by mohl byt provadén vycvik novych letct. V
roce 1931 pfichazi vyznamna financni podpora ministerstva financnich praci, diky které
letisté ziskavaji nové kluzaky, na kterych probihd vycvik. Letisté se v mezivaleCném
obdobi nejcastéji soustied’uji na svazich kopct tzv. svahova letisté. Vzlety z kopce
probihaly za pomoci gumovych lan nebo skluzavek. Rovinata letisté vyuzivala krom
gumovych lan jesté tzv. autostartd tedy starty vétronit ve vleku za vleCnym autem. Po
republice se s pfichazejici mobilizaci rozristal pocet polnich letist’, ktera se budovala pro
prazkumné a stihaci letouny. S pfichodem 2 sv. valky se MLL liga zapojila do brannych
akci s cilem zajistit republice vycvi¢ené piloty pro obranu vlasti. Diky tomu ziskavala
vybrana letisté, mezi kterymi bylo i letist¢ Olomouc a Frydek-Mistek, nové motorové

letouny urcené pro vycvik piloti. Vzrustajici potfebu po vhodnych motorovych letounech
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pro vycvik, sport a dopravu zajisfovalo nékolik tovaren rozesetych po CR. Letecké
oddéleni Tatra ziskalo v roce 1934 povoleni od ministerstva obchodu vyrabét letadla a
motory. Stavbu drakt a kompletaci zajistovala Moravskoslezska vozovka a. s. se sidlem
ve Studénce. Pro potreby tovarny vzniklo v jeji blizkosti 1 travnaté letisté. S prichodem

Némct a obsazeni Sudet v roce 1938 byla vyroba letadel ukoncena a leti§té zniceno.

Prospéch MLL v oblasti letectvi je zfejmy, avS§ak mnoho informaci o jeho ptsobeni neni
znamo diky likvidaci vétSiny dokumentti o Cinnosti Némecké armady pfi okupaci. Valka
na nékolik let utlumila provoz civilniho letectvi, coz vedlo k rozsdhlému ruSeni letist’ na
popud Némecké armady. Nicméné, valka prispéla také k vyvoji tohoto odvétvi. Némecka
Luftwafe pro svou Cinnost obsadila bud’ jiz stavajici leti§te, ale vznikala i letisté nova. V
roce 1941 vzniklo pro potieby vycviku novych pilott Luftwafe plachtarské ucilisté Hurka
u Nového Jicina. Némci vybudovali ubikace, hospodarskou budovu. Hangary a dilnu
presunuli z nedalekého zaniklého letiS§t€¢ na kopci Svinec. Vycvikové plachtarské
stfedisko vzniklo 1 na byvalém civilnim letisti v Kopfivnici. Na obou téchto letiStich se
létalo predevsim ze svahu na ptilehlé louky. Zajimavym pocinem byl vznik letiSté na
plochém hibetu kopce Vysoka Hole v Jesenikach. Slouzit mélo pro prizkumné letouny
Fi 156 Storch. Jako zazemi a ubikace slouzila blizka chata Ovc¢arna a Barborka. Svému
ucelu vSak nikdy neslouzilo a hibet kopce vyuzivali po valce obCasné pouze plachtati. Ti
zde méli v planu vybudovat plachtarské vycvikové stfedisko. Plany se nesetkaly s
podporou ministerstev, a tak zastalo jen u prilezitostnych letd a vybudovani
jednoduchych dfevénych hangari na uskladnéni vétronu. Valka podnitila rozvoj letist
Prerov a Prostéjov, kde se soustfed’oval letecky vycvik. Spolecné s leti§tém Olomouc,
Krométiz a Vyskov tvorily satelity pro vycviku novych pilott a strategické body béhem
valky.

Obnovy aviatickych spolkll a aeroklubti, probihaly po valce velmi pozvolna. Letecka
technika bud’ chybi nebo pochazela z valecnych pozistatka Casto v nevyhovujicim stavu.
Drivé)si letiSté byla Casto Uplné srovnana se zemi nebo byl jejich stav velmi Spatny.
Letecka z4ymova ¢innost bezprostfedné po valce se tak nejrychleji rozvijela pfevazné v
mistech, které vyuzivala armada. Takovym je letisté Hurka (Obr. 1), na kterém se po
odsunu Némecké armady v roce 1945 byla zfizena zemska plachtaiska Skola a jesté téhoz
roku byl zahdjen prvni plachtaisky kurz. Létalo se na Némeckych kluzécich, které zde

zustaly po némeckém plachtarském ucilisti.
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Obr.2 Svahové letis§té Hurka

Zdroj: Vrtulnik, 2024

Komunisticky prevrat v roce 1948 piinesl vyznamné zmény i pro sportovni letectvi.
Béhem 50. let dochazelo k ruseni mnoha letist, ktera po valce obnovila sviij provoz. Mezi
né patrila letist¢ Huarka, Frydek-Mistek, Kopfivnice, Albrechticky, Hrabuvka, Dolni
Benesov, Jesenik, Odry, Zivotice. Naproti tomu vznikala i letiti nova. Jako pohnutky
lasky k leteckému sportu, ale i jako soucast dopravni infrastruktury. Takto vznikala letisté
Frydlant nad Ostravici, Krnov, Jesenik, Sumperk, Dolni Benesov, Hranice na Moravé. V
roce 1951 zanikly vSechny dosavadni letecké organizace sdruzujici letce a nahradila je
nova zastfesujici organizace Svazarm (Svaz pro spolupraci s armadou). Jejim vznikem
zacalo nové obdobi rozvoje aeroklubu, leteckého sportu a leteckého primyslu. O ¢innost
Aeroklubti pod zastitou Svazarmu, se staral na statni Grovni Ustredni aeroklub, v
krajském méfitku krajské aerokluby a jim podfizené stanice. V pfipadé
Moravskoslezského kraje se krajskym aeroklubem stalo leti§t€¢ v Dolnim BeneSové
(LKZA) a v kraji Olomouckém letist¢ Olomouc (LKOL). Hlavnim cilem letist’ Svazarmu
byla piiprava budoucich bojovych piloti a dalSich specialisti. Diky tomu plynuly do
sportovniho letectvi enormni dotace, které umoziovaly rozvoj zazemi letist, technickou

vybavenost a létani témet zadarmo. Zasadni zménou ve fungovani aeroklubii bylo i
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ptidélovani novych letadel a vétronu, které do t€¢ doby na mnoha letistich chybély nebo
byly zastaralé. Leti§té byly zasobeny naptiklad Ceskymi letadly fady ,,Zlin* a kluzaky L-
13 ,Blanik“. Potfeba velkého mnozstvi motorovych i bezmotorovych letadel vedla k
rozvoji leteckého pramyslu. Kromé vycviku novych piloti a rozvoje leteckého sportl, se
letisté stavaly i1 dualezitymi dopravnimi uzly, které propojovaly prumyslova mésta v
Ceskoslovenské socialistické republice pomoci tzv. aerotaxi, které se v této dobé t&silo
velké oblib€, predevsim kvuli uspore Casu. Vliv armady se do nékterych letist promitl
pouze dodrzovanim vojenskych zvyklosti do jinak bézného provozu. Jind letisté byla i po
ukonceni valky desitky let po vlivem armady a az s pfichodem revoluce v roce 1989 se

postupné oteviela moznost i civilnimu Iétani.

Po roce 1989 zagala pro letectvi dalsi specificka etapa. Cinnost Svazarmu, a tim i masivni
financni podpora statu byla ukoncena a vznikla néastupnickd organizace, kterd pouze
sdruzovala aerokluby. Létani se stalo dostupnéjsi pro kohokoliv, ale finanéné se naopak
stalo méné¢ dostupné. Leti§te¢ si musi zarovenl svou ¢innosti zajistit prostfedky na provoz
a udrzbu. Letova technika dosud ve vlastnictvi statu byla postupné prerozdélena a
rozprodana mezi aerokluby, které s ni dale hospodati. Tento stav na leti§tich pretrvava

témeét v nepozmeénéné podobé az do soucasnosti.
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9. Vyznam letiSt’ pro regionalni rozvoj

Podle Wittmer (2011) mizeme rozlisit tfi druhy dopadi letecké dopravy: ekonomické,
socidlni a enviromentdlni. Ty maji pro okoli, ve kterém se nachdzi, pozitivni i negativni

vliv.

9.1. Enviromentalni vlivy

V souvislosti s negativnimi vlivy letecké dopravy se nejcastéji zmifiuje zhorSeni kvality
ovzdusi a hlukova zatéz Whitelegg (2000) tadi hluk jako jeden z hlavnich negativnich
vlivh puasobicich na zivotni prostfedi. Hluk neni jen obtéZujici, ale stalym nebo
nadmémym pusobenim muze poSkozovat zdravi clovéka. Hlu¢né prostiedi negativné
ovliviiuje 1 volné zijici zivocichy. Ti se mohou v takovémto prostiedi prestat uplné
vyskytovat nebo zmeénit své dosavadni chovani. Nékteré studie vSak poukazuji na
schopnost nékterych druhd prizptsobit se antropogenné ovlivnénému prostiedi
(Mckinney, 2002). Vyvojem novych technologii a protihlukovymi opatfenimi se

negativni vlivy dafi omezovat.

Aredly letiSt vSeobecného letectvi nejsou v mnoha pfipadech tvofeny betonovymi
plochami, ale travnatym prostorem s vyty¢enymi znackami pro pohyb letadel. To
umoziuje vyskyt fauny a flory. I pres negativni vlivy zpusobené provozem letecké
techniky se ne€které druhy zvéfe prizpusobily. To potvrzuji i dlouhodobé vyzkumy. Prave
letisté se stavaji optimalnim zivotnim biotopem pro ptactvo, sparkatou zveét nebo kriticky
ohrozeného sysla obecného. Mnozstvi vyprodukovanych emisi a nésledné zhorSeni
kvality ovzdusi je ve vSeobecném letectvi zanedbatelné. Z tohoto diivodu se mu nevénuje

zadana ze studii ani neni pfedmétem zkoumani.

9.2. Ekonomicky a socialni vliv

Oba tyto vlivy maji mezi sebou uzkou souvislost. V odborné literature se nejcasteji
zmifiuje pozitivni vliv letecké dopravy na cestovni ruch, zaméstnanost, hospodarsky rust,
mezilidské styky a regionalni a socialni soudrznost. Dostupnost letist' pozitivné prispiva
k celkové kvalit¢ podnikatelského prostfedi image regionu, nav§tévy obchodnich
partnerd, logistické aktivity atd. (Viturka a kol, 2010). V pfipad¢ letist vSeobecného
letectvi nejsou nékteré vyse zminéné pozitivni vlivy ovliviiujici ekonomiku tak zjevné a

nelze je kvantifikovat a kvalifikovat béznymi parametry. Setkavame se zde s nepfimymi,
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indukovanymi a katalyckymi vlivy na ekonomiku (Jelinek 2010). Na letistich tohoto typu
se nachdzeji letecké $koly a servisni stiediska. Casto jsou zde lokalizované i tovarny na
vyrobu letadel nebo spole¢nosti navazané na letecky primysl. To souvisi s faktem, Ze je
Ceska republika jednou z mala zemi po celém svéts, ktera umi vyrobit nejen
technologicky velmi slozité komponenty do letadel, ale i celé kompletni letouny pro
civilni dopravu, sport i vojenské Ggely. Ceska republika také patii mezi sedm zemi svéta,
které jsou schopné vyvijet letecké motory. Tovarna LETOV napftiklad ve 20. a 30. letech
20. stoleti vyrabé&la vice neZ 50 riiznych druht letadel riznych kategorii (Ceska tiskova
kancelat, 2018). Jednou ze zakladnich ¢innosti na letistich v§eobecného letectvi je pilotni
vycvik. Mnozstvi pilotd, ktefi zde ziskaji pilotni licenci, ovliviiuje stav pilotd v letecké
dopravé. LetiSté se podileji 1 na mnozstvi kulturnich aktivit v regionu pro Sirokou
verejnost poradanim leteckych dnd a drakiad. Zpestienim jsou i zavody v leteckém

sportu, parasutismu nebo konani soustfedéni napii¢ aerokluby.
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10. LETISTE

Na duzemi vymezeném touto praci nalezneme 12 letiSt raznych Kkategorii.
Nejzastoupenéjsi kategorie je SLZ plocha, kterd vSak nespliiuje svymi parametry
pozadavky pro letiSté. Nejvetsi letisté v obou krajich je vefejné mezinarodni letiSté
Mosnov, které vSak v této praci opomineme praveé kvili jeho velikosti a rozdilnému
zaméteni. Nejsilnéji zastoupend kategorie letist’ je vefejnd vnitrostatni letisté. V praci se
zaméefim na verejné vnitrostatni letist€ Olomouc v Olomouckém kraji a Zabieh, lezici
naopak v kraji Moravskoslezském. Obé¢ tyto letisté byla v minulosti krajskym leti§tém
pro kraj, ve kterém jsou lokalizovand. To mélo vyznamny vliv na jejich rozvoj, oproti
leti§tim nachazejici se v okoli. Pii vyzkumu se zamé&fim na ¢innost aeroklubti, jakozto

nejdéle pusobici subjekty na letisti.

Obr. 3 Lokace letist

Zdroj: 1ArcCR (2023), Vrtulnik (2024), vlastni zpracovani
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Tab. 2 Seznam letist

letisté ICAO zkratka kategorie kraj
1. |[Bohunovice |LKBO neverejné vnitrostatni | Olomoucky
2. |Frydlant LKFR verejné vnitrostatni | Moravskoslezsky
3. |Hranice LKHN verejné vnitrostatni | Moravskoslezsky
4. |Krnov LKKR verejné vnitrostatni | Moravskoslezsky
5. |Mikulovice |LKMI verejné vnitrostatni | Olomoucky
6. |MoSnov LKMT vefejné mezinarodni | Moravskoslezsky
7. | Olomouc LKOL verejné vnitrostatni | Olomoucky
8. | Prostéjov LKPJ nevetejné vnitrostatni | Olomoucky
9. |Pterov LKPO vefejné vnitrostatni | Olomoucky
10. |[Stichovice |LKSB verejné vnitrostatni | Olomoucky
11. | Sumperk LKSU verejné vnitrostatni | Olomoucky
12. | Zabteh LKZA verejné vnitrostatni | Moravskoslezsky

Zdroj: VFR piirutka CR, 2024

10.1. LetiSté Zabieh

10.1.1. Zakladni informace

ICAO zkratka: LKZA

Provozovatel: Slezsky aeroklub Zabieh, zs.

Druh letisté: Vetejné vnitrostatni leti§té

Drahy: trava 900 x 60 m (10R/28L), Asfalt 1950 x 30 m 10L/28R (Asfalt (CLSD))
Lokalizace: 49° 55'42" N, 18° 04' 42" E

Nadmorska vyska: 242 m n.m.

Provozovatelé:

Slezsky aeroklub Zabteh z.s. — vycvikové lety, vyhlidkové lety, klubova Cinnost
Pondus Air s.r.o. — vycvik 0-ATPL, obchodni ¢innost

Klub létani Zabteh-Dolni Benesov, z.s. — vycvik ULL(A), sdruzovani pilotu

ZK Aircraft Service s.r.o. — servis letadel

Letisté Zabieh ma statut verejného vnitrostatniho letisté¢. Nachéazi se severozapadné od
obce Dolni BeneSov v nadmoftské vysce 242 m n. m. Jihovychodné od letist€ je mésto
Ostrava (17,5 km) a zapadné Opava (12,5 km). Majitelem leti§té je Slezsky aeroklub
Zabteh, z.s. Letisté disponuje dvéma drahami, a to travnatou o rozmérech 900x60m a

asfaltovou 1950x30 m. Asfaltova draha je aktualné€ uzaviena kvili nevyhovujicimu stavu,

32



tak jako zpevnéné Casti pojizdéci a odstavné plochy, které jsou jeji soucasti. V arealu

letisté jsou dva hangary a administrativni budova vhodna i pro pfenocovani.
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Obr. 4. Letisté Zabteh - leteckd mapa, zobrazeni tvaru okruhu a okolni zastavby

Zdroj: VFR piirutka CR, 2024

10.1.2. Historie

Staré leti§t€ v Dolnim BeneSové se budovalo v letech 1928 pro mistni skupinu MLL. Je§té
téhoz roku byla zahajena Cinnost leteckym dnem. Zazemi na letisti zde nasla jak MLL,
CSA, ktera v roce 1935 zavedla pravidelnou linku do Prahy tak Cetnicka letecka hlidka
Dolni BeneSov. S vystavbou pohrani¢niho opevnéni v roce 1936 a zdkazem létat nad
pohrani&im byl ukon&en letovy provoz. Na letiiti byla ponechana jen Cetnicka letecka
hlidka. Béhem druhé sv. valky bylo leti§t¢ zabrano Némeckou Luftwaffe, ktera
vybudovala nékolik letistnich budov pro posadky, které zde provadely vycvik. S koncem
valky byl na letisti obnoven jak civilni, tak vojensky provoz az do roku 1958. V tomto
roce se zacala psat historie soucasného letisté u Dolniho Benesova. To vzniklo nedaleko
puvodniho mista primarné jako zalozni letisté pro nove vzniklé letist€¢ v Mosnove. Sidlo
zde nalezl jak Aeroklub republiky Ceskoslovenské z Dolniho Bene§ova, tak Ostravsky

Aeroklub ze zaniklého letisté Hrabtivka. Spojenim obou spolkti vznikl severomoravsky
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Krajsky aeroklub Svazarmu. Nové vybudované letiS§té disponovalo dvéma hangary,
sprdvni budovou a betonovou drahou, kterd byla svymi parametry vyhovujici i pro

pfistani dopravnich letadel.

10.1.3.  Aktivity

I pfes zna¢nou vzdalenost vétSich mést, porada letisté akce pro Sirokou vetrejnost. Letecké
dny, drakiddy a exkurze pro déti. Nedilnou soucasti aktivit leti§té je kazdorocné poradany
zavod v presnosti pristani paraSutisti Slezské kopacky. V ramci preshrani¢ni spoluprace
se zde konaji letecké soustfedéni pro zahrani¢ni piloty. Aktivity Clenské zakladny
aeroklubu jsou velmi rozmanité. Provadi jak vyhlidkové lety, vycviky piloti, tak stavbu
historickych replik. Leti§té je zakladnou pro leteckou skupinu FOLLOW-ME, jejiz
&lenové reprezentuji nejenom letecky um, ale i Seska letadla na leteckych dnech v CR i
zahranic¢i. Béhem Dnli NATO konanych na blizkém letisti Mosnov, se letisté Zabteh stava

zdkladnou pro letoun SC-7 Skyvan pouzivany na fotolety armadni techniky.

10.1.4. Statistiky

Clenska zakladna aeroklubu, ktera se dale déli na motorovy odbor, bezmotorovy odbor a
para odbor, cita k roku 2023 116 c¢lend. Posledni 3 roky dochazi k mirnému zvétSeni
Clenské zaklady, avSak stav stale mens$i zlomkovy oproti obdobi 90. let 20. stoleti, kdy
aeroklub evidoval na 150 ¢lent. Jednim z divodu nizsiho pocth ¢lend aeroklubu, je
¢innost soukromych leteckych skol, které maji vytvorené samostatné spolky (Klub létani
Zabteh) nebo nepodminiuji ¢innost na letisti vstupem do aeroklubu (Pondus Air). Celkovy
pocet pilotd, ktefi zde pusobi je tedy vyssi, ale ¢innost soukromych subjektt zptusobuje
vysokou fluktuaci osob, kterou nelze adekvatné kvantifikovat.

V ro¢nich vykonech letisté zasilanych na ministerstvo dopravy (Tab. 3) probéhlo na
LKZA za posledni tfi roky nejvice pohybua v roce 2022 a to vice jak 18 tisic. Pohyby tvori
vSechna letadla a vrtulniky, které zde provedly vzlet a pfistani. Na pohybech se nejvice
podili kategorie vSeobecného letectvi a ultralighty. Nejméné pfistani, provedly kluzaky.
Duivodem je vazba kluzaki k domovskému letisti. Az na vyjimky tedy tvofi celkovy pocet
pohybu kategorie GLD pouze kluzdky z LKZA. Pohyby kategorie ULL a GA jsou

tvofeny jak mistnim provozem, tak provozem z cizich letist.
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Tab. 3 Pocet pohybt na LKZA

Rok ULL GA GLD Celkem
2021 5622 8979 982 15583
2022 7234 10008 1230 18472
2023 5598 7938 1844 15380

Zdroj: Rocni prehled o vykonech letisté, Ministerstvo dopravy

Vzristajici pocCet pfistani bezmotorovych letadel, tedy kluzaka, reflektuje i vzristajici
pocet hodin odlétanych na kluzacich aeroklubu. Ty nejvétsi mérou vytvari pohyby
kategorie GLD na LKZA. Kluzaky ovliviyji i pocty odlétanych hodin u ULL z divodu
vyuzivani letadla této kategorie pro jejich vlekdni. Mezirocn€ dochazi k zvySeni poctu
letovych hodin vSech kategorii letadel ptisobicich v aeroklubu. Vyjimku tvofi rok 2023
v motorovém odboru, ktery zaznamenal znatelny pokles oproti predchozim rokim.

Dutvodem bylo uzemnéni dvou ze tii motorovych letadel kviili nutnym opravam.

Tab. 4 Pocet letovych hodin aeroklubu LKZA

Rok MO BO ULL
2021 337 365 38
2022 407 445 70
2023 262 632 116

Zdroj: Slezsky aeroklub Zabteh, 2024

Celkem se ve tfech hangarech nachazi na 39 kusu letové techniky z toho je pouze 11 kust
majetkem aeroklubu. Zbytek techniky je vlastnén fyzickymi a pravnickymi osobami.
V aeroklubovém provozu se vyskytuji tfi kategorie letadel. Letouny, ultralighty a
kluzaky. Nejnovejsi je ultralight Sting, slouzici jak k pilotnimu vycviku, tak jako vlecné
letadlo pro kluzaky. Prave kluzaky tvori se sedmi letadly nejsiln€ji zastoupenou kategorii.
Motorové letouny jsou reprezentované dvémy Zliny a Cessnou F172. Vyuzivaji se
ve vycviku, vlekani a provadéni vyhlidkovych leti. Az na Cessnu F172 a kluzaky TWIN
ASTIR a Standart-Cirrus jsou viechna letadla Ceské vyroby. I pres obménu letového
parku po roce 1989, kterou lze uréit z data zapisu do rejstitku UCL, je stale pramémé

stafi letadel 44 let.
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Tab. 5: Letovy park Slezského aeroklubu Zabteh

Kategorie Typ letadla Rej stf‘jkové Dflt%lm Dfltum Star
letadla znacka zapisu vyroby
1. |Letoun 7326 OK-SEN 1997 1963 61
2. |Letoun CessnaF 172 | OK-OQF 2004 1989 35
3. |Letoun 742 OK-ZSH 1971 1970 54
4. |Kluzidk L13 OK-2718 1982 1982 42
5. |Kluzdk L23 OK-0226 1991 1990 34
6. |Kluzdk VSO-10 OK-6516 1986 1986 38
7. | Kluzdk VSO-10 OK-2514 1983 1982 42
8. |Kluzdk VT-16 OK-3403 1997 1963 61
9. |Kluzdk Standart-Cirrus | OK-9434 2003 1974 50
10. | Kluzak TWIN ASTIR | OK-2394 2012 1979 45
11. | Ultralight | Sting OK-GUU29 2016 2001 23

Zdroj: Utad pro civilni letectvi, 2024

10.1.5. Vliv letisté na region

Enviromentalni vlivy

Letisté LKZA je situovano v okrajovych castech pfilehlych obci. Diky tomu nedochazi
k vyraznému hlukovému zatizeni obyvatel. Z divodu, zachovani co nejmensiho
negativniho vlivu hluku na okolni obyvatelstvo je doporuceno omezit lety nad obcemi
Bolatice, Dolni BeneSov a Kravare. V blizkosti leti§té¢ se nachazi podél feky Opavy ptaci
rezervace. Ta zvySuje mnozstvi ptactva predev§im v rannich a podvecernich hodinach.
Pti letech na RWY 28 je nutno dodrzet minimdlni vySku 15 m nad komunikaci, jenz je

v blizkosti prahu drdhy.

Socioekonomické vlivy

Pozemky, na kterych se letisté nachazi jsou znejvétsi Casti pronajimdny od statu a
soukromych vlastnikti. Finance na pronajmy ploch a dalSich provoznich ¢innosti jsou
ziskdvany z pronajmu hangarovacich mist, letecké Cinnosti a Clenskych prispeévku.
Financovani leti§té stitem je jen prilezitostné, ale i pres to je letist€ schopné v mensi mite

nakupovat leteckou techniku.

LKZA bylo vybudovéno jako zalozni leti§t€ pro blizké leti§t€¢ Mosnov. Diky tomu, mél
aeroklub od zacatku nadstandartni zazemi s asfaltobetonovou drdhou. Ta je v dusledku
nedostatecné udrzby a chybé&jicich finan¢nich zdroji neschopna provozu stejné jako

pojizdéci a odbavovaci plochy. Vyuzivana je z velké Casti jako skladka stavebniho
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materidlu. Nejzapadnéjsi cast této plochy vyuziva MX-Park, ktery zde vybudoval
crossovy sportovni aredl a prostor pro milovniky driftu. Na letisti 1éta Ctvefice Ceskych
letounti Zlin 226 a 326 vystupujici pod spolecnym nazvem FOLLOW ME. Tato skupina
reprezentuje letisté jak po leteckych akcich poradanych v CR, tak i v zahraniéi. Zdejsi
clenové aeroklubu reprezentuji na zavodech napfi¢ republikou v letecké akrobacii nebo
jinych disciplinach. Aeroklub zajistuje nejenom provoz letisté, ale i fadu vycviku a
moznost vyhlidkovych letl pro Sirokou vefejnost. Dale se zde nachdzi servis letadel a
soukroma letecka Skola zaméfujici se na vycvik zahrani¢nich piloti z Italie a dalSich

zemi, kteti dale pokracuji jako profesionalni piloti.

10.1.6. Shrnuti

Leti§té vyuziva zazemi, které bylo vybudovano pfi jeho vzniku v 60. letech. Castedné je
jiz degradované a nelze na ném provadét ¢innost v plném rozsahu. Zanik Svazarmu, a
tedy 1 statusu krajského letisté, se nejvice podepsal na pozemkovém vyporadani a letecké
technice, kterd od této doby ziistava téméF nezménéna. Cinnosti na letisti jsou rozmanité.
Zahrnuji jak aktivity pro piloty a ¢leny aeroklubu, tak pro vetejnost, ktera ma moznost
ucCasti na raznych kulturnich akcich. Zaroven se letist€, potazmo region, prezentuje
v ramci CR i zahraniéi diky G&asti ¢lenti aeroklubu na leteckych dnech nebo zévodech.
Aeroklub provadi vycvik jak na motorovych, tak bezmotorovych letadlech riznych typa,
prevazné Ceské vyroby. Tomu odpovida slozeni a stafi letového parku. Aeroklub sice
nakupuje letadla nov4, ale stdle se jednd o starsi letadla. Samotnd velikost aeroklubu a
mnozstvi odlétanych hodin se ve srovnani s rokem 1989 snizil, ale kvuli nedostatkt
informaci nelze urcit k jak velkému propadu doslo. V posledni letech dochdzi k mirnému
ristu odlétanych hodin, pfistani, ale i ¢lenské zakladny. Celkové mnozstvi pilotd a
letovych hodin vSak nelze presné urcit. Divodem je roztfisténost ¢innosti na letisti mezi

rizné subjekty.

10.2. LetiSté Olomouc

10.2.1. Zakladni informace

ICAOQ zkratka: LKOL
Provozovatel: Statutarni mésto Olomouc, Odbor dopravy a izemniho rozvoje MMOI

Druh letisté: Vetejné vnitrostatni leti§té
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Lokalizace: 49° 35' 14" N, 17° 12' 36" E, 3,8 km zapadn¢ od stfedu mesta Olomouc
Nadmorska vyska: 869 ft/ 265 m

Drahy: Asfalt 420x40 m (10/28), trava 760x30 (09L/27P), trava 760x30 (09P/27L)
Provozovatelé:

Handcky paraklub z.s. — paraodbor

Aviatik-cs z.s. — spolek se zaméfenim na leteckou historii a modelatstvi

Hanécky letecky klub Olomouc, z.s. — sdruzuje majitele letadel a modelare

Hanacky aeroklub Olomouc, z.s — ndstupnicky aeroklub, lety kluzacich, vycvik SPL
STRATUS Aviation s.r.o. — pilotni vycvik PPL(A), lety pro vetejnost, ptjcovani letadel
letecka skola Rudolfa Prochazky — vycvik ULL(A), lety pro verejnost, ptjcovani letadel

Letisté Olomouc ma statut verejného vnitrostatniho letisté, které lezi 3,8 km na zapad od
centra mésta Olomouc, pobliz méstské Casti Nefedin, v nadmotské vysce 265 m n. m.
Majitelem letisté je Statutarni mésto Olomouc s poveérenym spravcem Sdruzeni leti§té

Olomouc, z.s.

V soucasné dobé letisté disponuje tfemi drahami. Asfaltovou 420x40 a dvéma travnatymi
o shodnych rozmérech 760x30m, zpevnénymi a nezpevnénymi pojezdovymi plochami.
V severovychodni Casti arealu je situovano zazemi letisté skladajici se ze 7 hangart, AIR
BARu a administrativni budovy. Ve stiedové casti leti§té je umistény prostor pro

modelare. Na letisti je mozné tankovat letecké palivo AVGAS 100LL.
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10.2.2. Historie

Prvni letadla pfistavala na misté nynéjSiho letist€ jiz v roce 1910, ale az v roce 1918
s vydanim nafizeni Ministerstva narodni obrany vznika vojenské letist¢ Olomouc-
Netedin. Za rozvoj civilniho letectvi v Olomouci se zaslouzil pplk. Frantiska Sazima a
Josef Svoboda. Jejich snazeni vyustilo v roce 1927 vznikem Mistni zupy Masarykovy
letecké ligy, ktera sdruzovala v dobé nejvétsiho rozkveétu 28 mistnich skupin Citajici
celkem 6587 Clent a 2730 dorostu. Leteckou ¢innost zahajil plachtaisky odbor MLL az
v roce 1931 stavbou prvniho kluzadku jménem Albatros. Jesteé téhoz roku probe&hly prvni
plachtarské kurzy. Vzlety kluzaka se provadély pomoci gumového lana a autovlekda.
Prestoze leti§teé disponovalo motorovymi letadly jiz od roku 1928, az v roce 1932 se
podafilo ziskat letadlo vhodné pro vlekani. O vysoké kvalité leteckych dovednosti
mistnich plachtaii svédCilo umisténi na prednich ptickach pii leteckych zavodech.
Motorovy odbor zaziva rozkvét od roku 1935 béhem celonarodni akce ,, 1000 novych
piloth republice” diky které ziskal ne€kolik motorovych letount, coz vedlo ke vzniku
motorové pilotni §koly, jenz se pozdé&ji pretransformovala v ,,Hanacky aeroklub Olomouc

(HAO)“. V roce 1937 vzniklo nové letist¢ v Holici, kam se sté¢huje civilni provoz
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z Netedinského letisté. Pro aeroklub tim zacalo obdobi st€hovani. Na Netedinském letisti
se s odchodem aeroklubu zachovava pouze vojensky provoz. Reorganizace sportovniho
letectvi se dotklai HAO a v roce 1951 je civilni sportovni ¢innost zahrnut pod celondrodni
organizaci Svazarm a Olomoucké leti§t€ ziskalo status krajského aeroklubu Svazarmu.
To prineslo velké mnozstvi nové techniky, ¢lent aeroklubu a rast letecké ¢innosti. Béhem
let 1956-1960 se HAO po zruseni letisté¢ Holice opét premistil zpét na leti§té v Nefeding.
Zacina tak smiseny vojensko-civilni provoz, ktery trval az do obsazeni vojsk VarSavské
smlouvy v roce 1968. Civilni provoz se presunul v¢etné veskeré techniky na leti§té ve
Vyskové. K obnové sportovniho 1étani doslo az s odchodem sovétského vojska v roce
1992. I pres Castou zménu provozovateld predev§im po 2. sv. valce, je letisté v Netfediné

jednim ze dvou leti$t na tzemi CR, které od doby svého zaloZeni nepierusilo sviij provoz.

102.3.  Aktivity

Poloha leti§t€ pobliz mésta nabizi mnoho moznosti vyuziti 1 pro vefejnost. Ta se mohla
v minulych letech Gcastnit leteckych dnt, Kolobézkiad, Détskych dnd, dni otevienych

dveri, Muzejni noci a tydne vojenské historie.

Na akcich pro odbornou vetejnost se podili mistni modelafi potadajici meetingy, setkdni
a klubové akce. Cinnost v arealu pravidelné zpestiuje svymi aktivitami ACR, jenz zde
provadi seskoky parautistd z vrtulniku Mil71-S. Leti§té se mimo jiné stivd mistem
konani sportovnich akci celorepublikového vyznamu jako je Mistrovstvi CR
v paraSutismu, ale 1 soutézi mistniho modelafského klubu. Pro jednotlivce letisté nabizi
vyhlidkové lety nebo moznost ziskani rtznych typd pilotnich licenci. V ramci
parasutistického odboru se lze naucit skakat zletadla nebo jen vyzkouSet seskok

v tandemu.

10.2.4. Statistiky

Clenska zakladna leti§té Olomouc, tedy spravcovska organizace letists, je ¢lenéna na
Hanacky paraklub z.s., Hanédcky letecky klub Olomouc, z.s., Hanacky aeroklub Olomouc,
z.s.. Celkovy pocet Clent aeroklubu je k roku 2023 58. Z toho jsou zastoupeni parasutisté
23, motorafi a plachtafi 35. Pfesnd historicka data o Clenech nejsou dohledatelna,
podle vypovédi aktualnich ¢lent se pocet ¢lenti od roku 2005 pohybuje okolo 35. Je tedy

stagnujiciho charakteru.
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Letecka Cinnost meéla okolo 50. let 20. stoleti silné zastoupen motorovy odbor. Ten
vynikal pfedevs§im leteckymi akrobaty svétové arovné. V 90. letech 20. stoleti dochazi
k orientaci témer vyhradné na plachténi. Silné zastoupeny plachtatsky odbor na letisti
dokazuji 1 data o pohybech za posledni tfi roky. Vzhledem k vazbé kluzaku k letisti 1ze
z tabulky urcit, ze se v letech 2023 a 2022 kluzdky LKOL podilely na celkovém mnozstvi
pohybu vice jak z 20 %.

Pocet pohybti na letisti (vzletd a pfistani) je jednim z kvantitativnich ukazatelt vykonosti
letisté, méfitelny na vSech typech letistich. Vzhledem k rozdilnym zplisobiim evidenci
vSak dochazi ke zkreslovani vysledkt. Olomoucké letis§t€é zaznamenava napiiklad pocty
pohybt pouze v jeho provozni dobu. VSechny vzlety a pfistani mimo tuto dobu nejsou
evidovdny a zarovenl nejsou uctovany zadné pfistavaci poplatky. Z celkového poctu
pohyb jednotlivych kategorii na letisti Olomouc v poslednich 3 letech miizeme mluvit o

jeho stagnaci.

Tab. 6 Pocet pohybt na LKOL

Rok ULL GA GLD Celkem
2021 5622 8979 982 15583
2022 7234 10008 1230 18472
2023 5598 7938 1844 15380

Zdroj: Rocni prehled o vykonech letisté, Ministerstvo dopravy, 2024

Na letisti se nachazi vice jak 50 hangarovanych letadel. Pouze 8 z nich je vSak majetkem
aeroklubu. Z tabulky vyplyva, ze nejsilnéji zastoupenou kategorii jsou kluzaky s Sesti
kusy. Flotilu dopliiuje letoun Z 526 pouzivany na vlekani kluzak a motorovy kluzak L
13 Vivat nejcastéji vyuzivany v ramci osnovy vycviku pilota kluzakt. Primérné stafi
letadel je 46 let. To odpovida historickému vyvoji, kdy dochazi od roku 1952 priblizné
do roku 1989 k vyraznym obménam letového parku. Tomuto faktu odpovida i datum
vyroby jednotlivych letadel, které jsou az na dvé vyjimky vyrobené vSechny do roku
1989. Letové parky aeroklubti v obdobi 1952-1989 byly slozené pirevazné z letadel
vyrabénych v Ceskoslovensku (Cesku). Toto potvrzuje aktualni slozeni letového parku
aeroklubu. A% na kluzak ASTIR CS jsou vechna letadla Ceskoslovenské (Ceské) vyroby.
Z 526 — Moravan Otrokovice, VSO 10 — Orli¢an Chocen, L13 a L 23 — Let Kunovice.
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Tab. 7 Letovy park aeroklubu Olomouc

Kategorie Typ Rejstrikova| Datum | Datum StaF
letadla letadla znacka zapisu | vyroby
1. |Letoun 7 526 OK-CXC 1972 1972 52
2. | Kluzdk L13 OK-9849 1960 1959 65
3. |Kluzak L13 OK-4818 1964 1964 60
4. | Kluzik L23 OK-0237 1990 1991 33
5. |Kluzdk L 23 OK-5501 2022 1993 31
6. |Kluzdk VSO 10 OK-4502 1984 1984 40
7. | Kluzdk ASTIR CS |OK-4253 2010 1976 48
8. |Motorovy kluzdk | L 13 Vivat |OK-5104 1985 1985 39

Zdroj: Utad pro civilni letectvi, 2024

10.2.5. Vliv letisté na region

Enviromentalni vlivy

Letisté je situovano v okrajové Casti mésta. Svou polohou nezasahuje ani nesousedi
s chranénou krajinou oblasti ¢i jinak vyznamnou lokalitou. Pro letadla plati kvali blizké
zastavbé hlukové omezeni, kterd jsou uvedeny ve VFR piiruéce Ceské republiky.
Omezeni se tykaji pfistani, vzletd a letl nad méstem Olomouc. Pro vzlety letadel se ma
podle prirucky vyuzivat primarné RWY 27 nebo RWY 28 RWY 09 aRWY 10 je mozné
vyuzit jen ve vyjime¢nych pfipadech. Letma pfistani a vzlety jsou zRWY 09 a 10
zakdzany. Letouny se musi po vzletu zRWY 27 a 28 vyhnout obci Topolany. Pri
piiblizeni na RWY 27 nebo RWY 28 je zkrdcen okruh, aby nedoSlo k pieletu nad
zastavénou oblasti. Lety nad méstem Olomouc se smi provadét pouze ve vyskach nad
600 m n. m. Kolem letisté se nachdzi komunikace D35 Olomouc — Mohelnice, kterd je
v tésné blizkosti RWY O9. Z toho divodu je stanovena minimalni vyska pteletu vozovky

na 15 m.

Socialni a ekonomické vlivy

Kvuli vystavbé komunikace D35 byla v roce 2008 zniCena jedna z betonovych drah
leti§té. Zaroverni tim doslo k uzavfeni arealu a znemoznéni jeho dalSiho rozvoje. S ristem
blizké zastavby, kterd uz nyni omezuje provoz na letisti hrozi letisti dalsi omezovani a
tlak na vykup pozemku pro developerské objekty.

Néklady na provoz leti$t jsou znacné a velkou mérou je provoz financovan z méstskych
zdroju, kterymi kryji prondjem ploch, na nichz se letisté nachazi. Platba za tyto plochy,

je dusledkem nevyporadanych majetkovych poméra. Ty zpusobuji nejenom aktualni
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financni zatéz, ale i divod mozného budouciho zaniku letisté. Financni pfijmy letiste
plynou prevazné z prondjmu hangarovacich mist pro letadla soukromnikii, pfistavacich
poplatkti a dalSich dopliikovych sluzeb. I pfes zjevnou ztratovost tohoto arealu ovliviuje
pozitivné ekonomiku regionu. Leti$té je centrem mnoha kulturnich akci, které zvysSuji
prestiz regionu. Zarovei je dopravnim uzlem, zlepSuje dopravni dostupnost a piinasi nové
obchodni pfilezitosti. To podporuje i fakt, ze letisté buduje novou Cerpaci stanici, kde
budou moci doplnit pohonné hmoty soukromd letadla a vrtulniky, jenz zde pfistavaji pii
obchodnich letech. Mistni letecké Skoly a spolky svou ¢innosti zvySuji zajem o obor
letectvi, techniku a nespocet jejich Clent se dale uplatiiuje v oborech zaméfenych na

letectvi napt. letecti mechanici a piloti.

10.2.6. Shrnuti

I pfes to, ze provoz letisté nebyl za vice jak 100 let pferuSen. Jeho civilni provoz, byl
preruSen hned nékolikrat s ptfichodem armady a podepsal se tak na vyvoji v§eobecného
letectvi v Olomouckém kraji. Piloti Olomouckého leti§t€¢ patfili pfed piichodem
sovétskych vojsk ke svétové Spicce v letecké akrobacii. Reprezentovali tak nejenom
Ceskoslovenskou lidovou republiku, ale i letouny typu Zlin vyrabéné tuzemskym
vyrobcem. Piloti z fad ¢lent aeroklubi se Casto rekrutovali jako vojensti ¢i dopravni piloti
diky vhodnym podminké&m pro ziskani pilotnich licenci. Vyznamné bylo toto leti§te i jako
dopravni uzel, propojujici dulezita mésta statu. Po opusténi letist€ sovétskymi vojsky
vsak jiz leti§t€ nikdy nedosahlo takového vyznamu, jako v povale¢ném obdobi. Naopak
dochazi ke stagnaci az upadku. Toho si lze vSimnou ze stafi letového parku a mnozstvi
techniky ktera je pro rozvoj letis§t€ zasadni. Na n€j navazuje i stagnujici pocet Clend
aeroklubu a odlétanych letovych hodin. Zasadni zménou ve fungovani letiSt€ oproti
minulosti je mnozstvi soukromych letadel, které znacné prevysuji pocty letadel
vlastnénych samotnym aeroklubem. I pfes moznosti, které letisté nabizi v rdmci
pofadani, kulturnich akci pro Sirokou i odbornou vetejnost 1ze vidét jejich mezirocni
pokles. Upadajici atraktivita letisté ma za nasledek zvySovani tlakd, na omezovani jeho
chodu, které muaze vyustit az v jeho zruseni. Tomu nepomahaji nevyporadané majetkové
pomeéry za plochy, na kterych letisté stoji. Ty jsou nejenom hrozbou ke zruSeni, ale i

vysokym finan¢nim nakladem.
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11. ZANIKLA LETISTE

V poslednich desetiletich bylo na uzemi Ceské republiky zrueno nebo uzavieno nékolik
sportovnich letist. Ruseni letist’' Uzce souvisi s rozrustajicimi aglomeracemi. Ty se svym
rastem dostavaji do t€sné blizkosti letisté, coz zpusobuje tlak na snizovani hlukové zatéze,
kterd plyne z aktivit provadénych na letiStich. Zarover se letiStni pozemky situované na
okrajich mést stavaji v ramci procesu suburbanizace lukrativnimi pro bydleni a investi¢ni
zaméry. Tomuto stavu nepomahaji nevyporadand vlastnictvi pozemku, na kterych se
odehrava Cinnost letiste.

Jinym problémem mohou byt historické zmény, které vedly k transformaci provozu na
letisti. Tyto zmény mohou byt takové, Ze soucasny provoz na letiStich s odliSnym
primarnim tcelem, nez je ¢innost aeroklubu, muze byt velmi omezeny az znemoznény.
Zmeéna provozu jednoho leti§té Casto negativné omezi ¢i ukonci provoz jiného vzdaleného
leti§t€. Omezeni nebo ukonceni provozu obvykle zptsobuji kombinace riznych faktora.
Jako priklad mizeme uvést vznik Ostravského Mezinarodniho letist¢ Leose Janacka. To
vzniklo jako néahrada za letis§t¢ v Hrabtvce (dnesni uzemi meéstského obvodu Ostrava-
jih). Letisté prestalo vyhovovat svymi parametry zvySujicimu se provozu a zaroven se
nachazelo v blizkosti rozristajici se Ostravské aglomerace, a tak byl béhem 50.-60. let
20. stoleti jeho provoz ukoncen. Dopravni provoz se piesouva do noveé vybudovaného
letisté v Mosnoveé. Naopak Ostravsky Aeroklub (Svazarm), ktery zde taktéz sidlil, se
sluéuje s Aeroklubem republiky Ceskoslovenské sidlicim na letiiti v Dolnim Benesové a
presouva se na nove ziizené armadni letist€¢ Zabieh Dolni BeneSov, které se nachazelo
vzdusnou ¢arou priblizné 20 km od pivodniho Ostravského letiste. Od roku 1954 dochazi
v souvislosti s Mosnovskym letistém k Gtlumu i na plachtarském letisti Hurka, které zde
fungovalo od roku 1941. Béhem vice jak desetiletého obdobi se na Hirce vycvicilo vice
jak tisic pilotd. Mimo vycvik, se zde konaly i plachtaiské zavody. Z mapy lze vycist, ze
se na obou tzemich naléza vice zaniklych letiSt. NejvétSi mnozstvi je situovdno v
Moravskoslezském kraji. To mize byt zapficinéno vét§im mnozstvim strojirenskych
podnikd, které vyrabély i letadla (Kopfivnice, Studénka) a kopcovitym reliéfem, ktery je
ptiznivy pro svahova 1étani, a tedy vznik plachtafskych letist. LetiS§tim situovanych na
svazich kopcu se fikalo svahova letisté. Létalo se zde na kluzacich, které v misté nebo

okoli zanechala armada. Pravé armada byla historicky vyznamnym hybatelem lokaci
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letiSt. Na jeji podnét vznikala i zanikala. Zajimavym letistém vzniklym na popud
Neémecké armady na konci druhé svétové valky je leti§t€ Vysoka Hole, nachézejici se na
plochém hibetu zminovaného kopce. Vybudovaného zazemi vyuzivaji po odsunu Némca
plachtafi ze Sirokého okoli, pfedevSim pro zajimavou polohu a vhodné plachtarské
podminky.

Pripominkou zaniklych letist jsou uz jen fotografie a vzpominky pamétnikt. Naopak v
krajiné mizeme dodnes rozeznat mista piistani a startt praskovacich letadel, kterd hnojila
pole. Tzv. praskarské plochy. Nekteré tyto plochy se pfeménily na SLZ plochy nebo
modelarska letisté, ale vétS§inu z nich pfipominaji jen vybetonovand oka, na ktera

zeméd€lci navazi hnojeni.

Obr. 6 Lokace zaniklych letist

Zdroj: ArcCR (2023), Vrtulnik (2024), vlastni zpracovani
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Tab. 8 Seznam zaniklych letist

nazev kraj
1. Albrechti¢ky Moravskoslezsky
2. Bil4 hora Moravskoslezsky
3. Brdy Moravskoslezsky
4. Cervenka Olomoucky
5. Dolni Benesov Moravskoslezsky
6. Doubrava Moravskoslezsky
7. Dvur Papuvka Olomoucky
8. Holice Olomoucky
9. Hurka Moravskoslezsky
10. Jakartovice Moravskoslezsky
11. Kratochvil Olomoucky
12. Krnov Moravskoslezsky
13. Litovel Olomoucky
14. Mistek Moravskoslezsky
15. Moravskd Ostrava Moravskoslezsky
16. Novy Dvir Olomoucky
17. Odry Moravskoslezsky
18. Petivald Moravskoslezsky
19. Petivald ve Slezsku Moravskoslezsky
20. Prostéjov 1 Olomoucky
21. Prostéjov II - Stichovice Olomoucky
22. Prostéjov III - Vrahovice Olomoucky
23. Studénka Moravskoslezsky
24. Suchdol nad Odrou Moravskoslezsky
25. Svinec Moravskoslezsky
26. Te&Sin Moravskoslezsky
27. Uhfinov Olomoucky
28. Vysoka Hole Moravskoslezsky
29. Zivotice Moravskoslezsky

Zdroj: Vrtulnik, 2024
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12. Zavér

Cinnost leti§t vieobecného letectvi je vyznamné ovlivnéna zménami po roce 1989.
Kromeé ukonceni podpory od statu a tim zvySeni nakladi na provoz letisté, dochazi
k Utlumu vyroby letadel na uzemi CR. Zakladnim jednotkou na leti§ti vieobecného
letectvi na vybraném tzemi je aeroklub. Ten puisobi na letisti v riznych formach od jeho
zalozeni. Samotny aeroklub zajiStuje letovou Cinnost, ale tvofi i spravcovsky organ
starajici se o chod letiSt¢. Omezené mnozstvi financi plynouci od statu k leti§tim ma
negativni dopad na jejich provoz a letovy park aeroklubu. Zaroven se vznikem
soukromych komercnich §kol, vznika konkurenéni prostiedi, které ma vliv na mnozstvi
¢lent aeroklubu a letovych hodin, které jsou zarover piijmy aeroklubu potazmo letiste.
Zarover lze obtizn€ji kvantifikovat vykonost letisté kvili zhorSeni pfistupu k datim.
Mnozstvi subjekta na letiSti ma vSak pozitivni ekonomicky vliv a zaroveri je zvySovana
vyuzitelnost leti§t€. Soukromé firmy muzou suplovat chybéjici aktivity aeroklubu a
zaroveti zvySovat povédomi o letisti.

Nakladnost letist' je zna¢na a nikdy nedosahne takovych ziska, které dosahuji letisté
vy§§iho vyznamu. AvSak svou ¢innosti vyznamné ovliviiuji dalsi obory. Nejenom, ze
generuji Ceské reprezentanty v leteckém sportu, mnozstvi dopravnich pilota ale zvysuji
technické vzdélani vefejnosti. Zaroven tvoii dulezity trh pro tuzemské vyrobce letadel a
leteckych komponentid. To dokazuje stale se zvySujici poCty soukromych letadel.
Dostatecné husta sit’ letist’ vSeobecného letectvi zvySuje dopravni dostupnost a stava se
dilezitymi dopravnimi uzly pro obchodni leteckou dopravu a leteckou komunitu.
Zarover je mistem pro pofadani kulturnich akcich pro Sirokou vefejnost, které maji jak
leteckou, tak neleteckou tématiku. Pfitomnost leteckého provozu na letist€ a v jeho okoli
zpusobuje hlukovou zatéz pro okolni obyvatelstvo. Dodrzovanim opatfeni vSak dochazi
k jeho vyznamnému snizovani. Samotné plochy se 1 pres negativni vlivy stavaji biotopy
pro sparkatou zvér a ptactvo.

Na letistich existuje nékolik faktor, na zaklade, kterych by se pravidelnym sledovanim
dal urcovat jejich ekonomicky pfinos, vliv na regiondlni rozvoj a reflektovat stav letiste.
V soucasné dobé¢ je trvale zaznamenavan a vykazovan vuci statu pouze pocet pohybt za
kalendaini rok. Tento udaj je vSak Casto zkreslovan nevhodnym zaznamendvanim a ztraci
tak vypovidajici hodnotu. Zaroven je jeho jednoduché zpracovani pouze vSeobecné, a tak
z néj nelze vytvaret adekvatni zavéry. Zaznamy o stavu letist potazmo aeroklubu v jeho

minulosti nejsou vibec dohledatelné nebo pouze utrzkovité, a to sjiny zpusobem
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zaznamu, nez se provadi dnes. Nelze tak kvantifikovat, k jak velkym zménam doslo od

roku 1989. Srovnani lze provést pouze piiblizné na zakladé vypovedi pameétniku.
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13. Summary

The operation of general aviation airports has been significantly affected by the post-1989
changes. In addition to the ending of state support and thus increasing the costs of airport
operation, there is a decline in aircraft production in the territory of the Czech Republic.
The basic unit of a general aviation airport in a selected territory is an aeroclub. It has
been active at the airport in various forms since its foundation. The aeroclub itself
provides flight activities, but it also forms the administrative body in charge of the
operation of the airport. The limited amount of funding flowing from the State to the
airports has a negative impact on their operations and the aeroclub's fleet. At the same
time, with the emergence of private commercial schools, a competitive environment is
emerging that affects the number of aero club members and flight hours, which are also
the income of the aero club and the airport. At the same time, airport performance is more
difficult to quantify due to the deterioration in access to data.

However, the number of operators at the airport has a positive economic impact and at
the same time the availability of the airport is increased. Private firms can substitute for
the missing activities of the aero club and at the same time increase the awareness of the
airport.

The cost of airports is significant and will never achieve the profits that higher profile
airports achieve. However, their activities have a significant impact on other industries.
Not only do they generate Czech representatives in air sports, a number of transport pilots
but they increase the technical education of the public. At the same time, they form an
important market for domestic manufacturers of aircraft and aircraft components. A
sufficiently dense network of general aviation airports increases transport accessibility
and becomes important transport hubs for business aviation and the aviation community.
It is also a venue for cultural events for the general public that have both aviation and
non-aviation themes. The presence of air traffic in and around the airport causes noise
pollution for the surrounding population. However, compliance with the measures is
leading to a significant reduction. Despite the negative impacts, the areas themselves are
becoming habitats for wildlife and birds.

There are several factors at airports which, if monitored regularly, could be used to
determine their economic benefit, their impact on regional development and to reflect the
state of the airport. Currently, only the number of movements per calendar year is

consistently recorded and reported to the State. However, this figure is often distorted by
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inappropriate recording and thus loses its telling value. At the same time, its simple
treatment is only general and so it is not possible to draw adequate conclusions from it.
The records of the status of the aerodrome and the aero club in its past are not traceable
at all or only fragmentary, and with a different recording method than is done today. It is
thus impossible to quantify how much change has occurred since 1989. Comparisons can

only be made roughly on the basis of the testimony of witnesses.
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