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Bodovy systém Ceské republiky a jeho vliv na

bezpeénost silni¢niho provozu

Abstrakt

Prace je zaméfena na bodovy systém, jeho vymezeni v zakoné, na bodované piestupky a
jejich nebezpe¢nost. Prace dale statisticky analyzuje dosavadni relevantni ukazatele.
Zamétuje se na vyvoj po¢tu dopravnich nehod, poc¢tu mirnych, tézkych a smrtelnych trazt
pfi nehodach. Na zadkladé ukazateld hodnoti vliv poziti alkoholu fidiéem na pocet
vzniklych nehod a souvztaznost mezi vékem fidi¢e a poc¢tem zptsobenych nehod. Veskeré
zkoumani bylo zaméfeno na obdobi mezi lety 2005 a 2019, kdy bylo zavedeno bodoveé
hodnoceni fidi¢l. V zavéru prace je zpracovano doporuceni a navrhy, které by mohly mit

dopad na zlepseni dopravni situace a bezpecnost v silni¢nim provozu.

Kli¢ova slova: bodovy systém, bezpeénost, dopravni nehoda, piestupek, silni¢ni provoz,

silni¢ni infrastruktura, fidi¢



The point system of the Czech Republic and its impact

on road traffic safety

Abstract

The bachelor thesis is focused on point system, its definition in the law, on driving
offenses penalized by points and their dangerousness. Furthermore, the current relevant
indicators are statistically analysed in the thesis. It focuses on the development of the
number of traffic accidents and the number of mild, serious, and fatal injuries in them.
Based on the indicators, the effect of alcohol consumption by drivers on the number of the
accidents is evaluated. Also, the correlation between the age of the drivers and the number
of accidents caused is analysed. Our research was focused on the period between years
2005, when point system for drivers was introduced, and 2019. The bachelor thesis
includes recommendations and suggestions which could improve the traffic situation and

safety on the roads.

Keywords: point system, traffic safety, traffic accident, offense, road traffic, road

infrastructure, driver
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1 Uvod

Silni¢ni provoz je jiz n€kolik generaci neodmyslitelnou soucéasti denni ¢innosti, které se
nevyhne takika zadna osoba. At uz je to pouzivani osobnich automobil, motorek ¢i snad
prostfedki hromadné vefejné dopravy ve méstech ale i mimo né. Pocet automobili na
silnici ma neustale vzrustajici tendenci a v dnesni dobé je vlastnikem fidi¢skych opravnéni

takika 6,3 milionti ob&anii Ceské republiky.

Doprava na pozemnich komunikacich a samotny silni¢ni provoz prosly nevidanou zménou
od vyroby prvniho automobilu az po sou¢asnost. Dopravni infrastruktura a pravidla jsou
nucena neustdle reagovat na vzrastajici pocet vozidel, a tim dochazi k vymezovani
pravidel, zakond a jinych nafizeni. Vyrobci dopravnich prostfedki se neustale snazi
zdokonalovat v oblasti bezpecnostnich prvka, které by méely mirnit nésledky dopravnich
nehod. Velky pokrok byl také zaznamenan v oblasti systému, které maji za cil nehodam
ptedchézet. 1 pies tento technologicky pokrok ma pusobeni lidského faktoru na vznik
nehod velkou roli. S cilem snizit a zmirnit po¢ty dopravnich nehod a jejich nasledku se
Ceska republika snazi na fidiGe ptisobit pomoci preventivnich opatieni a dopravné

bezpe¢nostnich akci.

Se vstupem Ceské republiky do Evropské unie piislo rozhodnuti o zavedeni bodového
systému, ktery byl ptfevzat po vzoru ze sousednich zemi. Bodovy syst¢ém ma pusobit
predevsim preventivné proti recidivé piestupkd a trestnych ¢ind spachanych v silniénim
provozu. Bodovy systém byl v Ceské republice zaveden v roce 2006 a od té doby prosel
nékolika novelizacemi, které se snazi usmérnit a minimalizovat pachani dopravnich
prestupkd a nehod. Piesto se v poslednich letech vedou diskuze o novelizaci zakona ¢.
361/200 Sb., o silni¢nim provozu, kde je bodovy systém zachycen. Novela zakona by méla
vejit v platnost v roce 2022 a bere si za cil zpfisnit zdvazné prohiesky, jako je prekroceni
maximalni povolené rychlosti, alkohol za volantem, ale na druhé strané chce vymanit
z bodovanych piestupkd drobné prohiesky, napt. Spatné parkovani ¢i nerozsviceni svétel
béhem dne. Ze stavajicich sedmibodovych bodovanych skupin, by tak mély byt pouze tfi.
Dalsi Uprava se tyka vyse finan¢ni odpovédnosti za provedeny prohiesek, ktery by mél

Vv ptipad¢€ spachani poruseni pravidel mit vyssi hodnotu, nez je tomu doposud.
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Ne nadarmo mize fidi¢ potkat na silnicich népis ,,Pospichej pomalu®. V dobé, kdy kazdy
poiad jenom spécha a je na néj vyvijen natlak okoli, zaméstnavatele i rodiny se mnozi
fidi¢i za volantem piestanou ovladat a vybiji si zde svou agresivitu. Timto jednanim
ohrozuji nejen sebe, ale predevsim své okoli. Agresivita, nezodpovédnost, nepozornost,
nevénovani se jizde, to vSe jsou nejéastéjsi pri¢iny u vzniku dopravnich nehod. Bohuzel ne
vzdy se nehoda obejde bez zranéni a nékteré z nich maji tragické nasledky, které ovlivni
nejen ucastniky nehody, ale predevSim rodiny a piatele zahynulé osoby. Je nutné si
uvédomit, ze pokud Cloveék usedne za volant, mélo by byt jeho cilem se piedevsim ve
zdravi dostat do pozadovaného cile a chovat se na silnici zodpovédné a ohleduplné vici

svému okoli.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil préace

Cilem préce je posoudit vliv zavedeni bodového systému na chovani fidice v silni¢ni
doprav¢, ale i vznik dopravnich nehod a nasledky vzniklé dopravnimi nehodami. Prace
bude obsahovat hodnoceni vlivu bodoveho systému v letech 2005-2019 a navrhovat
zlepSeni situace Vv silni¢énim provozu. Hodnoceni bude provedeno na raznych ukazatelich,
jako je vyvoj v pocétu vzniklych dopravnich nehod, tragické a lehké nasledky nehod,
pficiny jejich vzniku z diivodu poziti alkoholu fidicem a nizkého veéku Fidica. Udaje
pouzité v praci budou ziskany z vefejnd dostupné statistické databdze Ceského
statistického ufadu, Ministerstva dopravy Ceské republiky a piipadné Dopravniho

inspektorétu Policie Ceské republiky

2.2 Metodika prace

Teoreticka ¢ast prace byla zpracovana za pomoci zdroju literarnich, internetovych a také
zakoni vymezujicich bodovy systém, provoz na pozemnich komunikacich a dopravy.
Data v analytické &asti prace jsou ziskana ze statistik CSU, ro¢enek Policie CR a

Ministerstva dopravy. Data byla zpracovana pomoci ¢asovych fad.

Casové Fady
Casova fada je usporadani charakteristik v posloupnosti, které jsou z ¢asového pohledu
usporadany od minulosti smérem do piitomnosti, popiipadé pomoci predikce do

budoucnosti k dalsimu vyvoji [1].

Elementarni charakteristiky ¢asovych Fad
Elementarni charakteristiky zkoumaiji, jak rychle se zméni hodnoty sledovaného ukazatele
v zavislosti na ¢ase. Nize zminéné elementarni charakteristiky byly vyuzity v bakalaiské

praci [2].

Prvni absolutni diference
Jinymi slovy absolutni ptirGstky. Absolutni diference definuje absolutni piirtistek nebo
Ubytek zkoumaného ukazatele v daném obdobi v porovnani sobdobim, které

bezprostifedné tomuto predchazi [2].
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dyt =yt — Y1 t=2,3,...,n
Bazicky index
Pomoci bazickych indexti se porovnavaji ¢asové fady. Porovnava se sledovana velicina
v danych obdobich a jejich zména oproti uréenému zékladnimu obdobi. Radi se mezi
relativni charakteristiky rastu [2].
ko=

° Yo
Koeficient rustu
Koeficient se také fadi mezi relativni charakteristiky rustu a popisuje, jak se postupné méni
rychlost hodnot v dané ¢asové fadé. Pokud se koeficient rastu vyjadii v procentech, pak se
jedna o tempo rastu [2].
k.= 2t

¢ ¥r-1 t=2,3, ...,n
Priamérny koeficient ristu
Pramérny koeficient ristu se uréuje za celou ¢asovou fadu. Vyjadien je nejéastéji jako

geometricky pramér jednotlivych koeficientt [2].
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3 Teoreticka vychodiska
3.1 Historicky vyvoj silni¢ni dopravy

Teprve na pielomu 18. a 19. stoleti se zacaly budovat rozsahlejsi silni¢ni sité, piedpisy
upravujici provoz se tykaly pouze nemotorovych vozidel. Od této doby $el pokrok v oblasti
motorismu rapidné vzhiru a zacala se objevovat prvni motorova vozidla. U nas se prvni
motorove vozidlo zacalo projizdét po silnicich v roce 1893. Zanedlouho na to, se v roce
1897 vyrobil upln¢ prvni automobil, ktery byl pohanén spalovacim motorem. Auto neslo
nazev Prasident a vyrobeno bylo na Moravé ve mésté Koptivnice. Po roce 1900 se
automobily zacaly vyrabét v Mladé Boleslavi a roku 1905 se vyroba rozsitila o znamé
znacky SKODA a PRAGA. Reakci na vzristajici trend automobilové dopravy dalo za
vznik tzv. Prazské umluvé, ktera byla piijata 11.Fijna 1909. Jednalo se o mezinarodni

dohodu, ve které byl vymezen provoz automobilu na vetejnych komunikacich [3].

Vladni nafizeni ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich bylo zavedeno v roce 1953. Cilem
tohoto zakona bylo zafidit plynulost a bezpe¢nost silni¢niho provozu, vymezeni povinnosti
Ucastniku silni¢niho provozu a uréeni zodpovédné statni instituce, dale pak inspektoréaty,
které mély za Ukol zajistit pravé vyse zminéné cile. Nastroje, které pouzivaji pfi tomto

dohledu, jsou:

a) fizeni provozu nasilnicich,

b) dohled nad vycvikem fidi¢t, mit pravo rozhodnuti, o odborné zpisobilosti
instruktorti pro vyuku fidi¢t a vydani fidi¢ského opravnéni,

€) vychovavani fidi¢a ke kazni,

d) dohled nad technickymi strankami silnic,

e) zpracovavani evidence fidict a motorovych vozidel [4].

Tento zakon vsak neobsahoval vse potiebné, a tak béhem let byl dopliiovan provadécimi
vyhlaskami:

e vyhlaska Ministerstva vnitra &. 145/1956 U. 1., o provozu na silnicich,

e vyhlaska Ministerstva vnitra ¢. 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech,

e vyhlaska federalniho ministerstva vnitra ¢. 174/1980 Sb., o provadéni zkousek z

odborné zpusobilosti zadateld o fidi¢ska opravnéni,
e vyhlaska ¢. 99/1989 Sb., o pravidlech provozu na pozemnich komunikacich,
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a dalsi [5].

V pocatku devadesatych let se zacala §ifit nevole viéi dosavadnim zavedenym pravidlim
silni¢niho provozu, které byly vydané vladnim nafizenim. Vefejnost nasla oporu v ¢lanku 4
odstavce 1 Listiny zékladnich lidskych prav a svobod, ktery poukazuje na to, ze povinnosti
mohou byt nafizovany pouze zakonem. Vysledkem byl vyklad, Ze povinnosti, které uklada

nafizeni, nemaji charakter povinnosti v uvedené Listing [6].

Toto jednani vedlo v negativni chovani tidi¢a v provozu, na silnicich. Pachano nebylo
pouze jen v nedodrzovani pravidel bezpe¢ného silni¢niho provozu, ale i ve zdaraznovani
nesouhlasu s policii, které tak bylo branéno v plynulém dodrzovani povinnosti nejen pti

ochrané¢ bezpecnosti, ale i plynulosti silni¢niho provozu [7].

Toto jednani vyustilo ktomu, ze byl pfijat tzv. pteklenovaci zakon ¢. 12/1997 Sb., o
bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich, ktery obstaral vyhlasce
99/1989 Sh., zdkonny podklad. Dalsim komplexnim zdkonem byl novy zakon ¢. 361/2000
Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakond. Zakon mél za
cil modernizovat a ucelit pravni Upravy o provozu na pozemnich komunikacich. Za cil mél
také sjednotit Ustavni pozadavky plynouci z predpisu Evropské unie. Tento zékon byl

mnohokrét novelizovan, coz znaci velké nedostatky, a vSak platny je doposud [6].

Velkou zménu pfinesla novela zakona G¢inna od 1.7.2006, ktera byla zavedena dva roky
po vstupu Ceské republiky do Evropské unie. Tato novela piinesla novinku v podobé
zavedeni bodového systému, podnéty cerpala ze zakont a vyhlasek zemi Evropské unie,

které jiz bodovy systém mély zaveden [8].
3.2 Bodovy systém

Bodovy systém byl v Ceské republice zaveden 1.¢ervence roku 2006 na zékladé zakont €.
411/2005 Sh. a 226/2006 Sh., které jsou novelami zékona o provozu na pozemnich
komunikacich ¢. 361/2000 Sb. Piijeti bodoveho hodnoceni piestupkt a trestnych ¢int
spachanych ftidi¢i motorovych vozidel pti provozu na pozemnich komunikacich bylo
vyusténim dlouhodob& neunesitelné situace na silnicich. Zadny z dosavadnich zakonnych
pravidel nepusobil na fidi¢e motorovych vozidel preventivné, coz v mnoha ohledech
ptitézovalo i préaci Policie CR. Nejen na jeji podnét se zacaly vést diskuze o zavedeni

W

bodového hodnoceni tidi¢u pii pripravdch z&kona ¢. 361/2000 Sbh., o provozu na
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pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve znéni pozdéjSich predpist.
Tento navrh nebyl nakonec do zakona zanesen, nebot' Se dostate¢né neshodoval se
skutkovou podstatou piestupki proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich. Dal§im divodem byla nemoznost administrativné zajistit spusténi systému
bodového hodnoceni, jelikoz v té dobé nebyl zaveden v Ceské republice registr fidica.
Hlavnim cilem, ktery systém bodového hodnoceni sleduje, je zamezeni recidivy konanych
zavaznych piestupku ¢i trestnych ¢inu pachanych fidi¢i motorovych vozidel. M¢l by
donutit fidi¢e, aby se v budoucnu nedopoustéli stejnych prohieski. Podstatou vseho je
sledovani jednotlivych konéni proti pravidlam a jejich evidence. Trestem za spachani

poruseni pravidel jsou ,.trestné* body, které fidi¢ motorového vozidla ziska [9].

Zakon, ve kterém je bodovy systém zanesen, obsahuje tabulkovy seznam s vy¢tem jednani,
jejichz spachani je davod k pripsani daného poétu boda. Obecné pravidlo je takové, ze ¢im
zavaznéjsi je poruseni dopravnich piedpist, tim je fidi¢i pfipsano vice bodi. Kazdy
jednotlivy piestupek ¢i trestny ¢in je fixné obodovan. Porusi-li #idi¢ nékolik bodovanych
prestupkd soucasné, je mu do registru fidi¢ta zanesen pouze ten, ktery je nejvice bodové
ohodnocen, respektive body za nejzavaznéjsi spachany piestupek. Spacha-li vsak tidi¢
nékolik prestupkd v rizném casovém obdobi, je bodové trestan za kazdy jednotlivy
spachany ¢in. V Ceské republice je systém bodového hodnoceni nastaven tak, ze se body
ptidélené fidi¢i pficitaji, tzn., Zze kazdy fidi¢ motorového vozidla ma na poc¢atku nulovy
stav konta s body a pii spachani bodovaného piestupku se tidi¢i piipiSe urcity pocet bodu
dle charakteru deliktu. Body se pii¢itaji od dvou do sedmi. Maximalni pocet dosazenych
bodu je 12, poté bude fidi¢i odebrano fidi¢ské opravnéni ptislusnym obecnim uradem obce
s roz§ifenou pusobnosti, jehoz povinnosti je pisemné oznamit tuto skutecnost vlastnikovi
fidi¢ského opravnéni, a do doby péti pracovnich dnii od obdrzeni vyzvy je povinnost fidice

odevzdat fidi¢sky prukaz [10].
3.2.1 Bodovy systém v zemich Evropy

Némecko bylo prvni zemi, které ptijalo bodovy systém, a to jiz roku 1974 naopak oproti
tomu Ceska republika se fadi mezi posledni staty, kde je tento systém bodovani zaveden.
Neémecko se tak pravem fadi mezi staty, kde je toto hodnoceni protipravniho jednani fidica
nejpropracovangjsi. Vsechny staty vypsane v Tabulce 1 maji bodovy systém zaveden na

podobném principu a cili, avsak nejrazantnéjsi rozdily jsou patrné v maximalnim poctu
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dosazenych bodt a zptsobu evidence. Dalo by se fict, Ze jsou dva zpisoby, jeden spociva

Vv pri¢itani boda a ten druhy naopak v odec¢itani tzv. boda bonusovych [11].

Tabulka 1 Pfehled evropskych zemi s bodovym systémem

Evropsky stat Rok prijeti BS Maximalni Zpisob evidence
pocet bodi
Némecko 1974 8 Pricitani
Francie 1992 12 Odecitani
Polsko 1993 21 Odecitani
Recko 1993 25 PFi¢itdni
Velka Britanie 1995 12 Pricitani
Chorvatsko 1996 7 Odecitani
Slovinsko 1998 18 Pricitani
Bulharsko 2000 39 Odecitani
Irsko 2001 12 Pricitani
Lucembursko 2002 12 Odecitani
Italie 2003 20 Odecitani
Lotys$sko 2004 16 Odecitani
Mad’arsko 2004 18 Pri¢itani
Norsko 2004 12 Pricitani
Rakousko 2005 3 (3x) Pric¢itani
Déansko 2005 3 (3x) Pricitani
Spanélsko 2006 12 Prigitani
Ceska republika 2006 12 Pii¢itani

Zdroj: Centrum sluzeb pro silniéni dopravu, vypracovani vlastni
3.2.2 Préava a povinnosti Fidi¢e pri dosaZeni 12 bodu

Dosazenim 12 bodt v bodovém hodnoceni zacina situace, kdy vétSina fidict musi
odevzdat svij fidi¢sky prokaz, a to na dobu jednoho roku. Tento stav se nazyva
,vybodovani“. Pfislusny obecni nebo méstsky ufad pisemné sd€luje a zaroven vyzyva
fidice k odevzdani fidi¢cského prikazu nejpozdéji do péti pracovnich dni od doruceni.
V ptipadg, ze tidi¢ pobyva na jiné adrese a nema zajisténo vyzvedavani posty a tudiz nevi,
Ze mu posta prisla, je rozhodnuti doruceno tzv. ,fikci, aniz by o tom fidi¢ védél. Nastane-

li situace, kdy vybodovany ftidi¢ piekroc¢i vyse zminénou lhitu péti dnti, neméni to nic na
18




tom, ze mu zanika fidicské opravnéni a nesmi fidit motorové vozidlo. Pokud by tak
vybodovany fidi¢ u¢inil, dopousti se tim trestného ¢inu mateni vykonu rozhodnuti, ktery je
trestan az jednim rokem odnéti svobody. Kazdy #idi¢ ma pravo podat odvolani proti

tomuto rozhodnuti odebrani fidi¢ského prikazu a mize tak podniknout pravni kroky [12].

Vybodovany fidi¢ si muze zazadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po uplynuti
jednoho roku. Avsak aby se tak stalo, musi absolvovat zavéreéné zkousky v autoskole,
které musi byt doprovazeny dopravnimi psychotesty. Ve chvili, kdy je fidi¢i vracen
prukaz, jsou mu automaticky smazany vSechny dosaZzené trestné body. Je-li vSak fidici
udélen krom odejmuti fidi¢ského prikazu dovrSenim dvanacti bodové hranice i zédkaz
fizeni, kde oba tresty bézi soub&zné, avsak je-li trest zakazu tizeni del$i nez jeden rok,

muze fidi¢ pozadat o vraceni fidi¢ského prukazu az po uplynuti této lhaty [12].
3.3 Zavedené pokuty k nejcéastéji bodovanym piestupkium

Ziskani bodu za spachani prestupku nebo trestného ¢inu v provozu neni jedinym trestem,
ktery fidi¢ ziska. Pied zavedenim bodového hodnoceni fidict byli neposlusni fidi¢i
pokutovani a trestani napt. zakazem tizeni motorového vozidla. Kazdy delikt je ohodnocen
jinou finan¢ni ¢astkou, kterd se méni v zavislosti na vaznosti spachaného piestupku ¢i
trestného ¢inu. Pokutu je mozno udé@lit tfemi zpusoby, prvni z nich se nazyva blokova
pokuta, ta je ud€lovana k tomu opravnénou o0sobou piimo na misté spachani prestupku
nebo trestného ¢inu. Druhy z téchto zpisobi je udéleni pokuty ve spravnim fizeni a tieti je

pokuta v tizeni ptikaznim [13].

Pokuta za prekroceni nejvys$si dovolené rychlosti stanovené zvlastnim pravnim
predpisem nebo dopravni zna¢kou v obci o0 méné nez 20 km/h (ale vice nez o 5 km/h)
Jedna se o piestupek trestany dvéma body, uloZenim blokové pokuty 1000,- K& nebo
sankci 1.500,- K¢ az 2.500,- K¢ ve spravnim fizeni. Tento ptestupek se mimo jiné nazyva
., Stredni prekroceni rychlosti“ a je to viibec nejcastéji pokutovany a pachany bodovany
piestupek [14].
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Pokuta za drzeni v ruce nebo jinym zpisobem telefonni p¥istroj nebo jiné hovoroveé
nebo zaznamové zafizeni p¥i Fizeni vozidla

Zakon v tomto piipadé nezakazuje telefonovani za jizdy, nybrz drzeni hovorového zatizeni
V ruce. Za tento piestupek jsou fidi¢i udéleny dva trestné body a v ramci blokové pokuty
do 1.000,- K¢&. Za piedpokladu, Ze by se prestupek projednaval ve sprdvnim fizeni, pokuta
by se pohybovala v rozmezi 1.500,- K¢ az 2.500,- K¢ [15].

Pokuta za poruseni povinnosti byt za jizdy piipoutan bezpeénostnim pasem nebo uZit
ochrannou prilbu

Tuto povinnost ukladd odstavec 1 § 6 zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, taktéz jsou vtomto zakoné ukotveny situace, kdy neni nutno tyto
povinnosti dodrzet. Tento piestupek je jiz o néco zavaznéji hodnocen neZ piedchozi dva,
proto jsou ud¢lovany tii trestné body a vyse blokové pokuty do 2.000,- K¢. Ve spravnim
fizeni hrozi fidi¢i pokuta vrozmezi 1.500,- K¢ az 2.500,- K¢&. V piipadé, ze by fidic
nepouzil détskou sedacku pro dité, hrozi mu stejny finan¢ni postih, ale ziska 4 trestné body
[14].

Pokuta za prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zvlastnim pravnim
piedpisem nebo dopravni zna¢kou v obci 0 20 km/h a vice

Jednd se jiz o celkem zavazny prestupek, zvany také jako ,,vyssi prrekroceni rychlosti«,
Jsou za néj udélovany tii trestné body, blokova pokuta do 2.500,- K¢, ve spravnim fizeni je
pokuta 2.500,- az 5.000,- K¢. Dale hrozi fidi¢i z&kaz ¢innosti na jeden a Sest mésicd,
Vv ptipadé spacha-li fidi¢ 2x nebo vicekrat stejny prestupek béhem nésledujicich 12 mésicti
[16].

Pokuta za prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené zvlastnim pravnim
predpisem nebo dopravni znackou mimo obec 0 méné nez 30 km/h (ale vice nez 10
km/h)

WStiredni prekroceni rychlosti charakterizuje tento spachany piestupek. Dva trestné body a
blokova pokuta do vyse 1.000,- K¢ hrozi fidi¢i pfi spachani tohoto ptestupku. Piestupek by
byl projedndvan ve spravnim fizeni, pak je pokuta v rozmezi 1.500,- K¢ az 2.500,- K¢&. Za

poruseni nehrozi zakaz ¢innosti [14].
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3.4 Registr ridica
3.4.1 Centralni registr ridicu

Centralni registr fidi¢t je informacéni systém spravovany Ministerstvem dopravy a je
zakotven v 8 122 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.
K udajim z tohoto registru ma pristup pouze Ministerstvo dopravy a Policie CR,
Ministerstvo vnitra, GIPS, Vojenskéa policie, policie obecni, soudy, statni zastupitelstva a
BIS. Témto organum statni moci jsou poskytovany Udaje zvlastnim pravnim piredpisem,

vystupem jsou ovéiené udaje z informacniho systému vetejné spravy [17].
3.4.2 Registr ridic¢a

Registr fidi¢u je podiizenym systémem centralniho registru fidi¢a a je spravovan obecnim
ufadem obce s rozsifenou pusobnosti. Jednd se o informacéni systém, ktery eviduje
informace o fidi¢ich. Podle vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 31/2001 Sb., o fidi¢skych
prukazech a o registru Fidici obsahuje registr fidi¢h eviden¢ni karty a spisy fidica.
V eviden¢nich kartach jsou uvedeny osobni udaje fidi¢d, Udaje o tidi¢skych prikazech,
mezinarodnich fidi¢skych prikazech, fidi¢skych opravnéni, spachanych piestupcich a
udaje o bodovém hodnoceni ftidi¢u aj. Ve spisu jsou dolozeny origindly nebo kopie
veskerych pisemnosti, které je povinen Zzadatel o fidi¢ské opravnéni nebo jiz drzitel

fidi¢ského opravnéni predlozit pti spravnich ukonech [4].
3.5 Dopravni nehoda

3.5.1 Dopravni nehoda

v

Dopravni nehoda je definovana zakonem ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich
komunikacich jako udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havéarie nebo
srazka, Kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. Dopravni nehodu lze rozdélit do dvou skupin, kde hlavnim kritériem je
vyse Skody, zda doslo ke zranéni nebo usmrceni pii vzniklé dopravni nehodé nebo zda

doslo ke vzniku skody na majetku tteti strany (osoby) [17].

21



Dopravni nehoda bez povinnosti p¥ivolini PCR

Pii vzniku dopravni nehody nejsou ucastnici povinni volat Polici CR v piipadech
vypsanych v silni¢nim zakon¢. Jsou vSak povinni spole¢né sepsat zaznam o dopravni
nehodé, ktery nasledné stvrzenymi podpisy piedaji pojistiteli. Aby tento zaznam mohli
sepsat, musi se shodnout na vinikovi nehody, nesmi dojit ke zranéni ¢i usmrceni osoby. Pii
dopravni nehodé nesmi byt Skoda na majetku tieti osoby a Skoda na nékterém ze
zG&astnénych vozidel véetnd piepravovanych véci vétsi nez 100000 K&. Ridi¢tim
motorovych vozidel neni zadnym piedpisem nafizena povinnost vozit formulai u sebe, a
vsak Ministerstvo dopravy doporuc¢uje tzv. Evropsky zdznam o dopravni nehodé, ktery

také doporucuje vSem fidicum vozit s sebou v auté, ktery je v Ptiloze 11 této préce [17].

Dopravni nehoda s povinnosti piivolani PCR

Nutnost piitomnosti policie u dopravni nehody je v ptipadé zranéni nebo usmrceni osoby,
dojde-li na nékterém vozidle ke Skodé¢ v hodnoté vyssi nez 100000 K& (i
S prepravovanymi vécmi), pokud jeden z ucastniki odmitne sepsani formulafe o dopravni
nehod¢ nebo se ucastnici neshodnou na vinikovi nehody, dojde-li ke $kodé na majetku u
tieti osoby (poSkozeni vefejného osvétleni, plotu, nehoda sluzebniho vozidla, apod.), pti
poskozeni pozemni komunikace a také nejsou-li ucastnici nehody schopni obnovit

plynulost provozu [18].
3.5.2 Povinnosti Fidi¢a pFi vzniku dopravni nehody

K z&kladnim povinnostem fidi¢e pii vzniku dopravni nehody patfi:

e {idi¢, ktery se ucastni dopravni nehody musi neprodlené zastavit vozidlo, nesmi
pozit alkohol ¢&i jinou navykovou latku do doby, kdy by mu to mohlo zpusobit ujmu
¢i Skodu pfi zjistovani piitomnosti alkoholu ¢i jiné navykové latky v dobé pii nebo
pied dopravni nehodou. Déle je povinen provézt opatieni, aby zabranil pripadnému
vzniku $kod osobam nebo vécem, pokud tak hrozi v dasledku vzniklé dopravni
nehody. Ridi¢ také musi spolupracovat pii zjistovani skutkového stavu,

e (castnici dopravni nehody jsou povinni oznacit misto nehody, aby nebyla ohrozena
bezpe¢nost provozu na pozemnich komunikacich, mohou také fidit dopravu,
vyzaduje-li si to situace a okolnosti. V pfipadé, ze doSlo ke zranéni, musi
poskytnout prvni pomoc tak jak je vjeho silach a moznostech a piivolat

poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby. Oznamit nehodu PCR v p¥ipadech
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uvedenych v zédkonech, umoznit obnoveni provozu, a to ptedevsim vozidel

hromadné dopravy osob, a jiné [17].
3.6 Nejcastéjsi pric¢iny vzniku nehod
3.6.1 Alkohol za volantem

Ridi¢ jedouci po silnici pod vlivem alkoholu je nebezpeény nejen pro sebe, ale i pro své
okoli. Chovani fidice po poziti alkoholu se vyrazné¢ meéni a fidi¢ nedokaze bezpecné tidit
vozidlo. Pfedevsim alkohol zpomaluje reakce fidice, a to zptsobuje chybné vyhodnoceni
situace. Také ovliviiuje vnimani a posuzovani rychlosti a vzdalenosti od ostatnich
ucastnikt v provozu. Alkohol v urcitych ptipadech zvySuje agresivitu za volantem a

precenovani tidiéskych schopnosti. Tzv. ,tunelové vidéni® je zptsobeno u fidi¢u, ktefi

Uk BB %

ovlivnéné periferni vidéni. Paklize sttizlivy fidi¢ je schopen vnimat cely prostor, tidi¢ s 0,8
promile v krvi je schopen vnimat necelé tfi ¢tvrtiny a fidi¢ s 1,8 promile pouze ¢tvrtinu.

Nejen kvili témto faktorim je v Ceské republice nulova tolerance alkoholu v krvi [21].

V Ceské pravni tpravé jsou sankce za poziti alkoholu rozdéleny do ¢tyi pomysinych

skupin:

e alkohol do 0,3 %o — jedna se o prestupek, za ktery hrozi pokuta 2 500 az 20 000 K¢

a zékaz fizeni v délce 6-12 mésict. Za tento piestupek fidi¢i nehrozi trestné body,

e alkohol od 0,3 do 1%o — také se jedna o piestupek, finanéni trest a zdkaz fizeni jsou
stejny jako u predchoziho piestupku, za tento vSak fidi¢i vyinkasuji i sedm

trestnych bodd,

e alkohol od 1 %o — 1,5 %o — zde je hranice mezi prestupkem a trestnym ¢inem, kdy
zpravidla hranice do 1,5 %o je trestana stale jako prestupek. V téchto piipadech je
cela situace predana policii na statni zastupitelstvi, které rozhodne, zda se ji bude
zabyvat nebo ji pfeda na spravni organ, ktery ma moznost ji fesit jako prestupek.
V tomto ptipadé hrozi fidi¢i finan¢ni trest v rozmezi 25000 — 50 000 K¢, zakaz

fizeni v délce 12—-24 mésicu a pripsani sedmi trestnych bodd,
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e alkohol nad 1,5 %o — fidi¢ se dopousti pachani trestného ¢inu podle § 274 trestniho
zakoniku ¢. 40/2009 Sb., kdy hrozi sedm trestnych bodt, odnéti svobody az na ti
roky a zékaz tizeni v délce od 1 roku do 10 let, pokuta v rozmezi 25 000 - 50 000
K¢ [20].

V ramci silni¢ni kontroly je policista opravnén vyzvat fidice vozidla k podrobeni se
orientatnimu vySetieni, Ktery ma za Ukol zjistit, zda netidi #idi¢ vozidlo pod vlivem
alkoholického napoje. Orienta¢ni vySetfeni spociva Vv provedeni dechové zkousky
analyzéatorem, popiipadé jednorazovou detekéni pomuckou. V pfipadé pozitivniho
vysledku je test opakovan. Dojde-li k situaci, ze tidi¢ podroben dechové zkouSce ma
pozitivni vysledek, je policista povinen zakazat fidi¢i dalsi jizdu podle pravnich piedpist
vyplyvajicich ze Zakona ¢&. 361/200 Sb., pfipadné zabrénit odjezdu, ke kterému je
opravnén vyuzit technické prosttedky nebo odtazeni vozidla dle § 118a odst. 1 zakona ¢.

361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich [17].
3.6.2 Nizky vék ridice

Vék je jeden z faktord, na ktery se zaméfuje ve svych statistikach Policie CR. Na tyto
statistiky reaguje Ceska republika prostiednictvim Ministerstva dopravy CR v podobé
zatazeni nizké vékoveé skupiny do dil¢ich cili Narodni strategie bezpe¢nostniho silni¢niho
provozu 2011-2020. Cilem je snizeni poétu vzniklych dopravnich nehod a zmirnéni jejich
nasledku. V roce 2020 by nemélo zemfit na silnicich vice nez 83 mladych osob a tézce
zranéno by nemélo byt vice nez 358. Mladi fidi¢i ¢asto zpusobuji nehody Vv dusledku
nedostate¢né zkusenosti, vysokou rychlosti nebo nepfizpisobeni rychlosti dopravné
technickému stavu vozovky. Nejedna se pouze o fidice automobilt, ale ¢astymi viniky
nehody jsou mladi tidi¢i motocyklt, kde faktorem vzniku nehody je nezkuSenost a reakce
v panice. Dusledkem vzniku dopravnich nehod mimo obec byva té7ké zranéni, které
zpusobili mladi fidi¢i tim, Ze nepfizplsobili rychlost stavu vozovky. Ve méstech maji
nehody vétsSinou za nasledek mirné zranéni a dtivodem vzniklé nehody je nerespektovani

dopravniho znaceni fidi¢em [21].

Mladistvi fidi¢i nemaji dostatecné vyvinuté ¢asti mozku v souvislosti se zodpovédnosti a
zvazovanim piipadnych nasledk, které se mohou stat. K vyzréni dopravniho charakteru
dochazi az béhem Sestileté praxe nebo po najeti padesati tisic kilometri. K tomuto dozrani
pfispiva I osobnostni vyspélost, moralni ¢i socidlni vychova. U nékterych jedinct to mize

24



byt jiz v osmnécti letech, u jinych se vyspélost nemusi dostavit ani ve tficeti letech ¢i
pozdgji [22].

3.7 Struktura silniéni sité

Silni¢ni sité jsou tvofeny pozemnimi komunikacemi, které jsou urceny K uzivani silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Zakon ¢. 13/1997 Sbh., o pozemnich komunikacich vymezuje
pozemni komunikaci do ¢tyf kategorii:

o dalnice,

e silnice,

e mistni komunikace,

e ucelova komunikace [4].

Dalnice

Délnice je charakterizovana jako pozemni komunikace uréena rychlé dalkové jizdé a pro
mezindrodni dopravu pouzivanou silni¢nimi motorovymi vozidly. Je zdmérné stavéna bez
Uroviiovych kiizeni, s oddélenymi pruhy a s napojenimi pro vjezd ¢i vyjezd. Dalnice se dle
sve podstaty a charakteru urceni déli na dalnice I. téidy a dalnice Il. tfidy. Dalnici pak smi
pouzivat pouze motorova vozidla, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi
zvlastni pfedpis v Zakonu ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o
zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdé€jsich predpist, tj. 80 km/hod. Nejvyssi

povolenou rychlosti je pak 130 km/hod [4].

Silnice

Silnice je pozemni komunikace, kterd je vefejné piistupnd Kuziti Silni¢énim i jinym
vozidlim a chodcum. Rozd¢€luji se do tii skupin dle svého uréeni a dopravniho vyznamu:
a) ,,silnice I. tiidy je urcena predevsim pro dalkovou a mezinarodni dopravu a prepravu,
b) silnice Il. tFidy je urcena pro dopravu mezi okresy,

c) silnice ll. tFidy je urcena k vzajemnému propojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace. “ [17].

Maximalni povolena rychlost na silnicich mimo obec je 90 km/hod., v obci je to pak 50
km/hod. Silnice urc¢ené pouze motorovym vozidltim, tj. silnice I. tfidy je vzdy budovana

bez troviiovych ktizeni, s oddélenymi pruhy pro napojeni pii vjezdu ¢i vyjezdu. Na téchto
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silnicich je pak maximalni povolena rychlost 110 km/hod. mimo obec a vede-li silnice

obci, smi jet motorovéa vozidla rychlosti maximalné ve vysi 80 km/hod [17].

Mistni komunikace

Vlastnikem mistnich komunikaci je podle zakona ¢. 13/1997 Sb., zakon o pozemnich
komunikacich ptislusné obec. Jedna se 0 vefejné pristupnou komunikaci slouZici prevazné
mistni dopravé na Uzemi obce. Dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné technického
stavu se déli do ctyt tiid:

a) mistni komunikace I. tridy,

b) mistni komunikace Il tridy, kterou je dopravné vyznamnd sbeérnd komunikace s
omezenim primého pripojeni sousednich nemovitosti,

¢) mistni komunikace II1. tridy, kterou je obsluzna komunikace,

d) mistni komunikace IV. tridy, kterou je komunikace nepristupnda provozu silnic¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz [23].

Utelova komunikace

Ucelova komunikace je popsana jako pozemni komunikace slouzici ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnika téchto nemovitosti nebo ke spojeni téchto
nemovitosti s ostatnimi  pozemnimi komunikacemi. Slouzi také k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemki. Ugelovou komunikaci mize byt také pozemni
komunikace v zavieném prostoru ¢i objektu slouzici potiebé vlastnikovi ¢i provozovateli.
Tato komunikace neni vetejné piistupnd a rozhodnuti, zda se jedna o uzavieny prostor,

vydava pfislusny silni¢ni spravni urad [24].

Dopravni sit’
Dopravni sit’ je soubor navzdjem provazanych dopravnich cest, které maji rizné druhy

klasifikace:

e odotropni sit—jedna se o jednu hlavni silnici, na které lezi vSechny hlavni uzly.
Ostatni silnice se kni pfipojuji kolmo. Tento typ sité se nejcastéji vyskytuje

v mistech s fidsi hustotou osidleni, a to v mistech mezi mésty,
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e monocentricka sit’-zakladem je jeden hlavni uzel do kterého se paprskovité shihaji
hlavni komunikace. Tento druh se nejcastéji vyskytuje kolem metropoli, kde jsou

zvyraznény obchvaty,

e polycentrickd sit-vsechny cesty maji stejnou Groven uziti (neni zde rozliSeno do
hlavnich a vedlejsich cest) a vzajemn¢ propojuji vétsi pocet piiblizné podobnych

uzli. Nachazi se v rozsahlych aglomeracich a konurbacich,

e véjifFovita sit-svym charakterem je rovna siti monocentricke, s tim rozdilem, ze sit’
véjifovitd je omezena piirodnimi nebo politickymi piekazkami, jako jsou kotliny,

statni hranice nebo v okoli pristavii,

e Vviceosa sit’-jednd se 0 n€kolik oddélenych, témét rovnomérnych cest ve stejném

sméru. VIiv na vznik mél historicky vyvoj nebo piirodni pamétky.

e Konvergentni sit-tento typ vznikl historickym vyvojem z piedchozich modeld,
nema zadny charakteristicky tvar nebo strukturu, cesty jsou vedeny vSemi sméry.

Nejcastéji jej najdeme v husté osidlenych megalopolich.
Vsechny typy siti krom sité konvergentni jsou vyobrazeny v Piiloze 1 této prace [26].

Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale jen RSD) je piispévkovou organizaci ziizenou
Ministerstvem dopravy CR a jeho hlavni &innosti je vykonavani prav statu k nemovitostem
tvorici dalnice a silnice 1. tridy, jejich udrzba, opravy, modernizace a sprava. Ve své
posledni ro¢ence, kterou zvetejnili v roce 2017 uvadgji, ze k 1.7.2017 bylo na tzemi Ceské
republiky celkem 55 769,9 km komunikaci. Z ¢ehoz dalnice tvotily 1 231 km a silnice 1.
tiidy 5 832 km. Zbylou vétsinovou ¢ast tvoii silnice I1. a I11. téidy [26].

3.8 Vyznam dopravy pro narodni hospodaistvi a pro obyvatelstvo

Doprava nepfinasi pouze pozitivni pfinos spole¢nosti, ale bohuzel i negativni dopad
obyvatelstvu a ekonomice statu. Ztraty v oblasti lidského Zivota jsou jen té€Zko vycislitelné,
a vs8ak stat tuto Glohu zastdva a do nakladd spojenych s dopravni nehodou se pocitaji i
napi. ndklady na zdravotni péci ucastnika dopravni nehody nebo odskodnéni pro obéti

dopravnich nehod. K vyse zminénym nakladim se také pripoc¢itdva préace policisti,
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zachranait, Skody vzniklé pojistovnam a jine. Celospolecenské ztraty, do kterych se fadi i
dopravni nehody, se déli na dvé oblasti, prvni oblast se nazyva piime néklady a druha
nepiimé naklady. O celospolecenskych ztratach se zde jedna proto, Ze stat prichazi o
pfijem zranéné ¢i usmrcené osoby, a naopak musi investovat finance do jeho zdravotniho a

socialniho pojisténi [27].

Néklady ptimé:
e néklady na zdravotni péci,
e néaklady na HZS,
¢ naklady na policii,
e hmotné skody véetné nakladt pojistoven,

e soudy a spravni organy.

Néklady neptimé:
e ztraty na produkci,
e socialni vydaje,

e nahrada §kody a nemajetkove Ujmy stanovena soudy [27].

Vlivem dopravnich nehod na pozemnich komunikacich vznikaji statu, ale i pojistovnam
nemalé vydaje. Jenom v roce 2017 se celkové ekonomické ztraty z nehod vysplhaly na
72,7 miliard korun, coz ptedstavovalo 1,4 % hrubého narodniho produktu (HDP). V tomto
roce se historicky poprvé pirekrocila hranice 70 mld. K¢&. Pti dopravnich nehodach zemielo
577 osob, 2 286 bylo tézce zranéno a 24 719 osob se zranilo lehce. Vypoétem nakladu se
zaobiraji odbornici z Centra dopravniho vyzkumu. Ti také vy¢islili, Ze v roce 2017 vysla
stat 1 usmrcena osoba pii dopravni nehod¢é na 19 784 000 K¢. Celkem pak na lidskych
zivotech dosla k celkové ztraté témér 11,5 mld. K¢ [28].

Celkovy dopad ztrat nehodovosti ovliviiuje jak statni rozpodet, kterého staly v roce 2017
7,9 mld. K¢., coz je asi 11 % z celkovych ztrat 72,2 mld. K¢&. Dalsi ¢asti hradi take
ministerstva:
e Ministerstvo zdravotnictvi ¢aste¢né piispiva na zdravotni péci,
e Ministerstvo vnitra hradi veskeré naklady spojené s vykonem policie na misté
nehody. Déle se podili na nakladech HSZ,
e Ministerstvo spravedInosti, Ustavni soud hradi naklady personalni a administrativni

tykajici se tizeni spojené s dopravni nehodou,
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e Ministerstvo prace a socialnich véci vyplaci socialni vydaje v dasledku dopravnich
nehod vychazejicich ze stavajicich platnych piedpisi o nemocenském a
duchodovém pojisténi,

e Ministerstvo dopravy hradi za $kody zpusobené na komunikacich.

Nejvyssi dopad na piijem statniho rozpo¢tu ma polozka ztraty na produkci. Ztrdta na
produkci vznikne v dasledku usmrceni nebo zranéni osoby, ktera neni schopna produkovat
urcitou vysi hrubého narodniho produktu. Za disledek to vede ke snizeni vyse HDP a tim i
danovy piijem do statniho rozpoctu, ktery ¢ini 5,3 % celkovych ztrat z dopravnich nehod
[28].

3.9 Fondy EU

RSD ¢erpa finanéni prostiedky z Fondti EU, které jsou cilené na dopravu a spravu silnic.
V letech 2014-2020 cerpa tyto prostiedky z Opera¢niho programu Doprava 2014-2020
(dale jen OP Doprava). Jedna se o nejvétsi finanéni dotaci Ceské republice v tomto odvétvi
—cca 4,7 mld. EUR. Tento program navazuje svym zaméfenim na OP Doprava 2007-2013.
Hlavnim cilem tohoto programu je Podpora udrzitelné dopravy a odstrafiovani piekazek
v kli¢ovych sitovych infrastrukturach, zejména:

e dokonceni pateini infrastruktury na pojeni regionti na sit TEN-T,

e zlepseni po strance kvality a funk¢nosti,

e o0dstranéni ptetrvavajicich uzkych mist v klicové infrastruktufe,

e podpora udrzitelné mobility s dirazem na mésta [29].

3.10 Ulohy Ministerstva dopravy CR

Ministerstvo dopravy CR je ustiedni organ statni spravy ve vécech dopravy, je zodpovédné
za tvorbu politiky a v rozsahu své piisobnosti i za jeji uskute¢néni v této oblasti. Ulohou
Ministerstva dopravy je pInéni Ukold v bezpeénosti silni¢ni, Zelezni¢ni dopravy, letecké i
vnitrozemské vodni a ndmotni dopravé. Krom toho dba zajmu obrany a bezpecnosti statu.
V rdmci mezindrodnich vztahti zodpovida za provadéni mezinarodnich smluv a dohod
v dopraveé. V zajistovani bezpe¢nosti se podili i jina ministerstva, pfedev§im Ministerstvo

vnitra a ministerstvo financi (jedna se pak o pasovou a celni sluzbu) [30].
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3.11 Integrovany zachranny systém

Integrovany zéachranny systém je definovan v zakoné ¢. 239/2000 Sh., o integrovaném
zachranném systému a zméné nékterych zakond. Integrovany zachranny systém (déle jen
I1ZS) je spoluprace vsech zéchrannych a bezpeénostnich slozek, které se podili na
spole¢ném provadéni zachrannych a likvida¢nich praci, dale také pti jednanich a
pripravach na mimofadnych udalostech. Za vznikem stala dennodenni ucast pti spolupraci
hasi¢t, policie a jinych slozek, které fesily rizné mimoradné udalosti (napi. dopravni
nehody, havarie, pozary, aj.) Tento systétm ma sva pravidla spoluprace a fizeni, tak aby
fungoval efektivné. Hlavnim koordinatorem je Hasi¢sky zachranny sbor CR, tzn., ze pokud
zasahuje na misté vice slozek IZS, zpravidla zisahu veli piislusnik HZS CR, ktery

koordinuje zachranné a likvidacni prace, rozhoduje o sou¢innosti slozek 1ZS [31].

IZS je tvoten ze dvou slozek, hlavni a vedlejsi.

Hlavni slozka IZS:

1. Hasi¢sky zachranny sbor CR,

2. Jednotky pozarni ochrany zafazené do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni
ochrany,

3. poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby,

4. Policie CR.

Vedlejsi slozka 1ZS:

1. vy¢lenéné sily a prosttedky ozbrojenych sil,

2. Obecni policie,

3. orgény ochrany vefejného zdravi,

4. havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

5. zafizeni civilni obrany,

6. neziskové organizace a sdruzeni obéanu, kterd lze vyuzit k zachrannym a likvida¢nim

pracim [32].
3.12 BESIP

Jeden z nastroji pro bezpeénost na silnici je koordinaéni subjekt Ministerstva dopravy CR
s ndzvem BESIP. Jak vyplyva z nazvu této zkratky, jedna se o bezpecnost silni¢niho

provozu. Neustaly narust silni¢ni dopravy a rozvoj silniéni infrastruktury vede
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ke zvedajicimu se poctu dopravnich nehod, proti kterym se snazi BESIP bojovat prevenci a

v

dopravnimi kampanémi. Nejznaméjsi a nejaktualnéjsi jsou podrobnéji popsany nize [33].
3.12.1 Détska dopravni hristé

Jedna z nejznaméjSich preventivnich opatfeni jsou bezesporu détska dopravni hiiste,
kterych se v Ceské republice nachézi vice nez 160. Timto se fadime mezi zemd
S nejrozvinutéjsim poctem hiist v Evropé. Cilem téchto hiist je vstépovat détem
dodrzovani bezpe¢nosti a pravidel na silnicich, nejen jako potencionalnim budoucim
fidichm motorového vozidla, ale také jako cyklista ¢i chodec. Je tieba, aby si déti
uvédomily, ze vsichni tito aktéfi jsou v redlnem zivoté ucastniky silniéniho provozu.
Vychovou déti k zodpovédnosti se velkou mirou piispiva k bezpe¢nosti ha komunikacich.
Dopravni hii$té jsou ur¢ena jednotlivetim, skupinam, organizovanym skupinam, které zde
poiadaji projekty rozvoje dopravni vychovy do rodin. Déti se zde nauci také rozliSovat
dopravni znaceni, které odpovida realnym znac¢kam, chovani na silnici a je vhodné jak pro
zaky zakladnich skol, tak pro déti predskolniho véku [34].

3.12.2 NasSe prace neni valka...

Jedna se 0 nejnovéjsi kampan, kterou vede oddéleni BESIP Ministerstva dopravy ve
spolupréci se SdruZzenim pro vystavbu silnic. Motem této kampané je ,,Nejsme ve valce,
musime to vSichni pfezit™ a jejim cilem je upozornit tidi¢e na fakt, ze v mistech, kde jsou
dopravni uzavirky a zazeni, je tieba se chovat dle nafizenych ptedpist. Vozidla jsou
v téchto mistech v bezprostiedni blizkosti s pracovniky stavebnich a adrzbovych firem. Pfi
nedodrzovani pravidel pro bezpeény prijezd muze dojit i k ohrozeni Zivota jak fidica, tak i
pracovniku. V lepsim piipadé se jedna o finan¢ni §kody na majetku fidi¢e ¢i firmy, kterd
provadi Gdrzbu ¢i tpravu v daném misté. Za posledni roky rapidné vzrostl pocet téchto
dopravnich nehod a v roce 2020 se stali ob&tmi jiz 4 silni¢ati. V Ceské republice je tato

kamparn unikatni a vitbec poprvé takového druhu [35].
3.12.3 ,, Ty to zvladnes*

Celorepublikova kampan bézici od roku 2016 je zaméfena na Sirokou vetejnost, zejména
na oblast v poskytovani prvni pomoci u dopravnich nehod a je zaméfena na Casté laické
chyby. Soucasti kampané je deset kratkych emotivnich spott poukazujicich na casté
chyby, ale také instruktazni video, které je zamétené na spravny postup pii poskytovani
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prvni pomoci pii havarii vozidel ¢i jiné dopravni nehody. Kampan je realizovana Asociaci
Zachranny kruh, ktera Gzce spolupracuje s HZS CR, slozkami 1ZS a Ministerstvem
dopravy, v jehoz kompetenci je BESIP. Je realizovana v ramci projektu ,,Zachrana Zivota
pii dopravnich nehodach* za pomoci finan¢ni podpory z Fondu zabrany skod ve vysi téméf

4 miliond korun [36].
3.12.4 Agresivita zabiji

Tato kampan je zaméfena na chovani fidi¢u, a to konkrétné na to, jak fidi¢i zvladaji, spise
tedy nezvladaji svij vztek. Sedm zdeseti fidici ptiznava, ze se nékdy nechalo
vyprovokovat k agresivni a tim padem nebezpetné jizd¢, priCemz jesté vice alarmujici
Cislo je u fidica ve véku mezi 18 a 29 lety, ti pfiznavaji, Ze k ostfej§imu zpusobu jizdy
mélo sklony 81,8 % fidi¢d. To jenom doklada, jak nebezpecni dokazou byt jedinci, ktefi
pravé sedi za volantem. Nejvice agrese v fidi¢ich vyvold pomald jizda jinych fidi¢u,
predjizdgjici se kamiony nebo odbocovani bez pouziti blinkru. Cilem této kampané je
kladeni diirazu na bezpeénéjsi jizdu. Pokud se na vozovce nechova jeden fidi¢ dle piedstav
toho druhého ridice, neddva mu to pravo chovat se tak, aby ohrozil plynulost a bezpe¢nost
provozu & zptisobil dopravni nehodu. Clovék nachéazejici se ve vzteku nemusi vzdy
vyhodnotit nastalou situaci spravné a ke zptsobeni dopravni nehody zbyva uz jen opravdu
malo [37].
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4 Analyza bodového systému CR a jeho dopad po zavedeni

Vlastni préce analyzuje dopad a vliv na bezpecnost silni¢niho provozu po zavedeni
bodového systému v Ceské republice v roce 2006. Konkrétng je analyza provedena na
zkoumani po¢tu nehod, nasledky vzniklych dopravnich nehod a ukazatelu pticin vzniku

dopravnich nehod ve sledovaném obdobi od roku 2005 do roku 2019 pfidat roky.
4.1 Struktura silni¢ni sité a po¢ty dopravnich prostiredki

Na bezpe¢nost V silni¢ni dopravé nelze pohliZzet pouze z pohledu ucastniki silni¢niho
provozu. Dalsi faktory, ktery maji nemaly vliv, jsou stav a vyvoj silni¢ni infrastruktury a
pocet vozidel a jejich technicky stav. Bariéry nesouci vinu za pomaly vyvoj a rekonstrukci
silnic je velmi Casto t€zké prekonat. At se jednd o ziskani dotaci z fondi Evropské unie,
kde je ziejma velké administrativni zatéz a v piipadé ziskani dotace lze finanéni prostiedky
pouzit pouze pro ucely konkrétniho uziti. Neni mozné dotaci vyuzit na misté, kde by bylo
potieba. V praxi to muze mit za nasledek renovaci a opravu dalnic ¢i silnic 1. tridy, kde to
neni az tak nutné, ale silnice II. a III. tiid, Které casto byvaji v dezolatnim stavu, nelze
opravit z prostiedkt ziskanych na opravu dalnic a silnic I. tiid. Ceska republika mé oproti
jinym statim Evropské unie vyssi ndklady na budovani silni¢ni infrastruktury, ale i horsi
stav a kvalitu silnic. Proti vystavbé novych silni¢nich siti je ¢asto i sama pfiiroda a jeji

ochrénci, kde procesy a snahy o ziskani povoleni k vystavbé leckdy trvaji i desitky let.

V pruméru kazdoro¢né vystavba od roku 2005 do roku 2019 vzrostla o 0,00003 a
meziro¢ni zména délky pouze o 18 km. Soucasny stav v roce 2019 je 55768 km, coz
znamend, ze ve sledovaném obdobi se silnice rozsifily o 258 km od roku 2005. Oproti
tomu Tabulka 3 popisuje meziro¢ni narist osobnich automobila v praméru o cca 180 000.
Stav a mnozstvi silnic a dalnic je nedostacujici hustoté dopravnich prostredki, a tim vznika

veétsi mira nebezpeci pii pohybu po silni¢nich komunikacich.

33



Tabulka 2 Vyvoj délky silni¢ni sité v CR (km)

Délka ) o Bazicky
ol -~ A-bsolutnl Koeficient .

(km) diference riastu (%)
2005 | 55510 X X 100,000
2006 | 55585 75 1,001 100,135
2007 55 584 -1 0,999 100,133
2008 | 55654 70 1,001 100,259
2009 | 55719 65 1,001 100,376
2010 | 55752 33 1,000 100,436
2011 | 55742 -10 1,000 100,418
2012 55716 -26 1,001 100,372
2013 | 55761 45 1,000 100,453
2014 | 55748 -13 1,000 100,428
2015 | 55738 -10 1,000 100,410
2016 | 55757 19 1,000 100,445
2017 | 55756 -1 1,000 100,444
2018 | 55744 -12 1,000 100,422
2019 | 55768 24 1,000 100,465

Pramér | 55702 18 1,0003 X

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Tabulka 3 ukazuje na pramérné staii vozidel pohybujicich se na silnici. Cim starsi vozidlo
je, tim je jeho technicky stav horsi a je vétsi pravdépodobnost vzniku dopravni nehody
zpusobené pravé stavem technického stavu vozidla. Pokud se uz dopravni nehoda stane,
vyhodou novéjsich aut je bezesporu bezpeénostni vybavenost, jako je napiiklad pocet a
umisténi airbagt ve vozidle. Moderni technologie, které umi napf. rozpoznat piejezd mezi
pruhy nebo dokazou pomoci ¢idel a systému zabudovaném v auté vypocitat vzdalenost od
vozidla jedoucim pied nim a automaticky uzputsobit rychlost dojezdu mtzou p¥ipadné
nehodé i zabranit. Priméré stafi vSech registrovanych vozidel ve sledovaném obdobi
2012-2019 je 17,15 roku, pticemz pramérné staii osobnich automobilt je 14,24 let. V roce
2019 bylo celkem registrovano 8 152 259 vozidel, z ¢ehoz osobnich automobilii bylo
5989 838. Z celkového poctu registrovanych vozidel byly osobni automobily v 73,47 %.
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Celkové stati vozidel je 0 2,13 let vyssi v roce 2019 nez bylo v roce 2012. U osobnich
automobilt to je 0,43 roku.
Tabulka 3 Prehled stavu a struktury vozoveho parku v letech 2012-2019

Celkovy pocet registrovanych Z toho: osobnich automobili
vozidel a
Podil
osobnich
Rl . Absolutni | Primérné " Absolutni | Primérné automol’nlu L

PoCet diference | stafi (roky) Pocet diference | stafi (roky) ey

Y potu (%)
2012 6571620 X 15,78 4734 317 X 12,98 72,04
2013 6677 455| 105835 16,66 4820299 85 982 13,78 72,19
2014 6827986 | 150531 16,97 4937206 | 116907 14,06 72,31
2015 7119185| 291199 17,26 5158516 | 221310 14,33 72,46
2016 7381829 | 262644 17,38 5368661 | 210145 14,48 72,73
2017 7 655 797 273 968 17,54 5592 738 224 077 14,62 73,05
2018 7915701 | 259907 17,7 5802521 | 209 783 14,75 73,30
2019 8152259 | 236558 17,91 5989538 | 187017 14,93 73,47
Prumér |7 287 729 225 805 17,15 5300474 179 317 14,24 72,73

Zdroj: SDA ve spolupréaci s MD CR, CRV MVCR a Sdruzenim AP, vlastni zpracovani

4.2 Vyvoj v poétu dopravnich nehod na tizemi Ceské republiky

Zavedeni bodového systému v Ceské republice v roce 2006 je prokazatelnd znat i na poétu
vzniklych dopravnich nehod, oproti roku 2005 se totiz celkovy pocet dopravnich nehod
snizil o vice nez 11 000. Mimo této skute¢nosti Tabulka 4 popisuje vyvoj V poctu
vzniklych dopravnich nehod na uzemni Ceské republiky ve sledovaném obdobi v letech
2005-2019. Pramérny koeficient ristu Vyjadiuje meziro¢ni pokles dopravnich nehod o 4,3
%. Piestoze v poslednich par letech ma pocet dopravnich nehod vzristajici tendenci, a to
predev§im z divodu nepiimétené rychlosti, nespravnému ptedjizdéni a nedani pfednosti,
z celkového pohledu ma zavedeni bodového hodnoceni Fidi¢t zasadni vliv. Celkové totiz
pocet dopravnich nehod klesl 0 56 % od zacatku sledovaného obdobi. V praméru ubylo
kazdy rok 6 549 dopravnich nehod. Nejlepsim rokem, co se poétu nehod tyce byl rok 2009
s celkovym mnozstvim 74 815, pozitivni vliv na to méla zména v hlasenich dopravnich
nehod zavedena v lednu 2009. Novela zakona 274/2008 Sb. o silni¢nim provozu obsahuje
zmény v povinnosti ohlasovaci povinnosti, kdy ptvodni limit pro ohlaseni nehody byl
50 000 K¢, od roku 2009 je limit od 100 000K¢E. Dalsi zménou je povinnost sepsani

zaznamu o dopravni nehod¢ u téch nehod, ke kterym se policie nevola.
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Tabulka 4 Vyvoj poétu dopravnich nehod na tizemi CR v letech 2005-2019

ol Pocet dopravnich Absolutni Koeficient Bazicky
nehod diference rastu index (%o)
2005 199 262 X X 100
2006 187 965 -11 297 0,943 94
2007 182 736 -5 229 0,972 92
2008 160 376 -22 360 0,878 80
2009 74 815 -85 561 0,466 38
2010 75522 707 1,009 38
2011 75 137 -385 0,995 38
2012 81 404 6 267 1,083 41
2013 84 398 2994 1,037 42
2014 85 859 1461 1,017 43
2015 93 067 7 208 1,084 47
2016 98 864 5797 1,062 50
2017 103 821 4 957 1,050 52
2018 104 764 943 1,009 53
2019 107 572 2 808 1,027 o4
Primér 114 371 -6 549 0,957 X

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Graf 1 vychazejici z Ptilohy 4 znazornuje vliv alkoholu na vznik dopravnich nehod

z celkového po¢tu v praméru 5 % za sledované obdobi mezi roky 2005 a 2019. Pramérny

koeficient rustu fika, Ze meziro¢ni pocéet nehod zptsobenych pod vlivem alkoholu klesa o 4

%. Celkem fidi¢i pod vlivem alkoholu zpisobili 82 417 dopravnich nehod. Nejvyssi podil

alkoholu na celkovy pocet nehod bylo v roce 2009 s poétem 7,65 %. Alkohol neptiznivé

pusobi na vnimani fidi¢e, omezuje jeho rozpoznavaci schopnosti a ovliviiuje smysly.
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Graf 1 Vyvoj podilu vlivu alkoholu p¥i dopravnich nehodach na Gizemi CR ve
sledovaném obdobi 2005-2019
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Celkovy pocet dopravnich nehod od roku 2006 znatelné klesal, stejné tak to mu je i u
dopravnich nehod, které mély za nasledek usmrceni osoby. Tabulka 5 znazoriiuje vyvoj
téchto vzniklych dopravnich nehod a od zavedeni bodového hodnoceni fidi¢t ro¢né klesal
pocet usmrcenych osob v praiméru o 48. Ve sledovaném obdobi 2005-2019 na Gzemi
Ceské republiky zahynulo celkem 12 339 osob, coz je 0,76 % z celkového poétu vzniklych
dopravnich nehod. Nejmensi mnozstvi nehod ze sledovaného obdobi se stalo v roce 2017,
kdy na silnicich zahynulo 577 osob, naopak nejvice nehod s takto tragickym nasledkem se
stalo v roce 2005, tedy rok pied zavedenim bodového systému. Vliv na stale nizsi pocty
usrmcenych méa nejen zavedeni bodového hodnoceni fidi¢a, ale i probihajici osvéta
fidicim o chovani na pozemnich komunikaci. At uz se jedna o aktivity BESIPu, které se
snazi prevychovat stavajici fidice nebo vychovat fidice budouci. Zvyseni  kvality
bezpecnostnich prvka v automobilech a silniéni infrastruktufe nelze opomenout. V roce

2007 byl zaznamenan velky narist nehod oproti piechdzejicimu roku, davodem byl vyssi
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pocet dopravnich nehod zavinénych fidi¢i do véku 24 let, tito fidi¢i zavinili o 891 vice
dopravnich nehod nez v roce 2006 a také méli velky podil na dopravnich nehodach pod
vlivem alkoholu v noé¢nich hodinach pies vikend. Dale se zvysil pocet nehod zavinénych

motocyklisty nebo pocet usmrcenych fidi¢i nakladnich automobili.

Tabulka 5 Celkovy poéet usmrcenych osob na tizemi CR v letech 2005-2019

Bazicky
Sl Pocet Absolutni | Koeficient - Podil usmrcenych osob z
usmrcenych | diference | ristu (%) celkového poétu nehod (%)
2005 1 286 X X 100 0,65
2006 1063 -223 0,827 83 0,57
2007 1222 159 1,150 95 0,67
2008 1076 -146 0,881 84 0,67
2009 832 -244 0,773 65 1,11
2010 802 -30 0,964 62 1,06
2011 773 -29 0,964 60 1,03
2012 742 -31 0,960 58 0,91
2013 654 -88 0,881 51 0,77
2014 688 34 1,052 53 0,80
2015 739 51 1,074 57 0,79
2016 611 -128 0,827 48 0,62
2017 577 -34 0,944 45 0,56
2018 656 79 1,137 51 0,63
2019 618 -38 0,942 48 0,57
Priamér 823 -48 0,949 X 0,76

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Graf 2, ktery je vytvofeny na zakladé sesbiranych dat uvedenych v ptiloze 5, znazornuje
vyvoj nehod s nésledky smrti a miru zavinéni téchto nehod vlivem alkoholu ve sledovaném
obdobi. Z celkového pohledu na sledované obdobi se pocet nehod snizil o 53 %, viz. (daje
uvedené v Tabulce 5. Ovlivnéné schopnosti tidice alkoholem bezpecné fidit vozidlo
zpisobilo smrtelné zranéni v priméru u 9 % piipadd. V roce 2009 mél alkohol nejvétsi

vliv za sledované obdobi mezi roky 2005 a 2019. Celkem bylo zptsobeno smrtelnych
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zranénich v 15,26% piipadt z celkového poétu smrtelnych dopravnich nehod zpisobenych

v tomto roce.

Graf 2 Vliv alkoholu na pocet usmrcenych osob p¥i dopravnich nehodach na Uzemi
CR ve sledovaném obdobi 2005-2019
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

V nésledujicih dvou tabulkach 6 a 7 byla provedena analyza nehod u kterych byl nasledek
v podobg tézkych zranéni a lehkych zranéni. Od pocatku sledovaného obdobi, tj. rok 2005
ubylo meziro¢né v priméru 163 nehod stézkym zranénim a 289 nehod se zranénim
lehkym. Primérny koeficient ristu pro nehody s nésledkem tézkého zranéni znazornuje 5,1
% meziro¢ni pokles, u nehod slehkym zranénim je pak priamérny koeficient ristu
s poklesem o0 1,1 %. Duvodem poklesu tragickych nasledku je zvySeny zajem médii o
problematiku v bezpeénosti a plynulosti na pozemnich komunikacich, kdy v ramci
reportazi ¢i novinovych ¢lanka denné apeluji na Gcastniky silni¢niho provozu. Pravidelnost
a zvyseni poctu preventivnich akci a kampani, inovativni projekty, které jsou realizované
z Fondu zébrany $kod. Nelze opominout zodpovédnéjsi chovani samotnych ucastnikl
silniéniho provozu a jejich uvédoméni vlastni i cizi bezpe¢nosti. K témto pozitivnim
Cislim prispiva i vyvoj a implementace novych bezpe¢nostnich prvkt do motorovych

vozidel.
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Tabulka 6 Celkovy poiet osob s t&Zkym zranénim na Gzemi CR v letech 2005-20019

Pocet Bazicky

- - A-bsolutni Koeficient — Podil téZce zranénych osob z

sranéngch diference | ristu (%) celkového poétu nehod (%)
2005 4 396 X X 100 2,21
2006 3990 -406 0,908 91 2,12
2007 3 960 -30 0,992 90 2,17
2008 3809 -151 0,962 87 2,38
2009 3 536 -273 0,928 80 4,73
2010 2823 -713 0,798 64 3,74
2011 3092 269 1,095 70 4,12
2012 2 986 -106 0,966 68 3,67
2013 2782 -204 0,932 63 3,30
2014 2762 -20 0,993 63 3,22
2015 2 540 -222 0,920 58 2,73
2016 2 580 40 1,016 59 2,61
2017 2 339 -241 0,907 53 2,25
2018 2 465 126 1,054 56 2,35
2019 2110 -355 0,856 48 1,96
Pramér| 3078 -163 0,949 X 2,90

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Z tabulky 7 je ziejmé, Ze pocet vzniklych nehod s lehkym zranénim ma velice pozvolny
pokles. Nejvice nehod se stalo v roce 2005 s celkovym poétem 27 974 a nejméné nehod se
odehralo v roce 2010 v poctu 21 610. V praméru za sledovane obdobi mezi roky 2005 a

2019 se nehody s lehkym zranénim ptihodily celkem ve 23% ptipada.
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Tabulka 7 Celkovy poget 0sob s lehkym zranénim na Gzemi CR v letech 2005-20019

Pocet o Bazicky

- . A-bsolutni Koeficient - Podil lehce zranénych osob z

sranéngch diference rustu %) celkového poétu nehod (%)
2005 27974 X X 100 14,04
2006 24 231 -3743 0,866 87 12,89
2007 25 382 1151 1,048 91 13,89
2008 24 776 -606 0,976 89 15,45
2009 23777 -999 0,960 85 31,78
2010 21610 -2 167 0,909 77 28,61
2011 22 519 909 1,042 80 29,97
2012 22 590 71 1,003 81 27,75
2013 22 577 -13 0,999 81 26,75
2014 23 655 1078 1,048 85 27,55
2015 24 426 771 1,033 87 26,25
2016 24 501 75 1,003 88 24,78
2017 24 740 239 1,010 88 23,83
2018 25215 475 1,019 90 24,07
2019 23935 -1 280 0,949 86 22,25
Pramér | 24127 -289 0,989 X 23,32

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Graf 3 byl proveden na zékladé analyzy dat obsazenych v tabulkach 5, 6 a 7. Z celkového

poc¢tu dopravnich nehod, které byly nahlaSeny a jsou pfedmétem této analyzy ve

sledovaném obdobi 2005-2019, nebyl nikdo zranén v 73,24% piipadi. Na pomysiném

druhém misté jsou nehody s lehkym zranénim, kterych bylo 23 %, poté se tézce zranily

osoby ve 3% z celkového poctu a k usmrceni doslo pouze v 0,76% piipadech.
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Graf 3 Porovnani nasledki dopravnich nehod na Gzemi CR celkem za sledované
obdobi 2005-2019 (%0)
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Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

4.3 Vécné Skody a ekonomickeé ztraty statu

Vécena skoda je Skoda skuteéna, ktera byla zpusobena na vozidle a vécech, které ve vozidle
byly pti vzniku dopravni nehody. Dale se do vécné skody pocita usly zisk a nemajetkova
Ujma tcastnika dopravni nehody, ktery tuto nehodu nezavinil. Vsechny tyto aspekty jsou
graficky vyobrazeny v grafu 4, ktery byl zpracovan na zékladé dat obsazenych v Ptiloze 6.
V letech, ve kterych klesal pocet dopravnich nehod, klesala i hodnota vécnych skod. Tento
pokles byl ovlivnén zavedenim bodového systému. Ve sledovaném obdobi 2005-2019
dosahly vécné Skody hodnoty vice nez 95 mil. K¢, coz je v praméru 55 5000 K¢ na jednu

vzniklou dopravni nehodu.
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Graf 4 Vécné skody vzniklé p¥i dopravnich nehodach na Gzemi CR za obdobi 2005-
2019 (mld. K¢)
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Ekonomické ztraty Ceské republiky, vyobrazené v Grafu 5 vyplyvajici z Piilohy 7,
zaptic¢inéné vznikem dopravnich nehod ve sledovaném obdobi mély za nésledek ztratu vice
nez 884 mid. K¢. V priméru se tak ztraty vySplhaly meziroéné na 58,9 mld. K¢. Od roku
2015 ekonomické ztraty rostly. Za sledované obdobi byly zaznamenany nejvétsi
ekonomickeé ztraty v roce 2018. Duvodem nebylo zvyseni poétu dopravnich nehod, ale
jejich tragické nasledky. Oproti piedeslému roku na silnicich zahynulo vice lidi, nehod
s vaznymi a lehkymi nasledky taktéz ptibylo. To je hlavni divod zvyseni ekonomickych
ztrat. Hlavnim dtivodem tragickych nehod byla nepozornost fidi¢ti. Na nehodach se také
podili mladi nezkuSeni fidi¢i a v tomto roce bylo zaznamenano velké mnozstvi nehod
v letnich mésicich, kdy bylo dlouho slunné pocasi a tidi¢i na silnice vyrazeli vice nez

v letech predchozich.
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Graf 5 VVyvoj ekonomickych ztrat z dopravnich nehod na tizemi CR za sledované
obdobi 2005-2019
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Zdroj: BESIP, vlastni zpracovani

4.4 Vyvoj dopravnich nehod zapri¢inéné pozitim alkoholu

Alkohol v krvi fidice ma zasadni vliv na bezpecnost v silni¢nim provozu, osoba, kterd uzije
alkohol a védomé si seda za volant je nebezpe¢na nejen sob¢, ale i svému okoli. Zasadni
uvédoméni je, ze v tu chvili se z vozidla a opilého fidi¢e stava nekontrolovatelnd zbran,
kterd v nejhorSich pfipadech muze i zabit. Alkohol snizuje funkci mozku, zhorSuje
mysleni, zté¢zuje adekvatni uvazovani a koordinaci svali. Bez téchto schopnosti neni fidi¢
schopen fidit vozidlo bezpe¢né. Kazdoroéné se v praiméru stane vice nez 5000 dopravnich
nehod, které maji na viné fidi¢i pod vlivem alkoholu. Pfiblizn¢ kazda desatd osoba zemie
na silnici v dasledku vlivu alkoholu. Od roku 2006 kdy byl zaveden bodovy systém jsou
vice nez 7000. Od roku 2005 jsme se vSak dostali téméf na polovinu nehod vzniklych
v daném roce, coZz znazorhuje bazicky index v Tabulce 8. Pramérny koeficient ristu
ukazuje meziro¢ni pokles v priméru 0 6 %. Ve sledovaném obdobi 2005-2019 bylo

vrwe

z celkového mnozstvi vzniklych nehod.
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Tabulka 8 Vyvoj v po¢tu dopravnich nehod zavinénych pozitim alkoholu na Uzemi
CR ve sledovaném obdobi 2005-2019

Nehody
o _ Podil alkoholu na
zavinéné pod | Absolutni | Koeficien Bazicky
Rok _ _ ) celkovy pocet nehod
vlivem diference | truastu index (%)
(%)
alkoholu

2005 8192 X X 100 4,11
2006 6 807 -1 385 0,831 83 3,62
2007 7 466 659 1,097 91 4,09
2008 7252 -214 0,971 89 4,52
2009 5725 -1 527 0,789 70 7,65
2010 5015 -710 0,876 61 6,64
2011 5242 227 1,045 64 6,98
2012 4974 -268 0,949 61 6,11
2013 4 686 -288 0,942 57 5,55
2014 4 637 -49 0,990 57 5,40
2015 4 544 -93 0,980 55 4,88
2016 4 373 -171 0,962 53 4,42
2017 4251 -122 0,972 52 4,09
2018 4 626 375 1,088 56 4,42
2019 4 627 1 1,000 56 4,30
Pramér 5494 -255 0,960 X 5,12

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

V grafu 6 zpracovaném na zaklad¢ dat obsazenych v piiloze 8 je vyobrazen procentualni
podil viny rtiznych skupin u nehod, kde byla pfi¢ina vzniku alkohol. Nejvice téchto nehod
zpusobili fidi¢i motorovych vozidel a to v 85 % pfipadd, tj. celkem 70 065 nehod. 11,5 %
jsou zastoupeni v grafu cyklisté, chodci jsou na ving v 3,3 % ptipadi a zbylou ¢ast 0,2 %
jsou zavinéné jinou osobou. V roce 2019 zavinili cyklisté 2 603 nehod a téméf ve tieting
ptipadt byl cyklista pod vlivem alkoholu. V témze roce zemielo pii dopravnich nehodach
36 cyklista, 309 jich bylo téZzce zranéno. Ve sledovaném obdobi jde i pies to O

nejpiiznivéjsi bilanci.
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Graf 6 Podil vinikii vzniklych dopravnich nehod zavinénych pozitim alkoholu v CR v
obdobi 2005-2019 (%)
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4.5 Vyvoj dopravnich nehod v krajich CR

Nasledujici graf 7 simuluje vzniklé dopravni nehody v jednotlivych krajich za sledované
obdobi, data byla zpracovana v piiloze 9. Sledovani vzniklych nehod napii¢ kraji je
dulezity aspekt pro konkrétni ur¢eni pticin jejich vzniku. Takto se nésledné 1épe zamétuje
prevence na urcité skupiny osob. Ve sledovaném obdobi zastupuje pomyslInou prvni pfi¢ku
Vv poétu nehod Hlavni mésto Praha s celkovym mnozstvim 349 407 za sledované obdobi.
Data se vSak nedaji porovnavat s ostatnimi kraji, jelikoz v Praze je nejvétsi hustota
provozu, piedevsim v dopravnich $pi¢kach. Ke snizeni nehod na Uzemi hlavniho mésta
v pribéhu sledovaneho obdobi mélo vliv rozsifeni Prazského obchvatu v roce 2010 nebo
vybudovani tunelového komplexu Blanka vroce 2015. Za nehodami nejéastéji stoji
nepozornost fidi¢t a neuplné se vénovani fizeni. Nejbezpecnéji se fidi¢ mize citit v kraji
Karlovarském, kde bylo ve sledovaném obdobi nejmensi pocet dopravnich nehod, ¢islo se
vysSplhalo na 45 717, nejcastéjsi pficiny vzniku jsou stejné jako u hlavniho mésta.
V grafickém vyobrazeni jsou porovnavany roky 2005, tedy rok pred zavedenim bodového
systému, dale pak roky 2006, 2018 a 2019. Dle vysledku je patrné, ze pokles v poctu
vzniklych nehod se tyka viech kraji Ceské republiky.

46



Graf 7 Vyvoj dopravnich nehod v krajich CR ve sledovaném obdobi 2005-2019
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Zdroj: Ro&enka nehodovosti 2020 PCR, vlastni zpracovani

4.6 Vyvoj vzniklych dopravnich nehod zavinéné mladymi Fidi¢i do 24 let

Dle statistiky vyplyvajici ztabulky 9 je prokézana vina mladym fidicim do 24 let
v pruméru Vv 11,42 % ptipada z celkového mnozstvi vzniklych dopravnich nehod, tj. ze
kazda desata vznikla nehoda piipada na vinika mladsiho 24 let. Na svédomi maji vSak
kazdého Sestého mrtvého nebo tézce zranéného. Je potvrzeno, ze pravdépodobnost
usmrceni pii vzniklé dopravni nehodé je o 75% vys$si nez u fidic¢u starsich 24 let. V roce
2019 bylo usmrceno témito tidi¢i 84 osob a tézce se zranilo 272. Pii tragickych nehodéach
mladych fidich umird obvykle 2 a vice Gcastnikd. Na viné jsou fidi¢ské nezkusenosti,
ptrecenovani vlastnich schopnosti, agresivni a nebezpetné ftizeni, zavodéni v plném
provozu s jinymi mladymi tidi¢i, nebezpec¢né piejizdéni mezi pruhy, ptedjizdéni a zvysena
mira poziti alkoholu ¢i jinych ndvykovych latek. Projekty zaméfené nejen na tuto vékovou
skupinu jsou kampané ,,Nenech se ovlivnit®, ktera nabada proti tizeni pod vlivem alkoholu
a jinymi navykovymi latkami a kampan ,,Agresivita zabiji*, kter4 upozorfiuje na agresivni
fidi¢e. Kampané maji vliv na pocet nehod, a i diky nim damrti pozvolnym tempem klesa
viz. Tabulka 5. V roce 2018 se kvuli nepozornosti staly dopravni nehody u fidi¢t osobnich
automobild ve 28,6 % piipadi a fidi¢h motocykla ve 28,80 %. Druhym nejcastéjsim
faktorem majici vliv na nehody u #idi¢i osobnich vozidel byla vysok& rychlost a
nepiizpusobeni jizdy v 23,70 % ptipadt a u fidi¢t motocykla se jedna o nezkuSenost, pii
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které nehody vznikly v 20,30 % ptipada. Alkohol hral roli ve 4,60 % piipadu u fidica

motorovych vozidel, avSak u tidi¢i motocykli nebyl zaznamenan Zzadny pfipad poziti

alkoholu a nasledné dopravni nehody. Tyto Udaje vyplyvaji z piilozené tabulky ¢. 10, ktera

byla zpracovana na zaklad¢ dat ziskanych ze statistik Ministerstva dopravy.

Tabulka 9 Vyvoj poétu dopravnich nehod zavinénych Fidi¢i do 24 let na izemi CR v
obdobi 2009-2019

Podil nehod zavinénych
Pocet nehod o )
Absolutni | Koeficient| Bazicky Fidi¢i do 24 let z
Rok zavinénych ) )
diference | ristu index (%) | celkového poétu nehod
Fidici do 24 let
(%)
2009 11177 X X 100 14,94
2010 9616 -1 561 0,860 86 12,73
2011 9676 60 1,006 87 12,88
2012 10 020 344 1,036 90 12,31
2013 9628 -392 0,961 86 11,41
2014 9636 8 1,001 86 11,22
2015 10 036 400 1,042 90 10,78
2016 10 619 583 1,058 95 10,74
2017 10 528 -91 0,991 94 10,14
2018 10 051 -477 0,955 90 9,59
2019 9576 -475 0,953 86 8,90
Priamér 10 051 -160 0,989 X 11,42

Zdroj: PCR, vlastni zpracovani
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5 Navrhy a doporuceni

Z provedeni statistické analyzy vyplynulo, Ze zavedeni bodového hodnoceni mélo
pozitivni vliv na pocet vzniklych dopravnich nehod a celkovou bezpeénost V silni¢nim
provozu. Bodovy systém byl aplikovan v Ceské republice od roku 2006 a v témze roce a
letech néasledujicich byl znatelny pokles dopravnich nehod. Od roku 2012 ma mnozstvi
vzniklych dopravnich nehod vzristajici tendenci, to znamena, ze bodovy systém je
zastaraly a nevyhovujici. Bohuzel i s rostoucim po¢tem nehod rostly i po¢ty usmrcenych a
tézce zranénych osob pii silni¢nich havariich. Reakci na tento neptiznivy stav z poslednich
let je pfipravovana novela zakona ¢. 361/2000 Sb., o silni¢énim provozu, ve kterém je
bodovy systém vymezen. V piipravované novele, ktera by méla vejit v planost v roce
2022, by se pocet bodovych skupin mél z0zit na pouhé tii, coz ma za nasledek zpiisnéni
zavaznéjsich prestupki, kde nasledkem byva i smrt, na druhé stran¢ bagatelni ptestupky
nebudou bodové hodnoceny. Vzorem pro chystanou novelu jsou zapadni zemé Evropské
unie, kde je kladen vétsi diraz na nejcastéjsi prohfesky, jako jsou nevénovani se fizeni
kvali telefonovani, vysokd rychlost nebo alkohol za volantem. Cilem by mélo byt
postihovani fidi¢a, ktefi zamérné porusuji predpisy a vylouceni tzv. pirati silnic z provozu

na pozemnich komunikacich.

Dalsim dulezitym faktorem ovliviiujicim poéty vzniklych dopravnich nehod jsou ty
nehody, kde tidi¢i pozili alkohol ¢i jinou navykovou latku. Tito fidi¢i tak ohrozuji svym
jednanim bezpecnost provozu. Je potieba plsobit preventivné proti tomuto
nezodpoveédnému jednani. V 5 % vzniklych dopravnich nehod byl na viné prave alkohol.
Osoba, ktera pozije alkohol a usedne za volant, ztraci kontrolu nad svym jednanim a
rozhodovanim. Reakce na danou dopravni situaci jsou opozdéné a casto dochazi

jejimu chybnému vyhodnoceni.

Rada odborniki, ale i #idi¢t s dlouholetou zkugenosti za volantem se shodnou, Ze piiprava
budoucich fidi¢t v autodkoldch je nedostadujici. Ridi¢i ve véku do 24 let zpusobili
piiblizné 12 % nehod z celkového poctu. Je dilezité se zaméfit na tuto konkrétni skupinu
fidi¢h a zmenit opatfeni tak, aby se ¢isla z minulosti neopakovala. Zacit by se mélo
v autoskolach, kde by bylo zapotiebi zptisnit vystupni testy, omezit pocet pokusi k ziskani
fidi¢ského opravnéni a mit podlozenou skutecnost, ze budouci fidi¢ se pii vyuce setkal
S neptizni prirody v podobé destd, vétru i snéhu a ze ma opravdu splnéné vSechny
povinnosti pied ziskanim fidi¢ského opravnéni. SniZeni rizika u Cerstvych fidi¢t by mohl
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byt tzv. tidi¢ak na zkousku, kde je bodovy systém ptisngjsi v poctu moznych dosazenych
bodd, tzn. je jich méné neZ u bézného fidi¢ského opravnéni. Touto zménou by se Ceska

republika mohla nechat inspirovat u jinych zemich Evropské unie.

Vzhledem k rostoucim platim ob¢antt Ceské republiky a silici ekonomice jsou finanéni
tresty nepfimétené. Od roku 2007 nebyl zdkon zasadné novelizovén, jedna-li se o vysi
sankci a vyméru spravnich trest. Pokud by byly pfestupky a trestné ¢iny na silnici pfisnéji
hodnoceny, fidi¢i by jisté jezdili opatrnéji a zamérné by se nedopoustéli prestupki jako je
prekroceni povolené rychlosti ¢i nevénovani se fizeni, napt. pfi pouzivani mobilni telefonu.
Jsou to mozna opatieni proti nejcastéj$im prohiesktim, které zptsobuji nejvétsi mnozstvi

dopravnich nehod.

Dalsi aspekt, ktery by mohl putsobit preventivné na povédomi fidi¢l, je zvySeni
neohlasenych bezpeénostnich akci Policie CR. V poslednich letech Policie CR potrada
celorepublikové akce v méfeni rychlosti, které jsou oviem ohlagené dopiedu. Ridigi, ktefi
v téchto dnech vyjedou do ulic, si ovsem davaji vétsi pozor a jezdi dle pravidel, coz
z preventivniho pohledu vsak pisobi pouze na omezenou dobu, jelikoz po skonéeni

dopravné bezpecénostni akce se fidi¢i vraci ke svym zvykiim a k porusovani ptedpisi.

Na zavér se doporuceni tyka silni¢ni infrastruktury, a to konkrétné technickému stavu
vozovek  a hustoty provozu v konkrétnich usecich. Je tfeba budovat nové silnice
predevs$im kolem vétSich mést, tzv. obchvaty, které by ulevily provozu ve mésté, a

efektivné opravovat stavajici vozovky na mistech, kde je to skuteéné potieba.
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6 Zavér

Zavedeni bodového hodnoceni fidi¢t a zjisténi jeho vlivu na bezpe€nost v silniénim
provozu bylo cilem bakalaiské prace. Cilem bylo také zjistit, zda zavedeni bodového
systému mélo vliv na snizeni poétu dopravnich nehod z celkového pohledu, dale z pohledu
vlivu alkoholu na pocet vzniklych nehod, na vyvoj dopravnich nehod s nasledkem smrti,
prostiedi ve kterém se nehody staly. Sesbirand data byla rozdélena na jednotlivé Useky a
kazdy z nich byl zkouman pomoci elementarnich charakteristik ¢asovych tad, jako je prvni

absolutni diference, koeficient ristu a bazicky index.

V analytické ¢asti prace byl hodnocen vyvoj nehodovosti ve sledovaném obdobi mezi roky
2005 a 2019 na celém Gzemi Ceské republiky. Kdy rok 2005 byl poslednim rokem pied
zavedenim bodoveho systému a take je to rok, kdy byl nejvétsi pocet dopravnich nehod za
sledované obdobi s poétem 199 262. Po zavedeni bodového systému v roce 2006 zacala

nehodovost klesat, divodem byly obavy fidi¢a z postihu, ktery bodovy systém nesl a jeho

Vv s

Dalsim zkoumanym aspektem byl dopad dopravnich nehod na zdravi. Konkrétné se méfil
vyvoj u nehod, které mély za nasledek lehké a tézké zranéni, ale i tragické nehody, kdy
nasledkem byla smrt tidi¢e ¢i jiného Gc¢astnika nehody. Vyvoj usmrcenych osob po celou
dobu zkouméni klesal a za 15 let, tedy za dobu sledovaného obdobi klesl pocet
usmrcenych osob téméf o polovinu. Pocet nehod, kde nasledkem nehody bylo tézké
zranéni ma obdobny klesajici vyvoj jako nehody s umrtim. Na druhé strané¢ nehody
s lehkymi nasledky mély klesajici tendenci do roku 2010, od té doby jejich pocet roste a od
roku 2011 se jejich poc¢et nedostal pod hranici 22 000 nehod za rok.

Dopravni nehody neovliviiuji pouze zdravi osob nebo hmotnou $kodu na dopravnich
prostiedcich, ale zasahuji i do ekonomické stranky statu. Jedna smrtelna dopravni nehoda
vyjde stat v praméru na 20 mil. K¢. Ve sledovaném obdobi ptisly stat dopravni nehody
v priméru na 58,9 mld. K¢ roéné, coz je vydaj ve vysi vice nez 500 000 K¢ na jednu

vzniklou dopravni nehodu.

Alkohol a jeho vliv na chovani a zhor$ené vznimani je popsan v teoretické ¢asti. Prakticka

¢ast pak zkoumala toto selhéni jedince v ¢islech a vyvoj nésledkd, které byly zapii¢inéné
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pozitim alkoholu. Zavedeni bodového systému zapisobilo na fidi¢e a pocet nehod mél
Klesajici tendenci témér po celou dobu sledovani mezi lety 2005 a 2019, alkohol se totiz
fadi mezi nejpfisnéjsi hodnocené bodované piestupky. Alkohol hral roli celkem u 5 %
vzniklych nehod a jeho celkovy pocet za sledované obdobi klesl o 46 %, bohuzel vSak
v disledku poziti alkoholu zemie na silnicich kazdoro¢né kazda 10 osoba. V 85 % piipadta

byl vinikem fidi¢ motoroveho vozidla, ktery mél alkohol v krvi.

Z pohledu kraju vyslo po analyze, Ze nejvice zpusobenych dopravnich nehod se uskute¢ni
na uzemi Hlavniho mésta Prahy, divodem je piedevsim velka koncentrace aut ve vSedni
dny. Ro¢né se tak na tomto Uzemi stane v priméru vice nez 23 000 dopravnich nehod.
Nejbezpecnéji se naopak tcastnik silni¢niho provozu muze citit projizdi-li Karlovarskym

krajem, tam se stane prumérné 2 800 nehod za rok.

Poslednim vyznamnym ukazatelem, ktery byl zkouman, je vek fidice. Prace byla zaméfena
konkrétné na nejrizikovéjsi skupinu, tj. fidica do 24, kteti maji malou zkuSenost. Z analyzy
vyplynulo, Ze tito tidi¢i zpusobili nehody celkem v 11 % vsech vzniklych dopravnich
nehod. V roce 2019 zpisobilo ztéto kategorie fidi¢i nejvétsi mnozstvi nehod. U této
vékové skupiny nelze zkoumat, zda ma vliv zavedeni bodového systému na chovani,
jelikoz tidi¢ské opravnéni ziskali az v roce 2013, tedy 7 let po jeho zavedeni. | toto je
jeden z davodu, pro¢ je tak nutné provést novelu zdkona ¢. 361/200 Sb., o silni¢nim

provozu.

Vsechny zkoumané ukazatele byly pozitivné ovlivnény zavedenim bodového systému
v prvnich nékolika letech, kdy doslo k celkovému snizeni po¢tu dopravnich nehod, shizeni
po¢tu usmrcenych i tézce a lehce zranénych osob. V poslednich letech ¢isla v8ak mirné
stoupaji a je ziejmé, ze bodovy systém nepusobi v takové mite jako v letech nésledujicich
tésné po jeho zavedeni. Obavy fidica ze ziskanych bodu nejsou tak veliké, aby to zamezilo
recidivnimu jednani, umysinému porusovani dopravnich piedpisti a bodovy systém tak

v dosavadni podobn¢ ztréci na vyznamu.
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Piiloha 2 Poéty registrovanych automobili v CR

Poéty registrovanych osobnich automobili v CR

Lo R et S e el A o i s b s o S ot (e, el Su ey v d et bt i et et el s e i
1 1 L} 1] L} 1} 1 1 1 1 1] 1 1 1 1 1 1] 1] 1 1 1 1 1] 1] 1] 1 1 1 1 1
GRS T i
1 1 ] 1] ] ] 1 1 1 1 1] L] 1 1 1 1 ' ' 1 1 1 1 1] 1] ] ] 1 1

L8 et o e e et e i e e i i et it ke e et ke b e ok e et | ;
I N PR A AT AR A R RS ERa o B R i B :
T S T U O B T R ; I i
1 1 1] 1] 1 1] 1 1 1 | ] J 1 1 1 1 1] 1 0 U 1 1

kot ) I i s - e Lo e g A R il ; i . i ;
I - U O N e | i : ; :
P T T T T T S - 8 1 0 1 B f N 1 0 |

3000000 T --= k- dn i i - 4o i A :  F : RS
1 1 ' ' ' I 1 I 0 |- | N0 - 1 0. {
s 5p ) | : infnisl=linld it ot RESIA]
1 i 9 - 1 i 1 = =~ ™ il '

2000000 = G (A NEBF B INyn Dk i A = i
i N EG i@ 0 S -+ | el e I I i
1 x] Y ENH Nt et o] 1 f 1 v 1 '
; iSRS . i ; ; 1o 3

1000000 = d -+ ] =8 i g | 1 0 g d i
: " i : : 7 ; ; M i
i ; 1 i f ; i i ; ioB i

o 8 ; U 1 1 ; ; ; 1 1 ; J i I
> Sy oV D> 9 o A D > N O O o A DN A D> O 0A
FEFS PSS PSSP PSS EF LS ET S

Zdroj - rok 1938 5 1995 Udgje dle statistiky A UTOSAP
rok 1998 67 2002 primérudoji z Rofenek dopravy MD CR o stotistiky AutoSAP
rok 2005 67 2010 udgje dle stotistiky AutoSAP (shodné s Rodenkou doprovy MD CR)
rok 2010 53 2024 primérudaji z Rofenek doprovy MD CR, AUtoSAP & SDA od roku 2015die Udaji SDA

Zdroj: UAMK
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Piiloha 3 Vyvoj vékové struktury vozového parku osobnich automobilid v CR

Vyvoj vékové struktury vozového parku osobnich automobila v CR
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Zdro): Rotonky MDCR 1997 2016, 2050 by SDA 2 A SAP / CRY
% Udojek 20.6.2012. V pololet! 2012 dotlo k phrwo du CRV 2 MV ER na MD (R o A 2énéd oo diky vkazovan! {od moku 2012 pfechod na udape SDA)

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR
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Priloha 4 Vliv alkoholu na pocet nehod

Podil
Pocet Nehovd y, VIC;SU
dopravnich ZaVIRENe | alkoholu | Koeficient
Rok pod « o
nehod viivem | 1@ _poc,tu rustu
celkem alkoholu vzniklych
nehod %
2005 199 262 8192 4,11 X
2006 187 965 6 807 3,62 0,83
2007 182 736 7 466 4,09 1,10
2008 160 376 7252 4,52 0,97
2009 74 815 5725 7,65 0,79
2010 75 522 5015 6,64 0,88
2011 75 137 5242 6,98 1,05
2012 81404 4974 6,11 0,95
2013 84 398 4 686 5,55 0,94
2014 85 859 4 637 5,40 0,99
2015 93 067 4 544 4,88 0,98
2016 98 864 4 373 4,42 0,96
2017 103 821 4 251 4,09 0,97
2018 104 764 4 626 4,42 1,09
2019 107 572 4627 4,30 1,00
Primér| 114371 5494 5,12 0,96

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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Priloha 5 Podil vlivu alkoholu na po¢et usmrcenych osob

Pocet usmrcenych osob | Podil vlivu

alkoholu na
Rok Vlivem poctu

Celkem
alkoholu usmrcenych
0sob (%)

2005 | 1286 71 5,52
2006 | 1063 48 4,52
2007 | 1222 41 3,36
2008 | 1076 85 7,90
2009 832 127 15,26
2010 802 108 13,47
2011 773 100 12,94
2012 742 50 6,74
2013 654 56 8,56
2014 688 68 9,88
2015 739 72 9,74
2016 611 57 9,33
2017 577 53 9,19
2018 656 71 10,82
2019 618 60 9,71
Pramér| 823 71 9,13

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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Priloha 6 Vécna Skoda

Vécna

Skoda
2005 9771,28
2006 9116,35
2007 8 467,29
2008 7 741,46
2009 4 981,09
2010 4.924,99
2011 4 628,08
2012 4 875,42
2013 4 938,17
2014 4 933,23
2015 5439,12
2016 5 804,22
2017 6 316,26
2018 6 547,91
2019 6 838,60

Prumér| 6 354,90

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani

Rok




Piiloha 7 Celkové ekonomické ztraty

Rok Celkové ekonomické ztraty (mld. K¢)
2005 52,5
2006 48,3
2007 50,8
2008 49,3
2009 47,4
2010 53,3
2011 52,7
2012 52,3
2013 52,8
2014 55,2
2015 68,3
2016 69,4
2017 72,7
2018 80,1
2019

(odhad) ™l

Pramér 58,9

Soucet 884,2

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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Piiloha 8 Nehody dle zavinéni spachané pod vlivem alkoholu

Nehody zavinéné pod vlivem alkoholu

Nehody L
zavinene
zavinéné zavinéné
fidicem | zavinéné | zavinéné B
Rok pod ) ) jinou
_ motorového | chodcem | cyklistou
vlivem _ osobou
vozidla
alkoholu
2005 8192 7487 169 526 10
2006 6 807 6118 171 503 15
2007 7 466 6 800 196 462 8
2008 7252 6 602 203 435 12
2009 5725 4992 203 522 8
2010 5015 4271 201 531 12
2011 5242 4 396 190 639 17
2012 4974 4030 206 727 11
2013 4 686 3775 180 722 9
2014 4 637 3645 193 784 15
2015 4544 3608 184 738 14
2016 4373 3520 151 690 12
2017 4 251 3463 135 638 15
2018 4 626 3679 159 778 10
2019 4 627 3679 148 773 27
Primér| 5494 4671 179 631 13
Celkem | 82417 70 065 2 689 9468 195
%
’ 100 85,0 33 11,5 0,2
podil

Zdroj: CSU, vlastni zpracovani
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Piiloha 9 Vyvoj nehodovosti v krajich CR ve vybranych letech

Kraj 2005 2006 2018 2019 |primér

HIl.m. Praha 33349 | 34689 | 22767 | 21458 | 23294
Stiedocesky 27047 | 24613 | 14866 | 16014 | 14950
Jihocesky 13027 | 11463 | 4360 4495 5240
Plzensky 11800 | 10538 3673 4091 4727
Ustecky 14579 | 13755 | 10820 | 11292 | 9906
Kralovehradecky| 10094 9085 5074 5191 5268
Jihomoravsky | 18157 | 16593 7689 8141 8565
Moravskoslezsky | 20398 | 19248 | 5074 | 10250 | 10467
Olomoucky 9962 9658 7689 5508 5842
Zlinsky 8453 7904 9705 4592 4474
Vysodina 8688 8132 5251 4810 | 4508
Pardubicky 8233 7788 4228 4358 4523
Liberecky 9018 8564 4558 4752 4889
Karlovarsky 6457 5935 2977 2620 2804

Zdroj: Ro¢enka PCR, vlastni zpracovani

Priloha 10 Pfi¢iny a faktory vzniklych nehod v roce 2018

P¥i¢iny a faktory vzniklych nehod v roce | Ridi¢i osobnich Ridi¢i
2018 vozidel motocykli
nepozornost 28,60% 28,80%
vysoka rychlost a nepfizpiisobeni jizdy 23,70% 18,60%
nezkuSenost 14,50% 20,30%
nespravné vyhodnoceni situace 10,40% 13,60%
alkohol 4,60% 0%
omezeny vyhled (nezpusobeny hustym 4,60% 1.70%
provozem)
Unava a mikrospanek 2,90% 0%
reakce v panice 2,90% 8,50%
védomé nerespektovani pravidel silni¢niho 2.90% 5,10%
provozu
riskantni predjizdéni 2,50% 3,40%
oslnéni 0,80% 0%
vliv 1ékii 0,80% 0%
zdravotni indispozice 0,40% 0%
sebevrazda 0,40% 0%

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu v.v.i., vlastni zpracovani
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Piiloha 11 Zaznam o dopravni nehodé

Zaznam o dopravni nehodeée

Slousi k dokurnentaci pridbéhu nehady za GEelem rychlejéiha vyfizeni nahrady Skady.

Vyplni fidifi obou vozidel.

1. Dartam nehody : Hosdine 2. Misto [ubce, & domu mesp. kilometrownik) 3. Zrandnd?
'
; [~ 11
4. Jind &koda nei na voxdiech A a B | B Swidal (jménc, adresa, telelon - spoljezdoe podirhnouwt) Sa. Policejné Setfeno?
=11 =T
Hym:
12 Znikrindte odpovidajic body Vozidle B
&. Pojigsény (jmeéno a adesa) &. Pojifiény (jméno a adwesa)
1 Erylo Zaparionsing 1
2 oo S0 2
3 Zaclarecradn 3
Telefon (od 2.00 do 16.00) Telefon (od 9.00 do 16.00)
T parkovisil
N i w i w | 8 R B PR o
odbodioall Fa parkoeEag 5
7. Vozidio SOLPTATTY RTaTeal, (i masiu 7. Vozidia
Towmatka, typ W s Tow. znadka, typ
— | | & vomocomunobimu 6 o
Ssdeni pognidvao znatka H B Jai v bruhosem chjezdu T Staini poondvaci mmadka
TaTad
8. Paojistitel B Rl l‘ﬂglnmﬂnﬂﬂmﬂrﬂﬂ B 8. Pojistitel
Mcesa pobody | | 9 oo soutdied v ndm faciim pahs © Admsa poboCky
Cisla poj. odpovédnoss | w0 it i s b Cisio poj. cdpowidnost
{‘.hlu_ilnrq,l . 11 pradihaiic 11 bmzmm
Hraniéni pojisténi plaing do . - R 1 Hraniéni pojséni platné do
Ju vozidio pogigténg hawarnid? o vazidio pojifénog havarjné?
=0 EEOfle oowe o =1
.......................................................... B
ahB 14 =0T 14 o A
e 15 jalo v profisman 15 P
Jmeéna Jméng
Adesa 16 A Zprava 16 Adresa
17 nedako plecnget W ol 17
Cislo fidiésksha pri Lisio fidiéskiho prikazu
Sipina iydal #m Podet cemadenych policek s Skupra Vydal
10. Cenatte Sipkou body 13, Makmes 10. Cenacte Sipkow body
wziljernnisho ssfetu Curuadta: 1 m.z.m‘mmAu&;mumﬁvmm. vEemneéhe stiety
11. Viditeind poSkozeni 11. Viditeind podkozeni

15. Podpisy Fidish

Foo podpisu a oddbleni listd nelze ji2 Gdaje ménit

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

66




