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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva odklonem pozornosti fidie. V prvni Casti je provedena literarni reserse
z oblasti odklonu pozornosti pfi Fizeni. Jsou zde charakterizované jednotlivé metody méreni distrakce.
Analyticka cast Cerpa z videozaznam z jizdnich zkousek poskytnutych pro vypracovani této diplomové
prace. Vysledna data byla vyhodnocena za Ucelem zjisténi doby fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni v intravildnu/extravildnu ve dne/v noci a nasledna komparace vizualniho vnimani dopravniho

znaceni a reklamniho zarizeni.

Abstract

This thesis investigates the level of distraction while driving. The first part of the thesis is focused on the
literature review in the field of distraction while driving. Several methods of measuring distraction while
driving are being addressed here. The analytical part of the thesis draws on the video recordings of
driving tests which were provided specifically for the purpose of this thesis. The resulting data were
evaluated with goal to determine the time of visual fixation on traffic signs and advertising equipment
in the urban area/non-urban area during the day/night and subsequent comparison of the visual

perception of traffic signs and advertising equipment.
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1 UvoD

Pri Fizeni vozidla je velmi dilezitd soustfedénost a pozornost fidice na déni v okoli pozemni
komunikaci. Avsak fidicova pozornost je pfi fizeni ovliviiovana rusivymi elementy, které odklani
pozornost od fizeni a snizuji schopnost véas zareagovat na potencidlné nebezpecné situace na pozemni

komunikaci.

V okoli pozemni komunikace se nachazi podnéty, které mohou odvadét fidicovu pozornost od
fizeni. Jednim z hlavnich podnétll, ktery mé upoutat fidicovu pozornost je reklamni zafizeni. V okoli
pozemni komunikace se nachazi mnoho typl a velikostné raznych reklamnich zafizeni. V okamziku, kdy
fidice pri fizeni vozidla upouta pozornost na reklamni zafizeni, dochazi ke snizeni koncentrace, a to mGze

zvysit pravdépodobnost vzniku dopravni nehody.

Pro bezpecné fizeni vozidla musi fidi¢ vénovat pozornost dopravnimu znaceni, které je dulezité
pro fizeni a regulaci silni¢cniho provozu na pozemnich komunikacich. Mlize se vsak setkat s velkym
vyskytem dopravniho znaleni na jednom misté, které vede k odklonu pozornosti od fizeni a tim se

zvysuje pravdépodobnost vzniku nehody.

Cilem diplomové préce je seznamit se s jednotlivymi druhy distrakce, které vedou k odklonu
pozornosti pfi fizeni. Na zakladé realizovaného méreni analyzovat vizualni vnimani prvkd z okoli pozemni
komunikace. Jako jsou dulezité prvky pfi fizeni — dopravni znaceni a prvky, které odklani pozornost od

fizeni — reklamni zarizeni.
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2  SOUCASNY STAV / RESERSE

2.1 DISTRAKCE

Distrakce neboli odklon pozornosti ma napfi¢ studiemi mnoho definic. Dle definice sestavené
odborniky v ramci mezinarodni konference v Kanadé v roce 2015 je distrakce odklon pozornosti od
primarni ¢innosti, tj. od fizeni vozidla k sekundarni Cinnosti, napf. pokud se fidi¢ zaméfuje na pfedmeét,
osobu, cinnost nebo udalost nesouvisejici s fizenim. To mize zpUsobit pomalou reakci a vést ke

zvySenému riziku vzniku nebezpecné situace az k nehodé [1].

Definici distrakce se ve své knize zabyval Regan [2], kde sepsal definice, které se za poslednich
20 let objevily. Definice popisuji distrakci z hlediska vlivu na fizeni nebo z hlediska ¢innosti, predmétq,
které vedou k odklonu pozornosti. Distrakci obecné rozumime jako sekundarni c¢innost, kterd odvadi

pozornost fidice od fizeni.

S distrakci souvisi nepozornost. Regan [3] se ve své studii zabyval porovnanim téchto dvou
pojmid. Mame dva pohledy, kdy jeden tvrdi, zZe distrakce je formou nepozornosti fidice neboli
podmnozina nepozornosti. Dalsi autofi tvrdi, Ze distrakce fidice se lisi od nepozornosti fidice. Priklad pro
prvni Uhel pohledu definoval Pettitt [4], ktery uvadi, Ze vysledkem distrakce je nepozornd jizda, i kdyz
nepozornost neni vzdy zplsobena distrakci. To znamend, Ze nepozornost mlze nastat bez pfitomnosti
distraktoru. Druhy Uhel pohledu naznacuje, Ze mezi distrakci a nepozornosti existuji urdité
charakteristiky, které tyto dva pojmy od sebe odliSuji. Zasadni rozdil je, Ze nepozornost nezahrnuje

udalost, aktivitu nebo predmeét, které maji tendenci zplsobovat odklon pozornosti od fizeni [3].

Distrakce muize byt zplisobena, kdyz se fidi¢ zaobird osobnimi zaleZitostmi, jedna se o distrakci
interni. Mlze byt také zplsobena objekty nachazejicimi se mimo vozidlo, pak se jednd o distrakci

externi [4]. Tab. ¢ 1 pfedstavuje zdroje distrakce a jejich priklady.
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Tab. ¢. 1 - Zdroje distrakce a jejich priklady (prelozeno z Regan [2])

Zdroje Lokace zdroje Umyslnost Proces Projev
Objekt Interni aktivita Vynuceno Naruseni kontroly Zpozdéna reakce
zdrojem
Osoba Ve vozidle Ridi¢ova volba  Odvadéni pozornosti  Snizena podélna a boéni
kontrola

Udalost Mimo vozidlo Nevhodné zaméreni Snizené povédomi o
pozornosti situaci

Aktivita Snizené rozhodovani.

Zvyseni rizika nehody

2.2 TYPY DISTRAKCE

Typy distrakce |ze definovat na zakladé toho, jakymi sekundarnimi innostmi se fidi¢ zabyva.
Distrakce je rozdélena do Ctyr kategorii: vizualni, kognitivni, biomechanické a sluchové. Dllezité je si
uvédomit, Ze i kdyz jsou to odlisné typy, mohou se vzajemné prolinat [4]. Kombinaci vizualni a kognitivni
slozky se ve své studii zabyval napf. Kaber [5], Liang [6], Zhang [7]. Karthaus [8] se ve své studii zaméfil
na méreni sluchové a vizualni slozky distrakce. V rozsahlé studii se Morgensternova [9] zabyvala mérenim
6 ukoll, které zahrnovaly vizualni, manualni ¢i kognitivni distrakci. V Tab. & 2 jsou uvedené priklady

distraktor( véetné typu distrakce.

Tab. ¢. 2 — Zdroje distrakce v zdvislosti na typu

Distraktor Typ distrakce
Zadavani adresy do navigace Vizualni, manualni
Psani textové zpravy Vizualni, manualni, kognitivni
Ladéni radia Vizualni, manualni
Hudba Sluchova, mozna i kognitivni
Billboardy Vizualni
Pfemysleni Kognitivni
Jidlo, piti Manualni, vizualni
Pouzivani navigace Manualni, vizué.llhi, ,sluchové, i
kognitivni
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2.2.1 Vizualni distrakce

Vizualni distrakce nastane, pokud fidi¢ odvrati pohled od vozovky a zaéne pozorovat jiny objekt
(napf. kontrola systému GPS, ladéni radia, reklamni billboardy u vozovky) [5]. Vizualni distrakci Ize
rozdélit do tfi kategorii. Prvni kategorie se tyka zorného pole fidi¢e, kdy ma omezeny vyhled (napf.
nalepky na celnim skle, neocisténé sklo nebo drzaky pro mobilni telefon upevnéné na celnim skle).
Druhou kategorii vizualni distrakce jsou objekty odpoutévajici pozornost fidi¢e (napf. zadavani trasy do

navigace, reklamni zafizeni). Treti kategorii je ztrata pozornosti fidi¢e [10].

Miru vizualni distrakce zptisobenou sekundarni ¢innosti Ize méfit pomoci periferni detekce tkold
(PDT) (Olsson [11]). Déle Ize méfit vizualni distrakci pomoci jizdniho vykonu (Karthaus [8]) nebo pomoci

zafizeni eyetracker (Topolsek [12]).

Vizualni distrakci mohou zpUsobit rdzné sekundarni cinnosti (napf. mobilni telefon, pouzivani
navigace, reklamni zafizeni), avSak je potfeba podotknout, Ze se ¢innosti mohou prolinat napfi¢
distrakcemi. Prvnim zminénym a zaroven nejbéznéjsim zdrojem distrakce pfi Ffizeni je pouzivani
mobilniho telefonu [13]. P¥i fizeni pouzivd mnoho Fidi¢t mobilni telefon, i kdyz je jeho pouziti v Ceské
republice zdkonem upraveno — § 7, odstavec 1, pismeno c), zakona 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont [14], fidi¢ nesmi ,pfi jizdé vozidlem drzet v ruce
nebo jinym zpusobem telefonni pfistroj nebo jiné hovorové nebo zdznamové zafizeni”. PouZzivani
mobilniho telefonu béhem fizeni ma za nasledek snizeni povédomi o situaci na komunikaci a
prodlouZeni reak¢ni doby. Vliv mobilniho telefonu na reakéni dobu pfi fizeni analyzoval ve své studii
Choudhary [13], [15]. Autor porovnaval kognitivni (konverzace pomoci telefonu) a vizualni slozku (psani
textové zpravy) distrakce. Studie [13] se zU&astnilo celkem 100 proband, ktefi méli na jizdnim simulatoru
absolvovat jizdu na Useku dlouhém 3,5 km a provést 5 Ukoll (bez pouzZiti telefonu, jednoduché
konverzace, slozitéjsi konverzace, psani jednoduché textové zpravy, psani slozitéjsi textové zpravy). Ridici
pfitom méli reagovat na situaci podobnou udalostem v redlném provozu. Bylo potvrzeno, Ze pouziti
mobilniho telefonu prodluzuje reakéni dobu fidice, odvadi vizualni pozornost od vozovky, coz ma za
nasledek zvyseni variability polohy v jizdnim pruhu. Podobnych vysledkl dosahl ve své studii také

Ortiz [16].

DalS$im zdrojem distrakce m{ize byt navigaéni systém. Tento systém je jednim z nejcastéji
pouzivanych informacnich systémd, které jsou integrované do vozidel. Distrakce zplsobena navigacnim
systémem mize byt vizualni (sledovani displeje), manualni (zadavani trasy), sluchova (poslouchani
pokyn(), ¢i kognitivni (zaméreni na pokyny). Vizualni distrakce souvisi zejména s fixaci pohledu na
displej [17]. Analyzou negativniho vlivu navigacniho systému se zabyvalo mnoho studii. Bucsuhazy [17]
zkoumala vliv navigacniho systému na vizualni chovani fidie v realném provozu. Byla mérena celkova

doba odklonu pohledu od vozovky v zavislosti na typu zpétného zrcatka a typu navigacni Ulohy. Ukazalo
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se, ze kombinace vizualniho a sluchového modu navigaéniho systému je vzhledem k bezpecnosti
silni¢niho provozu méné rusiva. Vizualni distrakce pfi pouziti naviga¢niho systému zkoumal Kujala [18].
Vliv byl zkouman na jizdnim simulatoru pomoci eyetrackeru. Studie se zicastnilo 16 probandd, ktefi méli
provést tfi druhy Ukoll. Prvni sada Ukold byla na principu zadavani adresy do navigace a nasledném
zahajeni jizdy do cile. Adresu bylo potfeba zadat ve 4 krocich (nazev zemé, mésta, ulice a ¢islo popisné).
Druhou casti bylo nalézt détsky zabavni park pobliz aktualniho mista. Nasledovala druha sada Ukold,
ktera byla na principu uklddani do oblibenych, hledani a upravovani destinaci. Probandi méli za kol
ulozit dvé adresy a nasledné u jedné adresy zménit jeji nazev. Treti sada Ukoll se tykala hledani podle
kategorie. V tomto ukolu méli probandi najit pomoci kategorie ,Jidlo a piti" urcitou restauraci, ktera se
v seznamu otevrela na prvni strané, a nebylo potieba rolovani. Dadle méli pomoci kategorie ,Ubytovani”
najit hotel, ktery museli pomoci rolovani hledat. Ve studii bylo zjiSténo, ze zadavani textu pomoci
kldvesnice na dotykové obrazovce a rolovani v seznamu bylo hlavnim zdrojem vizualni distrakce. Zatimco
jednoduché vybérové Ukoly, zejména se znamym cilem vedly k nejméné zavaznym rusivym ucinkim.
Vzhledem k vysledkim bylo doporu¢eno méné pouzivat klavesnice na dotykové obrazovce nebo

rolovani seznamu pfi fizeni.

Na vizudlni pozornost ma vliv i rychlomér, ktery se nachazi v interiéru vozidla. Ve vozidlech se
objevuji prevazné analogové rychloméry. S nastupem novych technologii se objevuji i rychloméry
digitalni. Francois [19] se ve studii zabyva porovnanim rychlomér( (digitalni, analogovy a kombinovany)
a vlivem jednotlivych rychlomérd na vizualni distrakci. Méfeni probihalo na jizdnim simulatoru pomoci
eyetrackeru. Pri Cteni rychlosti je digitalni rychlomér efektivnéjsi, méné vizualné rusivy a presnéjsi.

Naopak, pokud chceme zjistit, jestli rychlost klesa nebo stoupd, je vhodnéjsi analogovy rychlomér.

Z prostredi vozovky mohou také plsobit prvky, které odklani vizualni pozornost od fizeni (napf.
reklamni zafizeni). Obzvlasté billboardy jsou diky své velikosti velmi ndpadné a navrhované tak, aby
upoutaly pozornost. Vliv elektronickych billboardl na vizualni distrakci fidice se zabyval Dukic [20].
Méreni se zUcastnilo 41 probandd, ktefi méli projet Usek dlouhy 40 km za dennich i no¢nich podminek.
K méreni byl vyuzit eyetracker, pomoci kterého byla méfena doba fixace na billboard. Bylo zjisténo, ze
probandi méli vyrazné vétsi pocet fixaci na elektronické billboardy ve srovnani s jinymi znackami na
témze Useku. Dale Hudak [21] se zabyval vlivem reklamnich zafizeni na odklon pozornosti. Pro méreni
byl vybran Usek komunikace s velkym mnozstvim reklamnich zafizeni v okoli a zaroven se zvySenym
vyskytem nehod. Pfi experimentu bylo méfeno chovéni fidice, zejména jeho zrak pomoci eyetrackeru a
mozkova aktivita. Vysledky studie poukazuji, Ze dlouhé pohledy na reklamni zafizeni, které mohou trvat
vice nez 0,75 sekund jsou pro fidice nebezpecné. Odklon pozornosti se u dlouhych pohledl zvysuje. Pfi

méreni EEG fidice bylo zjisténo, Ze existence billboardl a reklamnich zafizeni mize snizit ospalost. Priklad
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dalSich studii, které se zabyvaly méfenim vizualni pozornosti na reklamni zafizeni je Costa [22] (i

Topolsek [12], ktery porovnaval vliv reklamnich zafizeni a dopravniho znaceni.

2.2.2 Kognitivni distrakce

Kognitivni distrakce nastane, kdyz fidi¢ premysli o né¢em, co pfimo nesouvisi s fizenim vozidla,

napf. konverzace na mobilnim telefonu nebo planovani trasy [6].

Kognitivni distrakci Ize méfit rlznymi metodami. Dllezitou metodou je mérfeni pohybu odi
pomoci eyetrackeru. Bylo zjisténo, ze pokud je Fidi¢ ovlivnén kognitivni distrakci ma tendenci méné
smérovat pohled do terénu a tim padem také snizenou vnimavost kritickych podnétd v prostredi
vozovky (Kaber [5], Liang [6]). Tento jev se nazyva tunelové vidéni. Tunelové vidéni (viz Obr. ¢. 1) zahrnuje
snizeni poctu pohledl na bocni zrcatka, zpétné zrcatko, na pristrojovou desku, a také na objekty dilezité
z hlediska bezpecnosti (jako jsou napfiklad prechody pro chodce). To mé za nasledek, Ze fidi¢ sméfuje
svj pohled pouze do stredu fidicské scény [23]. Kognitivni distrakci lze také méfit pomoci
psychofyziologickych veli¢in. Mezi mérenymi velicinami mize byt méreni mozkové ¢innosti pomoci EEG

(Strayer [23]), nebo mérfeni nastupu svalové aktivity pomoci EMG (D’Addario [24]).

Obr. ¢ 1 - Tunelové videéni [25]

Ukazalo se, ze zmény v jizdnim vykonu spojené s kognitivni distrakci jsou kvalitativné odlisné od
zmén souvisejicich s vizualni distrakci. Liang [6] prokazal, Zze kognitivni distrakce snizuje variabilitu polohy
v jizdnim pruhu, zatimco vizualni distrakce zvysuje variabilitu polohy v jizdnim pruhu. Méfeni kognitivni
distrakce pomoci jizdniho vykonu vyuzil i Jin [26]. Dvanact probandl provedlo 4 jizdy na jizdnim
simulatoru. Prvni jizda byla pro seznameni se simulatorem. Druha jizda byla bez sekundarniho ukolu.
Treti jizda byla oznalena jako jizda s nizkou zatézi, kdy si mél proband promluvit s vyzkumnym

pracovnikem. Posledni jizda byla s vysokou zatézi, kdy mél proband odpovidat na otazky inteligenc¢niho
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testu. Bylo zjisténo, ze kognitivni distrakce ovliviuje jizdni vykon fidice. Ve studii Beede [27] bylo rovnéz

potvrzeno, Ze probandi pfi kognitivni distrakci neudrzovali vozidlo v pfimém sméru.

Telefonovani pfi fizeni rovnéz zatézuje kognitivni kapacity fidice, coz ma za nasledek odklon
pozornosti od fizeni. Dochazi také k prodlouZeni doby reakce a tim se zvySuje pravdépodobnost vzniku
nehody [23]. Bylo zjisténo, ze probandi nedokazali zpracovat fidi¢ské prostfedi a porusovali pravidla

silni¢niho provozu [27].

Pfi fizeni mudze na fidice pUsobit kognitivni zatéz z prostifedi mimo vozidla. To mdze zahrnovat
prvky jako provoz, chodci a dopravni znaceni, z nichz kazdy pfitahuje pozornost fidic¢e. Vyssi pracovni
zatéz muaze ovlivnit schopnost fidice sledovat tyto prvky. Hurtado [28] se zabyval vlivem dopravniho
znaceni ze tii rGznych zemi (Kanada, Némecko a Cina). Probandi méli projet tfi r(izné trasy, kde se
postupné objevovalo dopravni znaceni ze tfi rliznych zemi. Na jizdnim simulatoru byl méren jizdni vykon
a pomoci eyetrackeru doba fixace pohledl. Ukazalo se, Ze delsi doba fixace byla na sloZité a pro

probandy nezndme dopravni znaceni.

Méfenim kognitivnim distrakce se zabyval Strayer [23] ve své rozsahlé studii. Studie obsahuje tfi
experimenty. Prvni experiment slouzil jako kontrola, pfi které probandi provedli Ukoly pouze
v laboratornim testu. Ve druhém experimentu probandi provedli stejné Ukoly na simulatoru jizdy a ve
tretim Ukolu probandi provedli ty stejné Ukoly v redlném provoze. V kazdém experimentu bylo
provedeno 8 Ukold. Pro méreni zatéze se pouzilo méfeni reakéni doby, méreni psychofyziologickych
veli¢in, méfeni DRT (detection response task — laboratorni méreni detekce podnétu a doby odezvy).
Cilem studie bylo vytvofit systematicky néstroj pro méfeni a porozuméni kognitivnimu odklonu
pozornosti pfi Fizeni. Nejnaroc¢néjsi kol pro kognitivni zatéz bylo feseni jednoduchych matematickych

problémd a zapamatovani slov. Poté nasledoval program pro pfevod slov na text a telefonovani.

2.2.3 Biomechanicka distrakce

Biomechanicka distrakce zahrnuje situace, kdy fidi¢ nema jednu nebo dokonce obé ruce na
volantu a manipuluje s predmeéty, které jsou ulozené ve vozidle a nesouvisi s fizenim (napf. ladéni radia,

konzumace jidla a piti, koureni, hledani véci v kabelce, drzeni telefonniho pristroje v ruce).

Ridi¢i za jizdy nejvice pouzivaji mobilni telefon, to zplisobuje hlavné vizualni distrakci, ale ma
také dopad na biomechanickou slozku. Dotykova gesta na displeji mobilniho telefonu zplsobuji jak
vizualni, tak i biomechanickou distrakci. Tyto dvé distrakce zpUsobuji zhorseni jizdniho vykonu. Kromé
uzivani mobilniho telefonu, se mnoho fidi¢{ za volantem i stravuje. Stravovani béhem jizdy by mohlo
mit podobné ucinky na fidi¢sky vykon, jaké zplUsobuje psani textovych zprav. Atiquzzaman [29] vyuzil
jizdni simulator pro porovnani dvou typl distraktord — psani textové zpravy a stravovani za jizdy. 35

probandl absolvovalo 3 x 3 jizdy (jizda bez rozptyleni, dvé jizdy s rozptylenim). Bylo zjisténo, ze psani
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textové zpravy vede k odklonu pozornosti vice nez u stravovani za jizdy. Choudhary [30] ve své studii
porovnaval distrakci zplsobenou jidlem, pitim a psanim textové zpravy pfi prdjezdu kfizovatkami. Studie
analyzovala reak¢ni drahu a pravdépodobnost nehody pfi odklonu pozornosti. Reakcni draha i
pravdépodobnosti nehody se vyznamné zvysila pfi jidle a piti ve srovnani s jizdou bez distrakce. PFi psani
textové zpravy se pravdépodobnost nehody snizila, coz maze byt disledkem toho, ze fidici pfi jizdé
snizili rychlost. Avsak reakéni draha ukéazala, Ze fidici pfi psani textové zpravy, reagovali na provoz na
hlavni komunikaci pozdéji. Louveton [31] se také zabyval porovnanim vizualni a biomechanické distrakce.
Dvacet devét probandi bylo testovano na jizdnim simulatoru, analyzovany byly 3 Gkony na mobilnim

telefonu. Pro méfeni byl vyuzit eyetracker, analyzovan byl také jizdni vykon. Ukol, kde se mélo na

vevs

2.2.4 Sluchova distrakce

Sluchovéa distrakce nastava, kdyz se fidi¢ zaméfuje na sluchové signaly, které nesouviseji s

fizenim (napf. poslech hudby, telefonovani, navigace, komunikace se spolujezdci).

Poslech hudby pfi fizeni ma fadu vyhod, napf. snizeni stresu nebo prekonavani nudy a Unavy.
Mohou ale nastat i situace, kdy poslech hudby v potencialné nebezpecném prostredi silni¢niho provozu
muUZe vést ke vzniku nehody. | pfes provedeni mnoha studii prozatim nedoslo k jasnému zodpovézeni,
jestli je hudba nebezpecna pro fizeni. Nékteré studie tvrdi, Ze hudba v auté podporuje vykon fidic¢e a
zvysuje soustiedéni. V opacném pfipadé zpév za jizdy zhorSuje jizdni vykon a vyznamné snizuje vnimani
[32]. Tématem poslechu hudby pfi fizeni se zabyval Brodsky [32], konkrétné se ve své studii zaméfil na
zpév a poklepavani konecky prstl pfi fizeni. Zjisténi z této studie ukazuji na fakt, ze pokud se fidici vénuji

hudebni ¢innosti, tak je primarni fidi¢sky ukol zanedban.

Porovnanim sluchové a vizualni distrakce se zabyvala Karthaus [8]. Ve svém méreni rozdélila do
tfi vékovych skupin 89 probandd (v mladém, stfednim a starSim véku), ktefi se zdcastnili 6 méfeni
provadénych na jizdnim simulatoru. Uéastnici méli tfi sady tkol(l (1. pouze vnimani; Géastnici museli
stisknutim tlacitka na volantu, 3. nejtézsi podminky; reagovali bud na jména zemi anebo jména mést),
které byly bud vizualni (znak mésta nebo zemé promitnuty na obrazovce) nebo sluchové (jména zemi

nebo mést pusténé v reproduktoru). Pfi téchto Ukolech Ucastnici reagovali na brzdové svétlo vedouciho

vvvvvv
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2.3 zZPUSOBY MERENI DISTRAKCE

Jiz dfive bylo zminéno nékolik riznych zplsobl, kterymi je mozné analyzovat chovani ridice.
Volba zplsobu zavisi na vyzkumném tymu a na konkrétnim typu méfeni. Pro méfeni distrakci Ize vyuzit
mnoha zplsobl méreni, napriklad jizdniho simulatoru nebo jizdnich zkousek v realném provozu. Vyuziva

se i naturalisticka studie nebo dopravni prazkum.

2.3.1 Laboratorni méfeni

Pro laboratorni méreni se vyuzivaji jednoduché laboratorni pfistroje, napf. pro méreni reak¢ni
doby, periferniho vidéni. Proband reaguje na opticky nebo zvukovy podnét seslapnutim pedalu pripadné
stisknutim tlacitka. Vyhoda téchto zkousek je jejich opakovani. Nevyhodou je odtrzenost od realného
provozu, ale i od fizeni motorového vozidla [33]. Laboratorni méfeni vyuzil Strayer [23], pro vytvoreni

zakladniho méfeni kognitivni pracovni zatéze.

2.3.2 Jizdni simulatory

Méfeni na jizdnim simulatoru je metoda, ktera se vzhledem k typu simulatoru nejvice podoba
jizdé v redlnému provozu. Proband ovlada stejné prvky jako pfi skutecné jizdné ve vozidle (tj. akceleracni,
brzdovy, pfi varianté s manualni prevodovkou i spojkovy pedal a volant) [34]. Simulatory Ize rozdélit do
dvou typ(, a to zakladni simuldtory a pokrocilé simulatory. U pokrocilych simulatord se na rozdil od
zakladnich simulatord pouzivéa celé vozidlo. Osoba sedi v kokpitu vozidla a virtualni scéna je promitnuta
na projekéni platna, kterd jsou umisténa pred a po stranach vozidla. Vyhodou téchto zkousek je
bezpecnost Ucastnikll, opakovatelnost a méreni nebezpelnych situaci (napf. vliv alkoholu a drog) [35].
Jelikoz méfeni na jizdnim simulatoru nemusi predstavovat redlnou jizdu, tak je dobré ovéfit vysledky
jizdni zkousku [7], [30]. Louveton [31] uved|, Ze zakladni simuldtory mohou snizit presnost vnimani

vzdalenosti mezi vozidly a fizeni mdze zplsobovat pouze nizkou dusevni zatéz.

2.3.3 Jizdni zkousky

Pro potieby jizdnich zkousek mohou byt simulované rlizné situace. Jizdni zkousky mizeme
realizovat bud' na zkusebnich drahach, nebo v redlném provozu na verejnych komunikacich. Vyhodou
experimentd na zkusebnich drahach je opakovatelnost experimentl a bezpecnost Ucastnikl. Pfi jizdé
v redlném provozu mlzeme rovnéz navodit rGzné situace, ty ale mohou byt pro Gcastniky vice

nebezpecné, a jde zde mnohem komplikovanéjsi zajistit opakovatelnost [13], [34].
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2.3.4 Naturalistické studie

Naturalisticka studie se pouzivaji pro sledovani bézného chovani fidice v delSim casovém
intervalu. Ve vozidle mohou byt zapojené kamery, pomoci kterych je analyzovano chovani fidice,

pfipadné i manévry vozidla.

Studie Kuo [36] sledovala pracovniky sménného provozu béhem dojizdéni do prace a zpét.
Ucastnici méli k dispozici vozidlo vybavené monitorovacim systémem. Systém sledoval, zda je pozornost
fidice smérovana na vozovku, mimo vozovku, nebo do interiéru vozidla. Tato technologie mlze pomoci
pfi rdznych studiich zamérenych napfiklad na rozptyleni nebo chovani fidice. U fidicd byla zkoumana

ospalost a bylo zpozorovano, ze pohledy mimo vozovku se zvySovaly s ospalosti.

2.3.5 Dopravni prtizkum a observacni studie

Dopravni prizkum se vyuziva pro ziskavani dat o dopravnim chovéni osob v daném Gzemi a
Casovém intervalu. Vyhodou muze byt pocet oslovenych lidi a nasledné ziskani velkého mnozstvi dat,
déle také nizka ¢asova a financni naroc¢nost. Odpovédi mohou byt zkreslené, respondenti sdéluji pouze
sv{jj individualni pohled a mohou odpovidat i Izivé. Backer-Grgndahl [37] vyuzila dotaznikové Setfeni ve
své studii, kde se zabyvala rizikem nehody pfi telefonovani. Oslovila 33 706 osob, které nahlasily nehodu
pojistovné. Na dotaznik odpovédélo pouze 6 111 osob a z toho bylo pouzito pouze 4 307 odpovédi.
Bylo potvrzeno, Ze telefonovani za jizdy je spojeno se zvysenym rizikem nehody. Nebyl zjistény vyrazny
rozdil mezi hands-free a mobilnim telefonem, ale pro jednoznacné zavéry je zapotrebi provedeni

rozsahlejsi studie.

Observacni studie pfimo sleduje Ucastniky provozu. Lze vyuzit pro sledovani odklonu pozornosti
fidicud pfi fizeni (napf. pouZivani mobilniho telefonu, koufeni nebo stravovani pfi fizeni). Observaéni studii

vyuzil napf. Vollrath [38].

2.4 METODY MERENIi DISTRAKCE

Pro analyzu odklonu pozornosti Ize vyuzit mnoho metod a jejich vybér se odviji od zvoleného

pfistupu analyzy. V néasledujici kapitole budou predstaveny vybrané metody.

2.4.1 Periferni detekce ukolu

Winsum a kol. (1999) vyvinuli tuto metodu za Ucelem zméfit pracovni zatéz fidice. Periferni
detekce Ukolu (PDT) je metoda pro méfeni miry dusevni zatéze fidice a vizualni distrakce ve vozidle. U
PDT musi fidici reagovat na nahodné cile prezentované v jejich perifernim pohledu. Pfi distrakci reaguje

fidi¢ pomaleji a miji vice cild PDT [11].

24



Méfenim vizualni a kognitivni distrakce pomoci PDT se zabyval ve své studii Olsson [11]. Tfinact
Ucastnikd pfi jizdé po dalnici a komunikaci mimo dalnici méli 3 ukoly (naladit frekvenci na radiu, pustit
CD a pocitat pozpatku). BEhem téchto Ukolu méli zaznamenat rozsviceni ¢erveného svétla, které se jim
ukazovalo v perifernim poli fidice. Vysledkem této studie bylo, Ze reakéni doba byla vyznamné vyssi u
pocitani pozpatku a Uloze s CD. Autorem studie bylo v zavéru uvedené, Ze je metoda PDT dobrym
nastrojem pro méreni vizualni distrakce a mentalni zatéze fidice, ale je zapotrebi dalsich vyzkumd pro

ovéreni metody pro vice rozptylujicich podnétd.

2.4.2 Eyetracking

Eyetracking je metoda pro sledovani pohybu oka. Pro méfeni se pouziva pfistroj zvany
eyetracker. Dvé hlavni veliciny, které se nejcastéji méri jsou fixace a sakada. Fixace nastane, kdyz se oko
zamérfuje na konkrétni oblast. Doba trvani fixace zalezi na slozitosti oblasti vidéni a kognitivni zatéze.
Sakada, neboli sakadicky pohyb oka je rychly pohyb z jednoho bodu fixace do bodu druhého. Jedna se
o nejrychlejsi pohyb lidského téla a trva asi 30-80 ms. [39], [40].

V soucasné dobé funguje eyetracker jako mobilni zafizeni. Nejvice se vyuZivaji eyetrackery
zalozené na odrazech infracerveného svétla od jednotlivych c¢asti oka. Infracervené svétlo se vyuziva

z dlivodu absence vlivu na zménu velikosti zornice [40].

Metodu eyetrackingu Ize také vyuzit pro analyzu vizuadlniho vnimani Ucastnik( silni¢niho
provozu, zejména fidi¢l (napf. pocet pohledl a délka fixace na rozptylujici podnét). Eyetracker Ize pouzit
pro analyzu vnimani dopravniho prostredi. Vetturi [40] vyuzil metodu eyetrackeru pro méreni pozornosti
a doby fixace na urcité predméty v méstském prostredi pfi slunecném i destivém pocasi. Ukazalo se, ze
doba fixace zavisi na konkrétnim prfedmétu pozorovani a nezavisi na typu silnice a rychlosti. Lze také

vyuzit pro vizuélni vnimani dopravniho znaceni napf. Hurtado [28] nebo reklamnich zafizeni.

Méfeni pomoci eyetrackeru vyuZila TopolSek [12]. Ve své studii se zabyvala méfenim detekce
silni¢niho dopravniho znaceni a reklamnich zafizeni. Sedmnact probandd mélo za Ukol projet 10km Usek
v méstské Casti. Na trase bylo celkem 87 prvkd, konkrétné 56 dopravnich znacek a 31 reklamnich zafizeni.
Tyto prvky byly béhem analyzy pozorovény z jizdnich Gdajt ziskanych pomoci eyetrackeru. Rididi, ktefi
zpozorovali vice dopravnich znacek, tak zaroven zpozorovali i vice reklamnich zafizeni. To mize mit za
nasledek, ze fidi¢i nedokadzou rozliSovat mezi silni¢nimi prvky. Eyetracker se casto vyuzivad pro méreni

miry distrakce (napf. [5], [18], [19], [31]).
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2.4.3 Psychofyziologické veliciny

Pro analyzu chovani fidicd Ize vyuzit snimani celé rady fyziologickych velicin, zejména s vyuzitim
elektroencefalografie (EEG), elektrokardiografie (EKG), elektrookulografie (EOG), elektromyografie (EMG)
a dalSich. Data mohou poskytnout informace o psychickém stavu fidi¢e, Urovni Unavy, stresu, nebo

pohybu koncetin fidice [24].

Pro snimani mozkové ¢innosti na reakci na potencialné kritické udalosti (napf. brzdova svétla
vedouciho vozidla) vyuzil Strayer [23] EEG. Pouzitim této techniky zjistil, Ze mozkova aktivita spojena se

zpracovanim informaci nezbytnych pro bezpecny provoz vozidla byla potlacena, pokud fidi¢ telefonoval.

Analyzu motorické odezvy lidského téla, konkrétné snimani pohybu svall dolnich koncetin
(EMG) vyuzila D’Addario [24]. Méfeni na jizdnim simuladtoru se zucastnilo 6 proband(, u nichz byla
analyzovéna kognitivni distrakce. Probandi méli reagovat na rozsviceni LED diody rychlym presunutim
dolni koncetiny z pedalu akceleratoru na brzdovy pedal. Nebyl nalezen vyznamny rozdil v pohybu dolni

koncetiny pfi kognitivni zatézi. Vlivem kognitivni distrakce doslo k prodlouzeni reakcni doby.

2.4.4 Data z vozidla

Z vozidla nebo jizdniho simuldtoru mzeme zjistit provozni Udaje, a to zejména rychlost vozidla,
otacky motoru, natoceni volantu, polohu pedall, polohu vozidla a mnoho dalSich. Tato data mizeme
ziskat napf. z fidici jednotky vozidla, externich senzor(, GPS. Ziskané data Ize vyuzit pro analyzu chovani
ridice.

Data o pohybu vozidla byla vyuzitd v mnoha studiich. Napf. Beede [27] vyuzil pro méfeni
rychlosti nebo schopnosti fidice udrzet se v jizdnim pruhu, Liang [6], Hurtado [28], Morgenstern [9] také

méfili schopnost fidice se udrzet v jizdnim pruhu.

2.5 VLIV SVETELNYCH PODMINEK NA CHOVANI RIDICE

Jizda za snizené viditelnosti, konkrétné c¢ast dne mezi soumrakem a svitanim je doba, kdy
Ucastnici provozu dostatecné nerozeznavaji jina vozidla, osoby a pfedméty na pozemnich komunikacich.
Vozidla tak musi mit rozsvicené predepsané osvétleni v tomto obdobi, aby bylo pro ostatni Gcastniky
provozu viditelnéjsi. Cyklisté a chodci by naopak na téle méli mit reflexni prvky, véetné pfislusného
osvétleni cyklistl, aby byli pro vozidla na pozemni komunikaci épe rozpoznatelni. Pfi snizené viditelnosti

jde z kratsi vzdalenosti vidét i dopravni znaceni, které je opatrené reflexni folii [41].

Madlenak [42] se ve své studii zabyval sledovanim dopravniho znaleni a reklamniho zafizeni
v redlném provozu ve dne/v noci. Méfeni se zUcastnilo 5 proband(, u kterych se pomoci eyetrackeru

méfil pocet fixaci. Na mérené komunikaci dlouhé 14 km se nachazelo 174 billboard( a 150 dopravnich
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znaceni. Bylo zjisténo, ze pri nocni jizdé se pocet fixaci na dopravni znaceni snizil o 38,5 % v porovnani
s jizdou ve dne. Dopravni znaceni bylo vybaveno reflexnimi prvky, které by mély zajistit stejnou
viditelnost jako béhem dne. U billboard( byl pocet fixaci o 81,7 % vyssi béhem dne. Tento pokles je
zpUsobeny absenci reflexnich prvkd na billboardu. Dukic [20] analyzoval vliv elektronickych billboard(
na odklon pozornosti v ramci méreni ve dne a v noci. Ve studii nebyl zjistén Zadny rozdil mezi dnem a
noci. Teoreticky by se mohlo predpokladat, Ze elektronické billboardy by mély byt ndpadnéjsi, protoze
jsou v noci jasnéjsi nez béhem dne. Z vysledka studii Ize Fict, ze u reklamnich zafizeni zalezi, jaké je jich

provedeni.

27



Vé

3  FORMULACE PROBLEMU A STANOVENI CiLU RESENI

Na zakladé vypracované resersni asti byly vybrany prvky, které ovliviuji chovani fidic¢e a plsobi
na néj z okoli pozemni komunikace. Dopravni znaceni a reklamni zafizeni jsou podnéty z okoli pozemni
komunikace, které vyzaduji vizualni pozornost fidice. Cilem reklamniho zafizeni je informovat
spotrebitele, zvysit zisky plynouci z rliznych produktd, popfipadé propagovat osobnosti, ¢i politické
strany. Reklamni zafizeni pfitahuje pozornost vétSiny Ucastniki dopravniho provozu a stava se
nebezpecnym prvkem v okoli pozemni komunikace. Oproti tomu dopravni znaceni musi fidici pfi fizeni
vnimat. Dopravni znaceni je dilezité pro fizeni a regulaci silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich
a je tedy nutnou soudasti provozu na pozemnich komunikacich. Proto tyto dva uvedené prvky byly

vybrany pro komparaci.

Cilem diplomové préace je provést analyzu dat vizualniho vnimani prvkd ke vztahu k rozdilnym
podminkdm ve dne a v noci. Na zakladé naméfenych videi pomoci eyetrackeru, urcit dobu fixace na
dopravni znaceni a reklamni zafizeni. Vysledna data nasledné pouzit pro komparaci vizualniho vnimani

dob fixace na dopravni znaceni a reklamniho zafizeni v intravilanu/extravildanu ve dne a v noci.
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4 POUZITE METODY A JEJICH ZDUVODNENI

4.1 METODY MERENI

Pro méreni vizualniho vnimani ridicd se vyuzivd metody eyetrackingu. Jedna se o proces méreni

vyuZivany pro monitorovani ocnich pohybu.

Pro méreni sméru pohledu probandd byl pouzit binokularni eyetracker Dikablis Glasses (Obr. ¢.
2). Zarizeni umoznujici binokularni sledovani oci, tedy je vybaveno 2 ocnimi kamerami, které umoznuji
snimat soucasné obé odi fidiCe. Zafizeni je soucasti sady pro testovani vozidel Vehicle testing kit (VTK)
od spolecnosti Ergoneers (Obr. €. 3), které nabizi synchronni zaznam dat z eyetrackeru, dat z vozidla a

mnoho dalSich dat, které umoznuji detailn&jsi analyzu vnimani ridice [43], [44].

Obr. ¢ 2 — Eeyetracker Dikablis Glasses [43] Obr. ¢ 3 - Vehicle testing kit [44]

4.2 VYHODNOCENIi NAMERENYCH DAT

Pro vypocet dob fixace na dopravni znaceni nebo reklamni zafizeni béhem jednotlivych jizd, bylo
nutné analyzovat videozdznamy po jednotlivych snimcich (tzv. frame to frame). Byly zaznamenavany
vSechny pohledy, které sméfovaly na vybrané prvky. Pro kazdy pohled byl zaznamenan ¢as pocatku
presunu pohledu (Obr. ¢. 4), ¢as pocatku fixace (Obr. €. 5), Cas konce fixace (Obr. €. 6) a Cas konce presunu
pohledu (Obr. ¢. 7). Data odectend z videozdznamu byla dale zpracovana za Ucelem vyhodnoceni
v prostredi software Microsoft Office Excel. Z téchto vysledk(l |ze zpracovat zakladni doby fixace na

jednotlivé prvky. Nasledné byla data zpracovana pomoci vybrané charakteristiky popisné statistiky.
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Obr. ¢. 6 — Konec fixace [vlastni] Obr. ¢. 7 — Konec presunu pohledu [vlastni]

4.2.1 Charakteristiky popisné statistiky

Aritmeticky prumér je nejcastéji pouzivany druh strfednich hodnot, ktery je definovan jako Uhrn hodnot

statistického znaku déleny rozsahem souboru [45].

Zn:xi (M

Smérodatna odchylka je definovand jako druhd odmocnina z rozptylu. Jedna se o miru rozptylu

statistického souboru kolem priiméru [45].

s= fzo [EmE D @)

n

Median je hodnota, ktera déli vzestupné sefazené hodnoty statistického souboru na dvé stejné poloviny

[45].
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Kvartily jsou hodnoty, které od sebe oddéluji ¢tvrtiny vzestupné sefazenych hodnot souboru. Mame
celkem tfi kvartily. Prvni kvartil je hodnota, kterd oddéluje prvni ¢tvrtinu hodnot od souboru. Druhy
kvartil je jiz uvedeny median a treti kvartil je hodnota, kterd oddéluje prvni tfi Ctvrtiny hodnot od

posledni Ctvrtiny [45].
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5  VLASTNIi RESENI

Z dlivodu protiepidemiologickych opatreni nebylo mozné zrealizovat vlastni méreni. Z tohoto
dlvodu byla poskytnuta sada namérenych jizdnich zkousek, ktera byla realizovana ve tfech dnech a to

20.7.2020, 1.9. 2020 a 14. 9. 2020 v dennich a no¢nich hodinach.

z

5.1 USEK MERENI

Pro jizdni zkousky byla zvolena trasa dlouha 75 km (viz. Obr. ¢. 8). Trasa zacinala v obci Vyskov
na ulici V. Nejedlého a pokraCovala na ulici ndm. Svobody, Dédicka, 9. kvétna, Havlickova, Dukelska,
Zizkova a na ulici Kroméfizska, kde se dale Fidi¢i pFipojili na dalnici D1. Po dalnic D1 Fidi¢i pokracovali ve
sméru na Kromé&Fiz az ke sjezdu 258. km Kroméfiz, kde najeli zpét na dalnic smér Brno. Ridi¢i pokracovali
ke sjezdu 236. km, kde sjeli z daInice a pokracovali do Vyskova pres obec Ivanovice na Hané. Ve Vyskové

jeli fidici po ulici Kromérizska, dale pres ulici TyrSova, Dvorakova, Brnénska, Nosalovska, Purkynova, Sidl.

Osvobozeni na ulici Dédicka a zpét k vychozimu mistu.

367]

ice
3 Krenovice Bezmérov &3
Steibrnice

I
767 01 Kror
a
Z

Kromi

Obr. & 8 - Pldnek trasy [46]

Na mérfeném Useku probihaly prace na silnici v ulici Kroméfizska ve dnech 1.9.2020 a 14.9.2020

a na ulici nam. Svobody ve dne 14.9.2020

5.2 TESTOVANE OSOBY

Pro analyzu byla vyuzita data zjizdnich zkoudek realizovanych vramci projektu TACR
TLO1000216, Komplexni fyziologické monitorovani fidi¢e s ohledem na psychologické faktory ovliviujici
chovani pfi jizdé. Pro Gcely projektu byli osloveni fidici ve véku 26-50 let, ktefi jsou aktivni Fidic¢i a maji
alespon pétiletou zkusenost s fizenim. Vsichni fidi¢i méli rovnéz zkusSenosti s fizenim vozidla
s automatickou prevodovkou. Zadny z fidi¢t nemél zrakové nebo sluchové postizeni. Za Gcely analyzy

vizualniho vnimani bylo vybrano 5 jizd ve dne a 5 jizd v noci.
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5.3 TESTOVACI VOzIDLO

Jizdni zkousky probihaly na testovacim vozidle Ustavu soudniho inZenyrstvi VUT znacky BMW
530 xD (Obr. ¢. 9). Vozidlo je vybavené nejmodernéjSimi prvky aktivni a pasivni bezpecnosti jako je
napt.: asistent jizdy v pruzich, nocni vidéni, asistent dopravniho znaceni, systém upozornéni na nebezpedi

kolize, adaptivni tempomat, systém hlidani mrtvého Uhlu aj.

Obr. ¢. 9 — Testovaci vozidlo [47]

Ke zkoumani a vyhodnocovani dat — smér pohledu, vzdalenost od vozidel, ¢i chodc(, vozidlova
data, poloha vozidla pomoci GPS, fyziologicka data a déni ve vozidle pomoci kamer a mikrofon(, je
vozidlo vybavené zafizenim VTK pro mérfeni chovani fidie od spole¢nosti Ergoneers (Obr. ¢. 10, Obr. C.

11) [48].
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5.4 VYMEZENIi SLEDOVANYCH PODNETU

Pro analyzu dob vizualniho vnimani bylo vybrano dopravni znaleni a reklamni zafizeni. Na
méreném Useku se nachazelo celkem 293 dopravnich znaceni (Graf ¢. 1) a 81 reklamnich zafizeni (Graf
€. 2). Ve dvou méficich dnech probihaly prace na pozemni komunikaci, diky kterym pfibylo 11 dopravnich

znaceni navic.
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180 176
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140

120 108

100
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80
60
40
20 6

I ’ ; 0 ’ 0
0 I I

Dopravni znaceni Dopravni znaceni Docasné dopravni Docasné dopravni
intravilan extravilan znaceni intravilan znaceni extravilan

B Neretroreflexni M Retroreflexni
Graf ¢. 1 — Dopravni znaceni na méfeném useku

Dopravni znaceni (Graf €. 1) se nachazelo pfevazné v intravildnu — celkem 182 dopravnich znacek,
z toho bylo 6 retroreflexnich. V extravilanu se nachézelo celkem 111 dopravnich znaceni a z toho byly 3

retroreflexni. DoCasné dopravni znaleni se nachazelo pfevazné v intravilanu.
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Graf ¢. 2 — Celkovy pocet reklamnich zarizeni na méreném useku

Obdobné jako v pfipadé dopravniho znaceni, také reklamni zafizeni (Graf ¢. 2) se nachazelo
prevazné v intravilanu, a to celkem 72 reklamnich zafizeni, pficemz pouze 5 bylo osvétlenych. V

extravilanu se nachazelo na méfeném Useku pouze 9 reklamnich zafizeni, pficemz 4 byly osvétlené.

Z dlivodu malého vzorku fixace na reklamni zafizeni, nebylo uvazovano rozdéleni do kategorii.
V okoli pozemni komunikace se vyskytovaly pfevazné reklamni zafizeni typu board, reklamni zafizeni na
sloupé verejného osvétleni, reklamy na budové, ¢i reklamy &erpacich stanic. Na Obr. ¢. 12 az Obr. ¢ 17
se nachazi ukdzky pohledd na typy reklamniho zafizeni, kde Cerveny tercik zndzornuje, kam sméruje

pohled fidice.

. 1 =

Obr. ¢ 12 - Staticky billboard [vlastni] Obr. ¢ 13 — Reklama umisténd na ploté [vlastni]
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Obr. ¢ 14 — Reklamni poutace na sloupé verejného Obr. ¢ 15 — Reklamy na budové [vlastni]
osvétleni [vlastni]

Obr. ¢ 16 — ferpac[ stanice [vlastni] Obr. ¢ 17 - Reklamni zarizeni v noci [vlastni]

5.4.1 Dopravni znaceni

Dopravni znadeni bylo rozdélené do 6 kategorii, a to vystrazné, upravujici prednost, zakazové,

pfikazové, informativni a doCasné dopravni znaceni.

Nejfrekventovanéjsi bylo informativni dopravni znaceni, které bylo 73krat v intravilanu a 79krat
v extravilanu. Do této kategorie je zahrnuté dopravni znaceni, které se nachéazi na dalnici, jako je smérova
navést nebo naveést pred odpocivkou. Dalsi vyznamnou skupinou je dopravni znaceni upravujici prednost
v jizdé, které se nachéazi v intravilanu 55krat a v extravilanu 15krat. Nejméné pocetni skupinou je

pfikazové dopravni znaleni. Skupina osahuje pouze jedno dopravni znaceni v intravilanu. (viz Graf €. 3)
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Graf ¢. 3 — Dopravni znaceni

Dopravni znaceni, které bylo umisténé pod sebou, bylo vyhodnocené jako jeden podnét. Jednalo
se vétSinou o dopravni znaleni upravujici prednost. Ve vyzkumu nebyla analyzovana svételna
signalizace, z divodu doby pohledu fidi¢e na signalizaci, kteréa je pro analyzu nevypovidajici. Na Obr. .

18 az Obr. €. 23 se nachazi ukazky pohledd na jednotlivé skupiny dopravniho znaceni.

Obr. ¢. 18 — Vlystrazné dopravni znaceni [vlastni] ~ Obr. ¢. 19 — Dopravni znaceni upravujici prednost
[vlastni]
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Obr. ¢ 22 — Informativni dopravni znaceni [vlastni]

Obr. ¢. 24 — Retroreflexni dopravni znaceni [vlastni] Obr. ¢. 25 — Dopravni znaceni v noci [vlastni]

Na Obr. ¢. 24 je pohled fidice na retroreflexni dopravni znaceni a na Obr. ¢. 25 je pohled fidice

na dopravni znaceni v noci.
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6  ANALYZA VYSLEDKU RESENI

Kapitola je zamérena na analyzu vizualniho vnimani dopravniho znaceni a reklamniho zafizeni.
Vysledky byly rozdélené do tfi zakladnich kapitol. Prvni kapitola se zabyva vyhodnocenim dat vizualniho
vnimani dopravniho znaceni. Dalsi kapitola se vénuje vyhodnocenim dat vizualniho vnimani reklamnich
zafizeni. V posledni kapitola se nachazi komparace dat vizualniho vnimani dopravniho znaceni a

reklamniho zarizeni.

Analyza dat je zaméfena na hodnoceni dat vizualniho vnimani dopravniho znaceni/reklamniho
zafizeni. Z tohoto dlvodu byly sloucené pohledy od proband(, a tudiz neuvazuji rozdily mezi

jednotlivymi probandy.

6.1 DOPRAVNI ZNACENI

Kapitola je rozdélena na dvé Casti, které jsou zamérfené na analyzu dat vizualniho vnimani
dopravniho znaceni. Prvni Cast se vénuje dopravnimu znacenim v intravildnu a druha ¢ast se naopak

vénuje dopravnimu znacenim v extravilanu.

6.1.1 Dopravni znaceni v intravilanu

Prvni ¢ast se vénuje dopravnimu znaceni vyskytujici se v intravilanu. Na jedné trase se nachazi
celkem 182 dopravnich znacek. Prvné budou analyzovéana data vizuélniho vnimani dopravniho znaceni

ve dne, nasledovat bude analyza no¢ni jizdy a posledni ¢ast je tvorena komparaci den a noc v intravilanu.

Den

Na méreném Useku v intravilinu ve dne byla nejvyssi prGmérnd doba fixace na zdkazové
dopravni znaceni a to 0,43 s. Primérné doby fixace se na dopravni znaceni pohybovaly mezi 0,29 s az
0,43 s. Z hlediska procentudlniho podilu cetnosti dob fixace na jednotlivé typy dopravniho znaceni
v intravilanu ve dne bylo nejvice dob fixace na docasné a vystrazné dopravni znaceni, a to pro obé
skupiny 13 %. Z hlediska podilu poctu fixaci na celkovy pocet dopravnich znaceni bylo nejvice fixaci na
informativni dopravni znaceni a to 2,0 %. Pfikazové dopravni znaceni se nachazelo na jednom méreném
Useku pouze jednou, z toho vyplyva, ze bylo mélo fixaci na toto dopravni znaceni. V Tab. ¢. 3 je uvedeno

statistické vyhodnoceni dat z méfeni v intravilanu ve dne.
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Tab. ¢. 3 - Dopravni znaceni v intravildnu — den

s Dopravni znaceni
Intravilan .
den vystrazné UE)raVUJ ! zakazove pfikazové | informativni | docasné
prednost
Priimérna doba fixace [s] 0,33 0,33 0,43 - 0,42 0,29
Smérodatna odchylka [s] 0,15 0,18 0,19 - 0,26 0,11
Median [s] 0,29 0,31 0,36 - 0,36 0,29
Prvni kvartil [s] 0,20 0,17 0,26 - 0,19 0,20
Treti kvartil [s] 0,37 0,49 0,60 - 0,61 0,39
Min [s] 0,15 0,1 0,17 - 0,10 0,12
Max [s] 0,63 1,45 0,78 - 1,04 0,46
Pocet fixaci 15 46 13 1 57 5
Podil poctu fixaci na typu
dopravniho znaceni v 13 % 8% 4% 10 % 8% 13 %
intravilanu
Podil poctu fixaci na
celkovy pocet dopravniho 0,5 % 1,6 % 0,5% 0,0 % 2,0 % 02 %
znaceni

Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na typu dopravniho znaceni v intravildnu ilustruje
Graf ¢. 4. V grafu mizeme vidét odlehlou hodnotu, kterd je vyznacena teckou nad hornim paprskem u
dopravniho znaceni upravujici pfednost. Jedna se o dobu fixace 1,45 s na dopravni znacku P02 — Hlavni
pozemni komunikace. Nejvétsi kvartilové rozpéti bylo u informativniho znaceni, kdy se 50 % hodnot

pohybovalo mezi 0,27 s a 0,82 s.
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Graf ¢. 4 — Box plot dob fixace na dopravni znaceni ve dne — intravildn
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Graf €. 5 znadzornuje Cetnost dob fixace na dopravni znaceni. Nejfrekventovanéjsi doba fixace na

dopravni znaceni je od 0,2 s do 0,4 s.
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Graf ¢ 5 — Cetnost dob fixace na dopravni znaceni ve dne — intravilan

Noc

Na méfeném Useku v intravilanu v noci byla nejvyssi primérna doba fixace na informativni
dopravni znaceni a to 0,55 s. Primérné doby fixace se pohybovaly mezi hodnotou 0,26 s az 0,55 s.
Pfikazové dopravni znaceni se nachazelo na jednom méreném Useku v intravildnu pouze jednou, z toho
to ddvodu byla i nizka cetnost fixaci na toto dopravni znaceni. Z hlediska procentualniho podilu poctu
fixaci na typu dopravniho znaceni v intravildnu bylo nejvice fixaci na vystrazné dopravni znaceni
ato 23 %. Divodem mUze byt, Ze se na trase vyskytovaly vystrazné dopravni znaceni, napr. A11 - Pozor,
pfechod pro chodce nebo A12 - Déti, které bylo opatfeno zelenozlutou retroreflexni félie. Tyto
kontrastni plochy zvysuji viditelnost dopravniho znaceni. Z hlediska podilu poctu fixaci na celkovy pocet
dopravniho znaceni bylo nejvice fixaci na informativni dopravni znaceni, a to 2,6 %.V Tab. ¢. 4 je uvedeno

statistické vyhodnoceni dat z méfeni v noci v intravilanu.
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Tab. ¢. 4 - Dopravni znaceni v intravildnu — noc

s Dopravni znaceni
Intravilan .
noc vystrazné UPTavUICt] o azové prikazové | informativni| docasné
prednost
Priimérna doba fixace [s] 0,29 0,36 0,40 0,26 0,55 0,40
Smérodatna odchylka [s] 0,10 0,15 0,15 0,04 0,32 0,08
Median [s] 0,30 0,36 0,37 0,26 0,48 0,39
Prvni kvartil [s] 0,22 0,24 0,26 - 0,27 0,31
Treti kvartil [s] 0,37 0,49 0,51 - 0,82 0,49
Min [s] 0,10 0,12 0,17 0,22 0,14 0,31
Max [s] 2,04 1,34 0,73 0,30 2,26 0,51
Pocet fixaci 28 101 30 2 75 4
Podil poctu fixaci na typu
dopravniho znaceni v 23 % 18 % 10 % 20 % 10 % 10 %
intravilanu
Podil poctu fixaci na
celkovy pocet dopravniho 1,0 % 3,5% 1,0% 0,1 % 2,6 % 0,1 %
znaceni

Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na typu dopravniho znaceni v intravildanu v noci ilustruje
Graf ¢. 6 . V grafu mGzeme vidét odlehlé hodnoty, které jsou vyznacené teckami nad hornimi paprsky. U
vystrazného dopravniho znadeni se jedna o dobu fixace 0,97 s na dopravni znacku A12 — Déti, doba
fixace 0,63 s byla dopravni znacku A29 — Zelezni¢ni prejezd se zavorami a doba fixace 2,04 s byla na
dopravni znacku A32a — Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni prejezd jednokolejny. Odlehlé hodnoty u
dopravniho znaceni upravujici prednost se pohybuji mezi 0,9 s az 1,3 s. Z vétsi ¢asti se jedné o fixaci na
dopravni znaceni P02 — Hlavni pozemni komunikace. Doba fixace rovna 0,94 s je na dopravni znaceni
P04 — Dej prednost v jizdé. U informativniho dopravni znaceni se nachazi pouze jedna odlehla hodnota,
ktera je rovna 2,26 s a jedna se o pohled na dopravni znaceni IP06 — Pfechod pro chodce, které bylo
zvyraznéné Zlutozelenou retroreflexni folii. Nejvétsi kvartilové rozpéti hodnot bylo u informativniho

znaceni, kdy se 50 % hodnot pohybovalo mezi 0,27 s a 0,82 s.
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Graf ¢. 6 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni v noci — intravildn

Graf ¢ 7 znéazoriuje Ccetnost dob fixace na dopravni znaleni v noci v intravilanu.

Nejfrekventovanéjsi doba fixace na dopravni znaleni je 0,2 s az 0,4 s.
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Graf ¢ 7 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni v noci — intravildn
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Komparace den/noc

Pfi porovnani vizualniho vnimani dopravniho znaceni v intravilanu ve dne/v noci plati, ze fixaci
na dopravni znaceni bylo 137 ve dne a 240 v noci. Z procentudlniho hledisko cetnosti dob fixace na
celkovy pocet dopravniho znaceni se probandi podivali ve dne na 5 % dopravniho znaceni a v noci
na 8 %. Primérna doba fixace je pro méreni ve dne nizsi nez pro méreni v noci, kdy pridmérna doba

fixace je pro den 0,37 s a pro noc 0,41 s. Statistické vyhodnoceni dat je uvedené v Tab. ¢. 5.

Tab. ¢. 5 — Dopravni znaceni v intravildnu den/noc

Dopravni znaceni Den Noc
Prdimérna doba fixace [s] 0,37 0,41
Smérodatna odchylka [s] 0,21 0,21

Median [s] 0,32 0,37
Prvni kvartil [s] 0,20 0,26
Treti kvartil [s] 0,52 0,54
Min [s] 0,10 0,10
Max [s] 1,45 2,26
Pocet fixaci 137 240
Podil poctu fixaci na
dopravnim znacenim v 8% 14 %
intravilanu
Podlvl poctu flxa?l na ceIVkO\{y 59 8%
pocet dopravniho znaceni

Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na typu dopravniho znaceni v intravilanu v noci ilustruje
Graf ¢. 8. Z grafu Ize vyvodit, Zze v noci byly doby fixace delsi a také se nachazelo v noci mnohem vice

odlehlych hodnot nez ve dne.
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Graf ¢ 8 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni ve dne/v noci — intravildn
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Graf ¢. 9 znazoriuje Cetnost dob fixace na dopravni znaceni ve dne a v noci v intravilanu.

Nejfrekventovanéjsi doba fixace na dopravni znaceni je 0,2 s az 0,4 s.
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Graf ¢ 9 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni ve dne/v noci — intravildn

6.1.2 Dopravni znaceni v extravilanu

Méreny Usek v extravilanu ved| ve vétsi ¢asti po dalnici a poté po silnici I. tfidy. Z toho to divodu
prevladalo informativni znaceni a konkrétné smérové naveésti, které se nachazi na dalnici. Dale se na
mérfeném Useku v extravildnu nenachazelo zadné pfikazové dopravni znaceni, a proto nebyla
vyhodnocena 7adna data. Celkové se v extravilanu nachazelo 111 dopravnich znacek. Prvni &ast je
zamérena na analyzu vizualniho vnimani dopravniho znaceni ve dne, nasledovat bude analyza nocni

jizdy a posledni ¢ast bude zamérena na komparaci dat vizualniho vnimani ve dne/v noci.

Den

Béhem jizdy ve dne bylo nejvice fixaci na informativni dopravni znaceni, a to az 199krat, coz je
25 % z podilu poctu fixaci na informativni dopravni znaceni v extravilanu a 6,9 % z podilu poctu fixaci na
celkovy pocet dopravniho znaceni. Na informativni dopravni znaceni byla i nejdelsi primérna doba fixace
ato 0,56 s. Primérné doby fixaci se pohybovaly v rozmezi 0,23 s a 0,56 5. V Tab. ¢. 6 je uvedeno statistické

vyhodnoceni dat z méreni ve dne v extravilanu, které je nasledné pouzito pro vytvoreny Graf ¢. 10.
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Tab. . 6 - Dopravni znaceni extravilan — den

L Dopravni znaceni
Extravilan ~
den vystrazné upravuict zakazové | informativni | docasné
prednost
Celkova doba fixace [s] 1,19 5,10 4,33 134,17 2,65
Priimérna doba fixace [s] 0,40 0,23 0,33 0,56 0,53
Smérodatna odchylka [s] 0,17 0,08 0,13 0,34 0,30
Median [s] 0,44 0,27 0,30 0,51 0,36
Prvni kvartil [s] 0,17 0,15 0,23 0,32 0,30
Treti kvartil [s] 0,58 0,32 0,48 0,83 0,85
Min [s] 0,17 0,10 0,19 0,10 0,29
Max [s] 0,58 1,39 0,73 5,37 1,09
Pocet fixaci 3 15 12 199 5
Podil poctu fixaci na typu
dopravniho znaceni v 8% 10 % 9% 25% 21 %
extravilanu
Podil poctu fixaci na celkovy | o, 05 % 04 % 6.9 % 02 %
pocet dopravniho znaceni

Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na druhu dopravniho znaceni v extravilanu ilustruje Graf
¢. 10. U box plotu dob fixace na dopravni znaceni upravujici pfednost a informativniho dopravniho
znaceni jsou zvyraznéné odlehlé hodnoty. U doby fixace na dopravni znaceni upravujici prednost byly
odlehlé hodnoty rovny 0,71 sa 1,39 s. Obé odlehlé hodnoty dob fixace byly na dopravni znacku
PO1 - Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci. U doby fixace informativniho znadeni jsou odlehlé
hodnoty velmi vysoké a pohybuji se v rozmezi 1,6 s az 5,4 s. Z vétsi casti byly doby fixace na smérovou
navést, ktera na dalnici informuje o cilech a poctu jizdnich pruh@. Tudiz miize mit mnoho informaci, které

musi fidi¢ zpracovat, a to mize zpUsobit prodlouzeni doby fixace.
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Graf ¢. 10 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni ve dne — extravilan
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V Graf ¢ 11 jsou zvyraznéné Cetnosti dob fixace na dopravni znaceni ve dne v extravilanu.

Nejfrekventovanéjsi doba fixace na dopravni znaceni ve dne je 0,2 s az 04 s.
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Graf & 11 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni ve dne — extravilan
Noc

Béhem nocni jizdy byla nejvyssi doba fixace na informativni dopravni znacdeni, a to 0,62 s. Na
toto znaceni bylo i nejvice fixaci a to 288, coz je 36 % z hlediska procentualniho podilu poctu fixaci na
informativni dopravni znaceni v extravilanu a 10 % z podilu poctu fixaci na celkovy pocet dopravniho
znaceni. Dlvodem dlouhého pohledu mohou byt smérové navésti, Ci navésti pred odpocivkou
nachézejici se na Casti méreného Useku. Druhou nejvice sledovanou skupinou byly zakazové dopravni
znaceni, na které bylo fixaci 38, coz je 29 % zhlediska procentualniho podilu na zakazové
znacky a 1,3 % z celého poctu vsech dopravnich znadeni. V Tab. €. 7 je uvedeno statistické vyhodnoceni

dat z méfeni v noci v extravilanu, které je nasledné interpretovano v Graf ¢. 12.
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Tab. . 7 - Dopravni znaceni extravildn — noc

L Dopravni znaceni
Extravilan =
noc vystrazné upravuict zakazové | informativni | docasné
prednost
Priimérna doba fixace [s] 0,44 0,38 0,41 0,62 0,44
Smérodatna odchylka [s] 0,22 0,15 0,20 0,36 0,16
Median [s] 043 0,37 038 0,54 0,44
Prvni kvartil [s] 0,25 0,31 0,25 0,34 0,26
Treti kvartil [s] 0,64 0,52 0,56 0,91 0,57
Min [s] 0,12 0,14 0,15 0,10 0,22
Max [s] 0,85 1,16 1,21 4,76 0,71
Pocet fixaci 10 24 38 288 6
Podil poctu fixaci na typu
dopravniho znaceni v 25% 16 % 29 % 36 % 25%
extravilanu
Podil poctu fixaci na celkovy | 5 o, 0.8 % 13 % 10,0 % 02 %
pocet dopravniho znaceni

Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na druhu dopravniho znaleni v noci v extravilanu
ilustruje Graf ¢. 12. V grafu vidime, Ze nejvice odlehlé hodnoty jsou zvyraznéné u box plotu dob fixace
na informativni znaceni, jedna se o hodnoty v rozmezi 1,8 s az 4,8 s. Dvodem téchto odlehlych hodnot
jsou dlouhé pohledy na smérové navésti, které se nachazely na ¢asti méreného Useku. U dob fixace na
dopravni znadeni upravujici prednost byla odlehld hodnota rovna 1,56 sna dopravni znacku
P01 - Kfizovatka s vedlejsi pozemni komunikaci. U dob fixace na zadkazové dopravni znaceni byla odlehla

hodnota rovna 1,21 s a jedna se o pohled na dopravni znacku B20a — Nejvyssi dovolena rychlost.
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Graf ¢. 12 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni v noci — extravildn
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V Graf & 13 jsou zvyraznéné cetnosti dob fixace na dopravni znaceni v noci v extravilanu.

Nejfrekventovanéjsi doba fixace na dopravni znaceni v noci je 0,2 s az 0,4 s.
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Graf ¢ 13 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni v noci — extravildn

Komparace den/noc

Pfi komparaci vizualniho vnimani den/noc byl nejvyssi pocet fixaci na dopravni znaceni v noci, a
to az o 132kréat vice nez ve dne. Z hlediska podilu poctu fixaci na celkovém poctu dopravnich znaceni je
ve dne hodnota 8 % a v noci 13 % Primérna doba fixace pro den byla 0,51 s a pro noc 0,56 s. Statistické

vyhodnoceni dat pro den a noc v extravilanu je uvedené v Tab. ¢. 8

Tab. ¢ 8 - Dopravni znaceni v extravilanu den/noc

Dopravni znaceni Den Noc
Prdmérna doba fixace [s] 0,51 0,56
Smérodatna odchylka [s] 0,30 0,32

Median [s] 0,47 0,50
Prvni kvartil [s] 0,27 0,32
Treti kvartil [s] 0,75 0,79
Min [s] 0,10 0,10
Max [s] 537 4,76
Pocet fixaci 234 366
Podil poctu fixaci na
dopravnim znacenim v 21 % 32%
extravildnu
POdIv| poctu flxa?l na ceIVkO\{y 8% 13%
pocet dopravniho znaceni

49



Ziskané hodnoty dob fixace v zavislosti na druhu dopravniho znaceni extravilanu ve dne a v noci
ilustruje Graf €. 14. Z grafu lze vyvodit, ze se v obou podminkach nachazelo mnoho dlouhych fixaci, které
jsou znazornéné jako odlehlé hodnoty. Kvartilové rozpéti bylo pro denni méreni 0,27 saz 0,75 s

a pro noc¢ni méreni byly hodnoty nepatrné vyssi 0,32 s az 0,79.
6,0
5,2
43 °
3,5

2,6

Doba fixace [s]
[+]

1,7

0,9

0,0

’

[ Dopravni znaéeni extravildn - den [l Dopravni zna&eni extravilan - noc

Graf ¢. 14 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni ve dne/v noci — extravilan
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V Graf €. 15 jsou zvyraznéné Cetnosti dob fixace na dopravni znaceni v extravilanu ve dne a v

noci. Nejfrekventovanéjsi doba fixace na dopravni znaceni ve dne iv noci je 0,2saz 04 s.
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Graf ¢ 15 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni ve dne/v noci — extravildn

6.2 REKLAMNI ZARIZENI

Kapitola je rozdélena na dvé &asti, které jsou zalozeny na analyze dat vizuadlniho vnimani
reklamnich zafizeni. Prvni ¢ast se vénuje reklamnim zafizenim v intravildnu a druhd & Cast se naopak
vénuje reklamnim zafizenim v extravilanu. Z dlvodu malé Zetnosti fixaci na reklamni zafizeni byly

jednotlivé typy reklamnich zafizeni slou¢eny dohromady.

6.2.1 Reklamni zafizeni v intravilanu

Reklamnich zafizeni v intravilanu se nachazelo 72 z toho bylo 5 osvétlenych. Tato kapitola se

zabyva analyzou vizualniho vnimani reklamniho zafizeni v intravilanu ve den a v noci.

Vintravildnu byla prdmérna doba fixace na reklamni zarizeni ve dne 0,34 s a v noci 0,35 s.
Nejvyssi pocet fixaci na reklamni zafizeni v intravilanu byl ve dne, kdy bylo fixaci 20, coz jsou 3 %
z hlediska procentualniho podilu poctu fixaci na reklamni zafizeni v intravilanu a 2 % z hlediska
procentualniho podilu na celkovém poctu reklamnich zafizeni. V noci bylo celkem 6 fixaci na reklamni
zafizeni. Z toho v nocnich hodinach byl pohled na 5 reklamnich zafizeni, které byly osvétlené. Z hlediska

procentualniho podilu na poctu fixaci na reklamni zafizeni v intravilanu se probandi podivali na 1 %
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reklamnich zafizeni v intravilanu a na 1 % z celkového poctu reklamnich zafizeni. Nizka ¢etnost pohledu
na reklamni zafizeni v no¢nich hodinach muze byt zplsobena malym poctem reklamnich zafizeni, ktera
byla osvétlena. V Tab. ¢. 9 jsou uvedena statisticka data z vyhodnocovani reklamnich zafizeni v intravilanu

den/noc.

Tab. ¢. 9 — Reklamni zarizeni v intravildnu

Intravilan Den Noc
Primérna doba fixace [s] 0,34 0,35
Smérodatna odchylka [s] 0,21 0,23

Median [s] 0,26 0,20

Prvni kvartil [s] 0,17 0,20
Treti kvartil [s] 0,52 0,60
Min [s] 0,10 0,19
Max [s] 1,19 0,78
Pocet fixaci 20 6
Podil poctu fixaci na
reklamnich zarizeni v 3% 1%
intravilanu
Podlvl poctu flxa?l na CEH(O\,/y 9% 1%
pocet reklamnich zafizeni

V nésledujicim Graf ¢. 16 je zndzornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na reklamni zafizeni
pomoci box plotl. V grafu se nachazi odlehld hodnota reklamniho zafizeni pro den v hodnoté 1,2 s.
Jedna se o fixaci na reklamni zafizeni typu staticky billboard, ktery nebyl osvétleny. Z grafu je patrné, ze
kvartilové rozpéti neboli oblast, ktera je ohranicena prvnim a tfetim kvartilem je v noci vyssi nez ve dne.
To znamen4, ze 50 % hodnot doby fixace na reklamni zafizeni se pohybuji mezi hodnotami 0,17 s az
0,52 s pro den a pro noc se hodnoty pohybuji mezi 0,20 s az 0,60 s, tudiz v noci byly doby fixace delsi

nez ve dne.
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Graf ¢. 16 - Box plot dob fixace na reklamni zarizeni v intravilanu

V Graf & 17 jsou zvyraznéné Ccetnosti dob fixace na reklamni zafizeni v intravilanu.
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Nejfrekventovanéjsi doba fixace na reklamni zafizeni je 0,2 s az 0,4 s.
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Graf & 17 - Cetnost dob fixace na reklamni zafizeni v intravildnu
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6.2.2 Reklamni zafizeni v extravilanu

V extravilanu se nachazelo na jednom méfeném Useku o mnoho méné reklamnich zafizeni nez
v intravilanu a to pouze 5, z toho byly 4 osvétlené. Tato Cast kapitoly bude dale vychazet z analyzy dat

vizualniho vnimani reklamniho zafizeni v extravilanu den/noc.

Probandi méli vyssi Cetnost fixaci na reklamni zafizeni v extravilanu ve dne nez v noci. BEhem
denni jizdy bylo fixaci na reklamni zafizeni 7, z toho byly 3 fixace na reklamni zafizeni, které je v noci
osvétlené. Vramci procentualniho podill na poctu fixaci na reklamni zafizeni v extravilanu je
hodnota 7 % a v rdmci procentualniho podilu na celkovém poctu reklamnich zafizeni je hodnota rovna
1 %. V nocnich hodinach byl pocet fixaci na reklamni zafizeni 6, z toho byly vSechny reklamni zafizeni
osvétlené. V rdmci procentudlniho poctu fixaci na reklamni zafizeni v intravilanu je to 7 % a z hlediska
procentualniho podilu poctu fixaci na celkovy pocet reklamnich zafizeni je hodnota rovna 1 %. | kdyz
v noci byla pocetnost fixaci nizsi, tak stale byla primérna doba fixace vyssi nez ve dne, kdy v noci byla
prdmérna doba fixace 0,49 sa ve dne 0,42 s. Statistickd data z vyhodnocovani reklamnich zafizeni
v extravildnu den/noc jsou uvedena v Tab. ¢. 10.

Tab. ¢ 10 - Reklamni zarizeni v extravilanu

Extravilan Den Noc
Celkova doba fixace [s] 2,96 2,96
Primérna doba fixace [s] 042 0,49
Smérodatna odchylka [s] 0,22 0,26
Median [s] 0,37 0,45
Prvni kvartil [s] 0,19 0,23
Treti kvartil [s] 0,68 0,80
Min [s] 0,10 0,17
Max [s] 0,73 0,85
Pocet fixaci 7 6
Podil poctu fixaci na
reklamnich zarizeni v 8% 7%
intravilanu
Podlvl poctu flxa?l na cslkO\’/y 1% 19%
pocet reklamnich zafizeni

V nasledujicim Graf ¢. 18 je znazornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na reklamni zafizeni
pomoci box plotl. V grafu se nenachazi zadné odlehlé hodnoty. Z grafu je patrné, Ze hodnoty
kvartilového rozpéti neboli oblast, ktera je ohranic¢ena prvnim a tfetim kvartilem, je v noci vyssi nez ve
dne. To znamena, ze 50 % hodnot doby fixace na reklamni zafizeni se pohybuji mezi hodnotami 0,19
s az 0,68 s pro den a pro noc se hodnoty pohybuji mezi 0,23 s az 0,80 s, tudiz doby fixace byly v noci

delsi nez ve dne.
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Graf ¢. 18 - Box plot dob fixace na reklamni zafizeni v extravildnu

V Graf & 19 jsou zvyraznéné Cetnosti dob fixace na reklamni zafizeni v extravilanu.
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Graf & 19 - Cetnost dob fixace na reklamni zafizeni v extravildnu
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6.3 POROVNANI TYPU PODNETU — DOPRAVNI ZNACENi/REKLAMNI
ZARIZENI

V této kapitole bude uvedena komparace vizualniho vnimani dopravniho znaceni a reklamniho
zafizeni. Prvni kapitola se zabyva analyzou vizualniho vnimani dopravniho znaceni a reklamniho zafizeni
v intravilanu ve dne/v noci. Druha kapitola se zabyva analyzou vizualniho vnimani dopravniho znaceni a
reklamniho zafizeni v extravilanu ve dne a v noci. V posledni kapitole se nachazi komplexni porovnani

vizualniho vnimani dopravniho znaceni a reklamniho zafizeni.

6.3.1 Vintravilanu

Kapitola bude v prvni ¢asti zamérena na komparaci analyzy vizualniho vnimani dopravniho
znadeni a reklamniho zafizeni v intravilanu ve dne a nasledovat bude komparace analyzy vizualniho

vnimani v noci.
Den

Statisticka data z vyhodnocovani dopravniho znaéeni a reklamniho zafizeni v intravildnu ve dne
jsou uvedena v Tab. ¢. 11. Primérna doba fixace na prvky byla téméf totozna, u dopravniho znaceni to
bylo 0,37 s a reklamniho zafizeni 0,34 s, coz je 5 % z hlediska procentualniho podilu fixaci na dopravni

znaceni a pouze na 2 % z hlediska podilu fixaci na reklamni zafizeni.

Tab. ¢. 11 - Dopravni znaceni a reklamni zarizeni v intravilanu ve dne

Intravilan Dopravni Reklamni

den znaceni zarizeni
Primérna doba fixace [s] 0,37 0,34
Smérodatna odchylka [s] 0,21 0,21
Median [s] 0,32 0,26
Prvni kvartil [s] 0,20 0,17
Treti kvartil [s] 0,52 0,52
Min [s] 0,10 0,10
Max [s] 1,45 1,19
Pocet fixaci 137 20
Podil fixaci na typu podnétu 5% 2%

V Graf ¢. 20 je zndzornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni v intravildnu ve dne pomoci box plot(. V grafu jsou vyznacené tecky nad hornim fouskem, které
znazornuji odlehlé hodnoty. Kvartilové rozpéti je pro oba typy podnétu podobné, tudiz Ize Fict, ze délky

dob fixace byly podobné.
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Graf ¢ 20 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zarizeni v intravildnu ve dne

V Graf ¢ 21 jsou zvyraznéné Cetnosti dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni

v intravilanu ve dne. Nejfrekventovanéjsi doba fixace je 0,2 saz 0,4 s.
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Graf & 21 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni v intravildnu ve dne
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Noc

V nocnich hodinach prevazovaly fixace na dopravni znaceni nez na reklamni zafizeni, kdy bylo
240 fixaci na dopravni znaceni a pouze 6 fixaci na reklamni zafizeni. | z hlediska procentualniho podilu
fixaci se probandi celkové podivali na 8 % dopravniho znaceni a pouze na 1 % reklamnich zafizeni.

Primérna doba fixace byla na dopravni znaceni 0,41 s a na reklamni zafizeni 0,35 s.

Tab. ¢. 12 — Dopravni znaceni a reklamni zafizeni v intravilanu

Intravilan Dopravni Reklamni

noc znaceni zarizeni
Primérna doba fixace [s] 0,41 0,35
Smérodatna odchylka [s] 0,21 0,23
Median [s] 0,37 0,20
Prvni kvartil [s] 0,26 0,20
Treti kvartil [s] 0,54 0,60
Min [s] 0,10 0,19
Max [s] 2,26 0,78

Pocet pohledu 240 6

Podil fixaci na typu podnétu 8 % 1%

V Graf €. 22 je zndzornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni v intravilanu v noci pomoci box plotl. V grafu jsou vyznadené tecky nad hornim fouskem, které
znazornuji odlehlé hodnoty. Vyssi hodnoty kvartilového rozpéti mé reklamni zafizeni nez dopravni
znaceni, kdy hodnoty prvniho a tfetiho kvartilu pro reklamni zafizeni jsou 0,20 s az 0,60 s a pro dopravni
znaceni jsou hodnoty 0,26 s az 0,54 s. Lze tedy fict, Ze probandi méli delsi fixace na reklamni zafizeni nez

na dopravni znaceni.
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Graf ¢. 22 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zarizeni v intravilanu v noci
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V Graf ¢ 23 jsou zvyraznéné cetnosti dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni
v intravildanu v noci. Nejfrekventované;jsi doba fixace na dopravni znaceni i na reklamni zafizeni je 0,2 s

az 04 s.
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Graf ¢ 23 - Cetnost dob fixace na dopravni znacenti a reklamni zafizeni v intravilénu v noci

6.3.2 V extravilanu

Kapitola bude v prvni ¢asti zamérena na komparaci analyzy vizualniho vniméani dopravniho
znaceni a reklamniho zafizeni v extravilanu ve dne a nasledovat bude komparace analyzy vizualniho

vnimani v noci.
Den

V méfeni probihajici ve dne v extravildnu byla priimérnd hodnota fixace na dopravni
znaceni 0,51 sa na reklamni zafizeni 0,42 s. Pocet fixaci na dopravni znaceni bylo 234, coz
je 8 % z procentualniho podilu na celkovy pocet dopravnich znaceni. Pocet fixaci na reklamni zafizeni
bylo 7, coz je 8 % z procentualniho podilu na celkovy pocet reklamnich zafizeni. Statisticka data
z vyhodnocovani dopravniho znaceni a reklamniho zafizeni v extravilanu ve dne jsou uvedena v

Tab. ¢. 13.
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Tab. . 13 - Dopravni znaceni a reklamni zafizeni v extravildnu ve dne

Extravilan Dopravni Reklamni

den znaceni zarizeni
Primérna doba fixace [s] 0,51 0,42
Smérodatna odchylka [s] 0,30 0,22
Median [s] 0,47 0,37
Prvni kvartil [s] 0,27 0,19
Treti kvartil [s] 0,75 0,68
Min [s] 0,10 0,10
Max [s] 5,37 0,73

Pocet pohledu 234 7

Podil fixaci na typu podnétu 8 % 8 %

V Graf €. 24 je zndzornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni v extravildnu ve dne pomoci box plot{. Vy3si hodnoty kvartilového rozpéti méa dopravni znaceni,
kdy prvni kvartil a treti kvartil maji hodnoty 0,27 s a 0,75 s. Pro reklamni zafizeni jsou hodnoty 0,19 s a

0,68 s. Lze tedy fict, Ze probandi méli delsi doby fixace na dopravni znaceni nez na reklamni zafizeni.
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Graf ¢. 24 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni v extravildnu ve dne
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V Graf ¢. 25 jsou zvyraznéné cetnosti dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni
v extravilanu ve dne. Nejfrekventovanéjsi doba fixace je 0,2 saz 0,4 s.
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Graf ¢ 25 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni v extravildnu ve dne

Noc

V méfeni béhem noci v extravildnu byla delsi primérna doba fixace na dopravni znaceni
0,56 snez na reklamni zafizeni 0,49 s. Z hlediska procentudlniho podilu fixaci na typu podnétu

bylo 13 % fixaci na celkovy pocet dopravniho znaceni a 1 % fixaci na celkovy pocet reklamnich zafizeni.

Tab. ¢. 14 - Dopravni znaceni a reklamni zarizeni v extravilanu v noci

Extravilan Dopravni Reklamni

noc znaceni zafizeni
Prlimérna doba fixace [s] 0,56 0,49
Smérodatna odchylka [s] 0,32 0,26
Median [s] 0,50 0,45
Prvni kvartil [s] 0,32 0,23
Treti kvartil [s] 0,79 0,80
Min [s] 0,10 0,17
Max [s] 4,76 0,85

Pocet pohled 366 6

Podil fixaci na typu podnétu 13 % 1%

V Graf & 26 je znazornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni v extravildanu v noci pomoci box plotl. Z grafu Ize vyvodit, Ze u dopravniho znaceni se nachazi

mnoho dlouhych dob fixace, a tudiz doba fixace na dopravni znaceni byla delsi, néz na reklamni zafizeni.
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Graf ¢. 26 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zarizeni v extravildnu ve noci

V Graf ¢ 27 jsou zvyraznéné cetnosti dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni

vevs

v extravilanu v noci. Z grafu lIze vycist, Ze nejfrekventované;jsi doba fixace je 0,2 saz 0,4 s.
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Graf & 27 - Cetnost dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni v extravildnu v noci
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6.3.3 Komplexni posouzeni vizualniho vnimani sledovanych prvki

V této kapitole bude provedena komplexni analyza vizualniho vnimani dopravniho znaceni a
reklamniho zafizeni. Byla sloucena ziskana data vsech fixaci na dopravni znaceni a reklamni zafizeni.
Béhem jizdy bylo celkem 977 fixaci na dopravni znaceni a pouze 39 fixaci na reklamni zafizeni. Celkové
se nachazelo na 10 méficich trasach 2884 dopravniho znaceni a 810 reklamniho zafizeni. Velkym uskalim
je nepomeér soubord. Na reklamni zafizeni bylo fixace mnohonasobné méné nez na dopravni znaceni.
Tudiz pro vérohodnéjsi posuzovani by bylo zapotrebi vybrat trasu, na které se bude nachazet vice

reklamnich zarizeni.

Primérna doba fixace na dopravni znaceni byla 0,48 s a na reklamni zafizeni 0,38 s. Podil fixaci na
jednotlivé typy podnétu byl pro dopravni znaceni 34 % a pro reklamni zafizeni 5 %. V Tab. ¢. 15 jsou
uvedena data statistického vyhodnoceni, které jsou déale vyuzita v Graf ¢. 28.

Tab. ¢. 15 — Dopravni znaceni a reklamni zarizeni

Dopravi Reklamni

znaceni zafizeni
Priimérna doba fixace [s] 0,48 0,38
Smérodatna odchylka [s] 0,29 0,17
Median [s] 0,43 0,27
Prvni kvartil [s] 0,27 0,19
Treti kvartil [s] 0,68 0,56
Min [s] 0,10 0,10
Max [s] 5,37 1,19
Pocet pohled 977 39
Podil fixaci na typu podnétu 34 % 5%

V Graf & 28 je znazornéné statistické vyhodnoceni dob fixace na dopravni znaceni a reklamni
zafizeni pomoci box plotd. Z grafu Ize poznat, Ze primérna doba fixace a rozptyl dob fixace byl pro
dopravni znaceni vyssi nez pro reklamni zafizeni. Odlehlé hodnoty dob fixace pro dopravni znaceni jsou

v rozmezi 1,3 s az 5,4 s a pro reklamni zafizeni je hodnota rovna 1,2 s.
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Graf ¢. 28 - Box plot dob fixace na dopravni znaceni a reklamni zarizeni

Z Graf & 29 Ize vyvodit, Ze nejfrekventovanéjsi doba fixace na prvky byla 0,2 s az 0,4 s.
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7 DISKUZE

Hlavnim cilem diplomové prace bylo analyzovat odklon pozornosti vlivem vybranych rusivych
podnétl. Pro analyzu byly vybrané reklamni zafizeni, jako rusivé podnéty, které byly komparované
s dopravnim znacenim. Byla provedena komparace dob fixace jednotlivého typu dopravniho znaceni
v intravilanu ve dne/v noci a v extravilanu ve dne/v noci. Reklamni zafizeni bylo také na zakladé dob
fixace porovnano v intravilanu ve dne/v noci a poté v extravilanu ve dne/v noci. Nasledovala komparace

téchto dvou prvk(.

Z namérenych dat byla ziskana doba fixace na dopravni znaceni a reklamni zafizeni. Poté byla
data zpracovana do jednotlivych kategorii a rozdélena na den a noc. Dopravni znaceni bylo rozdélené
na vystrazné, upravujici prednost, zakazové, prikazové, informativni a docasné dopravni znaceni.

Z divodl malého souboru dat u reklamnich zafizeni se neuvazovalo rozdéleni do jednotlivych typd.

Prvné bylo analyzovano vizualni vnimani jednotlivych typl dopravniho znaceni v intravilanu ve
dne a v noci. Fixaci bylo na dopravni znaceni ve dne 137 a v noci 240. Primérna doba fixace na vSechny
dopravni znaceni ve dne byla 0,37 s a v noci se zvysila na 0,41 s. Dlvod vyssi Cetnosti a priméru dob
fixace v noci m(ze byt zplsobené, ze dopravni znaceni ma na sobé retroreflexni folii, ktera odrazi

dopadajici svétlo a diky tomu by je fidici neméli prehlédnout a vénovat jim pozornost.

Dale byly analyzované jednotlivé typy dopravniho znaceni v extravilanu ve dne a v noci. Fixaci
bylo na dopravni znaceni ve dne 234 a v noci 366. Primérna doba fixace na dopravni znaceni ve dne
byla 0,51 s a v noci 0,56 s. U dob fixace dopravniho znaceni, jak ve dne, tak i v noci se nachazely odlehlé
hodnoty, které nabyvaly hodnot az do 5,4 s. Tyto dlouhé doby fixace mohou byt rizikové a vést k vzniku

nehody.

s v

Dalsi ¢ast prace se zamérovala na analyzu vizualniho vnimani reklamniho zafizeni. Prvni ¢ast byla
zamérena na reklamni zafizeni v intravildnu ve dne v noci. Fixaci bylo na reklamni zafizeni v intravilanu
ve dne pouze 20, z procentualniho hlediska se jedna pouze o 3 % fixaci na reklamni zafizeni, které se
nachazely v okoli pozemni komunikace v intravilanu. V noci bylo pouze 6 fixaci na reklamni zafizeni
v intravilanu, coz jsou 2 % z hlediska mnozstvi reklamniho zafizeni v intravilanu. Primérna délka dob
fixace na reklamni zafizeni v intravilanu byla ve dne 0,34 s a v noci 0,35. Druhéa c¢ast byla zamérena na
reklamni zafizeni v extravilanu. Na méreném Useku v extravilanu se nachazelo pouze 9 reklamnich
zafizeni, z toho byly 4 reklamy osvétlené. Ve dne bylo celkové 7 fixaci na reklamni zafizeni, coz je 8 %
z hlediska mnozstvi reklamnich zafizeni v extravilanu. V noci se hodnota fixaci na reklamni zafizeni sniZila
na 6.Jedna se o 7 % Cetnost fixaci na reklamni zafizeni nachazejici se v extravilanu. Primérna délka fixace

na reklamni zafizeni v extravilanu ve dne byla 0,42 s a v noci 0,49 s.
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Cetnost fixaci na reklamni zafizeni byla ve dne vy$i nez v noci, naopak priimérna doba fixace
byla ve dne nizsi nez v noci. Dlvod vyssi Cetnosti fixaci ve dne mize byt zplsobeno, ze probandi vénovali
vice pohledu na reklamni zafizeni, které nebyly osvétlené (reklamy na ploté, budové, ¢i sloupé verejného
osvétleni). Naopak v noci tim, Ze tyto reklamni zafizeni nebyly osvétlené, tak byly méné vidét, a proto se
na tyto reklamni zafizeni probandi nedivali. Vy3si primérna doba fixace na reklamni zafizeni v noci mohla

byt zplsobena tim, Ze nocni fixace na reklamni zarizeni byly na osvétlené reklamy.

Posledni ¢ast diplomové prace se zabyvala komparaci vizualniho vnimani dopravniho znaceni a
reklamniho zafizeni. Celkové bylo 977 fixaci na dopravni znaleni a 39 fixaci na reklamni zafizeni.
Prdmérna doba fixace na vSechny dopravni znadeni byla 0,48 s a na reklamni zafizeni 0,38 s. Tyto dva
analyzované soubory maji mnohonasobné rozdilny rozsah hodnot, a proto porovnani neni zcela
vypovidajici. Pro lepsi posouzeni je zapotiebi vétsi pocetnosti fixaci na reklamni zafizeni, tudiz vybrat jiny

meérici Usek, kde se bude nachazet vétsi mnozstvi reklamnich zarizeni.

Ve studii Madlenak [42] uvadi, ze béhem jizdy v extravildanu v noci se probandi podivali na 21 %
dopravniho znaceni a béhem dne se zaméfili na 35 % dopravniho znaceni. Tyto vysledky jsou v souladu
s vysledky této prace. Kdy vyslo, Ze v extravilanu v noci bylo 32 % fixaci na dopravniho znaceni a ve dne
21 % fixaci na dopravniho znaceni. Ve studii se zabyval i vizudlnim vnimanim reklamnich zafizeni, kde
uvadi, Ze se probandi béhem dne divali vice na reklamni zafizeni nez v noci, coz je v souladu i s vysledky

této studie.

Ve studii Hudak [21] uvadi, Ze pridmérnd doba fixace na reklamni zafizeni béhem jizdy
v intravildnu ve dne je 0,45 s, coZ je 0 0,11 s vic, nez vyslo v této studii, kdy byla primérna doba fixace

0,34 s. Primérnou dobu fixace na dopravni znaceni uvadi 0,25 s, coz v této studii vysSlo 0,37 s.

Primérna doba fixace na reklamni zafizeni v intravilanu ve dne byla 0,34 s a v extravilanu 0,42 s,
coz je o trochu delsi priimérna doba fixace nez ve studii Costa [22], ktery uvadi hodnoty pro intravilan

0,26 s a pro extravilan 0,36 s.
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8 ZAVER
Cilem diplomové prace bylo analyzovat odklon pozornosti vlivem vybranych rusivych podnétd

pfi fizeni. Na fidice plsobi mnozstvi faktorl, které odklani pozornost od fizeni a mohou vést

k prodlouzeni reakéni doby.

Teoreticka cast diplomové prace zahrnuje problematiku odklonu pozornosti fidice pfi Fizeni.
Ridi¢ musi mit béhem Fizeni vozidla dobry piehled o déni na pozemni komunikaci a v jejim okoli. Vlivem
prvkd, které odklani pozornost od Fizeni se zvysuje pravdépodobnost nespravné reakce, coz mize vézt
k vzniku nehody. Na zakladé vypracované resersni casti byly vybrany prvky, které ovliviuji chovani fidice
a pusobi na néj z okoli pozemni komunikace, konkrétné dopravni znaceni a reklamni zafizeni.
V okamziku, kdy fidi¢e pfi Fizeni vozidla upoutd pozornost na reklamni zafizeni, dochazi ke snizeni
koncentrace, a to mGze zvysit pravdépodobnost vzniku dopravni nehody. Oproti tomu dopravni znaceni
musi fidi¢ pfi fizeni vnimat a je tedy nutnou soucasti provozu na pozemnich komunikacich. Z tohoto

ddvodu byly tyto dva prvky vybrany pro komparaci.

;o ovs

V praktické casti diplomové prace byla provedena analyza vlivu vybranych rusivych podnétl na
chovani fidice. V prvni fadé bylo zapotrfebi vyhodnotit videozadznamy z jizdy na méfeném Useku. Na
méreném Useku bylo 2884 dopravnich znaceni a 810 reklamnich zafizeni, z toho se 1750 dopravnich
znacek nachazelo v intravilanu a 1134 v extravilanu. Reklamnich zafizeni se nachazelo 720 v intravilanu
a 90 v extravilanu. Dopravni znaceni bylo rozdélené do 6 analyzovanych skupin — vystrazné, upravujici
prednost, zakazové, prikazové, informativni a docasné dopravni znaceni. U reklamniho zafizeni se

z dlivodu malé Cetnosti fixaci neuvazovalo rozdéleni do kategorii.

Na zakladé ziskanych vysledkd Ize fict, Ze prdmérnd doba fixace na dopravni znaceni
byla 0,48 s. Pfi komparaci vizualniho vnimani den/noc v intravilanu byla primérna doba fixace ve dne
0,37 s avnoci 041 s. V extravilanu byla priimérna doba fixace ve dne 0,51 s a v noci 0,56 s. Probandi
méli nejdelsi doby fixace na informativni znaceni, kdy v extravilanu v noci byla doba fixace az 0,62 s. Lze

tedy z vysledkl vyvodit, Ze doby fixace byly v noci delsi nez ve dne.

U reklamniho zafizeni byla prlimérnd doba fixace 0,38 s. Pfi komparaci vizualniho vnimani
den/noc v intravilanu byla primérna doba fixace 0,34 s a v noci 0,35 s. AvSak je potfeba podotknout, ze
ve dne bylo 20 fixaci na reklamni zafizeni a v noci bylo pouze 6 fixaci. Ve dne byly fixace na reklamni
zarizeni, které nejsou osvétlené (reklamy na sloupé verejného osvétleni, ¢i reklamy na budové nebo
neosvétlené statické billboardy). V noci prevazovaly fixace na reklamni zafizeni, které bylo osvétlené. Pfi
komparaci vizualniho vnimani den/noc v extravilanu byla prdmérna doba fixace ve dne 0,42 s a v noci

0,49 s.

67



Z vysledkU Ize vyvodit, Ze doba fixace na dopravni znaceni byla delSi nez na reklamni zarizeni.
Avsak je potieba podotknout, Ze reklamnich zafizeni se v okoli pozemni komunikace nachazelo o mnoho
méné nez dopravnich znaceni, a tudiz pro vice vypovidajici méreni by bylo zapotfebi vykonat méreni na

Useku, kde se nachazi vice reklamnich zarizeni, popfipadé vybrat rlizné trasy.
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