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Anotace

Tato prace se zabyva pfibehem lokomotivy Adolfek, kterd slouzila jako tazna lokomotiva na vlec-
nych drahach u cukrovart v Odolené Vodé a UZicich. Lokomotiva byla po ukonéeni své sluzby pie-
vezena do Liberce a dodnes slouzi jako pamatnik parniho provozu. Prace se zaméfi i na firmu Krauss,

ktera lokomotivu vyrobila.
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Annotation

This bachelor thesis deals with the story of locomotive Adolfek, which served as a traction loco-
motive on the towpaths at the sugar factories in Odolena Voda and UZice. After the end of its ser-
vice, the locomotive was transported to Liberec and still serves as a monument to steam traffic. The

thesis will also focus on the Krauss Company, which produced the locomotive.
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Uvod
Jako téma své bakalaiské prace jsem si vybral téma lokomotivy Adolfek, coz je stard, jiz nepojizdna,
parni lokomotiva, kterd nyni stoji pied Technickym muzeem v Liberci. Mym hlavnim cilem bude
zjistit, pokud mozno, co nejvice informaci ohledné jejiho Zivotniho piib&éhu, hlavné poté obdobi
v Odolen& Vodé a v Uzicich, dale jeji pievoz do Liberce a zrestaurovani do dnesni podoby pamatniku

parni dopravy na Zeleznicich u nas.

Nejveétsi motivaci pro zvoleni tohoto tématu byla snaha pfiblizit piibéh pomniku, kolem kterého
denné projde mnoho lidi i j& sdm jsem kolem Adolfka nékolikrat proSel a nevédél jsem, pro¢ tam
vlastné stoji. Dal§i motivaci mi zajisté byl i prvni z rozhovori s jednim z byvalych majitelti lokomo-
tivy, diky kterému jsem se dozvédél mnoho zajimavych detailti o zivoté lokomotivy a chtél jsem dale

zjistovat, jak se sem do Liberce vlastné dostala.

Nejcastéji bude prace vyuzivat prameny archivniho typu, nékteré jesté nezveiejnéné v soukromém
vlastnictvi, jiné zase ulozené v oficialnich archivech, kterymi budou napiiklad Narodni archiv v Praze
nebo Statni oblastni archivy. Zbytek zdroji budou tvofit nékteré monografie zaméfené na vle¢né
dréhy, popiipadé€ spojeni zeleznice a cukrovarnictvi, na zavér bude vyuzito i osobnich vzpominek

byvalého majitele lokomotivy a feditele nadace, kterd nyni Adolfka vlastni.

Prace bude postupné obsahovat kapitoly o firmé& Krauss, v niZ byla lokomotiva na zakazku vyro-
bena, poté kapitolu o ¢eské severni draze, pod kterou spadaly cukrovary, ve kterych Adolfek jezdil.
Nasledovat budou ¢asti prace o cukrovarnictvi, Adolfovi von Riese Stallburgovi, coZ byl prvni majitel
lokomotivy, dale podkapitoly o vleénych drahach v Odolené Vodé a Uzicich. Hlavni ¢asti prace bude
celistvy pfibéh o samotné masince, od jeji vyroby az do dnesniho dne. Na konci bude uvedena kritika

prament a literatury, ze kterych jsem Cerpal.
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1. Kritika prameni a literatury

Vétsinu zdrojl pro tuto praci tvorily archivni materidly, at’ uz ty ulozené v oficidlnich archivech,
nebo ty nezvetfejnéné, drzené v soukromém vlastnictvi. Co se tyce téch archivalii uloZzenych pfimo

v archivech, tak nejvice se jich nachézelo v Narodnim archivu.

Mezi jednotlivé instituce, které jsem postupné navstivil patfil naptiklad Narodni archiv v Praze, dale
Statni oblastni archiv, u kterého jsem zavital do dvou pobocek, a to v Praze a v Mélniku. Déle jsem

dohledaval zdroje naptiklad v knihovné Narodniho technického muzea v Praze.

K tématu Zelezni¢ni vle¢ky v Odolené Vodé a v Uzicich se nejvice pisemnosti nachazi ve fondech
Ceského mistodrzitelstvi, které sdruzuji archivni materialy s dirazem na vznik vle¢nych drah na na-
Sem Uzemi. Pokud jde o Odolenu Vodu, tak se jednalo o opravdu rozsahly fond, dokumenty byly
dikladné sefazené podle ¢asového sledu stavby i1 vyvlastiiovacich akci, jez byly jesté o doplnény
seznamy vyvlastnénych osob. V téchto seznamech se miizeme docist o vSech osobach, jak fyzickych,

tak pravnickych, které se musely vzdat svého pozemku vyménou za finanéni odSkodné.

Uplnym opakem bylo badani kolem vlecky v UzZicich, ke které bylo ve fondu ¢eského mistodrzitel-
stvi opravdu malo informaci. Nékolik podstatnych dokumenti se zde sice nachazi, ale jejich mnozstvi
je velmi omezené. K tomuto tématu tedy bylo zapotiebi jesté vyuzit fond Generalni inspekce rakous-
kych drah, ktery zase navazoval zdroji z dob desatych a dvacatych let 20. stoleti, v€etné planovaného

roz§ifeni do obce Klicany.

Statni oblastni archiv v Praze mi dal moznost nahlédnout do kartonu o Ceské severni draze jakozto
soucast fondu Ceskych drah. Z téchto zdrojti se daly dobie Eerpat informace pro celou tuto proble-
matiku, navic se na internetovych strankach archivu nachézi inventarni spis k tomuto kartonu, ktery
obsahuje soupis vSech podstatnych informaci o BNB, a je tudiZ mnohem jednodussi se v souhrnu dat

vyznat.

Poslednim archivem, ktery jsem navstivil, byl Statni oblastni archiv Mélnik, kde jsem mé&l moznost
nahlédnout do archivniho fondu o Zeleznicich na tizemi okresu Mélnik. Tento fond sliboval i materi-
aly ohledné¢ BNB nebo vle¢nych drah na tzemi katastru, bohuzel §lo ale o velké zklamani, jelikoz
tyto informace archiv v zasadé nenabidl, proto z ného byly pouzity pouze drobné dopliujici informace

pro nekteré podkapitoly.

Zbytek archivniho materialu tvofily jiz prameny soukromé, které se mi podafilo vypijcit od byva-
1¢ho majitele Adolfka, pana Vursty. Tento zdroj tvofil naprostou vétSinu informact, které jsem vyuzil
pro sepsani hlavniho pfibé¢hu samotné lokomotivy, hlavné v obdobi, kdy jezdila na vlecné draze v

Uzicich. Vétsinou §lo o zapisky z kotelni knihy a poté dalsi zpravy, které pochazi z korespondence
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mezi cukrovarem a jednotlivymi lokomotivnimi depy, ve kterych byla lokomotiva opravovana. Ves-

ker¢é tyto informace byly zachovany jenom diky odkupu lokomotivy do Liberce.

Pokud jde o knizni literaturu, tak o tu jsem se opiral hlavné v pifipadé tématu firmy Krauss. Je-
dind kniha o této firm¢ se u nas nachéazi v knihovné Narodniho technického muzea, bohuzel po na-
hlédnuti do ni jsem zjistil, ze historie firmy a néjakéa zajimava cisla se nachdzeji pouze na par stran-
kach, zatimco zbytek knihy byl spise jakysi katalog vyrobenych strojii v prabéhu ¢asu. Dohledat tedy
n¢jaké dilezité véci bylo potieba také s pomoci internetovych stranek, které shrnuji historii firmy a
velmi se shoduji s informacemi uvedenymi v knize. Ceské verze knihy je poté pouze souhrnny kata-

log, tudiz z ni neni mozné ziskat jakoukoliv informaci.

Z dalsich kniznich tituli jsem Cerpal v oblasti obecného cukrovarnictvi a vyuziti vle¢nych drah
k pomoci tohoto odvétvi, ale jinak je obecné potieba poznamenat, ze vétsina literatury, kterou jsem
m¢él v planu vyuzit, nebylo mozno zakomponovat do mé prace, jelikoz jednoduse neobsahuji takové

poznatky, které by tuto praci obohatily na jejim hlavnim tématu, kterym je lokomotiva Adolfek.

Celkové jsem se hodné ¢asto potkaval s problémem, Ze tematika samotné lokomotivy neni v pra-
menech skoro viibec zminovana. Pokud jde o vlecky, ¢eskou severni drahu, firmu Krauss a dalsi, tak
se da nalézt opravdu mnoho materiall, které by mozna vydaly na Uplné€ jiné plnohodnotné prace.
Pokud jde ale o lokomotivu s ndzvem Adolfek, tak o ni se v pramenech mluvi opravdu mélo. Po-
kud jde o nedavné cCasy, tak se objevuje nékolik zdroji o lokomotive, ale napiiklad o zaéatcich jeji

sluzby skoro zadné. Pouhé uryvky mame také o kazdodennim fungovani Adolfka.

Velkou ¢asti zdroju vyuZitych pii psani této prace byly také informace ziskané ptimo od pana Vursty
zZ jeho vypravéni. U hodn€ momenti v zivoté Adolfka sam byl pritomen, dokonce jakozto jeho byvaly
majitel védel i neékteré véci, které by se jinak nedaly dohledat. Dilezité ale bylo také to, Ze s jeho
pomoci se mi povedlo kontaktovat Nadaci okiidlené kolo, nebo Ze mé pomohl navést na ta spravna

mista, kde bylo mozné dale vyhledavat informace.
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2. Tovarna na lokomotivy Krauss & Comp

V roce 1882 byla na zakdzku vyrobena parni lokomotiva Adolfek, a to prave u této némecké firmy,
ktera méla své hlavni sidlo v Mnichové. Jednalo se o tovarnu, v niz vznikaly pfevazné parni lokomo-
tivy, pozd¢ji také pfimo specializované pro vleckovy provoz, dale parni kotle, ale i jiné parni stroje,
jako naptiklad parni vélce. Tovarna zaméstnavala pies 2 000 zaméstnanct a béhem své Sedesati Ctyt-
leté existence dokazala vyprodukovat ptes 8 000 lokomotiv, mezi kterymi se objevil i Adolfek ja-
kozto vyrobni typ XLV (45a).! Mistem jejiho vzniku viak nebyl Mnichov, ale mensi pobocka zalo-

7ena v Linci v roce 1880.2
2.1. Hlavni tovarna v Mnichové

Samotna existence firmy zacina 17. ervence roku 1866, kdy ji zaklad4d Georg Krauss, ktery pro ni
ziskal pozemek o rozloze ptiblizné ¢tyt hektart a vstupni kapital 300 000 zlatych, které inkasoval od
akcionaifi z Augsburgu. Prvni tovdrna vznikla v Marsfeldu, byvalém vojenském vycvikovém pro-
storu, diky ¢emuz byla okamzité napojena na zelezni¢ni trat. V roce 1867 poslal Krauss svoji prvni
lokomotivu na svétovou vystavu do Parize, na které byla ocenéna zlatou medaili, aby nasledné
15. bfezna stejného roku uvedl do vetejného prostoru prvni vyrobenou lokomotivu ,,Landwiihrden*

pro statni drahu Oldenburg.

Jiz v roce 1872 byl polozen zékladni kdmen dal$i tovarny na sidlisti Sendling v Mnichoveé. Ve stej-
ném roce se vykonnym feditelem stal Anton Hurler, a to zaroven v dob¢, kdy se firma pfemeénila na
akciovou spole€nost. Na svétové vystave o rok pozdéji ziskavaji ocenéni Medaile za pokrok, nejveétsi
uspéch vsak prisel v roce 1877, kdy tovarna poprvé dodavala tramvajové lokomotivy do Berlina,
nebo napfiiklad do Italie. Prvotni krize se dostavila na ptelomu 70. a 80. let, a to hlavné kvili velkému
vyvozu na tzemi Rakouska-Uherska, které podléhalo procleni. Z tohoto divodu je také rozhodnuto
o vystavbé nové pobocky v Linci, na izemi Rakouska, pro lepsi obsluznost poptavky na tomto Gizemi.

V této pobocce kratce na to bude vyrobena i nage lokomotiva Adolf.?

V roce 1882 byla vyrobena tisici lokomotiva a jen o 12 let pozdéji toto ¢islo stouplo na 3 000.
Objevily se nové technologie, jako naptiklad nové podvozky. Vyroba se rozsitfila o lokomotivy pro
rychliky nebo ozubnicové lokomotivy. Ke dvéma dilezitym okamZiklim dochdzi shodné v roce 1900.

Nejdiive byl zadan nejvetsi tender v historii tovarny, kdy bylo potieba vyrobit sto sedmdesat dva

1. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 1
2. Bernhard Schmeiser: Krauss-Lokomaotiven. Verlag Josef Otto Slezak, Wien 1977, s. 5-7.
3. Certifikat: lokomotivni kotel lokomotivy ADOLF. Praha, 1888.
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lokomotiv, které budou slouzit na vleCkach k cukrovariim. Na konci roku jesté firma odkupuje pt-
vodni lokomotivu ,,Landwiihrden,* kterou po najeti ptiblizn¢ 800 000 kilometri vénovali nove vzni-
kajicimu Némeckému muzeu s tematikou parnich stroji. Sdm Georg Krauss podpofil muzeum darem
100 000 marek, které slouzily jako pocatecni kapital muzea. Georg Krauss umiré par let na to, pies-

né&ji v roce 1906.

Jesté v roce 1905 byla vyrobena pétitisici lokomotiva, mezi roky 1907 a 1912 se ale vzestupny vyvoj
zpomalil z diivodu silné deprese. Objevily se problémy s dodavkami oceli pro firmu, a proto bylo
rozhodnuto o vybudovani nové slévarny, ve které bude firma Krauss drzet 50 % podil. Jesté pred
prvni svétovou valkou byla na zakdzku vyrobena prvni elektricka lokomotiva, ale béhem valky se jiz
zmeénila vyroba v tovarné podle vale¢nych potieb, zacal se tedy kldst dliraz na vyrobu stroji na obra-
béni kovi, kratce po valce byla vsak tato vyroba ukonéena. V roce 1921 pievzal Krauss zbylé akcie
slévarny a doslo ke slouceni téchto dvou firem. Na par let ziskala tovarna také prava na vyrobu na-
kladnich automobild, ale netrvalo to déle nez pét let. 1. ledna 1931 doslo ke slouceni dvou firem na
vyrobu lokomotiv, a to Lokomotivfabrik Krauss & Comp. a JA Maffei AG. Vznikla tak jednotna
firma "Lokomotivfabrik Krauss & Comp. - JA Maffei AG", ktera piesla pod vedeni druhé zminiované

firmy, ¢imZ Krauss jako takovy neoficialné zanikl.

Samotny podnik vlastnil postupné tfi rizné patenty na parni kotle a jeden patent na vyrobu lokomo-
tiv. Za celou dobu bylo vyrobeno 8 512 lokomotiv, z nichz nékteré byly vytvofené specialné pro

vvvvvv

271 lokomotiv v celkové hodnoté 8 087 704 marek.*

2.2. Poboc¢ka v Linci

Pobocka v Linci byla zalozena roku 1880 svoji matetskou tovarnou v Mnichové a byla vytvotrena
hlavné z dtivodu uspokojeni rakouského trhu. Prvni lokomotiva byla uvedena do provozu v roce 1882,
coz je shodou okolnosti i rok vyroby Adolfka. Zajimavosti je, ze pobocka byla roku 1918 odkoupena
do soukromé rakouské Zelezni¢ni firmy, ktera ale ponechala fabrice plivodni nazev a dale tak vyrabéla
a dodavala lokomotivy pod jménem Krauss. Tovarna zanika roku 1930, pfi¢emZ byla prodana méstu

Linc a byl v ni ukonéen provoz. Za dobu své existence zde vzniklo 1 521 lokomotiv.®

4. Bernhard Schmeiser: Krauss-Lokomotiven. Verlag Josef Otto Slezak, Wien 1977, s. 5-7.

5. GIESELER, Albert. Lokomotivfabrik Krauss & Comp. AG. Mannheim. 2009. Dostupné online. [cit. 3.1.2024] Do-

stupné online: http://www.albert-gieseler.de/dampf_de/firmen0/firmadet487.shtml
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3. Ceska severni draha (BNB)

Ceska severni draha vznikla spojenim dvou sesterskych Zelezni¢nich spole¢nosti v roce 1882, $lo
0 pivodni Severni drahu a Turnovsko-kralupsko-prazské drahy. Jiz v roce 1856 se sesli zastupci pru-
myslovych zdvodu a mést, aby projednali vizi spojeni mezi primyslovym Libereckem a bustéhrad-
sko-kladenskym uhelnym revirem. V nasledujicim roce bylo rozhodnuto o vybudovani trati z Tur-
nova do Kralup a byl zadan detailni plan. Jelikoz zakdzku na vystavbu odmitla nejedna zelezni¢ni
spole¢nost, museli se vystavby ujmout samotni tovarnici a velkostatkafi. Pro dany projekt byla zalo-
zena akciova spolecnost, ktera méla pfi stavbé pracovat s rozpoctem sedmi miliona zlatych. Prvni
zkuSebni vlak se po trati projel 1. fijna 1865 a par dni na to byla trat’ slavnostné oteviena a byl zahajen
bézny provoz. Délka trati byla 85,5 kilometra a bylo na ni vytvofeno dvanéct stani¢nich objektd, pét
vyznamnéjSich mostovych konstrukci a jen za prvni rok provozu dokazalo byt pfepraveno bezmala

150 000 osob.

Zajimavosti urCité zustava to, ze drahy postavené pod spravou BNB byly ¢asto budovany z vlastnich
finan¢nich prostredkil, pouze mald podpora mohla dorazit ze statnich uradu. I ptes to, ze se tak drahy
financovaly skoro samy, bylo bézné, Ze jesté platily urcitou dan okresnim ufadim za provozovani

téchto drah. Napiiklad na Mélnicku to bylo zpravidla 5 % veskerych roénich vydélk.b

Jako prvni bylo v planu prodlouzit svoji sit’ az do hlavniho mésta Prahy. Tato trat’ méla byt dlouha
25 kilometrii a bylo potfeba investovat dalsi ¢tyfi miliony zlatych. Po problémech s trasovanim bylo
rozhodnuto, Ze odboc¢ka z Neratovic povede nejdiive do Cakovic a aZ poté do Prahy. Zacali dokonce

vznikat prvni plany na propojeni ¢eskych Zeleznic s témi némeckymi.

Kromé useku k vefejné dopravé vznikaly i traté, které byly uréeny pro nakladni dopravu. Slo pie-
vazné o vle€ky, a to jak pfi lesnim hospodafstvi, tak i pfi cukrovarech, jako byly v Odolené Vodé
nebo v Uzicich. Asi nejvétsi se stala vlecka do labského piistavisté v D&ing, ktera zahajila sviij pro-
voz 24. dubna 1869. Celkem na tratich BNB fungovalo v této dob¢ piiblizné Ctyfi sta sedmdesat

nakladnich voza.

Na zaklad¢ rozhodnuti vlady bylo po dlouhém uvazovani provedeno zestatnéni nékterych soukro-
mych drah. Takto byla zestatnéna i firma BNB na zaklad€ zakona z roku 1908. Dalsi zména nastala
po vzniku samostatného Ceskoslovenska, kdy byla podle nafizeni ministerstva Zeleznic v Praze pro-

vedena reorganizace Zelezni¢nich trati na naSem uzemi. Stalo se tak v roce 1919 a doslo naptiklad ke

6. Statni oblastni archiv Mélnik, fond Okresni zastupitelstvo Mélnik, karton 204.
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ziizeni nového teditelstvi statnich drah v Hradci Kralové, které ptevzalo provoz na vétSing trati by-
valé Ceské severni drahy. Pivodni feditelstvi bylo zruseno vynosem z 6. biezna roku 1919 a na tomto

zakladé prestalo oznaceni BNB plné existovat.’

7. Statni oblastni archiv v Praze, fond Ceské drahy, Ceska severni draha (BNB).

17



4. Vle¢né drahy v Odolené Vodé a UZicich

Celou dobu své existence pisobila lokomotiva Adolfek na téchto dvou vleckach, které byly napo-
jeny na cukrovary v danych obcich. Jiz v roce 1882, kdy byla lokomotiva dana do provozu, byla
umisténa na vle¢nou drahu v obci Odolena Voda, diive Wodolka, kde plisobila az do roku 1909, kdy
byl cukrovar uzavien, nasledné byla piesunuta na druhou vle¢nou drahu k cukrovaru v UzZicich, kde

pusobila az do ukonéeni své sluzby.®
4.1. Cukrovarnictvi a vle¢ky

S vyrobou fepného cukru se na naSem uzemi zacina pfiblizn€ na zacatku 19. stoleti. Nejdiive se
jednalo pouze o par cukrovart, ale jejich obliba a potieba stoupala, az za¢alo dochézet k velkému
rozvoji celkového poétu cukrovari v Cechach kolem 30. let 19. stoleti. V poloving stoleti doslo cuk-
rovarnictvi u nas do takového bodu, ve kterém se stalo nejvynosnéjsim zemédélskym odvétvim u nés.
V obdobi primyslové modernizace zacaly ptevladat pouze velké podniky na vyrobu cukru, které byly

¢asto financovany velkostatkaii, kteii méli velké zisky ze zruseni poddanstvi.®

Na konci 19. stoleti jiz méla vétSina cukrovart zajisténou Zelezni¢ni dopravu do svého podniku a
pro dovoz dal§ich surovin, jako bylo naptiklad uhli. Diivod byl jednoduchy, zeleznice byla mnohem
jednodussim zptisobem dopravy nez material piepravovat pomoci povozu, a to hlavné kviili nekvalité
pozemnich komunikaci. Naptiklad na drdhu TKPE bylo napojeno mnoho vlecek k jednotlivym cuk-

rovarum.

Co se ty€e obsluhy cukrovard, tak nékteré zdvody mély zajist€énou dopravu materialt ze svych vlast-
nich zdrojl, to znamena, Ze vlastnily lokomotivy a vSe potfebné k jejich udrzbé, jinde se zase spolé-
haly na pomoc oficialnich drah. Ani s napojenim na Zelezni¢ni sit’ to nebylo tak jednoduché. Nékteré
tovarny byly hned u koleji, tudiZ je stacilo pouze napojit, jako v ptipade uzického cukrovaru, jinde se
zase muselo zainvestovat do vle¢né drahy z vlastni iniciativy a penéz, jako v piipad€ cukrovaru Odo-

lena Voda. N¢které cukrovary vyuzivaly na vleckach jiz vyfazené lokomotivy ze sektoru osobni pre-

pravy.

8. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2

9. JADLOVSKY, Filip. Vyvoj cukrovarti v Ceské republice, jejich historicky vyvoj a sougasny stav, Brno, 2020. Masa-
rykova univerzita, pfirodovédna fakulta. [Cit. 14.3.2024]. Dostupné online: https://is.muni.cz/th/zcs51/Filip JADLOV-
SKY_DP.pdf

18



Nékteré lokomotivy po ukonéeni sluzeb koncily svoji pout’ v samotné tovarng, kde byly postupné
seSrotovany, jinde zase byly odstaveny a ¢ekalo se, co se s nimi vymysli, jelikoz zatim neptekazely.

To byl pravé i ptipad Lokomotivy Adolfek.®
4.2. Adolf von Riese Stallburg

Toto jméno je v historii Adolfka velmi dilezité, jelikoz se jedna o viibec prvniho majitele této lo-
komotivy, ale zarovenl i o majitele velkostatku Odolena Voda, véetné zdejsiho cukrovaru prave
v dob¢, kdy zde lokomotiva jezdila. Adolf von Riese Stallburg se narodil 7. ledna 1822 ve Vidni

jakozto syn velmi isp&ného &eského rytite, ktery vlastnil tyto statky pied nim.!

Jeho otec Matthias Friedrich von Riese dokonce ziskal roku 1846 status svobodného pana a obdrzel
Slechticky diplom od rakouského cisatfe Ferdinanda I. Jeho otec zemfel v roce 1864 a rozdélil své
dédictvi mezi své tfi syny. Do spravy Adolfa tak ptesly panstvi Odolena Voda, Chvatéruby a Panen-

ské Brezany, které byly jiz dfive vS§echny dohromady spojeny v jeden velkostatek.

Zajimavosti je také ur€ité to, Ze Adolf von Riese Stallburg byl aktivni na politické scéné. Poprvé se
na politickou pozici dostal v roce 1868, bylo to v dopliovacich volbach do ¢eského zemského snému
za velkostatkaiskou kurii. Do snému se poté vratil jesté dvakrat, a to v letech 1872 a 1878. Po celou
svoji politickou kariéru byl ¢lenem Strany ustavovérného velkostatku, kterd byla providensky a cen-

tralisticky orientovana.'?

Adolf se pozdé;ji stal také majitelem nové vzniklého cukrovaru v Odolené Vodé¢, pro ktery nechal
vybudovat vle¢nou drahu, a nakonec zde pofidil na objednavku lokomotivu, ktera ziskala jméno podle
svého prvniho majitele, jak bylo kdysi zvykem, tedy Adolf. Svobodny pan von Riese Stallburg umira
18. prosince roku 1899 v Berling.!® Finanéni problémy na konci jeho Zivota ale zapii¢inily, Ze jeho

statky se po jeho smrti zadaly rozprodéavat, aby se mohly uhradit nad&lané dluhy.'*

10. ROH, Michal, SNABL, Radim. Cukrovarnictvi a Zeleznice. Praha, 2012. ISBN 978-80-8747-22-4.
11. LISKOVA, Marie. Slovnik ptedstavitelt zemské samospravy v Cechach 1861-1913. Praha, 1994. ISBN 8085475138.

12. KOBLASA, Pavel: Svobodni pani Riese-Stallburg v Ceském kralovstvi. Dostupné online. [cit. 14.3.2024]. Dostupné
online: https://rodopisha-revue-online.tode.cz/2012-3/05-06_koblasa-stallburg.pdf

13. LISKOVA, Marie. Slovnik piedstaviteli zemské samospravy v Cechach 1861-1913. Praha, 1994. ISBN 8085475138.

14. KOBLASA, Pavel: Svobodni pani Riese-Stallburg v Ceském kralovstvi. Dostupné online. [cit. 14.3.2024]. Dostupné
online: https://rodopisna-revue-online.tode.cz/2012-3/05-06_koblasa-stallburg.pdf
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4.3. Vleéna draha Wodolka

Ptestoze cukrovar v Odolen¢ Vod¢ vznikl jiz v roce 1844, tak pomocna vle¢na draha byla vystavéna
az v roce 1882, tedy ve stejném roce, kdy byla vyrobena a dodéna lokomotiva Adolf. Prvni plany
vznikly v roce 1881, kdy bylo navrzeno, kudy by draha m¢la byt vedena. Jednalo se o odbocku ze
stanice UZice, ktera lezela na draze Kralupy-Neratovice. Odtud méla byt napojena na cukrovar v obci
Wodolka, ¢asteéné méla vést pres uzemni plan obce Posttizin. Vle¢na dréha koncila u cukrovaru,

pozdéji byla jests rozsitena.™®

Jiz v roce 1881 zapocalo vykupovani pozemkt za ucelem stavby drahy, na mnoha mistech to pro-
bihalo bez komplikaci, ale né¢ktefi majitelé se nechtéli svého majetku vzdat, a to ani za nalezitou
finan¢ni kompenzaci. Proto muselo zasahnout az samotné ministerstvo obchodu, které rozhodlo
0 prospesnosti stavby a natidilo vyvlastnit pozemky uréené pro stavbu Zeleznice. Svym zptisobem
tak nakazali obéaniim prodat své pozemky.'® 18. dubna 1882 pozadovalo ministerstvo obchodu se-
znam vsech vyvlastnénych pozemki, véetné jména prodavajiciho, jeho trvalého bydlisté a vymeéry
dané plochy, aby mohl byt spustén provoz vleéné drahy do cukrovaru, ktery vlastnil prave jiz zminény

svobodny pan Adolf von Riese Stallburg.!’

Posledni problémy, které bylo potieba vyiesit, byly pozemky na tizemi UZic, které se stale nedafilo
ziskat, a edikt ministerstva obchodu tuto obec nezahrnoval. 4. kvétna roku 1882 byla tedy podana
74dost na okresni hejtmanstvi o pomoc pii vyvlastnéni pozemkii na izemi katastru obce UZice v pl-
ném rozsahu.'® O dva dny pozdéji ptisla kladna odpovéd’, a tak bylo rozhodnuto, Ze 14. kvétna bude
provedena politickd obchiizka, kterd rozhodne o povinnosti prodeje majetku na trase této planované
drahy. Po politické obchtlizce bylo celkem piesvédcive rozhodnuto o nutnosti vykupu téchto pozemku
a dokonceni vlecné drahy k cukrovaru v Odolené Vodé¢. V protokole z 19. kvétna bylo rozhodnuto o
navazani na ptivodni dokument ministerstva obchodu o vyvlastnéni pozemkt na izemi obce Wodolka

a jeho rozsifeni na uzemi obce UZice.®

Veskeré pozemky se nakonec podatilo odkoupit, draha byla dostavéna v celé délce a 19. cervna

1882 na ni byl zah4ajen provoz. 31. Cervna byla ispésné zaclenéna pod rakouské drahy jakozto soucast

15. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, kartograficky plan vleéné drdhy Wodolka.

16. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, vynos ministerstva obchodu.

17. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, edikt o vyvlastnéni pozemki ve Wodolce.
18. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, adost na okresni hejtmanstvi.

19. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, rozhodnuti okresniho hejtmanstvi v Karling.
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Ceské severni drahy, jelikoZ vletka vychazela ze stanice UZice postavené v roce 1865. Posledni roz-
por vyvolala draha kvili svému pfemosténi okresni silnice, které zplisobilo obavy na okresnim vy-
boru v Karling, kde se obavali nedostate¢né bezpecnosti tohoto mostu. Veskeré bezpecnostni pod-
minky staveb vleénych drah a mostnich konstrukci byly popsany v dokumentu z roku 1860.2° 19.
cervence tedy poslal tento vybor dopis o bezpecnostnich podminkéch, které musi most spliiovat, jinak
by mohl byt provoz na draze zastaven. Jednalo se hlavné o zdokonaleni a vyztuzeni zabradli na sa-
motném moste¢, dale vyhotoveni odvodovych kandlu, aby voda z konstrukce nezptisobovala skody na
okresni silnici a tim nesnizovala jeji bezpe¢nost. VSechny problémy byly vyieSeny vyhovénim témto

namitkam a nic jiz nebranilo provozu na této draze.?!

Velmi zajimavé jsou ale 1 informace o samotnych vyvlastnénych pozemcich. Diky peclivému vedeni
a uschové dokumentl se miiZzeme dostat ke v§em vyvlastnénym pozemkim pfii stavbé této vlecky.
Tyto knihy zacaly vznikat jiz v roce 1881 a mély za ukol sepsat veskery majetek, ktery je potieba
puvodni majitel, potfebnd vymera a trvalé bydlisté¢ majitele. Nejmensi potize byly s obci Postfizin,
kde se jednalo pouze o dva pozemky, které navic vlastnila sama obec a ta je dobrovolné prodala.
V obci Wodolka se muselo vyvlastnit nejvice pozemki, ale nikdo ptimo nevzdoroval, tudiz §lo pouze
0 spravni vedeni zapisu a vyplaceni penéz. Nejdelsi Cast trati vedla pies pozemek pana Panyrka, a to
o délce celkem 115 metrt. Dalsi majetek pattil obci Wodolka, nebo dokonce cukrovaru, tudiz neslo
o zadny problém. Nejvétsi potize, jak bylo zminéno vyse, nastaly v obci Uzice. Celkem sedm po-
zemkl muselo byt vyvlastnéno a v§echny mély stejného majitele. Byl jim Rudolf hrabé Lhotek, ktery
se sveho majetku nechtél vzdat a u€inil tak aZ po rozhodnuti okresniho hejtmanstvi v Karlin€. Vétsina

t&chto knih byla poté dlouhou dobu uchovana na okresnim soudu Velvary.??

Cukrovar v Odolen¢ Vod¢ fungoval az do roku 1909. V té dobé& se naplno projevily finanéni pro-
blémy svobodného pana Adolfa von Riese Stallburg, jelikoz po jeho smrti (1899) byl veSkery jeho
majetek zabaven a postupné rozprodavan. Novym majitelem cukrovaru se stal v roce 1909 David
Bloch, ktery rozhodl o zruseni tohoto podniku. Lokomotiva Adolfek se tak musela st¢hovat do neda-

lekych Uzic, kde zadala jezdit na vleéce ke zdejsimu cukrovaru. Tento piesun nebyl nahodny, jelikoz

20. Statni oblastni archiv M¢&lnik, fond Okresni zastupitelstvo M¢lnik, karton 204.
21. Nérodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, dopis z obecného vyboru v Karling.

22. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, knihy vyvlastnéného majetku.
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v dob¢ zruSeni puvodniho podniku v Odolené vod¢ byly majiteli uZického cukrovaru Ludvik a Rudolf

Bloch. Jednalo se tedy celkem o tfi bratry, ktefi podnikali ve stejném odvétvi.3
4.4, Vle¢na draha Uzice

Cukrovar v UZicich vznikl o n&kolik let pozdgji neZ ten v Odolené Vods, a to roku 1856. | pfesto,
1865 a prvni oficialni nakresy se objevily v fijnu stejného roku v Praze. Na téchto planech mtizeme
vidét, ze bylo v planu vyhotovit odbocku ze stanice UZice, pii¢emZ mélo jit pouze o jednu kolej, ktera
se Vv cukrovaru vétvila na nékolik stanovist.?* Obecné miizeme pfedpokladat, Ze stavba vlecky sou-
visela se samotnou stavbou Zelezni¢ni stanice. Ta v UZicich byla dokonéena 15. fijna 1865, tudiz
navrhy vznikaly v navaznosti na tuto udalost. Vlecka byla pifi svém vzniku za¢lenéna pod TKPE

neboli Turnovsko-kralupsko-prazskou drahu.?®

Oproti pozemkovym problémiim v Odolené Vodg, zde v UZicich patiil veskery prostor pro budouci
vle¢nou drahu pouze samotnému cukrovaru, tudiz Slo pouze o stavebni povoleni a vS§e mohlo zacit.
To znamenalo, Ze od vzniku plant az k samotné vystavbé neutekla moc dlouh4 doba. Prvni prace
zadali jiz 14. listopadu 1865 a po novém roce se blizily cili.?® Vletka byla nakonec dokondena a bylo
potieba ji oficialn¢ otevtit, k tomuto slavnostnimu aktu doslo 24. bfezna 1866 a otevieni povolil

okresni soud ve Velvarech.?’

Posledni krokem byla potieba potvrzeni o bezpecnosti drahy a veSkerych ostatnich nalezitosti, které
s provozem vlecky souvisely, od samotného ministerstva Zeleznice. Tato prohlidka byla naplanovéana
na 20. kvétna 1866. Utednik, ktery se dostavil na revizi, nemél zadné namitky a Gifedné tak schvalil
posledni krok k plnohodnotnému fungovani vleéné drahy k cukrovaru v Uzicich.? V roce 1882 poté

doslo k pievedeni trati pod Ceskou severni drahu neboli BNB, ktera se s ptivodni TKPE slougila.

V roce 1909 pfisel dalsi velky projekt, pii kterém bylo v planu opravit a rozsifit vlecnou drahu
v Uzicich. Po zruseni cukrovaru v Odolené vodé se oekéval vétsi napor na této trati, a tak muselo

dojit ke zméndm. Nakresy pro stavbu vznikly v ¢ervnu 1909 v Praze a mizeme na nich vidét veskeré

23. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2.
24. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2121, pln stavby vle¢né drahy.

25. Nérodni archiv, fond Generélni inspekce rakouskych drah, karton 741, stanice UzZice.

26. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2121, stavebni povoleni.

27. Nérodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2121, dokument o otevieni vlecky.

28. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2121, zaznam o revizi z ministerstva.
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planované upravy. Pivodni vlecka méla byt zrenovovana a méla byt dokonce dostavéna druha kole;,
tedy druhd odbocka z hlavni Zelezni¢ni trati. Obé se poté mély potkat v aredlu firmy. Uvnitt arealu
mélo také vzniknout nové depo na opravu a revizi vleckovych lokomotiv.?® Kviili zachovéani provozu
na vle€ce se prace znacné protahly a k uplnému otevieni zrekonstruované drahy doslo az v kvétnu

nasledujiciho roku 1910.°

Posledni zajimavy projekt v této dobé byl v planu v roce 1913. Slo o prodlouZeni ptivodni vleéné
drahy do Odoleny Vody, tentokrat az do obce Klicany. Nakresy prodlouzeni koleji ukazuji, Ze tato
dréha vedla pies uzemi obci Dolinek a Panenské Biezany.3! Pro stavbu se rozhodl majitel uzického

cukrovaru David Bloch z ¢isté¢ ekonomickych divodd, jelikoz z Klican se do cukrovaru dovazela

24

17. bfezna roku 1913 tak zapocaly vyvlastiiovaci prace, na zadost Gifadii se postupovalo stejné jako
pii stavbé ptivodni vlecky. VSichni vyvlastnéni museli byt evidovani, uveden jejich pozemek, vyméra
a trvalé bydliité. Vétsina pozemkd patfila obcim, pouze par bylo v soukromych rukach.® Naglo se
pouze par pripadu, ve kterych nékdo protestoval proti této stavbé. Byl to naptiklad pan Opatrny, ktery
vlastnil nékteré pozemky v obci Kli¢any. Podle né¢ho byl problém v tom, ze drdha méla byt soukroma,
navic vyuzivana pouze v dobé nejvétsiho vytizeni cukrovaru mezi fijnem a prosincem, tudiz neshle-
daval stavbu jako vefejné€ prospéSnou. Postupné se k jeho namitce ptidala i samotna obec Kli¢any.
24. dubna ale byly posledni namitky po domluvé s firmou stazeny a mély zapocit pfipravy na vy-

stavbu prodlouzeni vlecné drahy.

Zajimavosti ale zlstava to, Ze k vystavbé tohoto projektu nakonec viibec nedoslo. Nemame zadné
Prvnim je urcité to, Ze nejspiSe dosly finan¢ni prostfedky, na coZ rozhodné navazoval zac¢atek svétové
valky, kterd veskeré takové projekty jednoduse postavila na druhou kolej. Po vélce navic nasledovala
vSeobecna chudoba a svétova krize, navic podpofend postupnym rozvojem automobilismu. Zaji-

mavy projekt tedy ani nezacal a zfistal jiz navzdy pouze na papiie.>

29. Narodni archiv, fond Generalni inspekce rakouskych drah, karton 743, Plany rekonstrukce vlecky.

30. Néarodni archiv, fond Generalni inspekce rakouskych drah, karton 743, zapis z otevieni vle¢ky po rekonstrukei.
31. Narodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, topograficka mapa planu stavby.

32. Nérodni archiv, fond Ceského mistodrzitelstvi, karton 2127, knihy vyvlastnéného majetku.

33. MAREK, Jifi. Zapomenuta historie prodlouzeni Zelezni¢ni vlecky z Vodolky do Kli¢an. Odolen, 1989, ro¢. 2014,
¢. 11, s. 19.
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5. Lokomotiva Adolfek

Samotna lokomotiva mé za sebou jiz velmi dlouhy ptibéh, ktery zacal jejim vyrobenim jiz v roce
1882 v Linci. Celou dobu svého pouzivani stravila na vleckéach k cukrovarim, nejdiive v Odolené
Vodé a pozdgji v Uzicich, aby byla nasledné vyfazena z provozu, dale zachranéna pied likvidaci,
pievezena do Liberce, zrestaurovana a umisténa nejdiive pied nadrazni depo a pozdéji pred technické

muzeum v Liberci.
5.1. Technické parametry

Lokomotiva byla na zakézku vyrobena firmou Krauss v roce 1882 pod vyrobnim ¢islem 1004.
Byla zhotovena jako parni lokomotiva pramyslova — vleCkova, coz bylo také nakonec jeji celozivotni
vyuziti. Lokomotiva tohoto typu byla ucelné konstruovana tiindpravova tendrovka, kdy byla poha-
néna teti hnaci napravou. Parni stroj téchto lokomotiv mél valce o priméru 300 milimetra a zdvih
500 milimetru. Pojezd lokomotivy mél dvojkoli o priméru 925 milimetra a rozvor byl 2 250 milime-
tri. Nejzajimavejsi ¢asti je urcité samotny parni kotel lokomotivy. Na lokomotivé Adolf se jednalo o
lezaty lokomotivni kotel s topenistém a 110 zarnicemi z zeleznych a médénych platt. Jednotlivé zar-
nice mély prameér pfiblizné€ ¢tyfi centimetry. RoStova plocha tvotila 0,85 metrt ¢tverecni, vyhievni
plocha topenisté poté néco pies Ctyfi metry ¢tvereni. Tloustka plechii u celého kotle byla 11 mili-
metril, zatimco u topenisté to bylo méné. Cely kotel mél poté vyhievni plochu 54 metrl ¢tvereénich
a maximalni povoleny tlak byl 12 barti. Kotel m¢l dva pojistné ventily o priméru 42 milimetrd. Jako
zasobnik na vodu slouzil samotny rdm lokomotivy, ktery dokézal pojmout aZ 3,2 metrii krychlovych
vody. Kotel byl samoziejmé pohdnén uhlim a celkovd hmotnost paliva, kterou mohla lokomotiva
pojmout, ¢inila 1 300 kilogramii. PIn¢ vystrojena lokomotiva, tedy véetné vody a uhli, vazila dohro-
mady 22,5 tuny. Vyrobce udaval vykon stroje jako 150 koni, tedy pfiblizn¢ 110 kilowatt. Technicko-
policejni zkouska kotle byla provedena 17. srpna roku 1882 a tento ptivodni kotel, jelikoZ byl pozdéji
vymeénén, podléhal statné€ opravarskému spolku pro zkouSeni a prohlizeni parnich kotli pro kralovstvi
ceské. Prvni tlakova zkouSka kotle ale probéhla az o nékolik let pozdéji. Jednalo se o zkousku vodnim
tlakem provedenou v samotném cukrovaru Wodolka, pfi které nedoSlo k Zadnym problémim.
Zkouska probéhla 16. ¢ervna roku 1888 a certifikat o jejim provedeni byl vyhotoven 18. Cervence

téhoZ roku v Praze a podepsan zastupcem spolku pro zkouseni a dozor nad parnimi kotly v Cechach.3*

34. Certifikat: lokomotivni kotel lokomotivy ADOLF. Praha, 1888; WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ces-
koslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 1, 2
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5.2. Zacatky provozu

Lokomotiva byla zkonstruovéna na zadost svobodného pana Adolfa z Riese Staltburgu, ktery v té
dob¢ nechal vystavét vlecnou drahu k cukrovaru v Odolené Vodé¢ a potieboval tedy tazné vlieckové
lokomotivy na obsluhu této drahy a samotného podniku. Na tomto misté slouzil Adolfek necelych
30 let, presnéji 27. V roce 1909 se totiz udaly dilezité véci, které vedly az k pfesunu lokomotivy na
jinou vle¢nou drdhu. Svobodny pan Adolf, po kterém byla nase lokomotiva pojmenovana, v tomto
roce umira a po slozitém dédickém procesu bylo rozhodnuto o prodeji tohoto majetku z divodu vel-
kého zadluzeni. Novym majitelem se stava jiz zminény David Bloch, ktery nechal cukrovar zavfit,
vle¢nou drahu vytadit z provozu a Adolfka pfesunout na novou lokaci, a to o par kilometra dale, na
vle¢nou drahu k dal$imu cukrovaru, tentokrat v UZicich. Diivod byl prosty, jelikoZ tento GZicky pod-
nik byl jakasi rodinna firma, kterou v té¢ dob¢ vlastnili jeho dva bratfi, byla jim lokomotiva jednoduse

vénovana do provozu.®
5.3. Cukrovar Uzice

Od roku 1909 tedy zacala lokomotiva pod novym majitelem slouZit i v novém cukrovaru. Prvni
vEtsi Gprava nastala o tfi roky pozdéji, tedy v roce 1912, kdy doslo ke zmeéné majitele Adolfka, ktery
presel z osobniho vlastnictvi pana Blocha do rukou Nestémické rafinérie cukru, surovarny v UZici,
okres Kralupy nad Vltavou. Lokomotiva tak byla jiz trvale umisténa v tomto podniku a zde také
vydrzela jiZ po cely zbytek svého pracovniho zZivota. Adolfek v této dobé jezdil po nové zrekonstru-
ované vlec¢né draze, kterd byla opravena a zdokonalena praveé v roce 1909. Je potfeba zminit, Ze k této
rekonstrukci doslo hlavné z diivodu navyseni vytizeni této vlecky, kviili nartstu vyroby a koupi no-

vych lokomotiv, mezi kterymi byl i Adolfek.>
5.4. Vyména kotle v CKD

K dalsi velké zméné€ muselo dojit v roce 1928, kdy bylo potieba vymeénit parni kotel u lokomotivy.
Ten plivodni byl jiZ ve velmi $patném stavu, a tak nebyla jina moZnost, nezZ nechat vyrobit novy a ten
stary nahradit. Na vyménu kotle byla lokomotiva poslana do Prahy, kde se vyroby a vymény nového
kotle ujala Prazska CKD, ktera provedla i nékolik mensich oprav pii této generalni opravé. Novy ko-
tel byl pfevazné ocelovy, pouze topenisté bylo médeéné. Jednalo se o kotel se 110 Zarnicemi a celko-

vou vyhtevni plochou 50,3 metri ¢tverecnych. Povoleny pietlak v kotli byl stanoven na 12 bari a

35. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
36. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
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takto to zlistalo az do roku 1966. Prvni tlakova zkouska byla provedena 13. zafi roku 1928 a po ni jiz
byla lokomotiva Adolfek uspesné navracena do provozu. Zajimavosti ale zlstava to, ze se zméenilo
ufedni ¢islo lokomotivy, pod kterym vystupovala, jelikoz toto ¢islo se odviji od vyrobniho ¢isla par-
niho kotle. Piivodni kotel mél vyrobni ¢islo 1004 udané jesté v tovarné€ v Linci, zatimco novy kotel
dostal vyrobni &islo v tovarnach prazské CKD a toto &islo mélo hodnotu 15229/1928. Pod timto tied-

nim ¢&islem Adolfek figuroval v zdznamech az do vyfazeni ze sluzby.%’
5.5. Povale¢na doba

V obdobi po druhé svétové valce existuji mnohem peclivéjsi zapisy o aktudlnim stavu lokomotivy,
jejim provozu a aktualnim umisténi, které byvalo spojené s opravami a pravidelnymi servisy.
V roce 1948 dochézi k prvnimu zaznamenanému piedani lokomotivy, které se tykalo jeji pravidelné
kontroly, hlavné tedy parniho kotle. Ve zpravé bylo uvedeno, Ze doslo na zostfenou tlakovou zkousku
provedenou vodnim tlakem. Dopis déle informoval o navraceni lokomotivniho a kotelniho certifikatu
zpatky do cukrovaru, ktery zde byl oznaovan jako narodni podnik v UzZicich. Dopis byl odeslan
z dilen Ceskoslovenskych drah v Usti nad Labem 9. srpna roku 1948 a jeho piilohou byly jiz zminéné

dokumenty.®

Ke vétsim opravam a vylepsenim se majitelé lokomotivy rozhodli sahnout v roce 1953. V té dobé
byl Adolfek odeslan do depa v Ceské Lipé, kde se m&l podrobit generalni kontrole a drobnym upra-
vam. I pfesto, Ze se jednalo o toto depo, tak samotnou kontrolu oficidlné provadél vyslanec minister-
stva zeleznic. Kontrola se zaméfila predevsim na technicky stav samotné konstrukce masinky. Stav
kotle byl totiz oznaen jako dobry, ale jiné Casti uz na tom tak dobte nebyly. Jednalo se hlavné o
loziska a loziskové schranky, které prosly opravou, dale tendr nebo vodojem. Revizi byly podrobeny
jako pii kazdé kontrole 1 brzdy a nasledné byl zkontrolovan i samotny kotel, ale nebyl nalezen zadny
problém. Zprava o stavu lokomotivy a kotle byla vystavena v Ceské Lipé 27. dubna roku 1953.%°
Lokomotiva byla pievzata zpatky do cukrovaru na zac¢atku kvétna téhoz roku a nékolik dni poté byla
dorucena i zprava o oprave lokomotivy. V ptidruzeném dopise bylo zminéno, Ze se spolu s Adolfkem
navraci i certifikat kotle, kotelni kniha a zapis o postaveni Soupétek.*? Soupatka jsou zafizeni, ktera

slouzi k regulaci obéhu pary v parnim stroji, v tomto ptipad¢ parnim kotli. K jejich testu prave doslo

37. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2; Nahradni certi-
fikat parniho kotle. Praha, 1966.

38. Sluzebni dopis CSD. Ustni nad Labem, 1948.
39. Zapis o stavu lokomotivy ministerstva zeleznic. Ceska Lipa, 1953.

40. Dopis o prevzeti lokomotivy a dokladi. Ceska Lipa, 1953.
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pii této kontrole a bylo peclivé zapsano, jak dopadly. Testovala se jizda vpied 1 jizda vzad, otevienost
riznych kanald v milimetrech a stav rozestavéni Soupatek. VSechny testy dopadly dobie a nebylo

poteba zadnych oprav na kotli.*!
5.6. Vznik nahradni kotelni knihy

Od roku 1959 mame také dochované zpravy z kotelni knihy, ktera byla vedend, aby mohly byt
provadény zapisy o stavu kotle, jeho kontrolach a piipadné upravach. Pivodni kotelni kniha nebyla
dochovéna, a proto mizeme zjistit, Ze tento dokument jiz nese oznaceni jako nahradni. MiZeme se

tedy pouze domnivat, co se s puvodnim dokumentem stalo.

K pravidelnym kontrolam parniho kotle dochazelo i bez toho, aniz by na ném vznikla néjaka zadvada.
K takové kontrole doslo naptiklad v roce 1959, kdy byla lokomotiva odesldna znovu do depa dilen
Ceskoslovenskych drah v Ceské Lipé, kde mélo dojit k revizni prohlidce kotle. Celkovy stav kotle
byl stale dobry, i kdyz si mizeme vSimnout, ze mu jiz byly vytknuty nékteré nedostatky. To-
peniste bylo podle v§eho v potadku, ale samotny kotel jiz nedrzel uplné tvar, naptiklad boc¢nice byly
prohnuté smérem dovnitf. Co se tyce jednotlivych ventild, tak n€které netésnily, tak jak by mély, a
tak muselo dojit k jejich tpravé. Tato prohlidka byla navic zostfena, coZ znamena, Ze dochazi ke
kompletni prohlidce a opravam, ale na druhou stranu se provadi pouze jednou za nékolik let, zatimco
béZna prohlidka by méla probihat kazdy rok. VSechny nedostatky byly odstranény, plechy narovnany

a dal§i zostfena prohlidka byla naplanovana na rok 1965.42

V tomto roce tedy doslo k dalsi celkové kontrole parniho kotle a tentokrat jiz nebyly vysledky dobré.
Kotel byl jiz ve velmi Spatném stavu, bo¢nice byly znovu vyboulené, dokonce na nékterych mistech
dochéazelo k odtrhovani plech, které byly diive spojeny. Ventily netésnily, zarnice také nebyly v nej-
lepSim stavu, kotel byl pfipraveny na velké opravy. I ptes vSechny tyto zdvady byl kotel shledan
pouzitelnym bez nutnosti okamzité generalni opravy. Byla provedena tlakova zkouska vodnim tlakem
o sile 17 bard, ktera se vydarila, a nebyly pfi ni objeveny dalsi problémy na zafizeni. Ale i piesto bylo
rozhodnuto, ze dalsi zostfena prohlidka, kterd tentokrat bude slouzit k celkové oprave kotle, bude

provedena hned v nasledujicim roce.*

41. Zapis o postaveni Soupatek. Ceska Lipa, 1953.
42. Kniha prohlidek kotle. Ceska Lipa, 1959.
43. Kniha prohlidek kotle. Libcice, 1965.
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5.7. Generalni opravy roku 1966

Praveé tento rok se zda byt nejobsdhlejsSim v historii Adolfka, co se ty¢e dochovanych zaznamii.
Jeho dlouha sluzba se jiz nejspiSe zacala projevovat a bylo potieba lokomotivu poiadné opravit, aby
mohla jesté n&jaky cas fungovat. V Cervnu 1966 bylo jiz rozhodnuto o jeho piesunu do depa na ge-
nerélni opravu. Mélo jit znovu o mésto Ceska Lipa, kde mé&l Adolfek stravit nasledujici t¥i mésice.
23. &ervna 1966 bylo pozadano o moznost piesunout lokomotivu ze stanice UZice do Ceské Lipy.
Prohlidku lokomotivy provedl Vaclav Koucky, ktery zastupoval lokomotivni depo Ceskoslovenskych
drah v Kralupech nad Vltavou. Do zapisu uvedl veskeré parametry lokomotivy a dal povoleni pro jeji

piepravu po bé&znych tratich do zelezni¢nich dilen.**

Pti prohlidkéach bylo zjisténo mnoho zévad a problému. Trubkovice pece byla silné zvinéna a se
znacn¢ zvétSenymi otvory Zarnic, navic byla jiz siln€ spalend, a proto byla pozadovana jeji obnova.
Postranice kotle byly také ve Spatném stavu, byly prohnuté, byl snizen jejich rozptyl a bylo potieba
je navratit do ptivodniho stavu. U dveinic je uvedeno, ze byly objeveny netésnici nyty u nosného
rdmu a je potieba déle odstranit a vyménit 23 nytil za icelem vycisténi kotle. V neposledni fad¢ bylo
zjisténo, Ze Sev mezi dveinici a postranicemi netésni. Strop pece byl oznacen jako zatim zachovaly,
coz se jevi jako jedno z mala pozitivnich mist na kotli. Skfilovy kotel byl osazen ztuhlym bahnem,
vznikla poznamka, Ze je nejspiSe vénovana az moc mald pozornost pravidelnému vymyvani kotle,
coz zpusobilo hluboké a husté koroze na vSech sténach kotle, kam zasahuje voda. NozZni ram je veden
jako vysoce opotiebovany. Spodni rozpéry byly zeslabeny korozi, mnoho nytovych hlav bylo silnou
korozi zmenSeno. Podélny kotel byl zkorodovany po celé své délce, v nékterych mistech az do
hloubky 6,5 milimetrt, bylo tedy potfeba ocel prosekat a zavatit. Pro vSechny tyto nedostatky tak
bylo rozhodnuto o sniZeni provozniho tlaku kotle ze 12 atmosfér na 10 a s tim proveést i vSechna

potiebna opatfeni.*®

Dilezité prace tak nakonec probihaly necelé ti1 mésice, ale vSechny nedostatky byly odstranény.
Zjisténa netésnici mista byla opravena, byly vyménény ventily a zaplaty a byly provedeny svareci
prace, kterych se ujali pdnové Kucera a Preslicka. 16. zaifi 1966 byla provedena tlakova zkouska

vodou, tentokrat jiz pouze na 15 atmosfér kviili snizenému provoznimu tlaku kotle.*®

Kdyz se blizily v§echny potfebné opravy ke svému konci, bylo potieba lokomotivu vyzvednout zpé&t

a také dohlédnout na to, Ze vie bylo vyhotoveno spravné. Narodni cukrovar v Uzicich tak vydal

44. Zapis sepsany za uelem prepravy lokomotivy. Uzice, 1966.
45. Kniha prohlidek kotle. Ceska Lipa, 1966.
46. Kniha prohlidek kotle. Ceska Lipa, 1966.
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zmocnéni o prevzeti lokomotivy, kterym ustanovil svého zastupce, ktery mél lokomotivu vyzvednout
a zhodnotit jeji stav po opravach. Touto osobou byl vybran strojviidce Josef Zrubecky, ktery mél vse
zaiidit.*’ Josef Zrubecky se rozhodl jiz druhého dne, tedy 20. zai1 1966 vyrazit do Ceské Lipy a zkon-
trolovat, jak postupuji posledni upravy na lokomotive. Probihaly zrovna montazni prace, hlavné roz-
vody a napajece. Pti zbézné kontrole nebyly objeveny zadné nedostatky a zastupce se odebral zpatky
do cukrovaru. Bylo dohodnuto, Ze po skonéeni praci budou v UZicich co nejdiive vyrozuméni tele-

gramem o moznosti prevzeti Adolfka.*®

Telegram dorazil hned 22. zéii tohoto roku a bylo ozndmeno, ze vyzvednuti lokomotivy bude mozné
o dva dny pozdé&ji.*® Za cukrovar UZice se tedy dostavil Josef Zrubecky, za &eskoslovenské dilny
predaval lokomotivu inzenyr Arnost Kovalcik. Na lokomotivé byly objeveny a nutné sepsany nékteré
nedostatky. Slo napiiklad 0 prodysnost nékterych ¢asti lokomotivy, slab& podchazel regulator nebo
chybél drzak na svitilnu a dymnici. Se v§emi nedostatky ale byl zastupce cukrovaru srozumén a védel
o nich. Slo totiz o to, Ze lokomotiva byla mimo provoz jiz moc dlouho a bylo potieba, aby se jiz
vratila do sluzby. Nejednalo se vSak o zavazné problémy. Jedinym takovym byl netésnici nyt na levé
strané nozniho rdmu, ktery se nalézal na nepfipustném misté. V tomto bod¢ bylo dohodnuto, Ze na-
hradni nyt bude vyhotoven dodate¢né a odeslan do Uzic. Kotlové doklady byly pfedany a lokomotiva

se vratila zpatky na vleénou drahu do cukrovaru.*®

5.8. Posledni roky lokomotivy

Po naro¢ném roce 1966 se jiz bohuzel pomalu blizil den, kdy lokomotiva Adolf bude vyfazena
Z provozu, nejspise hlavné kvili své jiz velmi dlouhé sluzbé a vétsi nachylnosti k zdvadam. Dalsi pro-
hlidka kotle prob¢hla jiz 3. fijna roku 1968, jednalo se o pravidelnou prohlidku, kterou Ize tedy pro-
vést i piimo v UZicich, aniz by se musela lokomotiva kamkoliv pfesouvat. Z kotelni knihy se miizeme
dozvedét, ze po roce od generdlnich oprav doslo k dal§im vyznamnym deformacim na kotli. Na
mnoha mistech §lo znovu 0 netésnost, kotel se loupal, jednotlivé ¢asti byly znovu prohnuté a defor-
mované. Znovu se technicky dozor zmiiiuje o zanedbani spravného vymyvani kotle. Na mnoha mis-
tech se také projevila opotfebovanost zafizeni v tom, ze misto rzi, kterd byla minuly rok vétSinove
odstranéna, se objevuji propalend mista, nejspiSe od ¢astého a dlouhodobého uzivani. Dale bylo do-

zorem vycteno, ze parni kotel pomalu prestava spliiovat néktera moderni bezpe¢nostni opatieni, jako

47. Zmocnéni k pievzeti lokomotivy. Uzice, 1966.
48. Zapis o prohlidce lokomotivy. Ceska Lipa, 1966.
49. Telegram o vyzvednuti lokomotivy. Ceska Lipa 1966.

50. Zapis o piedani predani lokomotivy. Ceska Lipa, 1966.
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naptiklad umisténi pojistnych ventilii, coz naznacovalo, ze by pii ptistich kontrolach jiz nemusel byt
shledan provozuschopnym. Nakonec byl vSak parni kotel lokomotivy Adolfek po Cisticich pracich
schvalen, byla provedena zkouska vodnim tlakem a lokomotiva se mohla vratit do provozu, alespon

jestd na par let.>!

Po pravidelnych kontrolach, které nasledovaly kazdy rok, méla pfijit na fadu opét zostiena prohlidka
kotle, ktera probihala vzdy jednou za pét let, tudiz méla vyjit na rok 1971. Lze ale velmi dobfe vy¢ist,
ze mayjitelé zacali posouvat datum této prohlidky, co nejvice to Slo, aby oddalili nutnost jejiho vyta-
zeni. K zadné zostfené kontrole tedy v daném roce nedoslo, jelikoz byla moznost navysit prodleni
mezi nimi az na Sest let, ale v roce 1972 jiz bylo potieba posunout kontrolu oficidln€. V tomto roce
tedy doslo pouze k bézné prohlidce kotle, ta vSak byla jiz velmi neuspokojiva. K pravidelné ro¢ni
kontrole tedy doSlo 14. srpna 1972, a to v lokomotivnim depu v Kralupech nad Vltavou. Bylo uve-
deno, ze trubkovnice i topenisté jsou lehce vybocené, ale jinak tésné. Postranice 1 strop kotle jiz kla-
sicky ohnuté, lehce deformované, dvetrnice dokonce natolik, Ze musela byt narovnana a utésnéna.
Uvniti kotle byla nalezena silna vrstva kotelniho kamene, az tfi milimetry silnd. Opraveny byly
zbézné také vSechny rozpérky a kotlové trubky. Zajimavosti je opét to, ze technik upozoriiuje na
zanedbavani spravného vymyvani kotle, jako jiz pti kazdé prohlidce predtim. Kotel byl nakonec jako
vzdy podroben kontrolou vodnim tlakem a bylo rozhodnuto o jeho navraceni do provozu. I ptes to
vSak bylo nakazano, ze musi probéhnout zostiena prohlidka kotle nejpozdé€ji do 14. tinora roku 1973,

jinak nebude uznan provozuschopnym.®2

Dalsim dtlezitym okamzikem se stava praveé rok 1973. Jako nejpozdé€jsi datum pro provedeni zo-
sttené prohlidky kotle bylo stanoveno datum 14. unora tohoto roku, ale k tomuto datu nebyla k této
kontrole lokomotiva nikam dopravena. Stalo se tak az o pul roku pozdé&ji, a tak nastala situace, kdy
lokomotiva Adolfek byla vytfazena z provozu. Jednoduse to bylo kviili tomu, Ze jeji parni kotel nemél

opravnéni k fungovani. Lokomotiva se tedy stala na piil roku ne¢innou.>

Ke vSem vétsim opravam byl Adolfek dopraven do lokomotivniho depa v Kladné, kde se mél po-
drobit v§em potfebnym kontroldm a opravam. K prohlidce parniho kotle tedy doslo az 20. srpna roku
1973 a byly zjiStény zédvady vSech druhii. Trubkovnice byla siln€ vyboulena dovnitt pece, jinak vSak

byla tésna. Prava postranice byla vyboulena smérem dovniti kotle, a to pfiblizné o pét milimetrd,

51. Kniha prohlidek kotle. Uzice, 1968.
52. Kniha prohlidek kotle. Kralupy nad Vltavou, 1972.
53. Kniha prohlidek kotle. Kladno, 1973.
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vymeénu potiebovaly 1 nytové spoje. Uprostied této stény byla také nalezena trhlina, asi dva centime-
try dlouhd, kterou bylo nutné vysekat a zavafit. Leva postranice byla lehce deformovana u nozniho
ramu, a to smeérem dovnitf, bylo tedy potieba pietésnit dvé rozpérky ve druhé fad¢ od trubkovnice,
jinak byla sténa oznacena jako tésnd. Dvernice byla soucasti jiz minulych oprav, a tudiz nebyla v az
tak Spatném stavu. Byla jen lehce deformovana, jinak vcelku rovnd, a tak bylo rozhodnuto o jejim
zachovani bez potieby oprav. Pouze kolem topného otvoru bylo potieba utésnit celkem tfi nyty, dale
u nozniho ramu v levém rohu utésnit dalsi ¢tyfi nyty, aby byla zachovéna celkova tésnost dvetnice.
Strop pece se jevil jako zdhadné misto, které zatim pii vSech opravach nepotiebovalo zadnou speci-
alni péci. Vzdy se jednalo o soucast kotle, ktera vydrzela bez vétSich poskozeni 1 po vSech letech a
kontrolach. Jinak tomu nebylo ani v tomto pfipadé, ve kterém byl strop oznacen za pevny, tésny a
celkem zachovaly. Pouze v dymovnici byl nalezen zkorodovany plech okolo ptitokovych rour a bylo
tedy potieba tento usek osadit zaplatami. Co se tyce kotelniho kamene, tak ten se znovu objevil ve
velkém mnoZstvi. V knize je zapsano, ze se jedna o nesouvislou vrstvu kamene, kterd je ovSem na
n¢kterych mistech dosti silna, a to hlavné okolo rozpérek. Tyto mista bylo potieba vy¢istit mecha-
nicky a nasledné kotel poctivé vymyt. VSechny zavady byly béhem né€kolika dnti odstranény a opra-
veny, kotel byl vyc¢istén a vymyt, ale nemohl se jesté vratit do klasického provozu, jelikoz bylo po
opravach potieba vyzkouset jejich funkénost. VSechny potfebné prace na parnim kotli byly dokon-

eny 30. srpna roku 1973.%4
5.9. Posledni zapisy o stavu lokomotivy

Po dalSich vétSich opravach se majitelé rozhodli vyuzit toho, Ze lokomotiva jiz byla v montdznim
depu v Kladng¢, a proto byla provedena také kontrola zbytku lokomotivy, nejen parniho kotle vyuzi-
vaného na jeji pohon. Z vysledné zpravy se miizeme dozvédét napiiklad to, Ze lokomotiva je vedena
pod svym plivodnim jménem Adolf, ale bez jakéhokoliv jiné¢ho ¢isla. Stav dvojkoli byl dobry, stejné
tak stav pruznic nebo narazeciho ustroji. V poradku byla i loziska, o brzdé se mtizeme dozvedet, ze
byla ru¢ni a jeji stav byl také dobry. Ve zpravé jsou dale uvedené hlavné parametry lokomotivy nebo
napiiklad to, Ze je doporuceno snizit maximalni povolenou rychlost ze 40 kilometrii za hodinu na
pouhych 30. Po vykonani technické prohlidky byla lokomotiva shleddna provozuschopna na tratich
Ceskoslovenskych drah v plném rozsahu. Lokomotiva byla schopna cestovat pouze samostatnou

jizdou. To vse je uvedeno ve zpravé, kter z této prohlidky vzesla 3. zai roku 1973.%

54. Kniha prohlidek kotle. Kladno, 1973.

55. Zapis o technické prohlidce lokomotivy. Kladno, 1973.
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Po viech vétsich kontrolach a opravach se lokomotiva koneéné vratila zpatky do UZic na vle¢nou
dréhu k cukrovaru. Zde ovS§em musela podstoupit jesté jednu proceduru, aby mohla byt navracena do
provozu. Pfimo v UZicich byla provedena tlakovéa zkouska kotle vodnim tlakem, kterd prob&hla
24. zari 1973, po niz byl kotel shledan naprosto tésnym ve vSech tlakovych ¢astech. Na zakladé této
zkousky bylo rozhodnuto o jeho schopnosti, avSak pouze na dobu Sesti méesicii. Provoz tak byl povo-

len pouze do 24. biezna roku 1974, kdy byla také naplanovana dalsi pravidelna kontrola.>®

Poté uz zadny dalsi zadznam o jakékoliv kontrole, nebo opravé parniho kotle nemame, jelikoz na
prelomu let 1973 a 1974 byl Adolfek vyfazen z provozu a jiz pouze stal odstaven u lokomotivniho
depa v cukrovaru v UZicich, kde jeho provozni Zivotnost vypriela a Adolfek jiz pouze ¢ekal na svij

osud.
5.10. Bézny provoz lokomotivy Adolfek

Pokud se odpoutadme od historie lokomotivy a zamétime se pouze na kazdodenni tkoly Adolfka,
tak nds podle vSeho ¢eka obrazek klasické parni lokomotivy, kterd v této dobé slouZila na vle¢né
dréze. Tyto lokomotivy byly €asto vyuzivany na vSechny prace souvisejici s prevozem materialu,

Vv cukrovarech pak samoziejmé cukrové fepy, ale i naptiklad uhli, nebo Srotu pro zvirata.

Adolfek prvni roky stravil v Odolené Vodg, kde podle dostupnych informaci fungoval jako loko-
motiva samostatné. To znamena, ze veskeré prace obstaravala jedina lokomotiva. Jelikoz zde Adolfek
stravil 27 let, tak mizeme fict, Ze muselo jit o ndro¢né obdobi, kdy byl vyuzivan skoro neustale,

nejspise i vicekrat za den.®’

Po presunu do cukrovaru v UZicich nemame presné popsané, kolik lokomotiv zde fungovalo, ale
s urditou jistotou miizeme fict, e jich bylo vice. Slo pfece jen o jakési slou¢eni dvou cukrovart,
postupné doslo k rekonstrukei a rozsifeni vlecné drahy, coz nejspiSe znamena 1 vétsi provoz. V dobg,
kdy sem byl Adolfek pfevezen, byl cukrovar jiz néjakou dobu v provozu, coz také naznacuje, ze zde

néjaka lokomotiva jezdila jesté pred nim.

Pokud jde ptimo o suroviny, které¢ Adolfek prevazel, tak Slo samoziejmé o cukrovou fepu, ktera
byla hlavni surovinou pfi vyrobé cukru. Hlavnim zdrojem na pohon samotného cukrovaru bylo vét-
Sinou uhli, tudiZ i to se muselo dovazet v pomérné velkém mnoZstvi. Pfi vyrobé cukru navic vznikal

vedlejsi produkt, kterym byly tzv. tizky, které se pozdéji pouzivaly jako potrava pro hospodaiska

56. Kniha prohlidek kotle. Uzice, 1973.
57. MAREK, Jiti. Ohlédnuti do nedavné minulosti. Odolen, 1989, ro¢. 2008, ¢.2,s. 10-11.
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zvitata. Po ziskéani potfebného cukru zbyly z cukrové fepy praveé jenom nasekané platky, které ptipo-
minaly fizky a diky tomu ziskaly toto lidové oznaceni. I toto krmivo pro zvifata musela pfevazet nase

lokomotiva.®®

Pokud se zaméfime na ro¢ni dobu, ve které byl potieba nejvetsi provoz, tak jde o obdobi, kdy se
cukrova fepa sklizi, a tudiz se musi i zpracovat. Jedna se hlavné o mésice fijen, listopad a prosinec.
V téchto mésicich tak méla naSe lokomotiva logicky nejvice prace. Po zbytek roku Slo spise o prace

spojené s udrzbou cukrovaru nebo jiné diileZité prace.>

Jesté se zamétime na obsluhu lokomotivy, kterou vétSinu Casu tvoftily dvé osoby, a to strojvidce
a topi¢. Bohuzel dnes jiZ nezndme tyto osoby ani jejich jména, ale 1 tak na né existuji urcité vzpo-
minky. Podle nékterych pamétniki se jednalo o dva usmévavé starsi pany, ktefi jezdili s Adolfkem a
m¢éli na sob¢é montérky a na hlavé méli radiovky. Jeden z nich mél dokonce koufit fajfku, ale to je

bohuzel vie, co vime.®°

58. MAREK, Jifi. Ohlédnuti do nedavné minulosti. Odolen, 1989, ro¢. 2008, ¢&.2,s. 10-11.
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6. Adolfek po vyrazeni z provozu

Dé se obecné hodné spekulovat nad tim, jaky presny divod stal za tim, ze Adolfek byl postupné
odstaven a nebyl jiz nadale vyuzivan. Samoziejmé je potieba se bavit o jeho dlouhovekosti, pii které
byl jiz minimaln¢ dvakrat podroben vétSim opravam, jednoduse uz nemusel byt ve stavu, kdy by se
neustale dokola vyplatily jeho opravy. Dale se také s urCitosti objevovaly modernégjsi kusy techniky,
které navic urcité spliiovaly moderni ptedpisy, hlavné ty bezpecnostni, coz se u parniho kotle, ktery
pohan¢l nasi lokomotivu, jiz rozhodné tvrdit nedalo. Tohle v§echno nejspiSe zptsobilo to, ze Adolfek
uz nebyl tolik vyuzivany jako dfive, az byl nakonec vyfazen z provozu a prestal byt podrobovan
pravidelnym prohlidkdm. Nastésti pro lokomotivu to nebyl Uplny konec ptib¢hu, 1 piesto, Ze to tak

dlouho pusobilo.
6.1. Snaha nalézt lokomotivu

Samotna lokomotiva jiz pozbyla prace, ale to jesté nebyl Uplny konec Adolfka, jelikoz jeho parni
kotel byl jesté par let po jeho odstaveni pouzivan jako vytapéci kotel, nejspise v lokomotivnim depu
v uzickém cukrovaru. To ov§em také nevydrzelo dlouho a cely stroj byl nakonec odlozen vedle dilen,

kde pouze &ekal na sviij osud, a to i nékolik let po ukonéeni provozu.5!

Dal§im vyznamnym rokem byl rok 1982, kdy silila snaha lokomotivniho depa v Liberci ziskat do
svého vlastnictvi néjakou parni lokomotivu, kterd méla v budoucnosti slouzit jako vystavni kus pro
vefejnost, aby neupadlo dédictvi parni Zeleznice v zapomnéni. Pracovnici tohoto depa nakonec po
rozsahlém patrani objevili v UZicich pravé lokomotivu Adolfek, ktera jiz n&kolik let pouze stala
venku a chatrala bez jakéhokoliv vyuZiti. Pro Gc¢el pamatniku byla nejdfive hledana pfimo parni lo-
komotiva, které slouzila béZnému provozu, zatimco Adolfek byl lokomotivou priimyslovou. Velkou
vyhodou bylo to, Ze mél stejné rozméry kol, jako bylo potieba na Ceskoslovenskych drahach, coz
bylo jiz mnohokrat vyuzito pfi jeho pfesunu na opravy ,a proto urady povolily jeho pievoz. Dale bylo
potieba piihlédnout urcité k historické cen¢ lokomotivy, ktera byla obrovska, ptfece jen §lo o piesné
100 let stary stroj s velkou historickou hodnotou. VSechny tyto véci byly zhodnoceny a bylo rozhod-

nuto o pokusu ziskat Adolfka a nasledné ho pievést do Liberce.®2

61. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
62. Zakladni technické udaje historické lokomotivy. Liberec, 1983.
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6.2. Odkup lokomotivy a vznik pomniku

Prvni problém nastal pravé pti odkupu lokomotivy. V Uzicich méli totiz nejspise predstavu, Ze lo-
komotiva jiz nema zadnou vétsi cenu a byla pfipravena na seSrotovani, za které mél cukrovar inkaso-
vat penize vymétené podle vahy kovu, ktery piijde do sbéru pravé z tohoto stroje. Podminky pro
odkup Adolfka tak byly velmi speciélni, jelikoz §lo o naprosto bizarni ptipad, kdy cukrovar pozadoval
presné tolik tun Zelezného $rotu, kolik vézila lokomotiva, aby vyinkasoval stejné penize. Slo tedy
spiSe o vyménu nez o koupi, V ramci které si majitelé lokomotivy mysleli, Ze jednoduse vymeéni Srot
za Srot, ale nejspiSe neméli predstavu, jakého drahocenného kusu se zbavuji. Pracovnici lokomotiv-
niho depa v Liberci nakonec sehnali piesn€ 22,6 tun Zelezného Srotu, tedy vahu plné vyuzité lokomo-

tivy, a ziskali tak Adolfka do svého vlastnictvi.®®

V danou chvili jiz vznikl zamér a byla i objevena potiebna lokomotiva, zbyvalo tedy pouze jeji
dopraveni do samotného Liberce. Lokomotiva méla samoziejmé schopnost byt piepravena po ofici-
alnich tratich Ceskoslovenskych drah, ale i tak byla po dlouhé dobé& ne¢innosti samostatné nepojizdna.
Ptimo na misté, jesté v cukrovaru, tedy probehly drobnéjsi opravy, aby lokomotiva zvladla pfevoz.
Ve vysledku $lo tedy hlavné o to zajistit, jak lokomotivu spravné zahaknout za tazny stroj, aby dojela
az do cile bez problému. Po skonceni téchto praci jiz bylo potieba pouze sehnat tazny stroj a domluvit
pievoz. Pro tento tikol byl zvolen motorovy viiz M 262.0% z libereckého depa. Lokomotiva Adolfek
poté byla tispésné ptevezena do Liberce, prevoz probihal samoziejmé v noci, aby nedoslo k naruseni
provozu, a byla zavezena do dilen, kde se méla podrobit vSem dilleZitym opravam, aby mohla byt
V budoucnu vystavena na podstavci jako pamatnik parniho provozu na ¢eskoslovenskych Zeleznicich.

V Liberci se tak Adolfek ocitl na konci roku 1982.%°

Posledni dulezity krok pro dokonceni ptivodniho zdméru byly potfebné prace na lokomotivé, které
se musely provést, aby mohla na hodn¢ dlouhou dobu slouzit praveé jako pomnik. Piece jen po n€ko-
lika letech bez jakékoliv prohlidky a pii svém véku nebyla lokomotiva tipln€ v nejlepsim stavu. Sa-
moziejme jiz neslo o uplnou opravu, pii které by nabyla lokomotiva znovu provozuschopnosti, ale
pouze o takové upravy, aby se doslova nerozpadala. VSechny opravy nakonec trvaly vétSinu roku
1983, v8e bylo provadéno ptimo v lokomotivnim depu v Liberci a podileli se na nich dulezité osob-
nosti, bez kterych by se prace neobesly. V ramci celkovych oprav je potfeba zminit pana Gisberta a

pana Zlebku, kteii se podileli na veskeré praci, dale zajistovali dalsi potfebné véci délmistii Ladislav

63. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
64. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
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Vajc a Milan Zitka. Nemaly podil na dokonceni celého projektu maji urcité i lidé z vedeni samotného
lokomotivniho depa, kteti sviij tym podporovali pti tomto projektu. Ve druhé poloviné roku bylo diky
kolektivu technikli pod vedenim Milana Adamka pfipraveno kolejisté a pomnik pro budouci vyuziti
lokomotivy. Nakonec diky velkému usili vSech zminénych i dalSich, byla lokomotiva zachranéna
jakozto velmi vzacna technicka pamatka.®® Po skonéeni vSech oprav byla lokomotiva 18. ¥jna roku
1983 ptesunuta kolejovym jetdbem pted administrativni budovu depa, kde byla umisténa prave na

piedem vybudovany podstavec.®’
6.3. Adolfek jako pomnik

Adolfek nakonec stravil na podstavci jakozto pomnik parniho provozu u lokomotivniho depa po-
mérn¢ dlouho. Drobna zména, ale pfitom vlastné zZadn4, nastala ptiblizné deset let po jeho piedsta-
veni. Slo o pielom let 1992 a 1993, kdy doslo k rozdéleni Ceskoslovenska, a tim padem i ke zrugeni
CSD. K datu 31. prosince 1992 oficialné zanikl tento podnik a Adolfek se ocitnul ve vlastnictvi Ces-
kych drah.

Jedina zajimavost na této zméné je ta, Ze 2. prosince 1993 vznikl dokument, ktery shrnuje technické
parametry lokomotivy a ptimo upozorfiuje na existenci tohoto pomniku, zaroven byl po vypracovani
v Liberci odeslan na Generalni feditelstvi Ceskych drah v Praze. Miizeme se pouze domnivat, jaky
byl ucel této zpravy, zda $lo o snahu samotného depa upozornit na tuto pamatku, n¢jak ji zviditelnit
na téch nejvyssich mistech, nebo jestli §lo pouze o administrativni povinnost, kterou si vyzadalo samo
generalni feditelstvi. Ze zpravy miizeme vycist, Ze ptivodni kotel byl nejdiive roku 1928 vyménén
Vv Praze a poté byl dokonce sniZen jeho maximalni provozni tlak, miZeme znovu vycist jednotlivé
rozméry lokomotivy, jeji celkovou hmotnost, objem vody, ktery mohla nacerpat i uhli, které¢ dokéazala
uvést, aby mohla fungovat. Zajimavosti a také trochu zédhadou, zlistava to, ze ve zpravé je znovu
uvedeno, ze maximalni rychlost lokomotivy byla 40 kilometrd za hodinu, zatimco pii poslednich
upravach byla snizena pouze na 30. Technickou zpravu vytvortil pan Vursta, coz bude jesté velmi

diileZité jméno v piib&hu nasi lokomotivy.®

Po vSech téchto udélostech nastalo naopak obdobi, kdy se zacalo mluvit o tom, jak s lokomotivou
nalozit, jelikoz ne vSichni sdileli pocit, ze by méla slouzit pouze jako pamatnik vystaveny na pod-
stavci bez vétsiho vyuziti. Prvnim problémem byla celkova nedostupnost tohoto pomniku. Lokomo-

tivni depo totiz neni volné pfistupné misto, kudy by denné proslo mnoho lidi. Spise se jednalo o

66. Zakladni technické tidaje historické lokomotivy. Liberec, 1983.
67. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 2
68. Lokomotivni pomnik LD Liberec. Liberec, 1993.
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nadSence. O pamatniku také nebylo povédomi u Siroké vetejnosti, jednoduse ten, kdo se blize neza-

jimal o historické parni lokomotivy, tak se o Adoltkovi nedozveédél.

Dalsim dilezitym ukolem byla potieba se o lokomotivu starat, jelikoz i kdyz byla pouze vystavena,
tak pomalu chatrala. Samoziejme to byl problém, ponévadz jakékoliv opravy byly velmi ndkladné
a nikdo nejevil snahu lokomotivu jakkoliv renovovat. I kvtili vSemu vySe zminénému zacal silit nazor,
ze by se Adolfek mél opravit jednou a potadné, pii této opravé by méla byt obnovena jeho provozu-
schopnost a mél by byt vyuzit jako pojizdna vzpominka na parni provoz na nasich Zeleznicich. Prvo-
fadym zadrhelem vsak byly vzdy finance. Nakonec pokazdé probéhly pouze drobné opravy za ucelem

znovu vystaveni na ptivodnim podstavci.®®

Dal$im dtlezitym rokem pro nasi lokomotivu byl rok 2007, kdy se zménil jeji majitel. Po dlouhé
dobé se navic Adolfek ocitl v osobnim vlastnictvi. Novym vlastnikem se stal jiz vySe zminény Pavel
Vursta, ktery byl a stale je velkym nadSencem do parniho provozu na zeleznicich. Lokomotivu ziskal
oficialn¢ 10. zari 2007, a to uiedné protokolarné, ale také hlavné bezuplatné, coz znamena, ze loko-
motivu spise obdrzel, nez odkoupil. Spolu s lokomotivou dostal do svych rukou i veskeré dokumenty,

diky kterym mtizeme dnes zjistit veskeré informace o této masince.

Pan Vursta mél podle svych vlastnich slov s lokomotivou stejné plany, jaké zaznivaly jiZ z Sirokého
okoli projektu. M€l svoji osobni vizi, ze se z Adolfek stane znovu pojizdnou parni lokomotivou, ktera
bude znovu jezdit po ceskych zeleznicich. Zatim ale ztistaval stale na podstavci jako pomnik a zacalo
se pracovat na tomto planu. Problém se ale nakonec objevil vZdy stejny, a to byly penize. Ani pan
Vursta, ani nikdo jiny z jeho okoli nedokdzal ziskat potfebné finance na tak naro¢nou opravu. Samo-
zfejm¢ musime mluvit i o tom, Ze se nenasel pofadné€ nikdo, kdo by byl ochotny projekt financovat z
vlastnich penéz a moZzna 1 proto ze vSeho seslo. Po nékolika letech uz pottebovala lokomotiva po-
mérné nutn€ n¢jaké opravy, aby mohla byt i nadale vystavovana, a tak vyvstala otazka prodeje loko-
motivy, jelikoz finance chybély. Pan Vursta nakonec s velkym politovanim nasel kupce a lokomotiva

tak znovu ménila majitele.
6.4. Nadace Okridlené kolo

Novym majitelem Adolfka se nakonec stala Nadace Okiidlené kolo, kterd ji zakoupila od pana
Vursty v roce 2015 a chtéla ji nadale vyuzivat jako nepojizdny vystavni expondt ptipominajici historii
parniho provozu na zeleznici. Lokomotiva nakonec stravila jesté dva roky, az do podzimu 2017, na

podstavci u lokomotivniho depa, nez byla pfesunuta na nové misto.

69. WAGNER, Jaroslav. Lokomotivni pomniky v Ceskoslovensku: ADOLF DKV Liberec. 2002, str. 3
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Nadace Okiidlené kolo (NOK) byla vytvotfena v roce 2004, tim hlavnim divodem bylo vytvofit
organizaci, kterd by sdruzovala nadSence a zaroven vSechny vykonné slozky z oboru zeleznic, jako
napiiklad CD nebo Nérodni technické muzeum v Praze. Cilem skupiny bylo zachrafiovat Zelezni¢ni

pamatky a ziskavat finan¢ni prostfedky na jejich obnovu a nasledné vystaveni lidu.

Jako hlavni sidlo pro organizaci byl zvolen Pterov a tento stav trva dodnes. Prvnim feditelem se stal
na valné hromad¢ Josef Tomecek, ptitomni byli vSichni zastupci jednotlivych dilezitych instituci. Jiz
brzo po svém zaloZeni pfisli s prvnim projektem na zachranu staré lokomotivy a postupem let téchto
ni¢niho muzea na Moravé, presnéji v Olomouci, které bylo nakonec po mnoha problémech opravdu

otevieno v roce 2012.

Pfi zalozeni nadace vlozili jednotlivi zakladatelé celkovy penézni vklad ve vysi pies 600 000 korun,
Celkovy nadacni kapital je k dne$nimu dni dokonce lehce za hranici 10 000 000 korun. Byl ustanoven
spravni fad, ktery ma od svého vzniku az dodnes piesné devet Clent, ktefi byli a jsou voleni na tii
roky. Dozor¢i rada ma poté pét ¢lenil volenych také na tfi roky. K dneSnimu dni je vedoucim nadace

Zdenék Vyslouzil.”

V zaii roku 2017 nakonec doslo i ke st¢hovani Adolfka. V tomto obdobi totiz byla navazana spolu-
prace mezi NOK a Technickym muzeem v Liberci. Pfi uzavieni spoluprace byla podepsana smlouva
o zapujceni lokomotivy na podstavec pfimo pred muzeem, vyménou za udrZzovani stavu exponatu.

Dohoda m¢la trvat po dobu tii let.

Hlavnim zdmérem obou stran bylo urcité to, Ze tam kde stala lokomotiva vystavena jiz n€kolik
desitek let, nebylo mozné se k ni jednoduse dostat a obdivovat jeji hodnotu. Spoluprace tedy méla
urcité podtext toho, Ze by bylo vhodné pfesunout tento jiz velmi stary, a jesté vice cenny exponat na
lepsi misto, kde by k ni mél lehky pfistup kazdy a lidé by ji mohli obdivovat denné€ pouze tim, Ze

ptujdou po pomérné rusné ulici v centru mésta.

Lokomotiva byla tedy pievezena z lokomotivniho depa pfed muzeum, kde byla slavnostné piedsta-

vena 9. zafi 2017, u pfileZitosti otevieni nové expozice v novém pavilonu v Technickém muzeu v

vvvvvv

bach.

70. Nadace Okftidlené kolo. Dostupné online. [cit. 23.3.2024]. Dostupné online: http://www.okridlenekolo.cz/
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Jelikoz byla smlouva podepsana na dobu tii let, muselo dojit ke zhodnoceni spoluprace a ptipadné
ji prodlouzit. V roce 2020 zhodnotila NOK tuto spolupraci za povedenou a byla podepsana nova

zaptjéni smlouva, znovu po dobu tif let, tedy az do roku 2023."

V soucasnosti stoji lokomotiva Adolfek stale jako expondt pfed Technickym muzeem v Liberci a
nic nenasvédcuje tomu, Ze by se to mélo v nejbliz§i dobé ménit. Na podzim minulého roku byla znovu
prodlouzena smlouva o propiij¢eni lokomotivy a nevznikaji ani zadné plany na obnovu jeji provozu
schopnosti. Jedna véc je ale ziejma. Kdokoliv, kdo se projde kolem muzea, tak si Adolfka jednoduse
vSimne, a navic diky kratké informacni tabuli se o ném muze i néco dozvédet, tudiz si osobné myslim,

ze svoji funkci splituje naprosto dokonale.

71. Nadace Oktidlené kolo, vyro¢ni spravy nadace. Dostupné online. [cit. 23.3.2024]. Dostupné online: http://www.okri-
dlenekolo.cz/
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r A4
Zavér
Hlavni cilem této bakalaiské prace bylo zmapovat ptibéh lokomotivy Adolfek od jejiho vzniku az
po soucasnost. Nejveétsim vyzkumnym problémem bylo urc¢ité obdobi na konci 19. stoleti a na zacatku
20. stoleti, pro které neni skala prament tak riznoroda a obsahla. V praci jsem vyuzil i nékteré infor-

mace, které byly doposud nepublikované, a to hlavné pokud jde o odkup a pievoz lokomotivy do

Liberce.

Moji snahou také bylo téma pojmout co nejvice komplexné, tudiz zahrnout do prace také podstatné
informace mimo hlavni piibéh lokomotivy jakoZzto byly napiiklad vlecné drahy v cukrovarech, kde

Adolfek fungoval nebo firma Krauss.

Da se fict, ze lokomotiva Adolfek ma za sebou opravdu dlouhy ptib¢h, nejdiive byla vyrobena
v Linci, odkud byla pfepravena do cukrovaru v Odolené Vodg¢, kde slouZila na vle¢ce celkem dvacet
sedm let, nasledné byla odkoupena a presunuta na vlet¢ku v cukrovaru v Uzicich, kde vydrzela néko-
lik desitek let. Po ukonceni provozu v roce 1973 byla deset let bez vyuziti, nez byla odkoupena do
Liberce. Po no¢nim pfevozu a potfebnych upravach byl Adolfek postaven na podstavec jako pomnik,
kde vydrzel dal$ich tiicet ¢tyfi let. V roce 2017 byl pfemistén pted Technické muzeum v Liberci, kde
stoji doted’.

Je zajimavé, Ze vzniklo mnoho népadi a plani, jak s lokomotivou naloZit, ale nakonec se jeji uloha
pamatniku nikdy nezménila. Nejvice se ozyvaly hlasy, Ze by bylo vhodné Adolfka znovu uvést do
provozu, ale pokazdé to z finan¢nich diivodl nevyslo. Z mého pohledu je zachovéani pamatniku v této
podobé dobré fesSeni, na druhou stranu je velice vhodné, Ze doslo k jeho ptesunu od lokomotivniho

depa pied muzeum, kde ho miizou lidé obdivovat.

Pokud jde 0 moznosti rozsiteni prace, muselo by se jednat o trochu jiné téma neZ pouze o lokomo-
tivu Adolfek, jelikoZ toto téma se mi zda celkem vycerpané. Nicméné jakékoliv téma, které jsem
zkoumal jako vedlejsi, nabizelo stale jest¢ mnoho prostoru pro rozsiteni. Obecné téma historie vlec-
nych drah a cukrovarnictvi na naSem uzemi by bylo zajisté velmi obsahlé. Jisté rozSifovaci rezervy
ma prace maximalné v oblasti zacatkli lokomotivy, ale obavam se, ze dal$i prameny by bylo jiz velmi

slozité dohledat.
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Obrdzek 1: Lokomotiva Adolfek pri préci v Cukrovaru Uzice v roce 1968
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Obrdzek 2: Lokomotiva Adolfek tahnouci néklad od cukrovaru v Uzicich roku 1968
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Obrizek 3: Lokomotiva Adolfek pvi praci v Uzicich roku 1968
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Obrazek 4: Adolfek v libereckém depu pri opravach roku 1983
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Obrazek 6: Lokomotiva Adolfek na podstavci pred lokomotivnim depem roku 1986
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Obrazek 1: Lokomotiva Adolfek pri presunu pred muzeum v roce 2017, Dostupné online:

https://liberecky.denik.cz/zpravy_region/lokomotiva-adolf-zdobi-masarycku-20170909.html
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