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Souhrn

Bakalafska prace obsahuje literarni reSerSi ktématu stfetu zvéfe
s motorovymi vozidly. Dale se ma prace zabyva analyzou dostupnych statistik
dopravnich nehod — stfetll se zvéFi z evidenci Policie Ceské republiky, ke kterym
doslo v soudnim okrese Karlovy Vary v letech 2013 az 2018.

Z evidenci Policie CR jsou dostupna data o mnozstvi uhynulé zvéfe, mista
stfetu, dobé stretu, Skod zpusobenych na majetku vlastniki motorovych vozidel a
pfip. $kod na zdravi Fidicd.

Primarné se pak ma bakalarska prace bude zabyvat analyzou pfijatych
opatieni na silnici &. 1/6, kde RSD instalovalo na podzim roku 2017 ultrazvukové
odpuzovace zvéfe na nejrizikovéjSim useku této silnice a vyhodnotim uc€innost tohoto
pfijatého opatfeni na zakladé statistiky PCR.

Statistiky dopravnich nehod — stfetll se zvéfi nejsou samoziejmé upiné,
jelikoz ne kazdy ucastnik silniéniho provozu takovy stfet policii oznami. Jedna se tedy
o statistiky oznamenych a proSetfovanych stfetd ze strany Policie CR.

Vyhodnocenim statistik bylo zjisténo, Ze kolizi se zvéfi neustale pfibyva a ani
pfijata opatfeni na daném uUseku silnice €. I/6 instalovanim ultrazvukovych plasSica
zvéfe se nepodafilo témto kolizim zabranit a i jejich pocet byl vys$Si nez v letech, kdy

zde tato opatfeni instalovana nebyla.

Klicova slova: nehoda, silni¢ni ekologie, migrace, zvér



Abstract

This bachellor’s thesis contains literary solution to the issue of car accidents caused
by encounters with animals. The thesis also deals with the analysis of statistics of
such accidents, statistics carried out by the Police of the Czech Republic on the
territory of the Karlovy Vary region within the years of 2013- 2018.

Police archives provide data concerning the number of deceased animals, the place
of the accident, its time, the range of damages caused on the vehicles or damages
on the health of the drivers involved.

The main objective of my thesis aims at the analysis of accepted measures on road
n. 1/6, where the Headquarters of roads and highways installed ultrasound repelents
of animals in 2017. These have been installed at the most hazardous locations, later,
according to new statistics, its effectivity will be analysed.

Available statistics of accidents caused by animals are not complete, as it is obvious
that not all drivers announce their encounter with an animal to the Police. The data
we deal with only include encounters that have been announced and investigated by
the Police of the Czech republic.

The statistics clearly show that the number of such accidents is rising, therefore we
can say that even the newly acquired solutions, such as the installation of ultrasound
repelets, have not helped the situation, as the current numbers are even higher that
those of the years in which there had been no repelents in the same locations.

Keywords: accident, road ecology, migration, animals
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1. uvoD

Téma bakalafské prace: , Oveéfeni ucinnosti akustickych plaSi€u na urovni
kolizi dopravnich prostfedkd s lesni zvéfi“ jsem si vybrala, protoze mé tato
problematika zajima jak z profesniho hlediska, tak i z hlediska urcité atraktivity tématu
v souCasné dobé. Stretll motorovych vozidel se zvéfi pfibyva v dlisledku stale vétsi
urovné fragmentace krajiny, kdyz se stavi nové dalnice, silnice, ale také nové
prumyslové zény, obytna sidla, ¢imz dochazi samoziejmé k ubyvani prostoru pro zvér
a k naruSeni pfirozenych migraénich tras zvéfe. V dusledku stfetd pak dochazi
k mortalité zvéfe, kdy se muze narusSit reprodukce daného druhu, dale dochazi
samoziejmeé i ke Skodam na majetku vlastnikd motorovych vozidel a nékdy i k Gjmam
na zdravi fidi€a, pfip. spolujezdc.

Je také obecné znamo, ze v silni¢ni dopravé dochazi ke stalému zvySovani
podilu jak osobnich tak i nakladnich vozidel. Ceska republika ma pomérné hustou sit
silnic vSech druh(, u kterych se v minulosti o migracnich trasach neuvazovalo a tak
nejsou vybaveny riznymi migranimi objekty tak, jak je tomu v sou¢asné dobé u nové
budovanych silnic.

Proto se ma bakalafska prace bude tykat moznych opatfeni, ktera byla ¢i
mohou byt pfijaty na zakladé analyzy nehodovosti ve zvoleném okrese. Analyzou
nehodovosti, respektive stfetll motorovych vozidel se zvéfi, vyhodnotim nejrizikové;si
Useky a pokusim se navrhnout vhodna feSeni k zabranéni téchto stretd, pfip. prevenci

pred témito kolizemi.



2. CiL PRACE

Cilem prace bude reSersi pfiblizit problém stfetu motorovych vozidel s lesni
zvéri. Dale na zakladé zjisténych dat analyzovat pfijata opatfeni k zabranéni stretu
a navrhnout dal§i mozna opatfeni ke zmirnéni nasledku téchto kolizi.

Analyzovat budu statisticka data stfetd motorovych vozidel se zvéfi v soudnim
okrese Karlovy Vary z obdobi let 2013 az 2018.

Dale vyhodnotim a budu analyzovat statisticka data stfetll motorovych vozidel
se zvéri na useku silnice €. 1/6 od obce OlSova Vrata po Bochov, ve kterém byly na
podzim roku 2017 nainstalovany ultrazvukové pulzni plasi¢e a vyhodnotim jejich
ucinnost.

V zaveéru se pokusim navrhnout opatfeni, ktera by mohla byt G€inna v prevenci

stfetll motorovych vozidel se zvéfi.
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3. LITERARNiI RESERSE

3.1 Krajina

Pod pojmem krajina si kazdy z nas predstavi néco jiného, nékdo si pod
pojmem Kkrajina prfedstavi okoli svého bydli§té a co v ném dominuje, nékdo si pod
pojmem krajina pfedstavi jen lesy, louky, rybniky, potoky, prosté pfirodu. Ale jak je
krajina definovana?

Dle zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, je
definice krajiny stanovena v § 3 odst. 1 pism. m) takto: ,krajina je ¢ast zemského
povrchu s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funk&né propojenych
ekosystéma a civilizaénimi prvky (Zakon €. 114/1992 Sb.).

Definic krajiny je nepfeberné mnozstvi, kazdy na krajinu mize nahlizet ze
sveho hlediska, tedy kazdy z nas bude vnimat krajinu a tedy okoli svého prostredi
svym pohledem, a to jak z profesniho hlediska tak i jako ¢lovék Zijici v tom kterém
prostfedi. Jinak bude na krajinu pohlizet zemédélec, umélec, historik nebo pravnik.
Jinak bude nahlizet na krajinu €lovék Zzijici v primyslové oblasti a jinak Cloveék Zzijici
uprostred lest (Sklenicka, 2003).

Existuje také Evropska Umluva o krajin&, kterou pfipravily organy Rady Evropy
ve Strasburku a podepsana byla dne 20. Fijna 2000 ve Florencii, vstoupila v
mezinarodni platnost, na zakladé svého &lanku 13 odst. 2, dne 1. bfezna 2004.
Ceskou republikou byla Umluva podepsana ve Strasburku dne 28. listopadu 2002 a
po ukonceni ratifikaéniho procesu dne 1. fijna 2004 vstoupila v platnost. Krajina je dle
Umluvy chépana jako spoleény prostor pro Zivot lidi a realizaci irokého spektra jejich
zajmu. Vyuzivani krajiny by mélo zabezpecit kvalitni Zivot i rozvoj v sou€asnosti i
budoucim generacim. Je tfeba ale krajinu uzivat tak, aby bylo docileno udrzitelnosti
vyuzivani krajiny jak z hlediska kulturné — historickych i pfirodnich hodnot, s limity
ekonomickych uzitk( a zajmu lidstva, které jsou s krajinou neoddélitelné propojeny
(Evropska Umluva o krajing, 2019).

Krajina je tedy vSe na zemském povrchu, krajinu Clovék od nepaméti pretvari
k obrazu svému, vyuziva ji. Krajina se méni s potfebami a vyuzitim Clovékem. Je tfeba
si uvédomit, ze vesSkeré zasahy Clovéka do krajiny jsou vétSinou nevrtané, ale vSemi

zasahy Clovek naruSuje stabilitu vSech ekosystému v krajiné.
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3.2

Fragmentace krajiny

Co je to fragmentace?

Pojem fragmentace pochazi z latinského slova fragmentum, ktery v prekladu

znamena ulomek, zlomek, kousek. Fragmentace je tedy proces, pfi kterém se cela

Cast (celek) rozpada, rozbiji, déli na mensi ¢asti. Fragment (zlomek) je pak urcitym

odpadem, ktery jiZ nema stejné plnohodnotné viastnosti plvodniho celku (Andél et

al., 2005).

Jak dale Andél (2005) popisuje, pro fragmentaci podle néj existuji tfi subjekty

ato:

hodnoceny biologicky systém — jde o systém na urovni populace,
spoleCenstva nebo ekosystému, zkterého se zkouma dopad
fragmentace. NejCastéji se posuzuje fragmentace pro vybrané druhy, tedy
na urovni populaci. Zakladni vlastnosti biologického systému jsou
vzajemny vztah k biotoplim a schopnost migrace

zadjmoveé uzemi — &ast povrchu Zemé, na kterém se vyskytuje jev (napf.
ur€ity biotop), ktery je pfedmétem sledovani. Zakladnimi vlastnostmi
zajmového uzemi jsou plocha a zastoupeni biotopu

fragmentacni bariéra — prekazka, ktera rozdéli pavodni povrch na ¢&asti
tak, ze pohyb organisml je jiz nedostatecny na to, aby mohlo byt uzemi
povazovano za jeden celek. Fragmentaéni bariérou maze byt souvisly pas
biotopu, ktery je pro dany druh nepfiznivy, nebo dalni¢ni stavba, &i hluk
takové intenzity, ktery ma pro ZivocCichy odpuzujici u€inky, atd. Zakladnimi

vlastnostmi bariéry jsou délka a propustnost (Andél et al., 2005).

Nowak et. Myslajek (2005) uvadéji, ze fragmentace krajiny je komplexni jev,

pfi kterém dojde jak k déleni uzemi tak i populaci organismu, které na ném Ziji.

Dusledkem fragmentace populaci je:

geneticka izolace
omezena moznost pohybu a denni i sezonni migrace

pokles zvéfe s narokem na rozsahlejSi uzemi (Nowak a Myslajek, 2005).

Rozdéleni skoro stejnych cCasti krajiny, napfiklad lesa nebo pfirozeného

bezlesi, pak vede ke zmen&eni ploch a k vytvareni bariér, krajina je méné propustna.

Pokud se zmenSovani ploch dostane na izolaéni hranici, ma toto pak samoziejmé vliv

na preziti uritych druhl. K tomuto dochazi proto, Ze se méni typicky charakter

12



ekosystému. Muze dojit vliivem fragmentace i k vymfeni druhu, které nejsou tak
adaptovatelné, tolerantni na zmény. Pak se krajina a Zivot v ni stava homogenni,

vytraci se druhova rozmanitost (Miko a Ho3ek, 2009).

3.3 Pozemni komunikace jako bariéra

Hlavnim negativnim faktorem v krajiné je budovani novych dopravnich staveb,
které v krajiné vytvari dlouhé linie, a tim se pro zivoCichy stavaji bariérou, kterou
nemohou nikterak obejit.

Mezi hlavni dopady silni€niho provozu na pfirodu Ize obecné povazovat:

- fragmentace krajiny a tim i rozdéleni populaci

- umrtnost zivocichl na silnicich, a to jak velkych savci, tak i napf. hmyzu,

plazl

- znecdistovani okolniho prostfedi — jak vyfukovymi plyny, tak i napf. soli

- hlu€nost, ruseni okolni pfirody — hluk z vozidel projizdé&jicich krajinou, tak

ale napf. i sviceni ve tmé (Andél et al., 2005).

PFi¢inou fragmentace je vystavba dalnic, silnic I. tfid i dalSich silnic, dale
vystavba ZelezniCnich koridor(, novych prdmyslovych zén na nezastavénych
intravilanech, stejné jako budovani tzv. satelitnich méstecek. V letech 1980 — 2005
klesl podil nefragmentované krajiny v Ceské republice z 81 % na 64 % rozlohy statu.
Dle pfedpovédi do roku 2040 podil nefragmentované krajiny bude Cinit jen 53 %.
Stupen fragmentace krajiny je dan pfedevsim celkovym rozvojem silniéni dopravy.
Tlak dopravy na krajinu je v CR zatim mensi nez v zapadni Evropé (Vitejte na Zemi
— multimedialni ro€enka Zivotniho prostfedi).

DalSi narlist dopravni vystavby, stejné jako Sifici se urbanizace musi vést
v budoucnosti ke zhorgeni propustnosti krajiny. Prognéza pro Ceskou republiku je
takova, ze fragmentace krajiny u nas se bude blizit stavu v Zapadni Evropé, kde je
stav propustnosti krajiny jiz kriticky (Andél et al., 2009).

Tabulka €. 1 zobrazuje vybrané zemé zapadni a stfedni Evropy a jejich
fragmentaci krajiny, vyplyva z ni, Ze v zapadni ¢asti Evropy je podil fragmentované

krajiny vétsi nez ve stfedni Evropé.
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Tab. &. 1 — Ciselné indikatory fragmentace krajiny ve vybranych zemich

Stat Indikatory dopravy Indikatory fragmentace
hustota hustota prumérna podil
silni¢ni site piepravniho velikost UAT nefragment.

vykonu osob oblasti
km/km” osobokm/km?/den km’ %
Belgie 4.9 10 280 785 26
Lucembursko 2.0 6 860 514 12
Nizozemsko 3.0 9 740 703 17
Némecko 1,8 6 640 826 42
Cesko 1.6 2 390 1480 78
Slovensko 04 1370 2241 94
Polsko 1,2 1 590 2763 91

Zdroj: Andél et al., 2009.

Zasadnim problémem se fragmentace dopravni infrastrukturou stala v zemich
s hustou dopravni siti, jak jsou zemé - Holandsko, Belgie, Lucembursko ale i
Némecko. Ceska republika se s hustotou 0,7 km silnic a dalnic na 1 km ¢tverec¢ni fadi
na jedno z pfednich mist v Evropé, ovdem u nas jde pfedevsim o silnice nizSich tfid,
které jsou pro vétSinu Zivogichy snadno prekonatelné. Hustota dalnic je v Ceské
republice dosud vyrazné nizsi, nez je primér v zapadoevropskych zemich (Andél et
al., 2005).

Pozemni komunikace déli krajinu na mensi ¢asti, v disledku ¢ehoz dochazi k
tzv. bariérovému efektu. Vyskytuje se pak riziko, Ze rozsahlé oblasti vyskytu zvéfe
od sebe budou trvale izolovany, tim dojde i k izolaci jednotlivych populaci, coz mize
vést k ohrozeni samotné existence nékterych druht velkych savcl. U sparkaté zvére
je nutné respektovat zakladni biologické, ekologické a etologické potfeby druhu, k
nimz patfi pfedevSim umoznéni volného pohybu v celém aredlu rozSifeni populace.
Vlivem vystavby pozemnich komunikaci je vSak tento pohyb vyrazné omezen.
Komunikace s velkym provozem pak pro zvéf tvofi obtizné prfekonatelné prekazky.
PFi jejich pfekonavani ji hrozi smrtelné nebezpeci v dusledku stfetl s dopravnimi
prostiedky (Kusta, 2009).

Liniové stavby jsou vyznamnou pfekazkou pro migraci Zivo€ichl, ¢imz muize
u jednotlivych populaci dojit k tomu, Zze budou navzajem izolované. Pokud zvéf
nedokaze uspésné prekonat napf. dalnici, maze ji to odradit od dalSich pokust nebo
neuspésné prekonani muze skoncit i smrti zivoCicha. NejmenSi populace maji pfi
nahodnych fluktuacich vétsi pravdépodobnost vymrieni, dale se také snizi jejich

geneticka variabilita (Jackson, 2000).
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ZhorSena prachodnost krajiny dale rozbiji socialni strukturu populaci.
Antropogenni fragmentace krajiny (fragmentace ovlivnéna ¢lovékem) je znama jako
hlavni ddvod pro ztratu druhd v pramyslovych zemich. Fragmentace krajiny
zpUsobena silnicemi, zeleznicemi a rozSifovanim sidel zvySuje rozptyl znecistujicich
latek a akustickych emisi a ma vliv na mistni klimatické podminky, vodni bilance,
scenerie a vyuziti pady (Jaeger, 2000).

Stavby budované c¢lovékem (antropogenni), v€etné staveb dopravnich,
pretvareji a fragmentuji krajinu, diky ¢emuz se pfirodni biotopy rozdéluiji, stavaji se z
nich méné prostupné izolované celky a tim ztraceji enviromentalni hodnotu. (Andrén,
1994)

3.4  Dopravni nehody — strety se zvéri

Co je to vlastné dopravni nehoda?

Podle zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich,
v platném znéni, je dopravni nehoda uvedena v ustanoveni § 47 odst. 1, kde je
stanoveno: ,Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich,
napriklad havarie nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapolata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke Skodé na majetku
v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.*

Dopravni nehody se déli na dopravni nehody silni¢ni, Zelezni¢ni, letecké a
plavebni. V mé bakalaiské praci se zabyvam jen dopravnimi nehodami silniénimi, ke
kterym doslo na pozemnich komunikacich, a které nebyly zavinény jednanim fidice,
jsou to tzv. nehody nezavinéné. Jedna se o stfety motorovych vozidel se zvéfi,
zavinéné zveéfi.

Tyto dopravni nehody zavinéné zvéfi Setfi Policie CR na zakladé Zavazného
pokynu policejniho prezidenta €. 160/2009 (déle jen ZPPP), kterym se upravuje
postup na useku bezpecnosti a plynulosti silni€niho provozu. V €l. 30 tohoto ZPPP je
uvedeno, Ze Setfeni dopravnich nehod €innost spociva ve zjistovani, odhalovani a
dokumentovani prestupkl nebo trestnych &ind spachanych poruSenim pravniho
predpisu v souvislosti s dopravni nehodou.

V ¢l. 39 ZPPP €. 160/2009 je pak upraveno, kdy a za jakych okolnosti je
dopravni nehoda zavinéna zvéfi Setfena. Je to samoziejmé tehdy, pokud je stfet se

zvéfi FidiCem policii oznamen, tehdy hlidka dopravni policie, ktera se na misto
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dopravni nehody dostavi, sepiSe na misté dopravni nehody ,Zaznam o dopravni
nehodé zavinéné zveéri“, a to v pfipadé, ze:
- zvérf nebo jeji Cast byla nalezena na misté dopravni nehody nebo v jeji
blizkosti
- pfi stfetu nedoSlo ke zranéni osob
- fidi€ vozidla neuplatfoval technickou zavadu nebo nebyla zjisténa hlidkou
policie

- TFidi€ vozidla nepozil alkoholicky napoj nebo jiné navykove latky.

V Zaznamu o dopravni nehodé zavinéné zvéfi se nachazeji udaje o misté a
Case dopravni nehody. Dale se v tomto zaznamu vyplini identifikacni udaje o vozidle,
popis poskozeni vozidla pfipadné dalSich véci v ném uloZzenych a pfepravovanych,
dale se vyplni identifikacni udaje k Fidi¢i a pfip. k vlastnikovi vozidla. Dale se vyplini
druh zvére, se kterou ke stfetu doslo a to i v pfipadé, Ze se zveéf na misté dopravni
nehody nenachazi. Tehdy se vypiSe druh zvéfe dle sdéleni fidiCe Ci spolucestujicich
v motorovém vozidle. Dale se do zaznamu vyplni vyliCeni dopravni nehody a to pfi
zodpovézeni zakladnich sedmi kriminalistickych otazek: o ,kdy, kdo, kde, co, jak, ¢im
a proc“. Nékdy se uvadi i dalSi osma otazka a ta zni: , Za kolik“. Po podpisu policisty
a fidiCe se tato dopravni nehoda dale nesetfi.

V pfipadé, Ze policisté na misté dopravni nehody — stfetu se zvéfi zjisti, Ze
neni splnéna néktera z vySe uvedenych podminek, pak tuto dopravni nehodu
zadokumentuji na ,,Protokol o nehodé v silni€nim provozu“a véc bude Setfena jako
.Klasicka“ dopravni nehoda.

Jak policie postupuje, pokud se uhynula zvéf nachazi na misté dopravni
nehody? Tehdy policie pfeda zvéf na misté opravnéné osobé z mysliveckého
sdruzeni nebo spravci komunikace, doSlo-li k dopravni nehodé na dalnici nebo
rychlostni komunikaci. Pfevzeti zvéfe opravnéna osoba stvrdi podpisem na ,Zaznam
o dopravni nehodé zavinéni zvé&fi“ nebo na ,Zéznam o dopravni nehodé“ (tzv.
Euroformulaf). Opravnéna osoba z mysliveckého sdruzeni oznali zvéf plombou s
listkem puvodu.

V pfipadg, Ze si fidi¢, ktery mél u¢ast na dopravni nehodé zavinéné zvéfi,
nepreje Setfeni této dopravni nehody, a to z jakéhokoliv divodu, je povinen o
usmrcené zvéFi informovat mysliveckého hospodare nebo Policii CR kv(li odstranéni

zvéfe z pozemni komunikace.
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3.4.1 Druhy pozemnich komunikaci

Dle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v plathém znéni, se
déli pozemni

komunikace na:

- dalnice

- silnice

- mistni komunikace

- Ucéelové komunikace

Pozemni komunikace je definovana v § 2 odst. 1 z. ¢. 13/1997 Sb., o
pozemnich komunikacich, v platném znéni, : ,Pozemni komunikace je dopravni
cesta uréena k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci, v€etné pevnych zafizeni
nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.”

Dalnice a silnice |. tfid tvofi asi 16,5 % silni¢ni sité v Ceské republice, kdezto
silnice 11. a Ill. tfidy zaujimaiji 61 % silniéni sité Ceské republiky. Z tohoto je patrné, Ze
silnice nizSich tfid maji velky vliv na celkovou umrtnost zivocichd, proto je tfeba i
témto komunikacim vénovat zvySenou pozornost (Hlava¢ a Andél, 2008). Podle
statistik honiteb, jejichz uzemi protinaji silnice typu I. tfid, rychlostni komunikace €i
dalnice se ukazuje, Ze v otevienych Usecich komunikace dochazi k velkym ztratam
v pocCetnosti volné Zijici zvére (Jelinek, 2007).

Pozemni komunikace se podili na fadé abiotickych a biotickych procesech,
maiji velky vliv na strukturu a funkci krajiny (Donaldson et al., 2004). Silnice Il. tfid
vétSinou propojuji jednotlivé okresy. Nejsou tak Siroké, maji mensi intenzitu dopravy
i nejvys8i povolenou rychlost nez dalnice a silnice pro motorova vozidla, pfip. silnice
prvnich tfid. Stejné jako silnice Ill. tfid, které spojuji vétSinou menSi obce, se
jedna vétsinou o silnice menSich Sifek, s malou intenzitou dopravy, vzhledem k jejich
technickému stavu a povaze vozovky se na nich ¢asto neda jet ani nejvy$Si povolenou
rychlosti (Buchlova, 2007).

VSechny pozemni komunikace diky teplejSimu povrchu lakaji hmyz, kterym se
zivi nékteré druhy obratlovcu, hlavné hmyzoZzravych, ktefi se po stfetu s motorovymi
vozidly zase stavaji potravou vdezravci a masozravch (Cerveny et al., 2004).

Silnice jsou pro vSechny zivoCichy nebezpeCnou prekazkou a je ziejmé, ze
¢im je intenzita a hustota dopravy na téchto silnicich vétsi, tim se zvySuje i riziko pro

vSechnu zvéf (Andél et al., 2011).
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3.4.2 Nasledky po nehodé

Pfi dopravni nehodé - stifetu motorového vozidla se zvéfi vzdy dojde ke
zranéni &i usmrceni zvifete, vétdinou dojde také ke Skodam na majetku — poskozeni
vozidla, pokud se nejedna o nakladni automobil, ktera usmrti zvife tim, Ze jej pfeje
koly. DalSim nasledkem vSak muze byt i zranéni posadky vozidla. Zranéni posadky
je zavislé na tom, kdo kde sedél v dobé stietu. Je totiz prokazané, ze fidi€¢ ma vétSinou
jiné zranéni nez spolujedouci ve vozidle. Zalezi samoziejmé na tom, jaka pusobila
sila v dobé stfetu, jak k nehodé doslo, zda byli cestujici pfipoutani bezpe&nostnimi
pasy, o jaky druh vozidla se jednalo apod. VétSinou se u stietl se zvéfi jedna o Celni
stfet. PFi tomto stietu je télo v prvnim okamziku vrzeno vpfed, pficemz muze dojit k
poranéni hlavy, krku, hrudniku a bficha a poranéni dolnich a hornich koncetin, poté
po zastaveni je télo vrzeno zpét do sedadla opérky hlavy. Zde tedy vzdy zalezi,
jakymi bezpeénostnimi prvky je vozidlo vybaveno a jaké tyto prostfedky byly v dobé
stfetu pouzity. Jde zejména o deformaéni zény u vozidla, bezpeénostni pasy a airbagy
(Hirt, 2012).

Jsou vS8ak znamy i pfipady, kdy doslo pfi stfetu osobniho motorového vozidla
se zveéfi k vaznému zranéni fidi¢e €i spolujezdce vpfedu, nebo i k usmrceni téchto
osob. Jedna se o ojedinélé pfipady, kdy vysoka zvér, jako je los evropsky nebo jelen
jsou po stfetu odraZeni do Celniho skla vozidla, prolétnou sklem dovnitf a zde zranéni
kopou a trhaji svym télem a hlavou tak, Ze mohou pak posadku vazné zranit. Tyto
ojedinélé nehody byly k vidéni i v rliznych televiznich pofadech.

Jsou vSak znamy i pfipady, kdy fidi¢ nezvladne fizeni vozidla v prabéhu
nehodoveého déje, kdyz se fidi€ napfiklad lekne, zareaguje tak, Ze strhne fizeni vpravo
mimo vozovku, kde havaruje a i pfi tomto manévru mize dojit k jeho poranéni i
poranéni osadky vozidla. Jsou znamy pfipady, kdy fidi¢ strhne kvili zvéfi fizeni do
protisméru a dojde nasledné& k dopravni nehodé s protijedoucim vozidlem. Je
samoziejmé doporuceno, aby fidiC, ktery zahlédne zvéi na dostateCnou vzdalenost
pfed sebou, zacal pfimérené brzdit. Musi brzdéni pfizplsobit stavu a povaze vozovky,
rychlosti vozidla a také provozu na komunikaci. Ridi¢ by mél vzdy danou situaci umét
spravné zhodnotit, protoze ne vzdy je vhodné za kazdou cenu se stfetu se zvéfi
vyhnout. Je mnohdy lepSi, pokud fidi€ snizi rychlost a narazi do zvéfe menSi
rychlosti, nez aby fizeni vozidla strhl do protisméru, nebo vpravo mimo vozovku, kde
muze narazit napf. do stromu, nebo se prevratit, popf. mize po narazu dojit i zahofeni
vozidla vlivem uniku provoznich kapalin s kombinaci rozpaleného motoru &i zkratu na

elektrickém vedeni.
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3.4.3 Odpovédnost za zvér

Zakon €. 89/2012 Sb., novy obCansky zakonik, v plathném znéni, v § 494
definuje pojem zvife takto: ,Zivé zvife méa zvlastni vyznam a hodnotu jiZ jako smysly
nadany Zivy tvor. Zivé zvife neni véci a ustanoveni o vécech se na zivé zvife pouziji
obdobné jen v rozsahu, ve kterém to neodporuje jeho povaze.®

Podle zakona ¢&. 449/2001 Sb., o myslivosti, v platném znéni, je zvéf jako
pojem definovana v § 2 pism. b) takto: , zvéfi se rozumi obnovitelné pfirodni bohatstvi
predstavované populacemi druht volné Zijicich zivocich*.

Pod pismenem c) stejného paragrafu a zakona jsou pak uvedeny druhy zvére,
které nelze lovit podle mezinarodnich smiluv, jimiz je Ceska republika vazana a které
byly vyhlaSeny ve Sbhirce zakonu nebo ve Sbirce mezinarodnich smluv, nebo druhy
zvére, které jsou zvlasté chranénymi zivolichy podle zvlastnich pravnich predpist a
nebyla-li k jejich lovu povolena vyjimka podle téchto pfedpisu, jedna se o tyto druhy:

- savci: bobr evropsky (Castor fiber), ko¢ka divoka (Felis silvestris), los
evropsky (Alces alces), medvéd hnédy (Ursus arctos), rys ostrovid (Lynx lynx), vik
euroasijsky (Canis lupus), vydra fiéni (Lutra lutra),

- ptaci: ¢irka modra (Anas querquedula), ¢irka obecna (Anas crecca), havran
polni (Corvus frugilegus), holub doupfak (Columba oenas), jefabek lesni (Bonasa
bonasia), jestfab lesni (Accipiter gentilis), kané lesni (Buteo buteo), kané rousna
(Buteo lagopus), kopfivka obecna (Anas strepera), kormoran velky (Phalacrocorax
carbo), koroptev polni (Perdix perdix), krahujec obecny (Accipiter nisus), krkavec
velky (Corvus corax), kiepelka polni (Coturnix coturnix), Izi€¢ak pestry (Anas clypeata),
motak pochop (Circus aeruginosus), postolka obecna (Falco tinnunculus), racek
chechtavy (Larus ridibundus), raroh velky (Falco cherrug), sluka lesni (Scolopax
rusticola), sojka obecna (Garrulus glandarius), sokol stéhovavy (Falco peregrinus),
tetfev hluSec (Tetrao urogallus), tetfivek obecny (Lyrurus tetrix), volavka popelava
(Ardea cinerea), vyr velky (Bubo bubo).

Pod pismenem d) stejného paragrafu a zakona jsou pak uvedeny druhy zvére,
které Ize obhospodarovat lovem, a jsou zde uvedeny tyto druhy:

-savci: danék skvrnity (Dama dama), jelen evropsky (Cervus elaphus), jelenec
bé&loocasy (Odocoileus virginianus), jezevec lesni (Meles meles), kamzik horsky
(Rupicapra rupicapra), koza bezoarova (Capra aegagrus), kralik divoky (Oryctolagus
cuniculus), kuna lesni (Martes martes), kuna skalni (Martes foina), liSka obecna
(Vulpes vulpes), muflon (Ovis musimon), ondatra pizmova (Ondatra zibethica), prase

divoké (Sus scrofa), sika Dybowského (Cervus nippon dybowskii), sika japonsky
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(Cervus nippon nippon), srnec obecny (Capreolus capreolus), tchof tmavy (Mustela
putorius), tchof stepni (Mustela eversmannii) a zajic polni (Lepus europaeus),

- ptaci: bazant kralovsky (Syrmaticus reevesii), bazant obecny (Phasianus
colchicus), hrdlicka zahradni (Streptopelia decaocto), holub hfivha¢ (Columba
palumbus), husa bélo¢ela (Anser albifrons), husa polni (Anser fabalis), husa velka
(Anser anser), kachna divoka (Anas platyrhynchos), krocan divoky (Meleagris
gallopavo), lyska Cerna (Fulica atra), orebice horska (Alectoris graeca), perlicka
obecna (Numida meleagris), polak chocholacka (Aythya fuligula), polak velky (Aythya
ferina), straka obecna (Pica pica), Spacek obecny (Sturnus vulgaris), vrana obecna

(Corvus corone).

Podle shora uvedeného zakona o myslivosti je zvéf v podstaté narodnim
bohatstvim, nema stanoveného pfimého vlastnika, pokud nejde o zvéf chovanou
v uzavienych chovech.

PFi usmrceni zvéfe v dusledku dopravni nehody je pak tato zvéf vlastnictvim
mysliveckého sdruzeni, jehoz honitba se nachazi v misté dopravni nehody nebo je ji
nejblize. Mapové podklady k jednotlivym honitbam Ize nalézt na webovych strankach
o myslivosti. Policejni operaCni stfediska jsou vybaveny seznamy honiteb na
jednotlivych krajich a maji k dispozici i kontakini osoby za jednotlivd myslivecka
sdruzeni.

V pfipadé, Zze by usmrcenou zvéf ¢i zranénou zvéf z mista nehody nékdo
neopravnény odvezl, mize byt postizen pro prestupek, v pfipadé, Ze by hodnota
zvéfe neprevySovala Castku 5000,-K&, pfipadné mlze byt postizen pro precin
pytlactvi podle § 304 zakona ¢&. 40/2009 Sb., trestni zakonik.

3.4.4 Druhy zvére

Pro potfeby Policie CR a nasledné statistiky eviduje policie na misté dopravni
nehody zavinéné zvéfi i druh zvéfe, pokud je znam. Ve statistikach se eviduje jednak
lesni zver a jednak také domaci zvirata.

V policejnich statistikach je lesni zvérf rozdélena nasledovné:

- srna, srnec

- jelen, lan

- danék

- muflon

- zajic
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- bazant
- divoké prase

- jiné.

Dale se ve statistikach uvadi domaci zvifata a mezi né patfi:
- kocka

- pes

- kdn
- krava, tele

- koza

- ovce

- kohout, slepice

- jiné.

V mé bakalarské praci se primarné budu zabyvat srazkami se zveéfi lesni.

3.4.5 Migrace zvirat

Migrace volné Zijici zvéfe je pravidelny opakujici se pohyb zZivo&icht z divodu
hledani potravy, rozmnozZovani, pfemistovani na zimni a letni stanovisté.
V pfipadech, kde se kfizi migraéni trasy zivoCichll s komunikacemi, je dllezité u
realizace kfizujicich se systému migrace a komunikaci respektovat mistni podminky
a postupovat individualné (Andél et al., 2006).

Swingland a Greenwood (1983) rozdélili pohyb zvéfe v krajiné do tfi typu:

- pohyb v ramci domovského okrsku — tento typ okrsku je bezprostfedni
prostor jeho domova, napf. okoli hnizda, ukrytu, nory, tyto mista
zivoCichové vyuzivaji ke kazdodennim aktivitam a k zajisténi potravy.
Podobné jsou koncipovana i ¢asti v uzemi, do kterych je zabranéno
vstupim jedincum stejného druhu

- S§ifeni zivo€ichu — jinak také rozptyleni zvéfe, je jednosmérny pohyb
zivoCicha zjeho rodisté — tedy domovského okrsku, na jiné uzemi.
VétSinou se takto pohybuji dospivajici zvifata, ktefi opoustéji rodice, aby
zalozili své nové domovské okrsky a usadili se v nich. Stejnym zplisobem
se S§ifi i nékteré druhy dospélych jedincl

- migrace — migraci rozumime periodicky pohyb zvéfe mezi oddélenymi
oblastmi, tyto vyuzivaji v rGznych obdobich. Jde o vyuziti pfiznivych

podminek a vyhnuti se nepfiznivym. Pfikladem je stéhovani ptaka mezi
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teplejSimi a chladné&jSimi oblastmi, nebo migrace jeleni zvéfe z horskych

uzemi do niz8ich ato v zimé anebo v dobé& dozravani polnich plodin

PFi jakémkoliv navrhu optimalizaénich opatfeni pfi FeSeni prichodnosti
komunikaci je nutné vyjit z udaji o rozSifeni a migra¢nich trasach cilovych druhud
zvéfe. V Ceské republice byl hodnocen vyskyt s idaji o migraci savcl a na zakladé
téchto udajl byla vyhotovena mapa kategorizace Uzemi z hlediska vyskytu a migraci
velkych savcl (Andélova, 2007).

- Podle Hlavaée a Andéla (2001) bylo Uzemi CR rozdéleno do péti

kategorii:

- Uzemi mimofadného vyznamu — centralni vyskyt vice druh(l ze skupiny

jelen, los, rys, medvéd, vlk nebo oblasti hlavnich migraci téchto druhu

- uzemi zvySeného vyznamu — soucasny nebo prfedpokladany staly vyskyt

rysa, jelena, oblasti hlavnich migraci losa

- Uzemivyznamné — zbylé oblasti s periodickym, nepravidelnym ¢i budouci

vyskytem druht ze skupiny jelen, los, rys, medvéd, vlk nebo oblasti jejich
vedlejSich migraci

- Uzemi méné vyznamné — bez vyskytu jelena, rysa, losa, vlka, medvéda,

s pravidelnym vyskytem srnce a prasete
- Uzemi nevyznamné — bez vyskytu velkych savcu, pfedevSim velké

méstské aglomerace.

PFi vystavbé liniovych staveb je tedy dulezité vytvaret idealni podminky pro
migraci zvéfe, nebot’ Zeleznicni traté &i pozemni silni¢ni sit’ jsou bariérami, které zvér

jen téZko pfekovava bez uhony.

3.4.6 Migraéni objekty

Co jsou to migra¢ni objekty?

Migracnimi objekty jsou takové Casti krajiny, které slouzi veSkerym ZivoCichum
k pfekonani bariéry v misté, kde hrozi nebezpeci usmrceni zvéfe., tim y vyrazné
pFispivaji ke snizovani bariérového efektu u pozemnich komunikacich.

Andél et al. (2006) konstatuje, Ze v praxi se velmi ¢asto problém prachodnosti
silni¢nich a dalni¢nich staveb pro volné Zijici zivoCichy zuzuje pouze na diskusi o

parametrech technickych objektl, zpravidla se planuji velmi rozsahlé objekty bez
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ohledu na konkrétni migracni tlak, mistni pfirodni podminky, zdroje okolniho ruseni
apod. Tyto postupy pak Casto vedou jen k plytvani vefejnych financi, ale nejsou
zarukou migracni prachodnosti. Je dullezité, aby pfi budovani moderni infrastruktury
byl kladen duraz na ekologické, technické ale i pribézné etapovité feSeni v prabéhu
investiCni pFipravy.

Pfikladem muze byt zrovna vybudovany ekodukt (nadchod) nad rychlostni
silnici €. 6 (nyni D6) v Karlovarském kraji, ktery byl planovan jiz v roce 1999.
Nasledné vSak doSlo ke zméné uzemniho planu v obci JeniSov a jizné od tohoto
ekoduktu bylo zménéno na uzemi urCené k zastavbé a byly zde postupné vystavény
jednak rodinné domy, ale i obchodni centra Makro, Globus a naposledy Mobelix, ¢imz
doSlo k tomu, ze ekodukt neplini funkci, pro kterou byl vystavén. Hodnota vystavby

tohoto ekoduktu byla 250 miliond KE&. (Hlavac, 2012)

Mezi migracni objekty patfi:

- podchody (migraéni objekty, kde migrace probiha ve spodni &asti, tedy
pod urovni dopravni cesty)

- nadchody (migra¢ni objekty, kde migrace probiha v horni €asti, tedy nad

urovni dopravni cesty)

Podchody se dale déli:
- propustky budované k prevadéni pritok( srazkovych vod, ¢&i stalych vodoteci
- migrace drobnych zivoCichl z kategorie C a D
- ffi typy propustek — trubni, ramové, tlamové
- mosty na komunikaci - buduji se tam, kde trasy silnic a dalnic prekonavaji
terénni deprese a nerovnosti
-z velké miry se jedna o pfemosténi udoli, vodoteci Ci silnic vSech kategorii

- jsou vyuzivany velkou Casti zvére k pfekonavani pozemni komunikace

Nadchody se dale déli:

- mosty pfes komunikaci (maji jen velmi omezené moznosti pro migraci
zivocCicha)
- tunely (slouzi k pfekonavani morfologie terénu nebo osidleni, pfiemz migrace

zivoc€icht je zde doprovodnym jevem)

Mosty vétSich rozméra pro kategorii zvéfe A (tedy pro druhy zvlasté chranéné

zakonem) se nazyvaji ekodukty, tyto nadchody vyuzZivaji i dalSi kategorie fauny.
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Nadchody se stavi ve dvou typech konstrukce a to klasicky most s konstantni Sifkou
a most nalevkového (hyperbolického) tvaru. Pfi vystavbé nadchodi — mostl se
vétdinou stavi mosty viceucelové (spoleéné s migraCni trasou se na nadchodu
nachazi polni ¢&i lesni cesta), ve vyjimeénych pfipadech se realizuji mosty

jednoucelové jen pro pfechod zvéfe a ekosystému — jedna se o ekodukty.

Migracni objekty by mély byt budovany tak, aby biotopy rozdélené komunikaci

byly spojeny co nejpfirozenéjSim zpusobem. (Andél et al., 2011)

3.5 Opatreni k zabranéni stretl se zvéri

Zaclenéni migracnich objektdl by mélo byt provadéno citlive a co
nejpfirozenéjSim zplsobem, aby mélo co nejmensi rusivé ucinky na migrujici zvér.
Zvér vnima provoz na komunikacich komplexné diky sluchovym, zrakovym a
¢ichovym viemum (Hlavac et al., 2001). Ruseni téchto vlivi na smyslové organy zvére
mohou omezit doplfiujici objekty jako protihlukové stény. Bohuzel ale protihlukové
stény tvofi komplexni bariéru pro vétSinu zivoCichu a tim vyznamné pfispivaji
k fragmentaci krajiny a bariérovému efektu (Kusta et al, 2011).

Mezi hlavni a uc€inné opatfeni k zabranéni mortality zvéfe na pozemnich
komunikacich patfi oploceni.

Oploceni — omezuje pfistup ZivoCichu na komunikaci, zpravidla se oploceni
stavi v mistech s vysokou dopravni mortalitou, tedy u rychlostnich silnic a dalnic, a
také u Zeleznic, oploceni zvySuje bariérovy efekt komunikace, je tedy nutné ho
kombinovat s migraénimi objekty, dale je nutné, aby zvéf dané oploceni nemohla
pfekonat a tedy musi byt dostate¢né vysoké ( zabranit pfeskokim zvéfe), musi se
volit vhodna velikost jednotlivych ok v pletivu oploceni (brani Zivo€ichum v prolézani
ok), musi mit vhodné ukotveni (ZivoCichové nesmi podlézt plot), mélo by byt vhodné
ukonceno tak, aby zvér plot nemohla obejit, plot by v nebezpecnych mistech mél byt
stavén v délce minimalné 500 m a koncit by mél napf. u mostu., plot by mél byt
vystavén po obou stranach komunikace vétSinou co nejblize u ni, pokud to dovoli
bezpecnostni prfedpisy v dopravé (Andél et al., 2011).

Oploceni komunikaci zvySuje izolaci volné zijicich Zivocichl. Oploceni se
muze stat nebezpecnym v momentu, pokud se na komunikaci ohrani¢enou z obou
stran plotem, dostane zvife (Seiler et al., 2003).

Naopak oploceni, ktera jsou pfili§ kratka, nesnizi riziko kolize, jelikoz jej

presunou na konec bariéry - plotu (Clevenger et al., 2001).
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Odrazece proti zvéfi jsou specialni odrazné prvky, které se umistuji na
smérové sloupky na okraji komunikace. Tyto odraze€e vlivem odrazejiciho se svétla
u automobilu vytvareji pro zvér opticky vystrazny plot. Odrazece pini svou ochrannou
funkci jen pfi jejich osvétleni (LiSkutin, 2013).

Pachové ohradniky - jsou umistovany podél komunikace v mistech, kde je
zver tézce postifehnutelna. Cilem instalovani pachovych ohradniku je zvéfi zamezit
vstup do vozovky a pfinutit ji, aby si nasla vhodnéjSi migracni trasu, napf. na misté,
které je pro fidiCe prehlednégjsi. Z umisténi pachovych oplocenek) byly vyhodnoceny
zavery.

- maji pozitivni vliv na snizeni srazek vozidel s volné Zijici zvéfi na

komunikacich

- na zvérf plsobi jako vystrazny signal. Zvéf pak prekazku obejde, nebo

pfekona v maximalni rychlosti

- nemaji silny Gc€inek na dlouhych Usecich podél poli nebo les

- ktomu, aby pachové ohradniky plnily svij ucel, museji byt aplikovany

minimalné 2 x ro¢né (Hrouzek, 2011).

Repelenty aplikované ve spravném obdobi (jaro-podzim) v roce prokazali svou
ucinnost ve studii Kusta et al., (2015), kdyz vysledkem aplikace repelentu bylo
snizeni o 37% materialni ztraty oproti roku 2011, kdy se provadél prizkum bez vlivu
pachovych repelentd. Dale se prokazalo, Ze ucinnost pouZzitych repelentu byla v roce
2013 vy38Sinez v roce 2012. Oduvodriuji to nashromazdénymi zkusenostmi z aplikaci
v prvnim roce (Kusta et al., 2015).

Uprava porostu podél vedouci komunikace — bylo doporuéeno, aby mezi
krajnici vozovky a zaCatkem kefovych ¢&i stromovych porostd se vyskytoval
dostatecné Siroky seCeny pruh o Sifi alespon 5 m, nebot' takto upraveny seceny pruh
neni pro zvéf lukrativni, navic vyse€enim takto Sirokého mista ziskava fidi€ vice €asu
na zvirata podél silnice zareagovat (Hlava¢ a Andél, 2001).

Dopravni zna€eni - patfi mezi ochranu pasivni, fidi¢e dopravni znaceni
upozorfiuje opticky na mozny vyskyt zvéfe. Ridi¢ by proto po vjeti do useku takto
oznacené komunikace mél sniZit rychlost vozidla a byt tzv. ,ve stiehu®, kontrolovat
nejen vozovku pfed sebou ale i jeji blizké okoli.

Varovné znaceni upozoriiujici na mozné riziko dopravni nehody se zvéfi,
nemusi byt vzdy spravné umisténo a tim ztraci svdj ucel. Je tedy dulezité zjistit, jestli
rozmisténé znaceni je skuteCné na rizikovych usecich, dale zda kolize se zvéfi jsou
nahodné nebo se vyskytuji na urcitych mistech (Novak, 2016).

Solarni pulzni ultrazvukové odpuzovace zvére - jedna se o nové

zabezpecCovaci zafizeni, které generuje specifické pulzy v oblasti ultrazvukovych
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kmitoctll, které jsou pro lidsky sluch neslySitelné, avSak pro divokou zvéf jsou
slySitelné a velmi nepfijemné a tak okoli instalovani téchto odpuzovacl brzy dany
prostor opoustéji. Tyto odpuzovace nijak zvéf nezrahuji ani nezabijeji, pouze ji
vymezuji prostor, kde by se neméla zvifata vyskytovat. Jsou napajeny solarni energii
a nové baterie dobijeci vydrzi az 5 let. Jedna se o moderni zafizeni k zabranéni
stfetd motorovych vozidel se zvéfi, instaluji se podél silnic do smérovych sloupkt (NB
STOP, 2019).

DalSim hlukovym plaSiCem zvéfe je zafizeni Deer Deter , které je ur€ené ke
snizeni kolizi zvéfe s motorovymi vozidly. Deer Deter je fada malych senzoru, které
jsou instalovany podél silnic, aktivuji se svétlomety bliziciho se vozidla, imituji
audio/vizualni varovani zamérené na zvéf. Tento zvuk je specialné navrzen tak, aby
zabranil zvéfi vstoupit do vozovky v dobé, kdy zde projizdi motorové vozidlo. Deer
Deter je aktivovan pouze v dobé, kdy po vozovce projizdi vozidla, toto zafizeni
umoznuje zvéri prekraCovat silnic v dobé, kdy nepfedstavuji pro motorova vozidla
nebezpedi stfetu, coZz nenarusuje pohyb zvéfe po jejich migracnich trasach za
potravou a vodou. Deer Deter jednotka je umisténa ve vodéodolném krytu z plexiskla.
Kazda jednotka vazi méné nez 0,5 kg a da se pfipevnit ke stromu, patniku nebo k tyci
apod. Pfistroj Deer Deter se snadno instaluje a ma integrované solarni napajeni.
Nejsou zapotifebi zadné kabely. Vysoce vykonné komponenty, ze kterych je zafizeni
vyrobeno (jako jsou lithium-polymerové dobijeci baterie a tenkovrstvé-burky) v
kombinaci se zvlastnim zafizeni s malou spotfebou energie zaru€uje provoz Deer
Deter, i v mistech s nizkou urovni slunecniho svétla. Deer Deter je také funkéni v
extrémnich klimatickych podminkach, jako je snih a dést. Vzhledem k jedine¢né
kombinaci senzor( a elektroniky je dosazeno detekce vozidla v rozsahu 300m. Vydrz
baterii bez solarniho dobijeni je 4-6 mésict za normalnich provoznich podminek. Pro
zlepSeni uCinnosti zafizeni Deer Deter, jsou optické a akustické vystrahy
konfigurovatelné. To umozni nastavit je pro dany typ zvifete a umisténi snimacu. Dle
doporuceni vyrobcu je nejlépe je osazovat v klikatém vzoru - stfidavé na levém a
pravem okraji silnice kazdych 25 az 35 m. Na kilometr je zapotfebi cca 40 jednotek.
VSe odvisi od konkrétnich mistnich podminek a znalosti migracnich tras. Princip
fungovani zafizeni je, Ze kdyz se vozidlo blizi k useku vybavenym zafizenim Deer
Deter, tak zafizeni reaguje na svétlomety vozidla, uvede se v Cinnost, takze vytvofi
Lvirtualni plot®. Varovné zvuky zafizeni Ize kombinovat podél celého chranéného
useku. Systém umozfiuje v€asnou vystrahu pro volné Zijici zvifata po celé délce
pasma a zlepSuje vykon na komunikacich kde je povolena vysoka rychlost — napf.
silnice I. tfidy, dalnice i na klikatych silnicich. Dle informaci dostupnych od vyrobce

existuji 3 druhy tohoto zafizeni, DD410 v cené cca 60 Euro, DD430 v cené 70 Euro a
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DD450 v cené 95 Euro. Cena se odviji podle technické vyspélosti zafizeni (Security

magazin, 2018).

4. CHARAKTERISTIKA STUDIJNIHO UZEMI

Okres Karlovy Vary ma rozlohu 1 511 km ¢tvereCnich. Karlovarsko ma mirné
horské klima ovlivnéné hlavné Krusnymihorami a rozsahlymilesy. Nejvy$Sim mistem
okresu je Klinovec s nadmorskou vyskou 1 244 m n. m. v Krusnych horach. Nejvyse
polozenou obci je Bozi Dar v 1 020 m n.m., naopak obec Straz nad Ohfi lezi v

Hospodarsky Ize karlovarsky okres charakterizovat jako primyslové -
zemeédélsky s vyznamnym podilem lazenstvi a cestovniho ruchu. Vznik a rozvoj
primyslu byl spojen s tézbou nerostl v KruSnych horach a vyuzivanim dalSich
prirodnich zdroju. Dlouholetou tradici ma vyroba porcelanu a skla, vyroba pfizi,
mineralnich vod.

Karlovarsky okres ma celkem 19 chranénych uzemi, z toho 2 narodni pfirodni
pamatky a 1 narodni pfirodni rezervaci. Celkové se vSechna chranéna uzemi
rozkladaji na 1 759 ha.

V okrese Karlovy Vary Zije celkem podle poslednich znamych udaja 115328
obyvatel v 56 obcich, z toho v 15 méstech. (Cesky statisticky Gfad, 2017)

Co se tyCe dopravy, v okrese je celkem 846 km silnic a dalnic, okresem vede
km) navazujici na rychlostni silnici €. I/6. Tato silnice vede od zéapadu na vychod
smérem na Prahu. (Cesky staticky ufad, 2018).

Dal8imi dulezitymi silnicemi v okrese Karlovy Vary je bezesporu silnice €. 1/20
vedouci do Plzné a dale &. 1/13 spojujici Karlovy Vary a Ustecky kraj. Posledni silnici
prvni tfidy je €. 25, jedna se o silnici z Ostrova do Jachymova a dale na uzemi
Spolkové republiky Némecko. Bliz8i rozloZeni infrastruktury na obr. €.1

Administrativni rozdéleni okresu Karlovy Vary je zobrazeno na obr. €.2.
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Obr. €. 1 — Obecné geograficka mapa okresu Karlovy Vary
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Zdroj: Cesky statisticky ufad — www.czso.cz
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Obr. ¢. 2 — Administrativni rozdéleni okresu Karlovy Vary
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5. METODIKA PRACE

5.1 Popis studovaného tuzemi

Zajmova oblast se nachazi v Ceské republice na uzemi Karlovarského kraje
okrese Karlovy Vary, jehoz celkova rozloha ¢ini 1511 km &tvereCnich. Primarné

studovanou oblasti je silnice €. I/6 v Useku mezi obcemi OlSova Vrata a Bochov.

5.2. Zpracovani vstupnich dat

Pro studovanou oblast silnice &. I/6 mezi obcemi OlSova Vrata a Bochov byly
vstupni data a mapové podklady pro jednotlivé roky z obdobi let 2013 az 2018
ziskany od Policejniho prezidia CR, Reditelstvi sluzby dopravni policie Praha.
Mapové podklady byly zpracovany v jednotné dopravni vektorové mapé
s vyznacenim jednotlivych mist stfetdl motorovych vozidel se zvéfi na tomto Useku
silnice pro kazdy rok zvlast. Vstupni data obsahovala informaci o po¢tu kolizi v daném
roce a po&tu zranénych osob.

DalSi vstupni data o stfetech motorovych vozidel se zvéfi na celém uzemi
okresu Karlovy Vary za obdobi od roku 2013 do roku 2018 jsem taktéz ziskala z
Policie CR, Policejniho prezidia, Reditelstvi sluzby dopravni policie, v Praze. Tato
vstupni data obsahovala pocty jednotlivych stfetll motorovych vozidel se zvéfi
v daném meésici, Ujmy na zdravi U€astniku téchto stretli, Skody na zvéfi a hmotném
majetku — vozidlech. Tato vstupni data jsem doplnila o mapové podklady
s vyznaCenim jednotlivych stfetd na silnicich soudniho okresu Karlovy Vary pro
kazdy rok, mapové podklady zpracovalo Policejni prezidium CR, Reditelstvi sluzby
dopravni policie v Praze. V centrélnich statistikach na Policejnim prezidiu CR v Praze
se neeviduji pocCty jednotlivé zvéfe. Tato vstupni data byla ziskana z databazi
vedenych u Policie CR, Krajského Feditelstvi policie Karlovarského kraje, Dopravniho

inspektoratu Karlovy Vary.

5.3. Analyza dat

Na zékladé vstupnich dat a mapovych podkladi jsem vyhodnotila stfety
motorovych vozidel se zvéfi na useku silnice €. I/6 mezi obcemi OlSova Vrata a

Bochov za obdobi let 2013 az 2018. Reditelstvi silnici a dalnic, Sprava Karlovy Vary,

nechalo na podzim roku 2017 instalovat solarni pulzni ultrazvukové odpuzovace
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zvéfe v tomto useku silnice. Vyhodnotila jsem jejich ucinnost za jeden rok od jejich
instalovani.

Ziskana data pro cely okres Karlovy Vary jsem vyhodnotila pro kazdy rok
zvlast. Zhodnotila jsem, ke kolika stfetdm celkem v daném roce doSlo, kolik kolizi
pfipadalo na ten ktery mésic, jaka S8koda na zvéfi a hmotném majetku vznikla v daném
roce, jaky druh zvéfe a jakymi poCty se na stfetech v daném roce podilely, kolik bylo
v daném roce zranéno osob pfi téchto nehodach. Dale jsem vyhodnotila mapové
podklady ke kazdému roku, kde byly vyznaceny jednotlivé stfety a urcila jsem
mésice co do podtu stfetd motorovych vozidel se zvéfi, jaky druh zvéfe se na kolizich
nejvice podili, a zhodnotila jsem Skody jak na majetku — vozidlech, tak i na uhynulé
ZVErFi.

Pro uplnost uvadim, Ze do policejnich statistik se zahrnuji srazky nejen s lesni
zvéfi, kde se eviduji poéty uhynulé zvéfe druhu: srna-srnec, jelen-lan, danék, muflon,
zajic, bazant, divoké prase a jing, ale i stfety s domacim zvifetem, kde jsou zahrnuty:
kocka, pes, kin, krava-tele, koza, ovce, kohout-slepice a jiné. Ve vyhodnoceni jsem
se zabyvala stiety s lesni zvéfi, ovSem Skody na zvéfi jsou policii pocitany véetné

Skod na domaci zvéfi, proto uvedu pocty stietd s domaci zvéfi.
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6. SOUCASNY STAV RESENE PROBLEMATIKY

V soudnim okrese Karlovy Vary byla v minulosti ze strany Reditelstvi silnic a
dalnic, Spravy Karlovy Vary, pfijata dvé dulezitd opatfeni k zabranéni stretl
motorovych vozidel se zvéfi. Na podzim roku 2017 byly na useku silnice €. I1/6 mezi
obcemi OlSova Vrata a Bochov instalovany solarni pulzni ultrazvukové odpuzovace
zvéfe do smeérovych sloupkl od firmy NB STOP. Naklady spojené s instalaci a
pofizenim téchto odpuzovacu byly vyCisleny zhruba na ¢astku 1 milion K& na 1 km
oboustranného zabezpeceni silnice. V pribéhu roku 2018 dale doSlo v celé délce
dalnice ¢&. D/6 Kk oboustrannému oploceni dalnice, tady naklady na 1 km
oboustranného oploceni dalnice dosahly taktéz zhruba na 1 milién K& (Baloun J.,
2019, in verb).

Ze strany Okresniho mysliveckého spolku Karlovy Vary byly v roce 2017
instalovany pachové ohradniky pouze ve tfech honitbach, kdy pred instalaci do$lo u
téchto honiteb k celkem 22 stfetim motorovych vozidel se zvéfi a po instalaci doSlo
k poklesu o pouhé 3 stfety, tedy po instalaci doslo u téchto honiteb k 19 kolizim se

zvéfi (Myslivecky zpravodaj, 2018).
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7. VYSLEDKY
7.1. Statistické vyhodnoceni

Ve své praci se budu zabyvat podrobnéji dopravnimi nehodami — stfetim se
zvéfi na useku silnice €. 1/6 mezi obcemi OlSova Vrata a Bochov, kde doslo na podzim
roku 2017 kinstalaci solarnich pulznich ultrazvukovych odpuzovaci zveére.
Vyhodnotim  U¢innost téchto nové nainstalovanych plasiéd  vtomto Useku,
vyhodnoceni se bude let 2013-2018.

Rok 2013

Obr. €. 3 - Stl"ety se zvéfi silnice ¢ .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2013

©RSDP, SDB’SU I g e — DI P SR M |

0/ 8

j rJv“"Uf‘/./

e STl

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 9
PocCet nehod s nasledky na zdravi: 1
Pocet lehce zranénych osob: 1

V tomto roce byl nejrizikovéjsi usek silnice €. 1/6 v okoli obci OlSova Vrata a

Zalmanov.

33



Rok 2014

Obr. &. 4 — Stfety se zvéfi silnice € .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2014
RSDP,PP CRIRSD,. e s B L TITRTY RN ]
©RSDPPP C vsnﬁm By T s L _ 2N
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Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 14
Pocet nehod s nasledky na zdravi: 0

V tomto roce byly kolize zaznamenany po celém useku silnice €. 1/6 vedouci
z OlSovych Vrat po Bochov, s vyjimkou okoli obce Struzna.
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Rok 2015

Obr. &. 5 — Stfety se zvéfi silnice € .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2015
RSDP.PP CRSRSD. Yoll e e % W
©RsSDPRP C _sD,'JGIIW; IZK, ey, _ |

[}

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 18

Pocet nehod s nasledky na zdravi: 0

V tomto roce doSlo k nejvice kolizim se zvéfi na silnici €. /6 v okoli obce

TaSovice, Andélska Hora a OlSova Vrata.
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Rok 2016

Obr. €. 6 — Stfety se zvéfi silnice € .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2016

NN

S

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 15
Pocet nehod s nasledky na zdravi: 1

Pocet lehce zranénych osob: 1

virv s

OlSova Vrata, Andélska Hora a TaSovice.
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Rok 2017

Obr. €. 7 — Stfety se zvéfi silnice € .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2017
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Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 16

Pocet nehod s nasledky na zdravi: 0

V tomto roce byl nejrizikovéjSim Usekem na silnici €. 1/6 usek mezi obcemi

Zalmanov a Tasovice.
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Rok 2018

Obr. &. 8 — Stfety se zvéfi silnice € .1/6 OlSova Vrata — Bochov za rok 2018
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Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Pocet nehod celkem: 20

Pocet nehod s nasledky na zdravi: 0

Vv,

Vrata a Andélska Hora, dale mezi obcemi Struzna a TaSovice.

Tab. &. 2 — Stiety se zvéfi v iseku OlSova Vrata Bochov

rok pocet nehod | nasledky na zdravi
2013 9 1
2014 14 0
2015 18 0
2016 15 1
2017 16 0
2018 20 0

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani
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Dale niZze vyhodnotim nehodovost v letech 2013 az 2018 v€etné, tedy stfety
motorovych vozidel se zvéfi v obdobi od 1.1.2013 do 31.12.2018. Je jasné, ze
policejni statistiky nejsou, co do poctu stfetu vozidel se zvéfi, pfesné, nebot mnohdy
fidi€i stfety ani policii nenahlasi, protoze jim bud’ nevznikne Zadna $koda na majetku,
nebo stfet nejsou schopni ani sami svymi smysly zachytit (v pfipadé stfetl
s nakladnim vozidlem), nebo nejsou pojisténi proti t€mto Skodam a oznamenim by

jen prisli o svUj ,, drahocenny €as*.

Vyhodnoceni stietli motorovych vozidel se zvéri na okrese Karlovy Vary
v roce 2013:

V roce 2013 doslo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 99 dopravnim
nehodam zavinénych zvéfi, pfi kterych byl jeden Clovék lehce zranén a pfi kterych
vznikla celkem Skoda ve vySi 2 427 000,-K¢&, z toho Skoda na zvéfi €ini 521 000,-KE.
Ve Skodé na zvéfi je zahrnuto dale 11 ks domacich zvifat. NejvétSim poctem na
kolizich se podilel druh srnec — srna v poctu 63 ks, dale divoké prase v poctu 16 ks,
jelen-lari a danék po 2 ks, ostatni zvéf v poCtu 16 ks. Nejvice kolizi bylo evidovano
v mésici listopad — 19, nasleduji mésice kvéten - 13, srpen — 12, Eerven, Cervenec a
fijen po 11 kolizich, prosinec — 10, zafi — 9, vdubnu — 2, vlednu — 1 a v Unoru a

bfeznu nebyla evidovana zadna kolize.
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Obr. €. 9 — Stfety se zvéri v okrese Karlovy Vary za rok 2013
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Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Dle mapového podkladu nehodovosti stfetd se zvéfi vroce 2013 bylo

nejkritictéjSi misto vyhodnoceno mezi Dalovicemi a Borem, tedy na silnici €. 1/13, kde
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na kratkém useku doslo k celkem 3 stfetim. DalSim kritickym mistem je silnice €. 1/20
vedouci z Karlovych Varl na Plzeri, kde doSlo v useku kolem obce Teplicka k celkem
5 stfetlim, a mezi obcemi JeniSov a Bfezova k celkem ke 3 stfetdm. Na silnici &. 1/6
z Karlovych Vard na hranici s Usteckym krajem do$lo k celkem 22 stfetdm.
Z mapového podkladu jasné vyplyva, Zze k nejvice stfetim dochazi na silnicich

prvnich tfid.

Vyhodnoceni stfetli motorovych vozidel se zvéfi na okrese Karlovy Vary
v roce 2014 :

V roce 2014 doslo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 133 dopravnim
nehodam zavinénych zvéfi, pfi kterych byl jeden Clovék lehce zranén a pfi kterych
vznikla celkem Skoda ve vysi 5677000,-K¢, z toho Skoda na zvéfi €ini 531000,-KE. Ve
Skodé na zvéfi jsou zahrnuty 3 ks domacich zvifat. NejvétSim poctem na kolizich se
podilel druh srnec — srna v poctu 87 ks, dale divoké prase v poctu 30 ks, jelen-lann 8
ks, ostatni zvéf v poCtu 8 ks. Nejvice kolizi bylo evidovano v mésicich kvéten a
listopad — 16, nasleduji mésice fFijen a prosinec po 14, srpen a zafi po 12, bfezen a

Cerven po 10, duben — 9, leden — 8, Cervenec - 7, Unor — 5.

41



Obr. €. 10 — Stfety se zvéfi v okrese Karlovy Vary za rok 2014
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v v

Vyhodnocenim mapového podkladu ke stfetiim se zvéfi v roce 2014 byl jako
nejhorsi usek vyhodnocen uUsek dalnice €. D/6 mezi obcemi Lou¢ky a JeniSov, kde

doslo k celkem 6 stfetim se zvéri, k dalSim 6 kolizim na okolnich silnicich nizSich tfid
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mezi témito obcemi , doslo z toho Nasleduje silnice €. 1/20 vedouci z Karlovych Var(
na Plzen, kde v okoli obce Chodov doslo k celkem 4 stfetlim se zvéfi na velmi malém
useku silnice, a poté usek mezi obcemi Tireboun — Bezvérov, zde doslo k 5 nehodam.
DalSim kritickym usekem v tomto roce byl usek mezi obci Hajek a Ostrov na silnici €.
1/13, kde doSlo k celkem 5 stfetiim. Na silnici €. I/6 mezi Karlovymi Vary a obci Vrbice

v Usteckém kraji do$lo k celkem 28 stfetiim se zvéfi.

Vyhodnoceni stfetli motorovych vozidel se zvéfi na okrese Karlovy Vary
v roce 2015:

V roce 2015 doslo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 213 dopravnim
nehodam zavinénych zvéfi, pfi kterych nebyl nikdo zranén a pfi kterych vznikla
celkem Skoda ve vysi 6790500,-K¢, z toho Skoda na zvéfi ¢ini 633000,-KE. Ve Skodé
na zvéfi jsou zahrnuty 4 ks domacich zvifat. Nejvét§im poctem na kolizich se podilel
druh srnec — srna v poctu 135 ks, dale divoké prase v poctu 49 ks, jelen-lan 6 ks,
muflon a bazant po 1 ks, ostatni zvéf v po¢tu 21 ks. Nejvice kolizi bylo evidovano
v mésici listopadu — 28, nasleduji mésice zafi 23, Fijen — 22, leden, kvéten a
prosinec po 18, Cerven — 17, bfezen — 16, unor — 15, duben a Cervenec po 13, a

nejméné kolizi bylo v mésici srpen — 12.
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Obr. €. 11 — Stfety se zvéfi v okrese Karlovy Vary za rok 2015
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V roce 2015 byl nejkriti¢téjSim usekem ohledné stfetll motorovych vozidel se
zvéfi usek silnice €. 1/6 mezi obcemi Karlovy Vary a Andélska hora, kde doslo
k celkem 18 nehodam, nasleduje s po¢tem 4 kolizi usek dalnice €. D/6 mezi obcemi
Loucky a Karlovy Vary a dalsimi 7 kolizemi v okoli téchto obci na mistnich
komunikacich druhych a tretich tfid. Na silnici €. 1/13 mezi obcemi Dalovice a Hajek
doslo k celkem 10 stfetim a mezi obcemi Bo¢ k Usteckému kraji k celkem 6 stFettim.
Na silnici &. 1/6 mezi obcemi Andélska hora a Vrbice v Usteckém kraji doslo k celkem
33 nehodam, na celém Useku silnice &. 1/6 od obce Karlovy Vary po Ustecky kraj do$lo
k celkem 51 stfetlim. Kritickymi Useky nadale zlstavaji i useky na silnici ¢. 1/20
vedouci z Karlovych Varu na Plzen v okoli obce Chodov a dale za obci Treboun do

Plzeriského kraje.

Vyhodnoceni stietti motorovych vozidel se zvéfi na okrese Karlovy Vary
v roce 2016 :

V roce 2016 doSlo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 197 dopravnim
nehodam zavinénych zvéFi, pfi kterych byl jeden ¢lovék lehce zranén a pfi kterych
vznikla celkem Skoda ve vy3i 6101000,-K¢&, z toho Skoda na zvéfi €ini 624000,-KE. Ve
Skodé na zvéfi je zahrnuto 9 ks domacich zvifat. Nejvétsim poctem na kolizich se
podilel druh srnec — srna v poctu 131 ks, dale divoké prase v poctu 37 ks, jelen-lan
13 ks, muflon a zajic po 1 ks, ostatni zvéf v po¢tu 14 ks. Nejvice kolizi bylo evidovano
v mésici fijnu — 23, nasleduji mésice kvéten a listopad - 22, duben — 20, z&fi - 18,
Cerven a srpen po 15, leden, Cervenec a prosinec po 14, bfezen — 12, a nejméné

kolizi bylo v mé&sici unoru — 8.
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Obr. €. 12 — Stfety se zvéfi v okrese Karlovy Vary za rok 2016
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v okoli Andélské Hory, kde doSlo k celkem 7 stietlim se zvéfi, nasleduje Usek na téze
silnici v okoli obce Udré se 7 kolizemi. Dal$im Usekem s vét$im poétem stfetd se zvéki
je dalnice €. D/6 v okoli JeniSova, kde doslo ke 4 stfetim, a nasleduje silnice €. 1/20
s usekem mezi obcemi Tfeboun a Bezvérov, kde doSlo k 7 kolizim. Na useku silnice

&. 1/6 mezi Karlovymi Vary a Usteckym krajem doslo k celkem 34 stietiim se zvéfi.

Vyhodnoceni stfetli motorovych vozidel se zvéfi na okrese Karlovy Vary
v roce 2017 :

V roce 2017 doslo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 273 dopravnim
nehodam zavinénych zvéfi, pfi kterych byli tfi lidé lehce zranéni a pfi kterych vznikla
celkem Skoda ve vysi 10143900,-K¢, z toho Skoda na zvéfi €ini 816000,-K¢&. Ve Skodé
na zveéfi je zahrnuto 15 ks domacich zvirat. Nejvétsim poctem na kolizich se podilel
druh srnec — srna v poctu 185 ks, dale divoké prase v poCtu 45 ks, jelen-lan 21 ks,
danék 3 ks, muflon 1 ks a zajic 2 ks, ostatni zvéf v poCtu 16 ks. Nejvice kolizi bylo
evidovano v mésici zafi — 37, dale €erven — 30, nasleduje mésic listopad - 29, leden
— 25, fijen — 23, kvéten — 22, unor a &ervenec po 21, duben a prosinec po 18, bfezen

15 a nejméné kolizi bylo v mésici srpnu — 14.
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Obr. €. 13 - Stfety se zvéfi v okrese Karlovy Vary za rok 2017

1

Stety sezvéfi
okres Karlovy Vary
= e rok 2017

Potky

Hradeckd Uhot
vin
Kadafisky Rohozec
Nowé Sedo. 14401 Lol
Kidlovske: Porii
Saré Sedo | Loket
i oo Podboransky Rohoz
Nadlesi
Krdsno
Nova Ves.
—tt
Prameny
Mrichov
Sitiny
Rijov
Legenda
misto stfetu
—  délnice .
— silnice I tfidy
—— silnice II. fidy
—— silnice Il tfidy \ i
Doini Jamné Aankti
|
| Netiny
( Sfezin Viadmérice Sichovice
MIN \
Gtery ) Hrad Neétiny
il Olesavice / iy

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Vv,

Bod k Usteckému kraiji, kde do$lo k 5 stfetiim se zvéfi, nasleduje dva Useky silnice &.
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1/6 v okoli obce Udré¢ se 7 nehodami a v okoli obce Veselov se 6 nehodami. Nové se
objevuje jako kriticky Usek silnice druhé tfidy mezi obci Mirova a Karlovymi Vary, kde

a Usteckym krajem doslo k celkem 52 stfetim se zvéfi.

Vyhodnoceni stietli motorovych vozidel se zvéri na okrese Karlovy Vary
v roce 2018 :

V roce 2018 doslo na silnicich okresu Karlovy Vary k celkem 282 dopravnim
nehodam zavinénych zvéri, pfi kterych byli tyfi lidé lehce zranéni a pfi kterych vznikla
celkem Skoda ve vysSi 8443300,-K&, z toho Skoda na zvéfi €ini 813500,-K&. Ve skodé
na zvéfi je zahrnuto 8 ks domacich zvirat. NejvétSim poctem na kolizich se podilel
druh srnec — srna v poctu 199 ks, dale divoké prase v poCtu 47 ks, jelen-lan 21 ks,
zajic 1 ks, bazant 1 ks a ostatni zvér v poCtu 13 ks. Nejvice kolizi bylo evidovano
v mésicich fijen a listopad po 31, nasleduji mésice srpen, zafi a prosinec po 28,
bfezen — 25, unor — 23, duben, kvéten a Cervenec po 20, Cerven — 15, a nejméné

kolizi bylo v mésici lednu — 13.
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Obr. €. 14 — Stfety se zvéfi v okrese Karlovy Vary za rok 2018
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v v

V roce 2018 byl nejrizikovéjSim mistem pro stfety se zvéfi usek silnice €. 1/6
mezi obcemi Udr& a Veselov, kde do$lo k celkem 12 kolizim, nasleduje usek silnice
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€. /20 mezi obcemi Kosmova a Treboufi se sedmi nehodami. DalSim kritickym
mistem se nové stava usek silnice druhé tfidy mezi obcemi Karlovy Vary a Meziroli s
5 kolizemi. Nasleduje silnice &. 1/20 na Useku mezi obcemi Utvina a Touzim s osmi
kolizemi. Na silnici &. 1/6 v iseku mezi Karlovymi Vary a Usteckym krajem doslo

k celkem 45 stfetim se zvéri.
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7.2 Analyza nehodovosti

Prvné analyzovanym usekem je nehodovost na silnici €. 1/6 od obce OlSova
Vrata po mésto Bochov, nebot na této silnici dochazelo jiz v minulosti k mnohym
kolizim se zvéfi a také ke dvéma lehkym zranénim uc€astnikd téchto nehod. Proto
RSD pro Karlovarsky kraj rozhodlo o nainstalovani solarnich pulznich ultrazvukovych
odpuzovacl zvére oboustranné pravé v tomto Useku, kdyz naklad na nainstalovani a
oboustrannou ochranu 1 km této silnice dosahuje ¢astky cca 1 milion K¢ (Baloun J.,
2019, in verb). Bylo zji§téno, ze v roce 2013 doslo na tomto useku k celkem 9 kolizim,
v roce 2014 uz ke 14 kolizim, v roce 2015 k 18 nehodam, v roce 2016 k 15 nehodam,
v roce 2017 k 16 kolizim, ovsem v roce 2018 ke 20 nehodam. Je tedy zfejmé, ze
nainstalované ultrazvukové odpuzovacCe zvéfe nemély na nehodovost v podstaté
zadny efekt, naopak v roce 2018 doslo k nejvice kolizim na tomto Useku.

Analyzou dat nehodovosti v celém okrese Karlovy Vary bylo zjisténo, ze od
roku 2013 v soudnim okrese Karlovy Vary maji dopravni nehody - stfety motorovych
vozidel se zvéfi zvysujici se tendenci, nebot v roce 2013 bylo v tomto okrese hlaSeno
Policii CR celkem 99 téchto kolizi, v roce 2014 to bylo 133 kolizi, v roce 2015 jiz ale
213 nehod, v roce 2016 pokles na 197 nehod, v roce 2017 na 273 nehod a v roce
2018 nejvice a to 282 kolizi.

Také Skody zpusobené stfety motorovych vozidel se zvéfi se neustale zvySuiji,
kdyZz Skody na motorovych vozidlech byly vroce 2013 v okrese Karlovy Vary
stanoveny na Castku bezmala 2,5 milionu K&, v roce 2014 to uz bylo pfed 5,5 milionu
K¢, v roce 2015 pfes 6,7 milionu K¢, v roce 2016 okolo 6,1 milionu K¢, v roce 2017
pres 10 milion K& a v roce 2018 bezmala 8,5 miliond K&.

Také stoupaji Skody na zvéfi, které v roce 2013 dosahly ¢astky 521 tisic K¢,
v roce 2014 Castky 531 tisic K&, v roce 2015 uz 633 tisic K&, v roce 2016 ¢astky 624
tisic K&, v roce 2017 uz 816 tisic KE a v roce 2018 dosahly ¢astky 813500,-K¢E.

Co se tyCe usmrcené Ci zranéné zvéfe pfi téchto kolizich, bylo zjisténo, Ze
v letech 2013 az 2018 bylo nejvice usmrceno Ci zranéno srnce — srny, nasleduje
divoké prase, kdyz pocCty této zvéfe u srnce a srny v roce 2013 dosahly 63 ks a u
divokého prasete 16 ks, poCty se kazdy rok zvySovaly, v roce 2018 dosahly u srnce —
srny poc¢tu 199 ks a u divokého prasete 47 ks.

Dale byly analyzovany mésice, ve kterych doslo k nejvice srazkam se zvéfi a
jednoznacné nejrizikovéjSim mésicem byl v letech 2013 az 2018 vyhodnocen mésic
listopad, nasleduji mésice fijen, kvéten, zafi, srpen a prosinec. Lze tedy konstatovat,
ze z Casového hlediska dochazi k nejvice kolizim v obdobi podzimu od zafi do

prosince.
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Dale jsem se podrobnéji zabyvala usekem dalnice €. D/6 mezi obcemi Loucky
a JeniSov, zde je tfeba zminit, Ze okolo dalnice v useku od obce Loucky v kopci
k rovinatému useku smérem na Karlovy Vary byl pfi vystavbé instalovan oboustranné
plot, pfesto i v tomto useku dochazelo a dochazi ke kolizim se zvéfi, v roce 2018 byl
oboustranné vybudovan po celém useku této dalnice az do JeniSova. V roce 2013 na
tomto Useku dalnice doSlo k jedné kolizi, vroce 2014 to bylo nejvice kolizi za
sledované obdobi a to 6 nehod, V roce 2015 3 kolize, a v letech 2016 az 2018 4
kolize. Bude jisté zajimavé sledovat nehodovost v dalSich letech po vybudovani

oploceni na celém useku dalnice €. 6.
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Obr. €. 15 — Pocet dopravnich nehod se zvéfi v okrese Karlovy Vary v letech 2013 - 2018

Pocet dopravich nehod
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Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Obr. €. 16 — Pocet zranénych osob pfi stfetech se zvéfi v okrese Karlovy Vary v letech 2013 - 2018

Pocet zranéni

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani
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Obr. &. 17 — Skoda na majetku pfi stfetech se zvéfi v okrese Karlovy Vary v letech 2013 - 2018

Skoda na majetku (tis. K¢)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

Obr. &. 18 — Skoda na zvéfi pfi stfetech se zvéfi v okrese Karlovy Vary v letech 2013 - 2018

Skoda na zvéfi (tis. K¢)

2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani
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Obr. &. 19 — Skoda na zvéfi pfi stfetech se zvéFi v okrese Karlovy Vary v letech 2013 - 2018

Pocet stretll v jednotlivych mésicich z let
2013 - 2018

Zdroj: Policie CR — vlastni zpracovani

8. DISKUSE

Z analyzy statistik Policie CR ohledn& dopravnich nehod — stfetd motorovych
vozidel se zvéfi jasné vyplyva, Ze stfetll se zvéfi neustale pfibyva. Lze se domnivat,
Ze je to jednak tim, Zze &erna a sparkata zvér je pfemnozena, jednak i tim, Ze na nasich
silnicich pfibyva stale vice motorovych vozidel a to jak osobnich tak i nakladnich.
Celkem je v Ceské republice podle poslednich dat zaregistrovano zhruba 6,3 miliénd
motorovych silni¢nich vozidel. Z toho vice nez 2/3 tvofi osobni automobily a pfiblizné
1/6 nakladni a uzitkové automobily. PoCet osobnich automobild se mezi roky 1990—
2013 zvysil na vice nez dvojnasobek (Vozovy park silni¢nich vozidel, 2018).

Alexander et al. (2005) ve své studii pro Kanadu zjistili, Zze v pfipadé, kdyz se
zvySil provoz na komunikaci, stala se silnice pro masozZravé zivoCichy méné
propustna. Naopak chovani kopytniki bylo odlisné. Propustnost silnice nijak
vyznamné neklesala s navySenym objemem dopravy.

Seiler (2005) ve své studii provadéné ve Svédsku zjistil, Ze stfety motorovych
vozidel se zvéfi byly vice €asté na silnicich se stfedné vysokym objemem dopravy,
na dvou sledovanych Usecich s intenzitou dopravy mezi 2000-4000 a 4000-6000
vozidel za den. Naopak jesté vysSi intenzita provozu neméla nijak vyrazny vliv na
pocet kolizi se zvéfi.

Hustota dopravy je dle mého nazoru jednim z aspektt vedoucich k navyseni

stfetd motorovych vozidel se zvéfi. Tento aspekt nebyl dostate€né hodnocen pfi
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budovani novych silnic a dalnic, proto i konkrétné v okoli dalnice ¢. D/6 bylo pfijato
opatfeni k zabranéni k témto stfetdm az v roce 2018, kdyz po celé délce vedené
v Karlovarském kraji byl vybudovan plot. Toto je jedno z moznych feSeni k zabranéni
stietl se zvéri, byt na ukor dalSi fragmentace krajiny a nemoznosti volné migrace
zvéfe v danych usecich kolem dalnice. Je to ovSem jedno z nejucinnéjsich feseni této
problematiky, nebot pfi rychlostech, kterymi Fidi€i po dalnici jedou, je téméF nemozné
v pripadé vyskytu zvéfe na dané dalnici, stfetu zabranit. Také nasledky stietu se zvéri
tudiz i v mensi rychlosti motorového vozidla.

Meisingset et al. (2014) ve své studii ze zapadniho pobfezi Norska konstatuiji,
Zze maximalni mozna povolena rychlost je jednim z dllezitych aspektd moznosti
vzniku kolize se zvéfi. Dle jejich nazoru snizeni rychlosti mize byt vice efektivni ve
vybranych obdobich zvlasté vysokého rizika nehody (napfiklad obdobi Fije). Svou
studii zjistili, ze vétsi riziko stfetd motorovych vozidel se zvéfi (jelend) je vysSSi v
zimnim obdobi, to v§ak muze souviset s tim, ze v severnich zemépisnych Sitkach se
svételné podminky mohou odliSovat a proto se mize ménit i chovani jelenu.

Seiler (2005) ve své publikaci uvadi, ze nejvétsSi pocty stfetd motorovych
vozidel se zvéfi souviseji s rychlostnim limitem 90 km/h, kdezto na silnicich
nechranénych oplocenim s niz§imi nebo vysSimi rychlostnimi limity dochazi k méné
nehodam. Dale uvadi, ze 57% stfetd motorovych vozidel se zvéfi byly zaznamenany
na silnicich s maximalni povolenou rychlosti 90 km/h a vice nez 20% nehod pfi této
rychlosti kon€i zranénim nebo smrti. Konstatuje také, Zze ke kolizim se zvéfi dochazi
predevsim v lokalitach s vy$8im objemem dopravy a na silnicich s vy$3i povolenou
rychlosti.

Domnivam se na zakladé shora uvedenych studii, Ze moznym opatfenim na
usecich silnic prvnich tfid, kde dochazi k velkému poctu stfetd se zvéf, je snizit
maximalni povolenou rychlost z 90 km/h na 70 km/h, pfedevSim v no¢ni dobé od
22:00 hodin do 06:00 hodin, kdy dochazi k vySSimu ohrozeni. Zde je nutné napfiklad
po roce vyhodnotit pfijaté opatfeni snizeni rychlosti.

Dalsim moznym opatfenim k prevenci stfetd motorovych vozidel se zvéfi je
budovani oploceni kolem silnic. V této souvislosti je nutné, aby byl podle druhu zvéfe
pouzit spravny typ pletiva a také vySka oploceni (Gloyne a Clevenger, 2001). Podle
studie Lavsunda a Sandegrena (1991) do$lo ve Svédsku vybudovanim ochrannych
plotu ke snizeni poctu stfetl motorovych vozidel s losy o 80%. Oploceni silnic
s povolenou maximalni rychlosti 90 km/h v kombinaci se zvétSenim vzdalenosti od
pfiléhajicich lesnich kultur se riziko stfetu motorovych vozidel se zvéfi snizi 0 26%.

V kombinaci se snizenim nejvyssi povolené maximalni rychlosti na 70 km/h, riziko
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nehody se zmensi 0 65% (Seiler, 2005). Oplocenim silnice se v8ak zvySuje izolace
volné Zijicich zivocichl. Navic, pokud se zvife ocitne na komunikaci mezi ploty, mize
byt toto opatfeni kontraproduktivni (Seiler et al. 2003).

Velkym problémem, jak bylo zanalyzovano, jsou useky silnic prvnich tfid,
konkrétné silnice vedouci z Karlovych Varti do Usteckého kraje &. 1/13 a na Plzen &.
1/20. | zde se jedna o silnice se silnym provozem. Je otazkou, jakym ucinnym
opatfenim u téchto silnic zabranit stfetim se zvéri. Mohly by se nejkriti¢téjsi useky
téchto silnic samoziejmé také oplotit, ale tim by doslo k dali fragmentaci krajiny a
k dalSimu znemoznéni pfirozené migrace zvéfe a izolaci zvéfre. Zveér by samoziejmé
i takto vybudované ploty obeSla a silnici by pfechazela v jiném uUseku. Tim by se
problém stfetd jen pfesunul nékam jinam. Pokud by se oplotily veskeré useky silnic
prvnich tfid, doslo by k velkému zasahu do biodiverzity krajiny a kjeji velké
fragmentaci. Myslim si, ze na nejrizikovéjSich Usecich silnic prvnich tfid by bylo
vhodné snizit maximalni povolenou rychlost z 90 km/h na 70 km/h a osadit tyto useky

svislou dopravni znac¢kou upozorniujici na zvér ¢. A14 — Zvér, viz. obrazek.

Obr. €. 20 — Svisla vystrazna dopravni znacka ¢. A14 — Zvér

Zdroj: www.vakomobiliar.cz

DalSimi moznostmi, jak zabranit stfetdl motorovych vozidel se zvéfi jsou
napfiklad pachoveé ohradniky. Jejich u€innost ovSem zavisi na mnoha faktorech. Témi

jsou napfiklad sezonni dostupnost potravy pro zvér a jejich vyzivova hodnota (Van
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Soest, 1994), dale pak hraje roli i poCasi, frekvence pouzivani pfipravkl a jejich
koncentrace (Wagner et Nolte, 2001;). DalSim faktorem mohou byt i ruSivé momenty
v dobé lovu zvéfe, ktera pfi stresu z tohoto ruseni méni své chovani a nemusi pak
pro né byt u€inky repelentt — pachovych ohradnikd tak ucinna (Benhaiem et al. 2008).
OvSem u tohoto opatfeni se jedna o dosti nakladnou zalezitost a hlavné Casové
naro¢nou, nebot repelenty se musi pravidelné doplfovat. | zde je vSak nebezpeci, Ze
zvéf si na dany pach zvykne a jeho u€innost se tim smifi. Navic zvéf umi tyto pachové
ohradniky obejit a tim muze dojit jen k pfesunu jejich migracnich tras do jiného Useku.

Jako neefektivni se zda byt opatfeni instalovani ultrazvukovych odpuzovadu
zvéfe podél silnic, jak jsem shora vyhodnotila dany Usek rychlostni silnice €. 1/6. Je
také samozifejmé na zhodnoceni dodavatele téchto plasi¢l, zda by nebylo vhodné;jsi
osadit odpuzovace ve vySSi hustoté. Tim by se samozfejmé navysSila cena, ktera se
nyni pohybovala dle zjisténych informaci kolem 1 milionu K& na 1 km oboustranného
osazeni dané silnice. Je zajimavosti, Ze plot instalovany podél dalnice &. D/6 stal RSD
stejnou Castku, na efektivnost postaveni plotu kolem dalnice si v§ak budeme muset
pockat minimalné do pfistiho roku.

Drimaj (2012) ve své praci konstatuje, Ze nejvétSim problémem stretl
motorovych vozidel se zvéfi je nezkuSenost Fidi€U v pfipadé, kdyz se na vozovce,
v jeji t&sné blizkosti zvéF objevi. Ridi¢i nevédi, jak se zachovat. ReSenim by podle
jeho nazoru bylo vénovani se této problematice v autoskole a vétsi informovanosti
fidi€u v médiich. Ve studii Marcoux a Riley (2010) je konstatovano na zakladé
provedeného dotazniku k tématu vnimani a nazorim na kolize s motorovymi vozidly,
ze 20% respondentu se jiz setkalo s kolizi se zvéfi v pribéhu svého Zivota. Dale
zjistili, ze se do nehod vice zapojuji muzi (67%), z nichz 55 obyva venkov, 36% bydli
v pfiméstskych oblastech a pouze 9% v méstskych oblastech.

Domnivam se, Ze spravna osvéta a Skoleni Fidi€u v oblasti prevence stfetl
motorovych vozidel se zvéfi je dalSi moznosti, jak predchazet stale zvysujici se
statistice téchto nehod.

Budoucnosti v oblasti bezpec€nosti silni¢niho provozu podle mého rizné
asistencni systémy zabudované pfimo v automobilech, které budou umét rozpoznat
nebezpeci u krajnic a fidiCe upozornit, pfipadné sami snizZit rychlost vozidla na
takovou, na kterou bude mozZné bezpecné zastavit. Toto opatfeni je podle mého
nejlepSim feSenim, jelikoz by nijak neomezovalo zvérF pfi jeji migraci a fidiCi by byli

schopni v€as na dané nebezpedi stietu zareagovat.
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Q. ZAVER A PRINOS PRACE

Zpracovanim této bakalarské prace jsem se z odborné literatury dozvédéla
fadu zajimavych véci k problematice stfetd motorovych vozidel se zvéfi. Bylo pro mé
vS8ak prekvapenim, kdyz jsem vyhodnotila statistiky nehodovosti — stfetll se zveéfi
v soudnim okrese Karlovy Vary, Ze pocet téchto stietu stale narusta. Je pravdou, ze
opatfeni k zabranéni téchto stfetll pfibyvd a to jak spolupraci Policie CR a
mysliveckymi sdruzenim, tak predevsim s RSD Spravy Karlovy Vary, ale jak se zda,
ne vSechna opatfeni vedou k tizenému vysledku, jak tomu bylo napf. nainstalovani
solarni pulznich ultrazvukovych plasi€li. Mozna je to i tim, Zze jsem hodnotila pouze
rok ucinnosti téchto plasicu.

Do budoucna bude nutné ze strany mysliveckych sdruzeni pfijimat opatfeni
ke korigovani pocCtu vysoké a ¢erné zvére, nebot jak je vSeobecné znamo, ubytek
lesq, poli, luk, které jsou nutné k zivotu této zvére, ubyva.

Dale by bylo vhodné na vytipovanych kritickych usecich silnic prvnich tfid, kde
v minulosti dochazelo k vice stfetlim se zvéri, nainstalovat druhé zarizeni a to Deer
Deter, coz je fada malych senzorl, které jsou instalovany podél silnic, aktivuji se
svétlomety bliZiciho se vozidla, imituji audio/vizualni varovani zaméfené na zvér.
Tento zvuk je specialné navrzen tak, aby zabranil zvéfi vstoupit do vozovky v dobég,
kdy zde projizdi motorové vozidlo. Vyrobci tohoto zafizeni garantuji az 90 % uc€innost,
v Usteckém kraji na vybranych Usecich se opravdu tato G&innost projevila. Nakladové
je toto zafizeni levné&jsi nez pulzni solarni ultrazvukové odpuzovace zvéfe instalované
na ¢asti silnice €. 1/6 v okrese Karlovy Vary. Pfi instalaci nejlevnéj$iho zafizeni v cené
60 Eur za kus, tedy v pfepoctu 1500,-K¢ za kus, na kazdém 35m silnice, by naklad
na | km oboustranné instalovanych zafizeni Cinil pouhych 85714,-K¢.

Na nas fidiCe je pak nutné apelovat, abychom se pIné vénovali fizeni,
sledovali prostor nejen pfed nami, ale i v blizkém okoli podél silnic, abychom mohli
v€as a efektivné zareagovat na vyskyt zvére v silnici.

Bylo by mozna i zadouci, aby kazdy fidiC, ktery se stfetne se zvéfi, mél
povinnost tuto nehodu nahlasit Policii CR, tim by se statistiky staly pfesnégj$imi a

mohly by se dale vyuzivat k dalSim opatfenim.
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2013 - 2018
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