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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyva hodnocenim vyvoje sité polnich cest a dostupnosti
pozemkii ve tfech katastralnich tizemich v Ceské republice od 50. let 20. stoleti. Byla
zkoumana tfi obdobi. Zaprvé 50. léta 20. stoleti — zacatek nasilného scelovani
pozemkd, které probihalo béhem obdobi komunismu. Zadruhé stav pted platnosti
komplexnich pozemkovych uprav. A konecné zatreti stav po vybudovani sité polnich
cest, navrzenych v ramci komplexnich pozemkovych tprav. Byly vyuZity historické
letecké letecké snimky z 50. let 20. stoleti, soucasnd ortofotomapa a katastralni
mapa, zobrazujici budouci sit’ polnich cest. Na zakladé vektorového modelu cestni
sité byly pro kazdé sledované obdobi vypocitany rozsah, hustota a indexy
konektivity sité polnich cest. Hodnoceni dostupnosti pozemki bylo provedeno
pomoci nékolika metod.

Klicova slova: letecka fotografie, pozemkové tipravy, teorie grafi

Abstract

This master's thesis deals with evaluation of field road network development and plot
accessibility in three cadastral areas in the Czech Republic since 1950's. Three
historical stages were examined. First, the 1950's—the beginning of forced land
consolidation, which took place during communist era. Second, the state before
modern land consolidation took effect. And finally third, the future state when all
field roads proposed in project of land consolidation will be built. The historical
aerial photographs from 1950's, current orthophotomap and cadastral map showing
future field road network, were used. On the basis of vector model the extent, density
and indices of connectivity of field road network were calculated for each of
evaluated stages. The analysis of plot accessibility was performed using several
methods.

Key words: aerial photography, land consolidation, graph theory
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1. UVOD

Po prijeti zdkona o jednotnych zemédélskych druZstvech v roce 1949 a vladnim
nafizeni o opatfenich v oboru hospodarsko-technickych dprav pozemki v roce 1955
se scelovani pozemkii stalo u¢innym nastrojem mocenského ttisku. Rozoravani
mezi, polnich cest a tvozii bylo chdpano jako koneCné vitézstvi myslenky
kolektivniho zemédélstvi. Tyto scelovaci akce zcela zasadné zménily tvar i méritko
eské krajiny (HAJEK, 2008).

Krajina ceskych zemi v letech 1948-1989 nezrcadlila pouze ,lidové
demokratické“ snahy sméfujici k vytvoreni beztfidni spolecnosti, mnohem vice
predstavovala vyslednici téchto aktivit s dédictvim krajin minulych. ZnevaZeni
a zpochybnéni soukromého vlastnictvi ptidy vyloucilo osobni zodpovédnost za jeji
stav a podobu. Krajina v socialistickém vlastnictvi se stala majetkem vSech a nikoho
(HAJEK, 2008).

Obraz krajiny ztistal zachovan, byt v rtizné kvalité a podrobnosti, v fadé
starych map a dalSich tzv. srovnavacich prament, které k urCitému obdobi pokryvaji
celé tizemi Ceské republiky (SEMOTANOVA, 2002). Jedna se zejména o mapy I.—
III. vojenského mapovani, mapy stabilniho katastru, historické letecké snimky ci
mapy pozemkového Kkatastru.' Jak uvadi SEMOTANOVA (2002), porovnavanim
riznych map a plant, starych i soudobych, lze dospét k poznani, jak se krajina
zmeénila béhem staleti ¢i desetileti a co zlistalo v jeji paméti do soucasnosti.

VySe zminéné podklady jako zdroj informaci o ptivodnich trasach polnich
cest, které vznikly pfirozenou potfebou zpfistupnit tehdejSi zemédélské pozemky
a dalSi mista v krajiné, jsou inspiraci z krajinotvorného hlediska i dnes. Tyto polni
cesty respektovaly morfologii terénu a pokud se zachovaly dodnes, navic doplnéné
doprovodnou zeleni, pak se vyznamné podileji na charakteru krajiny a spoluvytvareji
krajinny raz (KOTRBOVA, VLASAK, 2006).

Tato prace by méla porovnanim riznych podkladi napomoci k poznani,
jakym zptisobem se v siti polnich cest zrcadli historické mezniky.

1 V kartografii jsou béZné rozliSovany staré a historické mapy. Stard mapa je kartografickym dilem,
pochéazejicim z obdobi, jehoz stav zachycuje. Historickd mapa je kartografické dilo, které zpétné
zachycuje stav Gzemi v urcité dobé. Letecké snimky, pofizené v riznych obdobich, jsou pfesto
bézné nazyvany historickymi, ackoliv by z hlediska historické kartografie mély byt nazyvany spise
starymi leteckymi snimky. Tento rozpor plyne zfejmé ze skuteCnosti, Ze mapy jsou obvykle
odvozenymi, zevSeobecnénymi dily, uZivajicimi smluvené znaky, kdeZto letecky snimek je
piimym zachycenim obrazu povrchu Zemé. V této praci budou rozliSovany staré a historické
mapy. Letecké fotografie, pofizené v minulosti, budou nazyvany historickymi leteckymi snimky.



2. CILE PRACE

Cilem diplomové prace je zjistit na prikladu nejméné tfi katastralnich tizemi v ramci
Ceské republiky, zda a jak se zménil rozsah a hustota cestni sité od 50. let 20. stoleti
do soucasnosti, a jak se zméni po realizaci polnich cest, navrZenych v ramci
komplexnich pozemkovych tprav. Déle budou urceny zmény v dostupnosti pozemki
v téchto tfech obdobich.

Dle pfedem specifikovanych podminek budou vybrana vhodna katastralni
uzemi. Vektorizaci vhodnych podkladd bude vytvoren model cestni sité tak, aby bylo
moZzné na jeho zdkladé provadét sitové analyzy. Jako podklady pro vektorizaci cestni
sit¢ budou pouzity historické letecké snimky z 50. let 20. stoleti, soucCasna
ortofotomapa, plany spolecnych zarizeni (PSZ), pfipadné aktualni katastralni mapa.

Budou provedeny vybrané analyzy, pouZivané k hodnoceni cestnich siti,
jako je wvypocet hustoty cestni sité, stfedni dopravni vzdalenosti, koeficientu
prodlouZeni jizd a indext alfa, beta a gama. Bude diskutovana tcelnost pouZziti
jednotlivych ukazatelt.

Dil¢im cilem je identifikace hlavnich zmén v cestni siti a jejich mozZna
pri¢ina. V zavéru prace budou zhodnoceny dosazené vysledky.

Jednim z predpokladi, ktery by mél byt praci ovéfen, je, Ze zprvu rozsahla
sit’ polnich cest, kterou zachytily historické letecké snimky, byla béhem 2. poloviny
20. stoleti, zvlasté pak do roku 1989, zkracena pfi scelovani pozemku do velkych
pidnich bloka tak, jak je dodnes vidime v krajiné. Dalsi hypotézou je, Ze pomoci
komplexnich pozemkovych tprav bude rozsah cestni sité v jistém smyslu navracen
do ptivodniho stavu.

Prace by méla prispét k pochopeni vyvoje cestnich siti v riznych castech
Ceské republiky od 50. let 20. stoleti do soucasnosti, a to se zahrnutim cest, které
budou teprve vybudovany v ramci komplexnich pozemkovych tiprav.



3. LITERARNI RESERSE

3.1 Cesty v minulosti

Dopravni trasy a jejich pribéh v minulosti zavisely do znac¢né miry na geografickém
prostfedi, zejména na reliéfu ¢i sméru a splavnosti vodnich tokd. Pfirodni podminky
Casto tvorily neprekonatelnou prekazku. Vedeni komunikaci vSak bylo ovliviiovano
také rozmisténim lidskych sidel a jejich politickym, strategickym a hospodarskym
vyznamem (SEMOTANOVA, 2006, s. 163). Lze Yici, Ze tyto skutecnosti plati
dodnes, byt prirodni podminky jiZ mnohdy nehraji takovou omezujici roli, zvlasté
u komunikaci vyssiho fadu, tedy napriklad u Zeleznic ¢i dalnic. Tento predél, kdy
lidstvo zacalo ve vétSi mife prekonavat terénni nerovnosti a vodni toky a formovat
tak sméry a hustotu dopravni sité podle svych mozZnosti a potfeb, byva kladen
do 19. stoleti, do doby obrovského rozmachu védy a techniky (SEMOTANOVA,
2006, s. 163).

Dalkové stezky, napriklad Jantarova stezka, na naSem uzemi vznikaly jiZ
od pravéku. Ve stfedovéku jsou doloZeny naptiklad stezky Zlata, DomaZlicka,
Norimbersk4, Chlumecka, Zitavska, Kladska, Haberska, Trsténicka ¢i Via Magna.
Komunikacni sit byla postupné rozsSifovana novymi cestami podle geografickych
a ekonomickych podminek. Nové komunikace vznikaly zejména ve 13. stoleti
pri zakladani meést a diky vIné wvnéjSi kolonizace také ve vySe poloZenych
a pohranicnich oblastech. Zemské stezky, od 14. stoleti nazyvané zemské cesty, byly
rozSifovany a upravovany, avSak nadale postradaly pevny podklad. Takto vznikla sit’
cest, kterd undas pretrvala s menSimi zménami, zapfiCinénymi riistem vyznamu
spojeni Prahy s Vidni po nastupu Habsburkd na cesky triin, aZ do 2. poloviny
18. stoleti (SEMOTANOVA, 2006, s. 164-169).

Vefejné silnice byly aZz do konce 18. stoleti udrZovany prisluSnymi
vrchnostmi, pres jejichZ tizemi cesta prochazela, a tak byly prasné, casto blativé nebo
zaplavené vodou, s nerovnym povrchem, nepevnymi dfevénymi mostky a zarostlé
travou a kfovim. Teprve s rstem zajmu o hospodarsky vyvoj monarchie v priibéhu
18. stoleti byla zahajena vystavba novych statnich (cisafskych) silnic s pevnym
podkladem, ktera vSak byla dokoncena aZz v 1. poloviné 19. stoleti. Ve 2. poloviné
19. stoleti se silni¢ni sit’ zahustila vystavbou okresnich silnic. DalSi rozvoj silni¢ni
sité prinesl nastup automobilismu pocatkem 20. stoleti (SEMOTANOVA, 2006,
s. 170-177).
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3.2 Historicky vyvoj polnich cest

Vznik polnich cest u nas lze rozdélit do tfi obdobi. V prvnim vznikaly pouze
nejnutnéjsi spoje mezi zemédélskymi pozemky a sidlisti. Byly to vétSinou cesty
udolni nebo hrebenové, vedené po terénu s mirnym spadem a suchym podloZim.
Tyto staré cesty s neupravovanou vozovkou se pozdéji Casto staly smérnymi trasami
pro silnice mistniho vyznamu (BROUSEK, 1958, s. 9).

Jak k tomu poznamendva SEMOTANOVA (2006), od 60. let 19. stoleti, kdy
na vystavbu statnich silnic navazalo budovani silnic nestatnich, které byly kvtli
omezenym financnim prostfedkiim oproti cisafskym silnicim stavény mnohem
uspornéji, bylo mnoho obecnich a polnich cest zménéno v okresni silnice. P¥i jejich
vystavbé respektovali projektanti modelovani terénu a hospodarské, zvlasté
zemédélské zajmy mistnich velkostatkl. Silni¢ni sit’ proto méla pomérné nerovny,
kfivolaky charakter (SEMOTANOVA, 2006, s. 178).

Pii pivodnim zemédélském osidlovani bylo v extravilanu vefejnych cest
velmi malo, resp. nebyly viibec. Zemédélci pouZivali k jizdé na pozemky bud
soukromé cesty, nebo jezdili pres pozemky sousedni. Celé pozemkové komplexy
byly v nékterych pripadech z vefrejnych cest nepristupné. Takové usporadani
predurcovalo zptisob hospodareni jednotlivych drZiteld na jejich polnostech. Aby
jizdou po sousednich pozemcich nevznikaly Skody na drodé, vznikala tzv. vazanost
obtirova, tedy vazanost osevniho postupu s ohledem na sousedni pozemky.
VyZadovala také zavedeni sluZebnosti pozemkovych, tj. servituti cestnich
(NEMCENKO, 1976, s. 21-22).

V trojhonné (trojpolni) hospodarské soustavé nebylo tfeba rozvinuté sité
polnich cest, protoZe se v celé trati bud selo, oralo, nebo se pasl dobytek.
Po trojhonném hospodarstvi nastoupilo ve druhém obdobi hospodarstvi stridavé,
pro které bylo zapotrebi takové sité cest, aby byl kazdy pozemek kdykoliv pristupny
(BROUSEK, 1958, s. 9). Jak bylo uvedeno vySe, na nékteré pozemky byl vSak
mozny priijezd jen pres pozemky sousedni. Vazanost obtirova prechod
od trojhonného hospodarstvi k intenzivnéjSimu hospodarstvi stfidavému brzdila
a dokonce znemoziiovala (NEMCENKO, 1976, s 21-22). Dodate¢né a neplanovité
tak vznikaly nové cesty, Casto po loukach a mezich, za Spatného pocasi nesjizdné
(TRPAKOVA, TRPAK, 2009). Cesty radidlné vybihaly ze stfedu obce, vedly
po ornici a mély obvykle hlinité podloZi, takZe se neustale prohlubovaly koleje
po vozech. V tsecich ve spadech vzniku koleji napomahala jeSté vodni eroze. Tak
vznikaly dneSni uvozy. Takové cesty byly casto upravovany stavebni suti Ci
kamenim, ovSem bez valného vyznamu, protoZe se tento material brzy zamackal
do blata (BROUSEK, 1958, s. 9).
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Pocatky posledniho — tfetiho — obdobi klade Brousek do poloviny 18. stoleti.
V roce 1777 bylo vydanim cisafského patentu Marie Terezie rozhodnuto o provedeni
tzv. raabizace. Slo v podstaté o rozdéleni pidy velkostatkii, prodani hospodérskych
budov a dobytka poddanym (NEMCENKO, 1972, s. 16; SVEHLA, VANOUS, 1995,
s. 9). Nevolnictvi, tedy osobni zavislost poddaného na vrchnosti, a robota se rusily,
poddanstvi v3ak ziistévalo. V Cechach byla raabizace provedena na 148 panstvich,
na Moravé na 69 panstvich. Bylo zaloZeno 128 novych vesnic v Cechéch a 67
na Moravé. Raabizace byla zak4zana rozhodnutim Josefa II. v roce 1821, v Ceskych
zemich se viak neprovadéla jiz od roku 1785 (NEMCENKO, 1972, s. 17-18). Cesty
jiz byly teSeny raciondlné vzhledem k nové vzniklym rozdélenym pozemkim
(BROUSEK, 1958, s. 9). U orné ptdy byl pristup k pozemkiim zajiStén z vefejnych
komunikaci, pripadné bezprosttedné z usedlosti. Na louky, které nebyly
bezprostiedné spojeny s ornou piidou, se vSak stdle casto jezdilo pres cely lucni
komplex (NEMCENKO, 1972, s. 29). V&tsi obecni komunikace navazovaly
na typické cisarské silnice, zpevnéné hrubym kamenem s prikopy a alejemi strom.
Tyto jsou vesmés v provozu dodnes (TRPAKOVA, TRPAK, 2009).

V roce 1848 byl vydan cisarsky patent o zruSeni poddanstvi a robot, ktery
mimo jiné stanovoval, Ze vSichni poddani bez rozdilu se stavaji vlastniky pidy,
kterou drzi. Poloha, tvar a hranice pozemki tedy nebyly ménény. Pozemkova drzba
pred rokem 1848 v3ak vykazovala zna¢né zavady. Kromé rozptylenosti, neticelného
tvaru a znaCné vzdalenosti jak mezi jednotlivymi pozemky, tak i od usedlosti, to byla
i nepristupnost pozemki z vefejnych cest. Teprve kdyZ se byvaly poddany stal
majitelem pozemkl a mohl hospodafit na vlastni pidé a ve vlastni rezii, zacal tyto
zavady pocitovat (NEMCENKO, 1976, s. 13-14).

V ramci tehdejSich moZnosti tak zacina dochazet k prvnim mimourednim,
tedy dobrovolnym, scelovanim pozemkd, kterd maji zminéné zavady odstranit
(NEMCENKO, 1976, s. 13-14). Prvni dobrovolné scelovani se uskute¢nilo roku
1856 v Zahlinicich. Projektoval a organizoval jej mistni rodéak, starosta, poslanec
moravského zemského snému a pozdé€ji i poslanec TiSské rady, propagator
a prikopnik scelovani, FrantiSek Skopalik. Vysledkem bylo zmenSeni rozptylenosti
pozemkii 0 85 % a zvétSeni primérné vymeéry jednoho vlastnika o cca 0,45 ha. Byly
zaloZeny nové hospodarské cesty, nékteré cesty byly preloZeny a staré narovnany.
VSechny pozemky byly pristupné z verejnych cest, které zahlinicti obcané upravili
svépomoci. Byly tak odstranény sluZebnosti cestni i vazanosti obirové
(NEMCENKO, 1976, s. 27-32). Dobrovolné scelovéani probéhlo v letech 1860—1883
v dalsich 16 obcich na Moravé, v Cechach pak pouze ve dvou obcich (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007, s. 29).
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Rozptylenost a rozdrobenost pozemkového majetku vznikla jizZ pred mnoha
staletimi, kdy byly osidlenctim pridélovany jednotlivé pozemky losovanim. Celkova
pozemkova drzba kazdého hospodare byla rozdélena priblizné na 60 parcel. Takovy
stav nebyl ani pfed novodobym scelovanim pozemkt v 19. a 20. stoleti Zadnou
zvlastnosti. Rozptylenost a rozdrobenost pozemkt se jesté zvétSovala spolu s ristem
poctu obyvatel, ale také kviili prodejiim ¢i dédénim pozemki (NEMCENKO, 1976,
s. 15-17). Vznikaly tak také nepristupné pozemky.

ZkuSenosti s dobrovolnym scelovanim se staly zakladem pro vydani
ramcového scelovaciho zakona z roku 1883 a poté i zemského scelovaciho zakona
pro Moravu (1884) a pro Slezsko (1887). Prijetim téchto zakond nastala doba
urednich scelovani, neboli komasaci, které byly na Moravé a ve Slezsku provadény
az do roku 1948. V Cechach nebyl potiebny scelovaci zakon pfijat (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007, s. 29). Tyto zdkony jiz zavadéji uplatiiovani principu
majority. Dobrovolné scelovani, vyZadujici souhlas 100 % vlastnikd, totiZ v Fadé
pfipadt narazilo na nesouhlas i jen jednoho vlastnika, ¢imZ bylo provedeni sceleni
znemoznéno (SVEHLA, VANOUS, 1995, s. 11-12). Pozemkové tpravy, v té dobé
nazyvané té7z agrarni operace, provadéné v obdobi prvni republiky, maji svym
pojetim nejblize k dneSnim komplexnim pozemkovym tpravam. Za Protektoratu
Cechy a Morava byla ti¢innost moravského zemského zakona rozsifena i na Cechy
a Slezsko. ¢mZ bylo umoZnéno tufedni scelovani i v Cech4ch. (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007, s. 29).

V roce 1948 byl prijat zakon ¢. 47/48 Sb. o nékterych technicko-
hospodarskych tpravach pozemki (zdkon scelovaci). Tento zadkon jeSté mohl
podstatnou mérou pozitivné ovlivnit vyvoj zemédélstvi, at’ jiz ve formé soukromého
hospodareni, ¢i druZstev vlastniki. Mohla byt vyfeSena i nepfizniva roztfiSténost
pozemkové drzby v Cechach. Mocenské struktury té doby vsak jiz nemély zajem
na vétsim rozsahu hospodareni soukromych zemédélcti. Zakon ¢. 69/49 Sb.
o jednotnych zemédélskych druZstvech dal pozemkovym tpravam kol
prostfednictvim reorganizace zemédélského piidniho fondu co nejvice podporit
zavedeni zemédélské velkovyroby. Vzorem se stala kolektivizace sovétského
zemédeélstvi ve 30. letech 20. stoleti. V roce 1955 byl nakonec scelovaci zdkon
nahrazen narizenim €. 47/55 Sb. o opatfeni v oboru hospodarsko-technickych tprav
pozemki (HTUP). Tyto pravni normy platily aZ do roku 1991 (SVEHLA, VANOUS,
1995, s. 15-17).

Z pocatku byly v ramci hospodarsko-technickych tiprav cesty ponechavany
ve svém ptuvodnim pribéhu a byly provedeny jen nejnutnéjsi korekce
komunikac¢nich zdvad nebo byla sit” starych cest doplnéna nékolika novymi cestami,
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nezbytné nutnymi ke zménénému provozu v hospodarském obvodu (BROUSEK,
1958, s. 10). Pozdéji, v rdmci tzv. souhrnnych projektt HTUP, bylo cilem co nejvice
vyuzit ptdniho fondu, ale vlastné i celé zemédélské krajiny, pro zemédélskou
vyrobu. Byly odstrafiovany prekazky uvnitf nové navrZzenych ptidnich celkt (meze,
uvozy, cesty, lesiky atd.). Byly realizovany jen ty navrhy, které predstavovaly
ekonomicky prinos (zvétSovani ploch, rozSifeni orné pldy, rekultivace,
hydromeliorace), pficemz i kvalitné navrZzena opatfeni, ktera by vSak mohla narusit
priznivé hodnoty ekonomickych ukazatelti (cestni sit', protierozni a ptidoochranna
zafizeni), zistala nerealizovana. V pribéhu této, tzv. konsolidacni faze, byl
v pfevazné mife vytvoren obraz krajiny, ktery existuje i v soucasné dobé (SVEHLA,
VANOUS, 1995, s. 17-18).

Socialistické zfizeni a rychly rozvoj velkovyrobniho zemédélstvi se odrazily
v radikalni zméné v obsahu, tkolech a formach pozemkovych dprav. Jejich pfinosem
sice bylo ¢astecné zvySeni vynosti zemédélskych plodin, sniZeni vyrobnich néaklada
a zvySeni produktivity prace, jejich forma se vSak stala pro dalSi obdobi rozvoje
neprijatelnou (DOBIAS et al., 1990, s. 9).

Rozoravani mezi, polnich cest a uvozli bylo chapano jako konecné vitézstvi
myslenky kolektivniho zemédélstvi v boji proti ,,vesnickym bohacim“ a ostatnim
,Skiidctim, Ipicim na soukromém vlastnictvi“. Scelovaci akce, od prelomu 40. a 50.
let zhusta organizované spiS jako propagandistické stranické manifestace nez
do dtsledku promyslené pozemkové upravy, zcela zasadnim zptisobem proménily
tvar i méfitko krajiny ceskych zemi. Pestrou mozaiku znarodnénych, nedobrovolné
i dobrovolné odevzdanych poli postupné spojily v souvislé jednolité rozlohy lant,
a svym dilem prispély nejen k socialni, ale i ekonomické a ekologické devastaci
venkova (HAJEK, 2008, s. 18). V letech 1948 a7 1989 doslo v souvislosti
s prechodem na kolektivni velkovyrobni hospodareni na velkoploSnych pozemcich
ke zruSeni vétSiny polnich cest, pricemZ se ubytek odhaduje od 55 do 73 % oproti
ptvodni celkové délce polnich cest (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007, s. 20).

Hustota cestni sité je nevyhovujici i pro soucasnou strukturu ptidniho fondu,
fada pozemki je totiZ z cest dostupnd pouze v jednom rohu (SVEHLA, VANOUS,
1995). Nékteré vlastnické pozemky se dnes nachazeji uvniti velkych blokt ptdy
a neni na né 7adny pfistup (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007, s. 20).

Pozemkové tpravy jsou vidy odrazem politickych, hospodarskych
a pravnich poméri v dané zemi (NEMCENKO, 1970, s. 5). Jsou néstrojem
praktického uskuteciiovani zemédélské politiky vlady. Tak jako se ménily divody
pro upravu pozemkové drzby, ménily se i disledky a zplisoby provadéni
pozemkovych tprav (TOMAN, 2006).
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3.3 Polni cesty v soucasném pojeti

Polni cesta je icelovd komunikace, které slouzi zejména zemédélské dopravé, ale
i ke zpristupnéni lesi a vodnich ploch, vedeni turistickych tras a podobné. Vedle sité
vodnich toki tvori polni cesty jednu ze zékladnich linii a hranic v izemi. Polni cesta
v jednom sméru krajinu propojuje, zpfistupiiuje a zprichodnuje, v druhém sméru
viak tvofi relativné prirozenou hranici a bariéru (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007).

3.3.1 Legislativni zakotveni

Polni cesty patii mezi Gicelové komunikace (SVEHLA, VANOUS, 1995, s. 108).
Zéakon o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich predpist
stanovuje v § 7, odst. 1: ,,Uc¢elova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi
ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikli téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemk.“ (Ministerstvo dopravy, 2012).

Zakon o pozemnich komunikacich dale stanovuje v § 19, odst. 1: ,,V mezich
zvlastnich predpist upravujicich provoz na pozemnich komunikacich a za podminek
stanovenych timto zdkonem smi kaZdy uZivat pozemni komunikace bezplatné
obvyklym zptisobem a k tuceltim, ke kterym jsou urCeny.“ (Ministerstvo dopravy,
2012).

3.3.2 Polni cesty v pozemkovych apravach

Cile a metody pozemkovych uprav zaznamenaly ve vétSiné evropskych zemi
vyrazny posun — zatimco dfive pozemkové upravy slouzily k uplatiovani cild
zemédélské politiky, v posledni dobé se stale vice stavaji také nastrojem rozvoje
venkovskych regiont, pricemz je nutné brat ohled na ekonomické, environmentalni
a socialni faktory (CRECENTE et al., 2002; GONZALES et al., 2007).

Zakon €. 139/2002 Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych uradech
a 0o zméné zdkona ¢. 229/1991 Sb., o tpravé vlastnickych vztahii k ptdé a jinému
zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjSich predpist, uvadi v § 2: ,,Pozemkovymi
Upravami se ve vefejném zajmu prostorové a funkéné usporadavaji pozemky, sceluji
se nebo déli a zabezpecCuje se jimi pristupnost a vyuziti pozemki a vyrovnani jejich
hranic tak, aby se vytvorily podminky pro racionalni hospodareni vlastnikt ptidy.
V téchto souvislostech pivodni pozemky zanikaji a zaroven se vytvareji pozemky
nové, k nimZ se usporadavaji vlastnicka prava a s nimi souvisejici vécna bremena
v rozsahu rozhodnuti podle § 11 odst. 8. SouCasné se jimi zajiStuji podminky
pro zlepSeni kvality Zivota ve venkovskych oblastech vcetné napomahani
diverzifikace hospodarské cinnosti a zlepSovani konkurenceschopnosti zemédélstvi,
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zlepSeni Zivotniho prostfedi, ochranu a zurodnéni ptidniho fondu, vodni hospodarstvi
zejména v oblasti sniZovani nepfiznivych tucinki povodni a feSeni odtokovych
pomeért v krajiné a zvySeni ekologické stability krajiny. Vysledky pozemkovych
uprav slouZi pro obnovu katastralniho operatu a jako neopomenutelny podklad
pro tzemni planovani.”“ (Ministerstvo zemédélstvi, 2013).

Vedle slouceni pozemki jednoho vlastnika do vétSich celki je zakladnim
ticelem pozemkovych tprav jejich zp¥istupnéni (VLASAK, BARTOSKOVA, 2007,
s. 15). Sit’ stavajicich a nové navrZzenych polnich cest je soucasti planu spole¢nych
zatizeni, ktery se navrhuje pred navrhem uspofadani vlastnickych pozemki. Plan
spole¢nych zafizeni dale obsahuje navrh zafizeni a opatieni pro ochranu ptdy, vody,
zivotniho prostredi, ekologické stability a krajinného razu, pro ochranu
pred zdplavami a pro bezpetné odvedeni povrchovych vod (VLASAK,
BARTOSKOVA, 2007, s. 15-16).

Zakon ¢. 139/2002 Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych tradech
a o zméné zdkona €. 229/1991 Sb., o dpravé vlastnickych vztahti k pidé a jinému
zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjSich predpisti, uvadi v § 9, odst. 8: ,,Navrhu
nového usporddani pozemkii vlastniki predchdzi zpracovani planu spolecnych
zarizeni, kterymi jsou zejména

a) opatfeni slouZici ke zpristupnéni pozemki jako polni nebo lesni cesty, mostky,
propustky, brody, Zeleznicni prejezdy a podobné,

b) protierozni opatfeni pro ochranu ptdniho fondu jako protierozni meze, priilehy,
zasakovaci pasy, zachytné prikopy, terasy, vétrolamy, zatravnéni, zalesnéni
a podobné,

c) vodohospodarska opatfeni slouZici k neSkodnému odvedeni povrchovych vod
a ochrané tzemi pred zaplavami jako nadrze, rybniky, upravy tokli, odvodnéni,
ochranné hraze, suché poldry a podobné,

d) opatieni k ochrané a tvorbé Zivotniho prostredi, zvySeni ekologické stability jako
mistni Uzemni systémy ekologické stability, doplnéni, popfipadé odstranéni zelené
a terénni upravy a podobné.“ (Ministerstvo zemédélstvi, 2013).

Polni cesty jsou v pozemkovych tpravach predevSim opatfenim k zajiSténi
pristupu k vlastnickym pozemkiim, soucasné vSak mohou byt navrhovéany pro lepsi
dopravni obsluZnost Ci prostupnost krajiny. Zasadni je vliv koncipovani cestni sité
na krajinnou kompozici, estetické charakteristiky a hodnoty krajiny. Vyznamnym
podkladem pro navrh sité polnich cest je jeji historicky stav, ktery vSak nelze
precefiovat ani podceniovat. Cilem pozemkové tpravy je mj. scelit vlastnickou drzbu,
proto je nové navrZzena cestni sit zpravidla méné hustd neZ historicka
(SKLENICKA, 2003, s. 221).
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4. METODIKA

4.1 Zajmova uzemi

4.1.1 Vybér zajmovych tzemi

Pri vybéru zajmovych tuzemi bylo sledovano nékolik hlavnich kritérii, ktera méla
zacil najit vzajemné srovnatelna Kkatastralni uzemi (k. u.), ve kterych by byly
omezeny faktory, ovliviiujici usporadani a rozsah cestni sité.

Zasadnim kritériem bylo, zda v daném k.d. byly ukonceny komplexni
pozemkové tipravy (KPU). Nejen, Ze jediné tak bylo moZné naplnit cile prace, ale
bylo tak mimo jiné mozZné z katastru nemovitosti ziskat presnou polohu parcel
pro navrzené polni cesty. K 1. 1. 2012 bylo v Ceské republice ukonceno 1430
komplexnich pozemkovych tiprav (Ministerstvo zemédélstvi, 2012d).

Typ reliéfu, respektive relativni vySkova clenitost, vyrazné ovliviiuje
usporadani cestni sité. Zatimco v rovinach je mozZzné vytvaret rovnobéZnou sit
s pravouhlymi kiiZenimi, v ¢lenitém Uzemi je tfeba prihlizet ke konfiguraci terénu,
respektovat odtok povrchovych vod a nebezpeéi vodni eroze (SVEHLA, VANOUS,
1995, s. 111). Z diivodu minimalizace téchto vlivi méla relativni vySkova Clenitost
uzemi Cinit 0—70 m (roviny ¢i ploché pahorkatiny). Aby byl omezen vliv excentricky
poloZeného sidla na usporadani cestni sité, byla hledana takova tizemi, ve kterych je
zastavéna plocha priblizné ve stfedu katastralniho tizemi. Ze stejného dtivodu bylo
cilem najit takova uzemi, ktera maji pravidelny, nejlépe konvexni, tvar bez
vyraznych vybézki.

Zemédélska doprava je na dalnicich a silnicich I. tfidy nepfipustnd (JUVA,
1978, s. 99), tyto komunikace by nemély slouzit k pfimé obsluze okolnich pozemkd.
Hledanym tzemim tedy neméla prochazet dalnice Ci silnice I. tfidy. TaktéZ nemél
byt vybudovan obchvat obce, a to i na silnici II. tfidy. Nutnost kfiZeni silnice ¢i polni
cesty s ZelezniCni trati na ZelezniCnim prejezdu tvori prekazku, ktera mize
modifikovat tvar a rozsah cestni sité, proto byla Gzemi, jimiZ vede Zelezni¢ni trat,

taktéZ vyloucena.

Priimérnd vymeéra k. i. v Ceské republice ¢ini cca 605 ha, vybrana tizemi
tedy méla mit priblizné stejnou rozlohu. Bylo také dbano na vybér tizemi s co mozZna
nejvétSim podilem zemédélské plidy a nejmensSim zastoupenim lest.

Bylo tedy nutné vybirat z pomérné velkého poctu k. . tak, aby byly splnény
vSechny vySe uvedené poZadavky. Jak se ukazalo, vhodnych katastralnich tizemi je
velmi malo, tudiz byl jejich vybér pomérné Casové narocnym tkolem.
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Pro dalsi praci byla zvolena k. i. Moutnice, Rohatce a Slezské Pavlovice.

Na obr. 1 je zobrazena poloha vybranych k. 4. v ramci Ceské republiky.

f
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Obr. 1 Poloha zajmovych tizemi v ramci Ceské republiky
4.1.2 Charakteristika zajmovych uzemi

VSechna zajmova uzemi jsou intenzivné zemédélsky vyuZivana a leZi v pomérné

malé nadmotské vySce v teplych klimatickych oblastech, viz tab. 1.

Tab. 1 Klimatické oblasti a nadmorské vysky v zajmovych uzemich

Nazev k. u. (obec) Nadmorska vyska Klimaticka oblast | Zemédélska vyrobni oblast
Moutnice 200 m n. m. | tepla (T4) kukufi¢na

Rohatce (Hrobce) 180 m n. m. | tepla (T2) feparska

Slezské Pavlovice 220 m n. m. | mirné tepld (MT10) | feparska

Zdroj: Cesky Urad zeméméricky a katastralni, 2012; QUITT, 1975; Ministerstvo zemédélstvi, 2012d
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Tab. 2 uvadi administrativni prislusnost zajmovych tizemi a prvni pisemnou

zminku o obci.

Tab. 2 Zakladni charakteristika zajmovych uzemi

Nazev k. u. (obec) Okres Kraj Prvni pisemna zminka
Moutnice Brno-venkov Jihomoravsky kraj 1298
Rohatce (Hrobce) Litoméfice Ustecky kraj 1226
Slezské Pavlovice Bruntal Moravskoslezsky kraj 1267

Zdroj: RUZKOVA et al., 2006

Z tab. 3 je ziejmé, Ze Moutnice se ve vSech sledovanych obdobich oproti

zbyvajicim obcim vyrazné liSi poCtem obyvatel a tento poCet ma navic rostouci
tendenci. Rohatce (jako Cast obce Hrobce) a Slezské Pavlovice pak maji priblizné
stejny poCet obyvatel a vyvoj poctu obyvatel lze charakterizovat dlouhodobym
poklesem.

Tab. 3 Pocet obyvatel v zajmovych uzemich dle scitani v letech 1869-2001

Nazev k. u. (obec) Pocet obyvatel

1869 1930 1950 1991 2001
Moutnice 710 1074 1008 1054 1089
Rohatce (Hrobce) 336 488 279 197 187
Slezské Pavlovice 555 427 231 213 189

Zdroj: RUZKOVA et al., 2006

Podobny trend jako v tab. 3, tedy v ptipadé Moutnic vyssi absolutni pocty

a rtst, u Rohatci a Slezskych Pavlovic nizZsi pocty a pokles, 1ze vysledovat v tab. 4,

ve které je uveden vyvoj po¢tu domi v zajmovych tuzemich.

Tab. 4 Pocet domt v zajmovych tzemich dle scitani v letech 1869-2001

Nazev k. u. (obec) Pocet domu

1869 1930 1950 1991 2001
Moutnice 132 248 254 327 336
Rohatce (Hrobce) 56 88 90 76 78
Slezské Pavlovice 79 87 69 46 48

Zdroj: RUZKOVA et al., 2006

Ve vsech tfech zajmovych tzemich probéhly komplexni pozemkové tpravy

(KPU). Jak je zfejmé z tab. 5, byly KPU v k. ti. Moutnice zahéjeny nejdiive a jejich
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schvaleni a zapis do katastru nemovitosti (KN) trvalo nejdéle, coZ je pravdépodobné
tfeba pricist tomu, Ze se jedna o tzemi s nejvySSim poctem vlastnickych parcel.
Naproti tomu v k. 0. Slezské Pavlovice ub&hla od zahajeni KPU do zapisu do KN
doba pouze o malo delSi nezZ tfi roky.

Tab. 5 Zakladni parametry KPU v zajmovych tizemich

Nazev k. u. Vymeéra Zahajeni | 2. rozhodnuti | Zapis do KN

k. [ha] | ObPU [ha]

Moutnice 709 619 17.12.1991 30. 3. 2001 19. 2. 2002
Rohatce 591 578 15.7.1995| 16.11.2006 21.12. 2006
Slezské Pavlovice 663 633 26.9.2001 | 30.12.2004 30. 12. 2004

Zdroj: Ministerstvo zemédélstvi, 2012a—c; SEAL, s.r.0., 2012a—c

V tab. 6 jsou uvedeny pocty vlastnickych parcel pred zahajenim
komplexnich pozemkovych tprav a po jejich ukonceni. Je také vycCislena relativni
hodnota poctu parcel po ukonceni KPU vii¢i ptivodnimu stavu.

Tab. 6 Pocet vlastnickych parcel v zajmovych uzemich

Nazev k. u. Pocet vlastnickych parcel

pied zahajenim KPU po ukonéeni KPU
Moutnice 1483 914 (62 %)
Rohatce 636 455 (72 %)
Slezské Pavlovice 426 210 (49 %)

Zdroj: Ministerstvo zemédélstvi, 2012a—c

Jak jiZ bylo Feceno, pfi vybéru zajmovych uzemi bylo dbano na co nejvétsi
vyméru zemédélské piidy a minimélni rozlohu lesnich pozemkti. Uspé&nost splnéni
tohoto cile je zfejma z tab. 7. Ve vSech k. . prekracuje podil zemédélského ptidniho
fondu na celkové rozloze ptidniho fondu 80 % a podil lesnich pozemki je nizsi nez
2 %, pficem? podil ZPF na ptidnim fondu v Ceské republice k 1. 1. 2012 dosahoval
témér 54 % a podil lesnich pozemki €inil 34 %. Nadprimérné je procento zornéni.
Zatimco celorepublikovy podil orné piidy na ZPF ¢ini 71 %, ve vSech zajmovych
uzemich presahuje 90 % (Ministerstvo zemédélstvi, 2012d).
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Tab. 7 Zastoupeni druhii pozemkt v zdjmovych uzemich k 28. 2. 2013

Druh pozemku Vyméra druhii pozemkii v katastralnim tzemi
Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
Abs. Podil Abs. Podil Abs. Podil
[ha] [%] [ha] [%] [ha] [%]
Orna pida 604,2 85,2 530,8 89,8 513,0 77,3
Chmelnice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Vinice 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Zahrada 24,4 3,4 3,6 0,6 6,6 1,0
Ovocny sad 3,0 0,4 0,6 0,1 0,0 0,0
Trvaly travni porost 10,2 1,4 5,4 0,9 38,6 5,8
Lesni pozemek 7,4 1,0 9,5 1,6 10,9 1,6
Vodni plocha 4,2 0,6 8,5 1,4 19,3 2,9
Zastavéna plocha a nadvori 16,7 2,4 6,8 1,1 43 0,6
Ostatni plocha 39,2 5,5 26,1 4.4 70,8 10,7
z toho silnice 5,4 0,8 6,1 1,0 1,4 0,2
z toho ostatni komunikace 23,5 3,3 9,7 1,6 12,4 1,9

Zdroj: Cesky fad zem&méFicky a katastralni, 2013a—c

4.2 Systémy prostorového usporadani cestni sité

Zakladni systém sité cest je bud paprskovity (radialni) nebo Sachovnicovy
(paralelni). V Ccistych formach jsou vSak pouZity zfidka, protoZe se velmi malo
vyskytuji absolutné rovné terény bez vegetacnich a jinych prekazek. Obvyklé jsou
kombinace téchto systémii, prizplisobené mistnim pomérim a potifebam
(BROUSEK, 1958, s. 24).

4.3 Reprezentace sité pomoci grafu

4.3.1 Zakladni pojmy teorie grafa

Sité mohou byt dvojrozmérné nebo trojrozmérné (napt. podzemni potrubi), bézné
aplikace jsou vSak ve dvou rozmérech. K reprezentaci siti se pouZiva vektorova
reprezentace reality a pfislusné datové struktury (TUCEK, 1998, s. 267).

Sité se za tcCelem snadnéjSich vypocti a modelovani zjednodusuji pomoci
teorie grafii. Graf se sklada z vrcholti a hran. Vrcholy byvaji oznacovany také jako
uzly ¢i body. Hrana vZdy spojuje dva vrcholy a je bud orientovana, nebo
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neorientovana. Orientované hrany maji pocatecni a koncovy vrchol a hrana vede
z pocatecniho do koncového vrcholu. Neorientovana hrana je symetrickym spojenim
dvou vrcholi. Orientovany graf ma vSechny hrany orientované, neorientovany graf
ma vSechny hrany neorientované. Existuji také smiSené grafy (DEMEL, 2002, s. 11—
14). V pripadé dopravnich siti tak kfiZovatky ¢i konce cest predstavuji vrcholy,
zatimco cesty, které je propojuji, predstavuji hrany.

Graf, jehoZ hranam a (nebo) vrcholiim je pfifazena néjaka hodnota (obvykle
Ciselna), reprezentujici napf. dobu trvani nebo naklady cinnosti, nazyvame
ohodnocenym grafem nebo téZ siti (DEMEL, 2002, s. 14). Grafy tedy zachycuji
strukturu siti, nikoliv jejich skute¢ny vzhled. Cestni sité, které budou modelovany
v této praci, budou neorientovanymi ohodnocenymi grafy, jejichZ hranam bude jako
hodnota pfifazena jejich délka.

Pokud jsou v grafu vynechany néjaké (nebo Zadné) vrcholy a hrany, vznika
podgraf, Kazdy graf je podgrafem sebe sama (DEMEL, 2002, s. 18). V této praci
se vyskytuji dva a vice podgrafy predevSim tehdy, pokud v ramci k. d. neexistuje
spojeni mezi dvéma vrcholy grafu, napfiklad vede-li cesta pouze cipem tizemi.

DalSim pojmem, ktery je pouZivan pfi hodnoceni cestnich siti, je cykl. Pocet
cykll v siti lze vypocitat dle vzorce:

u=e—v+p, kde 4.1)

e je pocet hran,
v je pocet vrcholt a
p je pocet podgrafi (RODRIGUE et al., 2009, s. 29).

4.3.2 Konektivita grafu

K vyjadreni konektivity grafu, tedy stupné propojenosti jeho jednotlivych vrchold,
se vyuZivaji indexy, oznacované jako alfa, beta a gama.

Index alfa se pocita jako pocet cykld ku maximalnimu mozZnému poctu
cykli. Cim vyssi je jeho hodnota, tim je graf konektivn&jsi. Jednoduchy graf tedy
bude mit hodnotu rovnou nule, naopak graf plné propojeny bude mit hodnotu rovnu
jedné. Index alfa lze vypocitat pomoci vzorce:

_e—v+p

o s kde (4.2)

e je pocCet hran,

v je pocet vrcholi a
p je pocet podgrafi (RODRIGUE et al., 2009, s. 30-31).
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Index beta u jednoduchych grafii nepfekracuje hodnotu 1, naopak vice
propojené grafy tuto hodnotu prekonavaji. Lze jej vypocitat dle vzorce:

B= %  kde (4.3)
e je poCet hran a

v je pocet vrcholi (RODRIGUE et al., 2009, s. 30).

Index gama je pomér poctu hran ku maximalnimu moZnému poctu hran.
Vysledna hodnota se pohybuje od 0 (nepropojeny graf) po 1 (plné propojeny graf).
Index gama se vypocitava podle vzorce:

, kde 4.4)

e je poCet hran a
v je pocet vrcholi (RODRIGUE et al., 2009, s. 31).

Jak ukazal PATARASUK (2013) i pfi rozSifovani sité miize dojit k poklesu
konektivity. Neplati tedy, Ze ¢im rozvinutéjsi sit’ je, tim vyssi je jeji konektivita.
VSima si, Ze zaleZi na tom, kde dochazi k rozSifovani sité. Konektivita prudce
nartista v pripadé, kdy jsou na existujici cesty napojovany cesty nové. Ovsem pokud
jsou nové cesty vybudovany do drive nepfistupnych mist, pak jsou Casto tyto cesty
na zbytek sité napojeny jen v jednom vrcholu, ¢imZ zvySuji pocet vrcholt v poméru
ku poctu hran, v disledku CehoZz klesaji i hodnoty indexi alfa, beta a gama
(PATARASUK, 2013).

4.3.3 Prumérna délka hrany grafu

Primérnou délku hrany v grafu vyjadfuje index eta. Pfidanim dalSich vrchola
se zkracuje primérna délka hrany a klesa hodnota indexu eta. Index eta lze vypocitat
pomoci vzorce:

n= @ , kde (4.5)

L(G) je celkova délka vSech hran v grafu a
e je pocCet hran v grafu (RODRIGUE et al., 2009, s. 30).

4.4 Metody hodnoceni cestni sité

Za ucelem objektivniho hodnoceni cestni sité v urCitém udzemi a pro moznost
srovnani dvou a vice cestnich siti bylo vytvoreno n€kolik, v odborné literature Casto
prezentovanych, metod. Jejich stru¢ny prehled nasleduje niZe.
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4.4.1 Hustota cestni sité

Pomér mezi celkovou délkou sité polnich cest a vymérou zemédélskych pozemkd, ¢i
mezi celkovou délkou vSech komunikaci a vymérou daného tizemi, se oznacuje jako
hustota cestni sité. Hustota cestni sité byva vyjadiena v km/km? ¢i v m/ha.

Hustota cestni sité vSak neni ukazatelem kvality ndvrhu cestni sité, je totizZ
zavisld na ftadé faktor, zejména na vertikdlni Clenitosti Gzemi, zastoupeni
zemédélskych ploch, hustoté komunikaci vyssiho fadu, zastoupeni druht pozemk
(trvaly travni porost, orna ptida), zaméfeni rostlinné vyroby a na primérné velikosti
hospodarské jednotky. Proto hustota cestni sité ve Svycarsku s ¢lenitym reliéfem
dosahuje 60 m/ha (lokidlné az 110 m/ha), zatimco v rovinatém stfedovychodnim
Skotsku s mnoZstvim pastvin ¢ini pouze 15 m/ha. V Ceské republice je primérna
hustota cestni sité 21 m/ha (SVEHLA, VANOUS, 1995, s. 115-116).

4.4.2 Stredni dopravni vzdalenost

Pfi posuzovani dopravnich pomérti uvnitf hospodarského obvodu je jednim
z rozhodujicich ukazatelt stfedni dopravni vzdalenost, vypocitana dle vzorce

_ Pld1 + Pzd2 + ...Pndn
P

D

, kde (4.6)

P;—P, jsou vyméry jednotlivych pozemk a

vvvvv

Ve

k hospodarskému centru.

Velikost stfedni dopravni vzdalenosti v hospodarském obvodu je zavisla
na konfiguraci cestni sité, poloze hospodarského centra uvnitf hospodarského
obvodu a na tvaru a velikosti hospodaiského obvodu (§VEHLA, VANOUS, 1995,
s. 52). Pro potfeby hodnoceni cestni sité se vSak hodnoty d; chapou jako odlehlosti
jednotlivych pozemkt od hospodarského centra méfené po cestach k vjezdu

vvvvv

(SVEHLA, VANOUS, 1995, s. 113).

24



4.4.3 Koeficient prodlouzeni jizd

V zahranici se vycisluje i koeficient prodlouZeni jizd (cestni koeficient), a to dle
vzorce:

2 P.d,

U,= ljl— , kde 4.7)
Z Pv,
i=1

P; jsou vymeéry jednotlivych pozemkd,

d; jsou skutecné vzdalenosti vjezdi na pozemky od hospodarského centra mérené
po cestach a

vai jsou vzdusné vzdalenosti hospodarského centra od vjezdl na pozemKy.

Hodnota tohoto koeficientu by méla byt nejlépe nizsi nez 1,3 (SVEHLA,
VANOUS, 1995, s. 113).

4.4.4 Vazena deviatilita cest na pozemky

V geografii dopravy se Casto vyCisluje tzv. deviatilita, tedy pomér vzdalenosti
méfené po cesté a teoreticky nejkratSi mozné vzdalenosti mezi dvéma krajnimi body
dané cesty. Pro ucely této prace byl kombinaci vzorce pro vypocet stifedni dopravni
vzdalenosti a vzorce pro vypocet koeficientu prodlouZeni jizd vytvoren vzorec
vazené deviatility cest na pozemky ve tvaru:

n
d.
—Lp
le Va,

1

D,=———,kde (4.8)
2. P,
=1
P; jsou vymeéry jednotlivych pozemkd,
d; jsou skutecné vzdalenosti vjezd na pozemky od hospodarského centra mérené
po cestach a
vai jsou vzdusné vzdalenosti hospodarského centra od nejblizsich bodl pozemkii.

4.4.5 Stanoveni mezni hodnoty koeficientu prodlouzeni jizd a vazené deviatility
cest na pozemky

Jak bylo uvedeno vySe, u koeficientu prodlouZeni cest se predpoklada, Ze optimalni
hodnota je nizsi nez 1,3 (SVEHLA, VANOUS, 1995, s. 113). V nésledujicim textu
bude ucinén pokus o presn€jsi vycisleni této mezni hodnoty.
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Uvazujme pravidelnou uplnou pravouihlou cestni sit, tvofenou pouze
hranami, dlouhymi 1 jednotku. V takové siti je maximalni moZna vzdalenost, méfrena
po hrandch, mezi dvéma sousednimi vrcholy (i v ,,uhlopficném® sméru), rovna
dvojnasobku délky jedné hrany. Pomoci Pythagorovy véty lze wvypocitat, Ze
deviatilita takové cesty je rovna odmocniné ze souctu délek obou hran, tedy
Dinax = V2 a nasledn@ Dy & 1,4142.

ProtozZe pravidelna tplna pravouhlé cestni sit’ je z hlediska prodlouzeni jizd
extréemnim prikladem cestni sité, pak napriklad v cestni siti, usporadané radialné,
bude hodnota Uy, respektive D, niZ8i neZ D &~ 1,4142.

Lze tedy Tici, Ze Cislo 1,4142 je presnéjSim vyjadrenim neZ 1,3, které uvadi
Svehla a Various. Hodnota 1,4142 je platna jak pro vypocet koeficientu prodlouzeni
jizd, tak pro vaZenou deviatilitu cest na pozemky — v obou pripadech by cestni sit
meéla nejlépe vykazovat nizsi hodnoty.

4.5 Zdroje dat

4.5.1 Historické letecké snimky

Historické letecké snimky, pofizované od 30. let 20. stoleti, zachycuji krajinu
pred velkymi zménami, jako byla kolektivizace zemédélstvi, spojenymi
se spoleCenskym vyvojem 2. poloviny 20. stoleti. SouCasné letecké snimky tvori
ke starsim odpovidajici srovnavaci pramen (SEMOTANOVA, 2002). Snimky
obsahuji informace o rozloZeni sité polnich cest, o druzich pozemkd, které bylo
vysledkem prirozeného vyvoje, ktery respektoval terénni a prirodni podminky
(VLASAK, BARTOSKOVA, 2007). Ptvodnim poskytovatelem historickych
leteckych snimkil je Vojensky hydrometeorologicky a geograficky urad Dobruska
(VHGMUFY). Snimky, zpracované do souvislého obrazu o velikosti listu statni mapy
1:5000 (SM5), tedy 2,0 x 2,5 km, pouZité k vypracovani této diplomové prace,
prostrednictvim Fakulty Zivotniho prostfedi CZU v Praze poskytla CENIA, ¢eska
informacni agentura Zivotniho prostredi.

Snimky ve formatu JPEG jsou opatfeny takzvanymi world files, tedy
soubory, slouzicimi v prostfedi GIS software ke georeferencovani rastrovych
obrazovych dat. Diky tomu nebylo tfeba snimky rucné georeferencovat. Soubory
obsahuji informace o velikosti pixelu v osach x a y, natoCeni téchto os a souradnicich
stfedu levého horniho pixelu ve formé prostého textu (plain text).

Seznam nazvi listh mapy SM5, dle kterych byly poskytnuty historické
letecké snimky, stejné jako pfisluSny rok snimkovani, jsou uvedeny v tab. 8.
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Tab. 8 PouZité historické letecké snimky

Nazev k. u. (obec) Nazev listu mapy SM5 Rok snimkovani
Moutnice Brno 5-8. 5-9, 6-7, 6-8, 6-9 1953
Rohatce (Hrobce) Libochovice 0-0, 1-0, Litoméfice 0-9, 1-8, 1-9 1954
Slezské Pavlovice Jindrichov 2-1, 2-2, 2-3, 3-1, 3-2, 3-3 1954

Zdroj: CENIA, Ceska informacni agentura Zivotniho prostiedi, 2012

4.5.2 Barevné ortofoto

Stav cestni sité pred realizaci komplexnich pozemkovych tuprav v jednotlivych
katastralnich tizemich je zachycen na barevnych leteckych snimcich, které jsou
pofizovany od roku 2003 Ceskym tfadem zeméméfickym a katastralnim (CUZK)
ve spolupréci s dal$imi organy statni spravy (Cesky dfad zemémé¥icky a katastralni,
2013). Pro ucely prace byly pouZity snimky, dostupné pomoci sluzby Web Map
Service (WMS) CUZK.

JelikoZz jsou pomoci této sluzby dostupné zpravidla pouze nejnovéjsi
snimky, bylo vZdy nutné oveérit, zda cesty, na téchto snimcich zaznamenané, nebyly
vybudovéany aZ v ramci komplexnich pozemkovych uprav. Za timto tcelem byly
pouzity také starSi snimky z let 2003 a 2006, které jsou dostupné na Sirokou
vefejnosti pouZivaném serveru Mapy.cz. Nebylo tedy nutné Zadat CUZK
o poskytnuti téchto starSich snimkt. Pro vySe uvedeny ucel se tento postup ukazal
byt vyhovujicim, ackoliv ne tak pohodlnym jako primé pripojeni snimkid pomoci
WMS. Aktualni postup realizace jednotlivych cest byl navic predem konzultovan
s prisluSnymi pozemkovymi urady.

4.5.3 Plany spolecnych zarizeni

Jednotlivymi pozemkovymi urady byly poskytnuty pro tuto praci podstatné casti
navrhii planu spolec¢nych zafizeni, tedy mapy a zékladni tidaje o navrZzenych polnich
cestach vcetné udajii o jejich aktudlni dokoncenosti. ProtoZe nékteré pozemkové
v elektronické verzi, byly pofizeny jejich fotografie. Ve zbytku pripadd byla data
poskytnuta ve formatu PDF. Georeferencovani takto poskytnutych map, zvlasté pak
zminénych fotografii, se vSak z diivodu velkych deformaci snimki ukazalo byt pfilis
slozitym a nepresnym. Tyto informace tedy byly vyuZity pouze jako orientacni,
presto pro tcel této prace nezbytny, zdroj.
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4.5.4 Katastralni mapa

Z davodid vySe uvedené sloZitosti a nepresnosti georeferencovani fotografii plant
spoleCnych zafizeni bylo pro zachyceni navrhu cestni sité v jednotlivych
katastralnich tizemich vyuZito WMS sluzby CUZK, poskytujici data mapy katastru
nemovitosti, zejména hranice parcel, parcelni ¢isla a dalsi prvky mapy.

Sluzba WMS vsak neposkytuje informace o druhu pozemku a zpiisobu
vyuzZiti. V nékterych pripadech, typicky tehdy, kdy nebylo z podkladové
ortofotomapy ¢i planu spolecnych zatizeni ziejmé, Ze se jednd o parcelu, urCenou
pro polni cestu, bylo nutné soucasné s pouZivanim WMS ovérovat, zda ma urcita
parcela pro polni cestu typicky druh pozemku, tedy ,,ostatni plocha® a zpiisob vyuZiti
,ostatni komunikace“. Toto ovérovani bylo provadéno pomoci webové aplikace
NahliZeni do KN, spravované CUZK (Cesky tfad zemémé¥icky a katastralni, 2012),
ktera umoziuje zobrazeni katastralni mapy na podkladu aktualni ortofotomapy.

4.6 Tvorba modelu cestni sité

Nejdiive byl v izemi zvolen bod, dale oznaCeny jako centrum, z néhoZ také byly
pozdéji méfeny vzdalenosti k pozemkim. Tento bod vZdy lezi v intravilanu obce,
zpravidla na vyznamné krizZovatce.

(o d

V méritku 1:1000 byly zvektorizovany Kkatastralni hranice na zakladé
katastralni mapy, pfipojené pomoci WMS. Tento krok byl dulezity jak pro pozdéjsi
vizualizaci katastralni hranice v mapach, tak kvtli tzv. prichytavani (snapping)
vrcholdg, tedy typicky koncti cest, ke katastralni hranici.

Vektorizace cestni sité byla provadéna v meéritku 1:1000, a to postupné
ve sméru od centra. Jednotlivé vrcholy byly obvykle umistovany tak, aby leZely
vose komunikace. Nejprve byla nazdkladé historickych leteckych snimka
zvektorizovana cestni sit’ ve stavu z 1. poloviny 50. let, poté nasledovala vektorizace
dle ortofotomapy a nakonec byla zvektorizovana cestni sit' dle katastralni mapy.
Nékteré cesty se ve stejné trase zachovaly ve dvou a vice historickych obdobich,
v téchto pripadech byly po shodnych castech ¢i celé zkopirovany do datového
souboru prislusného obdobi. Bylo dbano na napojovani pozdéji vytvorenych cest
na cesty dfive vytvorené vyhradné ve vrcholech, presto doSlo k nékolika chybnym
napojenim. Tyto chyby byly pozdéji opraveny.

Pro dokonceny model cestni sité byly aplikaci ArcGIS vypocitany délky
jednotlivych cest.
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4.7 Vybér parcel

Pro tGcely analyzy dostupnosti pozemkl bylo tfeba vybrat soubor alespon tficeti
parcel. Tento vybér byl proveden dvéma zpiisoby — ru¢nim a poloautomatickym.

4.7.1 Rucni vybér parcel

Nejdrive byly vybrany pouze parcely s vhodnym druhem pozemku, tedy s kodem 2
(orna ptida), 3 (chmelnice), 4 (vinice), nebo 7 (trvaly travni porost). Nasledné byly
z vybéru odstranény parcely, jejichZ vyméra je mensSi nez 1000 m? protoZe bylo
empiricky zjiSténo, Ze se Casto jedna o parcely v blizkosti intravilanu, priléhajici
ke stavebnim parcelam vlastnikli téchto parcel. Tyto pozemky obvykle neni tfeba
zpristupniovat polni cestou a pro cile této prace tedy nejsou podstatné. Poté byly
vybirany parcely tak, aby byly pseudonahodné rozmistény v extravilanu.

4.7.2 Poloautomaticky kvétni vybér parcel

Stejné jako u predeslého zptisobu byly nejdfive ze souboru vybrany vhodné parcely
s vhodnym druhem pozemku a nasledné byly z vybéru odstranény parcely, jejichz
vymeéra je mensi nez 1000 m®.

Zbylé parcely byly roztiidény dle vyméry do osmi kvantill, tedy tak, aby
tvorily osm skupin o stejném poctu parcel. Z kazdého z téchto kvantili byly vybrany
Ctyti nahodné parcely. Vystupem tedy bylo celkem 32 parcel. Z téchto 32 parcel byly
odstranény dvé parcely, které se i pres pocatecni omezeni (vymeéra minimalné
1000 m?) nachazi v poloze, kterd jak jiz bylo vySe uvedeno, je pro dalsi praci
nevhodna. Zde je tfeba poznamenat, Ze pocet 32 parcel byl pro takovy postup
dostatecny a pripad, kdy by bylo nutné odstranit vice nezZ dvé nevhodné parcely,
nenastal.

Vybér parcel byl realizovan z XML souboru vyménného formatu,
vygenerovaného na webové strance Verejného déalkového pristupu (VDP) k dattim
Registru tzemni identifikace, adres a nemovitosti (RUIAN) CUZK, a to pomoci
open source nastroje xml2 a kombinace béznych ptikazi cat, echo, grep, head,
rm, sed, shuf, tail a wc, které jsou standardni soucasti operacniho systému
GNU/Linux. Detailni popis skript, kterymi byly parcely vybirdny, je uveden
v priloze A.

4.8 Zpristupnéni pozemkii

Neékteré z vybranych pozemkii nebyly po cestach pristupné, zejména pak v obdobi
50. let 20. stoleti a v obdobi pted schvalenim KPU. V nékterych ptipadech dokonce
nebyly ani s vyuZitim nové navrZzenych cest pristupné pozemky, navrZzené v ramci
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KPU. Proto byla vytvofena kopie modelu cestni sité a na zdkladé p¥islusnych
podkladii byla modifikovéna (prodlouZena) tak, aby i k témto pozemktim bylo mozné
Vytvorit trasu a zméfit jeji délku.

Aby bylo mozné k témto zménam pristupovat ve vSech obdobich a ve vSech
uzemich stejnym zptisobem, bylo tfeba vytvorit seznam priorit pfi prodluZzovani sité
ke zpristupnéni nedostupnych pozemkii. Néasleduje seznam téchto bodli v poradi,
v jakém bylo pfi zpfistupfiovani pozemki postupovano.

Pokud vedla pouZitelna pristupova cesta v jiném katastralnim tzemi, byla
pouZita tato cesta.

Pokud na pozemek nebyl moZny pristup po polni cesté, byla volena trasa
tak, aby vedla po hranicich kultur, pfipadé pozemku. Bylo snahou simulovat snahu
vlastnika pozemku o minimalizaci zasahu do pozemki jinych vlastniki pfi jizdé
na vlastni pozemek. Vodni toky byly prekraCovany pouze po existujicich mostech.

Pokud nebylo jiného vychodiska, byla zvolena trasa po existujicich cestach,
ktera nutné nemusela byt nejkratSi moZna, a poté nejkratSi moZna cesta
po viditelnych hranicich kultur ¢i pozemkd, pfipadné, pokud ani to nebylo mozné,
nejkratSi moznou trasou od cesty k hranici pozemku.

4.9 Méreni délky cest

Z centra byly vytvoreny linie, spojujici jej s nejbliZSimi body vybranych parcel. Tyto
linie predstavuji nejkratSi vzduSnou spojnici mezi centrem a vybranou parcelou.
Nejblizsi body parcel byly hledany v méfitku az 1:50, pricemZ bylo v nékterych
pripadech tfeba zkouSet vice wvariant jejich umisténi. Aplikaci ArcGIS byly
vypocitany délky téchto linii.

K méfeni délky cest bylo pouZito rozsifeni Network Analyst v aplikaci
ArcGIS. Network Analyst umoziiuje kromé fady dalSich sitovych analyz také
vyhledavani nejkratSich tras. Nejprve byl v prostfedi ArcGIS pro kazdou kopii cestni
sité, ve které jiZ byla obsaZena zpristupnéni nedostupnych pozemkd, vytvoren tzv.
network dataset, coZ je specifickd datova struktura, umoZiujici aplikaci FeSeni
raznych sitovych tloh.

Pro kazdé sledované obdobi byl oznacen vychozi bod, tedy centrum, a to
ve velmi velkém méFitku, aby byla zarucena co nejvétsi presnost. Poté byl v méfitku
1:50 oznacen bod cilovy. Pokud cesta nek¥iZi hranici pozemku, coZ je Casté zejména
v obdobi 50. let 20. stoleti, byla vzdalenost od osy cesty k hranici pozemku
zanedbana a cilovy bod se tedy takovych pripadech nachazi v ose cesty. Nejkratsi
nalezend cesta byla poté vyexportovana do shapefile a byla zaznamenana jeji délka.
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5. VYSLEDKY

Kompletni vysledky provedenych analyz dostupnosti pozemki uvadéji tabulky,
tvorici prilohu 9.2. Do prilohy 9.3 jsou zafazeny jak mapy cestni sité v zajmovych
uzemich ve vSech sledovanych obdobich, tak mapy cest na vybrané pozemky. NiZe

Mo, Wewrs

cestnich siti, resp. jejich zjednoduseni dle teorie grafti.

Tab. 9 Parametry cestni sité a presna vymeéra k. 4. Moutnice

Obdobi Vrcholy Hrany Podgrafy | Délka [m] | Vymeéra [ha]
50. léta 20. stoleti 71 160 3 26875 709,3775
Pred realizaci cest dle PSZ 36 90 1 15445 709,3775
Po realizaci cest dle PSZ 106 262 2 38097 709,3775
Zdroj: vlastni vypocty; SEAL, s.r.0., 2012a
Tab. 10 Parametry cestni sité a presna vymeéra k. 4. Rohatce
Obdobi Vrcholy Hrany Podgrafy | Délka [m] | Vymeéra [ha]
50. léta 20. stoleti 52 108 2 19759 591,3194
Pred realizaci cest dle PSZ 49 104 3 15481 591,3194
Po realizaci cest dle PSZ 70 146 3 20203 591,3194

Zdroj: vlastni vypocty; SEAL, s.r.o., 2012b

Tab. 11 Parametry cestni sité a presna vymera k. u. Slezské Pavlovice

Obdobi Vrcholy Hrany Podgrafy | Délka [m] | Vymeéra [ha]
50. léta 20. stoleti 35 86 1 17726 663,4229
Pred realizaci cest dle PSZ 25 56 1 11411 663,4229
Po realizaci cest dle PSZ 41 92 1 16031 663,4229

Zdroj: vlastni vypocty; SEAL, s.r.0., 2012c

Pfi porovnani celkové délky cestni sité v tab. 9—11 a v grafu na obr. 2 je
ziejmé, Ze ve vSech zajmovych tizemich doslo od 50. let k vyraznému zkraceni cestni
sité. V k. 4. Moutnice tvorila délka cest pred realizaci PSZ pouze 57 % délky cest
v 50. letech. V k. u. Slezské Pavlovice €inil tento ukazatel 64 %. V k. i. Rohatce byl
ubytek cest nejmensi — oproti stavu v 50. letech Cinila délka cest pred realizaci PSZ
78 %. Za pozornost stoji zkraceni cestni sité v Moutnicich na délku, prakticky
shodnou s Rohatci, které se ale pred zahdjenim KPU oproti Moutnicim vyznacovaly
méné neZ polovi¢nim poctem vlastnickych parcel.
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Obr. 2 Celkova délka cestni sité v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Po vybudovani cest, navrZzenych v planech spolecnych zarizeni, dojde
k nejvyraznéjSimu nartistu v k. i. Moutnice, a to o 22,5 km. Budouci cestni sit” tak
délkou vyrazné prekona i 50. léta, pricemz bude predstavovat 142 % délky cest
v tomto obdobi. V pripadé Rohatcii ptijde v podstaté o navrat k plivodnimu stavu,
kdy délka cest po jejich kompletni realizaci dosahne 102 % stavu z poloviny
minulého stoleti. Obec Slezské Pavlovice bude v budoucnosti disponovat 90 % délky
cest z 50. let.

5.1 Konektivita grafu a prumérna délka hrany

5.1.1 Index alfa

Cestni sit v k. i. Moutnice zaznamenala oproti 50. letem 20. stoleti vyrazny nardst
konektivity. PFi srovnani prisluSnych map (viz pril. 9.3) lze dojit k zavéru, Ze tento
jev je dtsledkem eliminace velké Casti cest a ponechani pouze nejnutnéjsich spoju.
Cestni sit, dfive spiSe radidlniho charakteru, se stala siti usporadanou vice paralelné.
Po vybudovani rozsahlého systému cest, navrzenych v PSZ, dojde ke sniZeni miry
konektivity, ovSem zdaleka ne na droven 50. let, coZ svédci o vétSim mnoZstvi cyklt.

Sit' cest s pomérné vyraznym paralelnim usporadanim, zaznamenana
v poloviné 20. stoleti v k. u. Slezské Pavlovice, se vyznaCovala velkym pomérem
cykli ku maximalnimu moznému poctu cykld. Poté vSak byla zredukovana a stala
se siti s usporadanim spiSe radidlnim, pficemz index alfa vyrazné poklesl.

Velmi maly nartist indexu alfa s jeho naslednym poklesem zaznamenaly
Rohatce, cozZ odrézi i relativné maly posun v poctu cykli v siti.
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Tab. 12 Index alfa cestni sité v zdjmovych tzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
50. léta 20. stoleti 0,67 0,59 0,80
Pred realizaci cest dle PSZ 0,82 0,62 0,71
Po realizaci cest dle PSZ 0,76 0,59 0,68
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Obr. 3 Index alfa cestni sité v zdjmovych tzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

5.1.2 Index beta

Trend, zaznamenany u indexu alfa, se projevuje i v pripadé indexu beta. Vzhledem
k tomu, Ze u ve vSech pripadech prekracuje index beta hodnotu 2, 1ze ¥ici, Ze vSechny
hodnocené grafy jsou pomérné hodné propojené.

Tab. 13 Index beta cestni sité v zajmovych tuzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
50. léta 20. stoleti 2,25 2,08 2,46
Pred realizaci cest dle PSZ 2,50 2,12 2,24
Po realizaci cest dle PSZ 2,47 2,09 2,24
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Obr. 4 Index beta cestni sité v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci
5.1.3 Index gama

Odrazem vyvoje cestnich siti v dfive uvedenych indexech je i index gama. Oproti
indexu alfa maji vypocitané hodnoty indexu gama mensi rozptyl.

Tab. 14 Index gama cestni sité v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
50. léta 20. stoleti 0,77 0,72 0,87
Pred realizaci cest dle PSZ 0,88 0,74 0,81
Po realizaci cest dle PSZ 0,84 0,72 0,79
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Obr. 5 Index gama cestni sité v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrzenych v KPU, a budouci stav po jejich realizaci
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5.1.4 Index eta

Index eta vycisluje primérnou délku hrany mezi dvéma vrcholy, pficemzZ vrcholem
je kromé kriZzovatky samoziejmé i konec cesty. Jak bylo uvedeno diive, pridanim
dalSich vrcholi hodnota tohoto indexu klesa. Stejné tak vSak mtiZe zaptisobit vyrazné
zkraceni délky cest. Tento faktor se ziejmé projevil v pripadé Moutnic v obdobi
od 50. let do doby pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, kdy index eta mirné
vzrostl — na rozdil od vyvoje v ostatnich tizemich, ve kterych byl zaznamenan jeho
pokles, coZ dobfte ilustruje i graf na obr. 6.

V k.u. Rohatce nastal vyrazny pokles tohoto ukazatele mezi prvnim
a druhym obdobim, zatimco ve Slezskych Pavlovicich se tak stalo aZ mezi obdobim
druhym a tfetim.

Tab. 15 Index eta cestni sité v zajmovych tzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
50. léta 20. stoleti 167,97 182,95 206,12
Pred realizaci cest dle PSZ 171,61 148,86 203,77
Po realizaci cest dle PSZ 145,41 138,38 174,25
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Obr. 6 Index eta cestni sité v zajmovych tdzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci
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5.2 Hustota cestni sité

Podobnym vyvojem jako celkova délka cest prosla i hustota cestni sité, ktera je vSak
presnéjsi, protoZe zohledniuje odliSnou vyméru jednotlivych k. . Podrobné udaje

7

Vysledky lze interpretovat tak, Ze v Moutnicich doslo od 50. let do obdobi
pred zahajenim KPU k jesté vétsimu poklesu rozsahu cestni sité, neZ by naznacovala
jeji samotna délka. Pouhych 22 m/ha se pfibliZzuje celostatnimu priméru 21 m/ha,
ktery v roce 1995 uvadi SVEHLA, VANOUS (1995), kdy byla cestni sit prevazné
vétSiny obci zredukovéna pro velkovyrobni zptisob hospodareni v ramci JZD.

JeSté nizsi hustota cestni sité byla zaznamenana v k. . Slezské Pavlovice,
kde se hodnota 17 m/ha bliZi priiméru, ktery Svehla a Various uvadéji pro rovinaté
sttedovychodni Skotsko s prevahou pastvin. Pokles azZ k hodnoté 26 m/ha nastal
v k. 1. Rohatce.

Tab. 16 Hustota cestni sité v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

Hustota cestni sité [m/ha]
Moutnice Rohatce Slezské Pavlovice
50. léta 20. stoleti 38 33 27
Pred realizaci cest dle PSZ 22 26 17
Po realizaci cest dle PSZ 54 34 24
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Obr. 7 Hustota cestni sit€é v zajmovych uzemich v 50. letech 20. stoleti, dale
pred realizaci cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich realizaci

VSechna zajmova Uzemi jsou intenzivné zemédélsky vyuZivana. Sit’ polnich

cest, navizena v PSZ, by tedy svym vétSim rozsahem méla reflektovat posun
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od velkovyrobniho k malovyrobnimu soukromému zemédeélstvi. Ve vSech uzemich
se tak po jeji realizaci stane, pfiCemzZ v k. i. Moutnice s velkym poc¢tem vlastnickych
parcel, bude hustota cestni sité vice neZ dvojnasobna oproti stavu pied provedenim
komplexnich pozemkovych tprav. Pomémé vyznamny nérGst hustoty cestni sité
po vybudovani cest, navrZzenych v PSZ, vSak nastane ve vSech sledovanych
katastralnich tizemich.

5.3 Stredni dopravni vzdalenost

Srovnanim map cest k vybranym pozemkim (viz priloha 9.3) s grafy stfedni
dopravni vzdalenosti na obr. 8 a 9 lze dojit k zavéru, Ze zmenSeni rozsahu cestni sité
mezi prvnim a druhym obdobim, které ovSem v riizné mife nastalo ve vSech k. u.,
mélo nejvétsi vliv na dostupnost pozemkii v k. i. Moutnice. V tomtéZ tizemi jsou
zaznamenany i nejvyssi hodnoty stfedni dopravni vzdalenosti, coZ miZe souviset
s vétSi vymérou k. u. oproti zbyvajicim tUzemim a tedy obecné delSimi cestami
na pozemky. Pfi srovnani vysledkd, které byly ziskany na zdkladé dvou vybért
pozemki (ruc¢niho a poloautomatického), nejsou prilis vyrazné rozdily.
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Obr. 8 Stredni dopravni vzdalenost pozemk(i v zajmovych tizemich v 50. letech
20. stoleti, dale pred vybudovanim cest, navrzenych v PSZ, a budouci stav
po jejich vybudovanim — ruc¢ni vybér parcel
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Obr.9 Stredni dopravni vzdalenost pozemkl v zajmovych tizemich v 50. letech
20. stoleti, dale pred vybudovanim cest, navrzenych v PSZ, a budouci stav
po jejich vybudovani — poloautomaticky vybér parcel

5.4 Koeficient prodlouzeni jizd

Hodnota koeficient prodlouZeni jizd by méla byt nejlépe niZ$i nez 1,3 (SVEHLA,
VANOUS, 1995). V podkapitole 4.4.5 bylo demonstrovano, Ze mezni hodnota miize
byt v extrémnim pfipadé az 1,4142. Jak lze vidét v nésledujicich grafech, druha
uvedena hodnota nebyla v zajmovych uzemich prekroCena v 50. letech 20. stoleti
a nebude prekrocena ani po realizaci cest, navrZzenych v PSZ. U tohoto ukazatele
se jiz vyraznéji projevuji rozdily ve zplsobu vybéru pozemki, viz obecné vyssi
hodnoty koeficientu v pripadé Moutnic a Rohatci v prvnim a druhém obdobi
pfi ru¢nim vybéru parcel oproti hodnotam poloautomaticky vybranych parcel.
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Obr. 10 Koeficient prodlouZeni jizd v zajmovych tzemich v 50. letech 20. stoleti,
dale pred vybudovanim cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich
vybudovani — ru¢ni vybér parcel
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Obr. 11 Koeficient prodlouZeni jizd v zajmovych tizemich v 50. letech 20. stoleti,
dale pred vybudovanim cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav po jejich
vybudovani — poloautomaticky vybér parcel

5.5 Vazena deviatilita cest na pozemky

Dosti odliSny obraz oproti dvéma predchozim ukazatelim poskytuje ukazatel vaZené
deviatility cest na pozemky, viz grafy na obr. 12 A 13.

Zéakladni trendy sice zstaly stejné, ovSem znatelné se liSi vyvoj v pripadé
poloautomatického vybéru parcel v k. 1. Slezské Pavlovice. Vyznamny nartist vaZené
deviatility mezi prvnim a druhym obdobim je z velké casti zptisoben cestou ¢. 20,
ktera vede znaCnou oklikou (Cista deviatilita 3,62) k rozlehlému pozemku. Velka
hodnota vazené deviatility takové cesty, vypocitana jako soucin Cisté deviatility
a vymery, pak vyrazné ovliviiuje koneCny vysledek. Je také tfeba poznamenat, Ze
se mezi souborem ruc¢né a poloautomaticky vybranych pozemku dosti 1isSi i celkova
vymeéra vSech pozemki (305, resp. 156 ha).

V pripadé ru¢niho vybéru parcel klesaji hodnoty vazené deviatility cest
Moutnic a Rohatcti tésné pod mezni hodnotu 1,4142, jejich cestni sité tedy v tomto
pripadé vykazuji hodnoty, typické pro pravidelné praviihlé sité. Nejlepsi stav v tomto
ohledu predstavuji Slezské Pavlovice, kde se hodnoty koeficientu prodlouZeni jizd a
vazené deviatility cest na pozemky pohybuji pod 1,3.
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Obr. 12 VazZena deviatilita cest na pozemky v zdjmovych tzemich v 50. letech

deviatilita cesta na pozemky

vazena

20. stoleti, dale pfed vybudovanim cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav
po jejich vybudovani — ru¢ni vybér parcel
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Obr. 13 VazZena deviatilita cest na pozemky v zdjmovych dzemich v 50. letech

20. stoleti, dale pred vybudovanim cest, navrZzenych v PSZ, a budouci stav
po jejich vybudovani — poloautomaticky vybér parcel
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6. DISKUSE

6.1 Srovnani ukazatelu hodnoceni cestni sité

Srovnani vysledkt koeficientu prodlouZeni jizd a nové vytvoreného ukazatele vazené
deviatility cest na pozemky poskytuji na prikladu dvou parti smyslenych cest tab. 17
a tab. 18. V tab. 17 jsou hodnoty vzdusnych vzdalenosti nejblizsich bodii pozemkii
od hospodarského centra (v4) shodné, zatimco v tab. 18 jsou odliSné, pricemz
skutecné vzdalenosti vjezdl na pozemky od hospodaiského centra méfené po cestach
(d;) a vyméry pozemkii (P;) jsou zachovany v obou tabulkach.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, v tab. 17 jsou hodnoty v; shodné. Duisledkem
toho je, Ze se neliSi vysledné hodnoty koeficientu prodlouZeni jizd a vazené
deviatility cest na pozemky.

Tab. 17 Srovnani vysledki koeficientu prodlouZeni jizd a vaZené deviatility cest
na pozemky — shodné hodnoty vg;

Cesta Vai[m] | di[m] | P;[ha] Pd; P Koef. Dev. Vaha | Vazena
prodl. dev.
jizd
1 100 300 10 3000 1000 — 3,00 0,50 1,50
2 100 200 10 2000 1000 — 2,00 0,50 1,00
p 20 5000 2000 2,50 2,50

Zména vSak nastava v pripadé, kdy jsou hodnoty vg odliSné, viz tab. 18.
V tomto pripadé je hodnota koeficientu prodlouZeni jizd niZsi neZ hodnota vazené
deviatility cest na pozemky. Podstatné je, Ze hodnota vaZené deviatility cest
na pozemkKy je primérem deviatility jednotlivych cest, coZ lépe odpovida tomu,
Ze vyméry obou pozemkad, a tedy i vahy, zistavaji shodné.

Tab. 18 Srovnani vysledkl koeficientu prodlouZeni jizd a vazené deviatility cest
na pozemky — odliSné hodnoty vy

Cesta Vailm] | di[m] | P;[ha] Pd; P Koef. Dev. Vaha | Vazena
prodl. dev.
jizd
1 200 300 10 3000 2000 - 1,50 0,50 0,75
2 100 200 10 2000 1000 — 2,00 0,50 1,00
pY 20 5000 3000 1,67 1,75
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6.2 Srovnani vysledkii jinych autora

Vyvojem sité polnich cest na zakladé historickych pramenii se v posledni dobé
zabyvali napiiklad HERMOVA, BILKOVA (2005), KOTRBOVA, VLASAK (2006)
¢&i MACHA (2012).

Na prikladu obce Hefmankovice na Broumovsku srovnavaly vyvoj cestni
sitt HERMOVA, BILKOVA (2005). Jako srovnévaci prameny slouZily mapy
stabilniho katastru a statni mapy odvozené z 50., 70., 80. a 90. let 20. stoleti. Jako
nejzasadnéjsi uvadéji tfi obdobi — rok 1840, zacatek 50. let 20. stoleti a konec
20. stoleti. Od roku 1840 do 50. let 20. stoleti se podle vysledki jejich vyzkumu
cestni sit’ téméf nezménila, pribyly jen nékteré spojky mezi cestami, ziejmé
zahumenni cesty. Naopak pfi srovnani nejnovéjsi mapy s mapou ze zacatku 50. let je
patrny ohromny rozdil v hustoté cestni sité, coZ prFicitaji vyznamné zméné
hospodareni v krajiné. Dochovalo se minimum cest, priCemz zistaly zejména
ptivodné vefejné cesty, majici ndvaznost i za hranicemi katastru. Pfipominaji také
vyznam velkych statki, které jsou pro tento region typické. Cestni sit' vesnic mimo
hlavni komunikace byla do znacné miry urCena praveé témito statky, vétSina cest totiz
byla soukromych a slouZila majitelim téchto statkii. V soucasnosti jiz podle zjisténi
autorek cesty v oblasti nezanikaji, ale také nevznikaji nové (HERMOVA,
BILKOVA, 2005).

Ve srovnani s tizemimi, feSenymi v této diplomové praci, ma tizemi obce,
zkoumané autorkami, vétSi relativni vySkovou clenitost (pfes 100 m, jde tedy
o Clenitou pahorkatinu). Zastavba obce leZi pri silnici, vedouci podél potoka na dné
udoli. Polni cesty se rozbihaji v podstaté kolmo na tuto hlavni komunikaci. Je tedy
ziejmé, Ze reliéf vyrazné ovlivnil usporadani cestni sité, které se znacné liSi
od systémd, zaznamenanych v této diplomové praci. Pfesto lze Tici, Ze vysledky této
prace se shoduji se zavéry Hermové a Bilkové, a to v hodnoceni tibytku polnich cest
mezi 50. lety a koncem 20. stoleti. Jejich zjiSténi, Ze se zachovaly zejména vefejné

cesty, majici navaznost i za hranicemi katastru, stoji za pozornost.

KOTRBOVA, VLASAK (2006) srovnavali na zakladé katastralnich map
ze Ctyf rtznych obdobi, aktualizované mapy SMOS5, map I. a II. vojenského
mapovani, historickych leteckych snimki z roku 1938 a soucasné ortofotomapy
vyvoj cestni sité v k.. Zahofany na Pisecku. Uzemi bylo zachyceno v deviti
casovych fezech a komunikace byly navic rozdéleny na silnice II. tfidy, silnice III.
tfidy a polni cesty. Na rozdil Hermové a Bilkové byla jiZ méfena celkova délka
komunikaci, stejné jako délky jednotlivych tsekl. Byla také vypocitana hustota
cestni sité, a to dokonce ve dvou variantach — se zahrnutim intravilanu a bez néj.
Hustota cestni sité, zjiSténa podle ortofotomapy, podle autort vypovida o soucasném
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stavu cestni sité. Katastralni mapa obsahuje pirekvapivé nejhustsi cestni sit’, avsak jeji
rozsah neodpovida skutecnosti — celkova délka cest dle ortofotomapy je o 42 %
men$i. Autofi v této souvislosti upozoriiuji na mozna specifika sledovaného tzemi.
Daéle autofi poznamenavaji, Ze vSechny useky silnic II. a III. tfidy se vyskytuji
ve vétSiné podkladli, z c¢ehoZz usuzuji, Ze tyto komunikace existuji v krajiné
bez vyraznych zmeén jiz vice nez 220-250 let. Naopak sit’ polnich cest se ménila vice
a neni ve vSech podkladech zachycena se stejnou podrobnosti. Pouze 33 % cest bylo
zastoupeno v nadpolovi¢ni vétsiné podkladi (KOTRBOVA, VLASAK, 2006).

Z hlediska této prace je zajimavé zjiSténi, Ze komunikace II. a III. tfidy
probihaji ve stejnych trasach jiZ vice nez dvé stoleti. Na to vlastné upozoriuji jiz
BROUSEK (1958) a SEMOTANOVA (2006), viz kapitola 3.2. Staré cesty, které
byly nejnutnéjSimi spoji mezi zemédélskymi pozemky a sidlisti, se staly smérnymi
trasami pravé pro silnice mistniho vyznamu (BROUSEK, 1958). Obecni a polni
cesty byly ménény na okresni silnice (SEMOTANOVA, 2006), tedy ¢asto na dnesni
silnice II. a III. tfidy.

Tento poznatek je v jiné formé pritomen i v jiZz zminéné praci Hermové
a Bilkové. Pravé vefejné cesty, majici navaznost i za hranicemi katastralniho uzemi,
jsou Casto komunikacemi, které neslouZzi jen prijezdu na zeméd€lské pozemky, ale
spojuji navzajem napriklad mala sidla lokalniho vyznamu ¢i obec se samotou,
chatovou oblasti a podobné. Je mozné, Ze tyto cesty byly v fadé pripadl pro svoji
nenahraditelnost zachovany i v obdobi pred rokem 1989, kdy jiné cesty zanikly
ve prospéch velkych blokt orné ptidy.

Lze ¥ici, Ze i v tizemich, FeSenych v této praci, zvlasté v Moutnicich, ztstaly
zachovany predevSsim komunikace vySSiho fadu a cesty, navazujici na spoje

v tzemich sousednich.

ZmenSeni celkové délky polnich cest v obdobi socialismu potvrzuje také
diplomova prace, zkoumajici v péti Casovych fezech, pocinajic rokem 1829, tfi
jihoCeska katastralni tizemi — Borkovice, Lejckov a Prasetin (MACHA, 2012).
Zatimco trasy polnich cest a jejich celkova délka se vyznamné ménila, hlavni sméry
komunikaci vyssiho fadu ziistaly zachovany.

Po srovnani vyvoje cestni sité Moutnic, Rohatcti a Slezskych Pavlovic 1ze
Fici Ze cestni sit' v k. 4. Moutnice byla v obdobi pfed realizaci cest, navrZenych
v planu spole¢nych zafizeni, zredukovana na silnice, mistni a tcelové komunikace
v intravilanu a nékolik nejvyznaméjsSich polnich cest, které napriklad v jiZni casti
uzemi vznikly ve zcela novych primych trasach, bez vazby na cesty, vedouci tudy
v 50. letech 20. stoleti. Vznikly tak velké bloky orné ptidy vyhodného obdélnikového
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tvaru, pricemZ pavodni cesty, radidlné vybihajici z obce, vytvarely malé pozemky
tvart spiSe nevhodnych. Pfechod od radidlniho systému cestni sité k usporadani spise
paralelnimu bude v Moutnicich pokracovat i po realizaci PSZ, pouze bude sit’ cest
zahuSténa tak, aby byly zpfistupnény pozemky soukromych vlastnikd.

Sit'" polnich cest v Rohatcich proSla ziejmé nejmenSimi zménami, coZ
potvrzuje zejména ukazatel hustoty cestni sité, ktery poklesl do obdobi pted realizaci
PSZ ze vSech sledovanych uzemi nejméné. V ramci komplexnich pozemkovych
uprav budou v podstaté jen obnoveny nekteré cesty, zruSené v minulosti.

Slezské Pavlovice se ve vSech sledovanych obdobich vyznacuji nejmensi
hustotou cestni sité. Zajimavé je, Ze jiZ v 50. letech byla sit’ komunikaci usporadana
spiSe paralelné. Prevazna Cast pomérné kratké cestni sité probiha ve stale stejnych
trasach ve vSech sledovanych obdobich.

Redukci cestni sité v obdobi socialismu tak, jak ji v jinych katastralnich
uzemich zachytili dfive zminéni autofi, 1ze v zajmovych izemich Moutnice, Rohatce

a Slezské Pavlovice potvrdit. Je vSak tfeba konstatovat, Ze se v jednotlivych dzemich
lisi rozsah tohoto ubytku.
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7. ZAVER

Analyza historického vyvoje polnich cest a dostupnosti pozemkii byla vypracovana
a dosaZzené vysledky jsou pravdépodobné kvalitni, ovSem moZna nejvétsSi prinos
prace spociva ve vypracované metodice.

Zakladem prace byl vybér vhodnych zajmovych uzemi. Z velkého mnoZstvi
katastralnich tzemi se diky vhodné specifikaci poZadavkt podafilo vybrat tzemi
dobre srovnatelna.

e

Pro hodnoceni cestni sité ve smyslu teorie grafii se jako nejvhodnéjsi jevi
pouziti indexi alfa a eta. Indexy beta a gama neposkytuji v kombinaci s indexem alfa
témér Zadnou dalsi informaci. Ukazalo se, Ze se zmensujici se délkou polnich cest
miiZze konektivita sité, vyjadiena indexem alfa, i stoupat, coZ dokladuje vyvoj v k. t.
Moutnice od 50. let do doby pred realizaci PSZ. Index eta miiZe byt zajimavym
voditkem, avSak spravna interpretace jeho vysledkl je bez dalSich analyz obtizna.
Ovliviuji jej totiz dva, v nékterych pripadech dokonce protichtidné, faktory, tedy
délka cestni sité a pocet vrcholi. Jako vhodné ukazatele se déle jevi hustota cestni
sité a koeficient prodlouZeni jizd. Stfedni dopravni vzdalenost ma sviij vyznam
napriklad pfi posuzovani riiznych variant usporadani cestni sité v jednom k. 1., ale
pro srovnani vice uzemi je jiZz vhodna mén€, protoZe je ovlivnéna rozdilnymi
vymeérami téchto izemi.

Byl vytvoren novy ukazatel, tzv. vaZena deviatilita cest na pozemky, ktery,
jak bylo demonstrovano v diskusi, poskytuje ponékud jiné vysledky neZ obvykle
pouzivany koeficient prodlouZeni jizd. Je mozZné, Ze oproti koeficientu prodlouZeni
jizd podava vaZena deviatilita cest na pozemky presn€jsi vysledky, protoZe vahou je
nasobena kazda cesta zvlast. Lze tedy vyjadrit i Cislo, predstavujici vaZenou
deviatilitu kaZdé jednotlivé cesty. DalSi hodnoceni pouZitelnosti tohoto noveé
vytvoreného ukazatele je ovSem ponechdno na Ctenari. Srovnani vysledkd obou
zminénych ukazateld na zakladé vétSiho mnoZstvi dat se miZe stat predmétem

dalSiho zkoumani.

K vybéru parcel pro analyzu dostupnosti pozemki byly pouZity dva
zplusoby, coZz na jedné strané feSeni ponékud zkomplikovalo, avSak porovnani
vysledkili, zaloZenych na dvou souborech dat, pfineslo v pripadé koeficientu
prodlouZeni jizd a vaZené deviatiliy cest na pozemky zavéry, které by pri pouZiti
jediného vybéru parcel ztstaly skryty.

Podarilo se potvrdit hypotézu, Ze cestni sit’ ve vSech zdjmovych uzemich
byla v priibéhu 2. poloviny 20. stoleti zredukovana. Nejvétsi tibytek délky polnich
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cest nastal v k. . Moutnice. Katastralniho tizemi Slezské Pavlovice se rusSeni polnich
cest dotklo o poznani méné. Nejméné cest zaniklo v k. 1. Rohatce.

Také predpoklad, Ze komplexni pozemkové dpravy v jistém smyslu vraci
rozsah cestni sit€é do doby pred kolektivizaci zemédélstvi, se potvrdil. V pripadé
Moutnic bude dokonce piivodni délka cestni sit€é po realizaci PSZ prekrocena
0 42 %, v takovém pripadé vyvstava otazka skutecné potfeby vSech navrZenych cest.
Je oviem mozZné, Ze byla jednoduSe vynucena velkym poctem vlastnickych parcel.

Vysledky provedenych analyz dostupnosti pozemkii lze strucné shrnout tak,
Ze v obdobi pred realizaci PSZ jsou cesty na pozemky nejdelsi. Nehledé
na praktickou nedostupnost fady pozemkii je tento vysledek dan znacnymi
zajizd'’kami. Cestni sit, zaznamenand na historickych leteckych snimcich v 50.
letech, umozZiiuje prekvapivé dobry pristup i na soucasné pozemky, prestoZe vznikla
k obsluze pozemkii jinak usporadanych. Mezi jeji nevyhody lze zaradit casto
nevyhodné tvary pozemki, dané paprskovité se rozbihajicimi cestami. Sit' polnich
cest, navrzend v ramci KPU, pfinese zlepSeni dostupnosti pozemkd, pfi¢emz
pozemky maji, na rozdil od 50. let 20. stoleti, vyhodnéjsi tvar.

Zavérem lze ¥ici, Ze pokud bude uspésné vybudovana sit’ polnich cest tak,
jak byla navrZzena vramci komplexnich pozemkovych tuprav, dojde v podstaté
k navratu k rozsahu dopravni sité, ktery byl obvykly pred nasilnym scelovanim
pozemk a ruSenim cest v obdobi minulého rezimu. Soukromi zemédélci tak budou
znovu moci hospodafrit na vlastni ptidé.
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9.1 Skripty

V naésledujicich skriptech, urcenych ke generovani nahodnych parcel z XML

soubort, byly pouzity prikazy cat, echo, grep, head, rm, sed, shuf, tail a wc,

které jsou standardni soucasti operacniho systému GNU/Linux. K prevedeni

jednoradkového XML souboru do vicerddkové formy tak, aby bylo moZné pouzit

nastroje, které pracuji po jednotlivych fadcich (napf. grep), bylo vyuZito nastroje

xm12, urceného pro tento ucel.

9.1.1 Vygenerovani souboru parcel zemédélské pidy

1.

10.

nastavit promeénné, napriklad:
soubor=20130228_0B_583448_UZSZ.xml && ku=699985 &&
nazev=moutnice.csv

vypsat obsah souboru na standardni vystup a pomoci roury jej predat programu
xml2:
cat ${soubor} | xml2

relevantni jsou pouze potomci tagu Parcely, tudiZ pomoci prikazu grep
vyfiltrovat pouze fadky, které obsahuji

fetézec /vf:VymennyFormat/vf:Data/vf:Parcely:
grep /vf:VymennyFormat/vf:Data/vf:Parcely

pomoci piikazu
grep -A6 KmenoveCislo

ziskat fadek KmenoveCislo a 6 fadki nasledujicich po tomto radku

z Tadkd odstranit sekvenci
/vf:VymennyFormat/vf:Data/vf:Parcely/vf:Parcela/pai:

sed
's/\/vf:VymennyFormat\/vf:Data\/vf:Parcely\/vf:Parcela\/pai
/7!

fetézec KatastralniUzemi/kui:Kod zménit na KatastralniUzemi:
sed 's/\/kui:Kod//'

prikazem
sed '/PlatiOd/d' | sed '/IdTransakce/d' | sed '/--/d'
vymazat fadky, obsahujici fetézce Platiod, IdTransakce a - -

prevést konce fadki na stfedniky:
sed ':a;N;$!ba;s/\n/;/qg'

vloZit novy radek pred retézec ; KmenoveCislo:
sed 's/;KmenoveCislo/\n&/g'

odstranit prebytecné stfedniky pred fetézcem KmenoveCislo na zacatku radka:
sed 's/;KmenoveCislo/KmenoveCislo/'



11. na fadcich, neobsahujicich retézec PododdeleniCisla, nahradit prvni vyskyt

sttedniku dvéma stfedniky:
sed '/PododdeleniCisla/!s/;/;;/1'

12. na fadcich, neobsahujicich ZpusobyVyuzitiPozemku, nahradit tfeti vyskyt

sttedniku dvéma stfedniky:
sed '/ZpusobyVyuzitiPozemku/!s/;/;;/3'

13. vybrat pouze fadky, obsahujici druh pozemku 2 (orné piida), 3 (chmelnice), 4
(vinice), nebo 7 (trvaly travni porost):
grep "DruhPozemkuKod=2\|DruhPozemkuKod=3\ |
DruhPozemkuKod=4\ |DruhPozemkuKod=7"

14. nahradit jakykoliv Fetézec, zacinajici ; a koncici =, stfednikem:
sed 's/;[a-zA-Z]*\=/;/q"
tedy napriklad z fetézce ; ZpusobyVyuzitiPozemku=8 se stane ;8

15. odstranit sekvenci KmenoveCislo=:
sed 's/KmenoveCislo\=//g'

16. vybrat pouze fadky, které obsahuji identifikac¢ni ¢islo zvoleného katastralniho
uzemi:
grep ${ku}

17. pripojit vystup do souboru slezske_pavlovice.csv:
>> ${nazev}

Priklad skriptu pro vygenerovani souboru s parcelami zemédélské pidy v
katastralnim tizemi Moutnice:

soubor=20130228_0B_583448_UZSZ.xml && ku=699985 &&
nazev=moutnice.csv && cat ${soubor} | xml2 | grep
/vf:VymennyFormat/vf:Data/vf:Parcely | grep -A6 KmenoveCislo |
sed
's/\/vf:VymennyFormat\/vf:Data\/vf:Parcely\/vf:Parcela\/pai://
" | sed 's/\/kui:Kod//' | sed '/Platiod/d' | sed
'/IdTransakce/d' | sed '/--/d' | sed ':a;N;$!ba;s/\n/;/g"' |
sed 's/;KmenoveCislo/\n&/g' | sed
's/;KmenoveCislo/KmenoveCislo/' | sed '/PododdeleniCisla/!
s/;/;;/1' | sed '/ZpusobyVyuzitiPozemku/'s/;/;;/3"' | grep
"DruhPozemkuKod=2\ | DruhPozemkuKod=3\ | DruhPozemkuKod=4\ |
DruhPozemkuKod=7" | sed 's/;[a-zA-Z]*\=/;/g9' | sed
's/KmenoveCislo\=//g' | grep ${ku} >> ${nazev}



Timto postupem vznikne soubor, v némz je na kaZzdém radku sekvence Cisel
oddélenych stfedniky ve tvaru:

KmenoveCislo; PododdeleniCisla;VymeraParcely;ZpusobyVyuzitiPoze
mku;DruhCislovaniKod;DruhPozemkuKod;KatastralniUzemi

Pred provedenim dalSiho kroku je tfeba ze souboru vhodnym zplisobem
(napf. v tabulkovém procesoru) odstranit parcely, které nedosahuji vymér 1000 m>.

9.1.2 Skript pro roztridéni parcel dle vyméry do osmi kvantilii a nahodny vybér

Vysledkem béhu skriptu je soubor, v némz je na prvnim rfadku nasledujici sekvence,
predstavujici zahlavi sloupct:

KmenoveCislo;PododdeleniCisla;VymeraParcely;ZpusobyVyuzitiPoze
mku;DruhCislovaniKod;DruhPozemkuKod;KatastralniUzemi

a na nasledujicich fadcich poté jednotlivé tidaje dle nazvl sloupcti vySe, oddélené
stfedniky. Jde tedy o béZny soubor CSV (comma-separated values), ktery lze
jednodusSe dale zpracovavat béZnymi tabulkovymi procesory.

Pro kaZzdé katastralni uzemi je tfeba zménit proménnou vstup. Funkce
jednotlivych casti skriptu je zfejma z komentait, tedy fadki, uvozenych znakem #.

#1/bin/bash

# Nazev vstupniho souboru
vstup=moutnice.csv

# Nazev docasneho souboru
temp=temp_$vstup

# Nazev vystupniho souboru
vystup=vystup_$vstup

# Spocitat pocet radku
pocet_parcel=$(cat $vstup | wc -1)

# Spocitat pocet parcel v kvantilech
((parcel_ve_kvantilu=pocet_parcel/8))

# Hranice kvantilu

a=$(($parcel_ve_kvantilu)) && b=$((%a * 2)) && c=%$((%a * 3))
&& d=$((%a * 4)) && e=%(($a * 5)) && f=%((%$a * 6)) && g=%((%a
* 7))

# Spocitat pocet parcel v poslednim kvantilu



((posledni=pocet_parcel-g))
# Seradit vstupni soubor vzestupne dle velikosti parcely (3.
sloupec)

cat $vstup | sort --field-separator=';' -k3 -n > $temp

# Vlozit zahlavi sloupcu

echo
"KmenoveCislo;PododdeleniCisla;VymeraParcely;ZpusobyVyuzitiPoz
emku;DruhCislovaniKod; DruhPozemkuKod; KatastralniUzemi" >
$vystup

# 1. kvantil
head -$a $temp | shuf -n 4 >> $vystup

# 2. kvantil
head -$b $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 3. kvantil
head -$c $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 4. kvantil
head -$d $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 5. kvantil
head -$e $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 6. kvantil
head -$f $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 7. kvantil
head -$g $temp | tail -$a | shuf -n 4 >> $vystup

# 8. kvantil
tail -$posledni $temp | shuf -n 4 >> $vystup

# Smazat docasny soubor
rm $temp



9.2 Tabulky

9.2.1 Moutnice

* Rucni vybér parcel

* Poloautomaticky vybér parcel
9.2.2 Rohatce

* Rucni vybér parcel

* Poloautomaticky vybér parcel
9.2.3 Slezské Pavlovice

* Rucni vybér parcel

* Poloautomaticky vybér parcel
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9.3 Mapy

9.3.1 Moutnice

Cestni sit’ v 50. letech 20. stoleti

Cestni sit’ pred vybudovanim cest, navrZzenych v PSZ

Cestni sit’ po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktim v 50. letech 20. stoleti

Cesty k vybranym pozemktm pred vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktim po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

9.3.2 Rohatce

Cestni sit’ v 50. letech 20. stoleti

Cestni sit’ pfed vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

Cestni sit’ po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktim v 50. letech 20. stoleti

Cesty k vybranym pozemktim pred vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktm po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

9.3.3 Slezské Pavlovice

Cestni sit’ v 50. letech 20. stoleti

Cestni sit’ pfed vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

Cestni sit’ po vybudovani cest, navrZzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktim v 50. letech 20. stoleti

Cesty k vybranym pozemktim pred vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

Cesty k vybranym pozemktm po vybudovani cest, navrzenych v PSZ
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cesty k vybranym pozemkim po vybudovani cest, navrzenych v PSZ
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cesty k vybranym pozemkum v 50. letech 20. stoleti
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cesty k vybranym pozemkim pfed vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

2 ®
\I»
2 ﬁ/

5
5
<]
6 o -
9
010 °
8

6
1o
syt L g

12
S

15,12

30 30

R
9
11
o
88
7
= 7
a7 ®
- / 13
e
26
28,27 25 1
° 2 -
-

10
17
23
18
17
\ \ 19
2%
-
22
-

16
=
' ) \Q/@/
\ 29 23
22 24
29
®
18 ~
19

P
©

20
ok
=
21
20
o 21

N BN

|

@® centrum cesta k pozemku Nejblizsi body parcel
hranice k. u. ®  ruéni vybér
¢  poloautomaticky vybér
14,11 Cislo cesty k pozemku ru¢né vybranému, poloautomaticky vybranému

0 0,5 1 km _ Stanislav HUDEC
| ] | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




ROHATCE

cesty k vybranym pozemkim po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

/( ] é
5 o
5 6 el
\“ 06 =] - e
‘ 9
) \ O'IO o

) 13 o
9 - 14,11 1445 ©
® ca
1" 12
e
8,8
° )
28 ;9%
j - 70 10— 15,12
27 e =}
- o 137
e, 16
26 °
25 17
28, 27 1
) 26 ® - -
-
0 |30 @
=) =X 23

QN
N
N
N
=
»

21

@® centrum cesta k pozemku Nejblizsi body parcel
hranice k. u. ®  ruéni vybér

¢  poloautomaticky vybér

14,11 Cislo cesty k pozemku ru¢né vybranému, poloautomaticky vybranému

Stanislav HUDEC

0 0,5 1 km ;
1 | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cestni sit' v 50. letech 20. stoleti

A ]

Oy SV

T
S )
/

® centrum silnice, polni cesta

hranice k. u.  ------- pfipojeni nepfistupného
pozemku

0 0,5 1 km 3 Stanislav HUDEC
f CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cestni sit pfed vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

—

/

.

aave

® centrum silnice, polni cesta

hranice k. u.  --=----- pfipojeni nepfistupného
pozemku

0 0,5 1 km _ Stanislav HUDEC
| ] | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cestni sit po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

—

~__/

—~__~

®

centrum

hranice k. U.

0,5

silnice, polni cesta

pfipojeni nepfistupného
pozemku

1:25 000 f

3 Stanislav HUDEC
CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cesty k vybranym pozemkum v 50. letech 20. stoleti

) \
P
3 8
&)
5 10
=) 6 7 P
- 4 8
® 6% /e
2,4 910 7 A
11,16
e 11
12 @
9.13_ 5= 14 6
7 18 12 i =
14 0 T2
e AT
190 5,21
(o)
21O b26
-
20,22 3323
24
25
30, 30 %23
25
@® centrum cesta k pozemku Nejblizsi body parcel
hranice k. u. ®  ruéni vybér
¢  poloautomaticky vybér
14,11 Cislo cesty k pozemku ru¢né vybranému, poloautomaticky vybranému

0 0,5 1 km _ Stanislav HUDEC
| ] | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cesty k vybranym pozemkim pfed vybudovanim cest, navrzenych v PSZ

|

3
a8
5 10
<« ,\fi7 7
\1 6 8
2,4 9°1°oo

11,16

®
i 5, 21 19

~ 20,22 )23
24
258 5

@® centrum cesta k pozemku Nejblizsi body parcel

hranice k. u. ®  ruéni vybér
¢  poloautomaticky vybér
14,11 Cislo cesty k pozemku ru¢né vybranému, poloautomaticky vybranému

0 0,5 1 km _ Stanislav HUDEC
| ] | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




SLEZSKE PAVLOVICE

cesty k vybranym pozemkim po vybudovani cest, navrzenych v PSZ

) \
®
N a3
10
05 %7 2 <)
® 8
® 6% @
2,4 910, s
11,16
12O 101 OQB
9,13 5= 14 6
&
17" % " 1 o
14 @® - §
- 20 2 e =
5, 21 19
19” 13
? L)
21 26
20, 22
P 22,23
s 24
25
®30, 30 LE
25
e
( 26
(o)
\// 24,27 |28
: ®
\j)n;.\iyzg
@® centrum cesta k pozemku Nejblizsi body parcel
hranice k. u. ®  ruéni vybér
¢  poloautomaticky vybér
14,11 Cislo cesty k pozemku ru¢né vybranému, poloautomaticky vybranému

0 0,5 1 km _ Stanislav HUDEC
| ] | 1:25 000 f CZU v Praze | 2013




