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Pravni problematika zpracovani, dokumentace a hlavni
priciny silni¢nich dopravnich nehod

Legal issues of development, documentation and the
main causes of road accidents

Souhrn

Tato diplomova prace je zaméfena na pravni problematiku zpracovani, dokumentace
a hlavni pfi¢iny silni¢nich dopravnich nehod. Cilem prace je naznacit postup policistli na
misté¢ dopravni nehody. Objasnit nékteré problematiky dopravnich nehod a spojenou
administrativni Cinnost. Pfiblizit ncktera uskali, apoukdzat na nejcastéjsi priciny
dopravnich nehod vcetné ekonomickych ztrat. Vysvétlit, Ze zddny z postupli na misté
dopravni nehody neni zbyte¢ny a Ze se Casto jednd o velmi slozité ptipady, pii kterych je
potfeba mnoho sil, aby doslo k vysvétleni, co bylo pfic¢inou dopravni nehody. Prace se
zabyva jak problematikou pravni, tak problematikou praktickou. Z pravniho hlediska je
zde uvedeno nékolik podstatnych zakonl a Zavaznych pokynt, bez kterych by nebylo
mozné postupovat pii Setfeni dopravnich nehod. V praktické C&asti je poukdzano na
sloZitost ohledani mista dopravni nehody. Zde se jedna o velmi néro¢nou a detailni praci
pii ziskadvani vSech dostupnych stop a poznatkli. V neposledni fad¢ prace ukazuje, jaké

formulare a postupy se ke zpracovani dopravnich nehod pouzivaji.

Summary

The thesis is focused to legal of issues development, documentation and the main
causes of traffic accidents. The purpose of this paper is to indicate procedure of policeman
at traffic accident site, to clarify the issues of traffic accidents with administrative activities
and refer the most common causes of traffic accidents and economic losses. There are
further explained that none of the procedures at traffic accident site is not unnecessary and
often these are very difficult cases which requires a lot of effort in order to explain what
was the cause of traffic accident. The thesis deals with the issue of legal and practical

issues. It introduces several significant laws and obligatory instruction that must be



followed in the investigation of traffic accidents. The practical part explains the complexity
of examination the place of traffic accident. It is very demanding and detailed work in
getting all available tracks and information. Finally, this thesis explains what forms and

procedures for the processing of traffic accidents are used.

Kli¢ova slova: Dopravni nehoda, Lotus notes, protokol o nehod¢, prestupek, trestny Cin,
nehodovost, dopravni policie, zdznam o dopravni nehod¢, blokové fizeni, spravni fizeni,

ucastnik

Keywords: Traffic accident, Lotus Notes, protocol accident, offense, crime, accidents,

traffic police, accident, block management, administrative management, participant
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1 Uvod

Automobil je v dneSni dobé neoddélitelnou soucasti naSeho kazdodenniho zivota.
Historie dnesnich vozidel sah4 jiz do 18. stoleti, kdy byly pohanény parou.

Od té doby se zménilo mnoho véci. Dnes jsou vozidla vSude kolem nas. Na tuto
skutecnost je potfeba pruzné reagovat. Dfive nebyly takové mozZnosti na poiizeni vozidel,
a tudiz nedochazelo k tak castym a fatalnim nasledkiim jako dnes.

Dopravnim nehoddm neni v poslednich letech ve spolecnosti vénovana takova
pozornost, jak by si jist¢ zaslouzily. V poslednich 20. letech u nas doslo k razantnim
zménam. Mezi tyto zmény bohuzel patii i par negativ v podobé nedostate¢ného
prosazovani prava a k zna¢nému poklesu respektu obyvatelstva K platnym pravnim
normam, coz se podepisuje na poctu dopravnich nehod a jejich nésledkl. Respekt téz
ztratili policisté, ktefi dohlizeji na bezpeCnost a plynulost provozu. Témto vSem
nedostatkim nahravaji naSe nedokonalé pravni predpisy a nedostatecné postihy za
zpusobené Skody v souvislosti s provozem vozidel na pozemnich komunikacich.

Nekteti fidi¢i maji problém s posouzenim svého chovani a ptecefiuji své schopnosti
vV ramci fizeni dopravniho prostiedku, pfi¢emz si neuvédomuji dopady na nebezpecnost
vaci ostatnim ucéastnikim provozu. Pokud dojde k dopravni nehodg, zavisi zpusob
potrestani jejiho vinika pfedev§im na zavaZznosti autonehody. Zavaznost dopravni nehody
totiz urcuje, zda se jeji vinik dopustil trestného ¢inu, nebo ,,pouze* piestupku. Policie, jako
orgdn vefejné spravy, zastavda moc vykonou a ma v pravomoci zajisténi a kontrolu
dodrzovani pravnich ptedpist v oblasti provozu na pozemnich komunikacich a nejen zde,
ale i v mnoha dalSich smérech.

V ramci sniZeni disledki (pocet usmrcenych, t€Zce zranénych) a poctu dopravnich nehod
piipravilo Ministerstvo dopravy Narodni strategii bezpe¢nosti silni¢éniho provozu 2011 -
2020, kde je hlavnim cilem snizit po¢et usmrcenych 0sob v silniénim provozu na uroven
priméru evropskych zemi a soucasné oproti roku 2009 snizit o 40 % pocet té¢Zce zranénych
osob’.

Lidsky zivot je tou nejvysSi nenahraditelnou hodnotou a zdravi Cloveéka je

zakladnim pozadavkem, od které¢ho se odviji vSe ostatni. Je nutné si tuto hodnotu chranit

! Besip. MINISTERSTVO DOPRAVY. www.ibesip.cz [onling]. 2012 [cit. 2014-25-08]. Dostupné z:
http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nshsp-2011-2020
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a uvédomovat si, ze béhem nanosekundy se ndm zivot mize obratit vzhliru nohama. Toto
plati dvojndsob u chovani na komunikaci. Clovék muize byt jakkoli opatrny a jeden
okamzik, jedna chyba, ho muize stat zivot. Je nutné si uvédomit, ze Clovek, ktery tidi
vozidlo, drzi v ruce zbran. Chodec nikdy nemél a nema absolutni pfednost na piechodu pro
chodce. Vsichni ucastnici silni¢niho provozu by se méli chovat ohleduplné a fidit se

pravidly!
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2 Cil a metodika prace

2.1 Cil prace

Cilem prvni ¢asti prace je vytyCeni teoretickych vychodisek v ramci problematiky
dopravnich nehod, a to zejména z hlediska zakotveni uvedené oblasti v pravnim fadu
Ceské republiky a z hlediska internich piedpisii vybrané organizace.

Hlavnim cilem praktické ¢asti diplomové prace je zjistit a vymezit, jaké jsou hlavni
pfiC¢iny vzniku dopravnich nehod a $kod na zdravi a majetku v disledku dopravnich nehod
a na zaklad¢ vysledkii navrhnout opatfeni nebo doporuceni na odstranéni stanovenych
pficin dopravnich nehod.

Diléim cilem je stanovit moznosti vyuziti jednotlivych metod a postupit danych

pravnimi piedpisy v celém procesu Setfeni dopravni nehody odpovidajicim subjektem.

2.2 Metodika prace

V teoretické Casti bude popsana problematika dopravnich nehod na zakladé
platnych pravnich pfedpisi v porovnani s piedchozi pravni upravou. V této casti
diplomové prace bude vyuzita zejména metoda sekundarniho sbéru dat, literarni reserSe
a komparace.

V praktické ¢asti bude vyuZzita zejména metoda analyzy a komparace dat tykajici se
nehodovosti a dale vyuZziti metod a postupil pfi Setfeni dopravni nehody.
Metodou syntézy budou zavérem vyhodnoceny vystupy provedené analyzy a komparace

a budou navrZena opatieni na odstranéni pti¢in dopravnich nehod.
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3 Prehled platné pravni apravy

Problematika dopravnich nehod je velice rozsahla a tykd se prakticky vSech. Pro
zorientovani je potieba si pfiblizit hned nékolik pfislusnych pravnich predpisii. Zakladnim
zakonem silni¢niho provozu je tzv. zdkon o silniénim provozu, jednd se o zdkon
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Tento zdkon by mél mit
Vv podvédomi kazdy obcCan, ktery se pohybuje na pozemnich komunikacich at’ jiz jako fidic,
nebo jako chodec.

Ve spojeni s dopravou miizeme narazit na prestupky, trestné ¢iny a delikty. S delikty,
které maji pfimy vliv na oblast silnicni dopravy a nejsou to trestné Ciny, se setkdvame
kromé silni¢niho zdkona 1 v jinych zédkonech, zejména: zdkon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, zédkon ¢&. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich, zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, zdkon ¢. 168/1999 Sb.,
0 pojisténi odpoveédnosti z provozu vozidla.

Pravni Giprava problematiky silni¢nich dopravnich nehod, ktera je nezbytnd pro vlastni
posouzeni skutku a jeho naslednou kvalifikaci, je obsazena v obecné zdvaznych pravnich
piedpisech a internich aktech fizeni vydavanych Policejnim prezidiem Ceské republiky.

V této kapitole si pfiblizime nékteré klicové obecné zavazné pravni predpisy, které se

aplikuji pfi Setieni dopravnich nehod.

3.1 Ziakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
,lento zdkon zapracovava prislusné piedpisy Evropské unie® a upravuje
a) prava a povinnosti ucastnikti provozu na pozemnich komunikacich®,
b) pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
¢) Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
d) ridi¢ska opravnéni a tidi¢ské prukazy,
e) ptisobnost a pravomoc organtl statni spravy a Policie Ceské republiky (déle jen

,»policie®) ve v€cech provozu na pozemnich komunikacich.*

2 7akon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd&jsich predpisii.

¥ Smérnice Rady 91/671/EHS ze dne 16. prosince 1991 o sblizovani pravnich predpisii ¢lenskych stati
tykajicich se povinného pouzivani bezpecnostnich pasii ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny. Smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2003/20/ES ze dne 8. dubna 2003, kterou se méni smérnice Rady
91/671/EHS o sblizovani pravnich pfedpist Clenskych statd tykajicich se povinného pouzivani
bezpeénostnich past ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny. Smérnice Evropského parlamentu a Rady
2006/126/ES ze dne 20. prosince 2006 o fidicskych prikazech..
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Silni¢ni zakon vstoupil v platnost k 1. 1. 2001, od té doby prosel pomérné velkymi
zménami. Kazdy rok dochazi k mnoha novelizacim, které reaguji na vyvoj dopravni
situace v nasi zemi. Do roku 2006 doslo k 13 novelizacim, primérmné to vychazi na dvé
novelizace rocné. OvSem v roce 2006 doslo hned ke ¢tyfem, pficemz posledni novelizace
byla u¢innd az od 1. 7. 2007. Novelizaci ¢. 411/2005 Sb., kterd nabyla ucinnost k 1. 7.
2006, doslo k navySeni hmotné Skody pro oznamovaci povinnost dopravnich nehod ve vysi
50 000 K¢, nebo k usmrceni a zranéni osoby. Do té doby byla ohlasovaci povinnost ve vysi
20000 K¢. Dale tato novelizace reagovala na zvySujici se agresivitu fidici
a nerespektovani zakona spojeného s dopravou. Poprvé se u nas objevil tzv. bodovy
systém, ktery uvad¢l taxativné dané prestupky i vySe pokut.

Dalsi tuprava, ktera se dotyka dopravnich nehod, pfisla v G¢innost k 1. 1. 2009
v podob¢ novelizace ¢. 274/2008 Sb., a ¢. 480/2009 Sb., kdy opét doslo k navyseni hmotné
Skody pro ohlasovaci povinnost ve vysi 100 000 K¢, nebo v pripad¢€ usmrceni nebo zranéni
osoby. S touto uc¢innosti prichazi v platnost ustanoveni § 47 odst. 3 pism. g) silni¢niho
zakona, kde se hovoii o tom, Ze pokud nevznikne oznamovaci povinnost dopravni nehody,
tak jsou Ucastnici povinni sepsat spoleény Zaznam o dopravni nehod¢ tzv. Euroformuléf.
Ovsem je potfeba si uvédomit, Ze s toutou novelizaci nepfiSel zadny platny pravni predpis,
ktery nafizuje povinnost mit tento zaznam ve vozidle a vozit ho stale s sebou.

Sucinnosti k 1. 8. 2011 doslo k mnoha zasadnim upravam Vv zdkoné a to v podobé
novelizace ¢. 133/ 2011 Sb., ktera upravila bodové hodnoceni ptestupkd, kvalifikaci
pfestupkt a pomérné zasadné zménila strukturu celého zdkona. Pro upfesnéni zmén
v zakoné¢ miizeme uvést velice diraznou zménu ohledné pokut v silni¢ni doprave, které
byly do té doby kvalifikovany v pfestupkovém zdkoné ¢. 200/1990 Sb., v § 22. Tato
kvalifikace byla v § 22 ptestupkového zakona odstranéna a ptenesena do silni¢niho zakona
¢.361/2000 Sb., do § 125c.

V roce 2012 probéhlo celkem sedm zmén. Posledni novelizace G¢innd od 8. 12. 2012
byla jiz tficatou novelizaci tohoto zékona pod ¢. 390/2012 Sb., v tomto roce nedoslo
K zadnym vyraznym zménam, které by se dotykaly problematiky dopravnich nehod.

V roce 2013 vstoupily v ucinnost ¢tyfi novelizace. Novelizace ¢. 297/2011 Sb., byla
castecné ucinna az k 19. 1. 2013, zména se hlavné dotykala upravy rozsahu fidi¢skych
opravnéni a druhou zménou bylo zavedeni objektivni odpovédnosti provozovatele vozidla,

kterd méla zabranit vyhybani se pokut za dopravni pfestupky, zejména pii piekroCeni
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rychlosti, a to v podob¢ ,,0soby blizké*. Novelizace ¢. 101/2013 Sb., u¢inna k 1. 7. 2013 se
zejména tyka zvySeni veéku tidict pifi pravidelnych Iékarskych prohlidkach. Zde se zvysil
vek prvni prohlidky z 60 let na 65 let. Dalsi zména se tyka psychologického vySetfeni
a vraceni fidi¢ského opravnéni.

V novelizaci ¢. 239/2013 Sb., je pouze mala tprava, ktera je u¢inna od 1. 1. 2014,
zbytek novelizace bude G¢inny k 1. 1. 2015. Novelizace ¢. 230/2014 Sb., s G¢innosti od 7.
11. 2014 zahrnuje n¢kolik zmén, které se tykaji piipojnych vozidel pro fidi¢ské opravnéni
skupiny B, dale ptfihrani¢ni vymény informaci ohledné dopravnich deliktii v Silni¢nim
provozu a V posledni fadé reaguje na zprovoznéni unijni sit¢ RESPER. V novelizaci
¢. 249/2014 Sb., sucéinnosti od 1. 1. 2015 nebyla zadna zéasadni zména. S novelizaci
¢. 268/2015 Sbh., s G¢innosti od 31. 12. 2015 pfislo hned nékolik uprav. Jedna z uprav se
tykala stanoveni maximalni rychlosti na silnici pro motorova vozidla, kterd byla upravena
z rychlosti 130 km/h na 110 km/h, ale umoznovala mistni pravou rychlost dale upravit.
Dalsim bodem byla Gprava mistni a pfechodové tpravy provozu na dalnicich, mistnich
komunikacich a vefejné ptistupnych ucelovych komunikacich. V bodovém systému doslo
ke zruSeni 3 bodl za piekroceni povolenych hodnot pfi vazeni. Zatim posledni a pro nas,
ucastniky silni¢niho provozu zdsadni zména, pfisla s novelizaci ¢. 48/2016 Sb., ¢innou od
20. 2. 2016. S touto novelizaci bylo mysleno hlavné na vétsi bezpecnost chodct. Tato
bezpecnost spociva v povinnosti nosit reflexni prvky za snizené viditelnosti. Nafizuje
fidi¢hm, aby pted jizdou fadné ocistili sva vozidla od namrazy a snéhu. Zavedl se novy
pojem a to tzv. cyklistické ulice. Policist¢ maji novou pravomoc, zadrzet osvédceni
o registraci vozidla, jestlize pfi kontrole technického stavu zjisti nebezpecnou zavadu.
Zmeny se dockaly 1 Segwaye, plati pro né ve méstech nova pravidla a nejvyssi povolena

rychlost je rychlost chize.

3.1.1 Vybrané zikladni pojmy ze silni¢niho zdkona

Pfi Setfeni dopravnich nehod se setkavame s mnoha urcitymi pojmy, vztahujicimi se
pfimo k silni¢ni dopravé a jejich ucastnikiim. Pro lepsi orientaci v této problematice si zde
uvedeme ty nejzasadngjsi pojmy, které by mél kazdy ti¢astnik silni¢niho provozu znat.

V § 2 je celkem tficet devét pojml. Pro lepsi orientaci si je miizeme rozdélit do
nékolika kategorii. Prvni kategorie se tyka ucastnikl, druha rozdéleni vozidel, nasleduje

rozdeleni komunikaci a ¢innosti tykajici se provozu.
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Mezi prvni a nejzasadnéjsi pojem patii:
e Utastnik provozu — to je kazdy, kdo se piimym zpisobem tudastni provozu na
pozemnich komunikacich.
Predev§im osoba, kterd fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj,

spolujezdec, chodec, jezdec na zvifeti, vozka, privodce vedenych nebo hnanych zvirat,

osoba pribrana k zajisténi bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich apod.4

e Ridi¢ — fidi motorové nebo nemotorové vozidlo anebo tramvaj; fidi¢em je i jezdec na
zviteti.

e Chodec — je i osoba, ktera tlac¢i nebo tahne sanky, détsky kocarek, vozik pro invalidy
nebo rucni vozik o celkové Sifce nepfevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo motorového voziku pro invalidy,
vede jizdni kolo, motocykl o objemu valcti do 50 cm3, psa a podobné.

¢ Vozidlo — motorové vozidlo, nemotorové vozidlo nebo tramvaj.

e Motorové vozidlo - nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou a trolejbus.

¢ Nemotorové vozidlo — vozidlo pohybujici se pomoci lidské nebo zvifeci sily, naptiklad
jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo potahové vozidlo.

¢ Dalnice — komunikace ozna¢ena dopravni zna¢kou ,,Dalnice*.

¢ Silnice pro motorova vozidla — pozemni komunikace oznacena dopravni znackou ,,Silnice
pro motorova vozidla®.

o Kiizovatka — misto, Vvnémz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji; za
kfizovatku se nepovazuje vyusténi polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni
komunikace na jinou pozemni komunikaci.

e Piechod pro chodce — misto na pozemni komunikaci ur¢ené pro prechdzeni chodcd,
vyznacené prislusnou dopravni znackou.

e Nesmét ohrozit — povinnost pocinat si tak, aby jinému u¢astniku provozu na pozemnich
komunikacich nevzniklo zadné nebezpeci.

e Nesmét omezit — povinnost pocinat si tak, aby jinému Gcastniku provozu na pozemnich

komunikacich nijak neptekazel.

* BUSTA, P., KNEZNIK, J., SEIDL, A.: Zakon o silni¢nim provozu s komentafem, Praha 2011, s. 9.
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e Dat prednost v jizdé — povinnost fidice nezahgjit jizdu nebo jizdni ukon nebo v nich
nepokracovat, jestlize by fidi¢, ktery mé ptednost v jizd€é, musel ndhle zménit smér nebo

rychlost jizdy.

3.1.2 Dopravni nehoda

Abychom mohli kvalifikovat, ze se opravdu jedna o dopravni nehodu, je potieba znat
piesnou definici dopravni nehody, jelikoz ne kazda nehoda s vozidlem je dopravni.
Definice dopravni nehody se nachazi v § 47 zak. ¢. 361/2000 Sb., kde se jasné pise:
»Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde
K usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke $kodé na majetku v ptimé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu.®

Pouze naplnéni vSech znakd uvedenych v § 47 odst. 1 zakona o silniénim provozu
svéd¢i o tom, Ze se jedna o dopravni nehodu, a umoznuje nam spravné rozhodnout, zda je
pfipad mozné fesit jako dopravni nehodu nebo zda se jedna o jinou Skodni udalost, napft.
poruseni piedpisii o bezpecnosti prace, provozni havarii apod. K Setfeni dopravnich nehod
je ptislusny dopravni inspektorat, v ptipadé Skodni udalosti je ptislusné obvodni oddéleni.

Za dopravni nehodu se také nepovazuji ptipady, kdy doslo k poskozeni vozidla, zranéni

nebo usmrceni osoby bez souvislosti s havarii nebo srazkou s jinym vozidlem, pevnou
prekazkou, chodcem, zvifetem nebo zvéti. Jde naptiklad o spadly snih, krytinu ¢i vétve na
stojici vozidlo apod., 0 uraz po padu v dopravnim prostfedku neovlivnény jednadnim
dalsiho tucastnika provozu na pozemnich komunikacich, nebo o traz pfti nastupu ¢i
vystupu z dopravniho prostfedku, kdy uvedny prosttedek neni v pohybu, dopravni nehodou

neni ani srazka dvou chodcht.

Dopravni nehody lze povazovat za nestastny nasledek dovoleného rizika, jemuz jsou
vystaveni vSichni Ucastnici silni¢niho provozu. Nékdy se v této souvislosti hovoii
0 ,,potencidlni deliktni situaci* kazdého ucastnika provozu.6

Kazdy vznik a pribéh silnicni dopravni nehody je tvofen nehodovym jednanim

a nehodovou udalosti. Za nehodové jednani ucastnika silnicniho provozu je povazovano

> § 47 odst. 1 zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zmén& nékterych zakoni
(zakon o silni¢nim provozu)

® KUCEROVA, Helena. DOPRAVNI PRESTUPKY V PRAXI aneb Projedndni dopravnich prestupkii ve
spravnim Fizeni. 1 vyd. Praha: Linde, 2002, s. 29. ISBN 80-7201-321-1.
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jeho konani ¢i opomenuti, kterym zptisobil nehodovou udalost. Za nehodovou udalost je
Z teoretického hlediska povazovan konkrétni pribéh a nasledek dopravni nehody (napf.
havarie, srazka apod.).7

Klasifikace silni¢nich dopravnich nehod

a) Havarie
b) Srazka
c) Jiné nehody

Ad1
Havarie — dopravni nehody, na kterych mélo ucast pouze jedno silni¢ni vozidlo
(motorové nebo nemotorové). O havarii hovofime, pokud nedoslo ke stfetu tohoto vozidla
s jinym vozidlem, pevnou piekdzkou, zvéii, chodcem nebo zvifetem. V piipade, Ze by
doslo ke stietu, jiz by to nebyla havarie, ale srazka. Piikladem havarie mize byt piipad,
kdy vozidlo vyjelo mimo komunikaci a pfevratilo se na bok. Viz obrazek ¢. 1. OvsSem,
pokud by vozidlo vyjelo mimo komunikaci a nasledné narazilo do pevné prekazky (strom,

v s v ’ cev . I ;oo s 8
sloup vefejného osvétleni, plot atd.), jiz se nejednd o havarii, ale o srazku.

Obrazek 1 - havarie osobniho vozidla

zdroj: http://kromerizsky.denik.cz

" PORADA, V a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. S. 112-113. ISBN 80-
7201-212-6.

8 KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prvni. Jihlava, 2011.
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Ad 2
Srazky — jsou dalSim zdkladnim druhem silni¢nich dopravnich nehod. Pfi téchto
nehodach dochazi ke stietu dvou a vice silni¢nich vozidel, vozidla s chodcem, se zvifetem,

se zvéii, nebo s pevnou piekazkou. Zejména se jedna o srazky celni, bo¢ni, zezadu nebo

z boku.®

Obrazek 2 - srazka osobnich vozidel

zdroj: http://www.policie-cr.cz/

Ad 3

Jiné nehody — myslime tim dopravni nehody, které nejde zaradit do dvou
ptedchozich kategorii, tedy mezi havérie a srazky. Do této kategorie mizeme zahrnout
dopravni nehody zptsobené vypadnutim pfedmétu z vozidla za jizdy, upadnuti cestujiciho
za jizdy v hromadném dopravnim prostiedku, nebo vypadnuti cestujicitho za jizdy

’ v Y . s I v ~ vy 1
z dopravniho prostiedku (fidi¢ vyjede diive ze zastavky, neZ zcela zavie dvete). 0

3.1.3 Nejcastéjsi poruseni silni¢niho zdkona souvisejici s dopravnimi nehodami

Hlavni pfti¢iny dopravnich nehod lze rozdélit do nékolika kategorii. Tyto hlavni
pric¢iny jsou jiz delsi dobu neménné. Jedna se o Ctyii kategorie: nepfiméfena rychlost,
nespravné predjizdéni, nedani pfednosti a nespravny zpusob jizdy. Do tohoto rozdéleni lze
vzdy zahrnout nékolik poruSeni ze silni¢niho zakona. Samostatnou kapitolou vzniku

dopravnich nehod, je fizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky.

o KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prvni. Jihlava, 2011.
' KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setfeni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prvni. Jihlava, 2011.
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3.1.3.1 Nespravny zpiisob jizdy™
Do kategorie nespravného zptsobu jizdy lze zahrnout skoro veskera poruseni, ktera
nespadaji do ostatnich kategorii. Nejcastéjsimi pfi¢inami jsou:
e Ridi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla (§ 5 odst. 1, pism. b), zak. & 361/2000 Sb.,)
e Vjeti do protisméru nebo na krajnici (§ 11 odst. 1 a odst. 2, zak. ¢. 361/2000 Sb.,)
e Nedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (§ 19 odst. 1, zak. ¢. 361/2000 Sb.,)

3.1.3.2 Neprimérena rychlost12
Vyplyva z konkrétniho poruseni dané zakonem. Problematika je rozebrana v § 18
zak. ¢. 361/2000 Sb., kde je i pfesné stanoveni rychlosti v obci, mimo obec, dalnici. Mimo

dopravni nehody se jedna o bodovy prestupek!

3.1.3.3 Nedani pirednosti

Jedna se opét o velmi rozséhlou kategorii. Mnoho lidi si neuvédomuje, ze piednosti
Vv jizd¢ se netykaji pouze kiizovatky. Piednost se dava zprava, pfi vyjizdéni z mista
leZicitho mimo pozemni komunikaci, protijedoucim vozidlim pii odbocovani vlevo. Je
potfeba si zde uvédomit, ze se jednd o zavazné poruSeni zakona a tudiz jde o bodové
prestupky! ,,Standartni pfednost” je upravena § 21 — 23 zak. ¢. 361/2000 Sb. A tidi¢i nesmi
zapominat i na ptrednosti ddvané chodctim, pfednost chodct je upravena § 5 odst. 2 pism.,

f, g) zak. €. 361/2000 Sb.,

3.1.3.4 Nespravné piedjizdéni'®

Tyto ptic¢iny dopravnich nehod mivaji vétSinou fatalni nésledky. Je potieba dbat na
dodrzovani bezpecnosti a respektovani jistych pravidel. Cela tato problematika je uvedena
v § 17 zak. ¢. 361/2000 Sb., opét se jedna o bodovy prestupek!

U kazdé dopravni nehody dojde k obecnému poruSeni silni¢niho zdkona. Tato
poruseni jsou uvedena v § 4 pism, a) a b), kde zakon hovofi, Ze fidi¢ se musi chovat
ohleduplné a tidit se pravidly. Pravidla silni¢niho zakona zacinaji od § 11 zak. ¢. 361/2000
Sb., ohleduplnost snad neni potieba n&jakym zplsobem specifikovat, ale je potieba si

uvédomit, Ze toto poruseni mnozi fidi¢i pomérné asto a intenzivné ignoruji.

! Zakon &islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakoni.
12§ 18 z. & 361/2000 Sb.,
13§17 z. & 361/2000 Sb.,
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3.1.3.5 Rizeni pod vlivem navykové latky

Pod pojmem néavykové latky se ukryva alkohol a drogy. V ¢eském pravnim systému
je nulova tolerance poziti navykové latky pied jizdou. Z toho vyplyva, Ze se zde jedna
0 jednoznaény zakaz pozivani alkoholickych napoji a uzivani drog fidicem vozidla béhem
jizdy a pted jizdou (pokud v dob¢ fizeni by byl fidi¢ jesté¢ pod vlivem). Pii zpisobeni
dopravni nehody plati téz zakaz poziti alkoholu nebo jiné navykové latky po dopravni
nehodg. Rizeni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky patii jak mezi piestupky, tak
I trestné ¢iny. V ramci prestupku, ktery je zpravidla posouzen u alkoholu do hodnoty 1%o
se jedna o poruseni § 5 odst. 2 pism., b) a jedna se o ptestupek dle § 125¢ odst. 1 pism. b).
Pfi hodnoté nad 1% se ve vétsiné piipadech jedna o trestny ¢in. U navykovych latek —
drog je to o néco slozitéjsi, posuzuje se zde stav vyluCujici zpisobilost, ktery neni
jednoznaéné dany jako u alkoholu. Podrobnéji si problémy s uzitim navykovych latek

rozebereme Vv praktické ¢asti této prace.

Blizsi pravni kvalifikace pfestupkt dopravnich nehod je ptilohou €. I této prace.

3.2 Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik

V ramci dopravnich nehod dochéazi k mnoha trestnym ¢iniim. Je potieba si uvédomit,
ze vozidlo je velkd a u¢inna ,,zbran®“. Pii pouziti této zbrané se nékteti lidé stanou vrahy,
aniz by chtéli. V této ¢asti si vysvétlime pojem trestného ¢inu, i jakym zpisobem se déli
a zminime nejcastéj$i trestné Ciny spojené pravé s dopravnimi nehodami. Je potieba
podotknout, Ze pojem dopravni nehoda, jako trestny €in, neni v trestnim zakoniku nijak
specifikovdna. V rdmci dopravnich nehod se osoby dopoustéji nedbalostnich trestnych
¢ind. Z hlediska zavinéni jsou dopravni nehody spachané z nedbalosti.

V roce 2010 vstoupil v t¢innost zcela prepracovany trestni zakonik. Diive se jednalo
0 trestni zakon ¢. 140/1961 Sb. Novy trestni zdkonik pfepracoval definici trestné¢ho ¢inu.

Definice trestného Cinu zni podle § 13: ,,Trestnym ¢inem je protipravni Cin, ktery
trestni zakon oznaGuje za trestny a ktery vykazuje znaky uvedené v takovém zakong“.'!
V nasledujicich § je uvedeno, Ze trestné Ciny se déli na pfeciny a zlo¢iny. Pieciny jsou

vSechny nedbalostni trestné ¢iny, na néz trestni zakon stanovi trest odnéti svobody s horni

14§ 13 zakona ¢. 40/2009 Sb.,
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hranici trestni sazby do péti let."® Zloginy jsou viechny trestné &iny, které nejsou podle
trestniho zakona pieiny.'®
Jak jiz bylo vySe uvedeno, trestny ¢in spachany dopravni nehodou, je skutek

zavinény z nedbalosti, coz znamena, ze vétSina piripadl jsou preCiny. OvSem vyjimky se

najdou. Jednou takovou vyjimkou je usmrceni z nedbalosti podle ustanoveni § 143 odst. 2,

3 nebo 4, kterou trestni zakonik povazuje jiz za zlo¢in. Druhym pfipadem je t€zké ublizeni

na zdravi z nedbalosti podle ustanoveni § 147 odst. 3 trestniho zakoniku, kdy dojde pii

hrubém poruseni zakond o ochrané Zivotniho prostiedi nebo dopravy k tézkému zranéni

nejméné dvou osob. Tretim a poslednim piipadem zlocinu v ramci dopravni nehody, je

trestny ¢in obecné ohrozeni z nedbalosti podle ustanoveni § 273 odst. 3 a 4 trestniho

zakoniku, pfi kterém je zpusoben t&€z§i nasledek (tj. zptisobena smrt nebo v souvislosti

poruSenim dilezité povinnosti, zplsobena Skoda velkého rozsahu nebo tézka jma na

zdravi).

Dalsi trestné ¢iny spojené s dopravni nehodou jsou tyto:

e § 143 Usmrceni z nedbalosti — (§ 224 z. ¢. 140/1961 Sb., - Smrt z nedbalosti)

o § 147 Tézké ubliZeni na zdravi z nedbalosti — (§ 224 z. ¢. 140/1961 Sb., - Tézka ujma
z nedbalosti)

e § 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti — (§ 223 z. ¢. 140/1961 Sb., - Ublizeni
z nedbalosti)

e § 151 Neposkytnuti pomoci fidicem dopravniho prostredku — (§ 208 z. ¢. 140/1961
Sb. - Ridi¢ dopravniho prostiedku)

e § 207 Neopravnéné uzivani cizi véci — (§ 249 z. ¢. 140/1961 Sb., - Neopravneéné
uzivani cizi véci)

e § 273 Obecné ohrozeni z nedbalosti — (§ 180 z. ¢. 140/1961 Sb., - Ohrozeni
z nedbalosti)

e § 274 OhroZeni pod vlivem navykové latky — (§ 201 z. ¢. 140/1961 Sb., - Ohrozeni
pod vlivem navykové latky)

e § 277 Poskozeni a ohroZeni provozu obecné prospéSného zarizeni z nedbalosti —

(§ 184 z. ¢. 140/1961 Sb., - Poskozeni z nedbalosti)

158 14 odst. 2 zékona ¢&. 40/2009 Sb.,
18§ 14 odst. 3 zakona &. 40/2009 Sb.,

24



§ 294 Poskozeni a ohroZeni Zivotniho prostiedi z nedbalosti — (§ 181b z. ¢. 140/1961
Sb., - Poskozeni z nedbalosti)
§ 337 Mareni vykonu uredniho rozhodnuti a vykazani — (§ 171 z. ¢. 140/1961 Sb., -

Mareni vykonu tfedniho rozhodnuti)

3.2.1 DileZita povinnost'’

Nékolikrat je v textu pouzit pojem dulezitd povinnost, tak si tento pojem objasnime.

Pojem dilezita povinnost neni zdkonem nijak definovan. Pfi posuzovani jednotlivych

piipadi je nutné vychazet ze soudni praxe. Soudni praxe povazuje za poruseni dilezité

povinnosti, zpravidla situace podstatné zvysujici nebezpeci pro lidsky zivot nebo zdravi,

w7 ow

ale i nebezpeci zptsobeni vétsi Skody na majetku. V praxi je problém posouzeni pravniho

jednani fidice, zda je mozné spatfovat v jeho ¢inech poruseni dilezité povinnosti. Dulezité

V posouzeni jednotlivych ptipadl je stanovisko statniho zastupce.

Soudni praxe za poruseni dilezité povinnosti povazuje piredevsim tato jednani:

fizeni vozidla bez fidi¢ského opravnéni po vydani zédkazu fizeni nebo po odnéti
fidi¢ského opravnéni,

predéni fizeni vozidla osob& nezplsobilé [§ 5 odst. 2 pism. d) z. €. 361/2000 Sb.],

fizeni dopravniho prostfedku pii snizené schopnosti v dusledku zdravotniho stavu
fidice,

jizda vozidlem se silné zneCisténym nebo poskozenym cCelnim sklem a se silné
znecisténymi svétlomety,

fizeni dopravniho prostfedku pod vlivem poZité¢ho alkoholického napoje,

fizeni dopravniho prostfedku pod vlivem jiné nadvykové latky,

nesledovani technického stavu vozidla, zejména G¢innost brzd, o nichz fidi¢ vi, Ze fadné
nefunguji,

nevénovani se plné fizeni dopravniho prostfedku,

neumoznéni chodci bezpecné prejiti vozovky na piechodu pro chodce, ohrozeni chodce
ptrechézejiciho pozemni komunikaci,

drZeni v ruce nebo jinym zptisobem telefonniho pfistroje nebo jiného hovorového nebo

zaznamového zafizeni,

Y KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prvni. Jihlava, 2011.
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e nedodrzeni sméru a zptisobu jizdy (vjeti do protisméru),

e piedjizdéni v mistech, kde je to zakézano,

e nepfimétend rychlost, zvlaste v zatacce,

e nedani prednosti v jizdg,

e couvani bez dostate¢ného piehledu a bez zajisténi nalezit€¢ poucenou osobou,
e nezajisténi bezpecné prepravy nakladu nebo prepravovaného tidice,

e poruseni pravidel uzivani détské autosedacky apod.18

Trestna ¢innost v silnicni dopravé je nejCastéji kvalifikovana jako poruchové trestné
¢iny nebo trestné ¢iny ohroZovaci.
Mezi poruchové trestné ¢iny patii: § 143 Usmrceni z nedbalosti, § 147 T¢zké ublizeni na
zdravi z nedbalosti, § 148 Ublizeni na zdravi z nedbalosti. Pfipady téchto umyslnych
trestnych ¢int jsou naprosto vyjime¢né.
Mezi ohroZovaci trestné ¢iny patii: § 274 Ohrozeni pod vlivem navykové latky, § 273
Obecné ohrozeni z nedbalosti. Radi se sem trestny ¢in § 151 Neposkytnuti pomoci fidi¢em

dopravniho pros‘[fedku.19

Bliz§i pravni kvalifikace TC dopravnich nehod je piilohou &. II této prace.

3.3 Ziakon ¢&. 200/1990 Sb., o prestupcich

Definice ptestupku zni podle § 2: ,,Piestupkem je zavinéné jednéni, které¢ porusuje
nebo ohroZuje zajem spolecnosti a je za prestupek vyslovné oznaceno v tomto nebo jiném
zakoné, nejde-li o jiny spravni delikt postizitelny podle zvlaStnich pravnich ptedpisi anebo

o trestny &in.«®

V § 3 se dale uvadi, Ze k odpovédnosti za piestupek postaci zavinéni
z nedbalosti, nestanovi-li zadkon vyslovné, Ze je tfeba imyslného zavinéni. V roce 2011
vstoupila v G¢innost novelizace, ktera zruSila § 22 v prestupkovém zakoné, ktery se
zabyval prestupky proti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Tento § 22 byl nahrazen ve chvili, kdy pfisel v platnost § 125¢ zékona ¢. 361/2000 Sb.,

provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zikonl (zédkon o silnicnim

provozu).

8 CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzeii: Ales Cengk, 2009. S. 30 — 76. ISBN 978-80-7380-21-0.
¥ KUCHTA, Josef — VALKOVA, Helena. Zdklady kriminologie a trestni politiky.
2082 odst. 1, zak. &. 200/1990 Sb., o piestupcich
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Nekteré dopravni nehody lze fteSit v ramci blokového fizeni na misté dopravni
nehody. Jedna se o dopravni nehody, pfi kterych nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osob,
nebyl zjiStén alkohol nebo jiné navykové latky.

V pirestupkovém zakoné¢ je v § 84 uvedeno: ,Prestupek lze projednat ulozenim
pokuty v blokovém fizeni, jestlize je spolehlivé zjistén, nesta¢i domluva a obvinény

z prestupku je ochoten pokutu zaplatit.«*

3.4 Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni rad

Tento zdkon se vztahuje k fizeni o ptestupcich. Zpracovatel dopravni nehody, tedy
policista se spravnim fadem nepracuje. Jestlize zpracovatel dopravni nehody (policista)
nemiiZze dopravni nehodu zpracovat v blokovém fizeni a nejedna se o trestny ¢in, poptipade
dopravni nehoda nebyla odlozena, odesild se spisovy materidl pfisluSnému Spravnimu
ufadu. Spravnim fadem se tidi spravni organ. Spravni fad upravuje obecné spravni fizeni,
dale jsou v ném uvedeny veskeré obecné postupy pii spravnim fizeni. Rizeni o piestupcich
je specialni spravni fizeni. Jsou zde uvedeny zakladni z4sady Cinnosti spravnich organt, ty
jsou obsazeny v § 2 - § 8. Ddle je zde uvedena plisobnost (pozitivni nebo negativni

vymezeni) a piislusnost (vécna a mistni, zmény) spravniho orgéanu.

3.5 Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 160
Jedn4 se o interni akt fizeni, kterym se upravuje postup na useku bezpecnosti

a plynulosti silni¢niho provozu. Tento akt fizeni se aplikuje pii Setfeni dopravnich nehod,

kterym se zabyva tteti ¢ast zdvazného pokynu. Tento pokyn rozd€luje Setteni dopravnich

nehod do nékolika kategorii a ukldda postup policistim pii ohleddni mista dopravni
nehody. Dale fesi vécnou, funkéni a mistni piislusnost.
Zpusoby objasnéni dopravnich nehod podle druhu:

e Technicka zavada - jestlize je podezieni, Ze k dopravni nehodé doslo vlivem technické
zévady vozidla nebo takovou zavadu uplatiuje Ucastnik dopravni nehody, policista
vyrozumi neprodlené pfislusny spravni organ, ktery je opravnén pfibirat znalce
a zpravidla do 48 hodin véc oznami pfislusnému spravnimu organu pro podezieni

z naplnéni skutkové podstaty dopravniho prestup ku?.

21§ 84 odst. 1, zak. &. 200/1990 Sb., o prestupcich
22 Clanek 36, odst. 1 zavazného pokynu &. 160 policejniho prezidenta ze dne 4. Prosince 2009
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Vznikne-li podezieni, ze k dopravni nehod¢ doslo vlivem technické zavady vozidla
nebo takovou zavadu uplatiuje Gcastnik dopravni nehody, a K potvrzeni nebo vylouceni
této zavady bude postacovat zkoumani v oboru kriminalistika v odvétvich
elektrotechnika, defektoskopie, metalografie a technickd diagnostika®?®. Dopravni
nehoda se zpracovava na ,,Protokol o dopravni nehod¢ v silni¢nim provozu®.

Dopravni nehoda nepodléhajici oznamovaci povinnosti - jednd se o dopravni
nehodu, kdy nevznikne povinnost oznamit nehodu policii?” a piesto je policie piitomna
na misté dopravni nehody. Nehoda se zpracovava na ,,Zdznam o dopravni nehod¢*
(Euroformular).

Dopravni nehoda ukoncena blokovym Fizenim — jedné se o dopravni nehodu, kdy je
povinnost oznamit a jsou splnény podminky pro blokové Fizeni”®. Na misté dopravni
nehody se sepise ,,Protokol o nehodég v silni¢nim provozu s projednanim®.

Stiret vozidla se zvéri - jedna se o zvlastni druh dopravni nehody. Zpracovava se na
»Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zveéti®, tento zaznam se pouzije pokud:

a) zvef nebo jeji ¢ast, ptipadné biologicky material byla nalezena na misté¢ dopravni
nehody nebo pobliz mista dopravni nehody,

b) pii stfetu nedoslo ke zranéni osob,

€) na zacastnéném vozidle nebyla uplatnovana ani zjisténa technicka zavada,

d) u fidice nebylo zjisténo poziti alkoholickych népojii nebo jiné navykové latky?.

Tato dopravni nehoda, srazka se zvéii se odklada dle § 58 odst. 3, pism. b) zdkona

¢. 200/1990 Sb. o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Skodni udalost - vznik hmotné $kody na majetku osob, organizaci, firem apod., ke
které doSlo nezavinénym jednanim ucastnikli silnicniho provozu. Jde predevsim
0 poskozeni Celnich, bo¢nich a zadnich skel, pfednich a zadnich svétlomett, zpétnych
zrcatek a lakli automobild, ke kterému dochazi zejména odlétnutym predmétem od
pneumatik projizdéjicich vozidel, at’ jiz ve stejném sméru jizdy ¢i v protisméru, pficemz
neni rozhodujici, zda poskozené vozidlo bylo v pohybu ¢i stidlo odstavené. Udalost se

: . y o ecl2T . Co ey . .
dokumentuje na ,,Zdznam o Skodni udalosti“’. V policejni praxi se jiZ moc se Skodni

2 Clanek 36, odst. 2 zdvazného pokynu . 160 policejniho prezidenta ze dne 4. Prosince 2009
2§ 47 odst. 4 a 5 zakona &. 361/2000 Sb.
5§ 125¢ odst. 6 zakona &. 361/2000 Sb.

26 Clanek 39 zdvazného pokynu &. 160 policejniho prezidenta ze dne 4. Prosince 2009

2" Clanek 40, odst. 1 zavazného pokynu &. 160 policejniho prezidenta ze dne 4. Prosince 2009
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udalosti nesetkdvame z divodu pfimého feSeni v ramci pojiSténi. Jedna se o velké
zjednoduseni.

e Dopravni nehoda vozidla prepravujici nebezpecné véci v souladu s Evropskou
dohodou (ADR)?® - dopravni nehoda, pii které dojde k aniku nebezpecné véci a je
podezieni ze zavinéni fidiCem vozidla prepravujictho nebezpecné véci. Dopravni
nehoda se zpracovava na ,,Protokol o dopravni nehod¢ v silnicnim provozu.

e Dopravni nehoda s ucasti prisluSnika bezpecnostniho sboru - jedna se o dopravni
nehodu s ucasti sluzebniho vozidla bezpe¢nostniho sboru. Zde se rozliSuje, zda je
vinikem dopravni nehody pfislusnik bezpecnostniho shoru nebo nikoli. Pokud je
vinikem piislusnik bezpecnostniho sboru, ihned bez zbytecného prodleni vyrozumi
prostfednictvim operaéniho distojnika svého nadiizeného. Piestupek piislusnika
bezpe¢nostniho sboru - odevzdd se véc k projednani pfislusnému sluzebnimu
funkcionati.”

e Dopravni nehoda s wicasti piislusnika Ufadu pro zahrani¢ni styky a informace,
Vojenské zpravodajstvi, Bezpec¢nostni informacni sluzby a Generalni inspekce
bezpecnostnich sbort — sepise se zdznam ,,Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu®,
kam se uvede pouze jméno a pfijmeni, datum narozeni a Cislo fidi¢ského prikazu
a skupiny opravnéni, ostatni udaje se neuvadgji. Cestou Reditelstvi sluzby dopravni
policie Policejniho prezidia Ceské republiky se spisovy material postoupi piislusenému
organu.

e Dopravni nehoda s tucasti prislusnika ozbrojenych sil - kazdd dopravni nehoda
S UCasti ozbrojenych sil nebo s Ucasti pfislusnika ozbrojenych sil vyjezdova sluzba
vyrozumi piislusné velitelstvi Vojenské policie, sepiSe se ,,Zaznam o dopravni nehodé
V silni¢nim provozu®.

e Dopravni nehoda s ucasti osoby pozivajici vysad a imunit podle mezinarodniho
prava - vV tomto ptipad¢ se provedou prvotni a neodkladna opatieni a véc se odlozi*°.

e Dopravni nehoda s uifasti poslance nebo senatora Parlamentu Ceské republiky -
prestupek lze projednat podle pravniho pfedpisu?’l, pokud poslanec nepozada

0 projednani dopravniho prestupku v disciplinarnim ftizeni. Pokud neni véc feSena

28 \Jyhlaska ¢. 64/1987 Sb.
9§ 10 a 58 odst. 3 pism. a) zakona &. 200/1990 Sb.

30§ 58 odst. 3, pism. b) zakona & 200/1990 Sb. o piestupcich, ve znéni pozdéjiich piedpist
31§ 58 odst. 1 a § 84 zakona &. 200/1990 Sb.
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Vv blokovém fizeni, véc se oznami prislusnému spravnimu uradu. Zde se postupuje jako
u kazd¢ jiné dopravni nehody, provedou se prvotni a neodkladné ukony, ohledani mista
¢inu. Dopravni nehoda se zaznamena do ,,Protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu®.
e Dopravni nehoda s tcasti cizince - zde se postupuje béznym zplisobem s rozdilem, ze
cizinec ma pravo vyuzit tlumocnika.
V ramci Setfeni dopravnich nehod, jsou vzdy prvotni a neodkladné ukoly obdobné.
V kazdém vySe zminéném piipadu se jednd pouze o jiny postup pfi ukonceni dopravni
nehody - postup. V nékterych ptipadech se véc oznami — piislusnému ufadu, odlozi -

odevzda, vytesi v blokovém fizeni. Poptipad¢ je Setfena v trestnim fizeni.

3.6 Interni akty a na¥izeni PCR
Mezi Klicové interni akty fizeni, které se aplikuji pii Setfeni dopravnich nehod, lze
zatadit:

4. Pokyn fFeditele Feditelstvi sluzby dopravni policie PP CR, ktery upravuje &innost

pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod

e ZPPP ¢&. 83/2006, kterym se upravuje postup organtt PCR v souvisloti s fizenim
0 prestupcich

e ZPPP ¢. 30/2009, o plnéni tkold v trestnim fizeni

e ZPPP &. 100/2001, ke kriminalisticko-technické ¢innosti PCR

e ZPPP ¢&. 192/2002, kterym se upravuje postup piislusniki PCR pfi provozovani
a vyuzivani ,Informacniho systému zpracovani a evidence DN* v prostiedi LOTUS
NOTES

e ZPPP ¢. 156/2009, kterym se upravuje provozovani informaéniho systému ,,Evidence
dopravnich nehod*

e ZPPP ¢&. 125/2004, kterym se upravuje postup pfislusnikii PCR pii plnéni oznamovaci
povinnosti vii¢i zdravotnim pojisStovndm

e ZPPP ¢. 58/2010 o dopravnim zpravodajstvi

e ZPPP ¢. 172/2009, kterym se stanovi zasady jednotného pouzivani zvlastniho
vystrazného zatizeni a rozhlasového zatizeni

e ZPPP ¢. 26/2011, o drogové kriminalité

e ZPPP ¢. 135/2010, o patrani
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e ZPPP &. 27/2008, kterym se upravuji tikoly PCR pii ptipravé a provadéni zachrannych
a likvidac¢nich praci slozkami integrovaného zachranného systému

e ZPPP &. 45/2009, kterym se upravuje postup pii manipulaci s bloky k ukladani pokut,
bloky na pokutu na misté nezaplacenou a finan¢nimi prostfedky vybranymi v blokovém
fizeni

e RPP ¢&. 154/2011, o profesni etice Policie Ceské republiky
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4 Analyza zkoumané problematiky

Veskeré idaje tykajici se poétu dopravnich nehod vyplyvaji ze statistiky Reditelstvi
sluzby dopravni policie (RSDP) Policejniho prezidia Ceské republiky, které shromazduje
udaje z celé republiky.

4.1 Hlavni pri€¢iny dopravnich nehod

wrwe

Tabulka 1 - HLAVNI PRICINY NEHOD RIDICU MOTOROVYCH VOZIDEL

Hlavni

pri¢iny DN

Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet

nehod usmrcenych nehod usmrcenych nehod  usmrcenych
Neprimérenad [gpgre 209 12 783 241 13 152 235
rychlost
Nespravne - puggae 23 1517 33 1557 21
predjizdéni
Nedani — guppym 78 12 751 79 13 683 89
prednosti
Nespravny — Eyygon 218 45 790 229 49 807 256
zpusob jizdy
o=l <= 72380 528 72 841 582 78 199 601

zdroj: RSDP PP CR, vlastni zpracovéni

Jak je patrné ztabulky, hlavni pfi¢inou dopravnich nehod zistava i nadale

nespravny zpusob jizdy, pii kterém doslo i k nejvySsimu poctu usmrcenych osob.

Tabulka 2 - POCTY DOPRAVNICH NEHOD ZAVINENYMI MLADYMI RIDICI

Rok  Pocet nehod Pocet nehod - mladi Umrti Umrti zavinéné mladym
ridici Fidicem
2013 84 398 24 446 583 157
2014 85 859 26 616 629 176
2015 93 067 28 850 660 185

zdroj: iBesip, vlastni zpracovani
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V roce 2015 zavinili mladi fidi¢i (fidi¢i s praxi do 5-ti let) 31% nehod z celkového
poctu dopravnich nehod, z toho doslo v 28% ke smrtelnym nasledkiim, v 31% k tézkym
zranénim a V 33% k lehkym zranénim. Dal§im negativnim jevem pfti téchto nehodach je

jizda pod vlivem alkoholu.

Tabulka 3 - DESET NEJCETNEJSICH PRICIN DOPRAVNICH NEHOD

Poradi Deset nejcetnéjSich pri¢in DN 2013 2014 2015

Ridi¢ se plng nevénoval fizeni vozidla 14 151 14 098 15311
Ned_odrzem bezpecné vzdalenosti za 6253 6757 7514
vozidlem
Nespravné otaceni nebo couvani 6 048 6 583 7199
Jiny druh nespravného zptisobu jizdy 6 318 6 570 7097
Nepftizpiisobeni rychlosti stavu vozovky 7701 5 360 5682
Neprl'zpu,sobenl rychlosti dopravné 4042 4415 4385
technickému stavu vozovky

Nezvladnuti fizeni vozidla 4023 4294 4261
Nvedam prednosti upravené DZ Dej 3554 3686 3812
prednost

Vyhybani bez dostate¢né¢ho bo¢niho
odstupu

Jizdy po nespravné strané vozovky, vjeti
do protisméru

2 396 2 766 3151

2501 2 403 2 594

zdroj: RSDP PP CR, vlastni zpracovani

Jednou z nejcetnéjSich pticin dopravnich nehod v roce 2015 je opét nevénovani se
fizeni. Z celkového poctu je to témér 1/5 (tedy 19,6%). Nasleduje nedodrzeni bezpeéné
vzdalenosti, coz ¢ini 9,6%, nespravné otaceni a couvani - 9,2%. Tyto pficiny predstavuji

skoro 40% z celkového poctu dopravnich nehod.

vvvvvv

2015 bylo nezptizptsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky (16,1%

z celkového poctu usmrcenych. Nasledovaly nehody zavinéné nevénovani se fizeni

vewr

%2 TSB: Nebezpeeni mladi a zaginajici fidi¢i. (Ne)zvratna realita? Parlamentni listy [online]. v Praze [cit.
2016-11-14]. Dostupné z: http://www.parlamentnilisty.cz/zpravy/tiskovezpravy/TSB-Nebezpecni-
mladi-a-zacinajici-ridici-Ne-zvratna-realita-416784
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1/3 vSech usmrcenych osob.

Tabulka 4 - DESET NEJTRAGICTEJSICH PRiCIN DOPRAVNICH NEHOD

V ROCE 2015
Poradi Pocet Pocet DN
usmrcenych nal
osob usmrcenou
osobu

1. Nepftizpisobeni rychlosti dopravné technickému 97 45
stavu vozovky

2. Ridi¢ se plné nevénoval ¥izeni vozidla 87 176

3. Jizdy po nespravné strané vozovky, vjeti do 86 30
protisméru

4, Neptizptisobeni rychlosti stavu vozovky 41 136

5. Nezvladnuti fizeni vozidla 34 125

6 Neprtizptuisobeni rychlosti vlastnostem vozidla a 31 41
nakladu

7. Jiny druh nepfimétené rychlosti 27 22

8. Nedani pfednosti upravené DZ Dej pfednost 23 166

9. Nedani pfednosti chodci na vyznaceném piechodu 21 74

(I Neptizpisobeni rychlosti viditelnosti 20 10

zdroj: RSDP PP CR, vlastni zpracovéni

Z ptredeslych dvou tabulek je patrné, Ze dopravni nehody jsou velice nebezpecné.
A ngkolik dopravnich pfi¢in se vyskytuje v obou tabulkach, pfi¢emz u nékterych pficin se
jedna o fatdlni nasledky. Mezi nejcetnéjsi a zaroven jedny z nejtragictéjSich pficin
dopravnich nehod je nevénovani se fizeni vozidla. Divodem tohoto je, Ze pod tuto pti¢inu
se da oznalit nékolik pfi€in (ladéni radia, ohlédnuti na déti, regulace topeni pii jizdé
a mnoho jinych véci).
dosahl 11 ato ve ¢trtek 17. zafi. Druhym nejtragictéjSim dnem byl opét Ctvrtek 23.
cervenec, kdy zemtelo 10 osob. K usmrceni 8 osob doslo v nedéli 22. biezna. V patek 4.
prosince doslo k usmrceni 7 osob. V roce 2015 bylo i1 nélik dni, kdy nedoslo k zadnému

usmrceni osob. Nejvice téchto dnil bylo v lednu a to celkem 12 dnd. 11 dnli bez umrti bylo
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v dubnu. V bieznu a v ¢ervnu bylo takovych dnti 8. Nejméné takovych dni bylo v srpnu a
to pouze 3. *

Tabulka 5 - VYVOJ ZAKLADNICH UKAZATELU OD ROKU 2006

Pocet nehod Usmrceno TéZce zranéno Lehce zranéno
2006 187 965 956 3990 24 231
2007 182 736 1123 3960 25 382
2008 160 376 992 3809 24776
2009 74 815 832 3536 23 777
2010 75 522 753 2823 21 610
2011 75 137 707 3092 22 519
2012 81 404 681 2986 22 590
2013 84 398 583 2782 22 577
2014 85 859 629 2762 23 655
2015 93 067 660 2540 24 427
2016* 81 995 472 2191 20 966

zdroj: RSDP PP CR, vlastni zpracovéni

Z vySe uvedené tabulky vyplyvd, Ze nejvyssi pocet dopravnich nehod ve

cvwr

cvwr

usrmcenych osob doslo v roce 2013 naopak nejvyssi pocet umrti byl zaznamenéan v roce
2007, kdy byl pocet dvojnasobny. Pozitivni trend je zaznamenan u téZce zranénych osob,
kdy tento pocet rok od roku klesa. Nejméné lehce zranénych bylo zaznamenano v roce
2010 naopak nejvys§i poet byl zaznamenan v roce 2008. Podle dosavadnich vysledkt

roku 2016 muze opét dojit k mirné pozitivnim trendim ve vSech kategorii.

% TESARIK, Ing. Josef a kpt. Mgr. Jan STRAKA. Informace o nehodovosti na pozemnich komunikacich
Ceské republiky za rok 2015 [online]. 2016, [cit. 2016-03-28]. DOI: Reditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho  prezidia  CR. Dostupné  z: http://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?9=Y 2hudW09Mg%3d%3d

% informace za mésice leden - fijen roku 2016
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Graf 1 - DOPRAVNI NEHODY MLADYCH RIDICU
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Graf 2 - SMRTELNE DOPRAVNI NEHODY ZAVINENE MLADYMI RIDICI
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Zdroj: ibesip, vlastni zpracovani

Z vyse uvedenych grafii vyplyva, ze mladi fidi¢i zavini zhruba tfetinu dopravnich

nehod a stejnym podilem se pficini na dopravnich nehodéch s nasledkem smrti.
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Hlavni pri¢iny dopravnich nehod jsou:

Nespravny zpusob jizdy — do této kategorie lze zaradit dopravni nehody zavinéné
predev§im v disledku nevénovéani se plné fizeni vozidla, jizda po nespravné strané
pozemni komunikace, nespravné otaCeni nebo couvani, nezvladnuti fizeni vozidla,
nedodrzeni dostate¢né bezpecnostni vzdalenosti mezi vozidly.

Neprimérena rychlost — nejcetnéj$i pricinou v této kategorii je nepiizptisobeni
rychlosti vozidla stavu a povrchu vozovky, coz znamena jizda na mokrém povrchu,
sn¢hu, ndmraze nebo naledi. Druhou nejcastéjsi pficinou je nepfizpiisobeni rychlosti
vozidla dopravné tecnickému stavu vozovky, coz znamena jizda v zatacce, prujezd
ktizovatkou. DalsSi pfi¢inou je nepiizptisobeni rychlosti jizdy vozidla za snizené
viditelnosti, coz znamena jizda za mlhy, desté, snézeni, jizda na potkavaci svétla v noci
nebo za snizené viditelnosti.

Nedani prednosti — nejCastéjsi pri¢inou je nerespektovani znacky ,,.Dej piednost
Vjizdé*“ ¢i nerespektovani dopravni znacky ,,Stdj, dej prednost v jizdé“ a téz
nerespektovani nedani piednosti v jizd¢ ptijizd€jicimu vozidlu zprava.

Nespravné predjizdéni — mnohokrat jde o dopravni nehody zavinéné ptedjizdénim
vozidla vlevo, které odbocuje vlevo, predjizdéni bez dostate¢ného boc¢niho odstupu,
ptedjizdéni bez dostateéného rozhledu, ohrozeni protijedouciho vozidla, pfedjizdéni
vpravo.

Technicka zavada vozidla zavinéna Fidicem — jedna se vétSinou o nespravné ulozeni

nakladu, zavadu na zavésu pro piives, nezajisténé bocnice, uvolnéni kola.

4.2 Ekonomické aspekty dopravnich nehod

Dopravni nehody nezatéZzuji ekonomicky pouze pojistovny, ale téZ statni rozpocet

v podobé vdovskych, invalidnich dichodl nebo jinych. Ekonomické aspekty dopravnich

nehod vychazi z piehledu "Metodika vypoctu ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich

komunikacic

hn35

Vyse ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich za rok 2014

Vv ¢lenéni dle zavaznosti dopravni nehody byla:

e ztrata v disledku usmrceni 1 osoby celkem 20 881 000 K¢,

% DANKOVA, Alena: Metodika vypoctu ztat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich, CDV,

2013
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e ztrata v disledku tézkého zranéni 1 osoby ¢ini 5 089 000 K¢,
o ztrata v disledku lehkého zranéni 1 osoby ¢ini 429 000 K¢,

e celkova vyse Skod u nehod bez nésledkli na zdravi, pouze s hmotnou $kodou na 1

nehodu ¢ini 262 000 K¢&.

Tabulka 6 - CELKOVE EKONOMICKE ZTRATY r. 2014

POCET ZTRATA VKC CELKOVE

OSOB NA 1 OSOBU ZTRATY V KC
688 20 881 000 14 366 128 000

Vyse ztrat na lidskych Zzivotech
(zemfeli do 30 dnii po DN)
Vyse ztrat v dusledku tézkych

o 2703 5089 000 13 755 567 000
zZraneni
Vyse ztrat v dusledku lehkych PP 429 000 10 147 995 000
%ranenl .
Sslfgéigu znefiod jen s hmotnou R 262 000 16 978 910 000
Rok 2014 celkem 55 248 600 000

Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu Brno, vlastni zpracovani
Vyse uvedené castky nezanedbatelné zatézuji statni rozpocet, jedna se o Castku
presahujici 55,2 miliard korun ro¢né. Tato ¢astka v roce 2014 ¢inila zhruba 30 % schodku

statniho rozpoétu36.

Celkové rocni ekonomické ztraty v mld. K¢ z nehodovosti v obdobi od r. 2004 - 2014

rok 2004 - 54,0 mld. K¢ rok 2005 - 52,5 mld. K¢
rok 2006 - 48,3 mld. K¢ rok 2007 - 50,9 mld. K¢
rok 2008 - 49,3 mld. K¢ rok 2009 - 47,5 mld. K¢
rok 2010 - 57,2 mld. K¢ rok 2011 - 52,7 mld. K¢
rok 2012 - 52,3 mld. K¢ rok 2013 - 52,8 mld. K¢
rok 2014 - 55,2 mld. K¢

*® Za dopravni nehody jsme v roce 2014 zaplatili pies 55 miliard K¢&: Tiskovéa zprava. Observator
Bezpecnosti  silnicniho  provozu [online]. 2015, s. 4 [cit. 2016-04-27]. Dostupné z:
http://czrso.cz/file/za-dopravni-nehody-jsme-v-roce-2014-zaplatili-pres-55-miliard-kc/
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Graf 3 - ZTRATY Z DOPRAVNI NEHODOVOSTI NA POZEMNICH
KOMUNIKACICH
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Zdroj: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i, vlastni zpracovani

4.3 Pripadova studie dopravni nehody s naslednym popisem postupu a tukoni

policisty na misté

Informace poskytnuté hlidce dopravni policie od operac¢niho diistojnika:

Ptres linku 158 byla nahlaSend dopravni nehoda ve mésté Jihlava na kiiZovatce ul.
Tolstého a ul. tfidy Legionaid. Pii dopravni nehod¢ nedoslo ke zranéni osob. Pfi Setfeni
dopravni nehody hlidka zjisti, Ze fidi¢, ktery nehodu zpusobil, je pod vlivem alkoholu.
Postup hlidky DI po pfijezdu na misto dopravni nehody:

e hlidka po pfijezdu na misto dopravni nehody, d4 zpravu operacnimu duastojnikovi
0 tom, Ze je na misté a popis mista nehody - dopravni situace, ozna¢i misto nehody
(zapnuté majaky, oznaceni led napisy na vozidla - pozor dopravni nehoda),

e po vystoupeni z vozidla hlidka za¢ina zjisStovat stav fidi¢d a informace o vzniku

e po vyslechnuti informaci od obou fidi¢l, jak k dopravni nehod¢ doslo, vyzve

hlidka k ptedlozeni dokladu pro provoz a fizeni vozidla,
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Vv tuto chvili se vétSinou policisté rozdéli a zacinaji pracovat samostatné - jeden
Z hlidky jde ovéfit totoznost fidi¢h a doklady od vozidel, pii této Cinnosti poda
vylouceno zranéni, jakd je na misté dopravni situace, popiipadé zda nebudou na
misté nutni hasici),

druhy z policistd vyzyva fidice (pro lepsi orientaci si fidice oznacime Cisly 1 a 2)
k provedeni dechové zkousky, zda nejsou ovlivnéni alkoholem nebo jinou
navykovou latkou, u této dopravni nehody se oba fidi¢i podrobili dechové zkousce,
jeden z tidi¢d, oznacen jako fidi¢ ¢. 1 byl pod vlivem alkoholu, hodnota alkoholu
v dechu byla 1,35 %e,

policista, ktery ovéril totoznost fidicl, nasledné zadind oznacovat stopy spojené
S dopravni nehodou, po oznaceni stop provede jejich zadokumentovani pomoci
fotoaparatu a nasledn¢ provede nacrtek mista dopravni nehody,

v té¢ samé chvili druhy policista poucuje oba fidic¢e o nasledném postupu - fidi¢ €. 1
bude znovu vyzvan k provedeni opakované dechové zkousce v rozmezi 5-ti minut
od prvniho méfeni, fidi¢ ¢. 2 je informovan o celé situaci a nasledném postupu
policie, fidi¢ €. 1 se podrobil druhé dechové zkousce, kterd byla rovnéz pozitivni
S hodnotou 1,33%o, fidi¢ po druhé dechové zkousSce vyzadoval odbér krve
a lékarské vySetteni,

aby byl urychlen cely proces na mist¢ dopravni nehody, vyrozumi o zjiSténé
skutecnosti policista, ze jeden z fidi¢d je pod vlivem alkoholu a opera¢ni dustojnik
vysle na misto dalsi hlidku, ktera fidi¢e ¢. 1 odveze na lékaiské vysetfeni spojené
S odbérem biologického materialu,

nez na misto pfijede druha hlidka, policista zatim vytiskne informace z pfistroje,
kterym provedl dechové zkouSky, tyto vytisky vyplni (jméno fidi¢e, datum
narozeni, misto provedeni dechové zkousky), fidi¢ ¢. 1 tento vytisk podepise,
nasledné je fidi¢i zadrZen fidi¢sky prikaz,

druhy policista stale ohledava misto dopravni nehody,

policista, ktery komunikuje s fidi¢i, jde jiz zjisténé skuteCnosti zadat do pocitace
do programu Lotus Notes (program urCeny pro zpracovani vSech dopravnich

nehod), nasledné se domluvi s fidi¢i na provedeni vyslechu,
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e policista, ktery ohledaval misto dopravni nehody a provedl nacrtek, necha tento
nacrtek podepsat fidiclim,

e po provedeni vSech prvotnich a neodkladnych tkoni na misté dopravni nehody,
podaji policisté dalsi informaci operacnimu duastojnikovi spole¢né s informaci, jak
nehodu.

Ne vzdy se musi na misté dopravni nehody provést veskeré prvotni a neodkladné
ukony, které jsou rozpracovany v dalsi ¢asti této prace, kazda dopravni nehoda je jedinecna
a tudiz se musi 1 postup na misté tomu ptizptisobit. OvSem lze fici, Ze je zde vzdy nékolik
stale se opakujicich tkont, které se musi provést vzdy, stejné, jak tomu bylo ve vyse
zminéné dopravni nehodé¢.

Pii vySe uvedené dopravni nehodé bylo provedeno:

e hlasna sluzba,

e oznaceni mista dopravni nehody,

e 7jiSténi totoznosti ¢astnikti dopravni nehody,

e provedena dechova zkouska, kterd u jednoho z fidi¢t byla pozitivni,

e na zékladé pozitivni dechové zkousky zajisténo odborné lékatské vysetieni
spojené s odbérem krve,

e lustrace osob a vozidel,

e zadrzeni RP,

e ohledani mista dopravni nehody.

Vzhledem k tomu, ze se jednalo o dopravni nehodu, kde byl jeden z tidi¢t pod
vlivem alkoholu, nelze tuto nehodu zpracovat na misté dopravni nehody. Jelikoz fidi¢i bylo
naméfeno vice nez 1%o, Setii se nehoda jako trestny ¢in. Pokud by nebyl nikdo pod vlivem
alkoholu a nedoSlo by ke zranéni osob, 1ze tento druh nehody Setfit pfimo na misté v rdmci
blokového fizeni a to jako jizda kiiZovatkou - nedani pfednost v jizdé.

Podrobnéjsi informace o zpracovani dopravni nehody jsou uvedeny v ptiloze IX této prace.

4.4 Prvotni a neodkladné ukony na misté dopravni nehody
Prvotni a neodkladné ukony jsou tkony, které na mist¢ dopravni nehody d¢laji
vSichni policisté, ktefi jsou na misté pfitomni. Mluvime o tkonech pied ohledanim mista

¢inu. Je to soubor ukont, které se provadéji bezprostfedné po piijezdu. Jednd se o zjiSténi
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stavu na misté dopravni nehody S cilem co nejvice eliminovat nasledky dopravni nehody,
hrozici nebezpeci a fixovat stav na misté dopravni nehody. Pti kazdé dopravni nehodé je
jind posloupnost téchto ukont. Vzdy je nutné dbat na zajistovani a fixovani stop pred
nachdzeji zranéné osoby, popiipadé, zda nekterd z osob misto dopravni nehody opustila, at’
jiz z jakéhokoliv divodu. Dalsim dilezitym ukonem je zabranit dal§imu ohrozeni 0sob
zpusobenému naptiklad vytékanim paliva v blizkosti zaklinénych osob.

Prvotni a neodkladné ukony jsou uvedeny v ¢lanku 34 ZPPP ¢. 160/2009, ktery
upravuje postup na useku bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu, ale i v jinych
odbornych publikacich.

Mezi prvotni a neodkladné tikony provadéné na misté dopravni nehody lze zatadit:

e Poskytnuti prvni pomoci a zajisténi zdravotnického ofetieni zranénym osobam®’,
zajiSténi technické nebo jiné pomoci (vyproSténi osoby z havarovaného vozidla),
dualezité je téz ovéfit, zda se vSichni Uc€astnici dopravni nehody ¢i havérie nachéazeji na
misté dopravni nehody nebo je znamo, kde se nachazeji. Pokud se néktery ucastnik
dopravni nehody nenachédzi na misté, je nutné prostiednictvim operacniho stfediska
zajistit okamzité patrani po tomto Ucastnikovi (patrani jinymi hlidkami v okoli mista
dopravni nehody, Setfeni v nemocni¢nim zafizeni, popiipad¢ zajisténi psovoda), jelikoz
je zde podezieni, ze tcastnik utrpél zranéni a mize byt ohrozen na zivoté. Zpravidla
byvaji na mist¢ dopravni nehody diivé zachranaii a hasi¢i, nez policisté, ale pokud
dojde k opaku, jsou policisté povini poskytnout prvni pomoc, ¢imz se sleduje odstranéni
akutniho nebezpecni smrti a v rdimci moznosti zamezeni dal§iho poskozeni zdravi.

e ZajiSténi odstranéni hroziciho nebezpeci vzniklého pri dopravni nehodé®, zejména
se jedna o pfekazku na vozovce, rozlité hotlavé latky, Gnik plynu, vybusniny, poskozeni
elektrického vedeni, radioaktivni material, rozlit¢ chemické latky nebo jiné nebezpecné
latky. Pokud pii nehod¢ dojde k tniku nebezpecnych latek, postupuje se dle interniho
aktu fizeni a vSe se konzultuje a spolupracuje se s Hasi¢skym zachrannym sborem.
Vozidlo musi by fddn€ oznaceno (oranzové tabulky se symboly a ¢isly), o jakou

nebezpecnou latku se jedna a dle tohoto se postupuje.

%7 C1. 34 odst. 1 pism. a) ZPPP &. 160/2009
%8 C1. 34 odst. 1 pism. b) ZPPP & 160/2009
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e PredbéZna informace operac¢nimu stiedisku policie o situaci na misté dopravni
nehody39, po piijezdu na misto a zjiSténi prvnich informaci je vzdy nutné informovat
0 situaci na misté¢ dopravni nehody. Upfesnit informaci o poc¢tu zranénych, dopravni
situaci a jinych dulezitych skute¢nostech, napt. zda se jedna o mimoiadnou udalost. Za
mimotadnou udalost Ize oznacit naptiklad srazku vice vozidel spojenou s uzavirkou
komunikace a naslednym odklonem provozu (hromadna nehoda na dalnici), dopravni
nehodu, pii které dojde k usmrceni, dale srazku s vlakem, havarii vozidla pfepravujici
nebezpeéné latky apod.

e Oznaleni mista dopravni nehody®, se povazuje oznaceni dle zakona fidi¢em, pokud
to nelze, hlidka misto dopravni nehody ozna¢i sama bud’ za pouziti vystrazného
trojthelniku, Cast&jSim piipadem byva pouziti sluzebniho vozidla se zapnutim
zvlastniho vystrazného zatizeni (ZVZ), poptipad€ oznaceni od udrzby silnic. Oznaceni
ma upozornit ostatni ucastniky provozu, zZe projizd¢ji nebezpecnym usekem.

e Uzavieni mista dopravni nehody, zajiSténi stop a jinych dikazi pred poSkozenim
nebo znienim, ale i zamezeni vstupu do vozidel*’ — v ramci vySetfovani nemiZe
policista dovolit ucastnikiim nehody vstupovat do vozidel, kterd jsou pfredmétem Setieni
v ramci dopravni nehody a to z divodu, aby Ucastnici nepozménili stopy ve vozidle,
které mohou ovlivnit dalsi Setfeni (napf. odnést lahve s alkoholem, zataZzena ru¢ni brzda,
zatazeny rychlostni stupenl). Jedind moznost, kdy policista mize povolit vstup do
vozidla je z divodu vyzvednuti dokladi a jinych osobnich véci, ovSem za piedpokladu,
ze policista bude po celou dobu pfitomen a kontroluje manipulaci ve vozidle.

e Cestou p¥isluiného opera¢niho stiediska policie zajistit okamZité opatieni*’ pokud
dojde k ujeti poptipadé uteku tcastnika dopravni nehody, zajisti se cestou operac¢niho
distojnika soucinnost s ostatnimi hlidkami.

o Uzka spoluprice s obsluhou centralné ¥izeného silni¢niho provozu43 — zde se jedna
0 spolupraci, pokud na komunikaci, kde doSlo k dopravni nehod¢, je tato sluzba,

zejména se jedna o dalnice popiipad€ mésto s provozovanym telepatickym systémem.

% C1. 34 odst. 1 pism. ¢) ZPPP & 160/2009
0 C1. 34 odst. 1 pism. d) ZPPP &. 160/2009
* 1. 34 odst. 1 pism. e) ZPPP &. 160/2009
2 C1. 34 odst. 1 pism. f) ZPPP & 160/2009
# (1. 34 odst. 1 pism. g) ZPPP &. 160/2009
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e Zjisténi totoZnosti ufastniki a svédki dopravni nehody** — jedna z nejdilezit&jsich
veci, zjistuje se vzdy véetné rodného Cisla, pokud dojde ke zranéni osob je podstatna
| zdravotni pojistovna. Kazdy ucastnik dopravni nehody vcetné svédkd je nasledné
prolustrovan vcetné vozidel. Zde se zjist'uje, jestli jsou fidi¢i opravnéni k fizeni vozidla
(tfidi¢ské opravnéni pro danou skupinu poptipad¢, platny zékaz fizeni, dale se kontroluji
prestupky v doprave€), pii lustraci osoby a vozidel dochazi i k ovéfeni, zda nékdo ze
zucastnénych subjektl neni v patrani. Se zjisténymi udaji totoznosti osob policista musi
dbat jejich ochrany (dle zédkona €. 101/2000 Sb., o ochran¢ osobnich udajii a 0 zméné
nekterych zakonud, ve znéni pozdéjsich predpist). Zjisténi totoznosti vSech osob je
jednou ze stéZejnich cinnosti po pfijezdu na misto dopravni nehody. Dilezité je
zaznamenat vSechny ucastniky, pozdé€ji mize dojit k pfehodnoceni prubéhu dopravni
nehody a tito lidé mohou byt vyslechnuti napt. jako svédci. VSechny ucastniky dopravni
nehody je policista povinen zaznamenat do Protokolu o dopravni nehodé.

e Obnoveni bezpetnosti a plynulosti silni¢niho provozu® se provadi, pokud jiZ je to
V ramci Setfeni dopravni nehody mozno, tedy je jiz provedeno zadokumentovani mista
dopravni nehody, provedena fotodokumentace, zaméfeni vozidel, proveden nacrtek
mista dopravni nehody. Informace o dopravni situaci se provadi ptes operacni stiedisko,
které zaznamendvd uzavieni komunikace, objizdné trasy. Informace o obnoveni
provozu se téz provadi pfes operacni stiedisko.

e Po predchozi vyzvé k provedeni orienta¢niho vySetieni spocivajiciho v dechové
zkouSce ke zjisténi, zda acastnici dopravni nehody podezreli z prestupku nebo
trestného ¢inu (tzn. precinu ¢i zlocinu) spachaného v souvislosti s touto dopravni
nehodou, nejsou ovlivnény alkoholem®™ nebo jinou navykovou latkou, soudésti
kazdého Setfeni dopravni nehody je provedena u vSech fidi¢i dechova zkouska na
alkohol. Test na alkohol se provadani pomoci ptistroji poptipadé detekéni trubickou.
Pokud se jedna o test detek¢ni trubickou a je-li tato zkouSka pozitivni, vZzdy nésleduje
1ékatské vySetteni spojené s odbérem biologického materidlu. Je-li dechova zkouSka

provedena analyzatorem dechu, ktera spliluje stanovené podminky vyhlaskou

* (1. 34 odst. 1 pism. h) ZPPP ¢&. 160/2009
* (1. 34 odst. 1 pism. i) ZPPP ¢&. 160/2009
% (1. 34 odst. 1 pism. j) ZPPP &. 160/2009
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¢. 345/2002 Sb., kterd upravuje povinné ovétovani téchto meétidel, odborné Iékarské
vySetfeni se jiZz neprovadi.

Po predchozi vyzvé zajiSténi odborného lékaiského vysetieni, zejména odbéru
vzorki biologickych materialic “'postup dle § 114 odst. 2 zékona & 141/1961 Sb.,
trestniho tadu. Jedna se o situace, kdy jsou ucastnici dopravni nehody ovlivnény jinou
navykovou latkou. Vse se zaznamenava do Protokolu o nehodg.

Provedeni dalSich potiebnych tdkoni s ohledem na charakter jednotlivého pripadu
dopravni nehody, napf. zaznamenani platnosti zdravotni prohlidky u Fidice
star§iho 65 let*® — zaznamenani 1ékaiské prohlidky do Protokolu o dopravni nehodé.
Povinnost kontroly vyplyva z § 87 odst. 3 zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich o zméné nékterych zékont, ve znéni pozd¢jsich predpist.
Provedeni lustrace vozidel zacastnénych na dopravni nehodé, ucastnikd dopravni
nehody a jejich dokladi® — jak jiz bylo zminéno v odstavci ohledné totoZznosti. Jedna
se 0 lustraci v informacnich systémech pro ucely patrani po osobach a vozidlech.
Lustrace se provadi S pomoci operacniho stfediska, popfipadé za vyuziti dostupnych
technickych prostredki kterymi je vybaveno sluzebni vozidlo.

Zabezpeceni nebo zajiSténi vozidla, nakladu nebo jinych véci, o které se nemiize
ucastnik dopravni nehody postarat™, je nutné vyhotovit seznam zajisténych véci na
misté dopravni nehody. Policisté cestou operacniho diistojnika zajisti odtah vozidla
a zabezpeci véci ve vozidle proti odcizeni. Vozidlo se predava majiteli po vyhotoveni
Protokolu o vydani vozidla. Pti zajisténi vozidla je nutné vyhotovit Protokol o zajisténi
vozidla, kde se uvede diivod zajiSténi vozidla. Policista vyrozumi majitele vozidla nebo
opravnénou osobu o misté uloZeni vozidla a moZnosti pievzeti.

Poradi provedeni jednotlivych prvotnich a neodkladnych tkonti a neodkladnych

bezpecnostnich opatfeni nelze taxativné urcit, nebot’ pii kazdé dopravni nehodé je jina

situace na misté. Policisté postupuji na misté¢ dle okolnosti. Situace se méni podle poctu

zranénych nebo usmrcenych osob, hustoty provozu, charakteru dopravni nehody,

piehlednosti useku, dle povétrnostnich podminek, jednotlivych stop nalezenych na misté

dopravni nehody.

" C1. 34 odst. 1 pism. k) ZPPP &. 160/2009
8 C1. 34 odst. 1 pism. 1) ZPPP & 160/2009

* (1. 34 odst. 1 pism. m) ZPPP &. 160/2009
%0 C1. 34 odst. 1 pism. n) ZPPP & 160/2009
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4.5 Ohledani mista dopravni nehody

nehody. Pfi ohledani se ziskavaji nejdalezitéjsi informace spojené s pribéhem vzniku
dopravni nehody. Ohledani je vzdy potieba udé€lat co nejdikladnéji, jedna se ,,0 skladani
kouskti do skladacky*. Precizn€ odvedena prace znamena vyfeSeni mnoha nejasnosti.
Casto se stava, po piijezdu na misto dopravni nehody, Ze ¢lovék nechape, jak mohlo dojit
k dopravni nehod¢ a jak je mozné, Zze zGcastnéna vozidla zustala v takovém kone¢ném
postaveni, v jakém jsou. Pied samotnym ukonem ohledani mista ¢inu, musi kazdy
policista, ne jenom dopravni, ale vSichni, ktefi jsou na misté dopravni nehody, provést

prvotni a neodkladné tkony.

45.1 Prvotni vySetfovaci iikony

Prvotni vySetiovaci tkony jsou ukony, které jsou provadény policejnim orgdnem na
misté silni¢nich dopravnich nehod za ucelem zjisténi a zajisténi dikaza dilezitych pro
pozd¢jsi dokazovani pfed spravnim organem nebo soudem. Je dulezité uvédomit si, ze
vSechny dikazy maji pozdéji prokazat protipravni jednani konkrétni osoby.

Za prvotni vySetfovaci tkony provadéné pii vySetfovani silni¢nich dopravnich
nehod lze povazovat tyto ukoly:
e Ohledani mista silni¢nich dopravnich nehod,
e ohledani dopravnich prostiedkd,
o |ékatské prohlidky zranénych osob a ohledani mrtvol,
e 7jiSténi stavu ucCastnikl silni¢nich dopravnich nehod, zda nejsou ovlivnény alkoholem

nebo jinymi navykovymi latkami,

e pronasledovani ucastnika, ktery po dopravni nehod¢ z mista ujel, patrani po vozidle,

e vyzadani vysvétleni od uéastniki nehody a ogitych svédki.>

4.5.2 Zvlastnosti mista dopravni nehody jako mista ¢inu:
e Jde z pravidla o nedbalostni delikty,

v , ;o ’ v . cv e , . 52
e prostiedkem pachdni trestného ¢inu je nejcastéji motorové vozidlo,

L PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 148. ISBN 80-7201-
212-6.

46



e pii ohledani mista dopravni nehody je nutné vedle ostatnich tikont zajistit bezpecnost,
a pokud je to mozné, i plynulost silni¢niho provozu,

e stopy mohou byt znehodnocovany v disledku ¢innosti slozek 1ZS, nékdy je neimysIné
znehodnocuji zvédavci, jindy umysIn€ pachatel dopravni nehody,

e dochazi k nim ¢asto na mistech s intenzivnim provozem,

e pachatel se Casto snazi na misté nehody ovlivnit svédky,

e Na miste jsou Casto osoby, kterym musi byt poskytnuta prvni pomoc,

e pachatel obvykle zistdva na mist¢.

Pojem ohledani

Ohledani je kriminalistickd metoda, kterou se na zdkladé bezprostiedniho
pozorovani zjistuje, zkouma, hodnoti a podchycuje materidlni situace nebo stav objektu,
majicich vztah k provéfované udalosti, k jejimu poznani a ziskani dikazi i1 dalSich

. \ 1ot wies fw .53
informaci dilezitych pro trestni fizeni.

Utel ohledani

e ZjiSténi a zajiSténi dilkazii a skutecnostni rozhodnych pro posouzeni pii¢in, podminek
a okolnosti dopravni nehody,

e Z7jisténi poruSeni pravidel silni¢niho provozu na pozemnich komunikacich jednotlivymi

ucastniky dopravni nehody.54

V ramci ohledani mista dopravni nehody je nutné vénovat pozornost:

e dopravni situaci na misté dopravni nehody — zejména se jedna o stav povrchu
vozovky, zpusob fizeni provozu, okoli mista dopravni nehody, piehlednost v misté,
dopravni znaceni (vodorovné, svislé) — citelnost, viditelnost, omezeni v mist¢ DN —
napf. sniZzena rychlost,

e povétrnostnim podminkim a jinym souvisejicim okolnostem — dulezitost denni

doby, viditelnost, dést’, snézeni, vitr,

%2 KOPECKY, Z. PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost — zvldsti édst, 1. vydani Praha: Police
History, 2006 s. 311. ISBN 8086477-32.

53 CHMELiK, J. Ohledani mista ¢inu. 2. vydani Praha: Ministerstvo vnitra, 1999, s. 4, ISBN neuvedeno.

* Cl. 1 4. Pokynu feditele feditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho rezidua CR.
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e stopam na misté dopravni nehody a v jeho okoli — komplexni zhodnoceni stop na
misté, zajisténi kazdé stopy, na vozidlech, komunikaci, osobach, nakladu, konecné
postaveni vozidel,

e stavu ucastniki dopravni nehody — zjisténi zda nedoslo ke zranéni osob, popiipadé
Kk jinym zdravotnim potizim, ovlivnéni alkoholem nebo jinymi navykovymi latkami,

e technickému stavu zucastnénych vozidel, kone¢ného postaveni, ovladacich prvki
vozidla, postaveni kol, poskozeni — zda je vozidlo vybaveno tachografem — nutno
zajistit zdznamy jizdy (kotouce, kartu fidi¢e) poptipadé cely tachograf, pfi nehodé
sucasti déti ovetit autosedacku, polohu bezpecnostnich past, kontrolu nakladu

ptevazejiciho aj.

Na misté dopravni nehody dochdzi k systematickému a dislednému ohleddni mista
¢inu, jelikoZ toto misto je nositelem dulezitych informaci ke zjiSténi pachatele dopravni
nehody. Je nutné pamatovat, ze ohledani musi byt dikladné a zpravidla se provadi
jednorazové, jelikoz stopy na mist¢ neni mozno ,,uzamknout®. Dreci, smykové, brzdné
stopy neziistanou na misté dopravni nehody neménné. Je nutné tyto stopy zadokumentovat
co nejdiive a dikladné.

Na mist¢ dopravni nehody dochézi k oznaceni vSech stop dilezitych pro vySetfovani.
Stopy se oznacuji pomoci ¢isel, zvyraziuji se pomoci spreje. Po oznaceni veskerych stop
se provede fotodokumentace mista a nasledné jeji zakresleni — tzv. nacrtek mista dopravni
nehody. Pii ohledani mista dopravni nehody je vzdy pfitomny fidi¢ popiipadé jina
nezucastnéna osoba. Pokud je to mozné nacrtek mista dopravni nehody podepisuji fidi¢
nebo sveédci. Nacrtek slouzi jako predloha ke zpracovani planku k mistu dopravni nehody
apo podepsani je jiz neménny. Pokud bylo pied piijezdem hlidky PCR na misto DN
manipulovano s polohou vozidel, policisté zaznamenaji, Ze vozidla nejsou v kone¢ném
postaveni po dopravni nehod¢ — né€kdy se toto stdva v dasledku, ze fidi¢i nechtéji branit

Vv plynulosti provozu a odstavi vozidla ke krajnici.

P¥i ohledani mista dopravni nehody je nutné vzdy zjistit:
e rozméry vozovky veetné odbocovacich pruhti, krajnice atd.
e hustotu provozu,

e povétrnostni podminky v dob¢ ohledani,
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dopravni znacCeni, jeho rozmisténi, viditelnost,

charakter vozovky — o jakou silnici se jedna (L., II., III. tfida), ¢islo komunikace, pfimy
usek, zatacka, kfizovatka, jizdni pruhy atd.,

povrch vozovky — beton, Zivice, dlazebni kostky, bahno, suchy, mokry povrh, souvisla
vrstva sné¢hu, namraza, zda je technicky oSetfeny atd.,

zpusob fizeni provozu — dopravni zna¢ky, svételné signaliza¢ni zatizeni,

viditelnost — dulezitost stanoveni za snizené viditelnosti (tma, mlha),

stav vozovky — vymoly/vytluky, velikost, rozmisténi a hloubka, vyjeté koleje,
charakteristika okoli navazujici na téleso vozovky a podle okolnosti i rozmérova
charakteristika — silni¢ni ptikop v¢etné $itky, hloubky, travnaty pas, lesni porost,
svételné poméry — zda doslo k dopravni nehodé ve dne nebo noci, svételné podminky
pii ohledani,

daldi charakteristické zvlastnosti.>

Zpusoby ohledani mista dopravni nehody lze rozdélit do Etyf zpusobu, kazdy

zpusob se aplikuje na jiny typ dopravni nehody. Hovotiime 0:

rajonovity — jde o zpisob ohledani, ktery lze uplatnit pii rozsahlejSich dopravnich
nehodéch napt. hromadné nehody na dalnici, spoc¢iva v rozdéleni mista dopravni nehody
na neékolik mensSich rajond, které se ohledavaji samostatné, jednd se usnadnéni ohledéani
a eliminuje pfehlednuti stop

excentricky — jedna z nejpouzivanéj$ich metod ohledani mista dopravni nehody,
postupuje se od stfedu smérem ven az po hranice ohledani, napf. od usmrcené osoby,
srazky vozidel atd.

frontalni — tento zpiisob ohledani se pouZiva zejména pii patrani po osobé, kterd
opustila misto dopravni nehody, postupuje se v fadé a prohledava se pftilehlé okoli
V urcitém sméru

koncentricky — jedné se o spiralové ohledani mista, kdy se postupuje smérem dovnitf

tj. od hranice ohledavani az po stfed dopravni nehody

% PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 149-150. ISBN 80-
7201-212-6
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4.6 Stopy silni¢nich dopravnich nehod

Stopou rozumime kazdou zménu, vzniklou v pfi¢inné souvislosti s vySetirovanou
udalosti, ktera je zjistitelnd, zajistitelna a obsahuje informace vyznamné pro vysetfovanou
udalost.

Pti ohledani mista dopravni nehody je potieba si uvédomit, které stopy 1ze na misté

nalézt a zajistit. VétSinou se jednd o pamétové a materidlni stopy.

4.6.1 Pamétové stopy

Jsou to stopy, které se vytvoii v paméti ¢lovéka, tedy ucastnika dopravni nehody
(fidice, spolujezdce, chodce, svédka nehody), jde o stopy sluchové, zrakové, Cichové,
chutové a hmatové. Je to proces vjem, pocitil, predstav vnimani. Na tyto podméty maji
vliv 1 dal$i okolnosti jako je strach, inteligence, schopnost si zapamatovat. Pamétové stopy
se uchoviji pouze po urc¢itou dobu a nevznikaji okamzité. Zalezi i na osob¢, zda chce tyto
stopy uvést ¢i nikoli. Ne¢kolik osob v misté jedné udalosti mohou mit jiny pohled a podat
odlisné informace. I pfes tuto odliSnost jsou pamétové stopy dulezitym dikazem
V objasnéni a vytvofeni obrazu o pribéhu dopravni nehody. Pamét'ové stopy se ziskavaji
na mist¢ dopravni nehody vytézenim svédkd, pfipadné provedenym vyslechem pomoci
Utedniho zaznamu dle ustanoveni § 158 odst. 5 trestniho fadu poptipadé dle ustanoveni

§ 61 odst. 5 zakona ¢&. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

4.6.2 Materialni stopy

Tyto stopy vznikaji v disledku plisobeni predméti nebo jevli na prostredi, kde
pfichazeji do kontaktu a odraZeji v ném obraz. Zobrazuji vlastnosti, ¢asti popiipadée
struktury. U dopravni nehody se jedna o stopy brzdéni nebo blokovani na vozovce, dale
stopy na zasn€zené nebo zaprasené vozovce, stopy po chizi, stopy po stietu vozidla
s pevnou piekazkou, sjinym vozidlem, chodcem, zvéti. Mezi materidlni stopy, které
vznikaji na misté¢ dopravni nehody podle ndzoru Prerada jsou:
e Stopy na vozovce,
e Stopy na zucastnénych vozidlech,
e stopy na pevnych objektech,

e stopy na télech obéti nebo zranénych 0sob.”’

% DOLEZEL, J, NOVAK, C. Kriminalistické minimum. 1. &ast, Praha: Ministerstvo vnitra CR, 1995. s. 19.
ISBN neuvedeno.
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4.6.2.1 Stopy na vozovce
Pti Setfeni dopravnich nehod se mizeme setkat s témito druhy stop na vozovce:
e Stopy riznych kapalin — chladici kapalina, brzdova kapalina, pohonné hmoty a jiné,
e stopy lokomoce — jedna se o stopy chiize, béhu, skokii osob i zvifat,
e stopy dieni a vleCeni, ryhy tzv. dieci, vleené a ryci stopy,
e Dbiologické stopy — krev, ¢asti tkani, kize atd.,
e stopy ABS,
e stopy smyku — smykové stopy,
e stopy jizdy vozidla — jizdni stopy,
e brzdné stopy,

e Dblokovaci stopy.

Stopy riznych kapalin — tyto stopy mohou napomoci K uréeni mista stietu vozidel.
Jedna se zejména o stopy provoznich kapalin. Jakmile se tyto stopy objevi na misté
dopravni nehody, dojde Kjejich zaznamenani (oznaeni stopy, fotodokumentace,
zakresleni do nacrtku). Po vySetfeni dopravnich nehod je nutné tyto provozni kapaliny
z vozovky odstranit z divodu bezpecnosti na komunikaci, nejcastéji zasypani pomoci

specialnich sorbentti. Ukazka stopy provoznich kapalin viz obr. €. 3.

Obrazek 3 - pohled na stopu provoznich kapalin

zdroj: http://modrahvezdazivota.cz/

Stopy lokomoce — jedna se o stopy chtize, béhu chodcu ¢i zvéie. Tyto stopy jsou
dilezité, pokud se Setii dopravni nehoda, pii které doslo ke stietu vozidel s chodci ¢i zveEfi.

" PRERAD, V. Metodika vySetfovani silni¢nich dopravnich nehod. In KONRAD, Z. a kol. Metodika
vySetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢ini. Praha: PA CR, 1995, s. 127.
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Stopy dreni a vleceni, ryhy tzv. dieci, vle€ené a ryci stopy — tyto stopy vznikaji
vlivem tlaku tvrdych predmétu na vozovku pii pohybu vozidla. Ve vétsin€ ptipadt vznikaji
pii narazu vozidel do ptrekazky, ktera je poté tlaena nebo vlecena. Stopy vSak mohou
vznikat 1 od ulomku stfepu ze svétlometli, oken, poptipad€ odlétnutim tézkych predmétii
v disledku dopravni nehody. Dieci stopy se nachazi jak na predmétech, tak i na
komunikaci napft. dieci stopy na komunikaci od motocyklu nebo ryci stopy od vozidla po
narazu do silni¢niho piikopu. Stopy vleceni se nejvice vyskytuji pfi dopravnich nehodach
S chodci ¢i zvitaty, kdy dojde k zachyceni a néslednému vleceni. Ptiklady nckterych stop

Jjsou uvedeny na nasledujicich obrazcich.

Obrazek 4 - pohled na dfeci stopu Obrazek 5 - pohled na dreci stopu na
na svodidle sloupu VO

zdroj: DI PCR Piibram zdroj: http://isport.blesk.cz

Obrazek 6 - pohled na ryci stopu v silni¢nim piikopu

a5)

g

zdroj: http://zpravodaistvi.sumpersko.net

Biologické stopy — na misté¢ dopravni nehody, kde doSlo ke zranéni nebo usmrceni

osob, zvéte nebo domadcich zvifat se Casto setkdvdme se stopami krve nebo jiného

52


http://isport.blesk.cz/
http://zpravodajstvi.sumpersko.net/

biologického materidlu jako jsou stopy klize, tkan¢ a jiné. Tyto stopy ndm mohou ukazat,

Vv jakém misté doslo ke stfetu vozidla nebo, kde zranéné osoba nebo zvite zlstala po narazu

lezet.
Obrazek 7 — pohled na krevni stopu na Obrazek 8 - pohled na lidskou
vozovce tkan na vozovce

B 3 bl

zdroj: http://pribramsky.denik.cz/ zdrbj: DI PCR Piibram

Stopy ABS - zanechavaji na vozovce vozidla vybavena systémem ABS, ktery pfi
brzdéni zanechava na vozovce stopy, které jsou kombinaci stop jizdy a brzdéni vozidla,

vznikajici ve velmi kratkém ¢asovém sledu®®,

Obrazek 9 - pohled na stopy vozidla s ABS

zdroj: https://www.vutbr.cz

Stopy smyku — tyto stopy vznikaji naklanénim vozidla do strany soucasné
s pohybem vpted pii nepfiméfené rychlé jizdé v zatackach a ukvapenym brzdénim na

kluzké vozovce. K dal$im diivodim vzniku smykovych stop patii prudké toceni volantem

% PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 151-152. ISBN 80-
7201-212-6
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pii rychlejsi jizd€, nerovnomérné nahusténé pneumatiky, nizka hloubka dezénu pneumatik,

listi na komunikaci nebo jiné znecisténi. Smykové stopy mivaji tvar kiivky.

Obrizek 10 - smykova stopa

s . i 7 A&2s

zdroj: http://media.caranddriver.com

Stopy jizdy vozidla — tyto stopy vznikaji volnym otacenim kol vozidla po povrchu
komunikace. Viditelnost stop jizdy zalezi na povrchu komunikace, stavu pneumatik, vaze
vozidla. Na komunikaci s ziviénym povrchem nebude stopa patrna, pokud bude povrch
pokryt vrstvou sné¢hu, stopa se jiz zviditelni. Nejméné viditelné stopy jsou na dlazebnich
kostkach. Pokud je povrch mékky a dojde ke zviditelnéni stopy jizdy, mizeme z této stopy
vycCist zvlaStnosti pneumatik — anomalie dezénu, poskozeni, hloubka dezénu, tyto stopy
mohou pozdé¢ji identifikovat vozidlo.

Obrazek 11 - stopa jizdy vozidla

g™ b =

zdroj: http://stavebni-technika.cz

Brzdné stopy — jsou dal§im typem stop, které vznikaji pii brzdéni, kdyz se jesté toci

kola. Brzdénim vozidla je zpomalovan jeho pohyb a kola jsou setrva¢nosti nucena se
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otacet. Pti brzdéni dochdzi k otisku plasté pneumatiky na vozovku, ktery se ve sméru jizdy
rozmazava a tim vznika zkresleny tvar i obraz dezénu. V mékkém povrchu je vice patrna

brzdna stopa nez jizdni stopa, jelikoZ hmotnost vozidla tla¢i vice na porvrh vozovky.

Obrazek 12 - brzdné stopy osobniho vozidla

zdroj: DI PCR P¥ibram

r~r

Blokovaci stopy — vznikaji, kdyz se kola neotaci a vlivem sily se na komunikaci

objevuji tmavé pruhy. Jedna se o tieci silu pneumatik o vozovku. Cim vétsi rychlost byla
vyvinuta, tim jsou blokovaci stopy viditelnéjsi a delSi. Z blokovacich stop se da zjistit
rychlost vozidla. Je nutné zméfit délku blokovacich stop, stav, povrch a poloha vozovky

dale stav pneumatik a uc¢innost brzd.

Obrazek 13 - blokovaci stopy vozidla

7

zdroj: http://www.policie.cz

55


http://www.policie.cz/

4.6.2.2 Stopy na zucastnénych vozidlech

Jde o stopy, které¢ vznikly v pfimé souvislosti s dopravni nehodou, jedna se zejména
o deformace ¢i destrukce vozidel. V disledku intenzity ndrazu jsou nasledky rozdilné.
Mize se jednat o riizné odieniny laku karoserie, promacknuti karoserie a jiné. Dale se
jednd o stopy zjisténé uvniti vozidla coz je zejména ukotveni sedalek, pouziti
bezpecnostnich past, deformace volantu, stav piistrojové desky (zaseknuty tachometr),
rozbité Celni sklo s pozistaky biologického materialu (krev, vlasy) ¢i jiné biologické stopy
souvisejici s poranénim anebo piipadnym usmrcenim. Velkd dulezitost je kladena na
zjisténi mista ndrazu, ne vzdy nejvétsi deformace vozidla souvisi s prvnim néarazem,
u n¢kterych ptipadi dojde k fatalnéjsim nasledktim v disledku nasledného narazu. Priklad
takové dopravni nehody mizeme uvést, prijezd zatackou, pfi které dojde k bo¢nimu stietu
projizdéjicich vozidel, kdy jedno z vozidel nasledn¢ sjede z komunikce a ¢elné narazi do
vzrostlého stromu. Z této srazky je patrné, ze ¢elni naraz zpuisobi Cetnéjsi rozsah poskozeni
nez zpisobend Skoda bo¢nim stretem.

Jinym piikladem muZzeme uvést stiet vozidla slesni zvéfi, v tomto piipadé se

mnoho stop nachédzi pfimo na vozidle, jako je poskozeni vozidla, ale i srst srazené zvéie

ptipadné biologicky material ¢i krev ze zvére.

Obrazek 14 - poskozend ptedni ¢ast Obrazek 15 - detailni pohled na stopy po
vozidla v dusledku stietu se zvefi zvéefi (srst a biologicky material)

zdroj: DI PCR Piibram zdroj: DI PCR P¥ibram

U veskerych stop zajisténych na vozidlech, je tieba zjistit:
e Jestli jde o stopy, které vznikly v pfimé souvislosti s dopravni nehodou,

e pribéh vzniku stopy,
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e zda a kde existuje protistopa (tzv. vstiicna stopa)>.

Tyto stopy spolecné se zjisténymi stopami na vozovce pomahaji obvykle stanovit misto
stietu a umoznuji urcit priabéh dopravni nehody — viz obr. ¢. 14. Stopy na vozidle podle
povahy deformaci pomah4ji stanovit hruby odhad rychlosti vozidla. Dle deformaci, sméru
pusobenti sily, kterd je zapficinila, se d4 u mnoho udalosti zjistit, které¢ z vozidel dopravni
nehodu zpisobilo. Z téchto divodu je potieba vzdy na misté dopravni nehody provést
ohledani mista s naslednou dostacujici fotodokumentaci, kterd zaznamena vsechna
poskozeni vozidel. Je nutné provést naslednou detailni fotodokumentaci vozidel, i kdyz jiz
nejsou vozidla v koneéném postaveni po dopravni nehodé. Tato fotodokumentace muze
pomoci pii nasledném zkoumani soudnim znalcem, pokud by bylo potieba. Znalec je na
zaklad¢ dostupnych stop schopny vypocitat narazovou rychlost a i prubéh nehodové
udalosti.

Obrazek 16 - pohled na stopy na vozovce a deformace vozidel,

=i A = z =5

zdroj: http://media.novinky.cz

4.6.2.3 Stopy na pevnych objektech

Mluvime o stopach, které¢ se na misté dopravni nehody objevuji, pokud se vozidlo
ocitne mimo komunikaci. Jde o stopy nachazejici se na oploceni domu, stromech,
svodidlech, sloupech vetejného osvétleni nebo elektrického napéti, dopravnich znackach —
viz obr. ¢. 16. Po stfetu vozidel s pevnou piekazkou casto dochazi k deformaci, ktera

wrwe

laku, casti vozidla — nérazniky, népravy, ¢asti motoru, pfepravované véci a jiné. Pokud

% PORADA, V. akol. Silnic¢ni dopravni nehoda v terorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 152. ISBN 80-7201-
212-6.
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dojde k dopravni nehod¢ s chodcem ¢i zvéii na misté se ¢asto nachazeji biologické stopy —
krev, tkan.

V disledku stietu vozidla a pevné piekdzky dochazi na objektech k vytvoreni tzv.
vstticné stopy (protistopy) viz obr. €. 17. Mezi vznikem téchto stop musi byt pficinna
souvislost. Vstficnd stopa znamena, ze miizeme na vozidle nalez ¢asti z pevné piekazky,
do které vozidlo narazilo napf. ¢asti omitky na pfedni casti vozidla, stopy barvy z pevné
piekdzky a jiné. Pokud se vstiicné stopy objevi, jsou dilezité pro zjisténi konkrétniho
vozidla, které zpisobilo dopravni nehodu. Vstficnych stop se zejména vyuziva pii

dopravni nehod¢, kdy vinik ujel z mista dopravni nehody ¢i ke zjisténi pribéhu dopravni

nehody.
Obrazek 17 - pohled na stopy vzniklé pti Obrazek 18 - pohled na poskozené
narazu vozidla do stromu, vozidlo

zdroj: http://tydenikpolicie.cz zdroj: http://tydenikpolicie.cz

4.6.2.4 Stopy na téle obéti nebo zranénych osob a jejich odévu

Vzniklé stopy na téle a odévu zranénych nebo usmrcenych osob jsou téZ stopami,
které mohou pomoci pifi objasnéni dopravni nehody. V dusledku téchto nehod casto
dochdzi k vnéjSimu i vnitfnimu zranéni. Vné&jsi zranéni je patrné i bez 1ékarského osetteni.
Vnitini zranéni mize zjistit 1€kai pomoci vySetieni. Pokud dojde k jakémukoliv zranéni
v disledku dopravni nehody, vzdy je nutné provést vysetieni l1¢katem. Pokud dojde pii
dopravni nehod€ k usmrceni osoby, je nafizena pitva. Podle nékterych druhti zranéni 1ze
urcit fidice vozidla — casti tkané na ¢elnim skle, stopy na téle po bezpe¢nostnim pasu.
U chodce podle zranéni lze zjistit, kam naraz vozidla sméfoval a jde uréit smér chize.
Dalsimi stopami, které nejsou nedulezité, jsou stopy na obleceni. Je potieba si uvédomit,

Ze tyto stopy se té€Zce ovetuji, jelikoz zranéné osoby jsou v co nejkratsim Case prevezeni na

58


http://tydenikpolicie.cz/

osetfeni do nemocnice. Jestlize je to jen trochu mozné, doporucuje se provést
fotodokumentaci popiipad€ videodokumentaci téchto stop.

Pti ohledani usmrcené osoby je nutné vénovat pozornost nejen viditelnym zranénim
osoby, ale tézZ poloze téla, misté nalezu, postaveni vii¢i vozidlu. Ohledani usmrcené osoby
provadi 1ékar, ktery vystavi ,, Protokol o prohlidce zemftelého* a pokud policejni orgén
nenafidi soudni pitvu, nafidi 1ékaf pitvu zdravotni. Kromé& ohledani téla je nutné ohledat

I odév zemiclé osoby. Zejména s dirazem na druh, material, barvy odévu a poskozeni.

4.6.2.5 Stopy po kolejovych vozidlech na kolejich
Pti zkoumani stop na kolejovych vozidlech, je nutné uvédomit si, jak pracuje
brzdny systém kolejovych vozidel. Po brzdéni kolejovych vozidel se na kolejnici nachazeji
leskl¢ pruhy, jedna se 0 stopy smyku nasledkem klouzani kol v zabrzdéném stavu. Stopy
jsou viditelné pouhym okem ze Sikmého thlu. Stopam vénujeme dostate¢nou pozornost.
Systém brzdéni spociva v pouziti piskovaciho zafizeni, které zvySuje ucinnost brzd,
proto v misté ohledani je zjistitelny pisek na kolejich. Dale se musi brat v potaz, ze brzdna

dréha je mnohem del$i nez u silni¢nich motorovych vozidel a to v diisledku hmotnosti.

4.6.3 Ohledani dopravniho prostiedku

Ohledani dopravniho prostfedku je jednou z ¢asti prvotnich vysettovacich ukont. Pii
nékterych dopravnich nehodach neni mozné ihned provést dikladné ohledani z divodu
chybéjiciho potfebného technického vybaveni, popiipadé chybégjicich odbornych znalosti.
Zde je potifeba vyuzit odbornych znalosti specialistii z kriminalistického tstavu nebo
pfislusného OKTE.

JestliZe to okolnosti dovoli, zpravidla ohledani dopravniho prostiedku provadi hlidka
pfitomna na misté dopravni nehody (policisté vyjezdové skupiny dopravniho inspektoratu).
Tito policisté musi detailn¢ prozkoumat a zaznamenat veskeré stopy, které se objevily na
vozidle uvnitf i vné. Dilezitost je kladena na interiér vozidla, bezpecnostni pasy, vnitini
poskozeni palubni desky, polohu, ptipadné poskozeni bezpecnostnich past. Pti ohledani se
postupuje vzdy systematicky. Zejména se jedna o stopy jednotlivych poskozeni vozidla,

biologické stopy, stopy zachyceni odévii od chodce, Casti pevnych predméti a jiné stopy.
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4.6.3.1 Postup pri ohledani dopravniho prostiedku

Jak je jiz zminéno vyse pii ohledani vozidla je tfeba postupovat systematicky, aby
nedoslo k prehlédnuti stop. Pred samotnym ohledanim vozidla je nutné zaznamenat
veskeré zakladni tdaje k dopravnimu prostiedku. Jedna se o zakladni udaje typu:

e Druh a typ vozidla, registracni znacku (RZ), poptipad¢ mezinarodni poznévaci znacku.

o Dalsi charakteristiku vozidla jako je barva vozidla, VIN, stav tachometru, druh motoru
— naftovy, benzinovy nebo jiny, dale se uvede stav pneumatik - nahusténi, rozmeér, druh
pneu (letni, zimni, celoro¢ni) a jiné udaje.

e Zda je vozidlo technicky zptisobilé (kontrola Stitku o technické prohlidce s naslednym
porovnanim v evidenci).

e Jedna-li se o vozidlo vybavené tachometrem (analogicky, elektronicky) je nutné zajistit
a zkontrolovat kolecka popfipadé kartu fidice, Vv nékterych piipadech zajistit cely
tachometr.

e Nezbytny je popis kone¢ného postaveni vozidla po nehodé v souvislosti s vychozim
bodem méfeni a s ostatnimi stopami nachézejicimi se na mist¢ dopravni nehody.

e Popis celkového poskozeni vozidla (vnitini i vnéjsi ¢asti).

Detailni popis poSkozeni vnéjsich ¢asti vozidla:

Po zaznamenani zakladnich udaji k vozidlu je nutné postoupit k detailngjSimu
a bliz§imu popisu poskozeni vnéjSich Casti vozidla. Zpravidla se postupuje od piedni ¢asti
a dale systematicky z levé strany k pravé strané, aby se celé vozidlo obeSlo. Véskera
poskozeni se jmenovité zaznamenavaji do ,,Protokolu o nehodé¢ v silniénim provozu‘
poptipad¢ do jiného formulate, ktery se vyuZiva k zaznamendvani zjisténého poskozeni

vozidel.

Podrobny popis vnéjSiho poskozeni vozidla se zaznamenava v tomto poradi:
e Pfedni maska (popis a rozsah posSkozeni, jde o poSkozeni cela, ptidavnych
svétlometl, miizek atd.).
e Pfedni naraznik (popis a rozsah poskozeni, jednd se o poSkozeny naraznik,
poskozena mlhova svétla, jina pfidavna svétla).
e Priedni svétlomety (rozsah poskozeni, stav zarovek, funkénost svétlomettt).

e Piedni ukazatele sméru jizdy (poSkozeni, funk¢énost).
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Ptedni kapota (popis a rozsah poskozeni — celd nebo ¢astecnéa deformace, poskozeni
laku, promacknuti, odieni).

Motorova cast (popis poskozenych ¢asti motoru, zda 1ze motorovy prostor oteviit
aj.).

Celni sklo (popis poskozeni a rozsah, zne¢isténi &elniho skla, dalni¢éni znamka,
pfedméty branici ve vyhledu fidice).

Ptedni stérace (poSkozeni, funkcnost).

Ptedni ndprava (poskozeni a stav napravy, stav pneumatik, diski).

Leva piedni ¢ast vozidla (jde o ptipadné poSkozeni predniho blatniku, podb¢hu,
levého predniho sloupku, levych piednich dvefti, zpétného zrcatka, stfedového
sloupkuy).

Levé zadni ¢ast vozidla (jedna se o eventudlni poskozeni levych zadnich dvefi,
levého zadniho sloupku, levého zadniho blatniku ¢i podbéhu).

Zadni ¢elo (popis jako u ptedniho Cela).

Zadni néaraznik (popis ptipadného poskozeni, parkovaci senzory, stopy barvy).
Viko zavazadlového prostoru — motoru, poptipadé patych dvéii (popis deformace
prostoru).

Podlaha vozidla (zejména se jedna o poSkozeni zavazadlového prostoru).

Zadni sdruzené svétlomety (popis poskozeni, stav svétlometi, funk¢nost).

Tazné zatizeni (pokud je namontovano, popis piipadného poskozeni).

Zadni sklo (popis a rozsah poskozeni).

Stfecha vozidla (popis a rozsah poskozeni).

Zadni naprava (poSkozeni a stav napravy, stav pneumatik, diski).

Prava zadni ¢ast (jde o piipadné poSkozeni pravych zadnich dvefi, pravého zadniho
sloupku, pravého zadniho blatniku ¢i podb&hu).

Prava predni ¢ast (eventudlni poskozeni ptedniho blatniku, podbéhu, pravého
pfedniho sloupku, pravych ptednich dvefi, zpétného zrcétka, sttedového sloupku).
Pokud doslo k ptevazeni nakladu (zapsat druh nakladu, zptsob uloZeni poptipadé
popis poskozeni).

V ptipadé¢ piipojeni piipojného vozidla (popis a stav pfipojného vozidla, rozsah

poskozent).
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Detailni popis interiéru vozidla

Po detailnim popisu vnéjsi ¢asti vozidla se prechdzi na detailni popis vnitini ¢asti

vozidla — interiéru. Zde se zejména zaméfujeme na poSkozeni interiéru, stav ovladacich

prvkl vozidla, vyskyt biologickych stop, jinych stop ve vozidle, celé ohledani vnitini casti

S popisem, jaké véci se ve vozidle vyskytuji — napt. ldhve od alkoholu, nedopalky cigaret,

nezajistény naklad aj. Cely interiér je nezbytné zadokumentovat a zjisténé stopy

a poskozeni se zaznamenavaji téZ do protokolu. Postup pii detailnim popisu interiéru se

postupuje obdobné jako pifi popisu vngjSi casti vozidla. Poskozeni interiéru se

zaznamenava V poradi:

Celkovy popis stavu vnitiniho vybaveni vozidla.

Stav pfistrojové desky (popis a stav ovladacich prvki, snimaci, stav ukazatele paliva,
otackoméru, rychloméru).

Poloha parkovaci (ru¢ni) brzdy, stav tadici paky — kontrola zatfazeného rychlostniho
stupné.

Stav a funkénost fizeni.

Stav a funkénost pedalu brzdy a spojky.

Ptitomnost klicku ve spinaci skfiiice a jeho poloha.

Nastaveni pfednich sedadel (vySkové nastaveni, vzdalenost sedadla od pedald,
vzdalenost opéradla od volantu).

Stav a pfipadné poskozeni bezpecnostnich pasi (poskozené, zaseknuté, pretiznuté).

Jiné stopy nalezené v interiéru (daktyloskopickée, biologické, chemickeé).

Pfi dopravnich nehodach nékdy dojde k situaci, kdy 1 pfes detailni ohledani vozidla

na misté dopravni nehody je nutné toto vozidlo zajistit. K zajisténi vozidla dojde z téchto

duvodu:

Ridi¢ vozidla se odvolava na technickou zavadu vozidla, kdy neni mozné tuto zavadu
objasnit v misté dopravni nehody.

Na misté dopravni nehody byly zjistény technické vady na vozidle.

Zajisténi vozidla je nezbytné nutné k zajisténi stop, které z technickych diivodi nebylo

mozné zajistit na misté dopravni nehody.
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e Vozidlo, které¢ se GiCastnilo na dopravni nehod¢, pochazi z trestné Cinnosti apod.60

4.6.4 Lékarské prohlidky zranénych osob a ohledani usmrcenych osob

Soucasti vSech dopravnich nehod, pii kterych doslo ke zranéni poptipad¢ usmrceni
0sob, probiha prohlidka tél 1ékafem. Pii ohledani je nutné zadokumentovani polohy tél ve
vztahu Kk okoli dopravni nehody. Jak jiz bylo uvedeno vyse, pii ohledani téla je nutné
vénovat pozornost odévu — stav, poskozeni, materidl a barva. Detailni ohledani téla se na
misté¢ dopravni nehody neprovadi. Ohledani t¢la se provadi slovnim popisem, doplnéné
o0 fotodokumentaci, poptipadé¢ se provede videozaznam.

Prohlidku zranénych osob provadi 1ékai na misté piitomny, detailngjsi popis zranéni
je nasledné zjistén v nemocnici. V nemocnici je mozno zajistit souhlas poskozeného
kK vydani 1ékaiské zpravy policejnimu organu. Pokud neni souhlas vydan, oSetfujici 1ékaf
neni opravnén vydat 1ékatskou zpravu.

Ohledani usmrcenych osob muzeme charakterizovat jako zjiStovani, zkoumani,
hodnoceni a fixace charakteru mista nalezu a polohy téla usmrcené osoby, stavu jejiho
odévu a stop, které se nachazeji na téle mrtvoly, charakteru a rozsahu télesného poskozeni
a dalsich ptiznaka smrti.®*

V nékterych piipadech dojde k ohledani usmrcené osoby policejnim organem,
zejména pokud se jedna o zajisténi cennosti. Pfed ohledanim se provadi fotodokumentace.

Télo usmrcené osoby musi byt popsano, i zde se postupuje systematicky od hlavy
smérem k dolnim koncetinam. P#i ohledani dochazi k popisovani a lokalizaci vSech
viditelnych stop souvisejicich s télesnym poskozenim, které vzniklo v disledku dopravni
nehody. V ramci pitvy osoby se mimo pfi¢iny umrti zjiStuje, zda osoba nebyla pied

dopravni nehodou pod vlivem alkoholu ¢i jiné navykové latky.

4.6.5 Zjistovani stavu ucastnikii dopravni nehody
Jednou z véci prvotnich a neodkladnych ukont hlidky na misté dopravni nehody je

zjistovani stavu ucastnikll. V této souvislosti je mysleno, zda Ucastnici, tedy fidi¢i vozidel

% PORADA, V. a kol. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha. Linde, 2000. s. 156. ISBN 80-7201-
212-6.
8 PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 156. ISBN 80-7201-
212-6.
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nebo chodci nebyli v dobé dopravni nehody pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové
latky.

Zkousky na pfitomnost alkoholu nebo jiné navykové latky jsou soucasti kazdé
dopravni nehody, jelikoz se zvySuje pocet dopravnich nehod zpusobenych pod jejich
vlivem. Studie prokazaly, ze fidi¢, ktery je pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky
méa rozostfené vidéni, zpomaleny reakcni Cas, realitu vidi zkreslen€, mé pocit, ze dokaze
cokoliv, nema pud sebezachovy, naopak ma zvysené sebevédomi a mnoho jinych pocitl.
Tyto véci se odrazeji v negativnim ovlivnéni bezpecnosti silni¢niho provozu a jsou
mnohokrat pti¢inou dopravnich nehod.

V dnesni dobé€ nejsou ani ojedin€lé ptipady, kdy fidi¢ vlivem proziti stresové situace
uzije alkoholické napoje bezprostiedné po dopravni nehod¢. Najdou se i ptipady, kdyz se
fidi¢ timto tvrzenim snazi zamaskovat poziti alkoholu pted jizdou. Pokud se vyjezdova
skupina dozvi takové jednani je povina vyzvat fidice k lékarskému vySetfeni spojené
s odbérem biologického materialu (krve), kterou 1ékaf musi odebrat opétovné alespon
dvakrat v rozmezi jedné hodiny. Odebrané vzorky biologického materidlu (krve) jsou
podrobeny laboratornimu zkoumani, kdy je zjiSténa piesnd hladina alkoholu. Tyto
vysledky slouzi jako podklad pro vypocet znalce, ktery uvede piibliznou hladinu alkoholu
v krvi fidice.

Postup policisty pri zjiStovani pozZiti alkoholu nebo jiné navykové latky:

e Laicka kontrola osoby (pohyby, stav zornicek, zapach, fec, gesta),

¢ Vvylouceni nemoci (epilepticky zachvat, hypoglykemicky zachvat a;.),
e kontrola méfidla,

e zabezpeceni nestrannosti mefeni (kouteni, jidlo, piti),

e pouceni,

e vyzva ke zjiSténi ovlivnénti,

e popis provadeéni zkousky,

e provedeni zkousky a dalsi postup dle vysledku méteni.
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4.6.5.1 Postup p¥i kontrole Fidi¢e zda neni ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou®
Dechova zkouska patii mezi obligatorni ikony provadéné v ramci Setieni dopravnich
nehod. Aby toto méfeni bylo objektivni, je nutné se pied samotnou zkouskou piesvédcit, ze
testovana osoba nepozila latku, kterd by toto métfeni zkreslila. Jedna se o jidlo, piti
a kouteni — vyrobci uvadeji prodleni mezi konzumaci a métenim (jidlo, piti 15 — 20 minut,
koufeni 3 — 4 minuty). Co se tyka jidla, je nutné si uvédomit, Ze nékteré potraviny mohou
ovlivnit zkousku na alkohol, proto ta delsi prodleva. Mezi takové potraviny patii zraly
banan, rumové pralinky, makové buchty, ty¢inka Margot, ale i kapky na kasel, ustni voda.
Po vziti téchto potravin mlze byt test na alkohol negativné ovlivnén, ovSem po stanovené
dobé dojde k pfirozenému odvétrani a zkouska jiz nebude ovlivnéna, tedy pokud opravdu
nedoslo k poziti alkoholickych népoji.
Ke zjisténi, zda neni fidi¢ ovlivnén alkoholem, je mozno pouzit n¢kolik metod.
Jedna se zejména o orientacni vySetfeni, které se provadi detekéni trubickou ALTEST
(zastaraly zpisob méfeni). Novéji a Castéji se ke zjisténi ovlivnéni alkoholem pouzivaji
analyzatory dechu Dréger Alcotest. Pfi pouziti tohoto pfistroje se jiz hovoti o odborném
meéfeni. Posledni metoda je odbér biologického materidlu. Co se tykd pfistroji na
zjistovani alkoholu, k dispozici je vice vyrobci. U PCR se nejvice objevuje jiz zminény

Dréger. Nyni si kratce rozebereme vyse zminéné metody.

Postup pfi orientaénim vySetieni

Pro orientaéni vySetfeni se u PCR pouzivaji detekéni trubicky ALTEST, tyto
trubicky umoznuji takika piesny odhad mnozstvi alkoholu v krvi. Trubicky maji kontrolni
rysky, které urcuji pfibliznou hranici 0,3 promile alkoholu v dechu. Trubicka obsahuje
C¢inidla, ktera se pii kontaktu s alkoholem zbarvi vétSinou do zelena. Pokud méfena
hodnota ptesdhne rysku 0,3 promile, znamena to, Ze kazdy milimetr navic odpovida zhruba
0,1 promile alkoholu. Po provedeni orientaéniho vySetieni trubi¢kou, které je pozitivni,
nasleduje vyzva K lékafskému vySetieni s naslednym odbérem biologického materialu.

Trubicku je nutno zadokumentovat — vyfotografovat a zafixovat graficky na papir.

> KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setient a dokumentace silnicnich dopravnich nehod. Prvni. Jihlava, 2011.
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Takovéto orientacni vySetieni lze provést i1 bez detekCnich trubi¢ek pomoci
elektrického analyzatoru dechu Dréger, jednd se o postup tzv. pasivniho méteni, kdy
pristroj neukaze namétenou hodnotu, ale pouze urci, zda je osoba ovlivnéna alkoholem ¢i
nikoliv. Na displey se objevi hlaska ,,ALKOHOL*“ nebo ,,.BEZ ALKOHOLU®“. Tato
zkouska se mize pouzit jako predbézné opatieni, kdyz fidi¢ neni schopen napt. v disledku
zdravotniho stavu schopny dychnout do pfistroje, poptipadé schvalné nedokonci dychani

do pfistroje.

Obrazek 19 - detekéni trubicka ALTEST

zdroj: vlastni foto

Postup pii odborném méreni

Postup pii odborném méteni je obdobny, jako u detekénich trubicek, vzdy musi byt
vyzva a vysvétleni. PCR pouziva dechovy analyzator Driger Alcotest riznych typovych
fad. Tyto analyzatory musi splilovat podminky stanovené zakonem ¢. 505/1990 Sb.,
0 metrologii, a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 345/2002 Sb., kterou se stanovi métidla
k povinnému ovéfovani a métidla podléhajici schvaleni typu, ve znéni pozdéjsich piedpisi.
Vzdy je nutné pifed méfenim zkontrolovat, zda je métidlo kalibrovano, nastaven spravny
datum a Cas bez technického poskozeni. Pii vyzvé€ je nutné, aby policista uvedl, Ze pokud
bude odborné mefeni pozitivni, bude opakovano. Pokud fidi¢ odmitne, policista jej vyzve
k podrobeni 1ékaiského vySetieni spojené s odbérem biologického materialu. Pokud fidi¢
souhlasi s postupem odborného méfeni a zkouska je pozitivni dojde k opakovanému
meteni po uplynuti ¢asového intervalu 5-ti minut od prvniho méfeni. Pokud druhé méteni
je rozdilné o vice nez 10% od prvniho, provede se dal$i méteni, opét v intervalu 5 minut.
Pokud jiZ neni rozdil vétsi nez 10%, je odborné meéteni skonceno. Jestlize je rozdil opét
vys§i nez 10% policista vyzve fidice k Iékarskému vySetieni spojeného s odbérem
biologického materialu. Policisté o provedené pozitivni kontrole sepisi ,,Ufedni zaznam
0 kontrole fidice podezielého z poziti alkoholickych napoji nebo jiné navykové latky pred

anebo béhem jizdy*, ukdzka tfedniho zaznamu je piilohou této diplomové prace. Uvedeny
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zaznam je soucasti spisové dokumentace dopravni nehody. Dopravni nehody, které jsou
zpracovany na ,,Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu“ se vysledky zaznamenévaji ptimo

do protokolu v ¢asti 1. pism. ¢), tato ¢ast slouzi k popisu aktualniho stavu fidice.

Obrazek 20 - dechovy analyzator Driger Alcotest 7510 vcetné tiskarny

zdroj: http://detect-ufa.ru

Postup pri kontrole Fidice na ovlivnéni jinou navykovou latkou

Jestlize na misté dopravni nehody dojde k podezieni, ze je fidi¢ ovlivnén jinou
navykovou latkou, policisté vyzvou fidice, aby se podrobil testu na ptitomnost navykovych
latek. Tento test se provadi jednorazovym testrem DRUGWIPE. Podezieni vétSinou
policisté ziskaji z chovani fidice, vystupovani a jeho celkéhové projevu (velikost a reakce
zorni¢ek). Déle to miZe pramenit z postoje a chlize, pfiméfenosti obleceni atd.

Opct nejdiive policista fidice vyzve k provedeni testu na pfitomnost navykovych
latek. Test se provadi pomoci detekce slin, potu poptipadé z predmétl, kterych se fidic
dotykal. Test pomoci testeru DRUGWIPE trva pftiblizn¢ 3 — 8 minut. Pokud je tento test
pozitivni provede se zadokumentovani testeru s vysledkem. Po pozitivnim testu je fidi¢
vyzvéan k odbornému I¢katskému vySetteni spojeného s odbérem biologického materidlu
(mo¢ + krev). Policisté vyplni ,,Zadost o lékaiské a toxikologické vySetieni osoby pfi
podezieni z ovlivnéni navykovou latkou®, kterd se spole¢né s odebranym biologickym

materialem odesle na rozbor. Zadost je uvedna v piiloze této diplomové préce.
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Obrazek 21 - jednorazovy tester DRUGWIPE

=

zdroj: http://s3.amazonaws.com

Odborné 1ékarské vySetieni po pozZiti alkoholu — shrnuti
V dnesni dobé jiz neni vzdy nutné provést vyzvu k provedeni odborného
1ékatského vySetteni. Vyzva se provede, jestlize se jedna o tyto pfipady:
e Orientacni vysetfeni je pozitivni, jednd se o postup pii pouziti jednorazové detekcni
trubicky ALTEST nebo o pasivni méfeni pomoci piistroje Drager.
e Pfi odborném méfeni pfistrojem Driger, kdy opakované meétfeni poslednich dvou
namétfenych hodnot bylo rozdilngjsi o vice nez 10%.
e Sam fidi€ o toto Iékatské vySetieni Zada.
e Ridi¢ se odmitl podrobit odbornému méfeni v souladu s ¢1. 56 ZPPP ¢&. 160/2009.
e Bylo provedeno orientaéni vySetfeni s pozitivnim vysledkem a je podezieni ze spachani
trestného ¢inu, pti kterém doslo k usmrceni nebo tézké uyme na zdravi.
e Pokud to policista, vzhledem k okolnostem piipadu, povaZuje za nezbytng nutné.®®
V ramci odborného 1¢ékaiského vySetfeni spojeného s odbérem krve, je nutné, aby 1ékar
provedl n&kolik nezbytnych testd a vySetfeni. Zejména se jednd o zjisténi koordinace
pohybi, znakt opilosti aj. Lékar veskeré zjisténé informace zaznamena do protokolu.
K rozboru krve se pouzivaji metody, které vedou k presnéj§imu zjisténi hladiny
alkoholu v krvi. Jde o chemické a fyzikalné-chemické metody. Mezi tyto metody patfi:
e Widmarkova zkouska
e Metoda plynové chromatografie
e ADH ajiné

4.6.6 VyZadani vysvétleni od icastnika a svédki dopravni nehody

K dopravni nehodé obvykle dojde v n¢kolika vtefinach nebo i ve zlomku vtefiny.

Utastnici a svédci mohou proto zachytit jen uréitou &ast dopravni nehody a jsou tedy

%3 C1. 58 Zavazného pokynu policejniho prezidenta &. 160/2009, ve znéni pozdgjsich predpisiL.
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schopni popsat jen to, co si pamatuji. Z tohoto divodu je dilezité zjistit veskera fakta,

kterd umoziuji slozit celkovy pribéh dopravni nehody a tim zjistit a objasnit pfi¢inu

dopravni nehody a jeho vinika. Jde pifedevsim o zjisténi:

e Vliva, které vyvovaly vznik dopravni nehody,

e T1cast jednotlivych ucastnikli nebo jinych osob na vzniku dopravni nehody,

e Co ucastnici dopravni nehody vykonali pro jeji odvraceni, jaké podminky k tomu méli
a jak je vyuzili,

e zpisobilosti vozidel k provozu a fidi¢u k fizeni vozidla rovnéz i okolnosti piisobici na
pohyb vozidel a podil G¢astnikii na zavinéni dopravni nehody.

Kuréeni nehodového déje, pficin a podminek dopravni nehody je nutné ziskat
informace od samotnych t¢astnikd dopravni nehody popiipadé svédku. Pouze tito lidé nam
podaji pfesny obraz toho, co dopravni nehodu zptisobilo. Pfi zjistovani informaci od
Gcastnika a svédkd hraje uréitou roli as. Cas ovliviiuje zapamatovani si celé situace,
zZ tohoto ditvodu je nutné provést vyslechy ucastniku co nejdiive po nehod€. Pii vyslechu
na misté¢ dopravni nehody nedochdzi tolik k pfipadnym zkreslenim nehodového déje
vinikem. Vyslech na misté dopravni nehody se provadi, pokud to stav ucastniku dovoli. Na
zaklad¢é vypoveédi v misté dopravni nehody lze ihned ovéfit ziskané informace poptipadé
vyvratit nékteré hypotézy. Vyslechy provedené na mist¢ dopravni nehody nebyvaji
zkreslené informacemi, které si ucastnik nebo svédci mohli vsugerovat poptipadé
vymyslet. Dale zde nedochazi k syndromu rychlého zapominani. K tomu, aby byla
vypovéd svédkl a tcastnikd dopravni nehody objektivni a vérohodna, musi se u nich
overit:

e Zda byli schopni vnimat pribéh dopravni nehody,

e zda jsou schopni vnimanou udalost spravné reprodukovat,

e zda méli pfiznivé a ptiméfené podminky pro pozorovani a vnimani nehodové udalosti.*®
Pii vyslechu podezrelého Fidice je nutné se zamérit na otazky:

e Cas a misto dopravni nehody,

e smér a rychlost jizdy vozidla,

e Zpusob jizdy (jizda vpravo, vlevo, uprostied),

e stav fidice pied dopravni nehodou (zdravotni stav, nemoci, inava, uziti 1&ka),

% PORADA, V. a kol. Silni¢ni dopravni nehody v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 170-171. ISBN 80-
7201-212-6.
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délka Fidi¢ského opravnéni,

osoby jedouci ve vozidle,

svételné, rozhledové a povétrnostni podminky,

stav vozovky (suchd, mokra, naledi, snih, led),

technicky stav vozidla (chovani vozidla pted nehodou a v pribéhu dopravni nehody —
napf. pfi uplatnéni technické zavady),

osvétleni vozidla,

poziti alkoholickych napojui nebo jinych navykovych latek,

konec¢na postaveni vozidel po dopravni nehodg¢,

chovani ostatnich Gc€astniki dopravni nehody,

jestli doslo ke zranéni osob, pokud ano v jakém rosahu,

pti¢ina dopravni nehody,

jakym zpisobem doslo k zabranéni ¢i eliminaci vzniku dopravni nehody (intenzivni
brzdéni, vyhnuti protijedoucimu vozidlu atd.),

oznaceni vinika dopravni nehody, eventualni doznani vinika.

Pii vyslechu podezielého chodce je nutné se zamérit na tyto otazky:

Cas a misto dopravni nehody,

smér chuze,

misto, kde doslo k pfechazeni vozovky (piechod pro chodce, mimo ptechod pro chodce,
Vv zatacce atd.),

smér a zpisob jizdy vozidla,

druh a barva jeho obleceni,

povétrnostni podminky,

viditelnost (den, noc s nebo bez vetejného osvétleni, mlha),

stav chodce ptred dopravni nehodou (dobry, nemoc, unava, poziti alkoholickych napoji
nebo jinych navykovych latek, uziti 1&ka),

chovani ostatnich ucastniki dopravni nehody (nepfiméfena rychlost, jizda
V protisméru),

zranéni zpusobené pii dopravni nehodg,

pficina vzniku dopravni nehody,

zda doslo ze strany chodce k odvraceni dopravni nehody,
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e mira zavinéni dopravni nehody, pfipadné doznani viny.

Pii vyslechu svédkl je dobré nejdiive nechat svédky spontanné mluvit a az po
vyli¢eni udalosti klast dopliujici otazky obdobné otdzkam, které se kladou fidicim ¢i
chodciim zucasténych se na dopravni nehodé¢. Pied samotnym vyslechem svédki je nutné
se zam¢ftit na nékolik otazek typu:

e Vjaké pozici se nachédzel svédek v dobé dopravni nehody a jaky vyhled mél na
nehodovy d¢j,

e jestli nedoslo k omezeni vyhledu na dopravni nehodu a pokud ano, tak ¢im,

e zda vlastni fidi¢ské opravéni a ma zkusenosti s fizenim vozidla,

e jakou cinnost vykonaval v dobé dopravni nehody (v Klidu, v pohybu, pfichazel,
odchazel, ptijizdél apod.),

Pii vyslechu vSech zcastnénych osob je vzdy nutné postupovat systematicky
a zvazit veskeré informace ziskané na misté¢ dopravni nehody. Otazky jsou vZdy obdobné,
at’ se jednd o svédka, ¢i ucastnika dopravni nehody/vinika. Vyslech by ndm mél
poskytnout odpovédi na 7 kriminalistickych otazek, které jsou: kdo, co, kdy, kde, jak, ¢im
a pro¢? Vyslech je soucasti spisové dokumentace. Pokud je dopravni nehoda postoupena
ke spravnimu fizeni, je spravni organ povinen vyslechnout zic¢astnéné osoby podle zakona

¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

4.7 Cinnost vyjezdové skupiny DI pii Setieni a dokumentovani silni¢nich
dopravnich nehod

Setfeni dopravnich nehod je ¢&innost spoéivajici ve zjistovani, odhalovani
a dokumentovani prestupkd nebo trestnych ¢inli spachanych porusenim zékona
¢. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich piedpist,
v souvislosti s dopravni nehodou.®

Cinnost vyjezdové skupiny DI PCR zajistujici Setfeni dopravnich nehod na misté
dopravni nehody vyplyva z ¢lanku ¢. 33 ZPPP ¢. 160/2009, ktery upravuje postup na useku
bezpec¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu, a ze 4. Pokynu feditele feditelstvi sluzby

dopravni policie, ktery upravuje cinnost pii Setfeni silni¢nich dopravnich nehod.

% (1. 30 Zavazného pokynu policejniho prezidenta &. 160/2009, ve znéni pozdgjsich predpisiL.
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Vyjezdova skupina DI, postupuje pii Setfeni dopravnich nehod v souladu s ¢lanky 34 az 47

ZPPP €. 160/2009, ktery tuto ¢innost usmérnuje.

Vyjezdova skupina se vzdy skladd minimalné ze dvou policistii, na misté¢ dopravni

nehody se mize nachazet vice policistl a to z divodu zabezpeceni bezpecnosti a plynulosti

silniéniho provozu, popiipad¢ je mozné, Ze tito policisté byli na mist¢ dopravni nehody

diive nez vyjezdova skupina, vétSinou se jednd o policisty z obvodniho oddéleni. Jestlize

dojde k dopravni nehodé s fatalnimi nasledky, tedy k usmrceni, jsou na misté pfitomni

policist¢ z Krimindlni sluzby a vySetfovani (technik a vySetfovatel). VySe vyjmenovani

policisté na misté plni tikoly jim vyplyvajici z jejich povinnosti.

Zakladni ¢innost vyjezdové skupiny DI na misté dopravni nehody se sklada z:

Zjistovani zékladnich tdaju o pfi¢inach vzniku dopravni nehody, prubéhu nehodového
déje a nasledkd.

Po pfijezdu na misto dopravni nehody informovat opera¢niho distojnika o vaznosti
situace.

Provedeni prvotnich a neodkladnych tkond.

Provadéni ohledani mista dopravni nehody, zajisStovani stop, ohledani dopravnich
prostiedkli apod.

Zabranéni v jizdé v ptipadech, které jsou v souladu dle ustanoveni § 118a odst. 1 pism.
a) az h) zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozd¢jsich predpisti, pokud dojde k zabranéni jizdy odtazenim vozidla, vypisSe se ptikaz.
ZadrZeni fidi¢ského opravnéni v ptipadech, které jsou v souladu dle ustanoveni § 118b
zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé¢jSich
fidi¢ského opravnéni‘ — viz pfiloha.

Pokud vyjezdova skupina zjisti na mist¢ dopravni nehody néjaké nesrovnalosti,
napiiklad znaky pojistné udalosti, dopravni nehoda se nikdy nefesi v blokovém fizeni.
Dopravni nehoda se zpracuje na ,, Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu®, misto se
radn¢ zadokumentuje (fotodokumentace, nacrtek mista DN, ohledani vozidel vcetné
zadokumentovani poSkozeni vcetné meéfitka). Cely spisovy material vcetné
fotodokumentace s ufednim zaznamem odevzda policista dle § 58 odst. 3 pism. a)

zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisi, vécné a mistné
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ptisluiné soucasti PCR pro podezieni ze spachani trestného ¢inu dle § 210 trestniho
zakoniku. V ramci odevzdéani véci nebo ufedniho zaznamu policista zdGvodni, proc¢
dospél k zaveru, Ze ve véci jde o pojistny podvod.66

e Zabezpecit stopy pted jejich poskozenim a zni¢enim.

e Oznaclit sprejem pribeh stop nalezenych na komunikaci, kone¢né postaveni vozidel,
stopy oznacit Cisly a provést jejich fotodokumentaci.

e Vytycit prostor pro ohledani mista dopravni nehody — Vv n¢kterych ptipadech se jedna
i 0 desitky ¢i stovky metr v okoli nehody.

e Vymezit si vychozi bod méteni (tzv. VBM), tento bod musi byt trvaly a relativné
neménny a je nejlépe umistén na zacatku poptipadé na konci vymezeného prostoru
dopravni nehody (napi. roh domu, sloup vetejného osvétleni, zacatek svoditel atd.).

e Vymezit si téZ pomocny bod méfeni (tzv. PBM), tento bod se pouziva pro snadné&jsi
a prehlednéjsi popis méfeni na misté dopravni nehody (napt. vzrostly strom, okraj
vozovky).

e Vybrat si spravnou metodu pro vyméfovani mist dopravni nehody (metoda pravothlého
méfeni, prisec¢ikového méteni, trojihelnikova metoda).

Dtlezitou ¢asti vySetftovani dopravni nehody je jeji fddné zadokumentovani. Jak jiz
bylo n¢kolikrdt zminéno, jedna se o fotodokumentaci, nacrtek mista dopravni nehody
(topografické zpracovani DN) ptipadna video dokumentace.

Dokumentace provedena na misté dopravni nehody zachycuje pribéh a nasledky,
tvoii celkovy obraz situace, ktera na misté dopravni nehody vznikla. Ukazuje vlastnosti
a stav jednotlivych ¢asti dopravni nehody a je to prostredek, ktery slouZi ke zjisténi vSech
skutecnosti nachéazejicich se na misté. Dokumentace mista dopravni nehody je takovy
popis Cinnosti provedenych na misté. Dokumentace musi byt provedena dle zakona, aby
bylo mozné vyuzit vSechny informace zji§téné na misté¢ a bylo mozno ustanovit vinika
nehody. Dokumentace musi zachycovat vérny obraz celkové situace a umoznit vSem
zainteresovanym subjektim (policejni organ, soudci, spravni organ) ndzornou piedstavu
0 situaci, kterd byla na misté dopravni nehody.

Dokumentace musi spliiovat tyto funkce:

e Dtikazni,

e prostfedkl provérky,

% DANISKA, J. — piispévek z Mezinarodniho pracovniho setkani v Hustope&ich, 2007.
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e prostiedku ilustrace,
e patraci pomicky,
e podkladi pro znalecké zkoumani.®’
Dokumentace dopravni nehody piedstavuje uplny material o pribéhu a vysledcich
vSech pouzitych metod v konkrétnim piipadé, jehoz dil¢i ¢asti mohou byt pouzity jako
prostiedek provérky nékterych udaji a informaci. Fotografie z mista dopravni nehody nebo
planek mista mohou slouzit jako nastroje provéteni vypovédi v ptipadech nesrovnalosti ve
vypoveédich.
Ditikazy zjisténé na misté dopravni nehody zpravidla zaznamenavaji:

e popsanim — zaznamenanim do protokolu o nehod¢ v silni¢nim provozu popiipadé¢ do
protokolu o ohledani mista Cinu,

o fotografovanim — zhotoveni kvalitni fotodokumentace na misté dopravni nehody,

e zakreslenim do planku — zhotoveni pomoci nacrtku potfizeného na misté dopravni
nehody,

e zajiSténim predmétl — zajisténi pfedméta dalezitych pro dikazni fizeni,

Dokumentace dopravni nehody obvykle obsahuje:

¢ topografickou dokumentaci,

o fotografickou dokumentaci,

¢ videodokumentaci,

e Protokol o nehodé€ v silni¢nim provozu,

4.8 Topograficka dokumentace

Topograficka dokumentace obsahuje nacrtek mista dopravni nehody a planek, ktera
se tvoii pomoci nacrtku v dnesni dob¢ jiz pomoci pocitacového programu. Z hlediska
funk¢nosti pracuje topograficka dokumentace ke zlepSeni ilustrativnosti slovniho popisu.
Je ovSem nutné pocitat stim, Ze Zadny nacrtek z mista dopravni nehody nevykresli
celkovou situaci na mist¢ DN. Do nacrtku ani planku nelze zaznamenat vSe. Piednosti
topografické dokumentace je jeji nezavislost na ostatnich zptisobech dokumentace.

Nécrtek potazmo planek mista dopravni nehody musi byt piehledny, jasny a trefny.

K tomu, aby byl nacrtek a planek piehledny, se uziva nékolik praxi jiz zavedenych znacek

" PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 289. ISBN 80-7201-
212-6.
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a symboll a ¢iselného oznaceni pro stopy, véci a vozidla. Tyto znacky, symboly a ¢isla
jsou popsany v legendé¢, kterd je vzdy soucasti. Oznaceni stop na misté dopravni nehody se

musi shodovat s ozna¢enim stop na nacrtku, planku a v protokolu o dopravni nehodg¢.

4.8.1 Nacrtek mista dopravni nehody
Nécrtek je ptidorysové zobrazeni mista dopravni nehody. Zpracovava se Vv prib&hu

Setfeni dopravni nehody v rdmci ohledani mista. Do nacrtku se zakresluje vSe dulezité

a podstatné. Uvadéji se miry, délky, vse se kotuje. Nacrtek dopravni nehody je Sablona pro

zpracovani planku z mista dopravni nehody. Nacrtek se zpracovava diikladné a prehledné,

aby byl pro kazdého, kdo ho vidi srozumitelny a bylo z ného mozno vypracovat planek. Je
dilezité si pfi tvofeni nacrtku uvédomit, Ze za nékolik malo minut bude misto dopravni
nehody vypadat jinak a jiz nebude mozno zaznamenat spravné tidaje.

Na zékladé okolnosti v mist¢ dopravni nehody je mozné poftidit vice nacrtki a to:

e Nacrtek orientacni — jednd se o nacrtek, ktery zobrazuje uzemni situovani prostiedi
ohledani s nejbliz§im okolim (povaha terénu, dilezité objekty atd.).

e Nacrtek situacni — nacrtek, ktery zobrazuje vSechny objekty, jenz mohou objasnit situaci
na misté nehody, zejména se jedna o postaveni vozidel, dilezité stopy, misto, kde se
nachazeli svédci, atd.

e Nacrtek polodetailni a detailni — nacrtek, ktery zobrazuje mensi tiseky dopravni nehody
nebo jednotliva vozidla, stopy a véci véetnd jejich umisténi.®®

Zasady pro zpracovani na¢rtku mista dopravni nehody:

1. Zvolit si vychozi bod méfeni (VBM) — tento bod musi byt trvaly a relativné neménny.

2. Zvolit si pomocny bod méteni (PBM) — jedna se napt. o okraj vozovky.

3. Podle situace na misté¢ dopravni nehody zvolit nejvhodnéjsi zplisob vymérovani mista
dopravni nehody, vybrat metodu méfeni.

4. V prvni fadé zadokumentovat materidlni stopy, které se mohou znicit, poskodit nebo
ztratit, toto se stava pii nahlé zméné povétrnostnich podminek ¢i znehodnocenim
ucastnika, svédka ¢i zvédaveu.

5. Nélrtek se provadi na papir formatu A4, ktery je pro nacrtky dopravnich nehod

uzptisobeny — je zde predtiiténo misto pro ¢as, datum, komunikaci, ¢islo jednaci (C. j.),

% PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. S. 294. ISBN 80-7201-
212-6.
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misto pro podpis fidi¢t. Pokud by pfi rozkreslovani detaili nestacil jeden papir formatu

A4, pouzije se dal$i. Veskeré nacrtky pofizené na mist¢ dopravni nehody musi byt

podepsany tidi¢i, poptipad¢ nezicastnénou osobou, pokud se na misté dopravni nehody

nikdo takovy nenachdazi, nacrtek podepiSe pouze policista provadéjici nacrtek a tuto
skute¢nost zde zaznamena.

6. Ocislovani stop je ve shod¢ s provedenou fotodokumentaci na misté dopravni nehody
i s protokolem o dopravni nehodé.

7. Vzdalenosti zaznamenanych piredméti, které jsou uvedeny v nacrtku, se kotuji vzdy od
VBM a navazuji na sebe, jestlize je nutno zaznamenava se i kotovani od PBM.

8. Jestlize doslo k odtazeni vozidel z plvodniho postaveni po nehodé, zakresli se
preruSovanou carou poloha vozidel pied jejich odtazenim a tato skuteénost se
zaznamena do protokolu o dopravni nehodé.

Pro spravné zaméteni dopravni nehody je nutné vybrat tu nejlepsi metodu meéteni.
Zaméteni dopravni nehody je jedna z nejdulezitéjsi a nejnaroénéjSich ¢innosti. VSechny
zjisténé hodnoty méteni se zaznamendvaji do nacrtku. Nacrtek provadi vyjezdova skupina
DI. Méfenim se zjist'uji vzdalenosti jednotlivych vozidel, stopy a jinych predméth, které
jsou dilezité pro pfesné zaznamenani situace na misté¢ dopravni nehody. Prvopocatek
meéfeni zac¢ina vybranim vhodného bodu VBM, poptipadé, pokud je to nutné, zvolit
i vhodny bod PBM. V praxi se nejvice pouzivaji tii zakladni vymétovaci metody, jedna
Se O:

e mMmetoda pravouhlého méfeni (tzv. ortogonalni),

e metoda prisecného méfeni (tzv. prisecikova),

e mMmetoda trojihelnikového méteni (tzv. trojlihelnikova).

4.8.1.1 Metoda pravouhlého méieni (ortogonalni)

Metoda, ktera je zalozena na vzty¢ovani kolmic na piimce k métenym bodim — viz
obrazek ¢. 22. Méfeni se nejéastéji realizuje od vytycenych hranic ohledani mista dopravni
nehody a postupuje se v jednom sméru. Tato metoda se nejéastéji pouziva pii vyméfovani

rovnych useki. Neni vhodna k vymétovani zatacek.
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Obrazek 22 - vymétovani stop a polohy Obrazek 23- metoda pravouhlého
vozidla pravouhlou metodou, meéteni,

—_—)

zdroj: CHM]?LIK, Jan er al. Dopravni nehody, zdroj: CHMELIK, Jan er al. § =
Plzen: Ale§ Cengk, 2009. Dopravni nehody, Plzen: Ales Cenék, 2009.
s. 318 318

4.8.1.2 Metoda prisecného méreni (priusecikova)

Metoda, ktera souvisi v zaméfovani jednotlivych pfedmétd, vozidel a dalSich stop
spole¢n¢ alespont k dvéma pevnym bodim, které slouzi jako pomocné body. Pomocné
body se oznacuji bud’ jako P1 a P2 nebo PBM1 a PBM2. Toto méfeni se realizuje pomoci

ocelového pasma. Zpiisob méfeni je ukazan na obrazku €. 24.

Obrazek 24 - metoda prisecného méteni

AR P

Pt P2 =
@ ® )

zdroj: CHMELIK, Jan er al. Dopravni nehody, Plzeii: Ales Cenégk, 2009. s. 319

4.8.1.3 Metoda trojuhelnikového méreni (trojuhelnikova)

Metoda, ktera se zaklada na tom, ze prostor obsahuje body, které je nutné zméfit.
Imaginarné pokryjeme siti trojuhelnikti a veskeré vzniklé délky zméfime — viz obr. €. 25.
Tato metoda se vyuziva, pokud nelze na misté dopravni nehody uplatnit metodu
pravothlého mefeni a metodu prisecného méfeni. Jde pfedev§im o vyméfovani ¢lenitého
terénu — komunikace, zatacky. U této metody se vyuziva pouze VBM, ale je Casove

naroc¢na.
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Obrazek 25 - metoda trojuhelnikového Obrazek 26 - metoda trojuhelnikového

meérent méfeni

zdroj: CHMELIK, Jan er al. Dopravni nehody, Plzei: zdroj: CHMELIK, Jan er al. Dopravni nehody,
Ales Cengk, 2009. s. 320 Plzeti: Ales Cengk, 2009. s. 320

4.8.2 Planek mista dopravni nehody

Planek je stejné jako nacrtek ptidorysové zobrazeni mista dopravni nehody. Planek je
zdokonaleny obraz nacrtku a vyhotovuje se v ur¢itém métitku. Je jednou z hlavnich ¢asti
dokumentace mista dopravni nehody. Diive se planek kreslil rucné, nyni se pouziva
pocitatovy program PC-CRASH. Oba zpusoby zpracovani planku jsou uvedeny v piiloze
této diplomové prace. Méftitko, ve kterém by mél byt planek nakreslen je 1:200, coz
znamena, ze 1 cm na papife se rovna ve skute¢nosti 2 metry. Proto je nezbytné pied
samotnym zakreslenim rozmyslet, jaky format papiru bude pouzit. Pocitacovy program si
méfitko upravi sam podle formatu papiru. Ale je nutné si uvédomit, Ze i kdyz si pocitacovy
program upravi métitko, musi byt vznikly planek citelny, jelikoZ s nim bude pracovat
spravni organ poptipad¢ soud ¢i policejni orgén.

Formalni naleZitosti planku:
e Oznaceni soucasti policie,
e jaké véci a Gicastniku se tyka,
e (islo jednaci,
e Vyznaceni sv€tovych stran — severu,
e métitko,
e datum vypracovani,
e legendu,

e podpisovou dolozku zpracovatele vetné podpisu zpracovatele.
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Planek musi obsahovat:

e Popis mista dopravni nehody véetné vozovky,

e konecnou polohu vozidel, véci, usmrcenych nebo zranénych osob,
e stopy vozidel,

e Véci, predméty, veskeré stopy, které s dopravni nehodou souviseji,
e misto, odkud vid¢li svédci, jejich smér pohledu,

e dopravni znaceni v¢etné presného umisténi,

e o0koli dopravni nehody,

e presné umisténi VBM,

e presné umisténi PBM,

e Oznaceni sméru jizdy zi¢astnénych vozidel ¢i ostatnich ti¢astnikli dopravni nehody.

4.9  Fotograficka dokumentace
Fotograficka dokumentace je nedilnou soucasti dokumentace mista dopravni nehody.
Fotografickd dokumentace ndm umoziluje zachytit veskeré stopy, jedna se o realny
obrazek z mista dopravni nehody. Zptsob provedeni fotodokumentace spoc¢iva v provedeni
celkovych zabéri z mista, polodetaild a detailti. Musi zachycovat Ciselné oznaceni stop,
které se na misté nachézeji.
Fotografie musi spliiovat nasledujici pozadavky:
e Ukazat vérny a celistvy obraz mista dopravni nehody,
e pomoci zjistit pfi¢inu dopravni nehody zadokumentovanim vSech stop.69
Potizovani fotografii na mist¢ dopravni nehody by mélo mit ur€itou posloupnost, ktera
spociva v:
1. Zachyceni celkového pohledu ve sméru jizdy vinika dopravni nehody — jedna se
0 celkoveé zachyceni situace na misté dopravni nehody (vozovka, bezprostfedni okoli,
konecné postaveni vozidel, dopravni zna€eni, vyhledové poméry, pohled na stopy).
Zachyceni bliZz§iho pohledu ve sméru jizdy vinika dopravni nehody.
Zachyceni pohledu proti sméru jizdy vinika.

Zachyceni celkového pohledu ve sméru jizdy poskozeného.

o b~ N

A4

Zachyceni bliz§iho pohledu ve sméru jizdy poSkozeného.

% PORADA, V. a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 300. ISBN 80-7201-
212-6.
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6. Zachyceni pohledu proti sméru jizdy poskozeného.

7. Zachyceni polodetailnich a detailnich snimkl jednotlivych stop, vozidel, poskozeni,
usmrceni osob.

8. Zachyceni vyhledovych pomért jednotlivych tcastniki dopravni nehody.

9. Zachyceni viditelnosti a Citelnosti dopravniho znaceni.

10. Ostatni snimky — dokumentace dokladi, registratnich znacek, znamky technické
kontroly, VIN atd.

Pti provadéni fotodokumentace je nutné si uvédomit, ze z pofizenych snimki bude
vychazet i soudni znalec pokud to bude nutné. Fotografie nesmi byt v zadném ptipadé

rozmazané.

410 Videodokumentace mista dopravni nehody

Videodokumentace je vytvoteni realného obrazu z mista dopravni nehody. Nejedna
se 0 zadnou specidlni dokumentaci. Videodokumentace se zpravidla pofizuje u zavaznych
dopravnich nehod a provadi ji pracovnik vyjezdové skupiny SKPV — technik, ktery je
Kk pofizovani videodokumentace fadné proSkolen. Je nutné pofidit videodokumentaci

v takové kvalité, aby se mohla pouzit jako diikaz.

411 Zpracovani protokolu o nehodé v silni¢nim provozu

Pro pisemné zachyceni dopravni nehody se pouzivaji ¢tyfi protokoly (formulare).
V zavislosti na Setfeni dopravni nehody bude pouzit ur€ity protokol (formuléf), ktery ma
jisté nalezitosti. ZaleZzi, zda se dopravni nehoda vytesi na misté v blokovém ftizeni, oznami
prislusnému spravnimu organu (popiipadé se bude Setfit jako trestny €in), zda byla nehoda
zavinéna zvéfi, poptipadé zda jde o nehodu, ktera nepodléha oznamovaci povinnosti.
Dopravni nehody je moZzné zpracovat na ,,Protokol o nehod€ v silnicnim provozu
S projednanim®, ,,Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu®, ,,Zaznam o dopravni nehodé
zavinéné zveii ,,Zaznam o dopravni nehodé® (euroformulér). Veskeré protokoly, které
policie v souvislosti s dopravni nehodou vytvofi, provadi v systému Lotus notes. Tento
systém umoziuje praci i v Offline rezimu. Offline rezim poskytuje zpracovani nehody

piimo na misté dopravni nehody s vytvofenim nalezitych dokumenti.
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4.11.1 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Jestlize nejde véc dopravni nehody projednat na misté dopravni nehody, tedy nelze
projednat v ramci blokového fizeni, pouzije se tento protokol. Protokol slouzi jako
predpoklad pro dalsi fizeni. Jedna se o dopravni nehody se zranénim, usmrcenim,
zpuisobené pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky, pfi podezieni z pojistného
podvodu. Protokol je rozdélen do nékolika casti, které je nutné vyplnit, nékteré tdaje se
ziskavaji pfimo z databaze (osoby, vozidla, fidicské opravnéni). Déle se uvadi pravni
kvalifikace, popis nehodového dé&je, popis veskerych stop nalezenych na misté dopravni
nehody, dopravni situace na mist¢ DN, tdaje o poskozeni vozidel a véci, datum a Cas
nehody, pfesné misto (souradnice GPS), zacatek a konec ohledani mista dopravni nehody,
provedena opatieni na misté (zkouska na alkohol/na jinou navykovou latku, odebrani krve,
fotodokumentace, naértek, zadrzeni RP atd.). Ukazka protokolu je ptilohou této diplomové

prace.

4.11.2 Protokol o nehodé v silni¢nim provozu s projednanim

Tento protokol slouzi pro zaznamenani dopravnich nehod, které podléhaji
oznamovaci povinnosti. Lze je tedy fesit v blokovém fizeni. Prokol je podobny ,,Protokolu
o nehod¢é v silniénim provozu“. Do tohoto protokolu se nezaznamenava popis stop.
K popisu stop nalezenych na misté DN slouzi nacrtek. Ukazka protokolu je ptilohou této

diplomové préce.

4.11.3 Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéri

Tento protokol se pouzivd, pokud doslo ke stfetu s lesni zvEéfi nikoli zvifetem.
Jedné se o dopravni nehodu, kterou nezavinil fidi¢, ale zvér, kterd skocila bezprostiedné
ptred vozidlo a fidi€ jiZ pro kratkou vzdalenost nemohl reagovat a odvratit stfet. Proto, aby
mohl byt pouzit tento dokument, musi byt splnéno nékolik podminek a ty jsou:
e Na misté dopravni nehody byla naleza srazena zvér nebo jeji Cast,
e pfi stfetu nedoslo ke zranéni osob,
¢ na poskozeném vozidle neni uplatnéna technickd zavada,
e {idi¢ neni pod vlivem alkoholu nebo jiné navykové latky,

Jestlize dojde ke splnéni vSech podminek, je mozné pouzit tento protokol. Do

protokolu se uvadi vozidlo, fidi¢, spolujedouci, poskozeni, vyliceni nehodového déje,
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nalezené stopy. Dopravni nehoda zpracovana na tento protokol se odklada dle § 58 odst. 3,
pism. b) zdkona ¢. 200/1990 Sb. o prestupcich, ve znéni pozd¢jsSich predpisi. Ukazka

protokolu je ptilohou této diplomové prace.

4.11.4 Spisovy material

Vystupem Setieni dopravnich nehod je protokol o nehodé, nacértek (popi. planek
dopravni nehody), fotodokumentace, ufedni zaznamy o provedenych ukonech,
vyhodnoceni ditkazi. Obsahy spist se li§i podle zplsobu ozndmeni. Pokud se jedna

o trestny ¢in (TC) v nékterych piipadech lze dopravni nehodu zpracovat ve zkraceném

ptipravném fizeni (ZPR) napt. dopravni nehody zpiisobené pod vlivem alkoholu. Nazorny

obsah spisu z ZPR je sou¢asti ptilohy této diplomové prace.

Moznosti feseni pirestupku pti dopravni nehodé:

Je-li dano podezreni z prestupku je postup nasledovny

1. Neni-li Policie CR pfisluina k projednani prestupku, véc oznami dle ustanoveni § 58
odst. 1 zdkona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdé&jSich piedpist,
ptislusnému spravnimu organu.

2. Jedna-li se o prestupky proti bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu dle ustanoveni
§ 58 odst. 2 pism d) zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich
predpisi, pfislusnému spravnimu organu po nezbytném Setfeni.

3. Vyjde-li najevo, Ze jde o:

a) jednani majici znaky pfestupku, které se projednava podle zvlaStnich piedpist, véc dle
ustanoveni § 58 odst. 3 pism. a) zdkona ¢. 200/1990 Sb., o pfestupcich, ve znéni
pozdéjsich predpist, odevzda piislusnému vedoucimu funkcionafi s kazenskou
pravomoci (napt. v pfipadé¢ policisti, vojaku, hasicu, celnikd atd.),

b) jiny spravni delikt neZ pfestupek, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. a) zdkona
€. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozd¢jSich predpisti, odevzda prislusSnému
spravnimu organu (napf. pfi poruseni zakona €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave),

c) trestny ¢in — véc dle § 58 odst. 3 pism. a) zakona €. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve
znéni pozdégjSich predpisl, odevzda organu ¢innému v trestnim fizeni (pouze v pfipade,

kdy ve véci nebyly zahajeny tikony v trestnim fizeni).
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Neni-li diano podezieni z prestupku, prestupek nelze projednat, nebyly zjiStény
skutecnosti odiivodiiujici, Ze je spachala urcita osoba, postupuje policejni organ
nasledovné:

1. Neni dano podezieni z prestupku:

a) skutek se nestal, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b) zédkona ¢. 200/1990 Sb.,
0 prestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpist, odlozi,

b) skutek se stal, ale neni pfestupkem ani trestnym ¢inem, véc odlozi dle § 58 odst. 3 pism.
b) zakona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist.

2. Prestupek nelze projednat:

a) od spachani uplynula doba 1 roku (promlceni), véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b)
zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisi, odlozi s odkazem
na ustanoveni § 20 odst. 1 t¢hoz zakona (z diivodu zédniku odpovédnosti za prestupek),

) osoba v dob¢ spachani nedovrsila 15. rok svého véku, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3
pism. b) zadkona ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozd¢jsich predpisi, odlozi
s odkazem na § 5 odst. 2 téhoz zakona,

d) osoba v dob¢ spachani trpéla dusevni poruchou, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b)
zakona ¢. 200/1990 Sb., o piestupcich, ve znéni pozdé¢jsich predpist, odlozi,

e) osoba zemfela, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b) zdkona ¢. 200/1990 Sb.,
0 prestupcich, ve znéni pozdé&jsich predpist, odlozi,

f) o skutku bylo jiz pravomocné rozhodnuto (spravnim orgadnem nebo orgdnem c¢innym
V trestnim fizeni), véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b) zédkona ¢. 200/1990 Sb.,
0 prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist, odlozi,

g) prestupek byl jiz vyfeSen v blokovém fizeni, véc dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism. b)
zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdé&jsich predpist, odlozi

3. Policejni organ nezjisti do jednoho mésice skutecnosti odiivodiiujici podezieni, ze jej
spachala urcitd osoba, véc odlozi dle § 58 odst. 3 pism. b) zédkona &. 200/1990 Sb.,
0 prestupcich, ve znéni pozdégjSich predpisu.

Rozhodnuti o odlozeni se nevydava, policejni organ dle ustanoveni § 58 odst. 3 pism.

b) zakona ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist, odlozi zaznamem

na pisemnost. Pominou-li divody odlozeni véci a odpovédnost za piestupek jesté

nezanikla, tak policista v Setfeni pokracuje, véc oznami, nelze-li na misté véc vyfidit jinak.
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4.11.4.1 Nalezitosti spisu

Ve spisovém materialu je rozdil, zda se jednd o dopravni nehodu, ktera je Setfena jako

prestupek nebo jako trestny ¢in. Samoziejmé, Ze pokud se jednad o trestny Cin, je Spis

mnohem obsahlejsi a délka Setfeni je 2x delsi nez pii Setfeni prestupku. Spis se vyhotovuje

ve dvojim vydani (original + kopie).

© 0 N o g b~ w0 DR

[
= o

12.
13.
14.

© N o g B~ w D e

Razeni spisu pro pFestupek

Obsah spisu

Oznameni piestupku (piilusnému spravnimu organu)
Vyslech vinika

Vyslech poskozeného

Vyslechy spolujezdcii a svédki

Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

Planek mista

Popis fotodokumentace

Vypis z karty fidice (vinika)

Lékarska zprava (jestlize doslo ke zranéni osob)

. Vysledky dechovych zkousek vcetné Protokolu o 1ékarském vysetieni pti ovlivnéni

alkoholem a JNL (jestlize doslo k nehodé pod vlivem alkoholu)

Utedni zaznamy

Vyrozuméni o ukonc¢eni

Kontrolni list (automaticky vytvofeny v programu Lotus Notes), nacrtek (pomocné

materidly, které se zakladaji pouze do kopie spisu)

Razeni spisu pro trestny &in

Obsah spisu

Oznameni TC o vysetfovani

ZUTR (jen skutkova podstata)

Vyslech vinika podle TR

Vyslech ostatnich + poudeni poskozeného v TR
Protokol o nehod¢ v silni¢nim provozu

Planek mista

Cela fotodokumentace (popis vcetné fotografii)
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10.
11.
12.
13.

Vypis z karty fidi¢e (vinika)

Opis rejstiiku tresth

Lékarské zpravy (odborné vyjadreni, znalec) — vysledky dechovych zkousek a jiné
Seznam zajisténych véci

Vyrozuméni o ukonceni

85



5 Zhodnoceni vysledki a doporuceni

Na zacatku kapitoly 4 této prace se zkoumali hlavni pfi¢iny dopravnich nehod
spole¢né s ekonomickou ztratou pii téchto nehodach. Hlavni pficiny silni¢nich dopravnich
nehod jsou jiz nékolik let neménné. V této kategorii nadale zUstavaji Ctyii nejCastéjsi
hlavni pficiny a to:

e nepfiméefena rychlost,

e nespravné predjizdéni,

e nedani prednosti v jizd¢,
e nespravny zpusob jizdy.

Jedna se o kategorie hlavnich nehod, které se daji dale rozclenit na konkrétni
poruseni zékona. Do nespravného zpusobu jizdy se da zaradit nejcetnéjsi pfiCina
dopravnich nehod - fidi¢ se plné nevénoval fizeni vozidla. Mezi nejtragictéjsi piicinu
dopravnich nehod je naopak z kategorie nepfiméfené rychlosti a to konkrétn¢ -
nepiizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky.

Mnoho téchto pti¢in dopravnich nehod zavini bohuzel mladi, nezkuseni fidici, tedy
fidi¢i s praxi do 5-ti let. AZ v 1/3 vSech nehod figuruji prave, tito mladi fidici.

Dle dalSich udajii z této prace vyplyva, Ze je zde pozitivni trend v poctu dopravnich
nehod. Podle uvedenych tabulek, nejvyssi pocet nehod byl zaznamenan v roce 2006,
celkem 187 965. Naopak nejnizsi pocet byl v roce 2009, celkem 74 815 nehod. K tomuto
rapidnimu poklesu nahldSenych dopravnich nehod bylo docileno zejména zménou
silni¢niho zékona pfi postupu povinnosti ohlasit dopravni nehodu. Jedna se o tzv. "umélé
sniZzeni poctu dopravnich nehod". Dal§im pozitivnim zjiSténim v oblasti dopravnich nehod
jsou pocty usmrcenych osob. Od roku 2012 nezemielo na silnici vice neZ 700 osob ro¢né.
K nejvice usmrcenym osobdm ve sledovaném obdobi doSlo v roce 2007, kdy jich na
¢eskych silnicich zemielo vice nez 1100, piesné 1 123 osob. Nejméné osob zemielo v roce
2013, kdy ve srovnani s rokem 2007 je to téméf o polovinu, a to 583 osob. Pfi zkoumani
problematiky dopravnich nehod bylo zjisténo, ze od roku 2009 opét dochazi k nartistu
poctu dopravnich nehod, je vidét, Zze fidi¢i jiz opomnéli legislativni zménu. Poptipadé
nemaji dobrou zkusenost s feSenim dopravni nehody pouze prostfednictvim pojistovny bez

pritomnosti policie. Mirné zvyseni se projevuje i na po¢tu usmrcenych osob.
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Tabulka 7 - SOUHRNNE NASLEDKY PRO ROK 2015

Usmrceno Katerogie osob Rozdil oproti roku 2014
233 Ridi¢t osobnich automobilt -10
131 Chodcu 19
102 Spolujezdcti v osobnim automobilu 19

81 Ridi¢t motocykld 6
68 Cyklista 11
19 Ridi¢t nakladnich automobiltl -10
5 Spolujezdciti v ndkladnim automobilu -4
4 Spolujezdcti na motocyklech -5
3 Cestuji ve vlaku 3
3 Ridi¢i traktorti 2
3 Pracovni stroj 0
3 Ridi¢i mopedu 1
2 Ridi¢i malych motocykla -1
1 Ridi¢ autobusu 0
1 Spolujezdec pracovnich stroji 1
1 Ridi¢ jiného nemotorového vozidla 0

zdroj: RSDP PP CR, vlastni zpracovéni

Jak je patrné z tabulky, velmi nepfiznivy vyvoj byl zaznamenan v kategorii chodec
a spolujezdec, kde shodné doslo o 19 umrti vice oproti roku 2014. Vysoky narist byl
zaznamenan i u cyklistii. Na tuto nepfiznivou bilanci u chodct nasi zakonodarci konecné
zareagovali povinnosti nosit za snizené viditelnosti reflexni prvky, uvidime ovSem, jak
dlouho budou nové nafizené pravidlo chodci dodrzovat, kaZzdopadné jde pouze a jenom
0 jejich zdravi.

V ramci zkoumani problematiky ekonomickych ztrat zplsobenych dopravni
nehodou bylo zjisténo, Ze tento trend je bohuzel rostouci, ¢imz wvznikaji vyssi
celospolecenske ztraty. Tyto zraty kazdoro¢né se zpozdénim vycisluji experti z dopravniho
vyzkumu. V roce 2014 vzrostly tyto zraty k ¢astce 55,2 mld. K¢, tato ¢astka piedstavuje
1,3% hrubého domaciho produktu. V porovnani s rokem 2013, je zde narist o 2,4 miliardy
vice. Tuto vyssi ¢astku ovlivnil zvySeny pocet usmrcenych osob, ale 1 t€zka a lehka
zranéni, naopak sniZzeni bylo zaznamenano u hmotné Skody. Z fina¢niho hlediska lze
vy¢islit Skodu za jednotlivé druhy zranéni zpiisobend pii dopravni nehodé€. Pro pfedstavu je
to fadové n€kolik miliont, za jednu nehodu. Do této Skody se zapocitavaji pfimé a neptimé

naklady.
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Mezi ptimé naklady patii:
e naklady na zdravotni péci,
e naklady na HZS,
e naklady na policii CR,
e hmotné skody vcetné nakladi pojistoven,
e soudy a statni organy.
Mezi nepiimé naklady patfi:
e ztrata na produkci,
e socialni vydaje.
Pokud vezmeme v potaz veskeré tyto naklady, dojdeme k nasledujicim ¢astkam:
e 20 881 000 K¢ ze 1 usmrcenou osobu,
e 5089000 K¢ za 1 tézce zran€énou osobu,
e 429000 K¢ za 1 lehce zranénou osobu,
e 262 000 K¢ za nehodu pouze s hmotnou Skodou.

Dalsi ¢asti této prace bylo zaméfeni se na Cinnost policistl na misté dopravni
nehody. Policisté museji na misté postupovat dle internich nafizeni a postupt, tyto postupy
a nafizeni na sebe logicky navazuji. Pokud by doslo k poruseni téchto pokynti a postupti
bude nasledné hlidka feSena cestou odpovédného nadiizeného s personalni pravomoci
anasledné¢ potrestana podle sluzebniho zdkona. Je nutné podotknout, Ze tyto postupy
policisté dodrzuji, jelikoz koresponduji s ukony, které musi provést, aby bylo mozné
dopravni nehodu fadné vySetfit a objasnit pficiny.

Konkrétni navrhy a doporuceni vyplivajici z této prace jsou:

o Zavedeni dopravni vychovy jiZ od piredSkolniho véku

V ramci predSkolni vyuky vysvétlit détem zakladni informace o chovani na silnici.
Zavést formou hry poznéavani dopravnich znacek (pexeso). Pfipravovat improvizované
dopravni hiis§té, poptipadé vyuzivat vybudovanych dopravnich hiist.

Na zakladni Skole pokracovat s osvétou ohledn¢ pravidel v silnicnim provozu.
Instruktazni videa a pfednasky.

o Vychova prvni pomoci v ramci silni¢niho provozu

Nepodcenovat zdravotni vyuku, neustdle si pfipominat formou prednasek,

instruktaznich videi postupy prvni pomoci, oveéfovani védomosti pomoci testl.

U predsSkolnich déti toto podat formou hry.
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. Povinné hodiny krizového Fizeni v autoskolach

Dilezitou kapitolou je dostatecny pocet hodin v autoskole, které by se mély rozsifit
i na povinné hodiny na nékterém z autodromu a absolvovat alespont zdkladni kurz
krizového fizeni (§kola smyku). Praxe je vzdy lepsi neZ pouhd teorie. Ridi¢i si tak mohou
vyzkouset, jak se vozidlo chova v raznych situaci.
. Povinné hodiny Fizeni za sniZené viditelnosti v autoSkolach

Dalsi z faktor, které ovliviiuji vznik dopravnich nehod. Mnoho fidi¢i si
neuvédomuje, Ze pti snizené viditelnosti, je prokazano, ze fidi¢ dokdze vCas zareagovat na
vzniklou dopravni situaci pfi maximalni rychlosti do 60 km/h. Z tohoto divodu je dilezité
mit vycvik v autoskole nékolikrat alesponi za tmy.
. Foto a video z tragickych dopravnich nehod

V ramci vycviku v autoskolach, ale i pii prednaskach provadénych ve skolach nebo
pfi jinych pftilezitosti ukazovat nasledky dopravnich nehod.
. Ridi¢ské opravnéni na dobu uréitou véetné snizeného poétu v bodovém systému,

napr . délka 3 roky, max 6 bodi v bodovém systému

Pro mladé, nezkusené tidice s praxi fizeni do 5-ti let zavést tzv. fidicsky prikaz na
zkousku po dobu 3 let. Po tuto dobu zavést piisn€jsi podminky v bodovém systému, napf.
snizit limit bodi na polovic, pfi opakovaném poruseni (opakovany piestupek - napf.
poruseni rychlosti) okamzité zadrzeni fidi¢ského prukazu.
o ZvySeni tresti pro Fidice, ktefi zpiisobi dopravni nehodu

Zptisnit maximalni hodnotu uloZené pokuty na misté nehody (v blokovém fizeni),

zavést vice bodovanych prestupkll souvisejici s dopravni nehodou.
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6 Zavér

Cilem v teoretické Casti prace bylo poukazani na pravni problematiku tykajici se
dopravnich nehod. Hlavnim cilem v praktické casti prace bylo vymezeni hlavnich pfi¢in
dopravnich nehod véetné Skody na majetku a zdravi. Navrhnout opatieni pro snizeni téchto
negativnych disledki. Dil¢im cilem bylo ukazat a vysvétlit postupy a metody pii Setfeni
dopravni nehody policii.

Diplomova prace se zabyva zpracovanim dopravnich silnicnich nehod. Ptiblizuje
postup policisty na misté¢ dopravni nehody. Vysvétluje pracovni postupy a pravni hlediska
pfi Setfeni na misté dopravni nehody a nasledné zpracovani. V této praci bylo ukdzano
nékolik postuptl pfi samotném Setieni.

Problematika spojena se silniéni dopravou je zpracovana v zakoné ¢. 361/2000 Sb.,
zakon o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jSich predpisii, tento zdkon
v poslednich letech prosel fadou zmén. Ridi¢i vétdinou na tyto zmény bohuzel reaguji
pouze uréitou dobu a poté se opét vrati ke svym "starym zvyklostem". V Ceské republice
bohuzel nefunguje respekt z policie, jako je tomu v jinych statech EU, proto je nutné, dbat
na zvysenou prevenci napt. vy$S§im poctem policistl na silnicich. A déle aplikovat piisné;jsi
tresty (postihy) zejména u fidi¢t recidivisti. Je nutné, aby si fidi¢i uvédomili, ze kazda
dopravni nehoda znamena vlastn€ zdokladované poruseni zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. K takovym poruSenim dochazi kazdodenné¢ a jako ucastnici silni¢niho
provozu jsme i ptimymi svédky téchto poruseni, ale pokud na misté nejsou ptislusnici
Policie CR nebo pokud se nestane dopravni nehoda, pak takovéto chovani ucastnika
silniéniho provozu ziistane bez sankce. Je proto dualezité apelovat na znalost pravnich
predpisti tykajicich se provozu na pozemnich komunikaci a je jednoznacné, Ze znalost,
Kterou fidi¢i ziskaji v autoSkole neni rozhodné dostate¢na. Ztoho diuvodu je nutné
zakomponovat do pravniho fadu opakované prezkuSovani a ptipadné 1 prokazani prakticke
znalosti.

Posloupnost nej¢astéjSich hlavnich pficin vzniku dopravnich nehod je kaZzdoro¢né
témét nemeénna. Jedna se zejména o nepiimétrenou rychlost, nespravné predjizdéni, nedani
ptrednosti, nespravny zpusob jizdy. Nejvice usmrcenych osob v roce 2015 bylo v pracovni
den a to ve Ctvrtek. Nejméné nehod ptipadlo na nedéli a nejvice nehod opét na Ctvrtek.

V poslednich letech se ¢im dal vice upozorfiuje na riskatni jizdy mladych fidica,
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nezkusenych fidict z praxi do 5-ti let. Podle ziskanych poznatki je zfejmé, ze mladi fidici
vice riskuji a nemaji tzv. "pud sebezachovy". Pti téchto dopravnich nehodach dochézi
Casto k tragickym nasledkiim. Ochrannd opatieni na zvysené pocty tragickych nasledki
u fidi¢h s malou praxi jsou nedostatecna a zdrzuje je zdlouhavy proces schvaleni. Nyni se
¢asto pouziva spojeni fidi¢sky prikaz na zkousku, toto téma se fesi uz od roku 2010 a stale
neni nic uzdkonéno, bohuzel. Podle informaci dostupnych z této diplomové prace je nutna
zvySena prevence. Nejen piitomnost policie na silnicich, ale zejména osvéta mladych
fidich, fidich, ale 1 ostatnich UcCastnikl silni¢niho provozu. Je nutné s prevenci zacit jiz
v ranném véku, bohuZzel negativng se v tomto sméru projevuje i rodinné vychova.

Mezi nejdualezitéjsi navrhy a doporuceni vyplivajici z této prace jsou tzv. fidi¢sky
prikaz na zkousku, tento systém se jiz osvéd¢il v mnoha evropskych statech. V ramci
psychologického efektu budou na fidi¢e velmi dobie plisobit zvySené postihy za zptsobeni
dopravni nehody. A dale v neposledni fad¢ jiz mnohokrat zminéné prevence, jelikoz ta je
zaklad vseho.

Samotny postup ohleddvani mista dopravni nehody je zpracovan v internich aktech
nehody musi fidit je, ZPPP ¢. 160/2009 Sb., v tomto pokynu je stanoven cely postup.
Cinnost pii $etfeni dopravnich silni¢nich nehod dale upravuje 4. Pokyn feditele feditelstvi
sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR. Dalo by se fict, ze se jedna o tzv.
kuchaiky. Policista je povinen, fidit se témito internimi akty. Pravni {iprava je zakotvena
vV silni¢nim zakonu ¢. 361/2000 Sb. Zpracovani dopravnich nehod se da rozdélit do tfech
hlavnich kategorii. Na tzv. malou dopravni nehodu, velkou dopravni nehodu a nehodu
zavinénou zvéii. Vzdy zalezi na situaci na misté dopravni nehody.

Prace piinasi pohled na systém zpracovani dopravnich nehod a postup dopravni
policie na misté dopravni nehody i pti nasledném zjistovani informaci. Policisté se denné
musi potykat s chovanim fidict, kde je jednoznacné, Ze ¢ast fidict jednak poruSuje po
dopravni nehod¢ pravni ptedpisy z divodu jejich neznalosti, ale nektefi z nich se snazi
uniknout potrestani.

Tato diplomova prace nezahrnuje celou problematiku Setfeni a dokumentace
silni¢nich dopravnich nehod. Uvadi informace, které mohou ptispivat k prevenci z hlediska

seznameni ucastnikli provozu na pozemnich komunikacich s praci Policie CR na misté
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Setfeni silnicnich dopravnich nehod a upozorfiuje na jeji specifika pii Setieni

a zadokumentovani.

92



7 Seznam pouzitych zdroji

BRYCHTA, J. NOVAK, J. Ohleddni mista dopravni nehody. s. 34-35

BUSTA, P., KNEZNIK, J., SEIDL, A.: Zakon o silni¢nim provozu s komentatem, Praha
2011,s. 9.

DANISKA, J. — piispévek z Mezinarodniho pracovniho setkani v Hustopegich, 2007.
DANKOVA, Alena: Metodika vypoétu ztat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich, CDV, 2013.

DOLEZEL, J, NOVAK, C. Kriminalistické minimum. 1. ¢ast, Praha: Ministerstvo vnitra
CR, 1995. s. 19. ISBN neuvedeno.

CHMELIK, J. a kol. Dopravni nehody. Plzen: Ales Cenégk, 2009. s. 30 — 76. ISBN 978-80-
7380-21-0.

CHMELIK, J. Ohleddni mista ¢inu. 2. vyddni Praha: Ministerstvo vnitra, 1999, s. 4, ISBN
neuvedeno.

KONECNY, kpt. Mgr. Jaroslav. Setieni a dokumentace silnicnich dopravnich nehod.
Prvni. Jihlava, 2011.

KOPECKY, Z. PAVLICEK, K. Dopravné bezpecnostni cinnost — zvlastni éast, 1. vydani
Praha: Police History, 2006 s. 311. ISBN 8086477-32.

KUCEROVA, Helena. DOPRAVNI PRESTUPKY V PRAXI aneb Projedndni dopravnich
prestupkit ve spravnim rizeni. 1 vyd. Praha: Linde, 2002, s. 29. ISBN 80-7201-321-1.
KUCHTA, Josef - VALKOVA, Helena. Zdklady kriminologie a trestni politiky.

PORADA, V a kol. Silnicni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. s. 112-
113. ISBN 80-7201-212-6.

PRERAD, V. Metodika vysetiovani silni¢nich dopravnich nehod. In KONRAD, Z. a kol.
Metodika vySetiovani jednotlivych druhii trestnych ¢imi. Praha: PA CR, 1995, s. 127.

Pravni predpisy:

Zakon ¢. 40/2009 Sb., trestni zakonik.

Zakon ¢. 200/1990 Sb., o ptestupcich, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakond.

Zakon ¢. 500/2004 Sb., spravni fad.

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozd¢jsich predpist.

93



%
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Piiloha | Pomiicka pro pravni kvalifikaci dopravnich nehod

Pravni kvalifikace — DN
Hlavni pii¢ina  Prifina dopravni nehody

Nepfizpusobeni rychlosti jizdy
zejména svym schopnostem,
vlastnostem vozidla a nakladu,
predpokladanému stavebnimu. ..

Rychlost

Véta skutkova (z. ¢.
361/2000 Sh.)

§ 4 pism. a), b); § 18 odst.
1

ucinnost od 1. 8. 2011

Véta pravni (novela — z. ¢.
361/2000 Sbh.)

§ 125c odst. 1 pism. k)

Nedani pfednosti v jizdé
protijedoucimu vozidlu pfi odbocovani
vlevo

§ 4 pism. a), b); § 21 odst.
5

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8

Nedani pfednosti v jizd¢ na kfizovatce
proti DZ ,,.Dej pfednost v jizde!*

§ 4 pism. a), b), c); § 22
odst. 1

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8

Nedani pfednosti v jizd¢ na kfizovatce
proti DZ ,,Sttj dej prednost v jizdé!*

§ 4 pism. a), b), c); § 22
odst. 1, 4

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8

Nedani pfednosti v jizd¢ vozidlim
prijizdéjicim zprava (na kiizovatce,
kde pfednost neni upravena DZ)

§ 4 pism. a), b); § 22 odst.
2

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8

Nedani pfednosti v jizde€ pfi vyjizdéni
z mista leziciho mimo pozemni
komunikaci

§ 4 pism. a), b); § 23 odst.
1

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 8

Nezastaveni vozidla na signal, ktery
prikazuje zastavit vozidlo nebo pokyn
Pi‘ednost ,»Stij* dany pfi fizeni nebo
usmériiovani provozu na pozemnich
komunikacich osobou k tomu
opravnénou

§ 4 pism. a), b), ¢);

§ 70 odst. 2 pism. a)

§ 4 pism. a), b);

§ 75 odst. 1 pism. a)
odst. 5, 8,9

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 5

Neumoznéni chodci na pfechodu pro
chodce nerusené a bezpeéné prejiti
vozovky nebo zastaveni vozidla pted
piechodem pro chodce v ptipadech,
kdy je tidi¢ povinen tak ucinit nebo
ohrozeni chodce prechazejiciho
pozemni komunikaci, na kterou
odbocuje

§ 4 pism. a); § 5 odst. 2 f)

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 6

Ohrozeni chodce pii odbo¢ovani na
misto lezici mimo pozemni
komunikaci, pfi vjizdéni na pozemni
komunikaci nebo pfi otdceni a couvani

§ 4 pism. a); § 5 odst. 2 g)

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 6

Nevénovani se plné fizeni vozidla
nebo jizdé¢ na zviteti

§ 4 pism. a); § 5 odst. 1 b)

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Jizda po nespravné stran¢ vozovky (v
protisméru)

§ 4 pism. a), b); § 11 odst.
1

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Vjeti na krajnici mimo ptipady
uvedené v zdkon¢

§ 4 pism. a), b); § 11 odst.
2

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Ohrozeni jiného fidice pfi predjizdéni
vozidlem z jednoho jizdniho pruhu do
druhého

§ 4 pism. a), b); § 12 odst.
56,7

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Nedodrzeni dostatecné bezpecnostni

Zpisob jizdy R

§ 4 pism. a), b); § 19 odst.
1

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Vyhybani protijedoucich vozidel

§ 4 pism. a), b); § 20

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Odbocovani vlevo s ohrozenim fidice
jedouciho za nim

§ 4 pism. a), b); § 21 odst.
1

§ 125¢ odst. 1 pism. k)

Otaceni nebo couvani na pozemni
komunikaci (mimo délnici)

§ 4 pism. a), b); § 24 odst.
1,2,3,4

§ 125¢c odst. 1 pism. k)

Otéaceni, couvani nebo jizda
V protismeru v provozu na dalnici

§ 4 pism. a), b); § 36 odst.
1 pism. b)

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod
10

Pfeprava nakladu

§ 4 pism. a), b), c); § 52
odst. 1,5, 6

§ 125¢ odst. 1 pism. k)
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Predjizdéni

Ostatni

Predjizdéni vozidla v pfipadech, kdy je
to obecnou, mistni nebo pfechodnou
upravou provozu na pozemnich
komunikacich zakazano

§ 4 pism. a), b), ¢); § 17
odst. 5

§ 125¢ odst. 1 pism. f) bod 7

Zpusobi dopravni nehodu, pfi které je
jinému ublizeno na zdravi — ,,Ublizeni
na zdravi® (omezeni v obvyklém
zpusobu Zivota nebo obvyklé ¢innosti
okolo 7 dnt a vice, za ptedpokladu, ze
nedoslo k poruseni diilezité
povinnosti), poruseni dilezité
povinnosti=> § 148 ne § 147 TrZ

Poruseni pfislusného
ustanoveni zakona

§ 125c odst. 1 pism. h)

Pti dopravni nehod¢ neprodlené
nezastavi vozidlo

§ 47 odst. 2 pism. a)

—

§ 125¢ odst. 1 pism. i)

Pti dopravni nehod¢ neohlasi dopravni
nehodu policistovi (ozn. povinnost,
poskytnuti prvni pomoci)

§ 47 odst. 3 pism. b)

—

§ 125¢ odst. 1 pism. i)

Neprokaze totoznost ostatnim
ucastnikiim nehody v¢etné sdéleni
udaji o vozidle, které mélo tcast na
DN

§ 47 odst. 3 pism. f)

—

§ 125¢ odst. 1 pism. i)

Nedovolené opusti misto DN nebo se
neprodlené nevrati na misto DN po
poskytnuti nebo ptivolani pomoci nebo
po ohlaseni DN

§ 47 odst. 4 pism. ¢)

§ 125¢ odst. 1 pism.

—

i)

Rizeni vozidla nebo jizda na zvifeti po
poziti alkoholického napoje nebo jiné
navykové latky (u DN)

§ 5 odst. 2 pism. b)

§ 125¢ odst. 1 pism. b) nebo
§ 274 odst. 1,2 a) TrZ

Odmitnuti vysetteni ke zjisténi, zda
neni ovlivnén alkoholem nebo jinou
navykovou latkou

§ 5 odst.
alkohol

§ 5 odst. 1 pism. g) — jina
navykova latka

1 pism. f) —

§ 125¢ odst. 1 pism. d)

Jizda s vozidlem bez pfislusné skupiny
tfidi¢ského opravnéni

§ 3 odst. 3 pism. a)

§ 125¢c ost. 1 pism. e) bod 1

zdroj: zékon ¢. 361/2000 Sb., vlastni zpracovani
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Priloha 11

Trestny ¢in

do 31. 12. 2019

Novela TC:

Prevodova tabulka (trestni zakon — trestni zakonik)

od1.1.2010

10.

11.

zdroj:

Mateni vykonu
ufedniho
rozhodnuti

§ 171/1 ¢ — vykonava ¢innost,
ktera mu byla zakdzana

(preciny/zlo¢iny)

Mafreni vykonu
uredniho rozhodnuti
a vykazani

§ 337/1 a) — vykonava ¢Einnost,
ktera mu  byla  takovym
rozhodnutim zakazéna nebo pro
kterou mu bylo odhato pfislusné
opravnéni podle jiného pravniho
predpisu

Obecné ohrozeni

§ 180/1 — zplisobi obecné bezpeci

§ 180/1, 2 a) — pfitom zpusobi
TU na zdravi

§ 180/1, 2 b) — pfi poruseni dil.
povinnosti

§ 180/1, 2 ¢) — zplsobi znacnou
skodu

§ 180/3, 4 — t&z8i nasledek

Obecné ohroZeni
z nedbalosti

§ 273/1 — zplisobi obecné ohrozeni
§ 273/1,2 a) — ptitom zpasobi TU
na zdravi

§ 273/1, 2 b) — pfi poruseni dulezité
povinnosti

§ 273/1, 2 c¢) — zpisobi znacnou
skodu

§ 273/3, 4 — t&z8i nasledek (zlocin)

Ohrozeni a
poskozeni
zivotniho prostiedi

§ 181b/1 — zpisobi nebo zvysi
poskozeni Zivotniho prostfedi

§ 181b/1, 2 — pfi poruseni dilez.
povinnosti

PoSkozeni a ohroZeni
Zivotniho prostiedi z
nedbalosti

§ 294/1 — znecisti nebo jinym
zpusobem poskodi pidu, vodu,
ovzdusi, les nebo jinou slozku ziv.
prostiedi

§ 294/1, 2 — pii poruSeni dulezité
povinnosti

§ 181b/1, 3 — poskozeni § 294/1, 3 — poskodi chranéné
chranéného tizemi uzemi
- §201/1,2 ¢) DN §274/1,2 a)—- DN
Vl(i)vgg’lzr:‘\‘/ pk"fvé Ohrozeni pod vlivem | § 274/1, 2 b) — pfi fizeni HDP
itk y navykové latky § 274/1, 2 c¢) — opak. Vv poslednich 2
Y letech
§ 207/1 — kdokoliv § 150/1 — kdokoliv
Neposkytnuti 207/2 - wvyplyva zpovahy . .
pomoci zamstndni  (Iékar,  policista, | TePOSKytutipomoci g0 o yuniova 2 povahy
hasi¢...) zaméstnani
Neposkytnuti § 208 — ridic¢ Neposkytnuti § 151 - ridi¢
pom(};(t:i pomoci Fidi¢em
P dopr. prostiedku
L . | § 223 — pfi poruseni dilezité UbliZeni na zdravi § 148/1 — v piipadé 1. osoby
Ublizeni na zdravi povinnosti z nedbalosti § 148/1, 2 — nejméné dvou osob

Ublizeni na zdravi
— tézka Gjma

§ 224/1 — zptisobeni tézké ujmy

§ 224/1, 2 — pii poruseni dilezité
povinnosti

§ 224/1, 3 — nejméné dvou 0sob

Tézké ubliZeni na
zdravi z nedbalosti

§ 147/1 — v piipadé 1. osoby

§ 147/1 ,2 — pii poruSeni dulezité
povinnosti

§ 147/1, 3 — nejméné dvou osob
(zlo€in)

Usmrceni
z nedbalosti

§ 143/1 — kdo jinému z nedbalosti
zpusobi smrt (pfecin)

§ 143/1, 2 — pii poruSeni dulezité
povinnosti (zlo¢in)

§ 143/1, 3 — pfi hrubém poruseni
zakont (zlo¢in)

§ 143/1, 4 — zplsobi-li
nejméné dvou osob (zlo¢in)

smrt

Neopravnéné
uzivani cizi véci

§ 249/1 — zmocnéni se cizi véci
nebo motorového vozidla

§ 249/1, 2 — zptsobeni znacné
§kody nebo jiného  zvlast
zavazného nasledku

Neopravnéné uzivani
cizi véci

§ 207/11 — zmocnéni se cizi véci
nebo motorového vozidla

§ 207/1, 2 a) — zvlastni osoba

§ 207/1, 2 b) — ¢len organ. skupiny
§ 207/1, 2 ¢) — zpusobeni znacené
Skody

§ 207/1,3 a) — skoda velkého
rozsahu

Poskozeni a ohroZeni
provozu obecné
prospésného zarizeni
z nedbalosti

§ 277/1 — kdo z hrubé nedbalosti
znici, poskodi, odstrani nebo ucini
neupotiebitelnym obecn¢
prospésné zafizeni

§ 277/1, 2 a) — zpusobi skoda
velkého rozsahu

trestni zakonik, vlastni zpracovani
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Ptiloha 111
Uiedni zaznam o kontrole Fidi¢e podezi‘elého z poZiti alkoholickych napoji
nebo jiné navykové latky pred anebo béhem jizdy

Priloha €. 2 k ZPPP €. 160/2009

Razitko utvaru

UREDNI ZAZNAM
o kontrole fidiée podezielého z poziti alkoholickych napojti nebo jiné navykové latky (JNL)
pred anebo béhem jizdy

Udaje ke kontrole
Misto: datum:| | I | I | | | |éas:| | I | |

C dopravni kontrola 0 dopravni nehoda O jiné - jaké

Udaje ke kontrolované osobé

prijmeni: jméno:
eoment [T LTI IL LT (I IITIT]

bydlists:

dorucovaci adresa: tel.:

gislo OP: &islo RP: skupiny RO: vydany:

datové schranka:

Podezieni z uziti: alkoholického napoje J ano 0 ne JNL Cano 0 ne

Vozidlo

Druhvozidla O nakladni 0 osobni r.z.m U jiné jaké

Dechova zkouska

dechovy analyzator certifikovany [ ano 0 ne typ: vyr. €.

C dechovy analyzator Cas: | vysledek: ED] Cas opakované:LL'—[—] v;’lsledek:I—Ll—|
- detekéni trubiGka vysledek: — pod délici rysku m1délici ryska 71 nad délici rysku

- osoba odmita davod

Orientaéni vySetieni na jinou navykovou latku
orientaéni vySetieni na jinou navykovou latku provedeno ano  rne

typ testeru: vysledek: O pozitivni O negativni

zjisténa navykova latka:
- Canabis o Amphetamines, Methamph. o Cocaine 1 Opiates o jind

Na dotaz, zda pozivala alkoholicky napoj nebo jinou navykovou latku, osoba uvedia
alkohol D ano O ne druh, mnozstvi

odkdy:[ TTTTTTTI[TTT] adokay[TTTTTTTI ][]
JNL Lano U ne druh, mnozstvi
odkdy[ [TTTTTTITTT] cokey:[TTTTTTTILITL]

~ odmitla uvést
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Priloha €. 2 k ZPPP €. 160/2009 Strana 2

Chovani L ovladané _I fe¢nost _Iunavené, zpomalené
LI odmitavé _I agresivni LI nepiirozena veselost
1 nervézni 71 hyperaktivni r zmate¢né, neklidné
r1 apatické 7jiné
Nalada LI nenapadna _1 depresivni LI tupa
LI podrazdéna _1 euforicka L kfigi
U vzlyka _l ustrasena LI panicka
1 pocit vdemocnosti 7jind
Koordinace pohybli  © koordinované T nekoordinované - jak
Orientace: 0 normalni = dezorientovana (Easové,mistné ve vztahu k osobam)
Postoj: m jisty / normalini 7 nejisty
Chuze: 1 jistd / normalni 1 nejista
Reé: - normalni 11 koktani nevyrazna L1 prekotnost mluveni | upovidanost
Pamét: L1 normalni LI narusena, jak
Obleéeni: 0 pfimérené 0 nepfimérené U znecisténé
Barva kiize: 0 normalni O bleda, popelava « zarudla Jjina
Oéi: O normalni 0 zarudlé O jiné
Télesné znamky: zapach alkoholu J ano O ne zapach konopi ©ano O ne

viditelné vpichy po nitroZilni aplikaci JNL 0 ano 0 ne

Byla provedena vyzva k Iékaiskému vySetieni s naslednym odbérem biologickych materialu:
[~ ano r1ne 11 nebyla nutnd

Na vyzvu se podrobila Iékairskému vySetreni s naslednym odbérem biologického materialu:
ano 1 ne [ pouze lékarské vySetieni

|

Osoba poZaduje Iékarské vySetreni s naslednym odbérem biologického materialu:
C ano 0O ne

Zadrzen fidiésky prikaz: UloZena kauce: Zabranéno v jizdé:
L ano LI ne Ll ano . ne 21 ano LI ne
ve vysi: Ké zplsob:

Dalsi doplnujici skuteénosti:

Kontrolu a hodnoceni provedl:

hodnost, jméno a prijmeni, OEC a podpis
Pfitomen:

hodnost, jméno a prijmeni, OEC a podpis

zdroj: ptiloha ¢. 2 k ZPPP ¢. 160/2009
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Ptiloha IV Protokol o lékarském vySetieni pti ovlivnéni alkoholem

VYPLNIT VSECHNY ODDILY!
PROTOKOL O LEKARSKEM VYSETRENI PRI OVLIVNENI ALKOHOLEM

razitko 2adatele - policie, VU, zaméstnavalele,
organizace

2dravotnického zatizen! & finé
A) VYPLNI ZADATEL
Jméno Datum Rodné Statnl pHislusnost
APHIMONT ..o CRBROZ. ..o BISIO ..o 1.CR, 2. jind
BN (POG) i aisavnamisisaisseinves RTINS v siaiiocasiibiin s s aviiosiEae T B RV VTS TS
LEKARSKE VYSETRENI DUVOD K VYSETRENI Doba deliktu
NA ZADOST 1. dop. kontrola
1. phisludnika policie 2. dop. nehoda Zatatek pitl alk.
2, phislunika CSA 3, zdravotnicky
3. z podnétu lékate 4. kontrola na pracovisti Konec pitl alk. R
4. org, statni spravy 5. protispol. jednan|
5. zaméstnavatele 6. Jiny divod Poziti alk. nép. po dilektu Cas, druh
6. na vlastni Zadost 1. ano, 2. ne amnoZsty|
RIDIC \
1. ano, 2. ne
MnoZstvi, druh a doba
posledniho jidla pfed deliktem ....................... SN IR Y A LE ST B RHTATN
podpis 2adatele
B) VYPLNI LEKAR PROVADEJICI VYSETRENI
sk Qe Y OPRSRERRCNESPRUSRUGUISERRSCSRESISOSVIRLLL 1SS URSOUSRIGETORSORSTRRRRSNDS || | JPSISERSBLS e O
CHOVANI VYBAVA SPOJIVKY *POSTROTACNI NYSTAGMUS" Télesna hmotnost.............. kg
1. zdvolilé PREDSTAV 1. bledé (Ototit 5x za 10 sekund, pak pohled i
2. hiugné 1. hbita 2. prekrvenéd na lékaftv prst ze vzdalenosti 25 cm) VYBKA s cm
3. mnoho- 2. pomalé POZOR NA PADIIl Sl .
mluvnoal 3 ullum REAKCE ZORNIC Doba pfetrvavan|
1. normalini nystagmu ... » s puls ... Imin.

5 tupost 2. zpomalend

DALSI VYSETRENI (1. ano, 2. ne, 3. nelze vySetfit)

Nejisty pfi Nejisty pfi Pokus prst - nos Romberg Il ZK. predkion - zaklon Dech vy$etfovaného
chozi chizi po Eate neptesny je pozitivni je pozitivnl péchne po alkoholu
dechova zk.

L]

pozit.
Poranény Druh Nemoc
1.ano, 2. ne POPROBAT oo cunsunsmrervassnerspessasnocys EORIESRUNETAOE 1. ano, 2. ne Druh nemoci ........cccovveecvinnn TP
Pozitf 16ka pred Nazev I6ku, mno2stvi Vysetfovany léky poziva
vySetfenim OORE PRERL <t rcrvaaivrs o TR S N P T DA EE S A A AR T A VAT AN AR 1. pravideind
2. uZitl jednorazové
1. nepodil, 2. 3. hyp 4. 5. 6. psy lancia, 7. Jind skupina ki
1. Vysetfovany jevl poruchy psychosenzomotorickych funkci Odbér krve
2. Vysetfovany nejevl poruchy psychosenzomotorickych funkel Proveden dne ...............cccoeeieiiiiiiiiininnnne M Lomin
Pres pouteni o poruSeni zakonem stanovené K desinfekci k(e
povinnoel OamBE odblie Kove EOINORI /... ciiitimimmiilnssinssniassssssiznsivimesisssmedssiomansssionss DYIOPOUEIND. i scnvisssmsasiismsaiovimsicesssiasavsivs
Vysetfenl a odbéru Zdravotn|
krve ptitomen sestra .,
C) VYPLNI LABORATOR POVERENA VYSETROVANIM HLADINY ALKOHOLU Cislo Vzorek
vySetfeni............................ vySetfendne ...
Vzorek Zésilka neporuSena l]
OB NG =i iniiainiaviidismmeey 1. ano, 2. ne
» ; METODA
1. plynova chromatografie
Vysledek vySetfenl: ......................... g/kg 2. Widmarkova zkouska

" razitko odd8lenl provadéjicino vysetteni
a podpis odpovédného pracovnika

zdroj: http://www.fno.cz/documents/zadanka_o_vysetreni_hladiny_alkoholu.pdf
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Priloha VV
Zadost o 1ékai'ské a toxikologické vySetieni osoby p¥i podezieni

z ovlivnéni navykovou liatkou

Pfiloha €. 3 k ZPPP €. 160/2009

Strana 1/2
Protokol o IékaFském a toxikologickém vysetfeni osoby pfi podezieni
z ovlivnéni navykovou latkou (NL)
Zadatel Poskytovatel — toxikologicka laboratof Datum:
Nazev Nazev
Adresa Adresa ¢
Tel.: Tel.:
Jméno a podpis zodpovédné osoby: Fax:
E.mail:
A) VYPLNI ZADATEL
Jméno a pfijmeni vySetfovaného: R.. G
St. ptislusnost:
Bydlisté: Zaméstnavatel:
Povolani:
Divod vysetfeni: Doba pfedmétné udalosti:
Vysledek orientatniho testu na NL provedeného PCR:
Druh testu — firma / biologicky material:
Uddva poiiti NL v¢. alkoholu pred deliktem: ano / ne druh NL:
datum: cas:
Udava poziti NL v¢. alkoholu po deliktu: ano/ ne druh NL:
datum: cas:
B) VYPLNI LEKAR PROVADEJICI VYSETRENI
Lékarské vysetieni zapocato dne v ase
Anamnéza:
Uziva léky, jaké od kdy, davkovani, posledni davka:
Substituéni program / Metadon, Subutex apod.:
0Od kdy uziva alkohol nebo jiné drogy, jaké, kdy naposled:
Soucasné onemocnéni: ano / ne, jaké:
tél. hmotnost vyska teplota tlak poceni kiece pach dechu
Védomi: jasné otupélé somnolence bezvédomi dezorientace halucinace
Chovani: zdvofilé dysforické exaltované neklidné agresivni
Nalada: normalni depresivni euforickd labilni nepfiméiena situaci
Ret: normalni nesouvisla $patna artikulace mnohomluvnost
Zornice: stiedni Siroké uzké Zornice po osvétleni: stiedni Siroké uzké
Spojivky: normalni zarudlé bledé
Nystagmus horizontalni: Chize: Jistd Chiize po &afe: Pokus prst—nos: | Romberg lll: | Tres:
Ano Kolisava Rovné Spravné Prstdl
Padd Nejisté Nepfesné Kolisani Vicek
Ne Nemoina Rukou
Ndlez poranéni, vpich, erstvé, starsi, jizvy:
Abstinenéni pfiznaky: ano / ne
Odbér krve (2x8 ml): Odbér mo¢i (50 ml):
proveden dne hod. min. proveden dne hod. min.
k dezinfekci kiize byl poutit: odbéru modi pfitomen:
odbéru krve pfitomen:
Jiny odbér (napfiklad vlasy, sliny):
VyjadFeni lékafe: osoba jevi / nejevi podezfeni na uZiti ndvykové latky
Datum a doba ukonéeni vySetieni: Razitko poskytovatele provadéjiciho odbér:
Jmenovka a podpis lékafe:
Tel. kontakt:

104



Priloha &. 3 k ZPPP €. 160/2009 Strana 2

Strana 2/2
Protokol o IékaFském a toxikologickém vySetfeni osoby pfi podezieni
z ovlivnéni navykovou latkou (NL)
Jméno, pfijmeni Datum narozeni / r.¢.

(poZadovana toxikologicka vysetieni)
C) VYPLNi ZADATEL

C1 Alkohol a ostatni tékavé latky *

|I:| Ethylalkohol v krvi “:' Ethulalkohol v moci ‘[:l Tékavé latky v krvi ‘

*Potiebny biologicky materidl: krev, mo¢.

C2 Orientaéni skupinovy zachyt ndvykovych latek*, ** *¥¥

Amfi i Kanabinoid Opiaty Kokain Benzodiazepiny
Y ¥
|D Pervilin, ExLaze aj. D ‘ |D |

marihuana, hasig aj. heroin, morfin aj. Diazepam, Lexaurin, Neurol aj.
*  Potfebny biologicky materidl: mog.

** Vysledky imunochemického zachytu maji vyznam pouze orientaéni a pozitivni ndlez by mél byt potvrzen specifickou metodou!
*#* )ind vy$etfeni jsou provedena PO DOHODE S TOXIKOLOGICKOU LABORATORI!

€3 Poznamky a upresiujici Gdaje Zadatele

D) VYPLNI VYSETRUJICI POSKYTOVATEL — TOXIKOLOGICKA LABORATOR

Datum doruéeni vzorkd: Vzorky prevzal (jméno, podpis): Poznamky:

PFevzaté vzorky, druh, mnoistvi:

Vysledky toxikologického vySetieni:

Datum: Razitko pracovisté: Osoba zodpovédna za toxikologické vysetfeni (jméno, podpis)

zdroj: ptiloha ¢. 3 k ZPPP ¢. 160/2009
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Piiloha VI Potvrzeni o zadrzZeni Fidi¢ského prikazu

Vzor potvrzeni o zadrzeni Fidi¢ského prikazu

oznageni Gtvaru Policie Ceské republiky

POTVRZENI
o zadrzeni Fidi¢ského prikazu

Jméno: Pi{jmeni:

Adresa pobytu:

Datum narozeni: Rodné ¢islo: /

Jmenovanému byl zadrzen

fidicsky priikaz ¢islo: vydany dne: vydany kym:

Davod zadrzeni fidi¢ského prikazu, véetné struéncho popisu skutku, na jehoz zaklade doslo k zadrzeni
fidi¢ského pritkazu, s oznacenim mista a ¢asu spachani tohoto skutku:

Poueni o disledku zadrzeni fidi¢ského prilkazu podle § 118b odst. 2 zakona & 361/2000 Sb., ve znéni
pozdgjsich predpist: ,,Po dobu zadrZeni Fidiéského prikazu nesmi drzitel Fidiéského opravnéni
Fidit motorové vozidlo.*

Vyjadieni drzitele zadrzeného ridi¢ského prukazu:

Podpis drzitele zadrzeného tidicskeho prikazu:

Datum a podpis policisty:

zdroj: http://www.uplnezneni.cz/vyhlaska/31-2001-sb-o-ridicskych-prukazech-a-o-
registru-ridicu/
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Priloha VIl  Topograficka dokumentace — na¢rtek mista dopravni nehody

Situaéni planek
k dopravni nehodé p#i niz byl dne 18. 4. 1965 zabit cyklista Karel Doubrava osobnim autem
’ PZ-48-63 na siinici mezi Skalkou a Krhovem okr. Ji¢in

L egande: Rez A-8
18 jlzcné shyy esoboiho outs
34 bezdad wo-  —e—  wo-
S jlaind shpa oidisly
&  lrzohs =e~ —o~
t této cpptinty

Apoysu juaesdop e3siw nyueld pepyiid

zdroj: CHMELIK, Jan er al. Dopravni nehody, Plzei: Ales Cenék, 2009. s. 325
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Piiloha VIII Zpracovani planku dopravni nehody v programu PC- CRASH

Licence : Policie Ceské republiky

10/22/11

PC-CRASH

rawmaty pis

KRPS-565/DNPB-2011-CHA

>

smér
Drkolnov

smér Zdabof

smér jizdy vozidla 858 5086“

chodnik

el. rozvadés

chodnik

Pfechod pro cho, s

i o“
M. poliin:
= POlikling,

chodnik

travnatd plocha

travnatd
plocha

Legenda: VBM verejné osvétleni &. 1
A - svételné signaly

Stopa €. 1 misto stretu

Stopa €. 2 dreci stopa

schody

_chodnik

[ tawatypas

Planek mista dopravni nehody ze dne 28. 9. 2011

méfitko- 1:300

v obci Pribram v ulici ZeZicka, kiiZzovatka ulic

Karla Kryla, Podbrska
Vyhotovila: Prap. Eliska Chaloupkova

PC-Crash ® 5.11v - © 1998 DSD Linz. Austria

zdroj: DI PCR Pi¥ibram, vlastni zpracovani
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Piiloha IX Protokol o nehodé v silni¢nim provozu

POLICIE CESKE REPUBLIKY
Okresni feditelstvi
Gzemni odbor
okres:
586 04 JIHLAVA
Havlickiv Brod .
evid. ¢islo: ORJS-2-3/DNDN-2014-RN-TC
Jihlavé 17. dubna 2014

Protokol o nehodé v silni€énim provozu

Datum a ¢as | 16.04.2014 stieda 07:25
dopravni
nehody

Misto Jihlava, ulice tiida Legionarili - mistni komunikace, kiiZzovatka s mistni komunikaci,
ul. Tolstého ( souradnice GPS -669373,793/-1129672,441 )

Ugastnici 1) VPS 83-19 (CZ) osobni automobil - MERCEDES BENZ (W202) C 220 CDI 2.2 16V -
dopravni vy$e Skody na vozidle: 20 tis. K&
nehody fidic-viastnik : Petr NAVRATIL
narozen 10. Unora 1966, misto nar.: brno, stat: CR, statni prislusnost CR,
adresa pobytu: PRICNI &. 27, PSC 602 00 BRNO, stat: CR
osobni doklady: ob&ansky prikaz &islo 104568455, stat:CR
fidi¢sky prikaz sk. A-50ccm, A, B &isla EE 156874, 'stat: CR, RP zadrzen

Petr NAVRATIL je podezrely z poruseni ustanovenl § 4 pism. a), § 4 pism. b), § 4
pism. c), § 5 odst. 2 pism. b), § 6 odst. 1 pism. a), § 22 odst. 1 a § 22 odst. 4 zakona ¢.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zakond, ve
znéni pozdéjsich pfedpisli a ze spachani pfecinu ohrozeni pod vlivem navykové latky podie
ustanoveni § 274 odst. 1 a odst. 2 pism. a) trestniho zakoniku.

2) 1W2 8319 (CZ) osobni automobil - SKODA Fabia 1.4 16V Comfort
vySe Skody na vozidle: 20 tis. K&
fidi¢-viastnik : Karel KABATEK
narozen 19. listopadu 1975, misto nar.: Jihlava, stat: CR, statni pfislusnost CR,
adresa pobytu: DEMLOVA ¢&. 5, PSC 586 01 JIHLAVA, stat: CR
osobni doklady: ob&ansky prilkaz &islo 108754211, stat:CR
fidicsky priukaz sk. A, B, C, D, E, T ¢&isla EC 423856 stat: CR.

Vyliceni Dne 16. dubna 2014 v 07:25 hod. v obci Jihlava, na mistni komunikaci, ulice tfida Legionaft
udalosti na Gtyframenné kfizovatce s ulici Tolstého do3lo k dopravni nehodé osobniho motorového
vozidla tovarni znac¢ky Mercedes, RZ VPS 83-19, fidi¢ Petr Navratil a osobniho motorového
vozidla tovarni znacky Skoda Fabia, RZ 1W2 839, fidi¢ Karel Kabatek. Ridi¢ Kabatek jel se
svym vozidlem Skoda Fabia, RZ 1W2 8319 ve sméru jizdy ulici Tolstého, ktera je oznagena
jako hlavni pozemni komunikace (DZ P1). Ridi& Navratil jel se svym vozidlem Mercedes ulici
tridy Legionafu, ktera je oznaéena jako vedlejsi pozemni komunikace (DZ P6). Ridi¢ Navratil,
pfi vjizdéni na hlavni pozemni komunikaci nerespektoval dopravni znaceni Stuj, dej pfednost
v jizdé, pficemz nedal pfednost v jizdé vozidlu Skoda Fabia fidice Kabatka, ktery jel po hlavni
pozemni komunikaci. PFi dopravni nehodé doslo k narazu pravé predni ¢asti vozidia Skoda
Fabia do pfedni ¢asti vozidla Mercedes. Technicka zavada, jako pfi€ina dopravni nehody,
nebyla na misté ohledéanim zjist&na ani uplatnéna. Pfi dopravni nehodé bylo provedeno
odborné méfen na alkohol pristrojem Drager u fidi¢e Navratila, které bylo pozitivni, kdy prvni
méfeni provedené v 7:20 hod., bylo s hodnotou 1,35 promile, druhé méfeni provedené v 7:25
hod., s hodnotou 1,33 promile. U fidi¢e Navratila proveden odbér krve v ON Jihlava. U fidice
Kabatka rovnéz provedeno odborné meéfeni na alkohol pfistrojem Dréager, které bylo
negativni. Pfi dopravni nehodé nedoslo ke zranéni osob.

Pfi Setfeni dopravni nehody bylo zjisténo, ze fidi¢e Navratil nebyl za jizdy pfipoutan
bezpeénostnim pasem. Ve véci bude vedeno ZPR.

O véci dale Véc je v Setteni - o pachateli prestupku resp. TC nebylo rozhodnuto
rozhodne -
rozhodnuti

Technické 1) osobni automobil MERCEDES BENZ (W202) C 220 CDI 2.2 16V - ((vyrobeno
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udaje vozidel

(zaevidovano) v roce 1998))
registracni znacka : VPS 83-19 (C2)

vlastnik: Petr NAVRATIL, PRICNI & 27, PSC 602 00, BRNO, stat: CR

VIN: WDB2020201F075112

STK: platna

mezinarodni pojistna karta:

CZ/0010/568742122, vydal Kooperativa pojistovna a.s. Praha 1 - Templova 5, plati od

20.03.2014 do 19.03.2015, ozn. statt EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: pfedni naraznik, poSkozeny pravy predni blatnik, prava pfedni

pneumatika,
odhadnuta $koda na vozidle: 20 tis. K¢

2) osobni automobil SKODA Fabia 1.4 16V Comfort ((vyrobeno (zaevidovano) v roce 2008))
registraéni znacka : 1W2 8319 (CZ)

viastnik: Karel KABATEK, DEMLOVA ¢&. 5, PSC 586 01, JIHLAVA, stat: CR

VIN: TMBJC45J2B300616

STK: platna

mezinarodni pojistna karta:

CZ/0024/325688741, vydal Generali pojistovna a.s. Praha 2 - Bélehradska 132, plati od

01.01.2014 do 31.12.2014, ozn. statu EU neskrtnuto

popis poskozeni vozidla: pfedni maska, pfedni naraznik, pfedni viko motoru,
odhadnuta Skoda na vozidle: 20 tis. K&

Dopravni

nehoda G

o0znamena 16.04.2014 stieda

- dne 07:30 i

-V Karel KABATEK

- kym

Misto

ohledano 16.04.2014, 08:00 - 17.04.2014 09:00

-dne, od-do | prap. Mgr. Radim NEDELA,; prap. lvo UL

=Ky fidici

- piitomen

Ohledéni |. Dopravni situace:

mista a) K dopravni nehodé doslo v obci Jihlava na mistni komunikaci, kfizovatka ulic tfida
dopravni Legionafu - ulice Tolstého. Jedna se o ¢tyframennou kfizovatku, pfednost na predmétné
nehody kfizovatce vyznatena svislym a vodorovnym dopravnim znacenim. Jako hlavni pozemni

komunikace, je zde oznacena ulice Tolstého, oznacena dopravnim znacenim P2 - Hlavni
pozemni komunikace. Ulice tfidy Legionafli oznagena jako vedlej$i pozemni komunikace s
DZ - Suj, dej prednost v jizdé! (P8). Jako vychozi bod méfeni (VBM) je zvolen sloup VO &.
10, ktery se nachazi na pravé strané od komunikace v ulici Tolstého. Jako jako pomocny bod
méfeni (PBM) zvolen pravy okraj komunikace pred rozSifenim na odbocovaci pruh v ulici
Tostého. Smér (pfed, za) a orientace (vpravo, vlievo) vuéi VBM jsou brany ve sméru jizdy
fidice Kabatka, tj. ul. Tolstého. V ulici Tolstého pfed kfizovatkou se nachazi vodorovné
dopravni znageni V 5 - Pfi¢na ¢ara souvisla, ktera je ve vzdalenosti 10,7 metru za VBM v Sifi
2,7 metru. Toto vodorovné dopravni znaceni je oznaCeno pro smér rovné, u tohoto
dopravniho znaceni se nachazi dalSi vodorovné znaéeni smérova Sipka pro pfimy smér,
ktera je umisténa ve vzdalenosti 5,4 metru za VBM. Déle se v této ulici nachazi odboovaci
pruh vpravo, tento pruh je v celkové $ifi 2,9 metru a zacina ve vzdalenosti 1,5 metru za VBM
v tomto odboovacim pruhu se nachazi smérova Sipka, smér vpravo - toto vodorovné
znaceni zacina ve vzdalenosti 6,5 metru. Déle se v této ulici nachazi svislé dopravni znaceni
P2 - Hlavni pozemni komunikace, které je ve vzdalenosti 59 metru za VBM na pravé strané
od komunikace. Site komunikace pro smér z protisméru (z ulice Tolstého) je 2,7 m. Celkova
Sife komunikace 8,3 metru. Ulice Tolstého pokracuje za kfizovatkou. Sife této ¢asti ulice 5,3
metru. V této Casti komunikace se nachazi vodorovné dopravni znaceni V5 - Pfi¢na Cara
souvisla, ktera uréuje smér jizdy pfimy a odbogeni vpravo. Tato komunikace oznacena jako
hlavni pozemni komunikace - svislé dopravni znageni P2 - Hlavni pozemni komunikace. V
ulici Cajkovskeho se nachazi svislé i vodorovné dopravni znaceni. Sife komunikace 6,0
metru. Sife jizdniho pruhu 3,0 metru. Na komunikaci se nachazi vodorovné dopravni znageni
V 5 - Pfi¢na ¢éara souvisla, se smérovou Sipko pro pfimy smér a odboceni vpravo. Za timto
voderovnym dopravnim znacenim se nachazi vodorovné dopravni znaceni V 7 - Pfechod pro
chodce. Po obou stranach této komunikace se nachazi svislé dopravni znaceni IP 6 -
Pfechod pro chodce. Dale na pravé strané od komunikace se nachazi DZ P 4 - Dej pfednost
v jizdé. V ulici Legionafu (ulice, ze které jelo vozidlo vozidic Mercedes) se nachazi svislé i
vodorovné dopravni znaéeni. Celkova Sife této komunikace je 8,1 metru. V této ulici se
nachdzi tfi jizdni pruhy, jeden pro smér z ulice Tolstého a dal§i dva pruhy jsou pro jizdu z
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ulice Legionafl. Jeden jizdni pruh pro pfimy smér, druhy pro smér odbo&eni vpravo. Sife
jednotlivych jizdnich pruhl je 2,7 metru. Jizdni pruhy pro jizdu z ulice Legionafl oznaéeny
vodorovnym dopravnim znac¢enim V 5 - Pfi¢na ¢ara souvisla. Ty to jizdni pruhy doplnény o
vodorovné sméroveé Sipky pro smér jizdy. Pfes komunikaci vodorovné dopravni znaéeni V7 -
Pfechod pro chodce. Dale se v ulici na obou stranach komunikace nachézi svislé dopravni
znadeni IP 6 - Pfechod pro chodce. Na pravé strané od komunikace v se nachazi DZ P6 -
Stlj, dej prednost v jizdé!. Toto svislé dopravni znageni se nachazi 9,6 metru za VBM. Po
obvodu celé kfizovatky se nachazi chodnik v celkové $ifi 1,1 metru. Druh povrchu tvofi
Zivice, v dopravnim stavu bez zévad. Stav povrchu mokry, pfehlednost v misté neztizena.
Hustota provozu na stupni &. 1.

b) Povétrnostni podminky v dobé ohledani mista dopravni nehody - den, denni svétlo,
bez desté, po desti, komunikace mokra, teplota vzduchu cca 3°C, zatazeno.

¢) Ridié-Vlastnik Petr NAVRATIL se podrobil dechové zkousce pfistrojem DRAGER,
kterd byla pozitivni, celkové naméfeno 1,35 g/kg alkoholu u prvniho méfeni a 1,33 g/kg
alkoholu u druhého méfeni, odbér vzorku krve proveden. Z fidice Navratila byl citit zapach po
alkoholu, byl orientovan v ¢ase a misté. U fidice Kabatka provedena dechova zkouska na
alkohol s negativnim vysledkem. Zpusobilost k fizeni motorovych vozidel u obou fidicd
ovéfena dle prediozenych dokladl a nésledné lustrace. Ke zranéni fidi¢d nedoslo.

1. Popis stop :

Pfi pfijezdu hlidky na misto dopravni nehody se obé& zucastnéna vozidla nachazela v
kone¢ném postaveni po dopravni nehode. Vozidlo Mercedes, RZ VPS 83-19 se nachézelo
ve stfedu kfizovatky, toto vozidlo vjelo do kiizovatky z ulice Legionafu, pfedni &ast vozidlia
sméfovala do ulice Cajkovského. Vozidlo Skoda Fabia, RZ 1W2 8319 se nachazelo téz ve
stfedu kfizovatky, pfedni €ast vozidla u pravé pfedni &asti vozidla Mercedes. Vozidlo Skoda
jelo z ulice Tolstého. Cislem 1, oznacené osobni motorové vozidlo Mercedes, RZ VPS
83-19. Prava zadni ¢ast vozidla se nachazi ve vzdalenosti 15,5 metrli za VBM a bo¢né 6,9
metrd vievo od PBM. Prava pfedni €ast vozidlo Mercedes se nachazi 16,6 metrli za VBM a
bo¢né 2,7 vlevo od PBM. Cislem 2, je ozna¢ené osobni vozidlo Skoda Fabia RZ 1W2 8319.
Prava zadni &ast vozidla Skoda Fabia ve vzdalenosti 12,5 metru za VBM a bo¢né 1,5 metru
vlevo od PBM. Prava pfedni ¢ast vozidla Skoda Fabia ve vzdalenosti 16,4 metru za VBM a
boéné 2,5 metru vievo od PBM. Cislem 3, jsou oznageny stfepy na komunikaci. Tyto stfepy
jsou ve vzdalenosti 16,6 metru za VBM a bo¢né 2,7 metru vlevo od PBM. Cislem 4, je
oznagena blokovaci stopy od levého kola vozidia Skoda Fabia, RZ 1W2 8319. Zadatek této
blokovaci stopy ve vzdalenosti 12,1 metru za VBM a bo¢né 2,7 metru vlevo od PBM (na
vodorovném znadeni), konec této blokovaci stopy u levého predniho kola.

II. Popis stop pokracovani :
Pfi ohledani vozidla Mercedes, RZ VPS 83-19 bylo zjisténo, Ze doslo k poskozeni pravé
pfedni ¢asti vozidla - pravy pfedni blatnik, pfedni naraznik, pravé pfedni kolo. Pfi ohledani
vozidla Skoda Fabia, RZ 1W2 8319 bylo zji§téno, Ze doslo k poskozeni pfedni ¢asti vozidla -
pfedni naraznik, maska, kapota. Po$kozeni obou vozidel odpovida pribéhu dopravni
nehody. Jiné stopy nezjistény.

IIl. Uginéna opatfeni :

Provedené Ukony: dechova zkouska na zjisténi alkoholu u G€astniki DN - pozitivni,
fotodokumentace - digitalni fotoaparat, lustrace osob - patranim neprochazi, lustrace VIN
vozidel patranim neprochazi, nacrtek mista dopravni nehody, odebrani vzorku krve,
ohledani mista dopravni nehody, Setfeni k pachateli DN, technickd zavada nebyla fidici
uplatiiovana, vytézeni,

Uvedené vyse Skody v protokolu jsou jen orientaénim odhadem Policie CR, v 2adném
pfipadé nejsou podkladem pro skuteénou nahradu skody pojistovnou.

zdroj: vlastni

prap. Bc. Eli$ka Chaloupkova
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Priloha X Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim
Y utvar (datum)
C.j.

Protokol o nehodé v silniénim provozu s projednanim
Datum a ¢as
dopravni nehody
Misto
1) Ugastnici RZ vozidla: MPZ:
HepeEvifTishody druh / tovarni znacka / typ vozidla
fidic:
narozen/RC: / statni pfislusnost :
adresa pobytu:
Cislo OP: tel. spojeni:
|ékafska prohlidka: ano / ne platna / neplatna (datum platnosti do)

platnost osvédé&eni profesni zpusobilosti:
fidicsky prukaz: sk: gislo RP: stat:

(jina 8koda — popis a v ¢astce tis. K&)

Spolujedouci ve
vozidle "1"

(jméno, pfijmeni, datum narozeni / RC, adresa pobytu, ¢islo OP, tel. spojeni)

Technické udaje
Vozidla "1"

1) Registracni znacka: Vyrobeno (zaevidovano) v roce:
Vlastnik:

stat:

VIN: STK:  platna — neplatna

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla:
Cislo dokladu:
Popis poskozeni vozidla (a jiné Skody):

Odhadnuté Skoda na vozidle: tis. K& (odhadnuté jina $koda - tis.K&)
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2) Ugastnici
dopravni nehody

RZ vozidla:

druh / tovarni znacka / typ vozidla

fidi¢:

narozen/RC: /
adresa pobytu:

¢islo OP:

lékarska prohlidka: ano / ne

platnost osvédéeni profesni zplsobilosti:
fidiésky prukaz: sk:

(jind skoda — popis a v ¢astce tis. K&)

MPZ:

statni pfislusnost :

tel. spojeni:

platna / neplatna (datum platnosti do)

gislo RP: stat:

Spolujedouci ve
vozidle "2"

(jméno, pfijmeni, datum narozeni/RC, adresa pobytu, &islo OP, tel. spojeni)

Technické Udaje
vozidla "2"

1) Registracni znacka:

Vlastnik:

stat:

VIN:

Pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla:
Cislo dokladu:

Popis poskozeni vozidla (a jiné $kody):

Odhadnutéa $koda na vozidle:

Vyrobeno (zaevidovano) v roce:

STK:  platna — neplatna

tis. K& (odhadnuta jinad $koda -

tis.K&)
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Poskozené Nazev: $koda: tis. K&
fedmét: L ’
gzvifatay Popis poskozeni:
Majitel: o
adresa(sidlo):
Svédci: (iméno, pfijmeni, datum narozeni/RC, adresa pobytu, ¢islo OP, tel. spojeni)

Vyli¢eni udalosti

Dechova zkouska na AL byla provedena pristrojem ALTEST — DRAGER - LION — JINE, jeji vysledek byl
negativni. Ke zranéni osob nedoslo. Technicka zavada, jako pfi¢ina dopravni nehody, nebyla na misté ohledanim
zjisténa ani uplatnéna.

Dopravni nehoda
oznamena

dne: v hodin

Misto ohledano

dne: od: do: hodin

Dalsi pfipadné
informace
dulezité

k objektivnimu
posouzeni véci

Uginén4 opatfeni a na misté dopravni nehody provedeno:

UDAJE PRO STATISTICKY FORMULAR (zatrhnéte vybranou polozku)

Druh povrchu vozovky

Zivice — dlazba — beton — panely — stérk — jiny nezpevnény

Stav povrchu vozovky

suchy — mokry — blato — naledi / snih — ne / znedistény — ne / posypany — jiny

Povétrnostni podminky

neztizené — mlha — dést — snézeni — narazovy vitr — tvofi se namraza / naledi

Objekty v misté DN

pfechod — v blizkosti pfechodu — Zel. pfejezd ne / zabezpeteny — most / nadjezd /
podjezd / tunel — zastavka s / bez nast. ostruvku — vyjezd z parkovisté / lesni cesty —
parkovisté pfiléhajici ke komunikaci — zadné

Smérové pomeéry

pfimy Usek — zataCka — kiizovatka tri / Ctyr / péti / viceramenna — kruhovy objezd

Jak byl provoz fizen v dobé DN

dopr. znackami — policistou — svételnou signalizaci (semafor) — nefizen

Viditelnost den / noc — ne / zhor§end — s / bez vefejného osvétleni
VOZIDLO "1" VOZIDLO “2"

Obsah vélcu motoru vozidla
NA — celkova hmotnost, BUS — pocet mist
PFeprava nebezpedného nakladu???? ANO - NE ANO - NE
Vozidlo dostalo smyk ANO - NE ANO - NE
Unik provoznich kapalin ANO - NE ANO - NE

UCASTNIK "1-VA" UCASTNIK "2-VB"
Vzdélani Z-SO-8-V Z-SO-8-V
Praxe v fizeni (napi$ pouze pocet let)
Byl pfipoutéan bezpeé. pasem apod. ANO - NE ANO - NE
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Dopravni nehodu zavinil{a):

(tit., jméno, prijmeni)

Porusil(a) ustanoveni § zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu, ¢imz naplnil(a) skutkovou podstatu
prestupku podle ustanoveni § 125¢ odst.

zakona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich pfedpisu.

Za tento prestupek byla jmenované(mu) v souladu s ustanovenim § 125c odst. 6 citovaného zékona uloZena blokova pokuta
v Eastce: Ké. Jmenované(mu) byl vydan blok na pokutu na misté: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloku: &islo bloku:

Ostatni prestupci:

(tit., jméno, pfijmeni)

Porusil(a) ustanoveni § zékona €. 361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich pfedpisi, ¢imz naplnil(a) skutkovou podstatu
prestupku podle ustanoveni § 125¢ odst.

zéakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Za tento prestupek byla jmenované(mu) v souladu s ustanovenim § 125c odst. 6 citovaného zakona uloZzena blokova pokuta
v Castce: Ké. Jmenované(mu) byl vydan blok na pokutu na misté: zaplacenou / nezaplacenou:
série bloku: Cislo bloku:

Prestupce(i) byi(i) poucen(i) v souladu s § 84 odst. 1,2 zakona &. 200/1990 Sb. o pfestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist, Ze proti uloZeni
pokuty v blokovém fizeni se nelze odvolat.

P pee(i) svym podpi potvrzuje(i), Ze s vyfizenim dopravni nehody védomé souhlasi a Ze na ného(né) nebyl ze strany piislusnika
Policie CR ¢inén zadny natlak pro vyfizeni dopravni nehody.

Uvedené vySe $kody v protokolu jsou pouze orientaénim odhadem Policie CR, v Zadném pfipadé nejsou pc pro skuteénou nahradu
Skody pojistovnou.

Vyijadreni pachatele prestupku:

Podpisy pfestupcu:

Podpisy poskozenych:

Podpis policisty:
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Nacrtek z mista dopravni nehody:
kCj: Vypracovan dne:

Podpis policisty: Podpisy Uéastnikl nehody (resp. nezicastnéné osoby):

zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
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Priloha XI

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zvéri

POLICIE CESKE REPUBLIKY

Krajskeé feditelstvi policie Stfedoteského kraje

uzemni odbor Kladno

Dopravni inspektorat - SDN

evidovéano v ETR &.j..KRPS-

evid. ¢islo:KRPS-

Kladno..........ccooieieiii i

Zaznam o dopravni nehodé zavinéné zveéri

Datum nehody
Cas nehody

Misto srazky

Druh lesni zvéfe

Udaje o vozidlech
SPZ, druh, typ,

V1 -

V2 -

pojisténi
mezinarodni pojistna karta: mezinarodni pojistna karta:
plati od do plati od do
Vlastnici V1- V2~
Jméno, nazev,
ICO
Ridi¢i, jméno, W V2 -
bydlisté, doklady,
telefon, pojistovna
OP: OP:
fidiésky prikaz sk. fidigsky prukaz sk.
Cisla gisla
Popis V1 - V2 -
poskozeni
vozidel
Jina skoda
ha vozidlech

Zjisténé stopy

Jina skoda

MV ¢.skI.565/A
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Popis

Setieni POLICIE CR - zvé&F byla nalezena na misté dopravni nehody
- pfi dopravni nedoslo ke zranéni osob
- na zu€astnéném vozidle nebyla uplatnéna ani zjisténa technicka zavada
- u fidie vozidla nebylo zjisténo poziti alkoholickych napojii nebo jinych
nav. latek

ZVEi byla pTedana (OZNAMEBNE):. .. . csuexos o rosssminsns.sas ois 5t s o s sraishissns o s s s o5 5a55s 65 50 54 50,450 1080 amn a8

p(FeddaI. ; prevzal (podpis):
podpis):

Provedené ukony:

Pravni kvalifikace : Véc dopravni nehody, srazky se zveri se odklada dle § 58 odst. 3,
pism. b) zakona €. 200/1990 Sb. o prestupcich, ve znéni pozdéjsich
predpist

Zasila se:

Druh dokumentace (pocet): FOTO/............

Podpis fidi¢e Podpis
policisty
Podpisy
poskozenych Vedouci DI:

zdroj: Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR
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Priloha XII

ZAZNAM O DOPRAVNi NEHODE

Zaznam o dopravni nehodé (,,euroformular)

00T O 0 A

*TC09525001034%
Datum nehody: Cas: Zranéni vE. lehkého:
Pokyny k vypInéni Zaznamu a dal3i informace
ne [] ano [1 naleznete na zadnf strané
B vecnasiodanajingeh: | [l svédciIména, adresy, tel ..o
vozidlech nez Aa B BEIRIEED | | s s Guan vk PRENS R AR SRR R S S SR e RS e &
ne [] ano [ ne [ ] ano [ ]
OZIDLO A 12. OKOLNOSTI NEHODY VOZIDLO B
6. /) y (dle dokladu o pojidténi): 6. | Pojistnik/pojistény (dle doklad: 3téni):
- - ‘ K upFesnéni nakresu oznatte ‘ I L /o SERICEE $ i
PRIMENI: kfizkem odpovidajici policka PRIMEN:
Indho A *nchocici se kitne B G
i méno:
Adresa: Adresa:
PSC: Stat: [Ja *parkovalo/stalo 1 [] ps¢: Stat:
Tel./e-mail: Tel./e-mail:
L 2 *yyjizdélo z parkovisté/ 2 u
7 vozidio oteviené dvefe v
S ozidlo
MOTOROVE VOZIDLO PRIPOINE VOZIDLO L13 Zpatkovévalo 3 [ MOTOROVE VOZIDLO PRIPOINE VOZIDLO

Tov. zna&ka, typ Tov. znatka, typ

Rok vyroby Rok vyroby

Registraéni zna¢ka Registraéni znatka

Stat registrace Stét registrace

8. [ Poistitel (dle dokladu o pojisténi):

NAZEV:

Cislo poj. smlouvy:

Cislo zelené karty:
Doklad o pojisténi nebo zelena karta platnd
od: do:

Poboéka {obch. zast. nebo makléfi):

NAZEV:

Adresa:

Stat:

Tel./e-mail:
Je vozidlo pojisténo havarijné?

ne ano |

[9.T Ridi¢_(dle fidiéského prukazu):

PROMEN:
Jméno:

Dalum narozeni:

4 vyjizdélo z parkovisté, 4
soukromého pozemku, polni cesty

O

5 vjizdélo na parkovisté, 5
soukr. pozemek, polni cestu

6 vjizdélo na kruh. objezd 6

7 jelo na kruhovém objezdu 7

I I I A

8 najelo zezadu 8
pfi jizdé stejnym smérem
ve stejném pruhu

9 jelo soubéiné v jiném 9
jizdnim pruhu

O

10 ménilo jizdni pruh 0[]
Ju predjizd&lo 1m[ ]
12 odboovalo vpravo 12 u
13 odbotovalo vievo 13 m
14 couvalo 14 D
: 15 vjelo do protisméru 15 D
16 pfijizdélo zprava 16 \ ‘

17 nerespektovalo prednost

(na kiizovatce)

17 ]

v jizdé, nebo
Cervenou na semaforu

Tov. znaéka, typ Tov. znacka, typ

Rok vyroby Rok vyroby

Registraéni znatka Registraéni znatka

Stat registrace Stat registrace

8. Pojistitel _(dle dokladu o pojisténi):

NAZEV:

Cislo poj. smlouvy:

Cislo zelené karty:
Doklad ¢ pojisténi nebo zelend karta platna
od: do:

Poboéka (obch. zast. nebo makléf):

NAZEV:

Adresa:

Stat:

Tel./e-mail:

Je vozidlo pojisténo havarijné?

ne [] ano [

9. [ Ridi& (dle Fidieského prikazu):
PRIMENI:

Jméno:

Datum narozeni:

10.| Oznatte Eipkou body
vzdjemného stfetu na
vozidle A

3. [¢] ch postavent v okam¥ ku stfety, 4. doprava! 2naticy, 5. jména ulic

Adresa: — Adresa:
udejle potel oznacenych politek

Stat: = « ki ikl » L‘ Stat:

Tel./e-mail: Nezbytné podepsat ob&ma fidici Tel./e-mail:
Neni afiwnim adpovdnost, slowfi k dokumentaci dat

Cislo prikazu: & 0o niosti aehody 7a Jéelem ryehle)¥'ho vyFzen nahracy Scody. Cislo fidi¢ského prikazu:
Skupina (A, B, 13, Nakres nehody v okamZiku stfetu |13.| Skupina (A, B, ...):
Platnost fidi¢ského prikazu do: Oznaéte: 1. smér jizdnich pruhd, 2. smér 'zdy vozidel A, B (Sipkov), Platnost fidi¢ského prikazu do: ...

Oznatte 3ipkou body
vzajemného stietu na
vozidleB —>

11.| viditeIna poskozeni

Viditelna poskozeni
na vozidle B:

14.| Vlastni poznamky:

1_-] Vlastni poznamky:

A Copyright 2001 pe i

né pode 26kono.

S
3
g
L

£

g
]

2
Q

zdroj: http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/povinne-ruceni/zaznam-o-dopravni-nehode
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Ptiloha XI1I Pomiicka pro odhad rychlosti na zakladé brzdnych a
blokovacich stop

Pomiicka pro odhad rychlosti na zdkladé brzdnych a blokovacich stop

- =| |5 |
P = g - D
Y—‘*' = - - - P - I
g : = -4 =
o e e e A B B e
\ v 1E 2112 w i e = =1
Z et Tr==rl=r=1— ¢
K wd LT D =] |: g
= = . = = g
1'2" b = ;___.; — %
i \Q o m B4 :.’“_3
7 \ S I RO N I =
5 = B
b !
R N
k% T | 1
%\\
o i I | 1 rL..,l:.:.;..ll“.l.:<-|l:lall|11!|1 potlo Yt 4 1 |
s 3 5 % 9 %% 2 -
™= <
HLGON e 734 INIINTS
IR A LSOTHIAY
§ & 888288 ¢ 8 & w o -
e Pl I I T N S | I S N [ DT
T IT‘T”I” I[fl T 1'!’1 l T ! T T T
§& &8 828 8 2 » -
HIFHITHY A vHEMT VNOZhg
HIYWINZLA T4 INGAZHG V900
R o~ o e o [ i o (S8 1 ~
JE I A A R Rl L il i R R e

zdroj: BRYCHTA, J. NOVAK, J. Ohleddni mista dopravni nehody. s. 34-35
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Priloha XIV Pouzivané symboly a smluvené znacky

g e e s ) }...; - ﬂ

- e e o oS = e emmm === ?—'.—no ° %

Jizdné stopy vozidla

= T D aEED SRS Gy s eRED B —

jednostopého dvoustopého tfistopého

brzdné stopy

e o e 0 e © o mme @ o S 0 GRS 6 ammmh 0 GENEED 0 CEEED 4
CENEED ¢ == 0 CEEED O EEmE ¢ CImmD ¢ CumD cuTm o CEED O GEmEn ¢ C==T 6 CEEEN 6 CImmD 00

D o eare 0 CTmI 0 Ghmmen ¢ emm 0ED CEER D 0 GEmimp o emmmm o ey ¢ GEmEESOT

biokovaci stopy

stopy chodcti a zviFat stopa po dieni stopa po ryti
ploch pfevraceného vystupujicich ¢asti
vozidla vozidla

TeTaTaT T e 1 JEAEER P e PO g

stopa po kapaliné smykova stopa opryskany lak nebo
blato setfesené

- s vozidla

zdroj: CHMELIK, Jan er al. Dopravni nehody, Plzen: Ales Cenék, 2009. s. 324
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