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Abstrakt

Cielom bakalarskej prace je nijdenie vhodného riesenia ¢asti cesty 1/73 (tiseku Zebétin-
Bystrc) a sdvisiacich objektov k eliminécii zdsahu do prirodnej pamiatky Pekarna. Této
praca hlada ¢o najefektivnejsie vedenie trasy ktoré v maximéalnej moznej miere respektuje
uzemné podmienky, okolitid zastavbu, navrhové parametre budicej komunikécie, ochranné
pasma inzinierskych sieti a dopravny koridor podla ZUR. Hlavnym vysledkom je konkrétny
navrh smerového vedenia trasy a popis jednotlivych problémov ktoré dané riesenie eliminuji

Abstract

The aim of the bachelor thesis is to find a suitable solution for the part of the road 1/73
(section Zebétin-Bystrc) and related objects to eliminate the interference to the natural
monument Pekarna. This work is looking for the most effective route alignment that res-
pects as much as possible the territorial conditions, the surrounding buildings, the design
parameters of the future road, the protection zones of utility networks and the traffic cor-
ridor according to the ZUR. The main result is a specific proposal of the route alignment
and a description of the individual problems that the solution eliminates.
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Uvod

Bakalarska praca sa zaoberd oblastou pred mestskou ¢astou mesta Brno- Bystrc na hranici
medzi intravilAnom a extravildinom. Podrobne skiima tsek medzi mimotroviiovymi krizo-
vatkami Zebétin a Bystrc jih ktoré vychadzaji z technickej Stidie 1/43 Troubsko/D1 Bofi-
tov zhotovenej firmou HBH. Snahou je naprojektovat trasu cesty 1/73 tak, aby sa predislo
zasahu do prirodnej pamiatky Pekarna ktora bude popisana neskor.



Identifikacné udaje

2.1 Udaje o stavbe

Nazov stavby:
Miesto stavby:

Katastralne tizemie:

Druh stavby:

Stupen dokumentace:

1/73 Troubsko- Kufim
Jihomoravsky

Troubsko, Bosonohy, Stary Liskovec, Ostopovice, Zebétin,
Bysrtc, Knicky, Rozdrojovice, Jinacovice, Moravské Kni-
nice, Kufim

novostavba pozemnej komunikacie

technickd studia

2.2 Udaje o zadavatelovi /objednavatelovi

Nazov:
Adresa:
IC:
Web:

email:

2.3 Zhotovitel
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Veddci prace:
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Zdovodnenie studie

3.1 Vztah k programu rozvoja sieti komunikacii

Stavba I/73 Troubsko- Kufim je stcastou komplexnej akcie 1/43 Troubsko/D1 Bofitov,
ktora pozostava zo siestich casti. Cielom trasy je zabezpecif prepojenia globalneho zapado-
vychodného tahu D35 s tahom D1 pri Brne a umoznit pripojenie na D2 a D52 ako stcast
siete TEN-T. Zakladnym podkladom pre navrh trasovania komunikécie 1/43 si koncepéné
a planovacie dokumenty Eurépskej tnie, Ceskej republiky a dotknutého Jihomoravského
kraja. [1]
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Obr. 3.1: Stavba Troubsko-Kufim [1]



3.1.1 Siet TEN-T

Transeurdpska dopravnd siet méa za tlohu vytvorit infrastruktiru pre spravne fungovanie
trhu z hladiska konkurencieschopnosti Eurépskej tnie. Podporuje pravo obénaov EU na
volny pohyb v ramci tizemi ¢lenskych statov a snazi sa zabezpecit hospodarsku, sociadlnu a
tzemnu sidrznost. Stavba 1/43 Troubsko/D1 Bofitov mé byt stcastou Baltsko-jadranskeho
koridoru (vid. usek Katovice- Ostrava- Brno- Vieden). [2]
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Obr. 3.2: Siet TEN-T pre cestnt dopravu [2]



Zaujmové tzemie

4.1 Vymedzené tizemie pre navrh variantu

Rieseny tusek sa nachadza v okrese Brno-mésto a je vymedzeny koridorom dopravy podla
zasad tzemného rozvoja Jihomoravského kraja a polohou mimotrovinovych krizovatiek.
Koridor sa odpédja od D1 v oblasti Troubska a vedie zadpadne od Brna po ose stavajucej
dialnice do mestskej ¢asti Bystrc odkial dalej pokracuje smerom na Kufim. (zdrojHBH)

4.1.1 Koridor ZUR JMK

Zasady tizemného planovania maji zabezpecCovat priority a ciele, ktoré budu viest k udrza-
telnému rozvoju tizemia. Popri tom ZUR JMK musi re§pektovat zaujmy republiky a usilovat
sa o kvalitné napojenie Jihomoravského kraja na eurdpske struktiry. Koridorom vyclenu-
jeme plochy pre umiestnenie dopravnej stavby a technickej infrastruktiry vratane opatreni
nestavebnej povahy.

N&s zdujmovy tsek lezi v ploche koridoru cesty I/43 Troubsko (D1) - Kufim oznacova-
nej ako DS40. Sirka koridoru je premenlivé a pohybuje sa v intervale medzi 65 az 150 metrov.

Plochy MUK:
« MUK Zebétin vyse¢ s polomerom 350m
« MUK Bystrc-jih plocha je stcast koridoru(sirka 200 m).

Najuzsi usek sa nachddza v stani¢eni medzi 5,5 az 5,6 km. Na zdpade vyclenuje hranicu
prirodnéd pamiatka Pekdrna a na vychode plochu koridoru zuzuje vedenie VVN. [3]

4.1.2 Chranené tizemia a prirodna pamiatka Pekarna

Chranené tizemia v Ceskej republike rozdelujeme na Sest kategérii pricom kazdd mé de-
finované zakladné ochranné podmienky, ktoré vsak moézu byt individualne upravené pre
konkrétne pripady.



1. NP- Narodny park

2. CHKO- Chranena krajinna oblast

3. NPR- Narodnéa prirodna rezervécia
4. PR- Prirodna rezervéacia

5. NPP- Narodné prirodnd pamiatka
6. PP- Prirodna pamiatka

Ako uz bolo uvedené, pldnovand stavba bude trasovand v blizkosti chraneného tzemia
zaradené do kategérie Prirodnd pamiatka. [4]

Zakon ¢. 114/1992 Sb. definuje Prirodnt pamiatku ako ,, Prirodni utvar mensi rozlohy,
zejména geologicky ¢i geomorfologicky Wtvar, nalezisté vzdcniyjch nerosti nebo ohrozZeniych
druhi ve fragmentech ekosystémi, s regiondlnim ekologickym, védeckym ci estetickym vy-
znamem, a to i takovy, ktery vedle prirody formoval svou ¢innosti clovek* [5]

Prirodna pamiatka Pekarna

Tento dubohabrovy les s rozlohou vyse 59 tisic hektérov je situovany v severnej ¢asti Ze-
bétina, juzne od obytného siboru Bystrc II, pricom jeho vychodna hranica lezi v blizkosti
trasovanej cesty 1/43. V roku 1989 bola Pekdrna zadefinovana ako prirodny vytvor. Ne-
skor sa rada mesta Brno rozhodla vydat vyhlasku ¢. 14/1997 ktorou zaradila Pekdrnu ako
chranené tzemie, konkrétne ako Prirodni pamiatku.[6,7]

Bolo tak rozhodnuté na zéklade zabezpecenia ochrany krajinného celku lokdlneho vy-
znamu s parametrami biocentra s vyskytom chranenych druhov Zivocichov a rastlin. Na-
chadza sa tu desat chranenych druhov rastlin, ako napriklad svida diin alebo medovnik
medunkolisty. Pekarna sice nie je zaradend do Sustavy chranenych tzemi eurépskeho vy-
znamu Natura 2000 ako vtacia oblast, ale aj napriek tomu je podstatnym hniezdiskom
spevavého vtactva ako je sykorka, pénkavy alebo drhik.[6,7]

Na tzemi tejto pamiatky je zakédzané poskodzovanie alebo hospodarske vyuzivanie ktoré
by viedlo k jej znehodnotneniu. Pohyb je umozneny iba na chodnikoch vyhradenych pre
tento dcel. Vlastnici pozemkov sa mozu pohybovat mimo vyznacenych ciest len v nevy-
hnutnych pripadoch. Dalej je v tizemi zakadzané prevadzkovat jazdeckd ¢inost, vzjad neni
umozneny ani uUcastnikom cyklistickej premavky. Neni umoznené ani vykonavat tzemné
Upravy, ment stuktiru, vypalovat suché porasty, zbieraf rastliny alebo odchytavat zivoci-
chov. Polovnictvo je mozné za splnenia urcitych podmienok. Ochranné pasmo Pekéarny je
zadefinované vo vzdialenosti 50 metrov za jej hranicou. Pre umiestiovanie stavieb, terénne
alebo vodohospodarske tpravy v ochrannom pasme je potrebny sthlas organov ochrany
prirody.[6]



Vstupné tidaje pre navrh variant

Je dolezité na tvod pripomentt, Ze v préaci sa zaoberdm dvomi komunikaciami z ktorch
kazdd mé odlisné vstupné tdaje a preto aj dalSie kapitoly budem delit na dve casti. Na
prvom mieste bude hlavna komunikécia, cesta prvej triedy 1/73, ktord spadd pod spravu
majetku RSD a popri nej bude v stibehu vedend miestna komunikécia spadajtca pod mesto
Brno

5.1 Navrhové kategoérie komunikacie

I/73 Troubsko-Kufim
Ako podklad pre stidiu bol vypracovany externou firmou dopravno inziniersky priezkum,
z ktorého vyplyva ze dennd intenzita dopravy v roku 2055 (20 rokov od uvedenia stavby do
prevadzky) bude 39780 vozidiel. Pre vypocet vyhladového dopravného zatazenia bol pouzity
dopravno planovaci software PTV VISION, ktory vychadza z predchadzajicej studie I/73
Boritov-Staré Mésto, aktualizace DIP

Pre tiito intezitu dopravy bol nésledne zvoleny podla normy CSN 73 6101 kategérijny
typ S 26,0/130. Sirkové usporiadanie pozostéva z tychto parametrov

S 26,0/130
Jazdny pruh: 3,5 m (2x)
3,75 m (2x)
stredny deliaci pas 3,5 m
vnutorna spevnend krajnica 0,5 m (2x)
vonkajsia spevnend krajnica 3,0 m (2x)
nespevnena krajnica 0,5 m (2x)
kategorijna Sirka komunikacie 26 m

Miestna komunikicia Zebé&tin-Bystrc
Vzhladom na to, Ze sa jedna o sibezni komunikéciu vedent popri trase, je pre software ob-
tiazne vyhodnotit neskreslené tidaje o intenzitach dopravy. Kedze tato komunikécia zacina
na MUK Zebétin a konéf na MUK Bystrc jih predpoklada sa, ze vozidla budi uprednostno-
vat rychlejsiu trasu po hlavnej komuikacii. Na miestnej komunikacii preto o¢akavame pohyb
tobusov ¢islo 50 a E50.

Kategorijny typ komunikécie preto nevychadza z intenzit dopravy ale z typov vozidiel
ktoré budu tuto komunikaciu pouzivat, aby bol zabezpeceny ich komfortny pohyb. Pre tento
ticel bola navrhnuté kategéria MO2k9/7,5/90. Sirkové usporiadanie pozostava z tychto pa-



rametrov

MO2k9/7,5/90
Jazdny pruh: 3,0 m (2x)
spevnend krajnica 0,25 m (2x)
nespevnend krajnica 0,5 m (2x)
kategorijna sirka komunikécie 7,5 m

5.1.1 Priec¢ne usporiadanie postranného deliaceho pasu

Cesta /73 a miestna komunikécia Zebé&tin- Bystrc st trasované v tiseku prirodnej pamiatky
Pekérna ako sibezné komunikacie. Do sibehu sa dostavaji pred mostnym objektom 201 a
nasledne sa odpéjaji pred nasledujicim mostnym objektom 202, kde cesta 1/73 pokracuje
do tunelu Bystrc a miestna komunikacia zac¢ina stipat na okruznu krizovatku v sidlisku
Bystrc II. Medzi komunikaciami vznikd postranny delieci pas. V ramci nasej snahy uset-
rit priestor aby sme sa dokazali vyhnut PP Pekdrna a zaroven sa ¢o najmenej priblizili
k vedeniu VVN, ktoré sa nachadza na opacnej strane, bola v Stidii skimané varianta co
najuzsieho PDP. Norma CSN 73 6101 presne nedefinuje minimalnu sirku PDP. Uvadza,
ze sirka je podmienend vzhladom na funkconst, aby bolo umoznené osadenie zachytnych
bezpecnostnych zariadeni,inych zariadeni a spravne odvodnenie.

Zachytné bezpecnostné zariadenia

Zo zachytnych zariadeni budi v PDP umiestnené zvodila. Vzhladom na uz spominant snahu
usetrit priestor boli zvodidla riesené v podrobnosti presahujicej stidiu. Ako prvé bola sta-
novend minimélna troven zadrzania H2 vid. TP 114, konsolidované znéni. Z min. tirovne
zadrzania dalej vyplyva pracovna sirka zvodila, ktori vieme najst v protokoloch z narazo-
vych sktsok. Pri navrhu zvodidiel nebol stanoveny konkrétny produkt, ale vychadzalo sa
zo zoznamu schvalenych vyrobkov pre RSD. V zozname som hladal druhy zvodidiel s ¢o
najmensou pracovnou Sirkou pre troven zadrzania H2.[8]

Sktimané boli tri varianty, a to konkrétne dve ocelové jednostranné, jedno obojstranné
ocelové a obojstranné beténové zvodidlo s pracovnymi Sirkami 1 m.

V beznom pripade by z méjho pohladu bola varianta dvoch jednostrannych stibeznych
ocelovych zvodidiel najvhodnejsia. Kedze komunikacie maju rozdielnych spravcov, nevzni-
kali by spory kto v pripade nehody uhradi niklady na opravu. Sirka SDP je pri tomto
usporiadani radovo 2,3 m.

Na to, aby sme umiestmili obojstranné betonové zvodidlo do SDP, je potrebny ma-
ximélny prieény sklon 4 %. V nasom pripade priecny sklon presahuje 4 % a to vyvoldva
potrebu betonové zvodidlo upravovat. Z tohoto dévodu som sa rozhodol neuvazovat tito
variantu.

U ocelového obojstranného zvodidla vychadzala sirka SDP najuzsia, a to konkrétne 1,7
m. Na koniec som zvolil tato variantu, kvoli jej najuspornejsej Sirke, aj napriek tomu ze
bude nutné vytvorit zmluvu o spoluvlastnictve.

Iné zariadenia
Medzi zariadenia ktoré sa mézu vyskytovat v SDP patria clony proti oslneniu a hlasky pre
nudzové volania.

Clony proti oslneniu sa spravidla navrhuji medzi sibeznymi komunikaciami, kde mdze
dochadzat k vzajomnému osvetlovaniu protiidicich vozidiel. Ich umiestnenie je v priestore

10



oddelujicom komunikikacie a mozu byt bud vegetacné alebo umelé. V pripade nasho SDP
je potrebné navrhnut systém proti oslneniu tak, aby bol umiestneny na nosnej konstrukcii
zvodidla.

V dalsich stupnoch projektovej dokumentécie moze nastat na ceste /73 potreba umiest-
nenia hlasok pre tiesnové volania. Mimo hlavna tlohu telefonovania by hlasky mohli slazit
aj ako stojany pre meteorologické stanice alebo radary na scitanie dopravy. Poloha bude
stanovend na zaklde upresnenia ich vyznamu, ale pre nedostatok priestoru sa nesmie na-
chadzat v oblasti sibehu komunikacii.

Odvodnenie
Vodu z PDP navrhujem odvodnit do trativodu cesty 1/73, ktory bude vyusteny do kanali-
zacie v strednom deliacom pése.

5.2 Predbezny navrh skladby vozovky

I/73 Troubsko-Kuiim

Jedna sa o orienta¢ny navrh skladby vozovky vyplyvajici z vyhladovych intenzit tazkych na-
kladnych vozidiel taktiez vyplyvajucich z dopravno inzinierskeho priezkumu. Presna skladba
bude stanovena v dalSich stupnoch projektovej dokumentacie. Pocet fazkych nakladnych
vozidiel za 24 hodin je 1900. Podlozie v tomto tizemi bude presnejsie postidené v dalsiom
stupni dokumentacie, pre ucel predbezného navrhu bolo uvazované PIII. Tato tivaha sa
opiera o zakladné litologické data ziskané z vrtu ¢. 442658 zhotoveného Ceskou geologickou
sluzbou v roku 1989. Vrt ukazal Ze sa v okoli stavby nachadzaja hliny s flovou primesou.
Na zaklade tychto idajov navrhujem skladbu vozovky z katalogu v TP 170 D0O-A-1-11, PIII

DO0-A-1-11, PIII

Asfaltovy koberec mastixovy SMA 118 50mm
Spojovaci postrek PS-E

Asfaltovy betén pre lozné vrstvy ACL 228, 50/70 60mm
Spojovaci postrek PS-E

Asfaltovy betén pre podkladné vrstvy ACP 228, 50/70 120mm
Infiltracni postrek PI-E

Mechanicky spevnené kamenivo MZK 0/32, GA 150mm
Stérkodrt SDA 0/32, GE min. 250
Konstrukcia vozovky celkom min. 630

Miestna komunikicia Zebé&tin-Bystrc

Pri tejto ceste predpokladame triedu dopravného zatazenia V s vyskytom do 100 tazkych
nakladnych vozidiel za den s vyhladovou intenzitov na rok 2055. Za tymto tcelom navrhu-
jem predbeznu skladbu vozovky z katalogu v TP 170 D1-A-1-V, PIII
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D1-A-1-V, PIII

Asfaltovy betén obrusny ACO 11, 50/70 40mm
Spojovaci postrek PS-E

Asfaltovy betén pre podkladné vrstvy ACP 16+, 50/70 70mm
Infiltrac¢ni postrek PI-E

Mechanicky spevnené kamenivo MZK 0/32, GA 150mm
Stérkodrt SDA 0/32, GN min. 200
Konstrukcia vozovky celkom min. 460
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Charakteristika tizemi z hladiska ich
vplyvu na navrh variant

V oblasti rieSeného tseku sa vysktuje na zacéiatku prevazne polnohospodérska plocha, ktort
neskor v staniceni priblizne 5,2 km vystrieda plocha lesného charakteru pokracujica az do
zaciatku zastavby sidliska Bystrc II. Z hladiska ¢lenitosti vieme povedat, Ze sa jedné o tize-
mie klesajice v podobe tdolia k miestnemu potoku Vrbovec, po ktorom nastava postupné
zahibovanie nivelety v osidlenej oblasti do tunelu Bystrc I1, aby stavba nenartsala zivot na
sidlisku.

Na zéklade geomorfologického Elenenia spadd dand lokalita do provincie Ceskd vyso-
¢ina, subprovincie Cesko-moravské a do Oblasti Brnenskej vrchoviny, konkrétne Bobravské
vrchoviny. Z geologického hladiska sa tu potykame vo velkej miere s eolickymi sedimenty
charakteru sprasov a sprasovych hlin. V ddoliach prekracovaného vodného toku (Vrbovec)
sa vyskytuju najmé fluvidlne sedimenty v podobe hlin, ilov a pieskostrkovych ulozenin.
Pozornost treba venovat aj antropogénnym navazkam reprezentujicich konstrukéné vrstvy
povodnej vozovky. V tizemi sa nenachadzaju loziskd nerastnych surovin a neprebiehala tu
hornicka ¢innost. [9]
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Z.akladna charakteristika variantu

7.1 Geometria trasy

Geometria tras bola navrhnuté v stlade s CSN 73 6101 tak, aby vyskové a smerové obliky
vyhovovali ndvrhovym parametrom prislusnych komunikécii. Pri trasovani sa kladol doéraz
predovsetkym na zamedzenie zasahu do PP Pekarna.

7.1.1 Smerové riesenie

Cesta I/73

Trasa sa odpédja z pévodného ndvrhu v staniceni 5,175 km pomocou dvoch rovnomernych
prechodnic umiestnenych medzi pévodny oblik s polomerom 3000m a novonavrhnuty obluk
o polomere 2450 m. Za pomoci tohto smerového prvku sa odkldname od PP Pekarna a
ziskavame tak potrebny priestor pre vybudovanie cesty bez kolizie s chranenym tzemim. Vo
volbe polomeru zohrdva svoj vyznam fakt, ze 5 metrov od konca obliku zac¢ina portal tunelu
Bystrc I. Preto bol na ziklade odporu¢eni normy CSN 73 7507 navrhnuty taky polomer,
aby sa eliminovalo preklapanie a umoznil sa vjazd komunikacie do tunelu v zdkladnom
strechovitom sklone. Po konci obliku nadvéizujeme na tecnu pévodného navrhu v stanic¢eni
6,425 km. Presné informacie o smerovom vedeni trasy viz. Tabulka 6.1

Smerové vedenie Cesty 1/73
Oznacenie | StaniCenie [m] | Smerovy prvok Dlzka [m]
ZU 5174,48 Prechodnica, A=451,85 | 68,06
PP 5242,54 Prechodnica, A=451,85 | 83.34
PK 5325,88 Kruznica, R=2450,00 451,84
KP YNNG Prechodnica, A=1259,39 | 647,39
KU 6425,08

Tabulka 7.1: Smerové vedenie Cesty 1/73

Miestna komunikécia, tisek Zebétin- Bystrc

Smerové rieSenie trasy za¢ina na okruznej krizovatke Zebétin- Kohoutovice od ktorej sa
postupne priblizuje k ceste 1/73 a dalej pokracuje ako jej stibeznd komunikécia. Po prekonani
PP Pekarna sa za¢ne odpdajat smerom k okruznej krizovatke na sidlisku Bystrc I1. V oblasti
okruznych krizovatiek boli navrhnuté obliky s mensim polomerom za predpokladu znizZenej
rychlosti. Presné informécie o smerovom vedeni viz. Tabulka 6.2
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Smerové vedenie Cesty 1/73
Oznacenie | StaniCenie [m] | Smerovy prvok Dlzka [m]
ZU 0000,00 Priama 20,71
TK 20,71 Kruznica, R=50 15,66
KP 36,37 Prechodnica, A=50 50,00
PP 86,64 Prechodnica, A=158,75 | 70,00
PK 156,37 Kruznica, R=360 171,63
KP 328,00 Prechodnica, A=191,95 | 90,00
PK 418,00 Kruznica, R=2982,55 313,34
KP 731,34 Prechodnica, A=450,39 | 68,01
PP 799,35 Prechodnica, A=450,39 | 83,390
PK 882,74 Kruznica, R=2432,55 201,70
KP 1084,44 Prechodnica, A=344,77 | 70
PK 1154,44 Kruznica, R=1000 187,08
KP 1341,52 Prechodnica, A=264,58 | 70
PT 1411,52 Priama 246,29
TP 1657,82 Prechodnica, A=31,76 23,32
PK 1681,11 Kruznica, R=43,24 32,18
KU 1713,32

Tabulka 7.2: Smerové vedenie Cesty 1/73
7.1.2 Vyskové rieSenie

Cesta I/73

Vo vyskovom rieseni bol zachovany povodny navrh nivelety pod podmienkou preverenia roz-
dielu vySok v mieste pripojenia na stavajici navrh. Rozdiel vygok nastava z dovodu predize-
nia smerového riesenia medzi bodom odpojenia a napojenia na pévodny navrh. Konkrétne
medzi dangmi bodmi nastalo prediZenie nového riefenia o 0,94 m o vyvolalo navysenie
nivelety o 36 cm. Vyhodnotil som, Ze tiprava nivelety v budiicnosti bude riesitelna.

Miestna komunikicia, tisek Zebétin- Bystrc

7.2 Odvodnenie

Na obidvoch komunikdciach je odvodnenie vozovky zabezpefené prieénym a pozdlznym
sklonom podla CSN 736101. V miestach kde pozdlzny sklon kless pod 1% budu zriadené
vsakovacie priekopy. Vody budi zvadzané do miestneho vodného toku Vrbovec. V oblasti
stibehu komunikécii st navrhnuté trativody s vytustenim do kanalizécie. V tomto tiseku budt
vybudované dve nezavislé kanalizacie, aby nedoslo k miesaniu vod, kedze komunikacie maju
rozdielnych majitelov.
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7.3 Mosty, tunely, oporné a zarubné steny

Mosty

V tseku je naplanovand vystavba dvoch mostov, cez ktoré budi prechadzat obe komunika-
cie. Prvy most s ¢.0. 201, ktory povedie cez polnii cestu bude umiestneny v staniceni 4,805
km hlavnej cesty I/73. Druhy most s ¢.0.202 v staniceni 5,758 km hlavnej cesty 1/73 je pod-
statne zaujmavejsi. Prekonava polnt cestu a zaroven potok Vrbovec. Pri obhliadke terénu
som zistil, Ze stavajici ndvrh mostného objektu v tomto mieste je rieseny dvomi troviiami.
Pod Starou dialnicou je vedena polna cesta a az pod nou tecie Vrbovec. Takymto spésobum
bude rieseny aj novy navrh mostu.

Oporné a zarubné steny
Pri projektovani opornych a zarubnych stien treba klast déraz na ich estetiku a vhodné
zaclenenie do prostredia. Norma CSN 736101 udéva, Ze je potrebné ich citlivé a nendsilné
ukoncenie s ohladom na konfiguraciu terénu.

Objekt ¢.0. 204 je zarubn4 stena dizky 220 m na miestnej komunikécii Zebétin- Bystre.
Je navrhnutd zu tucelom eliminédcie vysokého nasypu, ktory v okoli okruznej krizovatky
Bystrc II presiahol hranicu koridoru dopravy.

Objekt ¢.o. 203 je opornd stena diiky 360 m na miestnej komunikacii Zebétin- Bystre.
Jej vyznamm je pomerne vysoky, pretoze zabranuje zasahu zarezu do chraneného tizemia
PP Pekarny. Stena bude zakotvena do svahu aby sa minimalizovali vykopové prace pri vy-
stavbe. Dimenzovanie navrhu musi pocitat so sibeznym budovanim kanalizécie. V celom jej
priebehu bude zriadeny revizny chodnik. Jeho skladba bola navrhnuta z katalégu vozoviek
v TP 170.

D2-D-1-CH, PIII

Betonova dlazba DL 60mm
Lozn4 vrstva- kamenivo fr. 0/4 L 30mm
Stérkodrt SDB 0/63  min. 150
Konstrukcia vozovky celkom min. 240

Tunel Bystrc I

Jednd sa o tunel zac¢inajuci pred mestkou ¢astou Brno- Bysrtc bezpecnostnej kategorie A so
sirkovym usporiadanim T8/4,8. Prevazne hibeny/presypany. Podrobnosti boli spracované
v technickej studii I/43 Troubsko/D1 Boritov.

TP98 Z1 definuje na zaklade bezpecnostnej kategorie povinné a odporucené vybavenie
tunelov. V pripade tunelu kategérie A sa pred vjazdom don umiestniiuje premenné dopravné
znacenie. Odporucena vzdialenost je podla TP 141 cca 150 az 300 metrov v tuneloch a ich
okoli. Takéto znacenie byva spravidla na portaloch. Je treba premyslief presné umiestnenie,
kedze na trase 300 metrov pred zaciatkom tunelu sme v priecnom smere limitovany na
jednej strane PP Pekarnou a na druhej vedenim VVN. Vedenie VVN by komplikovalo aj
samotna vystavbu. Odporac¢am vyhnit sa umiestneniu portalu v stani¢eni 5,2-5,6 km.

7.4 Vedenie VVN

V stbehu s cestou 1/73 sa nachddza elektrické vedenie VVN. Pri obhliadke terénu som
vyc¢ital nazov vedenia, ktory sa nachddza na informacnej tabulke pripevnenej na kazdom
stoziari. Jednd sa o vedenie s ndzvom V 5554 a V 5558. Na tabulkach sa nachadzalo aj
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oéislovanie stoziarov, ktoré som uviedol v prilohe B 02.01 Situdcia. Dalsie informécie mi
boli poskytnuté po konzultacii so spravcom vedenia sprostredkovanou vdaka firme HBH.

informacie o vedeni
e vedenie v konfiguracii 2x110 kW
e typ stoziarov- Soudek
e vedenie postavené pred rokom 1994
o minimdlna vzdialenost nadzemnej Casti zékladu od hrany priekopu/péty zarezu-4 m

e priemety vodi¢ov nesmu zasahovat do jazdného pruhu

Informativny zakres siete vo forme dgn. mi bol poskytnuty z dokumentécie frimy HBH.

Pri trasovani nového ndvrhu cesty 1/73 nastal posun vedenia trasy smerom ku vedeni.
Vznikla tak potreba preverit, ¢i je mozné zachovat stavajicu polohu siete alebo bude nutné
realizovat prelozku.

V spominanom stbore dgn. sa nachddzala osa vedenia. Na postdenie, ¢i krajné kabely
nezasahuji do jazdného pasu, som si vyhladal zdkres stoziaru Sloupek aby som si vedel
zakreslit ich polohu. Rozmery stoziaru sloupek viz. Obrdzok 6.2. Pre tplnost by som do-
vysvetlil Ze na obrazku je vyztuzny stoziar (b) mohutnejsi, aby lepsie prenasal naméhanie
krativymi a ohybovymi momentami. Byva umiestneny v miestach kde vedenie meni svoj
smer.

Po zakresleni do situacie vyplynulo Ze krajné kable nazasahuju do jazdnych pruhov a teda
Ze tato podmienka vyhovela.

Nasledne som sktimal ¢i je problematické umiestnit pozemnu komunikéciu v ochranom
pasme zariadenia elektrickej sistavy.

Zakon ¢. 458/2000 Sb. uvadza definiciu ,,Ochranngm pdsmem zarizeni elektrizacni sou-
stavy je prostor v bezprostredni blizkosti tohoto zarizent urceny k zajisténi jeho spolehlivého
provozu a k ochrané Zivota, zdravi a majetku osob. Ochranné pdsmo vznikd dnem nabyti
pravni moct rozhodnuti o povoleni zdmeéru podle stavebniho zdkona, a pokud neni takové
povolent vyZadovdno, potom dnem wvedent zarizeni elektrizacni soustavy do provozu.“

V zakone je dalej zadefinovany priestor ochranného pasma. V nasom pripade sa jedna o
vzdialenost 15 metrov meranti od krajného vodica. Na zdklade tychto informécii vieme vy-
hodnotit, ze cestou 1/73 zasiahneme do ochranného pasma. Z toho vyplyva, Ze pre realiziciu
stavby bude treba ziskat povolenie vlastnika.

Dalej je este potrebné upravit zemné teleso v okolf stoziaru ¢islo 26 tak, aby v nadzem-
nej casti zadkladu vznikol priestor minimélne 4 metre. Toho sa d4 dosiahnut vybudovanim
zarubnej steny. Treba previest taky navrh, ktory umozni spravne odvodnenie komunikacie.

7 overenia vyplyva, Ze aj napriek priblizeniu trasy nevzniké potreba prelozky vedenia.
Je dolezité podotknit Ze vyhodnotie bolo zalozené na informac¢nom zakrese siete o ktory sa
nemozno opierat. Pre ziskanie zavizného stanoviska bude potrebné vykonat presné geode-
tické zameranie bodov stoziarov a osy dotknutého vedenia.
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Zaver a vyhodnotenie

Vystupom tejto bakaldrskej prace je navrh varianty cesty 1/73 v tseku Zebétin Bystrc.
Cielom bolo vymysliet také riesenie, ktoré by nezasiahlo do Prirodnej pamiatky Pekéarna.
Pri trasovani hlavnej trasy bola zna¢na pozornost venovana aj stibeznej komunikécii Zebétin
Bystrc a dalsim objektom. V tomto na oko kratkom tiseku sa nachddzali mnohé problémy;,
ktoré som sa pokusal popisat a najst k nim vhodné riesenie. Ci uz to bola spominana
PP Pekarna, vedenie VVN, tunel Bystrc I alebo dopravny koridor, kazda jedna z tychto
veci vniesla do navrhu svoje podmienky, ktoré bolo potrebné dodrzat. Osobne si myslim
ze v dalsich stupnoch projektovej dokumentacie bude okolie pred Bystrcom predmetom
nejedného rokovania, kde bude vedend odbornd diskusia na tému komplikacii, s ktorymi
som sa pokusal vysporiadat. Aj ked moje riesenie vyzaduje analyzu Specialistov, verim ze
je realizovatelné. Musim povedat zZe v skole som sa zatial nestretol s takto komplikovanym
projektovanim, ale verim ze mi to vytvorilo blizsiu predstavu o redlnej praxi.
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Zoznam pouzitych skratiek

EU
ZUR
JMK
MUK
VVN
PDP
SDP

Eurépska Unia

Zéasady dzemného rozvoja
Jihomoravsky kraj
Mimotroviiova krizovatka
Vedenie velmi vysokého napétia
Postranny deliaci pas

Stredny deliaci péas
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