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Anotace

Tato bakalarskd prace se zabyva dopravnim zatizenim generovanym Strategickou
prumyslovou zonou Triangle. Jejim cilem je zhodnotit a vycislit generovani nakladni
a osobni dopravy. Teoreticka ¢ast obsahuje obecnou charakteristiku praimyslovych zon,
jejich déleni a zastoupeni v Ceské republice. Dale je popsana vybrana pramyslova zona
a Metodika vyhodnoceni tizemnich narokd primyslovych zon MPO CR, s niz autor
pracoval. Stézejni je pak cast prakticka, ve které dochazi ke komparaci realného

dopravniho zatiZeni a vysledkt metodiky pro vybranou primyslovou zénu.
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Anotation

This bachelor thesis deals with the transport burden generated by the Strategic Industrial
Zone Triangle. The aim is to evaluate and quantify the generating of freight and passenger
transport. The theoretical part contains general characteristics of industrial zones, their
division and representation in the Czech Republic. Furthermore, the selected industrial
zone and the Methodology for evaluating the territorial claims of the industrial zones of
the Ministry of Industry and Trade of the Czech Republic, with which the author worked,
are described. The key is the practical part, in which there is a comparison of the real

transport burden and the results of the methodology of the selected industrial zone.
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Uvod

Primyslové zony jakozto velice dilezity nastroj regionalniho rozvoje, ale téz strasak
ve form& narusitele genia loci. V CR zabiraji plochu minimaln& 11 tisic hektart, coz
predstavuje piiblizng 0,14 % rozlohy CR. Na jedné strané zabor ptdy, generovani
velkého poctu nakladni silni¢ni dopravy, naruSeni vzhledu krajiny, na strané¢ druhé
snizeni podilu nezameéstnanosti, zvySeni konkurenceschopnosti, zlepSeni technické
a dopravni infrastruktury. Vystavba pramyslovych zén ssebou nese celou fadu
pozitivnich a negativnich jevil. S planovanim a pozdéji budovanim PZ' souvisi dlouha
piiprava a dotacni plan pramyslovych zon, ktery je soucasti statniho rozpoCtu v ramci

kapitoly Ministerstva pramyslu a obchodu CR.

Cilem této bakalarské prace je zhodnotit a vycislit generovani nakladni a osobni dopravy
ve vybrané prumyslové zon€, generovanou dopravu rozdélit dle riznych typt vyroby
v prumyslové zoné, a nakonec vlastni prizkum porovnat s Metodikou vyhodnoceni

tizemnich narokd pramyslovych zon MPO CR.

Pouzivanou metodou v praktické casti prace je metoda komparace s prvky dil¢i analyzy,
a to ztoho duvodu, ze je pracovano s daty, ktera bylo potieba porovnat a nasledné
zhodnotit. Zminény prazkum byl provadén autorem samotnym ve vybrané zon€, tedy
v SPZ? Triangle, jez se nachazi v Usteckém kraji na pomezi okresti Most, Chomutov

a Louny.

Co se tyCe struktury, tato bakalarska prace je rozdélena do ¢tyt hlavnich kapitol. V prvni
kapitole autor piiblizuje stézejni pojmy, popisuje historii a soucasnost prumyslovych zén
na uzemi CR, analyzuje dopady existence pramyslovych zon a nasledn& detailngji

popisuje vybranou PZ.

Ve druhé kapitole je obecné popsana Metodika vyhodnoceni uzemnich naroku
pramyslovych zon MPO CR, rozebrana je i jeji struktura. Dale je vénovana pozornost
kategoriim ekonomickych ¢innosti v PZ, jez jsou dany pravé metodikou. V posledni ¢asti
druhé kapitoly jsou potom predlozeny vypocty predpokladaného poctu zaméstnanca
a pfedpokladaného zatizeni nakladni automobilovou, individualni automobilovou,

svozovou autobusovou a verejnou hromadnou dopravou.

! primyslova zona
2 strategicka prumyslova zona



V kapitole tfeti autor popisuje redlné dopravni zatizeni ve vybrané PZ a komentuje sbér

dat s diirazem na jejich ptvod a ¢asovy horizont.

Posledni kapitola je vénovana komparaci vypocta z metodiky uvedenych v druhé kapitole

a realného dopravniho zatizeni, jez je priblizeno v kapitole treti.
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1 Analyza priumyslovych zén, popis vybrané primyslové zony

V nasledujici kapitole jsou popsany sté€zejni pojmy, s nimiz autor v této praci dale pracuje.
Konkrétné se jedna o pojem prumyslova zona, strategicka pramyslova zona, strategicky
investor, greenfield a brownfield. Stru¢né je také popsana Agentura pro podporu
podnikani a investic Czechlnvest, ktera v této oblasti hraje dulezitou roli. Nasleduji
podkapitoly zabyvajici se délenim pramyslovych zon, pfinosy a negativy existence
pramyslovych zon a jejich zastoupenim a historii na uzemi CR. V posledni podkapitole

je popsana vybrana primyslova zona — SPZ Triangle.

1.1 Definice pojmu

Prumyslova zona

Definic pojmu primyslova zona je k dispozici hned nékolik, avSak tento pojem nema
jednotnou definici, a to ani v ramci CR, ani celosvétové. Podle internetového serveru
prumyslove-zony.cz se pojmem prumyslova zona rozumi ,,uceleny soubor kompakinich
univerzdlnich objektii vhodnych pro lehkou, hygienicky nezdvadnou vyrobu s ucelné
vyFeSenou dopravou a velkym podilem zelené mezi jednotlivymi objekty. Provoz v téchto
zondch je kompletné situovan uvniti objektu, jez jsou zpravidla bez oplocenych dvorii,

s moznosti volného pohybu ndvstévniki. “ [1]

Dalsi velmi pouzivana definice je uvedena v Pravidlech programu na podporu rozvoje
pramyslovych zén vydanych Ministerstvem primyslu a obchodu CR. Primyslovou zonu
definuje jako ,,ucelené souvisilé uizemi priblizné obdélnikového tvaru, vymezené v zdvazné
casti schvdaleného uzemniho pldnu velkého iizemniho celku ci schvdleného tizemniho
planu obce jako tizemi soucasné zastavéné prevazné objekty pro primyslovou vyrobu,
obchod, sluzby nebo jako zastavitelné tizemi vhodné prevdazné pro umistovdani priimyslové

vyroby, obchodu, sluzeb. “ [2]

Lze tedy fici, Ze primyslova zoéna je uzemi, jez je jasné vymezené a na némz jsou
soustied’ovany objekty, ve kterych probiha pfevazné pramyslova vyroba. Jde zejména
o vytvoreni uz$i spoluprace mezi jednotlivymi objekty, coz by mélo vést k lep§im

vysledkim.
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Strategicka prumyslova zona

S pojmem pramyslova zona souvisi pojem strategicka prumyslova zona, kterou lze
dle dokumentu Pripravované strategické prumyslové zony definovat jako ,, primyslovou
zonu o vymére nejméné 200 ha (greenfield), brownfield o vymére nejméné 100 ha
umistény v zastavéném, ale nevyuzivaném tizemi ci prumyslovd zona pripravovand pro

strategického investora. “ [3]
Strategicky investor

Pod pojmem strategicky investor se rozumi ,,investor, ktery predlozil zamér ziskat
investicni pobidky podle zvlasmiho zdkona a spliiuje vSeobecné a zvldstni podminky podle
tohoto zdkona a ktery predloZil zamér vynaloZit investicni prostiedky na porizeni
hmotmého a nehmomého majetku dlouhodobé povahy nejméné v castce 4 mld. Kc
a soucasné vytvorit vice nez 1000 novych pracovnich mist. “ 3] Timto zakonem je zakon

¢. 72/2000 Sb., o investi¢nich pobidkach, ve znéni pozde€jsich predpisu. [3]
Greenfield a brownfield

Dale je potieba vysvétlit dva dulezité pojmy, a to z hlediska lokality pramyslové zony.

Jedna se o pojem greenfield a brownfield.

Greenfield vychazi z anglického pojmu, v CR se viak nepieklada. Doslovné to znamena
,,zelena louka®. Jedna se o nezastavéné pozemky (puvodné zemédélskou ptdu), které jsou
situovany ve vétSin€ pripadi na okraji mésta a jsou urCeny pro vystavbu predevsim

prumyslovych objekta.

Brownfield je pojem, jez taktéz pochdzi z anglictiny. V Cestiné to doslovné znamena
,hnédé pole”. Jedna se o takovou plochu, ktera puvodné slouzila pro zemédélskou,
stavebni i jinou ¢innost a postupné ztratila ¢i ztraci své vyuziti. To znamena, ze béhem
své Cinnosti mohla byt dand plocha kontaminovana nebo jinak zdevastovana. Jde
napiiklad o byvalé vojenské objekty, opusténé bytné Ctvrti, staré zemédelské objekty

¢i opusténé prumyslové arealy. [4]

Pro investory je lukrativnéjsi stavét primyslové objekty na greenfieldu, a to z vicero
divodi. Tim hlavnim jsou nulové naklady na regeneraci, dale pak moznost stavét
zminované objekty dle svych predstav, vlastni firemni kultura, vybér managementu,
vybér pracovnikid. Mezi nevyhody patii predev§im Casoveé naroCnéjsi start vystavby,

vysoké investicni naklady (netyka se najmu) a také narocnéjsi administrativa. I presto
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Cast investoru radéji voli vystavbu na brownfieldu, a to pfedevsim z divodu ¢asového —
jde zejména o moznost okamzitého nastéhovani a rychlejsiho spusténi vyroby.
Problémem pak miZze byt vysoka pravdépodobnost potieby odstranéni ekologické zatéze,
potieba rekonstrukce ¢i modernizace stavby i sluzby nebo mozna skryta prekvapeni, ktera

mohou zvysSit naklady a zpozdit vyrobu. [5]
Czechlnvest

Dulezitou roli, co se prumyslovych zon tyCe, hraje Agentura pro podporu podnikani
a investic Czechlnvest, jez vznikla v roce 1992. Jedna se o statni ptispeévkovou organizaci,
ktera spada pod Ministerstvo pramyslu a obchodu CR. Obecn& se tato agentura
zabyva oblasti podpory podnikéni a investic. Jejim cilem je mimo jiné zvySeni
konkurenceschopnosti CR na mezinarodnim poli. Mezi kli¢ové aktivity CzechInvestu
patii napfiklad pomoc ¢eskym firmam pii vstupu na zahrani¢ni trh, zlepSovani a péce
o podnikatelské a investi¢ni prostiedi v CR nebo motivace zahrani¢nich investor, ktefi

sidli v CR, ke komplementarnim investicim. [6]

1.2 Déleni praumyslovych zén

Primyslové zony se daji kategorizovat z vicero hledisek. Prvnim hlediskem je misto
vybudovani viz autorem vyse vysvétlené pojmy greenfields a brownfields. Dalsi zptisob

predklada Prirucka pro mistni samospravu, ktera pramyslové zony déli na:

o mistni prumyslovou zonu,

o regiondlni primyslovou zonu,

o strategicky firemni prumyslovy park,

o podnikatelsky park regiondlniho vyznamu,

e podnikatelsky park ndarodniho vyznamu,

e specialni rozvojové parky. “ [5]
Mistni prumyslovou zonou je pozemek, na némz je mozno stavét, neni zneCistén
anepodléhd Zzadné ekologické zaté€zi. Disponuje dobrym dopravnim pfistupem,
komunika¢nimi technologiemi a adekvatni infrastrukturou. Jsou zde nejnizsi naklady

na stavbu a provoz.

Regionalni primyslova zona je nezastavéné rovinné zemi o rozloze cca 30 ha a pocet

obyvatel v dojezdové vzdalenosti do 45 min Citad piiblizn€ 40 000 osob. Optimalni
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vzdéalenost od dalnice ¢ini maximaln€é 5 km. Disponuje kvalitni technickou

infrastrukturou a alespoii jednou kvalitni pfistupovou cestou.

Strategicky firemni pramyslovy park 1ze definovat jako rovinny nezastavény pozemek
o vymeéte alesponl 200 ha. Podminkou je minimélné 180 000 obyvatel v dosahu 45 minut
jizdy autem. Vlastnikem je pouze jedna osoba, pokud mozno vefejna. Primyslovy park
by mél byt vyznacen pro prumyslové vyuziti v izemnim planu. Dale by se mél nachazet
bezprostiedné u dalnice s alesponn jednou vysoce kvalitni pfistupovou dalnicni

kiizovatkou. Mize byt napojen na Zeleznici.

Podnikatelsky park regionalniho vyznamu mé rozlohu minimaln€ 25 ha nezastavéného
uzemi. Stejné jako strategicky firemni primyslovy park by mél byt vyznaCen
pro prumyslové vyuziti v izemnim planu. V dojezdovém dosahu 45 minut by mélo Zzit
minimalné 44 000 obyvatel a optimalni vzdalenost od dalnice ¢ini maximalné 15 km.
Dale by zde méla byt alespori jedna vysoce kvalitni pristupova cesta. Figuruje tu jediny
vlastnik, ktery by mél byt veiejny. Uzemi tohoto parku je dé&litelné na funkéni segmenty

o rozmérech 1 az 5 ha.

Podnikatelsky park narodniho vyznamu ma rozlohu minimalné 200 ha rovinného
a nezastavéného pozemku, spiSe vSak 250 ha. Alespol jedna parcela s vlastnim
samostatnym pfistupem by méla ¢init minimaln€ 25 ha. I podnikatelsky park narodniho
vyznamu je vyznaCen pro prumyslové vyuziti v uzemnim planu. Co se tyCe poctu
obyvatel, téch by melo byt nejméné 180 000 v dosahu 45 min jizdy autem. Opét zde
figuruje jeden vlastnik, v lepSim piipadé verejny. Lezi bezprostfedné prilehly k dalnici
a je zde alespori jedna vysoce kvalitni pristupova dalnicni kiizovatka a dalsi je projektove
pfipravena. Mize byt napojen na zeleznici. Marketing je zajiStovan specializovanym

tymem.

Posledni kategorii tvoifi specialni rozvojové parky, mezi néz patii logistické,
technologické a administrativni parky, integrované rozvojové aredly a parky specifické,
napiiklad multimedialni.

Vyse zminéné prostorové pozadavky jsou aktudlni potfebou Czechlnvestu, mezinarodni
prostorové pozadavky se lii. Toto rozdéleni primyslovych zon v CR a jejich zminéna
obecna charakteristika je do zna¢né miry ucelova, s takto vyhranénymi typy se v praxi

1ze setkat pouze ziidka. [5].
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Dalsi zpusob, jak 1ze primyslové zony klasifikovat, nabizi Viturka a Halamek. Jedna se
o déleni podle kritérii, jez jsou pfedem stanovena. Mezi tato kritéria patfi naptiklad
velikost, vlastnik, napojeni na technickou infrastrukturu atd. Na zaklade toho pak autofi

rozliSuji Ctyfi kategorie:
o I kategorie — zomy svysoce nadstandardnimi parametry pro uspokojeni
poptavky nejvétsich investorii (strategické prumyslové zony),
o [I kategorie — zony s nadstandardnimi parametry (zony s regiondlnim vyznamem),
o /Il kategorie — regiondlné vyznamné zony se standardnimi parametry,
o [V. kategorie — zony se zdvaznymi nedostatky branicimi jejich aktivaci, aviak

s dobrymi predpoklady v pripadé jejich brzkého odstranéni. [7]

1.3 Pozitiva a negativa existence prumyslovych zon

Historie pramyslovych zon v CR saha do 90. let 20. stoleti, kdy byly vytvareny jako
dilezity nastroj regionalniho rozvoje. I v soucasné dobé je vytvareni primyslovych zon
statem podporovano, jako tomu bylo v 90. letech. Nese s sebou vsak celou fadu nejen
pozitivnich, ale i negativnich dusledkd. Nekteré z nich zmiriuji nasledujici podkapitoly.

[8]

1.3.1 Pozitivni dopady existence pramyslovych zon

Vznik a existence primyslovych zon neni pouze trendem dne$ni doby, jedna se
o ekonomickou nutnost, protoze ssebou nese mnoho pozitivniho, a to nejen
z ekonomického hlediska. Jednoznacnym piinosem primyslovych zon je vytvareni
novych pracovnich mist. Pozitivni vliv to ma zejména v regionech, jez maji dostatek
kvalifikované pracovni sily. V dasledku toho tam pak dochazi ke snizovani
nezameéstnanosti, i proto je preferovana lokalizace prumyslovych zon do oblasti, které
jsou postizeny dlouhodobou nezaméstnanosti. Zaroven vede piebytek pracovnich mist,
jez prumyslové zony nabizi, ke zvySovani prumémé mzdy, coz by meélo prilakat
potencialni uchazeCe o praci zjinych regiond, pfipadné€ donutit obyvatele v daném
regionu k rekvalifikaci. S rostoucimi pfijmy obyvatel dochazi k rdstu pfijma daného
regionu. [8] Kromé toho s pfichodem investori plyne obci, na jejimz tGzemi se
prumyslova zona nachazi, o to vice finan¢nich prostfedkt z dan€ z nemovitych véci

a z dané z pfijmu pravnickych osob. [9]
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Dal§im pozitivem je zlepSeni technické infrastruktury, ke kterému s vybudovanim
prumyslové zony v daném regionu dochazi. Jako priklad 1ze uvést vystavbu, piipadné

rekonstrukci vefejnych vodovodi a kanalizaci nebo posilovani energetickych siti.

Prinosem je taktéz zlepSeni dopravni infrastruktury, protoze prumyslové zony generuji
obecné vice nakladni a osobni dopravy. Dochézi tedy k budovani novych, pfipadné

zkapacitnéni stavajicich dopravnich cest.

Poslednim zminénym pozitivem je vytvareni novych pracovnich pfilezitosti pro mistni
podnikatele, ktefi mohou napiiklad pronajimat skladovaci prostory firmam z pramyslové

zony. [8]

1.3.2 Negativni dopady existence prumyslovych zon

Prumyslové zony maji i negativni vliv na regiony. Tim nejzasadnéjSim jsou dopady
na zivotni prostfedi. I pfesto, ze je prumysl regulovan pfisnou legislativou, dochazi
ke zneCistovani ovzduSi. Neni to dano pouze prumyslovou vyrobou jako takovou,
ale i tim, ze prumyslové zony generuji vice dopravy, jak uz bylo naznaceno v predchozi
podkapitole. Jako problém se muze jevit také umisténi nékterych primyslovych zon,

které mnohdy zabiraji ornou ptdu, tudiz dochazi k poklesu zemédélské vyroby.

Mimo to muze mit prumyslova vyroba jako takova negativni ekologické dusledky
v ptipadé pftirodnich katastrof, protoze nékdy dochéazi k nevhodnému skladovani
a zabezpeCeni surovin, které jsou nutné k vyrob€, ¢i pak vyrobkd samotnych. Tento
problém se tyka zejména chemického, farmaceutického a gumarenského primyslu,
vyroby plasti, koksovani, zpracovani ropy nebo napiiklad vyroby jadernych paliv. [8],
[10]

Dalsi nepfiznivy dopad, ktery mize mit vybudovani primyslové zony v urcitém regionu,
je naruseni mistniho trhu. V dusledku toho pak dochazi k ipadku mistnich podnikateld,

jimz novi investofi pfetahuji zaméstnance, protoze napfiklad nabizi vys§i mzdy.

Problém také muize nastat ve chvili, kdy neni vybudovana primyslova zona atraktivni
a nepfitahuje nové investory napiiklad v disledku nedostatecné propagace. Cely zamér

je nasledné neefektivni a vynalozené finance nenavratné. [8]
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1.4 Primyslové zény v CR

Jak jiz bylo naznaCeno v predchozich podkapitolach, prumyslové zony jsou velice
dulezitym nastrojem regionalniho rozvoje. Co se tye CR, zde pramyslové zony zalaly
vznikat az v prabéhu 90. let. Za predchiidce jsou povazovany tzv. uzemné-vyrobni
komplexy, jejichz historie saha do dob socialismu. Rozdil mezi pramyslovymi zénami
a uzemné-vyrobnimi komplexy spociva zejména v tom, ze v ramci primyslovych zon
jsou vztahy mezi jednotlivymi podniky provazany. U uzemné-vyrobnich komplextu
nejsou zadné vyrazn€jsi vazby, §lo pouze o soustifedéni nékolika pramyslovych zavodu,

které mezi sebou v§ak nemély zadné vnitini vztahy.

Na pogatku 90. let CR v budovani primyslovych zon zaostavala za ostatnimi zapadnimi,
ale 1 stfedoevropskymi a vychodoevropskymi zemémi. Postupem Casu se vSak situace
zlepSovala. Dialezitym impulsem pro budovani byla snaha o feSeni ekonomickych
problémd, které CR vté dobé méla. Byla zde vysoka nezaméstnanost, nizka
konkurenceschopnost na mezinarodnim trhu a nutnost restrukturalizace primyslu. Cilem
tedy prvotné bylo hlavné snizeni vysoké nezaméstnanosti v problémovych regionech
a zvySeni konkurenceschopnosti na mezinarodnim trhu pfimych zahrani¢nich investic,

a to prostfednictvim nabidky primyslovych nemovitosti. [11], [12]

Pravé v 90. letech se na podporu prumyslovych zén zacal zaméfovat stat pomoci
dotagniho systému. Divody jsou zmindny vyse — zvySeni konkurenceschopnosti CR,
nezaméstnanost. Slo zejména o vybudovani systému investiGnich pobidek a piipravu
prumyslovych ploch, které umozni investorim rychle rozjet jejich podnikani (napfiklad
vystavba ¢i rekonstrukce technické infrastruktury). Soucasné také v roce 1992 vznikl
Czechlnvest, pod ktery spada problematika pramyslovych zon.[12] V nékterych obcich
doslo k budovani prumyslovych zon v prvni polovin€ 90. letech, kdy jesté nebyla pfijata
prislusna legislativa, to znamena, ze dané projekty byly realizovany bez ptispevku
ze statniho rozpoctu. [13]. V roce 1998 byl pfijat Program na podporu primyslovych zon,
z néhoz byly financovany dva pilotni programy. V roce nasledujicim byl tento program
zafazen do statniho rozpoctu a fungoval az do roku 2005. Tim tedy dochéazelo

k investicim do tvorby primyslovych zon pravé ze strany statu. [14]

Podnét pro vznik primyslovych zon davaji hlavn€ mistni samospravy, nicméné je logické,
ze nelze tyto projekty financovat z vlastnich zdroju a velice dalezita je podpora ze strany

statu. Kli¢ovou roli, z hlediska budovani a podpory primyslovych zon, hraje v CR
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nékolik instituci. Patii mezi né€ napiiklad Ministerstvo pramyslu a obchodu nebo

zminovany Czechlnvest.

Co se tyge pottu pramyslovych zon v CR, vyvstava zde problém. Uréit jejich presny
pocet je velmi slozité, a to proto, Ze neexistuje presna definice terminu primyslova zona,
ane vzdy je tedy mozné definovat, zda se jedna ¢i nejedna o prumyslovou zoénu.
Na strankéach Centra pro regionalni rozvoj je zvetfejnén seznam, kde je vymezeno celkem
161 primyslovych zén, nicméné s ohledem na vySe zminény problém tento pocet

neodpovida realité a je ve skuteCnosti vyssi. [1]

Internetova stranka prumyslove-zony.cz zvefejiiuje tabulku, v niz je zobrazeno, kolik
pramyslovych zon se nachazi v jednotlivych krajich v CR a jaka je jejich piiblizna
celkova rozloha viz tabulka 1.1. Z tabulky je patrné, ze nejvice pramyslovych zon se
nachazi v JihoCeském kraji, konkrétné¢ 19. Nejméné prumyslovych zon, vyjma kraje
hlavni mésto Praha, je v kraji Vysocina, kde je celkem 5 zoén. Z hlediska rozlohy
pramyslovych zon vede kraj Moravskoslezsky a Ustecky, primyslové zony zde zabiraji
vice nez 1200 ha celkové plochy. Oba kraje jsou kraji typicky pramyslovymi, zaroveri je
zde také vysoka nezameéstnanost. Nejmensi rozlohu pak primyslové zony zabiraji

v hlavnim mésté a v Kraji Vysocina, ktery je spiSe zaméfen na zemédé€lskou vyrobu.

Celkova rozloha viech primyslovych zon v CR je cca 10 892 ha, coz predstavuje 0,14 %
rozlohy CR. Nejvétsi pramyslovou zoénou je SPZ Kolin — Ovéary. [1]
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Tab. 1.1 Priimyslové zény v krajich CR

Pocet .
Kraj J lovych Celkova Nejvétsi primyslova zéna
) prumys ovyc rozloha (ha) ! prumy
z6n
Praha 2 cca130ha VGP Park Horni Pocernice (100 ha)
Stfedocesky 15 ccal054ha [Kolin—Ovcary (370 ha)
Tabor—Vozickd (momentalné 45 ha, celkové
Jihocesky 19 cca784 ha L v ( . L
rozvojové moznosti lokality aZz 157 ha)
Plzensky 14 ccalll9ha |Plzen —Liné (343 ha)
Karlovarsky 7 ccab63lha Cheb —Horni Dvory (300 ha)
Ustecky 13 ccal260ha [Triangle (365 ha)
Liberecky 9 cca 467 ha Liberec—prdmyslova zéna Jih - Doubi (125 ha)
Kralovéhradecky |16 cca 963 ha Dobfenice (230 ha)
Pardubicky 9 cca 382 ha Pardubice Free zone —Staré Civice (120 ha)
Vysocina 5 cca 186 ha Bysttice nad Pernstejnem (80 ha)
Jihomoravsky 12 ccal037ha |Brno—Tufany—Chrlice (238 ha)
Pferov —jih a Termindl kombinované doprav
Olomoucky 12 ccad51ha J pravy
(110 ha)
Zlinsky 16 ccall63ha |Letisté HoleSov (273,7 ha)
Moravskoslezsky (11 ccal265ha |NoSovice (276 ha)
Celkemv CR 160 cca 10892 ha

Zdroj: vlastni zpracovani dle [1]

1.5 Strategicka prumyslova zona Triangle

V nésledujicich kapitolach se autor zamétfuje zejména na obecny popis vybrané
strategické primyslové zony, na jeji dopravni obsluznost a podrobnéjsi popis spole¢nosti,

které se na uzemi SPZ Triangle nachazi.
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1.5.1 Obecné informace

Strategicka primyslova zona Triangle, dale SPZ Triangle, se nachazi v Usteckém kraji
mezi mésty Most, Chomutov, Louny a Zatec. Je situovana na dobfe dostupném misté
v prostorech byvalého vojenského leti§té Zatec. Nakladni a osobni doprava je touto
prumyslovou zénou generovana zejména vuci dalnici D7 Praha — Chomutov — Hora
Sv. Sebestiana/Reitzenhain (SRN) a silnici prvni tfidy I/27 Most — Zatec — Plzefi. V ramci
ptipravy SPZ Triangle byly vybudovany komunikace III. tfidy, které zajistuji obsluznost
plochy PZ. Tyto silnice jsou mimouroviiovymi kfizovatkami napojeny na délnici D7

a silnici 1/27.

Vlastnikem SPZ Triangle je Ustecky kraj. Celkova rozloha zony &ini 364 ha, z &ehoz
201,61 ha je plocha obsazenad investory, 40,90 ha zaujimé infrastruktura a volné
pfipravené plochy pro investory/rezervované plochy je zbylych 121,49 ha. Aktuélni pocet
investort je 13. Cena za 1 m? pozemkové parcely je 400 K¢ bez DPH a dalSich skrytych
poplatkli. Pfedpokladany pocet pracovnich mist pfi plném obsazeni primyslové zony se
odhaduje na 7-9 tisic. PoCet zaméstnanci k 31. 12. 2021 ¢inil 4 815 pfi poctu

13 spolecnosti a Spravy strategické pramyslové zony Triangle (146 zaméstnanct).

Nasledujici graf 1.1 zobrazuje vyvoj planovaného poctu zaméstnancu (fialova kiivka)
v obdobi 2010-2028 v komparaci s aktualnim poctem zaméstnancu (Cervena kiivka)
v SPZ Triangle. Z grafu je zfetelné, ze od roku 2012 do roku 2018 kopirovala kiivka
aktualniho poctu zaméstnanci prubéh kiivky planovaného poctu zaméstnanca a rozdil
byl minimalni. Mezi roky 2018-2020 byl aktualni pocet zaméstnancli vysSi nez
planovany, nicméné vroce 2021 doSlo k prudkému poklesu aktualniho poctu
zaméstnancu, a to pravdépodobné z divodu pandemie Covid-19. Z grafu dale vyplyva,
ze planovany pocet zameéstnancu se ma v letech 2025-2028 ustalit na poctu 5 800 i pfesto,
ze je na webovych strankach zony uveden predpokladany pocet pracovnich mist 7-9 tisic.

[16], [17]
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Vyvoj poctu zaméstnancii pracujicich ve Strategickeé priimyslové zoné Triangle
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.Graf 1.1 Vyvoj poctu zaméstnancii pracujicich v SPZ Triangle

Zdroj: [33]

Strategicka primyslova zoéna Triangle se soustfeduje predevS§im na zpracovatelsky
prumysl. Z pohledu investora, jenz pusobi ve zpracovatelském primyslu, mize byt tato
zona atraktivni zejména diky vyborné technické infrastrukture, ktera se nachazi
v maximalni vzdalenosti 2040 metri od nabizenych pozemkd (dobra dostupnost
elektiiny, pitné a prumyslové vody, plynu, destova, splaskova a technologicka kanalizace
a telekomunikac¢ni napojeni). Dalsi vyhodou této zony je fakt, ze ve vybranych lokalitach
je az 90% zastavitelnost bez omezeni vysky staveb, nachazi se na rovinném uzemi,
pficemz rozdil mezi nejnizs§im a nejvyssim bodem zony je 20 metrd. Jako vyhodu lze

povazovat i to, ze vlastnikem je zmifiovany Ustecky kraj.

Uvnitt SPZ Triangle se navic nachazi hasic¢ska stanice, ktera je v nepfetrzitém provozu,
deklarovana dojezdova doba od nahlaSeni udalosti v ramci zony je do 6 minut. Nedilnou
soucasti kazdé pramyslové zony je sprava dané zony, jinak tomu neni ani v piipadé SPZ
Triangle, kde spravu primyslové zony zajistuje Sprava primyslové zony Triangle, p. o.
Ta mé na starost mimo jiné nepfetrzitou ostrahu objektu, stara se o udrzbu vefejnych
ploch v ramci zony, provozuje ubytovnu s kapacitou az 256 osob, kantynu a v neposledni
radé pronajima volné kancelarské prostory. Mezi ptipravované projekty dalSiho rozvoje
této zony patfi napiiklad rychlé obCerstveni, potraviny, Cerpaci stanice PHM s moznosti
dobijeni elektromobili a v neposledni fadé kamionova stani se zazemim pro fidice.
Od listopadu 2021 funguji v SPZ Triangle samoobsluzné vydejni Z-BOXY spolecnosti

Zasilkovna s.r.o. Tyto vydejni schranky jsou napajeny ze solarnich panelt.
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SPZ Triangle je jedina strategicka primyslova zona, ktera vznikla revitalizaci brownfield.
V roce 2004 ziskala ocenéni Brownfield roku 2003, dale za rok 2005 ziskala ocenéni

Zona snejveétsim spoleCenskym pifinosem a za rok 2014 byla titulovana nejlepsi

prumyslovou zoénou. [16], [17]

Na nasledujicim obrazku 1.1 je orientani mapa SPZ Triangle.
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Obr. 1.1 Mapa SPZ Triangle

Zdroj: [34]
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1.5.2 Dopravni spojeni s prumyslovou zénou
Co se tyCe silni¢ni dopravy, SPZ Triangle je pfimo napojena na:

e dalnici D7 Praha — Louny — Chomutov — SRN; investoti ze SPZ Triangle spoléhaji
pfedevsim na rychlou silni€ni dopravu, pfi¢emz je pro né zéasadni dostavba
Ctytproudové dalnice D7,

e silnici I1/250 Staiikovice — Zatec,

e silnici I/27 Most — Zatec — Plzeii.[17], [18]

Vefejnou autobusovou dopravni obsluznost prumyslové zony Triangle zajistuje
Dopravni spole¢nost Usteckého kraje p. 0., a to ze sméru Louny. Ze sméru Litvinov, Most,
Chomutov a Zatec ji pak zajistuje spole¢nost Autobusy Karlovy Vary a.s. Zénu obsluhuje

celkem pét autobusovych linek, a to:

e autobusové linka ¢ 703 ze sméru Trebivlice (Louny) do zastavky Triangle-
vychod a zpét,
e autobusova linka & 731 ze sméru Zatec do zastavky Triangle-zapad a zpét,
e autobusova linka ¢. 529 ze sméru Litvinov do zastavky Triangle-zapad a zpét,
e autobusova linka ¢. 570 ze sméru Chomutov do zastavky Triangle-zapad a zpét,
e autobusova linka €. 569 ze sméru Chomutov do Velemyslevsi, na niz navazuji
vyS$e zminéné linky.
V z6n€ se nachdzi celkem Sest autobusovych zastavek. Jejich poloha je znazornéna
na obrazku 1.2. Jedna se o zastavky Triangle-sever (Sedé ohraniCeni), Triangle-sever II
(¢erné ohraniCeni), Triangle-sever III (fialové ohraniCeni), Triangle-vychod (Zluté
ohraniceni), Triangle-zapad (tmavé modré ohraniceni) a Triangle-jih (svéte modré

ohraniceni). [19]
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Obr. 1.2 Mapa autobusovych zastavek v SPZ Triangle
Zdroj: [17]

Z hlediska zelezni¢ni dopravy je idealni napojeni na zeleznicni trasy smér Most — Cheb
— Schirding — Niirnberg, Most — Usti nad Labem — Praha — Videti & Most — Usti nad
Labem — Dresden — Berlin. V blizkosti SPZ Triangle se nachazi tfi zelezni¢ni stanice.
Jedna se o stanici Zizelice, jez je vzdalena 3 km, stanici Zatec, ktera se nachazi 5 km
od zony a nadrazi Postoloprty, jez je vzdaleno 8 km. Dale je naprojektovana vlecka
z aredlu Triangle do stanice Postoloprty. Tato vlecka v délce priblizné 8,5 km ma vést
v trase puvodni, ktera se dfive vyuzivala pfedev§im k pfepravé pohonnych hmot
na byvalé vojenské letist€, avSak kvuli neodpovidajicim normam pro moderni vlecku
musel byt v roce 2005 jeji svrSek odstranén. Vlecka ma byt postavena v piipad€, ze o ni
investofi projevi zajem, coz se doposud nestalo. Dopravni systém SPZ Triangle je zcela
jednotvarny. Nadcasové téma ve smyslu vyvazeného dopravniho systému by mohl vytesit
nevyuzity potencial ve formé naprojektované vlecky. Vyuziti vlecky, tedy vyssi vyuziti
zelezni¢ni dopravy je pro spolecnost efektivné)si oproti silnicni doprave, ktera poskozuje

zivotni prostiedi, zabira zemédélskou pudu a ma vyssi nehodovost. [17], [18], [35]

Nejblizsi letisté se od SPZ Triangle nachazi ve vzdalenosti 60 km, jedna se o letisté
Vaclava Havla v Praze. DalSim leti§tém je letist¢ Karlovy Vary vzdalené 73 km ¢i

némecké leti§t€ v Drazd’anech, jez lezi 120 km od zony.
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V ramci vodni dopravy je dulezitym tokem feka Labe, ktera je napojena na némecké
vnitrokontinentalni vodni cesty. Nejbliz§im fic¢nim pfistavem je piistav Lovosice, jez se
nachazi asi 45 km od zony a piistav Usti nad Labem, ktery se nachazi asi 65 km od zony.
[17]

Na obrazku 1.3 je znazornéna dojezdova vzdalenost do SPZ Triangle. V oblasti
s dojezdem do 15 minut Zije vice nez 72 000 EAO?, ve vzdalenosti s dojezdem
do 30 minut zije ptiblizné 219 000 EAO. Do 45 minut od zény zije cca 400 000 EAO
a do 60 minut od zény cca 730 000 EAO.

DOJEZDOVA VZDALENOST DO STRATEGICKE
PRUMYSLOVE ZONY TRIANGLE
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Obr. 1.3 Dojezdova vzdalenost do SPZ Triangle

Zdroj: [33]

1.5.3 Spolecnosti

V SPZ Triangle se nachdzi 13 spolecnosti. Vzhledem ktomu, ze je Metodika
vyhodnoceni uzemnich narokti primyslovych zon (dale jen , metodika“) aplikovatelna

pouze na provozy zpracovatelského primyslu (dle klasifikace ekonomickych Cinnosti

3 ekonomicky aktivni obyvatel
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CZ-NACE *10-33), nemohl autor nemohl do své prace zahrnout viechny tyto spole&nosti.
Do ekonomickych ¢innosti CZ-NACE 10-33 nespadaji konkrétné 2 spoleCnosti. Jedna se
o spole¢nost FVE Triangle a. s. a Hargo a. s. Spole¢nost FVE Triangle a. s. se zabyva
vyrobou a rozvodem elektfiny, tedy spada do CZ-NACE 35. Spolecnost Hargo a. s. se
zaméfuje na vyrobu granulatu a mikrogranulatu z pryze, tedy spada do CZ-NACE 38,
s touto spolecnosti autor nemohl pracovat také proto, Ze se nachdzi v insolvenci
avsoucasné dobé nemd zadné zaméstnance, tedy negeneruje zadnou dopravu.

Pro zpracovani této prace byly stézejni tyto spolecnosti:
Gestamp Louny s.r.o.

Gestamp Louny s.r.o. se zabyva vyrobou ocelovych komponenti pro automobilovy
prumysl lisovanim za tepla a studena. Jeji hlavni ekonomicka Ccinnost spada
do CZ- NACE 29. Tato spolecnost Spané€lského puvodu se rozklada na 16,46 ha a eviduje
903 zaméstnanca (k 31. 12. 2021). Provoz v SPZ Triangle byl zahajen na pielomu
let 2011 a 2012. [20]

Grammer CZ, s.r.o.

Dalsi spoleCnosti, kterd se ve vybrané zoné nachazi, je Grammer CZ, s.r.0. Zabyva se
vyrobou a montéazi hlavovych opérek a dal§iho vnitiniho vybaveni pro osobni automobily.
Jeji hlavni ekonomické Cinnost spadd do CZ-NACE 29. Tato spole¢nost némeckého
ptvodu zaujima rozlohu 10,83 ha a ¢ita 760 zaméstnancti. Do provozu byla v ramci

SPZ Triangle uvedena v tinoru 2014. [21]
Hitachi Astemo Czech, s.r.o.

Hitachi Astemo Czech, s.r.o. se zabyva vyrobou piednich a zadnich autotlumici pro
automobilovy primysl a hlavni ekonomicka ¢innost spada do CZ-NACE 29. Jedna se
o japonskou spolecnost, ktera eviduje 419 zaméstnanctu a spolecné s japonskou firmou
Hitachi Cable Europe, s.r.o. zaujima rozlohu 25,47 ha. Na uzemi SPZ Triangle byla

uvedena do provozu ve druhé poloviné roku 2013. [22]
Hitachi Cable Europe, s.r.o.

Hitachi Cable Europe, s.r.o. se zabyva vyrobou autokabelt a elektrickych rucnich brzd.

Hlavni ekonomicka cinnost spada do CZ-NACE 29. Stejné jako predchozi spolec¢nost je

4 Nomenclature statistique des activités économiques dans la Communauté européenne (klasifikace
ekonomickych ¢innosti)
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japonského puvodu a zaujima rozlohu 25,47 ha (obé firmy sidli a operuji na stejném

pozemku). PoCet zaméstnancu Cita 95 osob. V SPZ Triangle pusobi od biezna 2013. [23]
Hydratech Industries Czech Republic s.r.o.

Hydratech Industries Czech Republic s.r.o. se zabyva wvyrobou hydraulickych
komponentl a systémi do vétrnych elektraren. Hlavni ekonomicka cinnost spada
do CZ- NACE 28. Jde o spolec¢nost danského puvodu, ktera zaujima rozlohu 6,52 ha
a eviduje 44 zaméstnanci. V SPZ Triangle ptsobi od 1. ¢tvrtleti roku 2019. [24]

Kiswire Cord Czech s.r.o.

Kiswire Cord Czech s.r.o. se zabyva vyrobou ocelovych drati a kordovych vlaken
do pneumatik. Hlavni ekonomicka ¢innost spadd do CZ-NACE 24. Je jihokorejského
puvodu a v zoné€ zaujima rozlohu 20,16 ha. Pracuje zde 270 zaméstnancd. V lednu 2017

byl spustén zkusSebni provoz. [25]
Neturen Czech s.r.o.

Neturen Czech s.r.o0. se zabyva vyrobou kalenych ocelovych drati pro vyrobu pruzin dale
pouzivanych v automobilovém primyslu. Hlavni ekonomicka cCinnost spada
do CZ- NACE 24. Tato japonska spole¢nost v ramci SPZ Triangle zaujima nejmensi
rozlohu, konkrétné se jedna o 5, 35 ha. SouCasné ma i nejméné zaméstnancu, jejichz pocet

se rovna 45. Spusténi zkusebniho provozu probéhlo v Cervnu 2014. [26]
Nexen Tire Europe s.r.o.

Nexen Tire Europe s.r.o. se zabyva vyrobou pneumatik pro automobilovy prumysl.
Hlavni ekonomicka cinnost spadda do CZ-NACE 22. Tato jihokorejska spolecnost
disponuje bezkonkurenéné nejvétsi rozlohou. Jedna se o 66,58 ha, coz €ini témer petinu
rozlohy celé zony. Aktualn€¢ zaméstnava nejvetsi pocet zameéstnanci, a to 1 027.

Do provozu byla tato spolecnost uvedena v ramci zony v srpnu 2019. [27]
Solar turbines EAME s.r.o.

Solar turbines EAME s.r.o. se zabyva generalni opravou a udrzbou plynovych turbin.
Hlavni ekonomicka c¢innost spada do CZ-NACE 25. Je to americka spolecnost, ktera
zaujima 8,03 ha. Pracuje zde 330 zaméstnanct. Uvedeni do provozu probéhlo na prelomu

let 2011 a 2012. [28]

28



Yanfeng Czechia Automotive Interior Systems s.r.o.

Yanfeng Czechia Automotive Interior Systems s.r.o. se zabyva vyrobou plastovych
komponentt pro automobilovy prumysl, naptiklad dverni vyplné, palubni desky ¢i ulozné
schranky. Jeji hlavni ekonomicka c¢innost spada do CZ-NACE 22. Jedna se o ¢insko-
americkou spolecnost, ktera zaujima rozlohu 9,85 ha. Do konce roku 2020 zde bylo
zamestnano nejvice osob, konkrétné 1 500. Nicméné aktualni pocet zaméstnanct ke konci

roku 2021 je 700. V provozu je Yanfeng od pfelomu roku 2011 a 2012. [29]
ZF Chassis Systems Zatec s.r.o.

Posledni spole¢nost podnika v oblasti inovativnich technologii, pohonii a podvozki.
Taktéz se zabyva technologiemi pro aktivni i1 pasivni bezpeCnost v automobilovém
prumyslu. Jeji hlavni ekonomicka Cinnost spada do CZ-NACE 29. Tato némecka
spolecnost se rozklada na Gzemi 6,52 ha. Zameéstnano je zde 73 zameéstnancu. V ramci

SPZ Triangle zacala fungovat v listopadu 2018. [30]

Na grafu 1.2 je pro piehled zobrazen poCet zameéstnancti za jednotlivé spoleCnosti. Z grafu
je patrné, ze zde existuji znacné rozdily mezi jednotlivymi spole¢nostmi v SPZ Triangle.
Nejvice zaméstnanc, konkrétné 1 027, pracuje ve spoleCnosti Nexen, druhou
nejpocetnéjsi spolecnosti je Gestamp, nasleduji spoleCnosti Grammer a Yanfeng. Zbylé
spolecnosti nedosahuji poctu ani 500 zaméstnanct. Nejméné zaméstnancti ma spolecnost
FVE Triangle, avSak tato spolecCnost neni v praktické ¢asti zahrnuta, stejné tak spoleCnost
Hargo, jez je momentalné bez zaméstnanci. Nejméné pocetnou spolecnosti, se kterou
autor v praktické Casti pocita, je spole¢nost Hydratech a Neturen. Divodem takto nizkych
pocti zameéstnanct u t€chto dvou spolecnosti je fakt, ze maji pln€ automatizovany provoz

a tedy zaméstnavaji pouze takto maly pocet osob.
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Graf 1.2 Prehled poctu zaméstnancii SPZ Triangle k 31.12.2021

Zdroj: vlastni zpracovani dle [33]
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2 Popis a vysledky Metodiky vyhodnoceni izemnich naroki

primyslovych zén MPO CR

Pro praktickou Cast této bakalaiské prace je stézejni Metodika vyhodnoceni uzemnich
naroku pramyslovych zon, jejiz vysledky pro danou zonu jsou porovnavany s realnymi
daty. V této kapitole jsou zaprvé uvedeny obecné informace o metodice, tedy kdy vznikla,
kdo ji zpracoval, davody jejiho vzniku a v neposledni fadé také k cemu konkrétné slouzi.
Nasledné je strucné rozebrana struktura metodiky a kategorizace ekonomickych ¢innosti,
kterou se metodika tidi. Posledni Cast této kapitoly je zaméfena na samotné vypocty,
tzn. jaké naroky by meéla klast vybrana primyslova zona na Gzemi z hlediska poctu
zaméstnancl, zatizeni nakladni automobilovou dopravou, zatizeni individualni
automobilovou dopravou (zaméstnanci a zakaznikil), zatizeni svozovou dopravou

(zaméstnancll) a zatizeni vefejnou hromadnou dopravou.

2.1 Obecné informace o metodice

Metodika vyhodnoceni uzemnich narokd pramyslovych zén byla vytvofena dne
11. 4. 2018, a to na zaklad& usneseni Vlady CR ¢&. 388 ze dne 22. 5. 2017. Toto usneseni
dalo za ukol Ministerstvu pramyslu a obchodu CR, Ministerstvu vnitra CR a Ministerstvu
pro mistni rozvoj CR vypracovat takové systémové feseni, které bude slouzit k podpote
prumyslovych zén a jejich okoli. Toto feSeni muselo spliovat podminku souladu
s Opatfenim k feSeni bezpeCnosti a vefejného poradku v primyslovych zon a jejich okoli.

[31]

Dutivodu vzniku tohoto dokumentu existuje n€kolik. Zejména jde o to, Ze od roku 2011
ve spojitosti s pfiznivym ekonomickym vyvojem dochazelo k pfilivu zahrani¢nich
a domacich investic, na zakladé ¢ehoz byly rychle obsazovany praveé primyslové zony.
Dusledkem pak byl nartst jak nakladni, tak i osobni dopravy v jejich okoli a také
stupniujici se problém nedostatku pracovnich sil. Ten jednotlivé firmy feSily tak,
ze dovazely pracovniky ze zahraniCi. Zvysila se tak migrace téchto pracovnikd do okoli
pramyslovych zoén, coz dle Ustavu uzemniho rozvoje zhor§ovalo bezpe¢nostni situaci.
Navic vyplynulo na povrch, ze obce a kraje podcenily naptiklad kapacity dopravni
infrastruktury nebo pfipravenost byt a dal§iho ob¢anského vybaveni pro nové piichozi

zaméstnance. [31], [32]
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Lze fici, ze tato metodika ma byt navodem a nastrojem, ktery je napomocny k identifikaci

potencialnich narokt, jez by mohla planovana prumyslova zona mit na dané tzemi.

Zaroven obsahuje prehled moznych feSeni téchto narokd. Cilem je, aby se predeslo

negativnim dopadim, které by mohl mit rozvoj pramyslovych zon na dané uzemi,

k ¢emuz by doslo v pripad€, ze by se objevily neoCekavané naroky primyslovych zon

na uzemi, jejichz feSeni by nebylo pfipraveno. Dilezité je vSak dodat, Ze tento dokument

fesi naroky a dopady prumyslové zony pouze na uzemi v jejim okoli, nikoli v ramci

plochy pramyslové zony. Metodiku téz nelze chapat jako nastroj vhodny pro nalezeni

optimalni lokalizace primyslové zony. Netika, zda se zona ma ¢i nema umistit do dané

lokality, jde pouze o odhad moznych narokt a dopadu, které by primyslova zéna mohla

na dané tizemi mit. [31]. Tyto dopady se odviji od:

,, konkrémi velikosti priumyslové zony,
druhu a charakteru vyroby v priimyslové zoné,

viastosti uzemi, v némz ma byt prumyslovd zona umisténa. “ [31]

Metodika by uzivateli méla byt ndpomocna pti zodpovézeni nasledujicich 6 otazek:

., Jaké dopady do tizemi miize priimyslovd zona vyvolat?
Jaké ndaroky na vizemi mizZe prumyslova zona kldast?

Jakou zatéz vizemi prumyslovou zonou Ize ocekdavat?

Jak miize nova priimyslovd zona zménit stavajici stav iizemi?
Na co vse je nutné pri planovani prumyslové zony myslet?

Co vie je nutné si pri planovani priumyslové zony zjistit a oveérit? “ [31]

Metodika vyhodnoceni izemnich narokd pramyslovych zén je urCena predevsim

Ministerstvu pramyslu a obchodu CR,

obcim,

krajam,

pofizovatelim tUzemné planovaci dokumentace a tUzemné planovacich
podkladu,

zpracovatelim uzemné planovaci dokumentace a uzemné planovacich

podkladi.

Metodika pii urCovani moznych narokti potencialné vyvolanych primyslovou zénou

postupuje nasledujicim zpusobem. Nejprve dojde k odhadu narokd vybrané ucelové
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jednotky pramyslové zony, obvykle se jedna o jeden hektar ¢i jednoho zaméstnance,
na uzemi za jednotlivé okruhy. Nasledné se stanovi tzemi dopadd primyslové zony
za kazdy jednotlivy tematicky okruh, vlastnosti a charakteristiky tohoto uzemi.
Poslednim krokem je navrh feSeni zmifiovanych narokt primyslové zony, se kterymi se
uzemi neni schopno vyporadat, a je tedy nutné je néjakym zpisobem fesit a predejit tak

negativnim vlivim, jez by pak existence primyslové zony na uzemi mohla mit. [31]

2.2 Struktura metodiky

Metodika ma 3 hlavni ¢asti, jimiz jsou uvod, checklist a vyhodnoceni. Stanoveny jsou
Ctyfi, co se tyCe dopadi, nejzasadnéjsi tematické okruhy narokt primyslové zony. Jedna

se o zameéstnance, dopravu, technické vybaveni, a nakonec krajinu a osidleni.

V avodu jsou popsany duvody vzniku tohoto dokumentu, jeho ucCel a dale je zde
k nalezeni definice pojmu pramyslova zona, typologie pramyslovych zon nebo jejich

vymezeni.

Druha cast, checklist, obsahuje seznam potencialnich narokti vyvolanych primyslovou
zonou na uzemi a jejich feSeni, a to za jednotlivé zmifiované okruhy. V okruhu
zamestnanci jsou predlozena zaprvé feseni narokll na doplnéni bytového fondu, pficemz
konkrétnim feSenim je napiiklad vytvoreni novych ubytoven, rozsifeni kapacit stavajicich
ubytoven, vystavba novych byta pro zaméstnance prumyslové zony a dalsi. Zadruhé jsou
to feSeni narokd na dostupnost a kapacitu obcanského vybaveni, mezi néz patii napiiklad
posileni jednotek Policie CR, zvySeni kapacit ambulantni a l8zkové zdravotni péde,

zvySeni kapacit v matefskych, zakladnich a stfednich Skolach atd.

V okruhu dopravy jsou predlozena feSeni narokd generované dopravy na silni¢ni
a dalnicni sit, pficemz se jedna naptiklad o upravu stavajicich kiizovatek, zvyseni kapacit
silni¢nich pozemnich komunikaci €1 pravu jejich technickych kritérii. Déle jsou to feSeni
narokt generované dopravy na zafizeni vefejné hromadné dopravy osob, kam spada
napiiklad zavedeni novych linek MHD, zfizeni novych osobnich zelezni¢nich,
autobusovych, trolejbusovych, tramvajovych zastavek atp. Do tohoto okruhu také spadaji
feSeni narokil generované dopravy na Zzeleznici, mezi né€z patii naptiklad napojeni
prumyslové zoény na Zelezni¢ni vleCku. Posledni jsou pak feSeni narokd generované
dopravy na pési a cyklistickou infrastrukturu. Jako ptiklad konkrétniho feSeni 1ze uvést

vystavbu bezpecnych komunikaci pro chodce ¢i cyklisty.
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Okruh technické vybaveni zahrnuje zaprvé feSeni narokli zasobovani vodou, jako
konkrétni feSeni je uvedeno napiiklad vybudovani vlastniho zdroje pitné vody v blizkosti
prumyslové zony ¢i vybudovani vlastniho vodojemu na vhodném misté v blizkosti zony.
Zadruhé feseni narokd zasobovani energiemi. Konkrétnim feSenim v tomto piipadé je
naptiklad rozsifeni stavajiciho zdroje tepla v okoli pramyslové zony nebo napojeni

prumyslové zony na stavajici vetejnou sit’ vysokého napéti.

Posledni okruh, krajina a osidleni, obsahuje feSeni naroki na zaclenéni primyslové zony
do krajiny, konkrétné jde naptiklad o realizaci optickych clon, a to formou terénnich valt
¢i zdi. Dale jsou to feSeni narokt na zaclenéni primyslové zony do zastavby sidla. Jedna
se napfiklad o dostavbu blokl zastavby s nebytovymi funkcemi. Nakonec jsou predloZena
feSeni narokt na prostupnost prumyslové zony pro lidi, kde je jako jedno z feSeni uvedena

prelozka cest (ulic) v okoli pramyslové zony.

Posledni ¢ast metodiky, nazvand vyhodnoceni, obsahuje detailni postup vyhodnoceni
naroki pramyslovych zon na Uzemi, pfiCemz je pracovano s naroky uvedenymi
v checklistu. Cilem je vyhodnotit, jestli dany narok muze byt pramyslovou zonou

v konkrétnim tizemi vyvolan a jaky dopad to na toto uzemi bude mit.

Stejné jako Cast checklist je vyhodnoceni rozdéleno do ¢tyt okruhti. Prvnim okruhem jsou
zameéstnanci. Obecnym cilem v tomto ptipadé je poskytnuti jednoduchého navodu, ktery
bude napomocny pii odhadovani mnozstvi lidi, kteti by v daném tizemi mohli pfibyt, jaké

budou jejich naroky na toto izemi a jak tyto naroky uspokojit.

V okruhu dopravy jde zase o identifikaci a pfibliznou kvantifikaci dopravnich naroka
prumyslové zony na tzemi, zmapovani stavu dopravni infrastruktury a dopravnich
systému v uzemi s cilem zjiSténi podminek dopravni dostupnosti a obsluznosti tzemi,

do néhoz by zoéna méla byt umisténa.

V ramci okruhu technického vybaveni si metodika klade za ukol odhad naroka
prumyslové zony na technickou infrastrukturu a kvantifikaci t€chto narokd. Cilem je
zjistit podminky dostupnosti jednotlivych systémua technické infrastruktury a jejich

,,volné kapacity*.

Co se tyCe posledniho okruhu, krajina a osidleni, cilem metodiky v tomto pfipadé€ je
zejména upozornit na soubor potencialnich narokd primyslové zony na krajinu a osidleni

a predlozeni konkrétniho postupu, jak eliminovat negativni dusledky téchto naroka. [31]
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2.3 Kategorie ekonomickych ¢innosti v prumyslové zoné

Vzhledem k tomu, ze kazdé odvétvi ma jiné naroky na tizemi, dochéazi pro ucely této
metodiky k rozfazeni jednotlivych ekonomickych cinnosti, jejichz vliv na uzemi je
zkouman, do nékolika skupin. Tyto skupiny byly zvoleny na zakladé podobnosti
zminovanych narokl. StéZejnimi kritérii pro samotné rozfazeni jsou naroky danych

ekonomickych ¢innosti na:

o hustotu zaméstmancit na plochu,
o t¢Zkou ndkladni dopravu,
e cnergie,

e vodu‘ [31]
Zvoleno bylo téchto 5 skupin ekonomickych ¢innosti:

o tezky prumysl,
o lehky primysi,

e strojirenstvi,

e drobnd vyroba a

o sluzby . [31]

Tézky primysl se zabyva primarnim zpracovanim surovin a vyrobou polotovari. Jsou
pro néj typické napiiklad narocné provozy, minimalni kontakt se zakazniky, mala hustota
zaméstnanci na plochu, dale vysoké naroky na tézkou nakladni dopravu. Jedna se
o energeticky narocné provozy. Dochazi zde navic k produkci velkého mnozstvi odpadu
(vCetné nebezpecného odpadu). Typicka je napfiklad vyroba chemickych latek

a ptipravki ¢i vyroba zakladnich kovii.

Lehky primysl se vyznacuje produkci vyrobkt ze surovin. Tato skupina zahrnuje ¢innosti,
jejichz provozy jsou relativné narocné, maji velké naroky na plochu (typické jsou
zpravidla velké vyrobni haly), dale je typicka mala az stfedni hustota zaméstnancti na
plochu, stejn€ jako u tézkého prumyslu zde témér nedochazi ke styku se zakazniky,
spoleCné jsou také naroky na té€zkou nakladni dopravu, vtomto piipadé hlavné
kamionovou. Lehky primysl zahrnuje provozy, které jsou energeticky naroc¢né. Jako
piiklad Cinnosti, jez spada do lehkého pramyslu, lze uvést vyrobu potravinaiskych

vyrobku, textilii nebo napiiklad pryzovych a plastovych vyrobki.
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Strojirenstvi spoc¢iva ve vyrobé€ ¢i montazi strojirenskych vyrobka. Vyznacuje se stiedné
naronymi provozy, taktéz nedochazi ke styku se zakazniky. Stejn€ jako u tézkého
a lehkého pramyslu jsou v tomto piipadé velké naroky na plochu. Jedna se o energeticky
narocné provozy. Nedochazi zde vSak k zasadni produkci odpadu. Patii sem napiiklad

vyroba motorovych vozidel.

Dalsi skupinou je drobna vyroba, ktera se zabyva vyrobou, montazi malych vyrobku.
Typicke jsou nendrocné provozy, vicepodlazni vyrobni budovy. Nachazi se ¢asto v ramci
obytnych uzemi ¢i na jejich hranici. Hustota zameéstnanct je v tomto pfipad€ vysoka.
Na rozdil od predchozich kategorii je typicky vétsi styk se zakazniky. Drobna vyroba neni
narocna na dopravu materidlu ani na technické vybaveni pro vyrobu. Nedochazi zde
k velké produkci odpadu. Pod drobnou vyrobou si Ize predstavit naptiklad vyrobu odévu,

nabytku ¢i elektrickych zafizeni.

Posledni skupinou jsou sluzby. Sluzby nemaji narocné provozy. Typické jsou
vicepodlazni budovy, opét na hranici nebo uvnitf obytnych tzemi. Je zde velmi vysoka
hustota zaméstnanct a intenzivni styk se zakazniky. Dale se vyznacuje kancelarskym
charakterem provozu, minimalnimi naroky na tézkou dopravu a technické vybaveni.
Stejné jako u drobné vyroby nedochazi k zasadni produkci odpadu. Jedna se o strategické

sluzby ¢i technologicka centra. [31]

2.4 Piedpoklad pro vypocet celkového poctu zaméstnanci a zatizeni

nakladni a osobni dopravou

Cilem této prace je zhodnotit a vycislit generovani nakladni a osobni dopravy v SPZ
Triangle a zaroven komparovat realné dopravni zatizeni s vysledky metodiky. Tyto
vysledky je tfeba urcit na zakladé dat o SPZ Triangle, a tim se zabyva pravé tato

podkapitola.

Naprosto zasadni informaci nutnou pro vypocet celkového poctu zaméstnanct a narokt
silniéni nakladni dopravy jsou data o rozloze SPZ Triangle, kterd jsou zaznamenana
v tabulce 2.1. Celkova rozloha této SPZ Cini 364 ha, z ¢ehoz 201,61 ha je obsazeno

investory, 121,49 ha je volné/rezervované plochy a zbylych 40,9 ha zabiré infrastruktura.
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Tab. 2.1 Zdkladni data k obsazenosti SPZ Triangle

Celkovarozloha 364 ha
201, 61 ha
121,49 ha

40,9 ha

Obsazenad plocha
Rezervovana/volna plocha

Infrastruktura
Zdroj: vlastni zpracovani

V tabulce 2.2 je uvedena rozloha za jednotlivé typy primyslu. Celkova plocha (216,66 ha)
je vetsi nez celkova plocha v predchozi tabulce (201,61 ha). Divodem je fakt, ze dle
metodiky byla ptipoctena plocha infrastruktury (40,9 ha) (k t€zkému, lehkému pramyslu
a strojirenstvi pfesné v poméru, jak jsou tyto typy prumyslu v primyslové zoné
zastoupeny) a na druhé stran¢ odectena plocha, kterou zabira spolecnost Hargo a.s. a FVE
Triangle a.s. Z tabulky vyplyva, ze nejvétsi rozlohu zabira lehky pramysl, konkrétné
104 ha, coz je 48 % z celkové rozlohy, nasleduje strojirenstvi s rozlohou 81 ha, to ¢ini
cca 37 % a nejmensi plochu zabira t€zky primysl, jedna se o 31 ha, tedy pfiblizn€ 14 %.

Tab. 2.2 Rozloha dle jednotlivych typii primyslu

Typ primyslu Rozlohav z6né v ha (%
Tézky pramysl 31,45 14,51
Lehky pramysl 104,1 48,05
Strojirenstvi 81,11 37,44
Drobnad vyroba 0,00 0
Sluzby 0,00 0
Celkem 216,66 100

Zdroj: vlastni zpracovani

Pro vypoCet narokd osobni dopravy zameéstnanci a zakaznikl, svozové dopravy
zaméstnancu a méstské hromadné dopravy je pak stézejni informace o poctu zaméstnancu
SPZ Triangle. Prehledné pocet zameéstnanci za jednotlivé typy prumyslu zobrazuje
tabulka 2.3. Je zfejmé, ze nejvice osob pracuje ve strojirenstvi, piiblizné 2 300, coz €ini
49 %, o néco mén€, konkrétn€ 2 057 osob, pracuje v lehkém pramyslu, to déla cca 44 %
a né€kolikanasobné méné osob je zaméstnano v té€zkém pramyslu, jedna se

0 315 zaméstnancu, coz Cini necelych 7 %.
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Tab. 2.3 Pocet zaméstnancii dle jednotlivych typii priimysiu

Typ primyslu Poéet zaméstnanct (%
Tézky pramysl 315 6,75
Lehky pramysl 2057 44,08
Strojirenstvi 2294 49,16
Drobna vyroba 0 0
Sluzby 0 0
Celkem 4 666 100

Zdroj: vlastni zpracovani

Zasadni bylo pro potfeby metodiky také rozdé€leni spolecnosti, které v SPZ Triangle
pusobi, do 5 skupin dle typu pramyslu. Toto rozdéleni prob&hlo na zaklade urceni hlavni
ekonomické Cinnosti (CZ-NACE) u kazdé z nich. Hlavni ekonomické Cinnosti byly
uréeny na zakladé dat Ceského statistického utadu (CSU). V nasledujici tabulce 2.4 jsou
vypsany jednotlivé spoleCnosti a je zde uvedena jejich rozloha, poCet zaméstnanct
aktualni k 31. 12. 2021, hlavni ekonomicka ¢innost (CZ-NACE) a typ pramyslu, do néhoz
spadaji. V tabulce je vypsano vSech 13 spoleCnosti, nicméné jak jiz bylo autorem
nekolikrat avizovano, pro ucely této prace je stézejnich pouze 11 z nich, se spoleCnosti
FVE Triangle a. s. a Hargo a. s. neni poc€itano. Z tabulky mimo jiné vyplyva, ze mezi
plochou, kterou zabiraji jednotlivé spolecnosti, jsou zna¢né rozdily, stejné tak i v poctu
zaméstnanct. Dominuje spolecnost Nexen Tire Europe s.r.0., a to jak z hlediska rozlohy,
tak i z hlediska po¢tu zaméstnanct. Co se tyce té rozlohy, druhou nejvétsi rozlohu zabira
firma Hitachi Astemo Czech s.r.o. a Hitachi Cable Europe, obé tyto spoleCnosti maji
jedno spolecné sidlo. Nasleduje Kiswire Cord Czech s.r.o., Gestamp Louny a Grammer
CZ, s.r.0. VSechny ostatni spolecnosti zabiraji plochu mensi nez 10 ha. Z hlediska poctu
zaméstnanci v pomyslném Zzebficku vyznamnosti vede zminovany Nexen, za nim
Gestamp, Grammer a Yanfeng. SpoleCnosti Hitachi Astemo, Solar Turbines a Kiswire
maji méné€ nez 500 zaméstnanct, ostatni spolecnosti maji mén€ nez 100 zaméstnancu.
Z hlediska typu primyslu je rozdéleni nasledujici — do tézkého prumyslu spadaji dvé
spolecnosti, a to Kiswire a Neturen, do lehkého primyslu spadaji tfi spolecnosti, a to
Nexen, Solar Turbines a Yanfeng. Ostatni spole¢nosti spadaji do strojirenstvi, zadna

ze spoleCnosti pak nepatti do drobné vyroby ¢i sluzeb.
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Tab. 2.4 Zdkladni informace o jednotlivych spolecnostech v SZP Triangle

Spolecnost Rozlohav z6né v ha [Pocet zaméstnancti |CZ-NACE [Typ priimyslu
KISWIRE CORD CZECH S.R.O. 20,16 270 24 tézky pramysl
NETUREN CORD CZECH S.R.O. 5,35 45 24 tézky pramysl
NEXEN TIRE EUROPE S.R.O. 66,57 1027 22 lehky pramysl
SOLAR TURBINES EAME S.R.O. 8,03 330 25 lehky pramysl
YANFENG CHZECHIA AUTOMOTIVE INTERIOR

SYSTEMS S.R.O. 9,85 700 22 lehky primysl
GRAMMER CZ, S.R.O. 10,83 760 29 strojirenstvi
HITACHI ASTEMO CZECH, S.R.O. 25,47 419 29 strojirenstvi
HITACHI CABLE EUROPE, S.R.O. 95 29 strojirenstvi
HYDRATECH INDUSTRIES CZECH REPUBLICS.R.O. |6,52 a4 28 strojirenstvi
ZF CHASSIS SYSTEMS ZATEC S.R.O. 6,52 73 29 strojirenstvi
GESTAMP LOUNY S.R.O. 16,46 903 29 strojirenstvi
FVETRIANGLE A.S 21,88 3 35 vyroba a rozvod elektfiny
HARGO A.S. 3,97 0 22 lehky pramysl|
CELKEM 201,61 4669

Zdroj: vlastni zpracovani dle [34]

2.4.1 Predpokladany celkovy pocet zaméstnancu

Prvni feSené naroky pramyslové zony na uzemi se tykaji poCtu zaméstnanct. Detailni
vysledky obsahuje tabulka 2.5. Dle metodiky byl vypocitan minimalni a maximalni pocet
zaméstnancu, ktery by jednotliva primyslova odvétvi (tedy lehky a tézky pramysl
a strojirenstvi) ve vybrané zoné meéla zaméstnavat. Osobni doprava zaméstnanca
a zakazniku, taktéz i vefejna hromadna doprava a svozova autobusova doprava je pak

pfimo zavisla na realném poctu zaméstnancu.

V prvnich dvou sloupcich tabulky je uveden minimalni a maximalni poCet zaméstnancu
za jednotlivé typy prumyslu na 1 ha. Ve tfetim sloupci je potom uvedena plocha za tézky,
lehky primysl a strojirenstvi. V poslednich dvou sloupcich je pfepocitan minimalni
a maximalni poCet zaméstnanci vztazeny praveé ke konkrétni plose. To znamena, ze z této
tabulky plyne, Ze poCet zaméstnanct v t€zkém prumyslu v SPZ Triangle se dle metodiky
pohybuje od 314 do 1 887 zaméstnanca, v lehkém primyslu je toto ¢islo nékolikanasobné
vyS$si, konkrétné je to od 5 205 do 11 451 osob. Co se tyCe strojirenstvi, tam by to mélo
bytod 8 111 do 12 978 osob. Je tedy patrné, ze pocet zaméstnanct v t€zkém prumyslu je
dle metodiky nizsi nez u zbylych dvou, a to proto, ze u primyslu lehkého a strojirenstvi
se pocita svysokou koncentraci obsluhy vyrobnich linek. Celkové by pak pocet

zamestnancl v SPZ Triangle Cinil 13 631 az 26 316 zaméstnanc.
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Tab. 2.5 Predpokladany celkovy pocet zaméstnancii

. Pocet zaméstnancu Vysledek dle
SPZ Triangle nalhaPZ Plocha metodiky

. minimum |maximum/| 216,66 ha | minimum [maximum
Typ priumyslu

(osob/ha) |(osov/ha) (osob) (osob)

Tézky pramysl 10 60 31,45 314 1887
Lehky pramysl 50 110 104,10 5205 11451
Strojirenstvi 100 160 81,11 8 111 12 978
Drobna vyroba 150 300 0,00 0 0
Sluzby 400 600 0,00 0 0
Celkem 216,66 13631 | 26 316

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

2.4.2 Predpokladané zatizeni nakladni automobilovou dopravou

V tabulce 2.6 je dle metodiky vypocitan minimalni a maximalni odhad narokt nakladni
automobilové dopravy na uzemi, ve kterém se zona nachazi. Opét je zde rozdeleni dle
jednotlivych typt pramyslu — tézky, lehky pramysl, strojirenstvi, drobna vyroba a sluzby.
Prvni dva sloupce zobrazuji minimalni a maximalni poget TNV >, jez by mél byt
generovan na 1 ha za 24 hodin. V t€zkém primyslu je to od 40 do 50 TNV, v lehkém
prumyslu od 20 do 35 TNV, ve strojirenstvi od 35 do 45 TNV. Drobnou vyrobu a sluzby
autor nefesi, davody byly vysvétleny vyse. Treti sloupec zobrazuje velikost plochy, na niz
se jednotlivé typy prumyslu rozkladaji. Posledni dva sloupce pak ukazuji zatizeni pro
danou velikost plochy. Zasadni informaci, kterou metodika uvadi, je, ze vSechny hodnoty
jsou mysleny jako pocet TNV na 1 ha PZ v obou smérech za 24 hodin, tedy se ve vysledku
bude jednat o pocet cest, nikoli o pocet nakladnich vozidel, jez zde projedou, jelikoz se

predpoklada, ze vozidlo piijede a odjede, tedy 2x projede danou zoénu.

Z tabulky plyne, ze pocet cest TNV v t€zkém prumyslu v SPZ Triangle se dle metodiky
pohybuje od 1 258 do 1 572, v lehkém pramyslu je toto Cislo priblizné dvakrat vyssi,
konkrétné je to od 2 082 do 3 644 cest TNV. Strojirenstvi by mélo generovat nejvice cest
TNV, atood2 839 do 3 650. Celkove by pocet cest TNV v SPZ Triangle v obou smérech
za 24 hodin ¢inil 6 179 az 8 866.

3 t&7ké nakladni vozidlo
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Tab. 2.6 Predpokladané zatiZeni ndkladni automobilovou dopravou

Odhad naroki silni¢ni nakladni \Wsledek metodiky
SPZ Triangle dopravy na 1 ha PZ Plocha y
minimum maximum 216,66 ha minimum maximum
Typ pramyslu | (TNV/1ha/24h) | (TNV/1 ha/24h) (TNV/24h) (TNV/24h)
Tézky pramysl 40 50 31,45 1258 1572
Lehky pramysl 20 35 104,10 2082 3 644
Strojirenstvi 35 45 81,11 2839 3650
Drobna vyroba 5 15 0,00 0 0
Sluzby 0 5 0,00 0 0
Celkem 216,66 6179 8 866

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkit a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpokladd, Ze TNV prijede a

odjede, tedy 2x projede zonu.

2.4.3 Predpokladané zatizeni individualni automobilovou dopravou zaméstnancu

a zakazniku

Dal§im typem dopravy, ktery se autor rozhodl porovnavat s redlnymi daty, je individualni
automobilova doprava zaméstnancti a zakaznikd, ve smyslu jaké naroky by dana
prumyslova zona mohla klast na Gzemi z hlediska zatizeni. Vzhledem k tomu, Ze nebylo
mozné odlisit zameéstnance od zakaznikd, seCetl autor vstupni hodnoty za obé€ skupiny.
Osobni doprava zaméstnanci a zakaznikd je potom piimo zavisla na realném poctu

zaméstnancu v prumyslové zoné.

Nasledujici tabulka 2.7 opét zobrazuje vypoclty, které byly provedeny na zaklade
metodiky. Spole¢nosti jsou zde rozdéleny podle typu primyslu a data jsou dana za kazdy
jednotlivy typ. Prvni dva sloupce zobrazuji minimalni a maximalni pocet cest osobnich
automobilll na zameéstnance/zakaznika za 24 hodin. Opét je nutno upozornit, Ze se nejedna
o pocet OAS, ale pocet cest. Treti sloupec zobrazuje podet zaméstnancl v jednotlivych
typech pramysl, tento tUdaj je dulezity, protoze na rozdil od =zatizeni nakladni
automobilovou dopravou, kde dochazi k pfepoctu na plochu, zde dochazi k prepoctu
pocet cest OA za 24 hodin. Z prvnich dvou sloupct je mozno vycist, Ze nejvyssi pocet
cest ma tézky pramysl, lehky primysl a strojirenstvi jsou na tom obdobné. Po prepocteni
jsou vsak vysledky jiné, coz déla pravé markantni rozdil v poCtu zameéstnanct. Tézky

prumysl by dle metodiky mél za den (24 hodin) generovat od 476 do 636 cest OA,

¢ osobni automobil
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v lehkém pramyslu by to mélo byt od 2 078 do 3 127 cest OA a ve strojirenstvi od 2 340
do 3 556 cest OA. Celkem za celou SPZ by to pak mélo byt od 4 894 do 7 319 cest OA.

Tab. 2.7 Predpokladané zatiZeni individudlni automobilovou dopravou zaméstnancii a zakaznikii

Individudlni .
SPZ Triangle doprava (pocet Fiocet . Vysledek metodiky
zameéstnancu
OA/zam,24h) 4666

Typ pramyslu min max min (OA/24h) | max (OA/24h)
Tézky pramysl 1,51 2,02 315 476 636
Lehky primysl 1,01 1,52 2 057 2078 3127
Strojirenstvi 1,02 1,55 2294 2340 3556
Drobna vyroba 0,55 1,1 0 0 0
Sluzby 0,4 1 0 0 0
Celkem 4 666 4894 7319

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostredkil a cest je myslen v obou smérech, 1j. se predpokladda, Ze

zaméstnanec/zdakaznik OA’ prijede a odjede, tedy 2x projede zonu.

2.4.4 Predpokladané zatizeni svozovou autobusovou dopravou zaméstnancu

Dalsi z narokd, ktery dana primyslova zona mize na uzemi klast, je zatizeni svozovou
autobusovou dopravou. Svozovou autobusovou dopravu maji ve své gesci jednotlivé
spoleCnosti a zavadeji ji jen nekteré z nich. V nasleduyjici tabulce 2.8 jsou zobrazeny
vysledky metodiky. V prvnich dvou sloupcich je zndzornén minimalni a maximalni pocet
cest svozovou autobusovou dopravou na jednoho zaméstnance za den. Tteti sloupec opét,
jako tomu bylo u individualni automobilové dopravy, zobrazuje pocCet zaméstnancu
za jednotlivé typy prumyslu a posledni dva sloupce pak prepocéteny pocet cest svozovou
autobusovou dopravou za den. Je ziejmé, Ze v t€zkém pramyslu pro danou zénu by se
meél pocet cest svozovou autobusovou dopravou pohybovat v intervalu 0,63 az 1,58,
v lehkém primyslu od 4,11 do 10,29 a ve strojirenstvi od 11,47 do 22,94. Rozdily mezi
jednotlivymi typy primyslu jsou dany rozdilnym poctem zaméstnanci, v prepoctu

na jednoho zaméstnance jsou u vSech typt hodnoty podobné.

7 osobni automobil
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Tab. 2.8 Predpokladané zatiZeni svozovou autobusovou dopravou zaméstnancii

Svozovd hromadna .
SPZ Triangle doprava (pocet Fjocet . Vysledek metodiky
. zamestnancu

autobust/zam/24h) 4666
Typ primyslu min max min (autobus/24h) |max (autobus/24h)
Tézky pramysl 0,002 0,005 315 0,63 1,58
Lehky pramysl 0,002 0,005 2057 4,11 10,29
Strojirenstvi 0,005 0,01 2294 11,47 22,94
Drobna vyroba 0,002 0,005 0 0 0
Sluzby 0 0 0
Celkem 4 666 16,2 34,8

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkii a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpokladd, Ze zaméstnanec

autobusem prijede a odjede, tedy 2x projede zonu.

2.4.5 Predpokladané zatizeni verejnou hromadnou dopravou zaméstnancu

Poslednim pocitanym zatizenim je vefejna hromadna doprava. Tabulka 2.9 je zalozena
na stejném principu jako tabulky ptfedchozi. V prvnich dvou sloupcich je uveden
minimalni a maximalni podet cest VHD?® na zaméstnance/24 hodin za kazdy typ primyslu,
ve tfetim sloupci je dan pocet zaméstnanct a v poslednich dvou sloupcich pak prepocet
na tento pocet zameéstnanct. Stejné jako u svozové dopravy jsou i zde pocty cest VHD na
jednoho zaméstnance/24 hodin podobné (v tomto piipadé dokonce stejné). Po prepocteni
na realny pocet zaméstnancu jsou vysledky nasledujici — v t€zkém pramyslu by mél byt
podle metodiky pocet cest VHD v intervalu od 1,39 do 2,77 za den, u lehkého primyslu
by to mélo byt od 13,14 do 26,28 cest a ve strojirenstvi od 11,83 do 23,65 cest.

Tab. 2.9 Predpokladané zatiZzeni VHD zaméstnancii

Verejna hromadna Poget
SPZ Triangle doprava (pocet . . Vysledek metodiky
. zamestnancu

autobusl/zam/24h) 4666
Typ primyslu min max min (autobus/24h) | max (autobus/24h)
T&zky pramysl 0,005 0,01 315 1,39 2,77
Lehky pramysl 0,005 0,01 2057 13,14 26,28
Strojirenstvi 0,005 0,01 2294 11,83 23,65
Drobna vyroba 0,01 0,02 0 0 0
Sluzby 0,02 0,05 0 0 0
Celkem 4 666 26,4 52,7

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkii a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpoklidd, Ze zaméstnanec

autobusem prijede a odjede, tedy 2x projede zonu.

8 vefejna hromadna doprava
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3 Dopravni zatiZeni ve vybrané primyslové z6né

V této kapitole jsou zobrazena realna data tykajici se generovani dopravy SPZ Triangle.
Pocitano bylo s 11 spolecnostmi, které autor pro piehled a dale pro potfeby metodiky
rozsortoval do tfi skupin podle typu primyslu — tézky primysl, lehky primysl

a strojirenstvi.

Z celkového poctu 11 spolecnosti se autorovi podafilo ziskat interni data za nakladni
automobilovou dopravu od 9 spoleCnosti, pouze spole¢nosti Kiswire a Hydratech
nereagovaly na prosbu o poskytnuti dat. Interni data za individualni automobilovou
dopravu autor ziskal od 3 spolecnosti, a to od ZF Chassis, Solar Turbines a Neturen. Zbylé
spoleCnosti data za individualni automobilovou dopravu neeviduji, spolecnosti Kiswire
a Hydratech, jak jiz bylo feCeno, nereagovaly. U spolecnosti, kde se data nepodafilo
ziskat, byl proveden vlastni pruzkum, ktery byl relativné naro¢ny vzhledem k velikosti
SPZ Triangle, poctu zkoumanych spolecnosti a poctu zkoumanych typa doprav. Vlastni
pruzkum za ucelem ziskani dat za nakladni automobilovou a individualni automobilovou
dopravu byl proveden autorem ve vSednich dnech v ¢asovém rozmezi 5:00—19:00, tedy
tak, aby pokryl vSechny dopravni Spicky dvousménnych, tfisménnych i ¢tyfsmeénnych
provozu. Pro ziskani dat za svozovou dopravu byl téZ proveden vlastni pruzkum, a to
ve vSednich dnech v ¢asovém rozmezi 5:00—19:00. Data za vefejnou hromadnou dopravu
byla ziskana z aktualnich jizdnich fadt na webové strance SPZ Triangle. Data, ktera autor
béhem prizkumu ziskal, byla nasledné zanesena do tabulek, dale byly provedeny
prislusné vypocty.

Tato kapitola je rozdélena do 4 podkapitol, v nichz jsou zobrazena a strucné

okomentovana realna data.

3.1 Realné zatizeni nakladni automobilovou dopravou

Nasledujici tabulka 3.1 ilustruje realné zatizeni nakladni automobilovou dopravou, kterou
generuje SPZ Triangle. V tabulce jsou vypsany jednotlivé spolecnosti (prvni sloupec),
ve druhém sloupci je dan typ pramyslu, do n¢hoz spadaji, dale poCet zaméstnancd,

rozloha a v poslednim sloupci je primérmy pocet cest TNV za den.
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Konkrétné lze fici, ze nejvice cest TNV generuje spolecnost Grammer (76,5), Gestamp
(73,7) a Yanfeng (73), nasleduje spolecnost Hitachi automative, Kiswire a ZF Chassis,
které v§ak maji o pfiblizn€ polovinu cest méné (pohybu;ji se kolem 30 cest za den), stejné
tak je na tom spolecnost Nexen, kde je pocet cest TNV piiblizné o polovinu niz§i nez
u piedchozi spolecnosti (v pruméru Cini 15 cest). Ostatni spoleCnosti generuji 10 a méné
cest TNV za den. Z tabulky také vyplyva, Ze nejvice cest je zaznamenano za strojirenstvi,
nicméné to je dano vysokym poctem firem, nasleduje lehky pramysl a nejméné cest je
generovano té€zkym pramyslem.

Tab. 3.1 Readlné zatiZeni nakladni automobilovou dopravou

. Pocet
B . . Pocet Rozloha
Nazev spolecnost | Typ primyslu saméstnanci| v ha cest
TNV/den
Gestamp strojirenstvi 903 16,46 73,7
Grammer strojirenstvi 760 10,83 76,5
Hitachi automotive [strojirenstvi 419 25,47 36
Hitachi cable strojirenstvi 95 10
Hydratech strojirenstvi 44 6,52 7
ZF Chassis strojirenstvi 73 6,52 26,6
Nexen lehky pramysl 1027 66,57 15
Solar Turbines lehky priimysl 330 8,03 8
Yanfeng lehky pramysl 700 9,85 73
Kiswire 270 20,16 33
Neturen 45 5,35 4,3
Celkem 4666 175,76 | 363,1

Zdroj: vlastni zpracovani

3.2 Realné zatizeni individualni automobilovou dopravou zaméstnancu

a zakazniku

Tabulka 3.2 zobrazuje realné zatizeni individualni automobilovou dopravou zameéstnancu
a zakaznik(. Jak uz autor avizoval, vzhledem ktomu, Ze nebylo mozné odlisit
zameéstnance a zakazniky, hodnoty jsou za obé& tyto skupiny dohromady. Tabulka je
zalozena na stejném principu jako tabulka 3.1, pficemz je vidét, ze mezi jednotlivymi
odvétvimi, ale 1 mezi jednotlivymi spole¢nostmi jsou opét markantni rozdily. Je to dano
zejména rozdilnym pocétem zameéstnancl, protoze je ziejmé, ze Cim VEtSi pocet
zamestnancy, tim vyssi pocCet cest OA za den. Co se tyCe konkrétnich Cisel, tak nejvice
cest OA bylo zaznamenano u spolecnosti Nexen, a to prumérn€ 752. Nad 700 cest eviduje

jeste spolenost Gestamp. Piiblizn€ 600 cest OA za den je pak evidovano u spolecnosti
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Yanfeng, o 100 méné u spoleCnosti Grammer, tato spolecCnost generuje nejméné OA
ze spolecnosti s vice nez 700 zaméstnanci, je tomu tak nejspiSe v dusledku existence
svozoveé dopravy u této spoleCnosti. Dalsi v poradi jsou spolecnosti Solar Turbines s 368
cestami, Hitachi s 314 cestami a Kiswire s 206 cestami. U zbylych 3 spolecnosti je
zaznamenano mén¢ nez 100 cest OA za den. Pokud jsou uvazovana jednotliva odvétvi,
pak lze fict, Ze nejvice individualni automobilové dopravy generuje lehky primysl, o néco

méne strojirenstvi a s velkym rozdilem nasleduje té€zky pramysl.

Tab. 3.2 Realné zatiZeni individudlni automobilovou dopravou zaméstnancii a zdkaznikii

. Pocet
. . o Pocet Rozlohav
Nazev spolec¢nost | Typ primyslu . . cest
zaméstnancl ha
OA/den

Gestamp strojirenstvi 903 16,46 712
Grammer strojirenstvi 760 10,83 468
Hitachi automotive [strojirenstvi 419 25,47
Hitachi cable strojirenstvi 95 314
Hydratech strojirenstvi 44 6,52 60
ZF Chassis strojirenstvi 73 6,52 70
Nexen lehky pramysl 1027 66,57 752
Solar Turbines lehky priimysl 330 8,03 368
Yanfeng lehky priimysl 700 9,85 597
Kiswire 270 20,16 206
Neturen 45 5,35 76
Celkem 4666 175,76 3623

Zdroj: vlastni zpracovani

3.3 Realné zatizeni svozovou autobusovou dopravou zameéstnancu

V tabulce 3.3 jsou tidaje o svozové autobusové doprave. Svozovou autobusovou dopravu
svym zaméstnancum poskytuji, dle informaci autora, pouze dvé spolecnosti. Duvodem
muize byt existence 6 autobusovych zastavek vetrejné hromadné dopravy. Ta by méla
zajistovat dobrou dopravni dostupnost pro zamestnance, ktefi se nemohou nebo nechtéji
dopravovat jinym zpusobem. Nicméné co se tyCe zminované svozové dopravy, ta je
zajistovana spoleCnosti Grammer a spoleCnosti Nexen. Za spoleCnost Grammer je

evidovano prumérn€ 26 cest za den, u spolec¢nosti Nexen je to 24 cest za den.

46



Tab. 3.3 Readlné zatiZeni svozovou autobusovou dopravou zaméstnancii

Pocet
Nazev spolecnost | Typ prumyslu F:OCEt . Rozlohav|  cest
zaméstnancu ha autobus/

den
Gestamp strojirenstvi 903 16,46 0
Grammer strojirenstvi 760 10,83 26
Hitachi automotive [strojirenstvi 419 25,47 0
Hitachi cable strojirenstvi 95 0
Hydratech strojirenstvi 44 6,52 0
ZF Chassis strojirenstvi 73 6,52 0
Nexen lehky pramysl 1027 66,57 24
Solar Turbines lehky priimysl 330 8,03 0
Yanfeng lehky primysl 700 9,85 0
Kiswire 270 20,16 0
Neturen 45 5,35 0
Celkem 4666 175,76 50

Zdroj: vlastni zpracovani

3.4 Realné zatiZeni veirejnou hromadnou dopravou zameéstnancu

Data tykajici se VHD jsou zaznamenana v tabulce 3.4. Zde na rozdil od predchozich
tabulek neni vazba na jednotlivé spolecnosti ¢i typy prumyslu. V prvnim sloupci jsou
vypsany jednotlivé autobusové linky, které obsluhuji zastavky v SPZ Triangle. Jedna se
o 5 linek, detailnéji jsou popsany v podkapitole 1.5. Nejvytizengjsi linkou, co se poctu
cest tyde, je linka &. 731, (Zatec — Triangle-zapad a zp&t). Praimémé se jedna o vice jak
8,5 cest za den. Linky 703 (Ttebivlice (Louny) — Triangle-vychod a zpét), 529 (Litvinov
— Triangle-zapad a zpét) a 570 (Chomutov — Triangle-zapad a zpét) maji stejny pocet cest
za den, tj. prumérné vice jak 7 cest za den. Posledni linka ¢. 569 (ze sméru Chomutov

do Velemyslevsi, pies zastavku Triangle-sever II) ma pramérn€ pouze 1,43 cest za den,

jedna se o ranni posilovy spoj.

Tab. 3.4 Realné zatiZeni verejnou hromadnou dopravou zaméstnancii

Linka &, Pocet cest/ | Podet cest/ | Pocet cest/ | Celkem Primér

prac. den sobota nedéle [cest/tyden| cest/den
703 8 4 6 50 7,14
731 10 4 6 60 8,57
529 8 4 6 50 7,14
570 8 4 6 50 7,14
569 2 0 0 10 1,43
Celkem 36 16 24 220 31,43

Zdroj: vlastni zpracovani dle [19]
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4 Komparace reilného dopravniho zatizeni a vysledki

metodiky

Stézejni Casti této bakalarské prace je nasledujici kapitola, ktera se zabyva komparaci
realného dopravniho zatizeni a vysledkt metodiky. Zjednodusené feCeno jde o srovnani
vysledki z podkapitoly 2.4 a realnych dat z kapitoly 3. Tato kapitola je rozdé€lena
na 5 podkapitol, pficemz kazda ztéchto podkapitol se zabyva komparaci vybranych
narok s vysledky metodiky. Témi naroky jsou v prvni podkapitole realny pocet
zamestnancy, v druhé podkapitole realné zatizeni nakladni automobilovou dopravou,
v tfeti podkapitole realné zatizeni individualni automobilovou dopravou, ve ctvrté
podkapitole realné zatizeni svozovou autobusovou dopravou a v posledni podkapitole
realné zatizeni vefejnou hromadnou dopravou s vysledky metodiky. Data, ktera jsou

komparovana, jsou piehledné zobrazena v tabulkach a nasledné stru¢né okomentovana.

4.1 Komparace realného poctu zaméstnancu a vysledku metodiky

Metodika uvadi, ze vysledek po¢tu zameéstnancii pramyslové zony = pocet pracovnich
mist, avSak dle podkapitoly (MPO) Z.1.2. se tabulka pro vypocet zaméstnanci na lha
nepouzije, pokud je dle této metodiky hodnocen konkrétni investicni zamér pramyslové
zOny se stanovenym piedpokladanym poctem pracovnich mist. Dle dostupnych informaci
je planovany pocet zaméstnancu dle investi¢nich zaméra ke konci roku 2019 roven 4 928,
2020 =4807,2021 =6 097, 2022 =5 210. SPZ Triangle uvadi maximalni predpokladany
pocet pracovnich mist bez udani data 7 — 9 tisic. Dle metodiky, viz tabulka 4.1, by mél
byt pocet zaméstnancu k plose pocCitané za SPZ Triangle minimaln€ 3x vy$si, aby dosahl
minimalni hodnoty. Pfi naplnéni zony jiz vySe zminénym maximalnim pfedpokladanym
poCtem pracovnich mist, a to 9 tisici, by vysledek dle metodiky za plochu pocitanou

za SPZ Triangle byl 1,5x vy$$i pi1 minimu.

Vstupni data uvedend v metodice byla odvozena dle , vzorku existujicich
13 priimyslovych zon tézkého prumyslu, 33 primyslovych zon lehkého priimyslu,
21 priimyslovych zon strojirenstvi a 11 priimyslovych zon drobné vyroby a sluZeb.
Hodnoty kalibrovdny dle odborné literatury, zejména Doutlik (1996), Bosserhoff (2000),
Martolos a kol. (2013), Stédry (1992), Stédry (1997), VUVA & Urbion (1983).“ [31]
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Tab. 4.1 Komparace redlného poctu zaméstnancii a vysledkii metodiky

SPZ Triangle Pocet zaméstnancll na Vysledek dle
1haPZ Plocha metodiky Realny pocet

. minimum |maximum(| 216,66 ha |minimum |maximum| zaméstnancd

Typ primyslu
(osob/ha) | osov/ha) (osob) (osob)

Tézky primysl| 10 60 31,45 314 1887 315
Lehky primysl| 50 110 104,10 5205 | 11451 2 057
Strojirenstvi 100 160 81,11 8111 | 12978 2294
Drobna vyroba 150 300 0,00 0 0
Sluzby 400 600 0,00 0 0
Celkem 216,66 13631 | 26 316 4 666

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [31]

4.2 Komparace realného zatiZzeni nakladni automobilovou dopravou a

vysledku metodiky

Pti odhadu silni¢ni nékladni dopravy na 1 ha PZ se metodika opird o ,.Bosserhof (2000:
42), ktery uvddi 545 cest TNV v obou smérech za 24 h na 1 ha plochy urcené pro
produkci (bez rozliseni priimyslového odvétvi) a dale dle Martolos a kol. (2013: 65) —
34- 54 cest TNV v obou smérech za 24 h na 1 ha plochy primyslu, dle udajii o dopravé
generované zavodem Skoda Auto a.s. v Kvasinech (3/2017) a dle analyzy generované

dopravy vzorku existujicich priimyslovych zon, provedenych MPO CR v roce 2017.“ [31]

Z tabulky 4.2 je patrné, ze vysledky realného zatizeni silni¢ni nakladni dopravou v SPZ
Triangle jsou diametralné odlisSné od predpokladaného zatizeni vypocitaného dle
metodiky. Autor pocita s celkovou plochou 217 ha, dle metodiky je minimum 6 179 cest
a maximum 8 866 cest, pfiemz realné zatizeni je 363 cest, tj. 17x niz3i zatizeni, nez které
uvadi metodika jako své minimum. Rozdil v tomto pfipadé€ je naprosto markantni a dle
nazoru autora je nemyslitelné, aby vzhledem k velikosti zony a predevsim k infrastruktufe,
jak piilehlych komunikaci, tak i infrastruktuie CR, bylo minimélni zatizeni 17x vy3$si nez
vysledek realného zatizeni. Metodika uvadi jako minimum 6 179 cest, coZ se rovna
3 090 kamionu za 24 hodin, tj. 129 kamiont za hodinu. Pfi poctu 11 spole¢nosti se jedna
0 cca 12 kamionu na spolecnost za hodinu, tj. 2 kamiony za 10 minut na kazdou

spole¢nost.

U generovani nakladni automobilové dopravy vzdy zéalezi na konkrétnim charakteru
vyroby. Metodika nejspiSe napiiklad u lehkého primyslu pocitala s dopravné velmi

narocnymi provozy (napf. automotiv), ktery vzhledem k systému just in time a just in

------
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v dlouhych frontach pfimo na montazni linku. Avsak do lehkého primyslu dle metodiky
spada i spole¢nost Nexen, ktera je rozlohou i poftem zaméstnanci nejveétsi spolecnosti
v SPZ Triangle. Tato spole¢nost generuje paty nejmensi pocet cest, a to pouze 15 cest
TNV/24 h, znovu je tedy nutno se vratit ke konkrétnimu charakteru vyroby, kdy Nexen
jako vyrobce pneumatik neni montazni zavod vyuZivajici systémy JIT? a JIS'®. Nexen
jakozto nejvétsi spoleCnost operujici na 66,57 ha by dle metodiky sama za sebe méla
generovat minimalne 1 331 cest TNV/24 h, tedy cca 89x vyS$si poCet cest TNV nezli je

realita.

Nabizi se tedy otazka, zda je takto nadsazeny odhad dle metodiky vyhodou ¢i nevyhodou
pfi planovani vystavby PZ. At uz metodika nabizi budouci realné zatizeni ¢i se metodika
v odhadu naroku silni¢ni nakladni dopravy naprosto myli, je pfedevS§im nutné zminit,
ze bézny obcan, ktery je/bude "zasazen" vystavbou PZ, védom si vysledka metodiky,

nemuze zustat bezstarostny pifi naristu minimalné 3 090 kamionti/24 hodin v blizkosti

jeho bydliste.
Tab. 4.2 Komparace redlného zatizeni nakladni automobilovou dopravou a vysledkii metodiky
SPZ Triangle Odhagon;;cill;unsa:lqlzr: lr;;kladm Plocha Vysledek metodiky Realné zatizeni
minimum maximum 216,66 ha minimum maximum
Typ pramyslu | (TNV/1ha/24h) | (TNV/1 ha/24h) (TNV/24h) (TNV/24h) cest TNV/24h
Tézky pramysl 40 50 31,45 1258 1572 37
Lehky pramysl| 20 35 104,10 2082 3644 96
Strojirenstvi 35 45 81,11 2839 3650 230
Drobna vyroba 5 15 0,00 0 0
Sluzby 0 5 0,00 0 0
Celkem 216,66 6179 8 866 363

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkit a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpokladd, Ze TNV prijede a

odjede, tedy 2x projede zonu.

4.3 Komparace realného zatizeni individualni automobilovou dopravou

zaméstnancu a zakazniku a vysledku metodiky

Pti odhadu individualni automobilové dopravy se metodika opira o . Bosserhof (2000: 38):
2,0 — 2,5 cest na zaméstnance bez rozliSeni druhu dopravy a véetmé poledni prestavky
(podil na cesty osobnimi automobily cca 7, tedy cca 1,0 — 1,5 cesty), dle Martolos a kol.

(2013: 65): 1,2 — 1,8 cest osobnich vozidel na zaméstnance v obou smérech za 24 h, dle

% just in time
19 just in sequence
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CSN 73 6110, tab. 34 (za predpokladu 2 jizd na 1 stani pii 1-sménném provoze, 4 jizd na
1 stani pri 2 sménném provoze a 6 jizd na 1 stani pri 3-sméném provoze) a dle analyzy
generované dopravy vzorku existujicich priimyslovych zon, provedenych MPO CR v roce

2017.“[31]

V tabulce 4.3 jsou veskeré udaje za individualni automobilovou dopravu. Stejné jako
v predchozim piipadé jsou vidét rozdily mezi vysledky metodiky a realnymi daty. Pocet
cest OA by m¢l byt v intervalu od 4 894 do 7 319 cest. Realita je vSak jina a na zakladé
pruzkumu vySslo najevo, ze pramérny realny pocet cest OA za 24 hodin se rovna Cislu
3 623, coz nespada do daného intervalu, toto Cislo je opét nizsi, a to o cca 25 %
v porovnanim s minimem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o individualni automobilovou
dopravu zaméstnancu a zakazniki, neni tak snadné urcit divod, pro¢ tomu takto je.
Nicméné jednim z davodd muze byt fakt, ze dvé ze spoleCnosti zajiStuji pro své
zameéstnance svozovou dopravu (spolecnost Grammer a Nexen patii mezi tfi spolecnosti,
které maji procentualné nejméné cest na jednoho zaméstnance), navic se v zon€ nachazi
Sest autobusovych zastavek, tudiz maji zaméstnanci 1 jiné alternativy ve volb& dopravy
do zameéstnani, jako napriklad sdilenou dopravu. Svou roli mize hrat i skuteCnost,
ze pruzkum byl provadén v obdobi pandemie Covidu-19, tudiz néktefi ze zaméstnanct
(vyssi management) v jednotlivych spolecnostech mohli pracovat z domova. To ov§em
nebude hrat tak velkou roli vzhledem k tomu, ze se jedna o spolecnosti, kde pfevaznou
Cast zaméstnancu tvori ti zaméstnanci, ktefi pracuji ve vyrobé€ a jejich piitomnost je tedy
nutna.

Tab. 4.3 Komparace redlného zatiZeni individudlni automobilovou dopravou zaméstnancii a zdkaznikii a vysledkii
metodiky

Individudlni .
SPZ Triangle doprava (pocet Fjocet o Vysledek metodiky Redlné zatizeni
zamestnancu

OA/zam,24h) 4 666
Typ primyslu min max min (OA/24h) | max (OA/24h)| cest OA/24h
Tézky primysl 1,51 2,02 315 476 636 282
Lehky primysl 1,01 1,52 2 057 2078 3127 1717
Strojirenstvi 1,02 1,55 2294 2340 3556 1624
Drobna vyroba 0,55 1,1 0 0 0
Sluzby 0,4 1 0 0 0
Celkem 4 666 4894 7319 3623

Zdroj: vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostredkil a cest je myslen v obou smérech, 1j. se predpokladda, Ze

zaméstnanec/zdkaznik OA prijede a odjede, tedy 2x projede zonu.
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4.4 Komparace reialného zatizeni svozovou autobusovou dopravou

zaméstnancu a vysledku metodiky

Svozova hromadna doprava je jedinym druhem pocitané dopravy, kde vysledné realné
zatizeni bylo vyssi nez jaké predikuje metodika. Zde je nutné podotknout, ze pti poctu
11 spolecnosti disponuji pouze dvé z nich svozovou dopravou, jsou to spole¢nosti Nexen
(strojirenstvi) a Grammer (lehky pramysl). I pfesto, ze zadna ze spoleCnosti tézkého
prumyslu nedisponuje svozovou hromadnou dopravou a v piipad€ lehkého primyslu
a strojirenstvi disponuji svozovou hromadnou dopravou pouze dv€ spolecnosti,
je vysledek realného zatizeni viz tabulka 4.4 vzhledem k celkovému poctu zameéstnanct
roven témét 1,5 nasobku maxima dle predpokladu metodiky. Svozova hromadné doprava
je dle metodiky typicky nutnd v ptipadé, ze je umisténi dané PZ mimo méstsky region,
tedy bez obsluhy hromadnou dopravou. Svozovou dopravu spole¢nosti Nexen a Grammer

1ze tedy chépat jako zaméstnaneckou vyhodu.

Tab. 4.4 Komparace redlného zatizeni svozovou autobusovou dopravou zaméstnancii a vysledkii metodiky

Svozovda hromadnd .
SPZ Triangle doprava (pocet Fjocet o Vysledek metodiky Readlné zatizeni
o zameéstnancu
autobus(/zam/24h) 4666
Typ primyslu min max min (autobus/24h) |[max (autobus/24h) |cest autobus/24h
Tézky pramysl 0,002 0,005 315 0,63 1,58 0
Lehky pramysl 0,002 0,005 2057 4,11 10,29 24
Strojirenstvi 0,005 0,01 2294 11,47 22,94 26
Drobnd vyroba 0,002 0,005 0 0 0
Sluzby 0 0 0
Celkem 4 666 16,2 34,8 50

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkit a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpokladd, Ze zaméstnanec

autobusem prijede a odjede, tedy 2x projede zonu.

4.5 Komparace reilného zatiZeni verejnou hromadnou dopravou

zaméstnancu a vysledku metodiky

Dopravu zaméstnancii vefejnou hromadnou dopravou nebylo mozné rozdélit dle typu
prumyslu, a to predevsim vzhledem k poctu cestujicich a k poc¢tu zastavek v SPZ Triangle.
Autor pocital s celkovym poctem zaméstnanct za vSechny typy prumyslu, ktery nasledné

porovnal s realnym poctem MHD spojli za den.

Vetejna hromadna doprava je jediny druh dopravy, kde bylo realné zatizeni v mezich dle

metodiky. V tabulce 4.5 je vidét, ze pii vstupnim Cisle 4 666 zaméstnanci je
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predpokladané minimalni zatizeni 26 cest, predpokladané maximalni zatizeni je 53 cest.
Realné zatizeni pii poctu 5 linkovych autobusi je 31 cest na 4 666 zaméstnancl
za 24 hodin. Vstupni data uvedena v metodice byla odvozena dle , viasmiho priizkumu

dopravni obsluznosti PZ Skoda Auto Kvasiny, a.s. a dalsich vybranych PZ v CR. “[31]

Tab. 4.5 Komparace redlného zatizeni VHD zaméstnancii a vysledkii metodiky

Verejna hromadna N
SPZ Triangle doprava (pocet Fv’ocet o Vysledek metodiky Realné zatizeni
. zaméstnancu
autobus(/zam/24h) 4666
Typ primyslu min max min (autobus/24h) [ max (autobus/24h) |cest autobus/24h
T&zky promys! 0,005 0,01 315 1,39 2,77
Lehky prdimysl 0,005 0,01 2057 13,14 26,28 31,43
Strojirenstvi 0,005 0,01 2294 11,83 23,65
Drobnd vyroba 0,01 0,02 0 0 0
Sluzby 0,02 0,05 0 0 0
Celkem 4 666 26,4 52,7 31,43

Zdroj: Vlastni zpracovani dle [31]

Poznamka: Pocet dopravnich prostiedkit a cest je myslen v obou smérech, tj. se predpokladd, Ze zaméstnanec

autobusem prijede a odjede, tedy 2x projede zénu.

53



Z.avér

Na tzemi CR zacaly primyslové zony vznikat az v prab&hu 90. let a tento proces byl
zprvu velice pozvolny, CR za ostatnimi evropskymi zemémi znain& zaostavala.
V soucasné dobé¢ jsou vSak jednim z vyznamnych nastroju regionalniho rozvoje. Jak bylo
v této praci zdaraznéno, budovani prumyslovych zon s sebou nese velké mnozstvi
pozitivnich, ale i negativnich vlivii. Na jedné stran€ je to vytvareni novych pracovnich
mist, ktera mohou vést ke snizovani nezaméstnanosti, dale zvySovani
konkurenceschopnosti daného regionu a CR obecn& & rozvoj dopravni a technické
infrastruktury a mnoho dalsiho, na druhé strané to vsak jsou negativni dopady na zivotni
prostiedi, coz muze byt dano nejen samotnou vyrobou, ale i vét§im dopravnim zatizenim,
jez z vybudovani PZ logicky plyne, ¢i zabér pudy, ktera by mohla byt vyuzivana k jinym
ucelim. Tuto problematiku fesi pravé Metodika vyhodnoceni uzemnich narokt
prumyslovych zon, pomoci niz by mél uzivatel urcit, jaké naroky by mohla primyslova

zOna na uzemi klast.

Prace je rozdélena do ctyf hlavnich kapitol. V prvni kapitole jsou definovany stézejni
pojmy, s nimiz autor dale pracoval, nasledné byly predlozeny nékteré z kategorizaci
prumyslovych zon, zminéna byla i pozitiva a negativa, ktera s sebou nese prave budovani
a samotna existence PZ. V této kapitole se autor také lehce dotkl historie PZ na uzemi CR
a detailné&ji se pak sousttedil na popis vybrané PZ, tedy SPZ Triangle. Druha kapitola je
vénovana Metodice vyhodnoceni tzemnich narokd prumyslovych zon. Jsou zde obecné
informace o této metodice, tedy kdy, jak a z jakého divodu vznikla. Dale je popsana
struktura metodiky a kategorizace ekonomickych Cinnosti v PZ, kterou uvadi metodika
a ktera je dulezita pro nasledné vypocty. Posledni Cast této kapitoly je veénovana
samostatnym vypoctim vztazenym ke konkrétni zoné, tedy jaké naroky z hlediska poctu
zamestnancl, zatizeni nakladni automobilovou dopravou, =zatizeni individualni
automobilovou dopravou, zatizeni svozovou autobusovou dopravou a zatizeni verejnou
hromadnou dopravou by zvolena zona méla dle metodiky na tzemi klast. Tteti kapitola
je vénovana realnému dopravnimu zatizeni ve vybrané zong, struné feceno jaké jsou
realné naroky této PZ na uzemi. Tato kapitola obsahuje data z vlastniho prazkumu, ktery
autor provadél v SPZ Triangle. V posledni, ¢tvrté kapitole, pak dochazi ke komparaci dat
z druhé kapitoly — narokq, jez by zona dle metodiky méla na tizemi klast, s daty ze teti

kapitoly — naroky, jaké zona realné klade.
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Cilem této bakalarské prace bylo vycislit a zhodnotit generovani nakladni a osobni
dopravy ve vybrané zoné, kterou byla SPZ Triangle, a dale porovnat tato realna data
s vysledky zminéné metodiky. Slo tedy o to zjistit, zda je tato metodika nastavena spravng,
zda je univerzalni a da se aplikovat na jakoukoli PZ. Cil prace autor naplnil a pfi jeho

feSeni se nevyskytly zadné mimotradné problémy.

Z realnych vysledkl je ziejmé, ze se metodika jako nastroj pro vypocet budouciho
zatizeni nakladni a osobni silni¢ni dopravy zasadné vymyka realnému zatizeni v autorem
zkoumané SPZ Triangle. Nejvétsi rozdil byl pfi komparaci dat za nakladni automobilovou
dopravu, kdy realné zatizeni bylo 0 94 % nizsi nez minimum dle metodiky. Druhy nejvétsi
rozdil mezi metodikou a realitou byl pii komparaci poctu zaméstnanci, kdy aktualni
pocet zamestnancu byl o 66 % nizs§i nez minimum dle metodiky, pfi naplnéni zony jiz
zminénym maximalnim poctem zaméstnancu by pocet zaméstnanct byl o 34 % nizsi nez
minimum. Realné zatizeni individualni automobilovou dopravou bylo o 26 % nizsi nez
minimum dle metodiky a 0 50 % niz§i nez maximum. Opakem jsou data za svozovou
dopravu zaméstnancu, ktera jsou o 44 % vyssi nez maximum dle metodiky a to i presto,
ze z 11 spolecnosti disponuji svozovou dopravou pouze dvé. Jedind doprava, kdy se
realné zatizeni nevymykalo vysledkim metodiky, byla vefejna hromadna doprava,
kde realné zatizeni bylo lehce nad hladinou minima dle metodiky. Na vysledna data
mohla mit vliv pandemie SARS-CoV-2, avsak dle informaci ze spole¢nosti ptisobicich

v SPZ Triangle byl tento vliv kratkodoby.

Dle autora byla data v metodice nastavena védome a cilené€ vyssi. Takto nastavena cisla
maji tendenci poukazovat na budouci obfi stavebni zakazky, vznik tisice novych
pracovnich mist a nadhodnocené zatizeni komunikaci. Vyhodou takto nastavené
metodiky je fakt, ze mize pomérme dobfe slouzit jako nastroj pro dimenzovani ptilehlych
komunikaci. Dle autora by bylo vhodné dokument Metodika vyhodnoceni tizemnich

narokti primyslovych zon upravit s cilem zpfesnéni intervali.
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