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Abstrakt:

Tato bakalarskda prace pojednava o vlivu krajskych hranic na propustnost Zelezni¢ni dopravou.
Osobni Zelezni¢ni dopravu objednava vsech 14 krajd a Ministerstvo dopravy. V praci je
rozebran zplisob objedndvani Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice. Dale jsou v praci
analyzovany jednotlivé Zeleznicni traté prochdzejici krajskou hranici. U jednotlivych trati je
porovndavana funkénost mezikrajské dopravy. V zavéru je rozebrdna problematika liberalizace
Zelezni¢ni dopravy a jeji mozny vliv na meziregionalni Zelezni¢ni doprava a jsou zde vymezeny
problematické regiony.
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Abstract:

This bachelor thesis deals with the influence of the regional boundaries on the permeability
of the railway transport. Passenger rail transport is procured by all 14 regions and by the
Ministry of Transport. The thesis deals with the way of ordering railway transport in the Czech
Republic. Furthermore, the individual railway lines crossing the regional border are analysed.
For each line, the functionality of the interregional transport is compared. At the end, the issue
of liberalisation of rail transport and its possible influence on interregional rail transport is
dealt with and problematic regions are identified.
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1. Uvod a cile

Zelezni¢ni doprava v Ceské republice je objedndvdna z vyznamné ¢&asti krajskymi Grady.
Jednotlivé krajské urady, ale maji casto rozdilné predstavy o rozsahu a fungovani krajské
Zelezni¢ni dopravy. Proto v nékterych pripadech dochazi k ukonéovani spoju regionalnich
vlak( na hranicich jednotlivych kraj(. V téchto pfipadech je nutny pfestup mezi regionalnimi
vlaky, pripadné je nutno vyuzivat dalkovych vlakud. V nékterych pripadech pfimé spojeni pres
krajskou hranici regiondlnimi vlaky vUbec neexistuje. Téma je vzhledem k rozvoji
integrovanych dopravnich systéma a blizici se liberalizaci Zelezni¢ni dopravy v soucasné dobé
aktualni, coz muiZe mezikrajskou regionalni Zelezni¢ni dopravu znacné zkomplikovat.
Zkoumany budou jednotlivé traté prekracujici krajské hranice v jednotlivych ¢asovych
obdobich (grafikonech). Vysledkem prace bude rozdéleni trati do jednotlivych kategorii dle
funkénosti mezikrajské dopravy a zhodnoceni jednotlivych trati a region(.

Cilem této prace je zhodnoceni vlivu krajskych hranic na propustnost Zelezni¢ni dopravou a
zhodnoceni situace na jednotlivych tratich, a to i vzhledem k minulosti. Cilem prace je také
navrh tfeseni na zlepSeni situace na vybranych Zelezni¢nich tratich. Informace o poctu
regionalnich vlakli a propustnosti krajskych hranic byly ziskavany z aktudlnich (GVD
2017/2018) a archivnich jizdnich fada. Po zpracovani jednotlivych trati nasledovala komparace
jednotlivych Zeleznicnich trati, zarazeni trati do jednotlivych kategorii dle funkcnosti a stavu
mezikrajské regionalni zelezni¢ni dopravy a celkové vyhodnoceni stavu mezikrajské regionalni
Zelezni¢ni dopravy.

Cilem prace je i srovnani z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy problematickych usekd krajskych
hranic s vymezenim funkénich mikroregion(.



2. Pouzita metodika

Zakladem prace byla analyza jednotlivych Zelezni¢nich trati. Analyza jednotlivych trati
probéhla z dostupnych jizdnich radd. Klicovy pro analyzu byl stav pred soucasnou situaci
v oblasti objedndvky Zelezni¢ni dopravy - Ministerstvo dopravy objednavalo regiondlni spoje
do GVD 2003/2004. Dale GVD 2004/2005 tedy zacatek soucasné situace v oblasti objednavky
Zelezni¢ni dopravy (Zelezni¢ni doprava objednavana krajskymi Urady). Dale byly analyzovany
nasledujici dostupné jizdni rady: GVD 1981/1982, GVD 1988/1989, GVD 2009/2010, GVD
2013/2014, GVD 2017/2018. Z téchto jizdnich fadd bylo zjistovano mnozstvi regionalnich
vlakovych spoji v PD prekracujici krajskou hranici a jejich vyvoj v Case. Z jizdnich fadd byla také
zjistovana frekvence jednotlivych regionalnich vlakovych spojd. Déle byla zjistovana nutnost
prestupl na hranicich kraji. Na jednotlivych Zelezni¢nich tratich byla zjisStovana i moZznost
pouziti dalkové Zelezni¢ni dopravy v mezikrajské dopravé. Vysledkem analyzy je zhodnoceni
situace na jednotlivych tratich v oblasti meziregionalni Zelezni¢ni dopravy a rozdéleni
jednotlivych trati do definovanych kategorii dle funkénosti meziregionalni Zelezni¢ni dopravy.
Vysledkem je i zhodnoceni a uréeni problematickych regionl a mikroregiont na zakladé
analyzy jednotlivych Zelezni¢nich trati.
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3. Geografie dopravy jako védecka disciplina

Bakalarska prace patti do oboru Geografie dopravy.

Geografie dopravy je dil¢i geograficka disciplina, kterd se zabyva pohyby nékladl, osob a
informaci, a to vSirokém spolecenském i fyzicko-geografickém kontextu. (prezentace
Geografie dopravy).

Doprava zahrnuje veskerou cinnost umoznujici pfemistovani osob, zvifat a véci, spoje
zajistujici odesilani a pfijimani zprdv a informaci. Zakladnimi slozkami dopravy pak dopravni
prostfedky, dopravni cesty, dopravni zafizeni (Brinke, 1999).

Studiem dopravy a spojli se zabyva kromé geografie i fada jinych oboru. Patfi mezi né védy
technické, které zkoumaji dopravu po strance technické, tj. konstrukce a vyroba dopravnich
prostiedkl, vystavba dopravnich cest a zatizeni a technické problémy dopravniho provozu
(Brinke, 1999).

Predmétem studia véd ekonomickych je pak studium ekonomickych problém( dopravy,
tj. vyrobnich vztah( v dopravé, efektivnost dopravnich odvétvi apod. (Brinke, 1999).

Ve srovnani s jinymi geografickymi disciplinami (napf. geografie priimyslu nebo zemédélstvi)
ma geografie dopravy vyraznéjsi ,geograficky charakter”, ktery podminuje i jeji tésnéjsi
spojeni se zakladnimi geografickymi disciplinami. (Brinke, 1999).

Geografii dopravy ¢lenime na vSeobecnou, geografii jednotlivych odvétvi dopravy a dale
na geografii regionalni.

VSeobecna geografie dopravy vedle teoretickych problém( zkouma zakonitosti geografického
rozsireni a umisténi dopravy a jejich odvétvi. Studuje napfiklad vztahy mezi dopravou a Uzemni
délbou prdace, vztahy dopravy a mechanického pohybu obyvatelstva a vliv pfirodnich a
spolecenskych podminek na dopravu. Tvofi ji geografie komunikaci a geografie prfepravy
(Brinke, 1999).

Geografie dopravnich odvétvi se zabyva rozmisténim a praci jednotlivych odvétvi dopravy.
Regionalni geografie dopravy pak studuje komplexné geografické systémy uzemnich celk(, a
to od celkli nejmensich (napt. staty, regiony) az po celky nejvétsi (napt. svétadily) (Brinke,
1999).

Obdobné jako jiné geografické discipliny i geografie dopravy zkouma nékteré problémy tvofici
hranice s védami jinymi, negeografickymi. Spolupracuje i s ostatnimi dil¢imi disciplinami
socioekonomické geografie, predevsim s geografii priimyslu, zemédélstvi, sluzeb i s geografii
obyvatelstva. Geografie dopravy se vsak neobejde bez vyuzivani poznatkl z fyzické geografie.
(Brinke, 1999).

Samostatnd geografie dopravy vznikla az ve 2. poloviné 20. stoleti osamostatnénim se
od ekonomické geografie z divod( rostouci mobility. (geoinovace.data.quonia.cz/).

Mezi vyznamné zahrani¢ni predstavitele geografie dopravy patii napft. Jean-Paul Rodrigue,
B. S. Hoyle.
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Mezi vyznamné Ceské predstavitele geografie dopravy patfili napf. Josef Brinke, Stanislav
Rehak ¢&i Josef Harsky.

Mezi vyznamné soucasné Ceské predstavitele zabyvajici se geografii dopravy patfi napft.
Miroslav Marada z Univerzity Karlovy v Praze, Daniel Seidenglanz z Masarykovy Univerzity
Brno, ddle napf. Stanislav Kraft nebo Milan Viturka.

Geografie dopravy, jako védeckd disciplina, vydava také svdj Casopis s nazvem Journal
of Transport Geography. Casopis vychazi od roku 1993 (journals.elsevier.com).
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4. Objedndvani a financovani Zelezniéni dopravy v Ceské
republice
4.1 Objednavatelé dopravy v Ceské republice

Verejna doprava v Ceské republice je organizovana a financovéana jednotlivymi objednavateli
verejné dopravy (stat, kraje, obce). Tyto subjekty dopravu objedndvaji u jednotlivych dopravct
(vykonavatell). DalSim subjektem je reguldtor, ktery je zastoupeny statem, konkrétné
Ministerstvem dopravy a Ministerstvem financi. DlleZitym subjektem jsou i uZivatelé verejné
sluzby, tedy cestujici, ktefi se na financovani podili ve formé plateb jizdného.

Verejnd doprava neplni pouze funkci pfepravy osob a zajiSténi dopravni obsluznosti Gzemi.
Vedle téchto funkci ma verejna doprava i dalsi funkce: socialni (ne vSichni mohou pouZivat
individudlni automobilovou dopravu), prostorovou (individudlni automobilova doprava je
prostorové ndarocnéjsi), ekologickou, bezpecnostni a ma funkci vyvazieného regionalniho
rozvoje (dvs.cz).

Pro financovani verejné dopravy je nutné, aby po této sluzbé byla poptavka, a to jak z fad
uzivatell (cestujicich) tak i poptavka z rad objednavatell, tedy verejné spravy (dvs.cz).

V rdmci verejné dopravy je dulezité rozdéleni verejné dopravy na dopravu dotovanou a
nedotovanou.

Mezi nedotovanou dopravu fadime autobusové a Zelezni¢ni spoje jezdici na podnikatelské
riziko dopravce (na zakladé trini poptavky). Napt. autobusy Regiolet, vlakové spoje Leo
Express, vlaky Regiolet a CD mezi Prahou a Ostravou (linka MD Ex1).

Mezi dotovanou dopravu fadime ostatni autobusové a Zelezniéni spoje jezdici v tzv. zavazku
verejné sluzby. V samotném principu tato doprava neni pIné financovdna ve svém rozsahu
z uzivatelskych poplatkll (jizdného). Zavazek verejné sluzby je tedy definovan jako:
,Pozadavek, ktery vymezi nebo stanovi pfislusny orgdn k zajisténi verejné sluzby v prepravé
cestujicich v obecnim zajmu, ktery by provozovatel na zakladé svych vlastnich obchodnich
zajmU bez odmény neprevzal ve stejném rozsahu nebo za stejnych podminek”. Jedna se tedy
o provoz, ktery by diky slabé poptavce nebyl bez kompenzace verejného sektoru provozovan,
pfipadné by pro rentabilni provoz musela byt cena jizdného nepfimérené vysoka (dvs.cz).
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4.2 Kompenzace za poskytnuté sluzby

Dulezitym faktorem v oblasti objedndvani dopravy je kompenzace. Kompenzaci se rozumi
uhrada prostredkl ze strany objednavatele dopravci za poskytnuté sluzby v oblasti verejné
dopravy na zadkladé uzaviené smlouvy. Pfesna definice tohoto pojmu pak vyplyva z nafizeni
Evropské smérnice ¢. 1370/2007, které ji povaZuje za: ,Jakoukoli vyhodu, zejména financni,
kterou pfimo nebo nepfimo poskytne pfislusny orgdn z vefejnych zdrojii béhem obdobi
provadéni zdvazku verejné sluzby nebo v souvislosti s timto obdobim. Na urcéeni kompenzace
se vztahuji striktni poZadavky, které je nutné naplnit, konkrétné pak zakon ¢. 194/2010 Sb.
Stanovuje, Ze kompenzace musi byt pfimérena (adekvatni kompenzace). Tento zdkon rovnéz
uklada povinnost objednavateli neuzavfit smlouvu s dopravcem, jehoz kompenzace by byla
nadmérna (dvs.cz).

Aspektem adekvatnosti kompenzace rozumime napf. jeji sluCitelnost s trznim prostiedim.
Tedy v pripadé nadmérnosti této kompenzace by se jednalo o nedovolenou verejnou podporu.
Nedilnou soucasti kompenzace je smlouva o verejné sluzbé, kterda musi byt uzaviena mezi
objednavatelem a dopravcem. Jesté pred uzavienim smlouvy musi dopravce predloZit financ¢ni
model zahrnujici veskeré naklady a vynosy. Sestaveni finan¢niho modelu se fidi specialni
vyhlaskou ministerstva dopravy ¢. 296/2010 Sb. O postupech pro sestaveni finanéniho modelu
a maximalni vySce kompenzace. Vyhlaska zahrnuje ndkladové a pfijmové polozky (ndkladové
napf. pohonné hmoty, odpisy majetku, opravy a udriby vozidel, pfijmové napf. vynosy
z jizdného) (dvs.cz).

Obecna metodika postupu vypoctu adekvatni kompenzace je celoevropsky harmonizovéna a
vychazi z nafizeni ES ¢&. 1370/2007. Ceskd legislativa pouZivd pojem prokazatelnd ztrata.
Ve vyhlasce ¢. 241/2005 Sb. Je pak definovana: ,VySe prokazatelné ztraty se stanovi jako rozdil
mezi vysi ekonomicky opravnénych nakladd zvysenych o priméreny zisk a celkovymi vynosy
z provozovani verejné drazni osobni dopravy vlaky regionalni a celostatni dopravy (dvs.cz).

V pripadé nabidkového fizeni pti vybéru dopravce verejné dopravy je vyse této kompenzace
pfedmétem soutéZe mezi jednotlivymi dopravci (dvs.cz).

4.3 Pfiméreny zisk

Jednim z dalSich kli¢ovych konceptl ve verejné dopravé je pojem ,priméreny zisk”. Pojem
priméreny zisk definuje evropské natizeni ES ¢. 1370/2007 kde se primérenym ziskem rozumi:
,mira navratnosti kapitalu, kterd je béznda v odvétvi vdaném clenském staté a kterd musi
zohledniovat riziko nebo neexistenci rizika pro provozovatele verejnych sluzeb z dlivodu
zésahu organu verejné spravy. V Ceské republice je pak maximalni moZna mira vynosu kapitalu
7,5 %, ato vzhledem k provoznim aktivim vynosnost dlouhodobého hmotného a nehmotného
majetku, ovSem jen takového, ktery je vyuzivan k plnéni smlouvy o verejné sluzbé (stanoveno
vyhlaskou ¢. 269/2010 Sb.). Ve vyhlasce ¢. 511/2004 Sb. se pak objevuje novéjsi pojeti pojmu
priméreného zisku, které je aplikovatelné na trini prostredi: ,,Za pfiméreny zisk odpovidajici
obvyklému zisku dlouhodobé dosahované pfi srovnatelnych ekonomickych éinnostech, ktery
zajistuje primérenou navratnost pouzitého kapitalu v pfiméreném ¢asovém obdobi“ (dvs.cz).
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4.4 Podil jednotlivych objednavatell na financovani Zelezni¢ni a
autobusové dopravy v Ceské republice

B Kraje (autobusy)
W Obce
I Stat

m Kraje (Zeleznice)

368 2%

Obr. 1: Zdroje financovani vefejné dopravy v CR v roce 2011 (mil. K¢)
(Zdroj: Ministerstvo dopravy, http://www.dvs.cz/clanek.asp?id=6662552)

Z uvedeného grafu vyplyvd, Ze nejvétSimi objednavateli Zelezni¢ni a autobusové dopravy
v Ceské republice jsou kraje. Vybrané autobusové spoje objednavaji také obce. Dalkova
Zeleznic¢ni doprava je az na vyjimky objednavana statem (konkrétné Ministerstvem dopravy).

VétSinu dalkové Zelezni¢ni dopravy tedy objedndvd Ministerstvo dopravy. | zde existuji
vyjimky. Jedna se napf. o vybrané rychliky linky R16 (Plzert — Most), které objednava Plzensky
a Ustecky kraj, dale vybrané rychliky linky R21 v Gseku Turnov — Tanvald objednavané
Libereckym krajem a vybrané rychliky linky R26 v Gseku Ceské Budé&jovice — Pisek mésto.
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5. Analyza jednotlivych Zelezni¢nich trati
Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Olomoucky a Moravskoslezsky kraj

Trat 270 (Praha) — Ceska Tiebova — Pferov — Bohumin

Osobni vlaky jezdici prevainé v objednavce Olomouckého kraje jsou vétSinou ukonceny
v Zzelezni¢ni stanici Suchdol nad Odrou v Moravskoslezském kraji. Tyto vlaky tedy sice prekroci
krajskou hranici, ale v nejbliz§i mozné stanici jsou ukonleny. Tyto vlaky jsou provozovany
v nepravidelném intervalu.

Osobni vlaky jezdici v objedndvce Moravskoslezského kraje (S4 Mosnov, Ostrava Airport —
Studénka — Ostrava — Bohumin a S3 Pferov — Polom — Ostrava — Bohumin) jsou z vétsi ¢asti
ukonéeny v Zelezni¢ni stanici Studénka nebo pokracuji na Mosnovské letisté. Tyto vlaky jsou
provozovany v nepravidelném intervalu.

Usek Suchdol nad Odrou-Studénka je tedy obsluhovén piedeviim rychliky (R8 Brno — PFerov —
Suchdol nad Odrou — Ostrava — Bohumin) v hodinovém az dvouhodinovém intervalu.

Tento novy provozni koncept vznikl s otevienim traté na letisté v Mosnové v GVD 2014/2015,
kdy byla tato trat vélenéna v jizdnim fadu do traté 270. S novym provoznim konceptem se
vyrazné zredukoval pocet pfimych osobnich vlakd v trase Pferov — Ostrava hl. n. V sou¢asném
grafikonu jiz najdeme pouze dva pfimé osobni vlaky ve sméru Ostrava (Os 3303, Os 3307) a
pouze jeden vlak v opacném sméru.

Ke spojeni mezi kraji je tedy nutné vyuZivat predevsim rychliky a dalsi vlaky dalkové dopravy.
Problematickd mUiZe byt opét mezikrajska doprava z malych stanic, kde nezastavuiji rychliky a
ktera opét vyZaduje prestupy.

ZlepsSeni situace muZe nastat pfi vétsi spoluprdci obou krajli v objednavce dopravy a v rozsireni
poctu pfimych vlakd Prerov — Ostrava.

Trat 292 Sumperk — Krnov

Mezikrajskou dopravu zde zajistuji spésné vlaky v pfiblizné ¢tyfhodinovém intervalu. Jedna se
0 pedini trat, kterd prochazi mezi stanicemi Mikulovice a Tfemesna ve Slezsku pfes Uzemi
Polska (stanice Gtuchotazy). V soucasné dobé jsou zde v PD provozovany 4 pary spésnych
vlaku. Tyto spésné vlaky nahradily od GVD 2012/2013 zrusené rychliky jezdici v trase Ostrava
— Jesenik (dnes tyto spésné vlaky jezdi pouze v trase Jesenik — Krnov, kde je nutny prestup).

Mezikrajska doprava je zde sice zajiSténa, ale v nepfilis hojném poctu vlakl. Problematicka je
zejména nutnost projizdéni vlak( pres Uzemi Polska (trat na polské strané je ve Spatném
technickém stavu).

Trat 310 Olomouc — Opava

Osobni vlaky jezdici v objednavce Olomouckého kraje jsou provozovany v nepravidelném
intervalu. Tyto vlaky jsou ukonceny na Uzemi kraje ve stanici Hruba Voda, Moravsky Beroun,
pfipadné Domasov nad Bystfici. Pouze dva pary vlak( pokracuji az do stanice Krnov (Os 3505,
Os 3509, Os 3502, Os 3506).
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Osobni vlaky jezdici v objedndvce Moravskoslezského kraje jsou provozovdny v souhrnném
intervalu 2 hodiny v Useku ValSov - Krnov (linka S10 Opava — Krnov — Bruntal — Rymarov).

V useku Moravsky Beroun — ValSov je tedy regiondlni doprava zastoupena predevsim
zastavovanim rychlik( linky R27. Osobni vlaky aZ na nékolik vyjimek zde prakticky neexistuji.
Tento fakt se pfilis neménil ani v historii.

Spojeni pres krajskou hranici mezi stanicemi, kde rychliky nezastavuji (napf. Hruba Voda -
ValSov), je tedy problematické a vyZzaduje prestupy (pripadné jizdu proti sméru jizdy).

Situace na trati 310 v oblasti mezikrajské dopravy tedy neni u malych stanic, kde nezastavuji
rychliky pfilis uspokojiva. Rozsiteni poctu primych osobnich vlakli Olomouc — Krnov by situaci
zlepsilo.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Moravskoslezsky a Zlinsky kraj

vvvvv

S ohledem na fakt, Ze trat zasahuje do Zlinského kraje pouze jednou stanici, funguje zde
mezikrajskd doprava na dobré udrovni. Vybrané vlaky vychozi z Ostravy (v opacném sméru
Frenstat pod Radhostém nebo Frenstat pod Radhostém mésto a dale je nutné si prestoupit.
V soucasnosti na trati prekracuje krajskou hranici 13 parQ vlak(. Vlaky v useku Verovice —
Valasské Mezitici jsou provozovany v hodinovém az dvouhodinovém intervalu.
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujici Olomoucky a Zlinsky kraj
Trat 280 Hranice na Moravé - Stfelna

Trat je prikladem fungujici mezikrajské dopravy. | zde jsou v provozu vlaky, které konci
ve stanici Vsetin pobliz hranic kraji nebo ve Vsetiné zacinaji a krajskou hranici témér
neprekracuji. | pres tuto skutecnost je zde v provozu v PD 12 paru viaku (jeden doplriikovy vlak
v opacném sméru) a 3 posilové spésné vlaky, které prekracuji krajskou hranici a pokracuji
na Uuzemi Zlinského kraje. Tyto vlaky jsou v provozu v pfiblizné hodinovém intervalu.

K mezikrajskému spojeni lze vyuzit i vlaky kategorie expres (Ex2).

vvvvv

S ohledem na fakt, Ze tato trat leZi prevazné na Uzemi Zlinského je zde mezikrajska doprava
na dobré drovni. Vlaky jsou zde provozovany v Useku Kroméfiz — Kojetin ptiblizné v hodinovém
intervalu. U nékterych spojeni je nutny prestup ve stanici Kromériz. V sou¢asné dobé je
v Useku Kromériz — Kojetin provozovdno 18 parl osobnich vlak(. Aniv minulosti se pocet viak(
vyrazné neménil.

Trat 330 Pferov — Bfeclav

JelikoZ trat zasahuje na Uzemi Olomouckého kraje jen velmi okrajové (pouze stanice Prerov,
Rikovice, BFest) je pfeshraniéni doprava predeviim v gesci Zlinského kraje. Tato trat je dobrym
pfikladem fungujici mezikrajské dopravy. Osobni vlaky zde jezdi v pfiblizné hodinovém
intervalu zacinajici/ kondici v Pferové. V soucasné dobé je zde provozovano 11 pard vlaka.
Tento pocet se ani v minulosti pfilis neménil. K mezikrajskému spojeni Ize pouzit i rychliky
(R13, R18) pripadné expresy (Ex4).
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Jihomoravsky a Olomoucky kraj
Trat 300 Brno — Pierov

V useku Vyskov na Moravé — Nezamyslice jsou provozovany osobni vlaky v nepravidelném
intervalu. V soucasné dobé je zde v PD provozovdno 10 pard vlakl. Tento pocet se ani
historicky pfilis neménil.

V tomto Useku lze pouZit i rychliky (R12).

Pro napf. spojeni Chvalkovice na Hané — Kojetin je tedy vyZzadovan u nékterych vlakd prestup
v Nezamyslicich. Mezikrajska doprava je tedy uspokojiva, ale vyZzaduje prestupy nebo pouZiti
rychlikd.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Jihomoravsky a Zlinsky kraj
Trat 330 Pferov — Bfeclav

Osobni vlaky jsou zde provozovany diky dobré soucinnosti vSech tfi kraja v celé délce trati.
Existuji zde i doplikové vlaky jezdici pouze na Uzemi jednoho kraje (Hulin — Otrokovice,
Hodonin — Bfeclav). Tyto vlaky zde tvofi ale jen zna¢nou mensinu. Vlaky jsou zde provozovany
v nepravidelném, pfiblizné hodinovém intervalu. Poet osobnich vlak(i se zde v minulosti
neménil. V soucasnosti je zde v provozu 12 parl osobnich vlakd prekracujici v PD krajskou
hranici (Zlinsky/Jihomoravsky kraj).

Mezikrajské spojeni je tedy na velmi dobré urovni. K mezikrajskému spojenilze pouzit i rychliky
(R13, R18) pripadné expresy (Ex4).

Trat 340 Brno — Uherské Hradisté

Vzhledem ktomu, Ze trat prochazi prevainé Jihomoravskym krajem a Zlinskym krajem
prochdzi jen okrajové, funguje zde mezikrajskd doprava na dobré uUrovni (je prevainé
v objednavce Jihomoravského kraje).

Osobni vlaky zde jezdi pfiblizné v dvouhodinovém intervalu (S6 IDS JMK), které jsou doplnény
spésnymi vlaky (Brno — St. Mésto u Uh. Hradisté) a osobnimi vlaky jedouci pouze na uzemi
Jihomoravského kraje (v Useku Brno — Nemotice, Brno — Kyjov, Kyjov — Veseli nad Moravou). |
tak Ize oznacit mezikrajskou dopravu za dostacujici. V soucasnosti v PD krajskou hranici
prekraCuje 12 parl vlakd a 4 spésné vlaky. Tento pocet se v minulosti témér neménil.

Dalkova doprava je zde zastoupena pouze jednim parem vlaku kategorie rychlik vychozi
z Veseli nad Moravou a z Prahy (R18).
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Jihomoravsky kraj a kraj Vysocina
Trat 240 Brno - Jihlava

Doprava pres krajskou hranici je zajisténa osobnimi vlaky v pfiblizné hodinovém intervalu.
V soucasné dobé krajskou hranici prekracuje v PD ve sméru Jihlava 19 vlak{ a ve sméru Brno
18 osobnich vlak( a jeden posilovy spésny vlak. Nékteré viaky jsou vSak ukonéeny v nedaleké
Namésti nad Oslavou a ddle v kraji Vysocina uz nepokracuji. V minulosti byl pocet vlakl na trati
0 néco nizsi (napf. GVD 2003/2004 14 par( osobnich vlaka).

K mezikrajské dopravé lze pouzit i rychliky (R11).

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré drovni. Pfestupy na hranicich kraju zde
neexistuji.

Trat 241 Znojmo — OkFisky

Mezikrajska doprava je zajiSténa osobnimi vlaky v hodinovém az dvouhodinovém intervalu.
Ve sméru Ok¥isky v PD krajskou hranici prekracuje 11 osobnich vlakd a ve sméru Znojmo 9
osobnich vlakud. Ve sméru OkfiSky jsou 3 osobni vlaky ukonceny jiz v Moravskych Budéjovicich.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré urovni, u jednoho paru vlak(i je nutny prestup
ve stanici Moravské Budéjovice.

Trat 250 (Praha) — Havli¢kav Brod — Kuty

Doprava pres krajskou hranici je zajisténa osobnimi vlaky v pravidelném, pfiblizné
dvouhodinovém intervalu. V soucasné dobé krajskou hranici prekracuje v PD 11 pard osobnich
vlak( (v pondéli doplnén jeden posilovy vlak ve sméru Havlick(iv Brod). Tento pocet se ani
v minulosti pfilis neménil.

K mezikrajské dopravé lze pouzit i rychliky (R9).
Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré Urovni.
Trat 251 Zd'ar nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tisnov

Doprava pres krajskou hranici je zajiSténa osobnimi vlaky v pfiblizné hodinovém intervalu.
U nékterych vlakl je nutny prestup ve stanici Nedvédice. V soucasné dobé krajskou hranici
prekracuje v PD 9 pdra osobnich vlakd. Pocet vlakl na této trati byl v minulosti vyssi (napf.
v GVD 2004/2005 bylo provozovano 13 para vlaka).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré urovni, u nékterych vlaku je ale nutné prestupovat
na hranicich kraja.
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Jihomoravsky a Pardubicky kraj
Trat 260 (Praha) — Ceska Trebova — Brno

Osobni vlaky jsou provozované prevainé v objedndvce Pardubického kraje v Useku Ceskd
Trebovd — Svitavy — Bfezovd nad Svitavou. Tyto vlaky jsou provozovany pfiblizné
v dvouhodinovém intervalu. Tyto vlaky jsou dale doplnény 4 pary spésnych vlakl spojujici
Ceskou T¥ebovou a Brno. Oproti minulosti dochazi od GVD 2004/2005 k setrvalému snizovani
osobnich vlakd prekracujici krajskou hranici.

Osobni vlaky prevdiné v objednavce Jihomoravském kraje jsou provozovany v Useku Brno —
Bfezova nad Svitavou (S2 linka IDS JMK).

V pfipadé mezikrajského spojeni je nutné si u osobnich vlakd prestoupit v Bfezové nad
Svitavou nebo v Letovicich. Pro mezikrajské spojeni je vhodné pouZit doplfkové spésné viaky
nebo rychliky (R19).

Mezikrajské spojeni osobnimi vlaky je tedy dost problematické a je nutné prestupovat nebo
vyuzivat dadlkovou dopravu. Zlepseni by mohlo prinést zavedeni primych osobnich vlak( napft.
v Useku Brno — Svitavy.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Olomoucky a Pardubicky kraj
Trat 017 Ceska Trebova — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice

Mezikrajskd doprava je zde zajiSténa v PD osobnimi vlaky v nepravidelnych intervalech.
V soucasné dobé zde v PD krajskou hranici prekracuji 3 pary osobnich vlakd. V minulosti zde
byla osobni doprava v GVD 2011/2012 zcela zastavena. Od GVD 2014/2015 je zde osobni
doprava obnovena.

V mezikrajské dopravé zde Zelezni¢ni doprava nemd vyznamné misto. Mezikrajskou dopravu
zde zajistuje predevsim autobusova doprava. V soucasné dobé se zde opét uvazuje o omezeni
osobnich vlakl (pardubice.idnes.cz).

Trat 024 Usti nad Orlici — Stity

Mezikrajskou dopravu zde zajistuji osobni vlaky v nepravidelnych intervalech. V soucasné
dobé zde v PD krajskou hranici prekracuji 3 pary osobnich vlakd, které pokracuji az do stanice
Stity. Ostatni vlaky jsou ukonéeny jiz v Pardubickém kraji ve stanici Kraliky nebo ve stanici
Moravsky Karlov. V GVD 2011/2012 byla osobni doprava v tseku Moravsky Karlov — Stity zcela
zastavena. K obnoveni provozu doslo od GVD 2015/2016.

Mezikrajska doprava zde funguje na Spatné urovni. Krajskou hranici prekracuji v PD pouze 3
pary vlak(. Mezikrajskou dopravu zde zaji$tuje predeviim autobusova doprava. Zeleznice ma
zde jen dopliikovy vyznam.

Trat 025 Dolni Lipka — HanuSovice

Mezikrajska doprava je zde zajisSténa pouze o vikendech a statnich svatcich osobnimi a
spésnymi vlaky. Jedna se o 3 pary osobnich vlak(i a 1 par spésnych vlakd. V PD zde osobni
doprava neni provozovana. V minulosti zde v PD bylo provozovano 6 parli osobnich viakd.
Na trati byly v minulosti provozovany i rychliky. V GVD 2011/2012 byla osobni doprava zcela
zastavena. Vikendovy provoz zde byl obnoven v nasledujicim GVD 2012/2013.

Mezikrajskou dopravu zde zajistuje predevsim autobusova doprava. Vlaky jezdici zde pouze
o vikendech maji predevsim rekreacni a turisticky charakter.

Trat 270 (Praha) — Ceska Tiebova — Pferov — Bohumin

Mezikrajska doprava mezi Pardubickym a Olomouckym krajem je zajiSténa osobnimi vlaky
pfiblizné v dvouhodinovém intervalu. Celkem zde tuto krajskou hranici prekracuje v PD 18
parl osobnich vlak(. Tento pocet vlakl se ani v minulosti pfilis nezménil. U rannich vlaku je
nutny prestup ve stanici Rudoltice v Cechach. K mezikrajské dopravé lze vyuZit i nespocet
dalkovych vlakd rliznych dopravcu.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Otazkou je, jestli neni dvouhodinovy takt
prilis dlouhy, ale tato trat je jiz dnes nadmérné zatizena komerénim provozem a pfidani dalsich
osobnich vlakd by se pravdépodobné jevilo jako problematické.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Pardubicky kraj a kraj Vysocina
Trat 238 Pardubice — Havli¢kdv Brod

Mezikrajska doprava je zde zajistovana osobnimi a spéSnymi vlaky v nepravidelnych
intervalech. V soucasné doby na této trati krajskou hranici v PD prekracuje 11 vlakl ve sméru
HavlickQv Brod a 18 vlakd ve sméru Pardubice. U 3 vlakl ve sméru Havli¢ckdv Brod je nutny
prestup ve stanici Hlinsko v Cechdch, v opaéném sméru je nutny pfestup u 4 vlakd. Oproti
minulosti se pocet vlak( zvysil (napt. GVD 2004/2005 11 par vlakd). V minulosti zde byly taky
provozovany rychliky v trase Pardubice — Jihlava (2 pary denné). Tyto rychliky byly zruseny
v GVD 2011/2012.

Mezikrajska doprava zde funguje nyni uspokojivé a oproti minulosti doslo ke zlepSeni v poctu
vlak(, ale stale je nutné u nékterych vlakli prestupovat na hranicich kraji (stanice Hlinsko
v Cechéach). Ke zvyseni atraktivity dané traté by vedlo i zavedeni rychlej$ich spésnych vlakd.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Kralovehradecky a Pardubicky kraj
Trat 016 Borohradek — Chrudim

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky pouze v Useku Borohradek — Holice a zpét.
Pro jizdu dale do Pardubického kraje je nutny prestup ve stanici Holice. V PD zde krajskou
hranici prekracuje 6 part vlakd. V minulosti v GVD 2011/2012 zde byla v Useku Borohradek —
Holice osobni doprava zcela zruSena a nahrazena autobusy. Provoz osobni byl vSak od GVD
2014/2015 znovu obnoven.

Mezikrajska doprava zde vyzaduje prestupy ve stanici Holice. Neexistuje zde zadny pfimy vlak
jedouci dale do Pardubického kraje.

Trat 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi a spéSnymi vlaky. V soucasnosti je zde
provozovano v PD 8 osobnich a 7 spéSnych vlakd ve sméru Chocen a 7 osobnich a 7 spésnych
vlaki ve sméru Borohradek. V minulosti se celkovy pocet osobnich a spésnych vlaka pfilis
nemenil.

Vzhledem k faktu, Ze trat zasahuje do Pardubického kraje jen okrajové, funguje zde
mezikrajska doprava na dobré Urovni. Krajska hranice zde nehraje zadnou roli.

Trat 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad, Castolovice — Solnice

Mezikrajska doprava je zde zajisSténa osobnimi a spéSnymi vlaky, V soucasnosti jsou zde
provozovany pres krajskou hranici 4 osobni a 6 spésnych vlaki ve sméru Letohrad a 5 osobnich
a 5 spésnych vlakl ve sméru Tynisté nad Orlici. Oproti minulosti byl pocet spoju mirné
zredukovan (napt. v GVD 2004/2005 10 osobnich a 2 spésné vlaky ve sméru Chocen a 12
osobnich a 15 osobnich a jeden spésny vlak ve sméru Tynisté nad Orlici).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraji zde neexistuji.
Trat 031 Pardubice — Hradec Kralové — Jaromér

Mezikrajskou dopravu zde zajistuji osobni a spésné vlaky. Vlaky jsou zde provozovany
v pUlhodinovych az hodinovych intervalech. V soucasné dobé je zde provozovano v PD 21 paru
osobnich vlak( a 8 parli spésnych vlakd. Oproti minulost zde doslo k navyseni poctu vlakd,
predevsim pak spésnych vlakd (napf. GVD 2013/2014 14 osobnich vlakd a 4 spésné vlaky
ve sméru Hradec Kralové a 17 osobnich a 4 spésné vlaky ve sméru Pardubice).

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R14).

Vzhledem k faktu, Ze trat spojuje dvé krajska mésta s velmi Uzkou propojenosti, funguje zde
mezikrajska doprava na velmi dobré urovni. Krajské hranice zde nehraji viibec Zadnou roli.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Stfedocesky a Pardubicky kraj
Trat 010 (Praha) — Kolin — Ceska Trebova

Mezikrajskou dopravu zajistuji osobni vlaky v nepravidelnych intervalech. Celkové v PD zde
v soucasné dobé krajskou hranici prekracuje ve sméru Ceskd Trebova 18 vlakl a ve sméru Kolin
16 vlakd. Provozovan je i dopliikovy spésny vlak ve sméru Kolin. Pocet osobnich vlak( zde byl
v minulosti nepatrné vyssi (napf. GVD 2003/2004 18 vlakd smér Pardubice a 17 vlak( smér
Kolin).

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i dalkové vlaky (Ex1, Ex2, Ex3, R18, R19, komercni viaky
soukromych dopravc).

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraji zde
neexistuji.

Trat 236 Caslav — TFemosnice

Mezikrajskou dopravu zde zajistuji osobni vlaky v nepravidelnych intervalech. V soucasné
dobé krajskou hranici prekracuje v PD 12 vlakl ve sméru Tfremosnice a 11 vlakl ve sméru
Caslav. Pocet vlakl se zde v minulosti pFili§ neménil.

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré Urovni. Pfestupy na hranicich zde neexistuiji.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujici StfedoCesky kraj a kraj Vysocina
Trat 212 Ceréany — Lede¢ nad Sazavou

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v nepravidelném intervalu. V soucasné
dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 12 vlak( ve sméru Svétla nad Sdzavou a 13 vlak{
ve sméru Ceréany. Polet vlakil se zde v minulosti piili§ neménil.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Nékteré vlaky jsou sice ukonceny pobliz
hranic krajl (Lede¢ nad Sdzavou), pfestupy na hranicich krajl zde vSak neexistuji.

Trat 250 (Praha) — Havli¢kav Brod — Kuty

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v nepravidelném intervalu. V soucasné
dobé zde krajskou hranici prekracduje v PD 12 pdarQ osobnich vlak(l. Pocet vlakl se zde
v minulosti ptilis neménil.

K mezikrajské dopravé lze pouzit i rychliky (R9).

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré urovni. Pfestupy na hranicich kraja zde
neexistuji i pres slozité vedeni traté. Do budoucna vsak existuji plany kraje Vysocina
na vyznamnou redukci osobnich vlak( v této oblasti a jejich ¢aste¢né nahrazeni zastavovanim
rychlikd (VDV).
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich JihoCesky kraj a kraj Vysocina
Trat 224 Tabor — Horni Cerekev

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v nepravidelném intervalu. V soucasné
dobé krajkou hranici pfekracuje v PD 9 par(i vlaku a jeden vlak jedouci pouze v Useku Obratan
— Tabor.

Mezikrajska doprava je zde na velmi dobré Urovni. Pfestupy na hranicich krajd zde neexistuiji.
Trat 225 Havli¢kav Brod — Veseli nad LuZnici

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky. V soucasné dobé zde prekracuje krajskou
hranici 7 parG osobnich vlak{. Tyto vlaky jsou viak ukonéeny ve stanici Po&atky-Zirovnice a
dale je nutny prestup. Neexistuje zde jediné spojeni, kde by nebyl nutny prestup (krom
rychliki R11). Tento provozni koncept byl zaveden v GVD 2009/2010.

Mezikrajska doprava zde funguje tedy na Spatné Urovni a jsou nutné prestupy na hranici kraju.
Bylo by vhodné zavedeni urcitého poctu pfimych osobnich vlak(l bez prestupu mezi obéma
kraji.

Trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Mezikrajska doprava je zajiSténa osobnimi vlaky v hodinovém az dvouhodinovém intervalu.
V soucasnosti zde krajskou hranici prekracuje v PD 13 pdar( osobnich vlakl. Pocet vlakl se
v minulosti pfilis neménil.

Vzhledem k vazbé oblasti Dacicka na mésto Tel¢ (i pres fakt, Ze je mésto Tel¢ soucasti kraje
Vysocina) zde funguje mezikrajska doprava na dobré urovni.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich JihoCesky a Stfedocesky kraj
Trat 200 (Praha) — Beroun — Pisek

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa osobnimi vlaky v pfiblizné dvouhodinovych intervalech.
V sou€asné dobé ve sméru Pisek zde prekracuje krajskou hranici a ddle pokracuje
do Jihoceského kraje v PD 8 vlak(l a 9 vlakd prekracuje krajskou hranici v opaéném sméru a
ddle pokracuje do Stfedoceského kraje. Vybrané spoje jsou ukonceny ve stanici Bfeznice a je
zde nutny prestup. Pocet vlakd se zde ani v minulosti pfilis neménil.

K mezikrajské Ize vyuzit i rychliky (R26).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré uUrovni, ale u nékterych spoju je nutny prestup
ve stanici Bfeznice.

Trat 203 Bfeznice — Strakonice

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa pouze osobnimi vlaky jezdicich v nepravidelném
intervalu. Ve sméru Strakonice je vPD provozovano 11 vlakll a vopacném sméru je
provozovano 9 vlakd. Nékteré vlaky jsou ukonceny ve stanici Blatna. Pocet vlakd se v minulosti
pFilis neménil.

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré drovni. Pfestupy na hranicich kraju zde
neexistuji.

Trat 220 (Praha) — Bene3ov u Prahy — Ceské Budéjovice

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky a jednim parem spésnych vlaku. Krajskou
hranici zde v PD prekracuje 10 parG osobnich viak(l a jeden par spésnych vlak(. Oproti
minulosti se zde pocet provozovanych osobnich vlakd snizil (napf. v GVD 2003/2004
prekracovalo krajskou hranici 12 parQ osobnich vlak).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni, pfestupy na hranicich kraj zde neexistuji.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich JihoCesky a Plzerisky kraj
Trat 190 Plzen — Ceské Budéjovice

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v nepravidelném intervalu vychozich
ze stanice Horazdovice predmeésti. Je zde tedy aZi na vyjimky prestupovat na krajskych
hranicich. Pfimé spojeni bez pFestupu v PD je ve sméru Ceské Budéjovice zajisténo pouze
jednim spésnym vlakem a dvéma osobnimi vlaky v opacném smeéru. K zavedeni prestupl
u vétsiny osobnich vlak( doslo v GVD 2009/2010.

K mezikrajské dopravé lze vyuZit i rychliky (R11).

Mezikrajska doprava zde funguje na Spatné Urovni. Kromé nékolika spojl je nutny prestup
na hranicich obou krajd. Re$eni by mohla pfinést vétsi spoluprace mezi obéma kraji v oblasti
objednavani dopravy.

Trat 191 Nepomuk — Blatna

Mezikrajska doprava je zde zajisténa pouze osobnimi vlaky jezdici v nepravidelném intervalu.
Krajskou hranici zde v PD prekracuje 7 parQ vlakd. Dale krajskou hranici prekracuji ve sméru
Blatna dva vlaky koncici za hranici kraje ve stanici Kasejovice. Ve sméru Nepomuk je pak
ve stanici Kasejovice ukoncen jeden vlak.

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré urovni. S vyjimkou nékolika vlak( je zde
zajisténa mezikrajska doprava v dostatecné mire.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Stfedocesky a Plzerisky kraj
Trat 170 (Praha) — Beroun — Plzef — Cheb

Mezikrajskda doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v nepravidelném pfiblizné
dvouhodinovém intervalu. Krajskou hranici v soucasné dobé prekracuje v PD 12 par( viaku.

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R16).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré urovni. U nékterych osobnich vlakl je ale nutny
prestup ve stanici Zdice nebo ve stanice Kafizek.
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Karlovarsky a Plzerisky kraj
Trat 170 (Praha) — Beroun — Plzef — Cheb

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi a spésSnymi vlaky jezdicich v nepravidelnych
intervalech. Osobni vlaky jsou ukonceny ve stanici Marianské Lazné, kde je nutné pro dalsi
jizdu prestoupit. Dale jsou zde provozovany v PD 2 pary dopliikovych spésnych vlakl v trase
Plzeri — Cheb. Soucasny provozni koncept je platny od GVD 2008/2009.

K mezikrajské dopravé lze vyuZzit i expresy (Ex6).

Mezikrajska doprava zde funguje na Spatné Urovni. Je nutné prestupovat na hranicich kraja.
Ve stanici Marianské Lazné neexistuji ndvazna spojeni a je ¢asto nutné vyuZit vlaky dalkové
dopravy. Mezikrajské spojeni mezi mensimi stanicemi je velmi problematické. Ke zlepSeni by
vedla vétsi spoluprace v oblasti objednavani dopravy mezi Plzeriskym a Karlovarskym krajem.
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Analyza Zelezniénich trati spojujicich Plzefisky a Ustecky kraj
Trat 160 Plzen — Zatec

Mezikrajska doprava je zde zajistovana rychliky. Osobni vlaky jezdici mezi kraji zde neexistuiji.
Ustecky kraj a Plzerisky kraj se podili na spolufinancovéni rychliki (2 pary rychlikd v PD).
Ostatni rychliky jsou objedndvany ministerstvem dopravy. V soucasnosti zde krajskou hranici
prekracuje v PD 6 par0 rychlik(l v dvouhodinovém az ¢tyrhodinovém intervalu.

Osobni vlaky jezdici v objednavce Plzeriského kraje jsou ukonceny ve stanici Plasy nebo
ve stanici Zihle a dale nepokracuji. Na tzemi Usteckého kraje nejsou osobni vlaky na této trati
provozovany.

Ke zméné a nastoleni soucasného provozniho konceptu v Plzeriském kraji doslo
v GVD 2010/2011. Na uUzemi Usteckého kraje nejsou osobni vlaky provozovany
od GVD 2007/2008

Ohledné mezikrajské dopravy zde tedy panuje zvlastni situace. Mezikrajské osobni vlaky jsou
v Plzeriském kraji nahrazené autobusovou linkou ¢. 334 v Plzeriském kraji a autobusovou
linkou €. 772 v Usteckém kraji. Autobusové linky navazuji na Zelezni¢ni dopravu. Zrudeni
osobnich vlakd a novy dopravni koncept pfinesl vyhody v podobé hodinového intervalu
osobnich vlakl v useku Plzen — Plasy. Nevyhodou jsou pak prestupy mezi vlaky a autobusy.
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Analyza Zelezniénich trati spojujicich Karlovarsky a Ustecky kraj
Trat 140 Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi a spésSnymi vlaky jezdicich v nepravidelnych
intervalech. Ve sméru Cheb krajskou hranici prekracuje v soucasné dobé v PD 11 osobnich a
2 spésné vlaky. V opacném sméru je pak v PD provozovano pres krajskou hranici 9 osobnich
vlaki a 2 spésné vlaky. Oproti minulosti doslo k navyseni poctu vlakd (napf. GVD 11 paru
osobnich vlakd v PD).

K mezikrajské dopravé lze pouzit i rychliky (R5).
Mezikrajské doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraji zde neexistuji.
Trat 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa osobnimi vlaky. V soucasné zde v PD krajskou hranici
prekraCuje 8 para vlakd jezdicich v nepravidelném intervalu. Pocet vlak( se oproti minulosti
pfilis nezmeénil.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na krajskych hranicich zde témér
neexistuji. U nékterych spoji je viak nutny prestup ve stanici Zlutice.
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Analyza Zelezni&nich trati spojujicich Stfedo&esky a Ustecky kraj
Trat 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem

Mezikrajska doprava je zde zajiStovana osobnimi vlaky v hodinovych aZz dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 10 parQ vlakd. V minulosti
zde existovaly i spésné vlaky (napf. GVD 2004/2005).

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R23).
Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich krajd zde neexistuji.
Trat 090 (Praha) — Usti nad Labem — Dé&in

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v hodinovych az dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 14 part osobnich vlak(.
Oproti minulosti se pocet vlakl pfilis neménil.

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R20).
Trat 095 Vrariany — Zlonice

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa osobnimi vlaky v nepravidelnych intervalech. V soucasné
dobé zde krajskou hranici v PD prekracuje 8 pard osobnich viakd. V GVD 2009/2010 doslo
k redukci osobnich vlakd (pouze 4 pary vlakd) v GVD 2013/2014 doslo k jejich opétovnému
ndrudstu.

Jeliko? trat zasahuje do Usteckého kraje jen okrajové, funguje zde mezikrajskd doprava
na dobré urovni.

Trat 110 Kralupy nad Vitavou — Louny

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky a spésnymi vlaky v nepravidelnych
intervalech. V soucasné dobé v PD krajskou hranici pfekracuje 7 pdar( osobnich a jeden par
spésnych vlakd. Oproti minulosti se pocet provozovanych vlakd mirné snizil.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraja zde neexistuji.
Trat 124 Luzna u Rakovnika — Zatec — Chomutov

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa spéSnymi vlaky v nepravidelnych intervalech. V soucasné
dobé mezikrajskou hranici prekracuji v PD pouze 3 pary spésnych vlak(. V minulosti byly
na trati provozovany i rychliky, ty vsak byly zruseny v GVD 2011/2012.

V soucasné dobé je zde mezikrajskd doprava problematicka. Osobni vlaky zde nejsou
provozovany a nékteré stanice na trati nemaji zajisténé Zelezni¢ni spojeni a pocet spésnych
vlakl je nedostatecny.
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Trat 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa osobnimi vlaky v nepravidelnych intervalech. V soucasné

dobé zde v PD krajskou hranici prekracuje 8 parQ vlakd. Pocet vlak(i se v minulosti pfilis
nemenil.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraji neexistuji.
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Analyza Zelezni€nich trati spojujicich Liberecky a Ustecky kraj
Trat 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi a spéSnymi vlaky v nepravidelnych intervalech.
V soucasné dobé zde v PD prekracuji mezikrajskou hranici 4 pary osobnich vlakd a ve sméru
Jedlova jeden doplrikovy spésny vilak. Oproti minulosti se zde pocet osobnich vlak( snizil (napft.
GVD 2009/2010 7 parQ osobnich vlakd).

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R22).

Mezikrajska doprava zde funguje na uspokojivé Urovni, ale pocet spojli je maly. Mezikrajskou
dopravu zde tedy také obstaravaiji rychliky.

Trat 086 Liberec — Ceska Lipa — Bene$ov nad Plouénici

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi a spésnymi vlaky v dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé v PD mezikrajskou hranici prekracuje 11 par( osobnich a
spésnych vlakd. Oproti minulosti se celkovy pocet osobnich a spésnych vlakl pfilis nezmeénil.

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R15).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré urovni. U jednoho paru vlaku je ale nutny prestup
ve stanici Ceska Lipa hl.n.

Trat 087 Lovosice — Ceska Lipa

Mezikrajska doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v dvouhodinovych intervalech.
V soucasné dobé zde v PD mezikrajskou hranici prekracuje 8 osobnich vlak( ve sméru Ceska
Lipa a 9 osobnich vlakl v opacném sméru. Oproti minulosti se zde pocet vlakl pfilis nezmeénil.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich krajli zde neexistuji.
Trat 089 Liberec — Zittau — Rybnisté, Varnsdorf — Seifhennersdorf

Mezikrajskd doprava je zajisStovana osobnimi vlaky (kategorie Trilex) v nepravidelnych
intervalech. Jednd se o pedZni trat, vlaky smé&rem do Usteckého kraje projizdéji izemim Polska
a Némecka. V soucasné dobé je vtrase Liberec — Varnsdorf v PD provozovdno 13 paru
osobnich vlakd v nepravidelnych intervalech. Existuji i dalsi spojeni, u kterych je vSak nutny
prestup na uzemi Némecka (stanice Zittau).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Existuji spojeni, u kterych je nutny prestup,
ale pocet primych vlakl je zde dostatecny.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Liberecky a Stfedocesky kraj
Trat 070 Praha — Turnov

Mezikrajska doprava je zde zajistovana osobnimi a spésnymi vlaky v priblizné dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 10 par( osobnich a jeden
par spésnych vlakl. Oproti minulosti se zde pocet vlakd témér nezménil.

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R21).
Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraju zde neexistuji.
Trat 080 Mlada Boleslav — Jedlova

Mezikrajskd doprava je zde zajistovdna osobnimi a spéSnymi vlaky v hodinovych az
dvouhodinovych intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici v PD prekracuje 10
osobnich vlak(l a jeden spésny vlak ve sméru Jedlova a 11 osobnich viakd ve sméru Mlada
Boleslav. Oproti minulosti doslo k mirnému navyseni poctu vlakd.

K mezikrajské dopravé lze vyuzit i rychliky (R22).

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich kraja zde neexistuji.
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Analyza Zeleznicnich trati spojujicich Kralovehradecky a Liberecky kraj
Trat 030 (Hradec Kralové) — Jaromér — Liberec

Mezikrajska doprava je zde zajistovana osobnimi a spéSnymi vlaky v nepravidelnych
intervalech. Trat je specifickd predevsim faktem, Ze dvakrat protind Kralovehradecky kraj
(stanice Stara Paka lezi v Kralovehradeckém kraji). Trat je osobnimi vlaky rozdélena na dva
pomysliné Useky: Jaromér — Stara Paka a Stard Paka — Turnov — Liberec. Proto je nutné si
ve stanici Stara Paka pro dalsi jizdu po trati pfestoupit. Tento fakt se neménil ani v minulosti.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré urovni. U osobnich vlakd je ale nutny prestup
ve stanici Stara Paka.

Trat 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Mezikrajska doprava je zde zajiStovana osobnimi a spéSnymi vlaky v hodinovych az
dvouhodinovych intervalech. Trat je opét specificka faktem, Ze Liberecky kraj pouze protina.
Krajska hranice zde tedy nehraje Zadnou roli. Osobni vlaky zacinaji/konci ve stanici Stara Paka
a je zde nutny prestup. Tento fakt se neménil ani v minulosti.

Mezikrajska doprava je zde vzhledem k vedeni trati velmi specifickd. U osobnich vlakd je nutny
prestup ve stanici Stard Paka. Krajska hranice zde nehraje zddnou roli.

Trat 041 Hradec Kralové — Jiéin — Turnov

Mezikrajskd doprava je zde zajiStovana osobnimi vlaky v hodinovych aZz dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici v PD prekracuje 10 parl osobnich vlak(.
V minulosti se pocet vlaku pfilis neménil.

Mezikrajska doprava zde funguje na velmi dobré Urovni. Prestupy na hranicich kraji zde
neexistuji.
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Analyza Zelezni¢nich trati spojujicich Kralovehradecky a Stfedocesky kraj
Trat 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri

Mezikrajska doprava je zde zajiSténa spéSnymi a osobnimi vlaky v pfiblizné dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde ve sméru Hradec Kralové prekracuji v PD krajskou hranici
4 spésné a jeden osobni vlak a 5 spéSnych vlakl v opacném sméru. Osobni vlaky zde byly
zredukovany a nahrazeny spésnymi vlaky v GVD 2008/2009.

Mezikrajska doprava zde funguje na pfijatelné Urovni, ale pocet regiondlnich vlak( by zde mohl
byt vyssi. Problematicka je dostupnost stanice Chotovice, kde aZz na nékolik vyjimek spésné
vlaky nezastavuiji.

Trat 061 Nymburk - Ji¢in

Mezikrajska doprava je zde zajiStovana osobnimi a spéSnymi vlaky v hodinovych az
dvouhodinovych intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici v PD prekracuje 12 paru
osobnich vlak( a jeden par spésnych vlak(i. Oproti minulosti byl zde sniZzen pocet spésnych
vlak( ve prospéch osobnich viaka.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré Urovni. Pfestupy na hranicich krajd zde neexistuji.
Trat 062 Chlumec nad Cidlinou — Kfinec

Mezikrajskd doprava je zde zajisténa osobnimi vlaky v hodinovych aZ dvouhodinovych
intervalech. V soucasné dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 11 vlak( ve sméru Kfinec a
12 vlakd ve sméru Chlumec nad Cidlinou. Oproti minulosti se zde pocet vlakd mirné snizil.

Vlaky zde prekracuji krajskou hranici, ale ve stanici Méstec Kralové je nutny prestup. Pfimy
vlak v celé trase neexistuje.

Trat 064 M3eno — Mlada Boleslav — Stara Paka

Mezikrajska doprava je zde zajistovdna osobnimi vlaky v nepravidelnych intervalech.
V soucasné dobé zde krajskou hranici prekracuje v PD 12 parud osobnich vlakd. Oproti minulosti
doslo k mirnému navyseni poctu vlak(. Nékteré viaky na trati jsou ukonceny za krajskou
hranici ve stanici Mladéjov v Cechéach.

Mezikrajska doprava zde funguje na dobré drovni, ale nékteré vlaky jsou ukonceny za krajskou
hranici a nepokraduji dale.
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6. Vysledky analyzy Zelezni¢nich trati

Tab. 1: Rozdéleni mezikrajskych trati do kategorii dle funkénosti meziregionalni dopravy

Traté s funkéni mezikrajskou dopravou

Traté, kde je zajiSténa mezikrajska doprava prevainé dalkovou
dopravou

Trat 010 (Praha) — Kolin — Ceska Trebova

Trat 080 Bakov nad Jizerou — Jedlova

Trat 021 Tynisté nad Orlici — Letohrad, Castolovice — Solnice

Trat 160 Plzefi — Zatec

Trat 031 Pardubice — Hradec Kralové — Jaroméf

Trat 260 (Praha) — Ceska Tfebova — Brno

Trat 041 Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov

Trat 270 (Praha) — Ceska Trebova — Pferov — Bohumin (OL/MSK)

Trat 061 Nymburk — Jic¢in

Trat 310 Olomouc — Opava

Trat 064 M3eno — Mlada Boleslav — Stara Paka

Trat 070 Praha — Turnov

Trat 072 Usti nad Labem — Lysa nad Labem

Trat 080 Mlada Boleslav — Jedlové

Trat 087 Lovosice — Ceska Lipa

Trat 090 (Praha) — Usti nad Labem — Dé&&in

Trat 110 Kralupy nad Vltavou — Louny

Trat 140 Klasterec nad Ohfi — Karlovy Vary — Cheb

Traté s funkcni mezikrajskou dopravou, ale s nedostatecnou
frekvenci spoja

Trat 017 Ceska Trebova — Dzbel, Chornice — Velké Opatovice

Trat 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Krélové — Choceri (STC/KH)

Trat 025 Dolni Lipka — Hanusovice

Trat 124 Luzna u Rakovnika — Zatec — Chomutov

Trat 292 Sumperk — Krnov

Trat 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou (STC/PLZ)

Trat 191 Nepomuk — Blatna

Trat 203 Breznice — Strakonice

Trat 212 Ceréany — Lede¢ nad Sazavou

Trat 220 (Praha) — Bene$ov u Prahy — Ceské Budéjovice

Trat 224 Tabor — Horni Cerekev

Trat 227 Kostelec u Jihlavy — Slavonice

Trat 236 Caslav — Tfemognice

Traté s téméF nefunkéni mezikrajskou dopravou

Trat 016 Borohradek — Chrudim

Trat 024 Usti nad Orlici — Stity

Trat 170 (Praha) — Beroun — Plzefi — Cheb (PLZ/KV)

Trat 190 Plzefi — Ceské Budéjovice

Traté s nefunkéni mezikrajskou dopravou

Trat 240 Brno — Jihlava

Trat 225 Havli¢kv Brod — Veseli nad Luznici

Trat 250 (Praha) — Havlickdv Brod — Kuty (STC/VYS)

Trat 250 (Praha) — Havli¢ck(v Brod — Kuty (VYS/JMK)

Trat 280 Hranice na Moravé — Strelnd

Trat 330 Pferov — Bfeclav (ZK/JMK)

Traté s funkéni mezikrajskou dopravou s nutnosti ob¢asnych
pfestupl

Traté zasahujici do sousedniho kraje jen okrajové

Trat 020 (Praha) — Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen (KH/PARK)

Trat 030 (Hradec Kralové) — Jaromé¥ — Liberec

Trat 040 Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Trat 062 Chlumec nad Cidlinou — K¥inec

Trat 086 Liberec — Ceska Lipa — Bene$ov nad Ploucnici

Trat 095 Vrariany — Zlonice

Trat 089 Liberec -
Seifhennersdorf

Zittau - Rybnisté, Varnsdorf -

Trat 161 Rakovnik — Be¢ov nad Teplou (PLZ/KV)

Trat 170 (Praha) — Beroun — Plzefi — Cheb (STC/PLZ)

Trat 200 (Praha) — Beroun — Pisek

Trat 238 Pardubice — Havli¢kGv Brod

Trat 241 Znojmo — Okfisky

Trat 251 Zd4r nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé — Tisnov

Trat 270 (Praha) — Ceska Tiebové — Pferov — Bohumin (OL/PK)

Trat 300 Brno — Pferov

(zdroj: vlastni navrh)

Trat 330 Pferov — Bfeclav (OL/ZK)

Trat 340 Brno — Uherské Hradisté
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Mezikrajska zelezn¢ni doprava
srovnani trati

M Traté s funkéni mezikrajskou
dopravou

M Traté s funkéni mezikrajskou
dopravou s nutnosti ob¢asnych
prestupt

W Traté, kde je zajisténa mezikrajska
doprava prevazné dalkovou
dopravou

Traté s funkéni mezikrajskou
dopravou, ale s nedostatecnou
frekvenci spojt

M Traté s témér nefunkcni
mezikrajskou dopravou

W Traté s nefunkéni mezikrajskou
dopravou

M Traté zasahujici do sousedniho
kraje jen okrajové

Obr. 2: Srovnani funkcénosti mezikrajské dopravy
(zdroj: vlastni navrh)

Z provedené analyzy vyplyva, Ze u nadpolovi¢ni vétsiny Zelezni¢nich trati (celkem 60 %) je
situace ohledné mezikrajské Zelezni¢ni dopravy velmi dobra. Nékteré traté zarazené v této
kategorii u nékterych spojeni vyZaduji sice prestupy, jedna se vsak o minimum spoju.

Specifické jsou pak traté patfici do kategorie trati, kde je zajiSténa mezikrajska doprava
prevazné dalkovou dopravou (celkem 8 %). Jedna se napf. o trat 160 nebo trat 310. V pfipadé
traté 160 zde neexistujici osobni vlaky nahrazuje i linkova autobusova doprava. Rychliky zde
tedy nahrazuji vétSinou neexistujici nebo malo jezdici osobni vlaky. Problematicka v této
kategorii mlze byt dostupnost mensich stanic, kde rychliky nezastavuji. Napt. na trati 310
muze byt problematické spojeni napf. Hruba Voda — ValSov.

Do kategorie trati s funkéni mezikrajskou dopravou, ale s nedostatecnou frekvenci spojli patfi
traté, kde existuji primé spoje mezi kraji, ale tyto spoje nejsou pfilis frekventované. Prikladem
maze byt trat 124 Luzna u Rakovnika — Zatec — Chomutov, kde jsou provozovany pouze 3 pary
sp&snych vlakd nebo trat 292 Sumperk — Krnov v Gseku Jesenik — Krnov, kde jsou provozovany
4 pary spésnych vlakl. U nékterych trati v této kategorii mize byt problematicka dostupnost
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mensich stanic, kde nap¥. sp&3né vlaky nezastavuji napt. stanice Drouzkovice v Usteckém kraji
nebo stanice Ceska Ves.

Jako vyrazné problematické se pak jevi traté v kategorii s témér nefunkcéni nebo nefunkéni
mezikrajskou Zelezni¢ni dopravou. Cestujici zde musi u vétsiny spojli prestupovat nebo
pouzivat dalkovou dopravu (celkem 9 %). Nejhorsi je situace na trati 225 Havlickav Brod —
Veseli nad LuZnici, kde je nutny u viech osobnich vlakd pfestup ve stanici Po&atky - Zirovnice.
Nepf¥ili§ dobra je situace napf. na trati 190 Plzeri — Ceské Budéjovice, kde je u vétsiny spojeni
nutny prestup ve stanici Horazdovice predmésti, na trati 170 (Praha) — Beroun — Plzeri — Cheb
(PLZ/KV), kde vétsina vlakd za¢ina/kondi ve stanici Marianské Lazné nebo na trati 024 Usti nad
Orlici — Stity, kde je vétsina vlak( ukonéena ve stanici Kraliky nebo ve stanici Moravsky Karlov.

Do kategorie trati zasahujici do sousedniho kraje jen okrajové fadime traté, které do druhého
kraje nijak vyrazné nezasahuji. Objednavani regionalni Zelezni¢ni dopravy zde zdavisi témér
vyhradné jen na jednom kraji a mezikrajské hranice zde tedy nehraji Zddnou roli. Zde fadime

vvvvv

vvvvv

pouze stanici Vranany.

Z uvedené analyzy vyplyvda, Ze nejproblematictéjSim regionem v propustnosti mezikrajské
dopravy je JihocCesky kraj, konkrétné spojeni okres( Jindtichliv Hradec a Pelhfimov vyzadujici
prestupy, dale spojeni okrest Strakonice a Klatovy rovnéz vyzadujici prestupy. Problematické
je i propojeni Plzenského a Karlovarského kraje, které vyZzaduje prestupy v Maridnskych
Laznich.

Prikladem dobré spoluprace mezi kraji mGze byt napf. trat 330, kterd prochazi celkem tfemi
kraji a prfimé osobni vlaky jsou zde v provozu v celém Useku Prerov — Breclav. Specifické je
spojeni Pardubic a Hradce Kralové, kde krajska hranice ve své podstaté viibec neexistuje.

U vétsiny trati se v minulosti pocet spoji pfili§ neménil ani po prevedeni objednavani
regiondlni dopravy z Ministerstva dopravy na kraje vroce 2005. U nékterych trati doslo
ke zménam az pozdéji zavedenim novych provoznich konceptl (napf. optimalizace
organizatora dopravy Kralovehradeckého a Pardubického kraje OREDO v roce 2011 nebo novy
provozni koncept na trati 160 v roce 2010). Vzhledem k predepsanému rozsahu prace nebyla
mozZnost se zde detailné zabyvat historii provozu na jednotlivych tratich a popisem rozdild
mezi spojenimi v pracovni a nepracovni dny.

V CR, kromé administrativnich regiond (kraje), existuje i ¢lenéni Gzemi CR do funkénich
regiond. Funkéni region je Uzemi, ve kterém jsou koncentrovany prostorové interakce (napfr.
dojizdka za praci ¢i do skol). Naopak pouze malo interakci prekracuje hranice funkéniho
regionu. Této vlastnosti se fikd autonomie regionu, respektive vnéjsi uzavrenost regionu.
Nodalni region je pak podtypem funkéniho regionu, kdy jsou interakce orientovany na jadro,
centrum (napf. mésto). Pokud je takovych jader vice, hovofime o polynodalnim i
polycentrickém funkénim regionu (Klapka et al. 2014).

Jestlize porovname z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy problematické Useky krajskych hranic
s vymezenim funkéni mikroregiond, zjistime, Ze v drtivé vétsiné pripadl se krajska hranice
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negativné ani jinak neprojevi z pohledu vnitini integrity funkéniho regionu. Vyjimkou je trat
031, kde jsou vyznamné funkéni vazby skrz krajskou hranici mezi obéma mésty, trat 227 kde
jsou vyznamné funkéni vazby smérem do mésta Tel€ a trat 323, kde jsou vyznamné funkéni

vvvvv

Pro Zelezni¢ni dopravu je dllezity predevsim funkcni region ukazujici dojizdku do zaméstnani
z censu roku 2001 FRD 1 A a FRD 1 B (Klapka et al. 2014).

Analyza ukazuje, Ze vliv krajské hranice na propustnost Zelezni¢ni dopravou zavisi predevsim
na spolupraci jednotlivych krajl v oblasti objedndvani regiondlni Zelezni¢ni dopravy. U vétsiny
trati je ale propustnost dobrd a prestupy na hranicich krajli jsou vyjimecné.

Ke zlepSeni situace u nékterych problematickych trati by mohlo dojit po alespon ¢aste¢ném
zpétném predvedeni objedndvani regionalni dopravy.
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7. Liberalizace Zelezni¢ni dopravy a jeji vliv na mezikrajskou
dopravu

Liberalizace Zelezni¢ni dopravy muze do budoucna predstavovat problém pro funkéni
mezikrajskou dopravu.

Liberalizace Zelezni¢ni dopravy znamend otevieni Zelezni¢niho trhu a umozZnéni vstupu
alternativnich dopravcll do systému dopravy v zdvazku verejné sluzby. V praxi tedy
objednavatelé budou vyhlasovat vybérova fizeni na provoz jednotlivych Zelezni¢nich linek
nebo celych provoznich souborl. Liberalizace Zelezni¢ni dopravy bude muset probéhnout
na zakladé jiz schvdleného Cctvrtého Zelezni¢niho balicku. Tento balicek byl schvalen
Evropskym parlamentem v prosinci 2016. Bali¢ek sice uklada pétileté prechodné obdobi, ale
vroce 2023 skonli mozZnost uzavirani smluv na Zeleznici bez vybérového fizeni. VSechny
smlouvy uzaviené na zakladé prfimého zadani pak musi skoncit nejpozdéji v roce 2033
(idnes.cz)

V Ceské republice objednavd dopravu 14 krajskych tfad@. Predpokladem je, 7e kromé
hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje bude kazdy kraj v ptipadé vybérovych fizeni
na dopravni obsluZnost postupovat samostatné. To mlze pfinést vybér dvou a vice odlisnych
dopravc(. Vysledkem mohou byt prestupy mezi dopravci na hranicich kraju.

Aktudlné je situace komplikovanda. Majoritnimu dopravci CD vyprii vétsina soucasnych smluv
s kraji v prosinci v roce 2019. Nékteré kraje budou chtit dopravce aspon pro ¢ast trati soutézit
(Jihomoravsky, Liberecky, Olomoucky, Plzerisky), nékteré kraje budou postupovat formou
prfimého zadani. Pfimé zadani ale nemusi nutné znamenat pfimé zadani sou¢asnému dopravci
(majoritné €D). (zdopravy.cz)

Je tedy redlné moiné, Ze jednu trat bude obsluhovat vice dopravci. Problematicky tento fakt
mUze byt napf. u traté 170 (Praha) — Beroun — Plzeni — Cheb, traté 200 Zdice — Protivin nebo
traté 220 (Praha) — Bene3ov u Prahy — Ceské Budé&jovice. U téchto trati bude nutné v piipadé
vybéru dvou a vice rlznych dopravcl pravdépodobné prestupovat na hranicich jednotlivych
kraj.

Redenim této situace mulZe byt vétsi spoluprace jednotlivych krajd v oblasti objednavani
Zelezni¢ni dopravy, soutézeni vétsich provoznich soubord presahujici krajské hranice nebo
prevedeni objedndvky regionalni zelezni¢ni dopravy zpét pod stat (ministerstvo dopravy).
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8. Zaveér

U vétsiny mezikrajskych trati v Ceské republice je propustnost Zelezniéni dopravou
na prijatelné Urovni. MnoZstvi spoju a prestupt zavisi na spolupraci jednotlivych kraja jakozto
objednavatell regiondlni Zelezni¢ni dopravy. HorSi propustnost maji predevsim traté
zasahujici do JihoCeského kraje. Idedlni neni ani spojeni mezi Plzeriskym a Karlovarskym
krajem. U nékterych trati je problém v nedostatecném poctu primych spojd mezi kraji nebo
neexistence primych osobnich viaku. U vétsiny trati se ani po pfevedeni objedndvky regionalni
Zelezni¢ni dopravy na kraje situace v poctu spojl pfilis nezménila. Nové provozni koncepty
na nékterych tratich se zacaly objevovat az pozdéji.

Porovnanim z hlediska osobni Zelezni¢ni dopravy problematické useky krajskych hranic
s vymezenim funkéni mikroregion( bylo zjisténo, Ze v drtivé vétsiné pripadu se krajska hranice
negativné ani jinak neprojevi z pohledu vnitini integrity funkéniho regionu.

Situaci v mezikrajské dopravé muze v dohledné dobé vyrazné zkomplikovat liberalizace
Zelezni¢ni dopravy, ktera bude muset probéhnout na zakladé jiz schvdleného ctvrtého
Zeleznic¢niho balicku. Dopravce bude nutné vybirat formou verejné soutéze. Pri vybéru riznych
dopravcl bude tedy pravdépodobné nutné na hranicich kraji pfestupovat. Re$enim této
situace by bylo soutéZeni vétsich provoznich souborl presahujici hranice krajli nebo navraceni
objednavky regiondlni Zelezni¢ni dopravy zpét pod stat.

Ke zlepSeni situace by u nékterych trati mohlo vést alespon ¢astecné prevedeni objednavky
regionalni Zelezni¢ni dopravy zpét na stat (Ministerstvo dopravy). Otazkou ovsem je, jak by
stat reagoval na podnéty a stiznosti od kraja.
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9. Summary

Interregional rail transport in the Czech Republic operates at an acceptable level on most of
the railway lines. Worse permeability is in the South Bohemian region. The connection
between the Pilsen and Karlovy Vary regions is also not ideal. Most of the connections did not
change even after the transfer of the regional railway procurement to the regions. New
operational concepts on some railway lines began to appear later. The situation in
interregional transport may become in a future considerably complicated due to the
liberalization of rail transport, which will have to take place on the basis of the already
approved fourth railway package. To improve the situation on some railway lines the solution
might be to transfer at least part of the procurements of regional railway transport back to
the Ministry of Transport.
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