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Anotace
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1 Uvod

Region Narodntho parku Ceské Svycarsko patii mezi jedno
z nejnavstévovandjsich mist v Usteckém kraji i v celé Ceské republice. Jsou to pravé
mistni prirodni paméatky jako Pravéicka brana, Soutésky Kamenice nebo Jetrichovické
vyhlidky, které dlouhodobé patii k nejnavstévovanéjsim mistiim Usteckého kraje.
Skutecnost, Ze tuto oblast navstivi statisice navstévnikti ro¢né vytvari na mistni piirodu

enormni tlak.

Situaci umocnuje fakt, zZe vétsina navstévniki jako dopravni prostiedek pro svou
navstévu voli osobni automobil. Nastavaji tak situace, kdy jsou parkovisté v blizkosti
oblibenych prirodnich pamatek zcela zaplnéna nebo dochazi k parkovani
na nelegalnich mistech. V takovém pripadé mize dochazet k negativnim vliviim,

jez ovliviiuji prirodu vysoce chranéného tizemi, jakym narodni park bezesporu je.

Odbornici se touto problematikou zabyvaji jiz né€kolik let. Vyzkum v oblasti
dopravni situace v regionu Fesi napiiklad védci z prazské CVUT. Situaci se snazi fesit
také Sprava Narodniho parku Ceské Svycarsko ve spolupraci se svymi kolegy
z Narodniho parku Saské Svycarsko, které celi podobné negativnim trendiim.
V literatufe se tématu vénuje fada autort, mezi kterymi jsou Kurfiirst (2002), Styrsky

(2005) nebo Orieska (2010).

Tato prace si klade za cil seznamit ¢tenaie s problematikou cestovniho ruchu,
vymezit izemi regionu Narodniho parku Ceské Svycarsko a popsat jeho fyzicko-
geografickou charakteristiku. V druhé casti prace se pokusim detailné€ popsat situaci
vdopravni infrastruktufe regionu a analyzovat data poskytnuti obci Hrensko.
DitileZitou vyzkumnou metodou pro lepsi porozuméni aktualni situace je porovnani
parkovaciho managementu v obcich Hiensko a Jetrichovice. Zavér prace bude tvorit

navrh feseni ke zlepSeni situace v oblasti dopravy.
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2 Cestovni ruch

2.1 Uvod do problematiky

Cestovni ruch ma silné ekonomické postaveni a je nedilnou soucasti ekonomiky
dnes jiz témér kazdého statu. Pocatky cestovniho ruchu miizeme pozorovat
jiz v 19. stoleti, kdy lidé zacali mit vice volného ¢asu. Dnesni spole¢nost vnima cestovni
ruch jako samoziejmou a nedilnou soucast zivota. Rozdilnd motivace ucéastnik
turistického ruchu je dana jejich konkrétnim zajmem a cilem cesty, coz koresponduje

s obecné platnym stanoviskem, Ze kazdého z nas zajima néco jiného.

Diky své komplexnosti a multidisciplinarité jej lze interpretovat nékolika
definicemi (Sauer, Vystoupil a kol., 2015, s. 11). Vyklad terminu se 1i§i pro ekonomické,

environmentalni ¢i hospodaiské obory.

Pro potifeby této prace je vhodné pouzit definici Zelenky a Paskové,
kteri oznacuji cestovni ruch jako ,souhrn aktivit ucastnikli cestovniho ruchu, souhrn
procesti budovani a provozovani zarizeni se sluzbami pro Géastniky cestovniho ruchu
véetné souhrnu aktivit osob, které tyto sluzby nabizeji a zajistuji, aktivit spojenych
s vyuzivanim, rozvojem a ochranou zdroji pro cestovni ruch, souhrn politickych
a verejné-spravnich aktivit a reakce mistni komunity a ekosystémii na uvedené

aktivity“ (Zelenka, Paskova. 2012, s. 83).
2.2 Historie turistického ruchu v CR

Za pocatky moderniho cestovniho ruchu je mozné povazovat vypravné cesty
Slechtict a jinych vysoce postavenych obcant v 17. a 18. stoleti (Petri, 2007, s. 4).
Ve svété mlzeme pozorovat jako urcitou formu turistického ruchu vypravné cesty
v dobach kolonialismu. Nicméné u nich je dilezité pripominat si i stinné stranky,
které s sebou pocinani tehdejsich velmoci prineslo. Zna¢ny rozmach zaznamenal
turisticky ruch v obdobi prtimyslové revoluce, kdy technicky pokrok predstavoval
narist volného ¢asu, kterym lidé zacali disponovat. Tato doba naplno poukazala
na nutnost tri lidskych potieb, a to potieby oddychu (rekreace), poznavani a vzdélani
a potieby posileni socialnich vazeb (Palatkova, Zichova, 2014, s. 13). V tomto obdobi
vznikaji také prvni instituce zabyvajici se turistickym ruchem - napt. Klub ceskych

turisti (1888). V nasledujicich letech prochazi odvétvi turistického ruchu
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exponencialnim ristem, s ¢imz je spojen také rozvoj sektoru sluzeb v ném operujicich.
Velkou ranou pro turisticky ruch byla prvni a druha svétova valka, jez dramaticky
zasadhly do kazdodenniho Zivota. Z disledkii obou svétovych valek se evropska
ekonomika dostavala nékolik desitek let. Dale v Ceskoslovensku do rozvoje razné
promluvil i komunisticky prevrat v roce 1948. Palatkova a Zichovéa ve své Ekonomice
turismu uvadéji: ,Uzavieni hranic strzné orientovanymi ekonomikami zptisobilo
orientaci domaci poptavky na domaci turismus, ktery se stal zakladem tcasti
na turismu ¢eského obyvatelstva viibec. Vyznamnou soucast domaciho turismu tvotily
cesty jednodenni a cesty s prenocovanim ve vlastnich objektech (chaty, chalupy)“
(Palatkova, Zichova, 2014, s. 183). Fenoménem doby se staly organizované rekreace
zaStiténé ROH. Cesty do zahraniéi byly pouze ojedinélé a podminéné devizovym
piislibem a vyjezdni dolozkou. Po roce 1989, kdy v Ceskoslovensku padl komunisticky
rezim, se situace vyrazné zmeénila. Oteviely se hranice, do hry vstoupily soukromé
cestovni kancelare a cestovni ruch zacal nabyvat nebyvalych rozméri. Narostla i jeho

dtlezitost pro statni ekonomiku.

Tabulka 1: Etapy novodobého turismu (Freyer, W., 2009. in Palatkova, M., Zichova, J., 2014)

Obdobi | dopravni

prostiredek Motivace Ucastnici

Etapa

P&, kitit, drozka poutni cesty, kiizové
) ) 9

Predfize | dor. 1850 D vipravy, obchod, vzd&lavani, | Siechta, vzdélanci,

e ? obchodnici
objevitelské cesty
Pocatecni Zeleznice, parni , L v T v
faze 1850-1914 Io d; p zotaveni, rekreace nova stredni trida

. Zeleznice, iy , o, s
Rozvojova . 1é¢eni a zotaveni, rekreace, pracujici s vyssi

) 1915-1945 automobil, v sy v py s

faze komeréni ucely Zivotni trovni

autobus, letadlo

regenerace, oddych, volny | vSechny vrstvy (ve

Vrcholna faze | od r. 1945 | automobil, letadlo Sas vyspéljch zemich)

Ackoliv se Freyerova klasifikace etap novodobého turismu miize jevit
jako spravna a tpln4, je treba si uvédomit nékolik soucasnych fenoménii, které tuto
klasifikaci mohou vyznamné narusit. Nejvétsi zmény miizeme pozorovat v posledni,
svrcholové® fazi. Stejné jako cela spolecnost, tak i turisticky ruch prochazi neustalym
rychlym vyvojem. Tento divod je zasadnim faktorem pro pridani nové etapy mapujici
obdobi po roce 1989, kdy se nejen tehdej$imu Ceskoslovensku otevielo mnoho novych

prilezitosti, novinek a zmén. Zuvedenych dvodi se mi jevi tato tabulka

15



jako nekompletni a pro dnesni dobu si zdda aktualizovat a doplnit o nové etapy

turistického ruchu.

Jednou znich je zcela odliSny zplisob vyuzivani letadla jako dopravniho
prostiedku k prepravé osob a zbozi. Vlivem nastupu nizkonakladovych leteckych
spole¢nosti na trh se vyuzivani letecké dopravy stalo masovou formou dopravy. Je zde
zasadni rozdil mezi vyuzivanim letadla pred rokem 1989, kdy bylo moznosti pouze

pro nejvyssi spole¢enské vrstvy, a po ném, kdy je moznou volbou takika pro vSechny.

Opomenuti vlaku jakozto dopravniho prostredku ve vrcholné fazi je také
ponékud zavadéjici. Domnivam se, Ze pozice vlakové dopravy v turistickém ruchu
jeivdne$ni dobé zcela nepostradatelnd. Jako piiklad je mozné uvést Drahu
Narodniho parku Ceské Svycarsko. Jedn4 se o dlouholety projekt obecné prospésné
spole¢nosti Ceské Svycarsko, Dopravy Usteckého kraje a partnerii na saské strang,
jenz navstévnikovi nabizi vyhodnou, bezpe¢nou a nezvyklou formu ptepravy po NP

Ceské i Saské Svycarsko.
2.3 Predpoklady turistického ruchu

»,Rozvoj cestovniho ruchu v tizemi je zavisly na predpokladech, kterymi lokalita
disponuje. Tyto piredpoklady jsou bud vyjadieny atraktivitou mistni piirody a krajiny,
nebo kulturné-historickymi pozoruhodnostmi“ (Vystoupil a kol., 2006, s. 12). Prirodni
potencidl lze jesté dale rozdé€lit na potencial rekreaéni plochy a potencial v chranénych
tuzemich (CHKO, NP).

Mezi piirodni pamétihodnosti v Ceské republice se Fadi predevsim piskovcova
skalni meésta (Prachovské skaly, Adrspassko-teplické skaly), piihrani¢ni hory
(Krkono$e, Sumava, Jeseniky), lesy (Brdy, Jizerské hory), krasové oblasti (Cesky

a Moravsky kras) nebo vodni plochy (Ttebonsko, Machovo jezero) a dalsi.

Kulturné-historické pamatky mohou byt méstské pamatkové zony a rezervace
(Kutna hora, Litoméfice), cirkevni pamétky (Rotunda sv. Jifi na Ripu, synagoga
v Ttebici), hrady a zamky (Hluboka nad Vltavou, Kost), ale také muzea (Moravské
zemské muzeum, Narodni muzeum), galerie (Narodni galerie v Praze, Moravska

galerie v Brné) nebo architektura (Vila Tugendhad, Jestéd) a dalsi.
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Samostatnou kategorii jsou hmotné i nehmotné pamatky zarazené na seznamu
svetového dédictvi UNESCO, které vyrazné prispivaji k propagaci a navstévnosti
daného mista ¢ regionu. Na tizemi Ceské republiky se nachéazi celkem 12 pamatek
zarazenym na seznamu hmotného svétového dédictvim UNESCO. Piikladem takovych
pamatek je historické centrum Prahy, Lednicko-valticky areal, vesnicka rezervace
HolasSovice nebo Poutni kostel sv. Jana Nepomuckého na Zelené hote a mnohé dalsi.
Neméneé vyznamné jsou také pamatky nehmotného dédictvi, mezi které radime
unikatni zvyky a obyceje regionu, tradice ¢i kulturni udalosti s dlouholetou tradici.
Ptiklady takovychto nehmotnych tradic na tizemi Ceské republiky jsou slovacky tanec

Verbunk, Masopust, Jizda krali ¢i sokolnictvi.
2.4 Druhy a formy turistického ruchu

Klasifikovat turisticky ruch je takika stejné€ naro¢né, jako ho definovat. Mnoho
autorti zabyvajici se turistickym ruchem jej obohatili o svou Kklasifikaci. Mimo
Wolfganga Freyera se tématem zabyvali a své myslenky publikovali naptiklad Walter
Hunziker a Kurt Krapf, John Burkart a S. Medlik, z éeskych odbornikii poté Josef
Zelenka a Martina Paskova a mnoho dalSich (Palatkova, Zichova, 2014, s. 11-13).

Nejzakladnéjsim délenim vsak zlistava na druhy a formy turistického ruchu.

Sauer, Vystoupil a Holesinskd definuji druh turistického ruchu
jako ,typ cestovniho ruchu, pro ktery je nejdiilezitéjsi jevovy priibéh a zpiisob jeho
realizace vzavislosti na geografickych, ekonomickych, spolecenskych a jinych
podminkach, jakoz i jeho téinky*“ (Sauer, Vystoupil, Hole$inska a kol., 2015, s. 131).

Tyto podminky miizeme déle d€lit napriklad dle:

1. mista realizace (domaéci, zahrani¢ni, prihrani¢ni)
2. délky trvani (jednodenni, kratkodoby, dlouhodoby)
3. zplisobu zabezpeceni cesty a pobytu (organizovany, neorganizovany)

4. prevazujiciho prostredi pobytu (prirodni, méstsky, venkovsky, lazensky)

Naproti tomu pro formu turistického ruchu je nejdilezit€jsi slozkou motivace
ucastnika. Motivaci ucéastnika se rozumi predevsim odpocinek, poznani a socialni

kontakt. Z tohoto hlediska lze pobyt konkrétné d€lit na:
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1. rekreacni
2. pobytovy
3. lazensky
4. lovecky

5. poznavaci (Sauer, Vystoupil, Holesinsk4 a kol., 2015, s. 131).
2.5 Overtourism

V dnesni dobé se stdva moznost cestovani a poznavani novych mist ¢im dal vice
pristupnéjsi Sirokému spektru populace. Vyznamna kulturni mista a prirodni
pameétihodnosti po celém svété jsou rok od roku navstévovanéjsi. Dana skuteénost
vytvari nebyvaly tlak na prirodu a krajinu. Problém overtourismu, ktery lze do éestiny
prelozit jako predimenzovany turismus, se v poslednich letech zacal vyznamné tykat
i Narodniho parku Ceské Svycarsko. Z daného diivodu jsem se rozhodl zafadit do této
prace i kapitolu tykajici se pravé overtourismu, jenz vyznamné ovliviiuje dopravni

situaci na tizemi NP.

Historie tohoto terminu neni ptili§ dlouh4, jev samotny vSak ano. Jednim
z prvnich odborniki, kteii se zabyvali timto problémem, byl George Victor Doxey.
Ten v roce 1975 ve své praci analyzoval negativni pocity residentii na zvysujici se pocet
navstévnik Niagarskych vodopadé (Dodds, Buttler, 2019). Rada dalsich autori

se timto problémem zacala zabyvat v nasledujicich letech.

Fenomén overtourismu nelze povazovat za  globalni problém,
jedna se o problém lokalni, ktery postihuje vzdy pouze konkrétni destinaci ¢i paméatky.
Prikladem miize byt italské mésto Benatky, parizska Eiffelova véz, nebo barcelonska
Sagrada Familia. Overtourism posililo v posledni dekadé€ nékolik faktord. Jednim
znich je rozmach nizkonakladovych leteckych spolecnosti, za jejichz letenky
do oblibenych destinaci zaplati turista sumu pouze v radech stokorun. Vyznamnym,
dle mého nazoru i tim nejvyznamnéjsim, faktorem se staly socialni sité, napriklad
Instagram. Lidé zde sdili své fotografie mist, na ktera tim mohou naldkat dalsi
navstévniky, ¢imz vzniki tetézec, jenZ na dané misto mize privést mnoho lidi.
V neposledni fadé za problémem stoji i soukromé formy poskytovani kratkodobého
ubytovani, napriklad platforma Airbnb. Mistni obyvatelé si na tuto formu ubytovani
v nékolika destinacich dlouhodobé stézuji, a proto se je mistni samospravy snazi

omezovat (Dodds, Buttler, 2019). Takovym meéstem je naptiklad Barcelona,
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ktera je svym postojem vii¢i kratkodobym pronajmim ubytovani pro turisty jedna
z nejtvrdsich na svété (Lacina, 2021). Existuje Fada dalSich podnéti, které prispivaji

k navalu turisti do konkrétnich mist, s nimiz se lze seznamit v odborné literature.

Nelze se domnivat, Ze se tento problém netyka vybranych mist na tizemi Ceské
republiky. V mnoha lokalitach v poslednich letech vzrostl celkovy pocet navstévniki.
Mezi takova mista méiZeme Fadit mésto Cesky Krumlov, mésto Kutna hora nebo hrad
Karlstejn, ¢i v prvni radé Prahu a Hradcany. Navstévnost kulturnich a meéstskych
pamatek zasadné zasahla pandemie nemoci COVID19. Vaznéjsi situace je v prirode,
zejména v oblastech chranénych zemi, kterych se koronavirova omezeni vyhlasenych
ve spojitosti s pandemii COVID-19 na jafe roku 2020 prili§ nedotkla. Lidé zacali
navstévovat piirodu v mnohem vétsi mife, coZ bylo patrné piedev§im v CHKO Cesky
r4j, CHKO Broumovsko ¢i izemi narodnich parki. Riist navstévnosti v prirod€ byl vSak

zaznamenan plosné.

Jednotlivé spravy CHKO se nyni snazi vytvaret obranné prostiedky,
které pomohou regulovat navstévnost. NejzavaznéjSi situaci miizeme pozorovat
v CHKO Cesky r4j. Vzhledem k obavam o jesté vétsi nartist navstévnosti v sezéné 2021
zde sprava CHKO prijala konkrétni omezeni, mezi nimi napriklad zdkaz vjezdu cyklistii
do udoli Plakanek, prestala s aktivni propagaci piskovcovych skalnich mést (Lansky,

2021).
2.6 Doprava v turistickém ruchu

Doprava a dopravni infrastruktura je jedna z nejdiilezitéjsich sluzeb pro spravné
fungovani turistického ruchu v daném regionu. Spole¢né s ubytovacimi, stravovacimi,
privodcovskymi, sportovné-rekreacnimi a kulturné-spoleéenskymi sluzbami tvori
hlavni predpoklady cestovniho ruchu v regionu. Orieska uvadi, ze ,vztah dopravy
a cestovniho ruchu je oboustrannym vztahem, protoze rozvoj jednotlivych forem
a druhti cestovniho ruchu vyvola vznik novych forem dopravy, rekonstrukei existujici
a vystavbu nové dopravni sité, vyrobu dopravnich prostfedki s prihlédnutim

k pozadavkiim acéastniku cestovniho ruchu“ (Orieska 2010, s. 37).

Zakladnim principem déleni dopravy je na Zelezni¢ni (vlaky, tramvaje), silni¢ni
(automobil, autobus), leteckou (letadla) a vodni (lodé€, ¢luny) dopravu. Dale lze

dopravu délit na osobni, zajistovanou primo obyvateli, a vefejnou, zajiStovanou
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vefejnou spravou, ¢i soukromymi dopravcei. Pro verejnou dopravu je charakteristicky
soubor dopredu uréenych pozadavki, které zahrnuji prepravni podminky zahrnuté

v prepravnim radu, plan dopravy a prepravni tarif (Orieska 2010, s. 37).
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3 NP Ceské Svycarsko

3.1 Geografické vymezeni

Narodni park Ceské Svycarsko se nachézi v severozapadni ¢asti Ceské republiky
v Usteckém kraji, v okrese Dé¢n. Rozprostira se piimo v blizkosti statni hranice
se Svobodnym statem Sasko. Na némecké strané navazuje na sousedni NP Saské
Svycarsko. Vychodni hranici sdili s CHKO LuZické hory. Uzemi Narodniho parku
zahrnuje celkem 11 obci — Doubice, Hrensko, Janov, Jetrichovice, Krasna Lipa,

Kunratice, MikulaSovice, RtiZova, Srbska kamenice a Staré Krecany.

Na tzemi Narodniho parku plynule navazuje CHKO Labské piskovce, které je taktéz
pod spravou NP. Na némecké strané je to poté CHKO Saské Svycarsko, jez spada pod
spravu taméjsiho NP. Celkove se tato piihrani¢ni chranéna oblast rozprostira na plose

pies 700 km2 (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).
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OCHRANA KRAJINY V ZAJMOVEM UZEMi

velkoplo$na chranéna tzemi
1% narodni park Ceské Svycarsko

@] chranéna krajinna oblast Labské Piskovce

krajinny pokryv
- zastavba

I zemédéiska plocha

B e
- vodni plocha

hranice

===== statni hranice

= franice zajmoveého Gzemi

hranice obci

Obrazek 1: Ochrana krajiny v zdjmovém tizemi

A

DIRIGL Filip, Liberec 2021.

Zpracovano v programu ESRI ArcGis Pro.

Zdroje: Arcdata Praha. Hranice [online]. [vid. 15.11.2021].
Dostupné z: https://bit ly/2ZtAjka. ArcCR 500 3.3 Digitalni
vektorova geograficka databaze Ceské republiky ArcCR® 500,
ARCDATA PRAHA, s.ro., ZU, CSU, 2020 [vid. 15. 11. 2021].
Dostupné z: https:/bit.ly/3cSzYKP. AOPK, 2019. VZCHU [online].
[vid. 15.11.2021]. Dostupné z: https//bit.ly/3p8HIUe.
Copernicus, 2019. Corine Land Cover 2018, Version 2020_20u1.
13. 5.2020 [dataset] [vid. 15. 11.2021]. Dostupné z
https://bit.ly/3cR4JA2.
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3.2 Historie Narodniho parku Ceské Svycarsko

Uzemi narodniho parku, ale i celé chranéné krajinné oblasti, bylo osidlovano
jiz zhruba v dobé pted 8000 lety, kdy bylo Gzemi vyuzivano piredevsim k lovu. Prvni
osidleni zde vzniklo v dobé prichodu Slovani. Trvale region osidlilo az némecké
obyvatelstvo ve 13. stoleti, které se zde zivilo zemédélstvim, drevorubectvim,

nebo rybarstvim ¢i vorarstvim (Sprava CHKO Labské piskovce, 2021).

Pocatky snahy o ochranu tohoto tzemi sahaji do 20. let 20. stoleti. Prvnim
vyznamnym datem je pro vznik budouciho Narodniho parku rok 1933, kdy se na tzemi
Ceského Svycarska vyhlasily tfi, stistem chranéna tzemi — Tiské stény, Edmundova
soutéska a PravCickd brana. Zminky o plosné ochrané celého tzemi pochéazi
z padesatych let, kdy se touto myslenkou zabyval predni ¢esky botanik Jan Cefovsky
ve své diplomové praci. Prelomovym meznikem vochrané tzemi je vyhlaseni
Chranéné krajinné oblasti Labské piskovce vroce 1972 o rozloze 300 km>2.
V nasledujicich letech zde tehdej$i Ministerstvo kultury CSR vyhlasuje nékolik dalsich
maloplo$né chranénych tizemi — Cabel, RfiZovy vrch, nebo oblast kolem Dolského

mlyna (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).

Po vyhlaSeni Narodniho parku Saské Svycarsko vroce 1991 se zadaly ozyvat
hlasy o vyhlaseni narodniho parku na éeské strané. V roce 1992 Ministerstvo Zivotniho
prostiedi poprvé zminil zamér o jeho vyhlaseni. Tento zamér se vsak nesetkal
s pozitivni odezvou ze strany nékterych obci regionu, ¢i podnikatelskych subjektt.
V néasledujicich letech probihala vyjednavani se snahou o zaloZeni narodniho parku.
Negativni vyvoj snahy o vybudovani NP se méni az v roce 1998, kdy tehdejsi vlada
schvélila navrh zakona o vyhlaSeni narodniho parku. Finalni rozhodnuti padlo v 1été
roku 1999, kdy byl zdkonem ¢&. 161/1999 S., vyhlasen NP Ceské Svycarsko, jenz vstoupil

v platnost v ¢ervenci téhoz roku a s a¢innosti od 1. 1. 2000 (Bauer, 2020).

Zajimavosti ve snaze o vybudovani narodniho parku je osobni navstéva
tehdejsiho pana prezidenta Vaclava Havla v ¢ervenci roku 1999, ktery se svym tymem
navstivil mésto Krasna Lipa a ujistil tehdejsiho pana mistostarostu Krasné Lipy Zbynka
Linharta o podpisu stéZejniho zikona. Delegace se poté premistila do Dubice,

kde probihalo neformalni setkani u taboraku (Bauer, 2020).
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3.3 Pfirodni poméry
3.3.1 Geologie

Z hlediska geologie a geologického vyvoje je tizemi narodniho parku Ceské
Svycarsko zcela unikatni. Uzemi NP se rozprostira na rozhrani dvou regionalnich
oblasti Ceského masivu — éeské kiidové panve a Zapadosudetské oblasti. Tyto dva celky
jsou déleny tektonickou linii, tzv. Luzickym zlomem (Brzak, Fabidnek, Havranek,
2007). NejstarSimi zastoupenymi horninami jsou granitoidy (rumburska a brtnicka
Zula) v severni ¢asti narodniho parku staré priblizné 500 milionti let (Brzak, Fabianek,

Havranek, 2007).

Krajina typickd pro toto tzemi se zacala formovat v obdobi svrchni kiidy
v mezozoiku zhruba pied 100 miliony let, kdy nejen tuto oblast zalilo mélké a teplé
kiidové mote (Chlupa¢ I. a kol., 2002, s. 25). Dnes tuto oblast zndme jako Ceskou
kiidovou pénev, kterd se vCeské republice rozkladd od NP Ceské Svycarsko,
pres Polabi a Broumovskou vysoéinu az k Blansku u Brna. Po odsunu mofte zde vznikla
mocna vrstva vétsi nez 1 km sedimentu zejména piskovcii, ale i prachovci ¢i slepencti
(Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019), které se diky erozi aexogennim ¢initeltim,
zejména fluvialni, obnazily a vznikly tak piskovcové véze a masivy. Ty jsou zdkladem
piskovcovych skalnich mést. Fluvialni erozi lze pozorovat zejména v tdoli feky Labe
mezi mésty Dééin a Hrensko, nebo v soutéskach feky Kamenice a Kiinice. Proces
sedimentace probihal vobdobi cenomanu azsantonu (Petranek, 2007).
sProstfednictvim puklinovych systémii pronikla voda hluboko do nitra piskovcii
a pavodné souvisla piskovcova tabule serozpadla na dne$ni kvadrové piskovce®

(Patzelt, Sojka, 2008, s. 17)

Dal$im vyznamnym geologickym procesem ve vyvoji tzemi byla tercierni
vulkanické ¢innost, pii které Cesky masiv reagoval na pohyb Euroasijské a Africké
desky. Diky témto pohybtim se vyvrasnilo pohoii Alpy. Zemska kiira Ceského masivu
se rozlamala a umoznila priitoku magmatu napovrch, ktery zde utuhnul. Tyto d€je
se odehravaly priblizné pred 65 miliony let (Chlupac I., a kol., 2002, s. 26). Znamky
vulkanismu jsou v krajiné patrné dodnes. Nejvyssi vrcholy, vcéetné nejvyssiho
Rizovského vrchu (619 m n. m.), jsou tvoreny vyvielymi horninami, predev§im
bazaltem, fonolitem a pyroklastickym sedimentem. Dalsimi ikazy vulkanické ¢innosti

jsou ,kamenni mote“ bazaltu, patrna predevsim na jihozapadnich svazich hory
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Studenec (737 m n. m.) a skalni utvary stypickou sloupcovou odluc¢nosti
hexagonalniho tvaru, napriklad v okoli VI¢i hory (581 m n. m.). Diky vulkanické
¢innosti se do piskovcovych usazenin dostavaji roztoky zeleza, které vytvari

charakteristické ¢ervenohnédé zily.

Zcela ojedinéle lze v krajin€é pozorovat jurské vapence, jez byly tektonicky
vyzdvizeny podél Luzické poruchy, zejména v oblasti Bilého potoka, Vapenného vrchu

pobliz Krasné Lipy a Doubice (Brezinova, Dibelkova, 2003, s. 13).
3.3.2 Geomorfologie

Ackoli je narodni park geologicky vecelku homogenni, geomorfologicky je vsak
pomérné rozdilny. Uzemi NP spada do Dééinské vrchoviny, jez je jednim z celki
Kru$nohorské hornatiny a na némecké strané pokracuje jako Elbsandtsteingebirge.
Décinska vrchovina se d€li na dva podcelky — Décinské stény a Jetrichovické stény

(Brezinova, Dibelkova, 2003, s. 13).

Décinské stény se rozprostiraji v jihozapadni ¢asti Décinské vrchoviny. Lezi
na piskovcové kre, coz je v krajin€ patrné mnoha adolimi s nékdy kanonovitym tvarem
a skalnimi mésty, zejména Tiské stény, Rajecké stény a Ostrovské skaly (Brezinova,
Dibelkova, 2003, s. 15). Tato piskovcovad mésta jsou zndma pro své bizarni atvary
jako skalni véze, okna, brany, a proto jsou vyhledavanym turistickym cilem mnoha
navstévniki. Nejvyssi bod Décinskych stén je stolova hora Décinsky Snéznik (726 m n.
m.), jeZ je zaroven nejvyssi stolovou horou v Ceské republice. Podobné stolové hory
je mozné pozorovat v preshrani¢ni oblasti NP Saské Svycarsko, napiiklad Lilienstein,
Pfaffenstein nebo Kaiserkrone. Vyznamnym krajinnym prvkem Déc¢inskych stén
je hluboky kanon Labské 1udoli nalézajici se mezi mésty Déc¢in a Hiensko,
jenz byl vytvoren fluvialni ¢innosti feky Labe a na obou brezich se ty¢i nékolik desitek

metrl vysoké skalni stény.

Jettichovické stény se rozkladaji na severovychodé Décéinské vrchoviny. Nachazi
se zde typicka kanonovita adoli se zna¢nou ¢lenitosti a hustotou. VySkové rozpéti ¢ini
takrka 380 m, cozje typické pro ¢lenitou vrchovinu. I zde se nachazi vysoké skalni stény
a véze, zejména v okoli Hrenska Ktidelni a Stribrné stény. Pro tuto oblast je typicka
Pravéicka brana, jez je nejvétsi skalni branou v Evropé. Jeji rozmeéry jsou 16 m na vysku

a 2 m na Sirku. Mensi skalni mésta se vyskytuji v okoli Jetrichovic, Kyjova a Vsemil.
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3.3.3 Vodstvo

Nejvétsim a nejdilezitéjsim vodnim tokem v oblasti je feka Labe, pricemz jeji
povodi odvodnuje takika celé izemi narodniho parku. Nedalekymi Luzickymi horami
prochazi hranice mezi povodim Labe a Odry. Unikatni je nejhlubsi piskovcovy kanon
v Ceské republice, misty hluboky az 300 m, kterym Labe protéka mezi obcemi Dééin

a Hrensko. Celkova délka reky v tomto regionu je 22 km.

Nejvétsim pritokem Labe v narodnim parku je posledni pravostranny pritok
feka Kamenice, ktera se do Labe vléva ve Hfensku. Kamenice prameni v Luzickych
horach a narodni parkem protéka v jeho jihozapadni ¢asti. Pro Kamenici je na tizemi
narodniho parku typické mnozZstvi soutések, jimiz protéka. Turisticky znamymi
jsou Ticha (Edmundova) a Divoka soutéska nedaleko obce Hrensko. Jeji délka ¢ini

37, 5 km.

Dalsi vyznamnou fekou narodniho parku je Krinice. Prameni pobliz obce
Studanka ve Sluknovské pahorkating. Jeji celkovou délku tvoii 45 kilometrd,
z toho se na ¢eském tzemi nachazi 21 kilometri. V1éva se do Labe v némecké obci Bad
Schandau. Na ¢eském tzemi jsou pro Kfinici typické meandry pobliz osady Zadni
Jetfichovice. Némecka ¢ast toku na tizemi narodniho parku Saské Svycarsko podobné

jako feka Kamenice tvori ¢etné soutésky, z nichZ nejznaméjsi je Obere Schleuse.

Néarodni park je chudy na vétsi vodni plochy. V obci Kyjov, nedaleko Krasné
Lipy, se rozprostira Kyjovska prehrada, nevelka prehradni nadrz. Déle se zde nachéazi
nékolik tlini a malych jezer nepravidelné rozmisténych po celém tGzemi. V soucasné

dobé vznika mnoho studii, které podporuji vznik novych vodnich ploch.

Z hlediska zasob podzemni vody je na tom nejlépe Décinska vrchovina, jez ma
nejveétsi zasoby (Biezinova, Dibelkova, 2003, s. 17). Nachazi se zde nékolik horizontt
v zavislosti na propustnosti piskovce, kdy vedle vody prtilinové ma velky vyznam i voda
puklinova. Podzemni vody piskovce turonskych piskovel jsou nejvyznamnéjsim
horizontem z hlediska jejich zasob (Brezinova, Dibelkova, 2003, s. 17). Neékolik
vyznamnych pramenid se nachazi ve vychodni ¢asti narodniho parku v okoli obci

Krasna Lipa a Chribska, jez je geologicky pesttejsi.
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3.3.4 Podnebi

Priimérna rocni teplota v zimnich meésicich je -3 °C, vletnich 15 °C. Teplota
je zavisla na nékolika faktorech, kdy jednim z nich je raz krajiny. Hluboké rokle
jsou ovlivnény mistnim mikroklimatem, jez je diisledkem klimatické inverze (Sprava
NP Ceské Svycarsko, 2019). Teplotnim rozdiltim pFispiva i vyskova ¢lenitost. Na jedné
strané zde mame takrka 700 m vysoké vrcholy a na strané druhé zde nalezneme
nejniz$i bod celé Ceské republiky pii hladiné Labe ve Hiensku ve vysce 115 m n. m.
Tato skute¢nost méa dozajista vliv na teplotni, ale i povétrnostni ¢i srazkové pomeéry

Vv regionu.

Primérné roc¢ni srazky jsou 600—800 mm. Rozkolisanost je dana pohyby
vzdusnych mas, které maji v regionu mnozstvi prirodnich prekazek, napriklad Luzické
hory. Tento faktor je patrny na primérnych ro¢nich thrnech srazek v Dééiné - 673 mm
a Jetfichovicich - 800 mm (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019). S dlouhotrvajicimi
desti zde velmi ¢asto nastava riziko bleskovych povodni, které jiz nékolikrat rozvodnily

feku Kamenici.

Nejsilnéjsi vétry vanou na hrebenech vrcholii, zejména na Déc¢inském Snézniku
a vrscich vrcholi z doby terciéru. Nejcastéjsi je zapadni proudéni, o néco méné casté

je také severozapadni nebo jihovychodni. (Birezinova, Dibelkova, 2003, s. 16)

Dle Quittovy mapy klimatickych oblasti CSSR naleZi region narodniho parku
a CHKO Labské Piskovce do Sesti klimatickych jednotek, které se fadi do skupiny teplé,
mirné teplé a chladné. Nejvétsi plochu zabira skupina mirné€ tepla. Teplou oblast
nalezneme v okoli Rizovské plosSiny, Décinské kotliny a v jizni ¢asti CHKO Labské
Piskovce. Nejstuden€jsi oblasti je vrcholova partie Déc¢inského Snézniku a jeho zapadni

svahy az k obci Tisa (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).
3.3.5 Flora

Pestrost mistni flory je zptisobena predevsim clenitosti krajiny a geologickou
stavbou. Mineraly z bohatsich, vyvielych hornin (cedic¢, znélec, vapenec) na jinak
chudém piskovcovém podlozi pomahaji pri rastu rostlin. Na ptidach bohatych na zZiviny
roste napriklad lilie zlatohlavek, mési¢nice vytrvala nebo kycelnice cibulkonosna
(Patzelt, Sojka, 2008, s. 81). Druhové zastoupeni je vzhledem k mensi rozloze pomérné

bohaté. Nalezneme zde rostliny teplomilné, suchomilné, aleihorské, podhorské,
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severské a alpinské. Vzacné€ji se vyskytuji druhy atlantské a subatlantské,
jez se vyskytuji ve vlhkém prostredi s nizkymi teplotnimi rozdily. Lze vSak rici,
ze druhové zastoupeni vyssich rostlin, stejné jako najinych mistech Ceské kiidové
panve, je pomérné chudé. Naopak bohaté je druhové zastoupeni mechorost (Sprava

NP Ceské Svycarsko, 2019).

Lesni porosty tvori takika 95% plochy narodniho parku. V pribéhu let se v§ak
skladba lesa vyrazné zménila. Lesni hospodatstvi v pritbéhu let zanechalo na lese
vyrazné zmény. Pivodni les byl takika cely vytézen, jeho zbytky miizeme nalézt pouze
v tézko pristupnych roklich a skalnich vrcholech v podobé reliktnich bort (Sprava NP
Ceské Svycarsko, 2019). Tento ptivodni, smiseny les byl nahrazen monokulturami
smrku ztepilého a borovice lesni. Takovyto les je méné odolny vici srazkovému
deficitu, suchu a pripadnému napadeni Skiidci, zejména lykoZroutem smrkovym.
Nynéjsi situace ohledné ktirovcové kalamity na tzemi narodniho parku je pravée

vysledkem hospodateni s lesem v minulosti a srazkové chuda 1éta v letech 2015-2019.

Z dalsich zastupcti stromového patra lze zminit dub zimni a letni. V sutovych
a podhorskych sutovych lesich v oblasti Labského tidoli, ¢i vrcholu Studence je hojné
rozsifena lipa srdéita, javor klen, popripadé jasan ztepily. Reliktni bory
jsou zastoupeny biizou bélokorou a borovici lesni. Nelze tvrdit, Ze by se zde smrk
ztepily nevyskytoval i pred vysazenim clovékem, byl soucasti kyselych bucin
nebo podmécenych smréin. Dal§imi kulturnimi drfevinami zde se vyskytujicimi
jsou borovice vejmutovka, modfin opadavy & jirovec madal (Sprava NP Ceské

Svycarsko, 2019).

Spektrum druhi vyssich rostlin je Siroké a tézko lze zminit vSechny. Vyskyt
jednotlivych rostlin je vazan na biotop. Nejvétsi druhové zastoupeni je v lesich,
kde roste naptiklad svizel vonny, brusnice bortivka, kostrava lesni nebo kycelnice
devitilistd. Druhové bohaté jsou i skalni biotopy a rokle. Zde lze pozorovat hojné
se vyskytujici vies obecny ¢i rojovnik bahenni. V roklich se vyskytuje devétsil bily,
plavun vranec jedlovy nebo velmi vzacna violka dvoukvétna, jenz se prirozené
vyskytuje v arktickych oblastech a vysokych horach. V narodnim parku se vyskytuje

v nejstuden€jsich partiich rokli.

Mezi rostliny, jeZjsou vazany na vlhkéa mista v okoli vod se v NP Ceské Svycarsko

radi bledule jarni, udatna lesni nebo kopytnik evropsky. Louky jsou domovem nékolika
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desitek druhti. Mezi nejtypict€jsi zastupce patii kopretina irkutska, ovsik vyvyseny,
chrpa ¢ekanek nebo rdesno hadi koien. Ze vzacnych druhi lze pozorovat vstavaé

muzsky, octin jesenni, upolin evropsky a tak dale (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).

Na Gzemi narodniho parku se vyskytuje takika 300 druhii mechorosti,
z ¢ehoz je 71 statem chranénych. Vyskyt jednotlivych druhi je vazan, podobné jako
vyssi rostliny, na konkrétni biotop. Lze je taktéz rozlisit na teplomilné a chladnomilné.
Konkrétné miizeme zminit ctyfzoubek prizracny, kylnatka zvlnéna, porostnice

mnohotvarna nebo plonik horsky (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).
3.3.6 Fauna

Prirodni podminky, ale i podminky typu vysokého zalesnéni, nizké hustoty
vyskytu sidel arelativné malé zasahy lidské cinnosti, prispivaji k dobré druhové
pestrosti. Nalezneme tu druhy, které maji odli$né naroky na prostiedi. Uzemi NP
je domovem mnoha chranénych zivocisnych druht, jez jsou v mnoha ptipadech silné

¢i kriticky ohrozeny (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).

Mezi nejpocetnéjSimi bezobratlymi jsou brouci, motyli, rovnoktidli ¢i vazky.
Presny pocet druhii bezobratlych vyskytujicich se na tizemi neni presn€ znam,
nebot se zde pravidelné potvrdi vyskyt druhu nového. Nejlépe popsanou skupinou
jsou brouci. Mezi nejrozsitené€jsi radime stfevlika polniho, tesaiika pasekového,
nebo vzacného stievlika lesklého, chrobaka ¢erného a tak dale. Motyli tvori druhové
bohaty rad, nebot se zde vyskytuje vice nez 1000 druhii. Mlizeme zde pozorovat
otakarka fenyklového, hnédaska chrastavcového ¢i bélaska ovocného. Z fadu vazek

se zde nachazi klinatka rohovaté, vazku tmavou a mnoho dalsich druhd.

Uzemi narodniho parku je domovem vice nez 330 druht obratloveti. Nachazi
se mezi nimi jak druhy bézné rozsitené, tak i druhy vzacné. Mezi ty nejvzacnéjsi patii
rys ostrovid, jehoZz vyskyt zde byl potvrzen stejné jako vlka obecného a euroasijského.
Nejpocetn€jsimi druhy obratlovei jsou ryby a ptaci. Mezi rybami je zajimavé znovu
vypousténi lososti obecnych do feky Kamenice. Dalsimi druhy ryb jsou pstruzi, kapfti,
stiky nebo thoti. Z ptakd lze zminit navraceni sokola stéhovavého, jenz zde opét
pravidelné hnizdi od poloviny 9o0. let. Dale 1ze na obloze spattit vzacného ¢apa ¢erného,
postolku obecnou a jiné dravce, lednacka riéniho, kulika fi¢niho, vira velkého

nebo holuba doupriaka (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).
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Z plazi mizeme zminit rtizné druhy hadi, naptiklad zmiji obecnou, uzovku
hladkou a uzovku obojkovou. Z jestérek napriklad jestérka zivoroda, slepys krehky,

nebo jestérku obecnou (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019).

Savci tvori vyznamnou a pocetnou tiidu Zivocichii. Mnoho z nich je chranéno
riznym stupném statni ochrany. Ze skupiny hlodavct 1ze zminit napriklad plcha
velkého, bobra evropského, hrabose mokradniho. Hojné se vyskytuje jelen lesni, srnec
obecny, prase divoké. Unikatni je vyskyt jiz zminovaného rysa ostrovida. Dale lze

v lesich spatrit jezevce lesniho, kunu skalni nebo vzacnéji kamzika horského.
3.4 Zonace Narodniho parku Ceské Svycarsko

Néarodni park je ¢lenén do zon ochrany prirody za acelem rozclenéni tizemi
podle cild ochrany, stavu ekosystémi a zptisobti péée s ohledem na dlouhodobé cile
a sméfovani spravy NP v otazce ochrany piirody (Rada NP Ceské Svycarsko, 2018).
Klasickym formatem zonace tizemi je ¢lenéni do 1., II. a III. zony NP. Takto tomu bylo
po celou dobu existence NP. Od roku 2020 vSak zonace doznala tiprav v podobé€ zmény

na urovni vSech zo6n.

Nejvétsi zménou je vymezeni takzvanych klidovych Gzemi v oblastech byvalych
I. zon, které zahrnuji nejcitlivéjsi prirodni zony krajiny narodniho parku. Tyto zony
maji za cil jesté ditkladné€jsi kontrolu nad nejvzacnéj$imi ¢astmi NP. V této zéné
probih4 samovolny vyvoj s zAdnym ¢i minimalnim zasahem ¢lovéka. Clovék zde miize
zasahovat pouze v nezbytnych pripadech, jako jsou napriklad zasahy proti Sireni
geograficky neptivodnich druhti fauny i flory, monitoring a vyzkum, zabezpeceni
bezpecnosti zdravi obyvatelstva nebo tdrzba cestni sité pési i cyklistické (Rada NP
Ceské Svycarsko, 2018). Tato klidové izemi se na tiizemi NP vyskytuji v oblasti soutések
feky Kamenice a dale pfi hranici s narodnim parkem Saské Svycarsko od Zadni
Doubice po Hrensko. Na némecké strané na klidova tzemi navazuji tzv. Kernzone,
neboli jadrové oblasti, jenz jsou obdobou téch ceskych. Celkova rozloha tohoto izemi
tvoii na deské strané 1233, 78 ha (Sprava NP Ceské Svycarsko, 2019). Dalsimi

vymezenymi zénami jsou zony prirodé blizké, soustifedéné péce a kulturni krajiny.
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Tabulka 2: Porovnani zonace NP Ceské Suvijcarsko (zdroj: Rada NP Ceské Svijcarsko, 2018)

Nova zonace NP Ceské Svycarsko z roku 2020

zbna celkova plocha zony [hal | zastoupeni zony na tizemi NP [%]
prirodni 1233,78 15,6
prirodeé blizka 1496,22 18,9
sousttedéné péce 5171,7 65,2
kulturni krajina 27,7 0,3

Ptivodni zonace z roku 2002

I. z6éna 1649,98 20,8
I1. z6na 6208,87 78,3
I11. z6bna 70,55 0,89

3.5 Pfeshraniéni spoluprace se spravou NP Saské Svycarsko

Jak jiz bylo zminéno, NP Ceské Svycarsko na némecké strané piimo navazuje
na NP Saské Svycarsko. Blizkost téchto dvou chranénych celkd pfedstavuje moznost
prreshrani¢ni spoluprace obou sprav NP. Ackoliv byl NP Ceské Svycarsko zalozen
azvroce 2000, preshrani¢ni spoluprace zacala drive, presné€ji vroce 1992,
kdy se na spole¢né exkurzi sesli zastupci NP Saské Svycarsko a CHKO Labské Piskovce
(Phoenix, 2020). Pfedmétem vzajemné spoluprace je predevsim dokumentace prirody,
ekologickd vychova a prace sverejnosti. Dtlezitym bodem je také vzajemna

informovanost obou sprav (Phoenix, 2020).

Preshrani¢ni spoluprace vregionu je zhlediska ochrany unikatni prirody
a krajiny zcela zasadni. Jedna se o jednu z nejrozsahlejsich piskovcovych oblasti v celé
Evropé. Miizeme zde nalézt domov mnoha chranénych rostlin i Zivocichii, napriklad
kapradiny laloc¢naté, lilie zlatohlavé, ¢apa cerného nebo sokola st€hovavého (Sprava

NP Ceské Svycarsko, 2019).

Jednim z konkrétnich pripadt spoluprace obou sprav z posledni doby je mozné
uvést zalozeni Preshraniéni védecké rady v roce 2018, ktera je slozena z odbornikt
a akademik riiznych védeckych odvétvi. Rada je zamérena na podptirnou, konzultaéni
a poradni ¢innost v oblasti vyzkumu a védy v regionu obou NP i CHKO na ceské

i némecké strané (Hartel, 2020).
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Jednou z nejvétsich vyzev, skterou se spolecné nyni obé€ spravy potykaji,
je kalamita spojena s rozmnozenim lykozrouta smrkového. Ten, jak jeho druhové
jméno napovida, napada predev§im smrkové monokultury. Kérovcova kalamita
se na izemi obou NP intenzivné projevila v roce 2017. Okolnosti, které napomohly
masivnimu nartstu populace lykozrouta smrkového, je hned nékolik. Jedna
se zejména o snizujici se ro¢ni thrn srazek a jejich nevyrovnanost v pribéhu roku,
a s tim spojené sniZeni hladiny spodni vody. Poté meziro¢né konstantni rast primérné
rocni teploty, rist stafi smrkovych monokultur, nebo zhorsujici se stav pid (Vébrova
a kol., 2019). Ackoli se sprava NP drive snazila napadené stromy tézit a sanovat,
nyni ponechala napadend uzemi samovolnému pribéhu kalamity se snahou
o prirozenou obménu lesnich porostii. Cilem daného snazeni je vytvorit na né€kterych
uzemi NP drive béZnou prirodni krajinu s vyrazné vétsi druhovou pestrosti, nez tomu

bylo doposud.

Hentschel a Stein ve svém prispévku Experience from the Bohemian-Saxonian
Switzerland — Suggestions for a transfrontier cooperation in Europe uvadeéji nékolik
doporuceni, kterd pomohou rozvijet preshraniéni spolupraci nejen v regionu

narodnich parki Ceské a Saské Svycarsko. Piikladem takovych doporudent je:

1. Preshranicni spoluprace v oblasti ochrany prirody musi byt chténa a podporovana

politicky.

2. Preshrani¢ni spoluprice je uskutecnitelna, jen kdyz jsou zapojeni rovnocenni

partneri.

3. Preshranic¢ni spoluprace by méla zahrnout cely rozsah cilti chranéného tizemi a méla

by smérovat ke konstruktivnim vysledkiim.

4. Preshrani¢ni chranéna dzemi nemaji spojovat pouze prirodu, ale také narody.

(Hentschel W., Stein J., 1996 in Hartel H., 2020)

Vyznamnym meznikem v preshrani¢ni spolupraci chranénych tzemi v Evropé
obecné bylo vydani publikace Transboundary protected areas in Europe (Hartel,
2020). Preshrani¢ni spoluprace sehrava zasadni roli ve fungovani mnoha sprav
chranénych tzemi. Zaroven lze v partnerském CHKO/NP najit silného partnera
pro vyhlaseni, ¢i posileni stupné ochrany mistniho velkoplo$né chranéného tzemi,

nebo narodniho parku. P¥ikladem miize byt pravé NP Ceské Svycarsko (vyhlaseno
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2000) a NP Saské Svycarsko (vyhlaseno 1990) nebo NP Thaytal (vyhlaseno 2000) a NP
Podyji (vyhlaseno 1991) (Hartel, 2020).
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4 Turisticky ruch na izemi NP Ceské Svycarsko

4.1 Historie turistického ruchu na tzemi NP Ceské Svycarsko

Nazev Saské Svycarsko, pozdéji pfeneseny i do ¢eského nazvu, vznikl v poloviné
18. stoleti, kdy izemim cestovali Svycarsti maliri rytec Zingg a portrétista Anton Graff.
Panorama skalnich vézi, masivii a rokli jim pripominalo jejich domovské horstvo Alpy.
Prvni mapa tzemi byla namalovdna vSak mnohem drive, presnéji v 16. stoleti
Mathiasem Oederem na popud tehdejsiho panovnika. Prvni tiS§tény turisticky privodce
vySel vroce 1804 a je dilem saského farare Wilhelma Lebrechta Gotzingerema

(Klumpar, 2004, s. 11).

Vétsi rozvoj turistického ruchu prisel s vystavbou zeleznice z Drazd'an do Décina
v roce 1851 protinajici Saské Svycarsko a Labské Piskovce. Spole¢né s kratsi pracovni
dobou obcanti a moznosti pohodIné dopravy takika do skal se z regionu stal oblibeny
turisticky cil. Diky tomu se mistni obyvatelstvo ¢astecné preorientovalo ze zeméd€lstvi
a lesnictvi na turisticky ruch a vznikly tak prvni sluzby pro navstévniky. V této dobé téz
vznikly prvni vyhlidky, rozhledny ¢i horské chaty, boudy a restauraéni zatizeni.
Zaroven se vyznacily prvni turistické cesty a stezky, naptiklad v roce 1832 zpristupnéni
Pravcické brany, 1889-1890 budovani stezek v soutéskach Kamenice italskymi délniky
(AOPK CR, 2019). Diilezitou roli sehraly také riizné turistické spolky, které v regionu

vznikly nebo piisobily.

4.2 Vyznamné pamétihodnosti

4.2 .1 Pfirodni pamétihodnosti

Narodni park Ceské Svycarsko je znamy a navstévovany zejména pro své
prirodni pamétihodnosti. Unikatni krajina piskovcovych skal a vézi ukryva unikatni

a Casto bizarni skalni tutvary.

Nejnavstévovanéjsi pamatkou je Pravcicka brana, jez je se svymi rozmeéry 16 m
na vysku a 8 m na Sirku nejvétsi piskovcovou skalni branou v Evropé. Nachazi
se nedaleko obce Hriensko. V bezprostiedni blizkosti obce se nachazi dalsi velice
oblibeny turisticky cil Edmundova (Tich4d) a Divoka soutéska na rece Kamenici.

Navstévnik zde ma moznost plout na lodi¢kach s komentarem prevoznika. Oblibené
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jsou také znacené vyhlidkové okruhy Jettichovickymi skalami s nékolika vyhlidkami,

napriklad Marianska vyhlidka, Rudolfiiv kAmen ¢i Vileminina sténa.

Narodni park se vyznacuje hustou siti znacenych turistickych a cyklistickych
stezek, o které se aktivné stara Klub ceskych turist ve spolupraci se Spravou NP.
Navstévnikovi nabizi Sirokou paletu moznosti vylett dle jejich potieb, prani i fyzickych
schopnosti. Je mozné prochazet se hlubokymi lesy a roklinami, stejné tak i po vrscich

kopct s dalekymi vyhledy do okoli.

Je nutné podotknout, Ze vyznamnou roli tu hraje také neméné krasna priroda
sousedniho NP Saské Svycarsko. Mnoho navstévniki z Cech i jinych zemi sviij pobyt
vregionu spoji s navstévnou obou narodnich parki. Mezi oblibené cile turisti
v Saském Svycarsku patii skaly Schrammsteine, Rathen se skalnim mostem Bastei
nebo jedna z nékolika stolovych hor (Affensteine, Zirkelstein, Pfaffenstein, Lilienstein
atd.).

Pro navstévnika je zajimava také navstéva primo navazujictho CHKO Labské
piskovce, na jejimz uzemi se vyskytuje nékolik prirodnich pozoruhodnosti.
Jako priklad lze uvést n€kolik skalnich mést — Tiské stény, Ostrovské stény a Rajecké
stény. Déle nejvyssi stolova hora v CR Dééinsky Snéznik (723 m n. m.) nebo kation

Labe, jenz je nejvétsim piskovcovym kanonem v Evropé.
4.2.2 Kulturni pamétihodnosti

Region NP Ceské Svycarsko Ize bezesporu oznadit za kraj rozhleden a vyhlidek.
Nachazi se jich tu hned nékolik, a to i s dlouholetou tradici. Mezi ty nejzndméjsi patii
rozhledna Tanecnice u MikulaSovic, RuZenka nad obci Riuzova, VI¢i hora, rozhledna

Janov u Déc¢ina, ¢i rozhledna Studenec, ktera lezi na hranici NP a CHKO Luzické hory.

Region je znamy také svou venkovskou architekturou tzv. podstavkovych domd,
coz jsou drevéna staveni stypickou podstavkou. Konkrétni budovy lze navstivit
v nékolika obcich spise v severni ¢asti NP, napriklad v Krasné Lipé, Starych Krecanech
nebo Brtnikach. Z hlediska architektury lze zminit také mnoho sakralnich pamatek,

napriklad smirci krize, kostely, bozi muka, kaplicky atp.

Jednou znejnavstévovanéjSich kulturnich pamatek na tzemi NP Ceské

Svycarsko je Dolsky mlyn nedaleko Jetfichovic. Jeho historie sah4 az do 16. stoleti
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(Belisovd N., 2012). Vdnesni dobé jiz neslouzi svému pivodnimu tucelu,
avSak je oblibenym cilem turisti a také oblibenou lokalitou filmait. Kvili ¢etnym

zaplavam na rece Kamenici byl nékolikrat poskozen a znovu rekonstruovan.

Z dal$ich vyznamnych kulturnich pamatek lze zminit zimek Dé¢in, zAmek Ceska

Kamenice, zamecek Sokoli hnizdo u Pravéické brany, Saunstejn, ¢ osada Na Tokéni.
4.3 Ceské Svycarsko o. p. s.

Obecné prospésna spole¢nost Ceské Svycarsko ma za cil ,$etrny rozvoj
cestovniho ruchu vregionu Ceské Svycarsko (Ceské Svycarsko o. p. s., 2021).
Je hlavnim aktérem, ktery se podili na rozvoji cestovniho ruchu v regionu, a to diky
svym nékolika programtim. Mezi zakladni cile spoleénosti patfi posilnéni
environmentalniho rozvoje regionu zaloZeného na ochrané prirodnich a kulturnich
hodnot, ekonomického rozvoje regionu zpfijmi Setrného turistického ruchu

a socialniho rozvoje zaloZeny na znalostech a vzdélani (Ceské Svycarsko o. p. s., 2021).

Organizace byla zaloZena v roce 2001 a na jejim zalozeni se podilely Sprava NP
Ceské Svycarsko, Mésto Krasna Lipa a Zakladni organizace Ceského svazu ochrancii
prirody — Tilia. Nasledné se v roce 2011 piidal jako zakladajici ¢len Ustecky kraj (Ceské
Svycarsko o. p. s., 2021). Vnasledném roce bylo v Krasné Lipé otevieno prvni
informacni centrum a ¢innost spoleénosti se naplno rozvinula v nejriiznéjsich
podobach, naptiklad vydavani knih a map, publikaé¢ni ¢innost, propagace regionu
na internetu a socialnich sitich nebo potradni vyletii s privodcem a Skoleni pracovnikt

v oblasti turistického ruchu.

Vyznamné je také fungovani tzv. destina¢niho fondu, coz je ,komunikaéni
a rozvojova platforma, kterd sdruzuje aktéry cestovniho ruchu, statni spravu, tzemni
samospravy a organy ochrany ptirody“ (Ceské Svycarsko o. p. s., 2020). Diky
prispévkim c¢lend destina¢niho fondu je mozné financovat aktivity obecné prospésné
spolecnosti v oblastech rozvoje Setrného turistického ruchu atp. Hlavnim tucelem
je propagace a vzajemna propojenost ¢lentt destina¢niho fondu (Ceské Svycarsko

0. p. s., 2021).
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4.3.1 Pfeshranicni spoluprace s Tourismusverband Sachsische Schweiz

Diky piihraniéni poloze narodniho parku Ceské Svycarsko a celého jeho regionu
je nezbytna propojenost se saskymi kolegy z Tourismusverband Sachsische Schweiz,
jez je spolecnosti, ktera kooperuje a rozviji Setrny turisticky ruch na tzemi NP Saské
Svycarsko a velkoplosného chranéného twzemi Elbsandsteingebirge. Spole¢na
spoluprace mezi obéma organizacemi funguje jiz radu let. Nejcastéjsi formou
spoluprace je vyména informaci a poznatkd, stejné jako propagace turistickych
novinek a navstévnickych cili. Konkrétnimi aspéSnymi projekty, na kterych se obé
turistické centraly podilely, jsou naptiklad Draha Narodniho parku ¢i aktualné reseny
projekt Propagace TOP 20 mist protéjsiho NP. Spoluprace je na velmi dobré trovni

a stabilné funguje, coz je velkou vyhodou pro cely prihrani¢ni region.
4.4 Navstévnost Narodniho parku Ceské Svycarsko

Narodni park Ceské Svycarsko je turisticky ¢asto vyhledavanym cilem
navstévniki ze zahranici i tuzemska. Tato skute¢nost vytvari potiebu sbéru a analyzy
dat navstévnosti na tizemi narodniho parku. Sprava NP se prave této ¢innosti vénuje
jiz fadu let, konkrétné od roku 2005, kdy nainstalovala prvni monitorovaci stanice.
K letosnimu roku jich je na Gzemi NP strategicky rozmisténo celkem dvacet (Nagel R.,
2020). Pokryvaji nejen turisticky vyhledavané lokality, ale i mista vzdalenéjsi a méné
navstévovana. Diky jejich mozZznosti dvaceti ¢ty hodinového sbéru dat je mozné

sledovat dynamiku navstévnosti takika ve vSech ¢asovych radach (Nagel R., 2020).

Druha moznost sbéru dat se zaklada na metod€ vyuzivajici geolokacnich
signaliza¢nich dat od mobilniho operatora. Diky faktu, Ze mobilni telefon méa dnes
u sebe takrka kazdy, predstavuji tato data pomérné presny ukazatel navstévnosti.
Zaroven jsou data schopna poskytnout i tdaje o chovani névstévnika, napriklad

kde se pohyboval, kolik noci zde stravil ¢i ze které zemé prijizdi (Nagel R., 2020).
4.4.1 Trendy v navstévnosti

Po analyze dat navstévnosti lze tvrdit, Ze navstévnost tohoto mista kontinualné
roste. Pokles navstévnosti lze pozorovat v letech 2010-2014, a to z divodu velkych
zaplav a celosvétové ekonomické krize. Naopak od roku 2014 jiz navstévnosti

kontinualné roste. Coz je dano nékolika faktory. Jednim znich je postupné
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prodluzovani letni sezéony v diisledku klimatické zmény podnebi, lepsi ekonomické
situace navstévnikd, nebo vnimani CR jako bezpe¢né a relativné levné zemé (Nagel R.,

2020).

Nartst navstévnosti je patrny zejména u nejnavstévovanéjsich pamétihodnosti,
napiiklad u Pravéické brany, kterou ro¢né navstivi takika 75 % vSech navstévnikt
narodniho parku, nebo Edmundové soutésce, kde vzrostla navstévnost v poslednich
péti letech o 72 % (Nagel R., 2020). Zajimav4 jsou také data z turistickych hranié¢nich
prechodli, na kterych znatelné ubylo navstévnikd. Dava nam to celkem presnou
predstavu o profilu navstévnikii vregionu. Ubylo vyletniki vydavajicich
se na n€kolikakilometrové pochody trvajici n€kolik hodin, kteri se vydaji hloubéji
do NP ¢izvladnou navstévu obou. Naopak pribylo navstévnikd vyhledavajicich

pohodlné a relativné kratké vylety na zajimava a popularni mista (Nagel R., 2020).

V poslednich deseti letech se zvysila i primérna doba pobytu. V roce 2012 ¢inila
primeérna doba pobytu 2,5 dne (CSU, 2017), oproti tomu v roce 2019 se prodluzila

jiz na 3,9 dne (Kupcikova T., 2021).

Celkovy vyvoj navstévnosti v letech 2009 az 2019 dle lokalit

1000000
® Panensnka jedle
| Kamen
800000 W Syrovy potok
W Turisticky most
600000 I I

Saunst
Soorgrund
Gabrielina stezka
Mezna
o B TFi prameny
200000
I W Edmundova soutéska
0
2013 2016 2018 2019

2009 2010 2011 2012 2014 2015 2017

M Zadni C

B Zadni Jetfichovice

Pocet impulst

Rok

Graf 1: Celkovy vyvoj nqvstévnosti v letech 2009 az 2019 dle lokalit (zdroj: Richard Nagel in Zpravodaj spravy
Narodniho parku Ceské Svyjcarsko, 2020)
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RozloZeni navstévnosti v priibéhu roku je silné nerovhomérné. Jiz radu let
jsou klasicky nejvytiZzenéjSimi mésici ¢ervenec a srpen, tj. obdobi prazdnin. Naopak
takrka minimalnich hodnot dosahuji mésice od listopadu do bfezna. Pozitivni je vSak
posileni navstévnosti v druhé polovin€ jara a prvni poloviné podzimu. Mnoho aktért
turistického ruchu se aktivné snazi o rovnomeérné€jsi rozprostieni navstévniki

do celého roku.

Névstévnost v letech 2009 az 2019 podle mésicu
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Graf 2: Navstévnost v letech 2009 aZ 2019 podle mésicti (zdroj: Richard Nagel in Zpravodaj spravy Narodntho
parku Ceské Svycarsko, 2020)

Z dat mobilnich operatorii vypliva, Ze zde navstévnici stravi nejcastéji dvé noci.
Z tuzemskych navstévnikéi dominuji ti z Usteckého a Stiedodeského kraje. Castymi
navstévniky jsou také obyvatelé hlavniho mésta Prahy. Ze zahraniénich turisti zcela
dominuji Némci. Silny zajem zacini byt také od navstévnikid z Polska ¢i Slovenska

(Nagel R., 2020).
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Tabulka 3: Prijezdy do hromadné ubytovacich zarizeni dle narodnosti (zdroj: Kupcikova, T., 2021, upraveno)

Prijezdy do hromadné ubytovacich zafizeni dle narodnosti
narodnost 2018 2019 2020
Rezidenti 119869 124602 92141
Némecko 26187 28768 14015
Polsko 5897 6469 3344
Slovensko 2979 3299 1395
Nizozemsko 2233 2545 989
Madarsko 745 657 244
Rusko 697 840 185
Rakousko 673 614 302
Spojené Kralovstvi 655 600 127
Belgie 630 746 302

4.4.2 Navstévnost v obdobi pandemie COVID-19

Pandemie nemoci Covid-19 zasahla Zivot kazdého z nas. Turisticky ruch to vSak
zasdhla v plné sile a na dlouhou dobu. Ze ztrat, které plynuly z dlouhodobého uzavreni
restauracnich, ubytovacich a jinych sluzeb vazanych na turisticky ruch, se podnikatelé
budou vzpamatovavat dlouha léta. Vypadek navstévniki byl enormni, coz dokladaji
¢isla nize. Kviili zavienym hranicim nemohli region Narodniho parku navstivit

navstévnici z jinych zemi, zejména Némecka.

Vroce 2019 navstivilo region Narodniho parku Ceské Svycarsko celkem
2 184 809 navstévniki (tourdata.cz, 2019), v ,,covidovém® roce 2020 to bylo uz pouze
1595595 navstévnikd (tourdata.cz, 2020), coZz ma za nasledek meziroéni
propad navstévnosti o 27 %. U jednotlivych ptirodnich i kulturnich pamatek je propad

v mnoha ptipadech mnohem vyssi.

40



Meziro¢ni zména v navstévnosti vybranych pamatek regionu
NP Ceské Svycarsko (v tis.)
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Graf 3: Meziroéni zména v nqvstévnosti vybranijch pamatek regionu NP Ceské Svijcarsko (zdroj: Kupéikova T.,
2019, 2020, upraveno)

Tabulka 4: Mezirotni zména v procentech mezi léty 2019 a 2020 u vybranych pamatek regionu NP Ceské
Svycarsko (zdroj: Kupcikova T., 2019, 2020, upraveno)

pamatka mezirocni zména (v %)
Edmundova soutéska -14,82
Hrad Saunstejn 23,80
Jetfichovické vyhlidky -19,1
Kyjovské udoli -53,5
Pravcicka brana -41,41
Soogrund -27,8
Soutésky Kamenice -29,6
TFi prameny -27,61
Zamek Décin -14,09
Zoologicka zahrada Décin -24,68

Z prilozeného grafu (graf ¢. 3) a tabulky (tabulka ¢. 3) je jasné patrny pokles
v navstévnosti vybranych pamatek. Pokles v navstévnosti zaznamenala vétSina
pamatek, vyjma hradu Saunstejn, coZ lze vysvétlit nékolika dévody. Jednim z nich
je ten, Ze hrad prochazi v roce 2021 rekonstrukei a lidé ho tak chtéli navstivit predtim,
nez se zaviel. Je také mozné, ze 1lidé v navstéve tohoto mista vidéli bezpe¢nou variantu
pred nakazou. Hrad nepatii mezi nejznadméjsi pamatky vregionu s vysokou

koncentraci lidi a nema zadné uzaviené prostory.
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Na opacéném konci je napriklad Pravcickd brana, dlouhodobé jedna
z nejnavstévovane€jSich pamatek vnarodnim parku. Ta zaznamenala jeden
znejhlubsich poklesti v navstévnosti zvybranych turistickych cild. Domnivam
se, ze propad je zptsobem vypadkem navstévniki z ciziny, zejména Némecka,

pro které byla Pravéicka brana jednim z nejvétsich lakadel pro navstévu.

Rok 2020 byl kritickym pro podnikatele a majitele hromadné ubytovacich
zafizeni. Kvili vladdnim nafizeni museli mit dlouhou dobu zavieno a nyni (konec fijna
2021) se do nich hosté vraci jen velmi pomalu. Hoteliéfi a restauratéri tak byli z vétsi

casti odkazani pouze na vladni pomoc.

Do hromadné ubytovacich zarizeni vroce 2020 prijelo oproti roku 2019
034,86 % méné€ hostli. Celkovy pocet prenocovani vtomto roce byl 296 760,

coZje 0 28,05 % méné nez v predchozim roce. (Kupcikova T., 2021).

Pocet ptijezdd do HUZ v letech 2019 a 2020 v regionu NP
Ceské Svycarsko
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Graf 4: Pocet piijezdit do HUZ v letech 2018, 2019 a 2020 v regionu NP Ceské Svijcarsko (zdroj: Kupé&ikova T.,
2021. upraveno)
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PocCet prenocovani v HUZ v letech 2018, 2019 a 2020
v regionu NP Ceské Svycarsko
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Graf 5: Pocet pirenocovani v HUZ v letech 2018, 2019 a 2020 v regionu NP Ceské Svijcarsko (zdroj: Kupé&ikova T.,
2021, upraveno)

Z obou prilozenych grafti 1ze pozorovat, Ze covidovy rok byl pro HUZ zniéujici.
Roky 2018 a 2019 jsou v obou pripadech charakterizovany postupnym zvySovanim
celkovych c¢isel. Oproti tomu pro rok 2020 je dominujici hluboky propad v éislech.
Netyka se to vSak tietich kvartald tohoto roku, kdy v letnich mésicich doslo ke zlepseni
pandemické situace a rozvolnéni restrikcei ze strany vlady. Lidé tak vyuzili Sanci a opét
vyrazili na dovolené po dlouhé dobé€ lockdownti. Také hranice se ¢astecné otevrely.
Rozdéleni do kvartalti nam dava lepsi moznost celkového porozumeéni ¢isltim a jejich

lepsi porovnani s ostatnimi roky.

Pandemie onemocnéni COVID-19 lidstvo provéfila. Mnoho nam vzala,
ale také nads mnohému naucila. Domnivam se, Ze pro geografy je toto téma vysoce
zajimavé a je vhodné k hlub§imu studiu a analyzam. UZ nyni je ve spolecnosti citit
prinos geografie, jakozto védni discipliny na stejné irovni jako je napriklad ekonomie,

sociologie ¢i psychologie.
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4.5 Predpoklady uzemi
4.5.1 Ubytovaci kapacity

V roce 2020 bylo na uzemi organizace destina¢niho managementu (DMO)
celkem 177 hromadné ubytovacich zatizeni, ktera poskytovala dohromady 7 373 ltzek.
Nejrozsitenéjsim typem ubytovaciho zafizeni jsou penziony, jichz je na tzemi 96,
nasleduji hotely (37) a kempy (CSU, 2020). Situace se vroce 2020 nijak zasadné
nezménila oproti letim minulym. Vzhledem k situaci kolem pandemie nemoci Covidi9
a vladnim narizeni je vSak mozné, ze nékteré podniky sviij provoz ukoncily. Tato data

vsak jesté nejsou znama.

Podivame-li se na problematiku z hlediska prostorového rozlozeni, zjistime,
Ze jsou ubytovaci kapacity rozsireny v regionu relativné rovnomérné. Vétsi zastoupeni
je ve vétsich méstech, naptiklad Déc¢iné, nebo Varnsdorfu. Pocetné zastoupeni
ubytovacich zatizeni nalezneme také v obcich pfimo v narodnim parku. Jsou jimi
napiiklad Jettichovice, Chiibska nebo Krasna Lipa. V ramci preshrani¢niho tzemi
obou narodnich parkd jsou na tom vSak dle Novaka nejlépe saské Drazdany,
kde se od roku 2000 do roku 2011 zvysil poéet ubytovacich zafizeni o 6,9 %, v CR
za stejné obdobi 0 2,5 % (Novak V., 2015, s 701). Drazdany jsou lidrem i v absolutnich

¢islech poctu ubytovacich zarizeni.
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HROMADNA UBYTOVAVACI| ZARIZENI
v zajmovém uzemi v roce 2021
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Zpracovano v programu ESRI ArcGis Pro.

Zdroje: Arcdata Praha. Hranice [online]. [vid. 27.11.2021]. Dostupné z: https:/bit ly/2ZtAjka.
ArcCR 500 3.3. Digitalni vektorova geograficka databaze Ceské republiky ArcCR® 500,
ARCDATAPRAHA, sro., ZU, CSU, 2020 [vid. 27.11. 2021] Dostupné z: https:/bit ly/3cSzYKP.
CSU, 2020. Kapacity hromadné ubytovacich zafizeni dle kategorie [online]. [vid. 27.11. 2021].
Dostupné z: https:/bit ly/3p9avCE. CSU, 2020. Pocet obyvatel — vybrané tizemi [online].

[vid. 27.11.2021]. Dostupné z: https//bit_Iy/3E1X 9hJ.

Obrazek 2: Hromadna ubytovact zarizeni v zajmovém tizemi v roce 2021
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4.5.2 Pocet pfenocovani

Pocet prenocovani odrazi fakt zvysujici se oblibenosti tohoto regionu. Od roku
2012 pocet prenocovani kontinualné roste, coz je dobre patrné v grafu nize. V roce 2016
prrekrocil poprvé 300 000 prenocovani a dnes jiz atakuje hranici 400 000. Primérné
zde navstévnik stravi 2,5 noci (CSU, 2018). Nariist po¢tu prenocovani podporuji
ivysledky vyzkumu Novaka a kolektivu, kteri se této problematice vénovali. Uvadi

narust v letech 2012 na saské strané o 5 % a na ¢eské o 10 % (Novak R., 2015, s. 704).

pocet pfenocovani v regionu NP Ceské Svycarsko v letech
2012-2018
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Graf 6: Pocet pienocovani v regionu Ceské Svyjcarsko v letech 2012-2018 (zdroj: CSU, 2021)

4 5.3 Stravovaci zafizeni

Ke spravnému a prosperujicimu cestovnimu ruchu nepochybné patii
i stravovaci sluzby a zarizeni. Ty zazivaji v regionu takrka renesanci. Vznika zde mnoho
novych gastronomickych podniki, které doplnuji a rozsiiuji stavajici sit zarizeni. Boom
zazivajl restauracni zafizeni orientujici se na mistni kuchyni za pouziti lokalnich
a ekologicky udrzitelnych potravin. Prosperujici jsou v dne$ni dobé taktéz malé
kavarny a bistra, jezjsou obliben4 zejména u mladé generace navstévnika. Dlouhodobé
popularni jsou mistni minipivovary, které se specializuji na vateni riiznych druhi piva.
Mimo Kklasickych piv nabizeji i riizné specialy, jako je IPA, APA ¢i specialy rozdilného

kvaseni. Pivovary se proto staly vyznamnym turistickym lakadlem,
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za kterym do regionu jezdi velké mnozstvi navstévniki a mistni turistické spolky

a organizace na nich stavi svou nabidku v tomto odvétvi.
4.6 Overtourism na uzemi NP Ceské Svycarsko

Jak jiz bylo napsano drive v textu v kapitole 1.5 ,,Overtourism“, mnoho turisticky
vyznamnych a navsStévovanych lokalit se v poslednich nékolika letech potyka
snebyvalym naporem navstévnikdi, region narodniho parku Ceské Svycarsko
nevyjimaje. Nartst je spjat srostouci zZivotni arovni obyvatel a rozvojem regionu
v infrastrukture i sluzbach. Problematice prispiva také PR a marketingova propagace

na socialnich sitich typu Instagram a Facebook.

Predimenzovany turismus v regionu lze dolozit na konkrétnich prikladech.
Problematika se netykd pouze jednoho segmentu, ale celého spektra problémi,

od prirodu ohrozujicich az po ty celospolecenské.

Prvnim z danych je rostouci eroze geologického a pedologického podlozi
v blizkosti frekventovanych turistickych cest. Pis¢ité podlozi cest a jejich nejblizsiho
okoli je pod naporem turisti seslapovano, rozrusSovano a erodovano, coz vede
k zmensujici se stabilité. Tato skutecnost vytvaii potiebu uméle zpeviovat takova
mista, abynedoslo k potenciondlnimu sesuvu rizné velkych rozmeért. S touto

problematikou souvisi také narusovani mistni flory a celé mistni biodiverzity.

Dalsim z moznych rizik jsou pozary. Lze vSak smutné konstatovat, Ze s timto
rizikem ma Narodni park jiz své bohaté zkuSenosti. V letech 2005 a 2006 zachvatily
oblast Jettichovic dva rozsahlé pozary piesahujici 30 Ha (pozary.cz, 2006). Zména
klimatu projevujici se nejen teplotné vySsimi a déle trvajicimi suchymi periodami,
bez destovych srazek, ¢imz vytvari idedlni podminky pro vznik pozaru. Problém
umocnuje i probihajici klirovcova kalamita, jenz v podobé smrkovych a borovicovych
sou$i miZze znamenat pozar nevidanych rozmérd. Ke vzniku takového pozaru staci
odhozeni jednoho nedopalku cigarety turistou ¢i nezakonné rozdélani otevieného ohné

bez prislusnych zabezpecovacich pravidel.

V socioekonomické oblasti je nariist turistli patrny zejména v nariistu osobni
dopravy. Zvysujici se pocet automobilt vytvari tlak na parkovaci kapacity. Lidé casto

za Ucelem uSetfeni parkuji na mistech ktomu neuréenych. Takovéto nelegalni

47



parkovani vytvari tlak na prirodu a ma negativni dopad na vizudlni stranku.

PridruZenym problémem je nelegalni kempovani, které se stava vice a vice popularni.

Je vSak nutné rict, Ze letosni rok, tj. 2021, je pro cely region zatézkavaci
zkouskou, nebot se predpoklddd mnohaprocentni nartst navstévnika, ktefi daji
z diivodu pretrvavajici pandemie Covid-19 prednost navstéveé tuzemskych narodnich
parki a CHKO.

Tento vycet je pouze strohym vybérem téch nejzavaznéjsich problémi. Téma
vlivu turistického ruchu na prirodu se jevi jako vhodny nameét na samostatnou

odbornou préci.
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5 Doprava na izemi NP Ceské Svycarsko

5.1 Vyvoj dopravy na uzemi

5.1.1 Silni¢ni doprava

Velkého rozvoje se doprava v regionu dockala na pocatku 19. stoleti.
Ve 20. letech 19. stoleti se zacala budovat silni¢ni sit. V roce byla 1942 se dokonc¢ena
stavba silnice spojujici Déc¢in a Bad Schandau (dpmdas.cz, 2019). Dalsim vytizenym
dopravnim tahem je jiz od stredoveéku tzv. Prazska cesta. Ta se nachazi na hranici
narodniho parku a CHKO Luzické hory vedouci pres Stozecké sedlo a spojovala Ceské
zemé s Horni LuZici. Dnes je tato silnice znama jako 1/9 spojujici Ceskou Lipu
a Rumburk. Jiné vétsi silni¢ni tahy se v této dobé nebuduji. Dalsi rozvoj silni¢ni sité
se konal v 2. poloviné 20. stoleti, kdy se projevuje nejen turisticky, ale i strategicky

vyznam regionu.
5.1.2 Zelezniéni doprava

Z geografického hlediska tzemi je vSak pro region zasadni rozvoj Ti¢ni
a Zelezni¢ni dopravy. Zeleznice z Dé¢ina do Drazd’an, jakozto nejdiilezitéjsi Zelezni¢ni
tepna v regionu, byla oteviena v roce 1851 a dodnes protind Labsky kanon na jeho
levém biehu (AOPK, 2019). Vlastnikem vétSiny Zeleznic byl a do dnesnich dn je stat,
avSak vznikaly zde také Zeleznice soukromych vlastnikd. Situace v Zelezni¢ni dopravé

je podobna té silni¢ni. Pfirodni podminky nedovolovaly stavbu husté sité zeleznic.
5.1.3 Riéni doprava

Zahajeni ti¢ni dopravy na fece Labi je datovano k roku 1838, kdy ptiplouva
sasky parnik Konigin Maria a v roce 1941 poté cesky parnik Bohemia (dpmdas.cz,
2019). Ten byl postaven na popud prazského podnikatele Johna Andrewse
u prumyslnika Josepha Johna Rustona, aby zajistoval plavbu na trase mezi obci
Obristvi v okrese Mélnik a saskymi Drazdany (kapitanjepes.cz, 2015). Od tohoto
momentu vzristal vyznam fi¢ni dopravy nejen pro prepravu osob, ale i zbozi. Stat
siuvédomoval jeji vyznam a podnikl kroky ke zlepSeni podminek plavby,
jako je napriklad tdrzba plavebni drahy, hloubeni dna pro hlubsi ponor lodi, budovani
hrazi, zpeviiovani bfehti a tak podobné. Vyznamnym meznikem bylo zalozZeni

Ceskoslovenské plavby labské vroce 1922 v DéEiné, jenz ma za kol ,provozovat
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veskeré aktivity, které souviseji nejen s dopravou zbozi a lidi, ale také se stavbou

a opravami lodi“ (Ceskoslovenska plavba labska).

Je patrné, Ze rozvoj dopravy byl vazan na nejvétsi mésto vregionu,
kterym je Décin. Dillezitym faktorem rozvoje oblasti Décéinska je jeho blizka poloha
viic¢i hranicim se Svobodnym statem Sasko. Vyvoj dopravy ve zbytku tizemi probihal
pomaleji. Diivodem je nejen absence vétSiho sidla, ale také vysoka lesnatost a vysoka
clenitost krajiny. Ostatni druhy dopravy, jako napriklad letecka, nemély v regionu

zasadni vliv.
5.2 Soucasné trendy v dopravé

Kviili rostoucimu poétu osobnich automobili vznik4a v dne$ni dobé€ nebyvaly
tlak na prirodu a region jako takovy. Lidé cestuji pohodlné ve svych automobilech
piimo do narodniho parku, ¢imz zvysuji podil oxidu uhelnatého v ovzdusi a vytvari
napor na obce z hlediska parkovani a parkovacich kapacit. Je nutné konstatovat,
Ze situace kolem pandemie Covid19 tomu nijak nepomohla a predpoklada se jesté vétsi
narust turistl, ktefi ptijedou svym vozidlem. Mnozstvi automobilti sebou prinasi také
sekundarni problémy, jako je nelegalni kempovani, parkovani podél silnic, ¢im se mtze
zamezit prijezdu atp. Mistni aktéfi cestovniho ruchu a obce se situaci snazi aktivné

reSit a hledaji riizna feseni, jak tomuto problému zamezit.

Ackoli se mize zdat, ze dopravni situace je v regionu vytizena pouze v obdobi
letnich prazdnin, neni tomu Gplné tak. I vzimé se dari navalem turistli paralyzovat
dopravu na vychozich mistech oblibenych zimnich pamatek, mezi které patii Jeskyné
vil v Kyjovském udoli, Vinny sklep tamtéz nebo Brtnické ledopady. Popularita téchto
mist je patrna zejména béhem vikendii, kdy pocet aut navstévnikii mnohonasobné
prevysuji pocty parkovacich mist v danych obcich. Lidé poté parkuji sva vozidla podél
silnic a na mistech k tomu neurcenych. Mnohdy tak vznikaji situaci, kdy se dana
silnice ucpe a nelze ji projet, coz je velkym problémem zejména pro slozky IZS. Situaci
se v nejvytizen€jsich dnech snazi regulovat jak Sprava Narodniho parku, tak i Policie
CR. Nabédaji k dopravé na vychozi mista hromadnou dopravou, & pro sviij vylet vybrat

den v pracovni tyden.
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Domnivam se, Ze v celém regionu je dostatek parkovacich ploch, které jsou
schopné pokryt pocty prijizdé€jicich navstévnik. Existuje zde vSak trend,
kdy se navstévnici soustfeduji pouze na par vybranych pamaétek, v jejichz okoli
tak vznikd enormni tlak na parkovaci kapacity. Naopak parkovisté v okrajovych
castech NP auméné vyznamnych pamaéatek jsou i vletni sezéné casto dostatecné
nevytizena. Z mého pohledu je tedy potieba navstévniky rozprostrit na tzemi celého
narodniho parku, ¢ehoz se d4 dosdhnout zbudovanim zachytnych parkovist Spravou

NP, jako je tomu napiiklad na Sumavé.

Taméjsi Sprava NP Sumava jiZz v roce 2009 prisla s projektem ,Zaparkuj a jdi
dal“, ktery spocivd ve vybudovani mnoZstvi mensich parkovist pro cca 10-15
automobilti s potfebnou infrastrukturou v podobé€ informacnich tabuli, map
nebo toalet. U vybranych jsou autobusové zastavky, odkud je autobus dopravi
na vzdalenéjsi mista (ct24.ceskatelevize.cz, 2009). V soucasné dobé je na tzemi celého

NP Sumava zbudovano 68 takovychto parkovist (npsumava.cz, 2021)

Re$enim, jak omezit individudlni dopravu mfiZze byt posilovani Zelezni¢ni
dopravy, jez ma v regionu silné postaveni. Nejen diky dobré spolupraci se saskymi
drahami se dari koordinovat vlakovou dopravu, jako mozné reSeni dopravy po regionu
obou narodnich parki a CHKO. Nejvétsim projektem v tomto odvétvi je tzv. Draha NP,

jez je podrobnéji popsana v samostatné kapitole.

Relativné novym trendem je zvysujici se pocet turistii prijizd€jicich v obytnych
vozech a karavanech. Tento trend je mozné vidét v kazdé turistické destinaci.
Pro spravné fungovani tohoto stylu cestovani je nutné zbudovani nezbytné
infrastruktury, ktera zahrnuje povolena stani, pripojeni na elektfinu a vodu, mista pro
vylévani toalet atd. Takova mista se souhrnné nazyvaji Stellplatzy. Ackoli je tento trend
na prudkém vzestupu, narodni park a jeho region na to neni pripraveny,
nebot potfebna infrastruktura zde zatim neni vybudovana v optimalnim rozsahu.
Moznosti, jez nabizeji parkovani s potfebnym servisem, je pouze par a nepokryvaji

poptavku zahranic¢nich i tuzemskych navstévnika.

Dalsim soufasnym vyraznym trendem, ktery nelze opomenout,
je elektromobilita. Mnoho lidi si zac¢ina uvédomovat vliv ¢lovéka na klimatickou
zménu a snazi se proti ni néco délat. Jednim z moznych feSeni je porizeni praveé

automobilu pohanéného elektfinou. DitleZzitym aspektem je vSak potiebna
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infrastruktura, ktera spociva v nabijecich stanicich. Ty jsou v narodnim parku
budovany zejména diky soukromym subjektiim a obcim. Casto je mfiZeme nalézt
u restauraci, hotel a penzionti, nebo na vefejné pristupnych mistech, jako jsou
naptriklad nameésti, nebo v blizkosti afadti. Sprava NP zatim zddnou dobijeci stanici
nezbudovala. Pocet nabijecich stanic zatim neni velky, ale pocty se neustale navysuji.
Naopak infrastruktura dobijecich stanic pro elektrokola je na velmi vysoké trovni

a miizeme je nalézt na vSech paternich mistech.
5.3 Silni¢ni doprava

Silni¢éni doprava je nejvyznamné€jSim druhem dopravy v narodnim parku.
V dnesni dobé, kdy takrka kazda domécnost vlastni alespon jeden automobil,
se individualni silni¢ni doprava stala pohodlnou a rychlou moznosti piepravy osob.
Region narodniho parku Ceské Svycarsko je relativné dobte dostupny diky silni¢ni

a dalni¢ni siti nejen v CR, ale i Némecku.

Dobra dostupnost je diana zejména délnici D8 vedouci z Prahy ve sméru Usti nad
Labem a dale do Drazdan a némeckého vnitrozemi, kde se z ni stava dalnice A17.
Tu vyuzivaji navstévnici z Némecka, ¢i jinych zemi zapadni Evropy, napi. Beneluxu.
V sirsim méritku chapani regionu je dilezitd i déalnice A4 spojujici Drazdany

s Vratislavi a dale polskym vnitrozemim, ktera je vyuzivana polskymi navstévniky.

Silnic I. tridy je pro region vyznamnych nékolik. Jsou to zejména silnice I/13
vedouci jizni ¢asti regionu ze zdpadu na vychod, I/62 spojujici Dééin s Hienskem a I/9,
jez je diilezitym napojenim mezi Sluknovskym vybé&zkem a zbytkem republiky. Mistni

silni¢ni sit reflektuje geomorfologii izemi i potfeby mistniho obyvatelstva.

Obecné lze Tici, Ze je dopravni infrastruktura na dobré urovni, avsak je zde
prostor pro jeji zlepSovani, zejména v oblasti kvality silniéniho povrchu. Koncepce
cestovniho ruchu v regionu Ceské Svycarsko do r. 2020 uvadi, ze ,je tfeba zvysit
atraktivitu verejné turistické dopravy a usmérnéni individualni automobilové dopravy
s ohledem na prirodni podminky a omezenou kapacitu silni¢ni infrastruktury® (SPF
Group, v.0.s., 2011, s.17). Tato citace odrazi situaci, kterd nyni zejména v NP,
alei CHKO Labské Piskovce panuje. S rostouci navstévnosti roste tlak na silni¢ni
infrastrukturu i parkovaci kapacity izemi. Koronavirova pandemie Covid-19 tento fakt

umocnila. BliZe se této problematice vénuji v kapitole 4.3.2.
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DOPRAVNI SITUACE V ZAJMOVEM UZEMi

doprava

= ddlnice

m— silnice 1. tiidy
= silnice 2. tiidy
—+—+ Zeleznice
krajinny pokryv
- zastavba

- zemédélska plocha
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- vodni plocha

hranice

===== statni hranice
m— Nranice zajmoveého uzemi

——— hranice obci

Obrazek 3: Dopravni situace v zajmovém tizemi
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5.3.2 Problematika parkovani

S rostouci navstévnosti regionu a faktem, Ze vétSina navstévnikd vyuziva
k dopravé do a po regionu vlastni automobil, se vytvari enormni tlak na parkovaci
plochy. Tento jev byl jesté vice zesilen pandemii Covid19, jelikoZ se zcela proménila
struktura navstévnosti. Lidé ve strachu pred nakazou takrka zcela prestali vyuzivat
hromadnou dopravu a zaplnili Narodni park auty. Kviili zavienym ubytovacim zarizeni
se rozmohl trend ubytovani v obytnych autech a karavanech, pro které zde vsak neni
vybudovana vhodné infrastruktura, a turisté tak kempovali na nelegalnich mistech.
Dochézelo k ¢astym kontrolam straZcti NP spolu s policii CR, ktefi v krajnim piipadé

tyto prestupky pokutovali (Nagel R., 2021, s. 8).

Trend zvySujici se navstévnosti si uvédomuji i mistni obce. Lze to pozorovat
na obci Jettichovice, kterA ma dle platného tzemniho planu zroku 2006 pouze
15 parkovacich mist, av§ak celkoveé jich je zde 195. Podobné to je i v ¢asti obce Vysokéa
Lipa, kterd ma dle stejného tzemniho planu 20 parkovacich mist, av§ak realné 95,
z ¢ehoz 60 je na soukromych pozemcich. Obec mé v planu rozsifovani i dalsich
parkovacich kapacit, pti jejichz budovani v§ak narazi na pozadavky Spravy NP (Kny
M., 2021).

Pro obce se nicméné parkovani stalo nemalym zdrojem finanénich prostredki
do obecni kasy. Jako vhodny zptisob vybirani parkovného se staly parkovaci automaty,
které jsou v Jetrichovicich ¢tyti a ve Vysoké Lip€ jeden. Navstévnik ma moznost platby
v hotovosti ¢i kartou, pricemz pomér uskuteénénych plateb je 1:3 (Kny, M., 2021). Cena

parkovného je 100 K¢ na den.

Podobny systém je zavedeny i v jinych obcich, napiiklad ve Hfensku. Ta ma
ve sprave celkem Ctyii parkovaci plochy s celkovym po¢tem 320 placenych parkovacich
mist. DalSich cca 20 je poskytovano zdarma. Autobusy mohou parkovat na parkovisti
Mezni Louka, kde je 10 parkovacich mist (hrensko.cz, 2021). Situace ve Hrensku

je detailné popsana v kapitole 4.7 ,,Pripadova studie — Hrensko*
5.3.3 Autobusova doprava

Hromadn4 autobusova doprava si v pritbéhu n€kolika let vybudovala v regionu
velmi silné postaveni. Jsou to mistni aktéri turistického ruchu, ktefi se snazi o posileni

a prezentaci hromadné autobusové dopravy, jako vhodné alternativy k individualni
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dopravé. Mezi nejaktivnéjsi subjekty, které jsou zapojeny vjednani o novych
autobusovych, ale i vlakovych linkach, jsou predev§im obecné prospésna spolecnost
Ceské Svycarsko, Doprava Usteckého kraje (DUK), Ustecky kraj a kraj Liberecky.
PrihliZzeno je také na pozadavky a naméty Spravy Narodniho parku (Rak, J., 2020).
Dtiraz je zde kladen také na preshrani¢ni spolupraci se saskymi partner. Vybrané

projekty jsou popsany nize.

DUK mimo své péteini a obsluzné spoje zapojené v integrovaném dopravnim
systému, které jsou primarné urcené mistnimu obyvatelstvu, jiz fadu let v regionu
obsluhuje také spoje turistické. Tato doprava ma nahodny charakter a je silné
ovlivnéna sezonnosti, at jiz tydenni ¢i rocni (Jerabek, J., a kol., 2016, s. 52). U spoju
turistického typu DUK vyhodnocuje pfepravni tidaje o lince tak, aby mohl byt
upravovan rozsah dopravnich sluzeb (dny jizdy, pocet spoju atp.) podle skute¢ného
vyuziti. Tyto sluzby jsou zavadény v mistech s atypickou poptavkou (Jerabek, J., a kol.,

2016, s. 52). V tomto piipadé se jedna o turisticky region NP Ceské Svycarsko.

Vsoucasné dobé€ je vypravovano pres 13 turistickych autobusovych linek,
které doplnuji paterni i obsluzné linky, z ¢ehoz 5 linek je preshrani¢nich (Weber, J.,
2021). DUK na pithrani¢nich linkach tizce spolupracuje se svym saskym proté&jskem
Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VVO). VVO se stara o hustou sit turistickych linek
na saské strané. V sezéné 2021 pripravila vice nez 10 turistickych linek po tzemi

regionu Saského Svycarska (Weber, J., 2021).

Mezi nejvétsi preshraniéni projekty v oblasti hromadné dopravy patri Jizdenka
Labe-Elbe. Jedna se o spole¢nou integrovanou jizdenku vytvoienou DUK a VVO,
ktera dava navstévnikovi moznost vyuzivani hromadnych dopravnich prosttedki
na tzemi obou narodnich parki a jejich okoli. Jizdenka je platna po dobu jednoho dne
a lze ji vyuZit na celém tzemi integrované dopravy DUK i VVO. Jizdenka neni uréena
pouze pro autobusovou dopravu, ale lze sni cestovat i vlakovou dopravou
(napf. po Draze NP), ¥i¢ni dopravou formou piivozii, nebo MHD (Ustecky kraj, 2021).
Nanémecké strané jde mnavic vyuzit kprepravé drazdanskymi lanovkami,
nebo historickou tramvaji Kirnitzschtalbahn vlazenském mésté Bad Schandau

(Ustecky kraj, 2021).
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5.4 Zelezniéni doprava

Zelezni¢ni doprava sehrala jednu ze zasadnich roli ve vyvoji dopravy.
Jeji postaveni je stale na stabilni Grovni, a i nadale je klicovou slozkou v dopravni
obsluznosti mistnich obyvatel i navstévnikt. Tento fakt potvrzuji i dva nové projekty

obecné prospésné spolecnosti Ceské Svycarsko a partnert pravé v oblasti zelezni¢ni

dopravy.

Prvnim znich je zavedeni tzv. ,Luzickohorského expresu®, jenz je pfimym
vlakovym spojenim z Prahy do Mikulasovic, srdce Narodniho parku. Vlakovéa souprava
jezdi pravidelné o vikendech a statnich svatcich v letni sezéné€ od 27. 3. do 1. 11. (kzc.cz,
2021). Je tak jedine¢nou moznosti, jak se pohodlné dostat primou linkou z hlavniho
meésta do Narodniho parku a zpét. Pfimé napojeni na Prahu bylo obnoveno po vice nez

10 letech.

Druhy projekt je podobny tomu predeslému. Od letni sezony 2021 doslo
k zavedeni pravidelné linky Liberec — MikuldSovice. Toto sezonni vlakové spojeni
je vyjimecné idiky své prihrani¢éni trase, kdy casteéné jede po némeckém uzemi
a je spravovan némeckym piepravcem. Doklada tak velmi dobie fungujici preshranic¢ni

spolupraci v regionu.

Zelezni¢ni doprava je nejdynami¢t&ji se rozvijejici formou dopravy v regionu,
coz doklada nékolik zminénych projektii. Kjejimu veétSimu rozvoji prispéla snaha
o omezeni automobilové dopravy v poslednich nékolika letech. Rozvoj je podpoten
diky preshrani¢ni spolupraci s némeckymi kolegy a dobrému cerpani evropskych

i statnich dotaci ze strany mistnich aktért cestovniho ruchu.
5.4.1 Draha Narodniho parku

Draha Narodniho parku je nejvétSim projektem regionu v oblasti osobni
zelezni¢ni dopravy. Na jejim vytvofeni se podilely Ceské Svycarsko o. p. s., Ceské Drahy
a Verkehrsverbund Oberelbe. Cilem Drahy NP je diky spojeni tii Zelezni¢nich trati
propojit oba narodni parky a chranéné krajinné oblasti v okoli, zejména na ceské
strané, jako jsou CHKO Luzické hory a CHKO Ceské Stiedohoii. Konkrétnimi
zarazenymi Zelezni¢nimi tratémi jsou U8, U28 a T2, z nichz pravé trat U28 vede

castecné némeckym tzemim, konkrétné pres Bad Schandau a Sebnitz (drahanp.cz).
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Na vlakova spojeni navazuji autobusové spoje. Navstévnik mé tak moznost navstévy
veskerych pamétihodnosti, aniz by se musel dopravovat vlastni automobilem. Tento

princip je hlavnim cilem Drahy NP.
5.5 Lodni doprava

Lodni doprava je s regionem spjata jiz od pradavna. Byla to pravé reka Labe,
ktera zajiStovala obzivu a moznost dopravy pro mistni obyvatelstvo. O vyvoji lodni

dopravy v regionu je psano v kapitole 4.1.3 ,Ri¢ni doprava“.

Ackoli bylo Labe dilezitym dopravnim uzlem pro nakladni dopravu, zejména
do pristavu v némeckém Hamburku, s nastupem kamionové a Zzelezni¢ni dopravy

a teorii ,,just in time“ se od prevozu zboZi po fece takika upustilo.

V dnesni dobé je lodni doprava na Labi udrzovana zejména diky vyletnim
parnikiim, které vyplouvaji v letni sezéné nejcastéji z Décina do saskych obci Bad
Schandau, Drazd’any, Misen, Pillnitz atp. Tyto plavby zajistuje Labska plavebni
spolecnost. Turistovi je na lodi nabizen pti plavbé ¢asto nejen vyklad, ale i moznost
obderstveni formou veceri ¢i obédt. Vylety lodi, jenz navstévnikovi ukazi krajinu nejen
Labského tdoli a skal Saského Svycarska ztplné jiné perspektivy, jsou oblibené

zejména u zahrani¢ni klientely z Némecka.
5.5.1 Pfivozy na Labi

Pocatek rostouciho vyznamu privozi na Labi se poji krozvoji primyslu
v poloviné 19. stoleti. Prvnimi privozy byly dva tzv. pramové, které poté vystiidaly
¢lunové privozy vhodné k piepravé osob (dpmdas a. s., 2019). Jejich nevyhodu
predstavovalo tazné lano, jenz privoz tahlo zjednoho bifehu na druhy,
nebot komplikovalo fetézovou paroplavbu. Obdobi od 50. do 80. let 19. stoleti
je charakterizovano prudkym rozvojem privozi na Labi vtomto regionu. Privozy
predstavuji spojnici mezi vSemi diilezitymi centry, nejcastéji v Déc¢iné (dpmdas a. s.,
2019). Prevoznictvi se dédilo zgenerace na generaci, a kromé prevoznich ¢luni
se dédila i koncese na privoz. Konec 19. stoleti je charakterizovan stfidanim taznych

privozii za parni, vyrabéné v Drazdanech.

V pribéhu 20. stoleti byly privozy stale aktivné vyuzivany, zejména délniky

a zameéstnanci tovaren, jako tomu bylo od poloviny 19. stoleti. Jejich apadek zacéina
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az v 80. letech, kdy se ve vétsim zacdinaji budovat mosty pres feku a rozviji se osobni
automobilova a autobusova doprava. Dnes funguji v regionu pouze dva, a to v Dolnim
Zlebu a mezi saskou Schonou a Hfenskem. Naopak na saské strané je vyznam piivozi
patrny nejen z turistického hlediska. Na Labi jich vregionu NP Saské Svycarsko

funguje Sest.
5.5.2 Vyletni pfevozy v Soutéskach

Vyznamnym turistickym ldkadlem a jistou formou dopravy jsou vyletni plavby
na lodi¢kach po Divoké a Edmundové soutésce nedaleko obce Hiensko. Tento tisek
feky Kamenice byl pro mistni obyvatele dilezitym jiz v minulych dobéch,
nebot po ni plavili dievo. Navic tato feka predstavovala pro mistni taktéZz zptisob
obzivy, jelikoz se v ni hojné vyskytovaly pstruzi a lososi. V obdobi rozvoje turistického
ruchu nechal knize Edmund Clary-Aldringen upravit okoli tak, aby bylo turisticky
zajimavé a nabizelo potfebny komfort (region-ceskesvycarsko.cz, 2019). Mezi takové
upravy lze zaradit zbudovani stezek, odpocinkovych mist ¢i jezli. Otevieni
se Edmundova soutéska dockala v roce 1890, Divoka soutéska pak v roce 1898 (region-

ceskesvycarsko.cz, 2019).

Délky soutések, které jsou splavné pouze lodi, jsou 960 m pro Edmundovu
soutésku, a pro Divokou soutésku 450 m. V roce 2018 navstivilo Edmundovu soutésku
takika 87 000 navstévnikli, vroce 2019 jiz 95 000. Rok 2020 je charakterizovan
znacnym propadem néavstévnosti, ktery je zptisoben pandemii Covid-19. Soutésky

navstivilo v tento rok pouze necelych 40 000 navstévnikl (Nagel R., 2020).

Nelze opomenout soutésky saské strany na fece Ktinici, jeZ se nazyvaji Obere
Schleuse, ¢esky Horni splav, nachazejici se u obce Hinterhermsdorf. Dlouhé jsou 700
metrd a rozdilné jsou od ceskych moznosti jejich priichodu pésky. Historie splavu,
od kterého ziskaly soutésky sviij nazev, sahé az do poloviny 16. stoleti. Pro turisty byly
otevieny vroce 1879 a dnes patfi k nejvyhledavanéjsim cilim Saského Svycarska

(ceskesvycarsko.cz).
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5.6 Jiné druhy dopravy

Pro narodni park je vyznamnym druhem dopravy také cykloturistika. Podminky
pro provozovani cykloturistiky jsou vregionu Ceského Svycarska velmi piivétivé.
Je zde vhodny terén, dobréa infrastruktura a firmy, které nabizeji nejen pijceni bicykld,
ale i doplnkové sluzby stim spojené. Trend zvySujici se popularity cyklo vylett
je patrny prakticky ve vSech turistickych regionech. Lze tvrdit, Ze s rozvojem elektrokol
zaziva cykloturistika nebyvaly zajem, ktery s sebou nese spoustu pozitiv, ale i negativ.
Navstévnici maji diky elektrokolim moznost navstivit mnohem vétsi ¢ast tizemi,
nez by byli schopni ujit pésky. Zaroven to je idealni volbou pro navstévniky zejména

v diichodovém veku, kterym se diky elektrokoltim oteviraji nové moznosti.

VvV 7

Na strané druhé je dle dat Horské sluzby vyssi nartist nehod cyklisti (Langova,
2021). To potvrzuje i mluvci liberecké zachranné sluzby Michaela Georgieva,
ktery uvadi, ze ,Trasy jsou najednou dostupnéjsi tfeba i pro seniory, ktefi drive
do Jizerskych hor a Krkono$ nemohli vyjet. Jde o naro¢ny terén, jejz poradné neznaji,

mame tu opravdu tézké sjezdy“ (Georgiev M., in Langova, 2021).

V Ceském Svycarsku je mezi cyklisty oblibena zejména cyklostezka podél feky
Labe, jez je soucasti dalkové cyklotrasy vedouci az do Hamburku k pobrezi Severniho
mote. Déle poté cyklo trasy v okoli Jettichovic a Kyjova. Pro cyklisty je vhodna i poloha
narodniho parku a jeho navaznost cyklotras na Saské Svycarsko, Krusné hory, Ceské

Stredohofti, nebo sousedni Luzické hory.

Jiné druhy dopravy nemaji velky vyznam na cestovni ruch v regionu. Letecka
doprava je obsazena pouze formou vyhlidkovych letd malych letadel. V regionu
se nachazi pouze tri letiSté, jenz umoznuji vzlety a pristani letadle typu Cessna
a podobné. Nejvétsim je letisté u obce Bynovec. Leteckd doprava je komplikovana
iz hlediska ochrany piirody, nebof sprava NP vyhlasuje klidové bezletové zony
ve vzdu$ném prostoru narodniho parku. Stejnymi pravidly se musi fidit i piloti drond,
kteti maji taktéz zakazano létat nad narodnim parkem. Nejbliz§i mezinarodni letisté
se nachazi v Drazdanech a v Praze. Data navstévniki narodniho parku, jenz pro

dopravu vyuziji leteckou dopravu, nejsou znama.

59



5.7 SWOT analyza dopravy v Narodnim parku Ceské Svycarsko

Tabulka 5: SWOT analijza dopravy v regionu NP Ceské Svyjcarsko (zdroj: autor)

SWOT analyza dopravy v regionu NP Ceské Svycarsko

Silné stranky Slabé stranky
Napojent na délniéni sit v CR i Némecku Nedostatec¢na infrastruktura pro obytné vozy
a karavany

Fungujici preshrani¢ni hromadné doprava
Dobry technicky stav komunikaci v regionu

vyhodna jizdenka Labe — Elbe

Draha Narodniho parku

Nizky pocet zachytnych parkovist
Horsi dopravni dostupnost severni ¢asti NP
Malé mnozstvi dobijecich stanic pro
elektromobily
Absence dopravniho informacniho systému
Nizka propagace okrajovych ¢asti NP

Prilezitosti Hrozby
Prohloubeni preshraniéni spoluprace Covid-19

Nova vlakova spojeni z Liberce a Prahy

Vyuziti feky Labe v komer¢ni dopravé

podpora typt dopravy Setrnych k planeté

cerpani evropskych a statnich dotaci

Nizka propagace hromadné dopravy, jakozto
atraktivni alternativy prepravy

Zavirani turistickych a cyklistickych stezek
z dtivodu hrozby padu stromi zptisobené
ktirovcem
Rozpor mezi potfebami aktérti CR a Spravou
NP
Nartst individualni dopravy v regionu
Overtourism
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6 Pripadova studie — obec Hrensko

Pro potreby této bakalarské prace a jeji teoretické ¢asti, byla jako model vybrana
dopravni situace vobci Hrensko. Domnivam se, Ze situace vtéto obci dokaze
reflektovat trendy, které v regionu NP nyni panuji. Jelikoz je to pravé obec Hrensko
a jeji prirodni pamétihodnosti v okoli, které dlouhodobé patti k nejvice nav§tévovanym
mistim nejen v regionu, ale i v celém Usteckém kraji. Z tohoto dfivodu je na obec
vytvaien enormni tlak v otazce parkovani a usmérnéni navstévniki. Zejména v letnich
meésicich cervna az srpna jsou parkovisté za normaéalnich okolnosti takrka zcela

zaplnéna.

Data o zaparkovanych dopravnich prostiedcich v obci Hfensko mi s laskavym
svolenim poskytli zaméstnanci Obecniho uradu Htensko, za coz jim patii velké

podekovani.

6.1 SWOT analyza dopravy pro obec Hfensko

Tabulka 6: SWOT analyza dopravy obce Hiensko (zdroj: autor)

SWOT analyza dopravy pro obec Hrrensko

Silné stranky Slabé stranky
Dobré dopravni dostupnost nizky pocet parkovacich kapacit
navaznost na Némecko a NP Saské Svycarsko nedostate¢na propagace verejné dopravy
poloha obce "v centru déni" absence budovani novych parkovacich ploch

neefektivni vybirani parkovného

Prilezitosti Hrozby

zapojeni privozu Schona — Hiensko

do integrovaného systému DUK overtourism
vyuzivani mobilnich a online aplikaci Dopady kiirovcové kalamity na stav silnic
a technologii pti parkovani a turistickych stezek

zhorseni kvality ovzdusi vlivem zvySujici

ropagace mimosezony k navstéve
propag Y se dopravy

vyuzivani alternativnich forem dopravy —

elektrokola, kolobézky atp. nelegalni parkovani
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6.2 Hodnoceni aktualni situace v obci Hfensko

6.2.1 Individualni doprava v obci

Obec Hrensko byla az do zadatku koronavirové pandemie jednim
z nejnavstévovanejsich mist regionu. To se projevilo rovnéz na poctu zaparkovanych
dopravnich prostiedki v obci. Primérny pocet zaparkovanych motorovych prostiedki
za den se vletech 2016—2019 pohyboval okolo 210 zaparkovani. Je vSak nutné vzit

v tvahu rozdilné hodnoty jednotlivych mésici.

Se zacatkem pandemie vroce 2020 zaznamenalo parkovani pokles oproti
rokiim 2016—2019 témér o 35, 2 %. Obdobi letnich prazdnin je na rozdil od predeslych
let charakterizované propadem o 16, 58 %. Ubytek jde vidét i v éislech primérného

poctu zaparkovanych vozidel za den, ktery byl dany rok 160.

Celkem je zde kdispozici 170 placenych parkovacich mist na 4 oficilnich
parkovistich. Dal$ich zhruba 20 mist k zaparkovani je poskytovano zdarma podél
silnice I/62 smérem k hranicim SRN a Ceska. V centru obce je mozné parkovani téz
u soukromych subjekti. Dal$i moznosti parkovani je v mistni ¢asti obce Hiensko
na Mezni Louce, ktera je vzdalena 5 km vychodné od samotné obce. Dané parkovisté
disponuje 150 parkovacimi misty pro osobni vozidla a 10 pro autobusy. Toto parkovisté
nachazi své vyuziti prevazné jako vychozi bod kvyletim k Pravcické brané

nebo do Soutések Kamenice.

Moznost jiného parkovani v obci takika neni. To je jednim z hlavnich problémd,
které nejen tuto obec svazuji. Obec ani Sprava nedokazi reagovat na exponencialni riist
individualni dopravy vystavbou novych parkovacich ploch. Situaci fesi pouze
umistovanim znadek zdkazu zastaveni. Navstévnik, v ptipad€ zaplnénych parkovist,
tak nem4 mnohdy jinou Sanci, nez zaparkovat pravé na zakazu zastaveni. Takové
prohresky poté konci pokutou od obecni policie. Zminované prohresky jsou casté podél

silnice z Hfenska na Mezni Louku.

Opaénym smérem se vydala obec Jettichovice, ktera také pocituje zvysujici
se nartist turisti. Ke svym stavajicim 155 placenym a 40 neplacenym parkovacim
mistim vroce 2019 vybudovala nové parkovisté s 9o misty nedaleko od obce,
které je mozné vyuzit zdarma (Kny, M., 2021). Fakt, Ze se toto parkovisté naléza mimo

obec vyznamné ulevuje dopravni situaci. Navstévnici do obce mohou dojit pésky
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po turistické cesté viadu nékolika desitek minut. Vedeni obce zaroven prosazuje
vybudovani novych parkovacich ploch u tzv. ozdravovny. Proces brani schvalovani

nového tzemniho planu.

Zhlediska parkovani je nesmirné dtlezitd také jeho samotna cena.
Ta se pohybuje v rozmezi 150 K¢ za automobil, 70 K¢ za motorku a 600 K¢ za autobus.
Ceny jsou fixné dané pro cely den parkovani. Vybér parkovného v obci Hfensko maji

na starosti povéreni lidé obecniho aradu.

Obec Jetrichovice ma po vzoru obce Hrensko zavedenou také jednu fixni cenu,
a to ve vysi 100 K¢. Pro nadchézejici rok je naplanovano zdrazeni o cca 20 %. Zpiisob
vybéru se vsak lisi. Obec v roce 2019 poridila parkovaci automaty, které umoznuji
platbu v hotovosti i kartou. Platba kartou je upfednostiiovdna v poméru 2:1, tedy dvé

platby kartou a jednou v hotovosti (Kny, M., 2021).

Pocet zaparkovanych motorovych prostfedkd v obci Hfensko
v letech 2016-2020
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Graf 7: Pocet zaparkovanych motorovych prostredkii v obci Hiensko v letech 2016-2020 (zdroj: obec Hrensko,
2021, upraveno)

Z prilozeného grafu milizeme pozorovat ro¢ni rozloZeni poctu zaparkovanych
motorovych vozidel v letech 2016-2020. V mésicich leden, inor, prosinec a ¢astecné
brezen jsou parkovisté volné pristupna bez nutnosti zaplaceni poplatki, a proto nejsou

ani znama presna data o poc¢tu zaparkovani. Jedna se o tzv. mimosezonu.
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Z grafu je jasn€ patrné nerovnomeérné rozlozeni parkovani, potazmo navstévy
obce a jejiho okoli. Klasicky nejvytizenéjsi obdobi tvori meésice letnich prazdnin.
Situace vjarnich a podzimnich meésicich charakterizuji casté vykyvy. Je to dano
naptiklad aktualnim pocasim, mistni nabidkou, ale i jinymi mimoradnymi udalostmi.
Vibec nejsiln€jsim meésicem ve sledovaném obdobi byl srpen 2017,

kdy zde zaparkovalo celkem 11 969 motorovych vozidel.

Jako nejstabiln€jsi mésic se jevi zari, kde 1ze pozorovat nejmensi odchylky mezi
jednotlivymi sledovanymi roky. Vysvétleni, pro¢ je zari oblibené mezi turisty je hned
nékolik. Charakterizuje ho stabilni a teplé pocasi, niz§i navstévnost,

nebo neopakovatelna atmosféra babiho léta.

Pocet celkem zaparkovanych motorovych vozidel v obci
Hrensko v letech 2016-2020
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Graf 8: Pocet celkem zaparkovanijch motorovych vozidel v obci Hiensko v letech 2016-2020 (obec Hiensko, 2021,
upraveno)
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pocet zaparkovanych motorovych vozidel v letnich mésicich
v letech 2016-2020
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Graf 9: Pocet zaparkovanijich motorovych vozidel v letnich mésicich v letech 2016-2020 (zdroj: obec Hrensko,
2021, upraveno)

Obdobi prazdnin plati jiz klasicky za nejvytizenéjsi ¢as pro region narodniho
parku. Vzhledem k tomu, Ze je obec Hfensko vychozim bodem pro navstévu dvou
nejnavstévované€jsSich pamatek regionu — Edmundové soutésce a Pravcické brané —

je tento ¢as obrovskym naporem na parkovaci kapacity v obci.
6.2.2 Hromadna doprava v obci

I pfesto, Ze Hrensko patii mezi hlavni centra Narodniho parku Ceské Svycarsko,
mam za to, ze hromadna doprava do obce neni zcela optimalni. Jednou z nejvétsich
nevyhod je nevhodna lokace vlakového nadrazi Schona, které se nachazi na levém
brehu Labe a s Hfenskem ji spojuje privoz. Ackoli je na vlakovou dopravu v kontextu
regionu kladen velky dtraz, lidé ji pro prepravu do Hrenska prili§ nevyuzivaji. Jednim
z hlavnich dtivodi je absence p¥ivozu v integrovaném systému DUK. Lidé si tak musi
zbytecné kupovat vice riznych jizdenek i presto, Ze by mohli pouzivat pouze jednu.

Timto problémem se jiZ zabyvaji zaméstnanci Dopravy Usteckého kraje.

Autobusovou dopravu vyuzivaji turisté o poznani vice. Zejména v letnich
meésicich jsou linky z Décina do Hrenska znacné vyuzivany. Dany fakt podporuje
kvalita nabizenych sluzeb. Lidé maji moznost si zakoupit integrovanou jizdenku

platnou pro vSechna autobusovd spojeni. Dale mohou vyuzit mobilni aplikaci
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,DUKapka“, jeZ je vhodnym néastrojem pro cestovini hromadnou dopravou
po Usteckém kraji. Lidé v ni mohou zakoupit jednotlivé i ¢asové jizdné, vyhledat
spojeni, nebo se informovat o mimoradnych situacich a vylukach (dukapka.cz, 2020).
Pro samotnou prepravu jezejména v letnich mésicich vyhodou klimatizace,

kterou autobusy disponuji.

Turisticky autobus znamy pod c¢iselnym oznacenim 434 na lince Dééin —
Hrensko — Krasna Lipa a zpét funguje jiz od roku 2007. V roce 2020 byl pridan jesté
autobus na trase Déc¢in — Hfensko — Mezna. Autobusy jsou uzplisobené pro prepravu
kol, o vikendovych dnech jsou tyto spoje posilnéné a navazuji na vybrané Zeleznic¢ni

spojeni, napt. do Drazd’an (ceskesvycarsko.cz, 2020).

Jistou formu hromadné dopravy tvori i silniéni turisticky vlacek, ktery jezdi
na trase Hrensko — Mezni Louka a ma celkem 6 zastavek. V obdobi letnich prazdnin
jezdi kazdou celou hodinu v ¢ase od 10:00 do 17:00. V obdobi mimo letni prazdniny
jezdi kazdé dvé hodiny v ¢ase 10:00 az 16:00. Prepravni cena je 75 K¢ za osobu,

respektive 200 K¢ za rodinu. (hrenskyexpres.cz, 2021)

6.3 Srovnani dopravni situace v obci Hfensko s regionem Narodniho

parku Ceské Svycarsko

Mezi dopravni situaci v regionu NP a samotnou obci Hfensko lze najit nékteré
paralely. AvSak nutno zminit, Ze dopravni situace je diky oblibenosti obce daleko
vytizen€jsi nez ve zbytku narodniho parku. S podobné dopravni situaci, kterou zaziva
obec Hrensko vletni sezon€ se miizeme setkat vzimnich mésicich vobci Kyjov

nebo Brtniky, kam lidé jezdi za taméjSimi pamatkami.

Dostupnost obce je dobra, nebot ji protina nékolik silni¢nich tahti, mezi kterymi
je 1 silnice I/62, jakoZto vyznamny silni¢ni tah do Némecka. Obec té€zi ze své pozice
relativné malo ovlivnéné geomorfologii a blizkosti reky Labe. Naproti tomu obce
v severni ¢asti jsou cast€ji hiite dostupné. Mize za to jejich periferni poloha vidi

centriim kraje, nebo jiz zminiovana geomorfologie.

Z hlediska parkovacich kapacit patii obec spise k tém primérnym. Jako urcity
vzor z hlediska parkovacich kapacit v regionu spatiuji obec Jetrichovice, ktera ma

dostateény pocet parkovacich ploch, dalsi vplanu vystavby i efektivni vybér
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parkovného. Naopak za zcela nevyhovujici povazuji situaci vobci Labska Stran,
ktera je velmi oblibena mezi turisty i horolezci jako vychozi bod do Labského katonu.
Mistni kapacity nejsou schopné pokryt pocty navstévniki, kteri sem miri. Zaroven zde
velmi dasto Yesi situaci piivolanim Policie CR a naslednym pokutovanim,
coz pozitivnimu obrazu obce neptida. Bohuzel ani do budoucna zde neni vidina

zlepSeni.

Hromadna doprava v regionu, jehoz je obec Hrensko soucasti, je na vysoké
urovni. Hfensko zde m4 silné postaveni, o ¢emz svéd¢i pocty spoji, které do obce jezdi,
a pocet zastavek, které zde nalezneme. Obecné lze Tici, Ze obsluznost hromadné

dopravy je v zapadni ¢asti NP lepsi, nez napiiklad v severni ¢asti. Toto tvrzeni dokladaji

pocty spoji, které do obce jezdi.
6.4 Navrh vlastnich feSeni
1) Budovani sité zachytnych parkovist

Tento bod povazuji za ten nejdiilezit€jsi ze seznamu navrhi. Dle mého nazoru
je vregionu nizky pocet parkovist, které nejsou rozlozeny rovhomérné na celé plose
Narodniho parku a jeho okoli. Dochazi tak k pretéZovani pouze vybranych lokalit.
Navrhuji vystavbu malych vzajemné propojenych parkovist pro 10-20 vozidel.
V blizkosti téchto parkovist by méla byt =zastavka hromadné dopravy,
ktera by navstévnika prevezla k vybranym pamétihodnostem. Doslo by tak k rozptyleni
individuélni dopravy, snizeni emisi i zmenseni ndporu na vybrané obce a lokality.
Jako uréity vzor zde mohu uvést situaci v NP Sumava, kde je jiz tento systém plné

vyuzivan.

Jako konkrétni vhodné lokality se mi jevi obce Labska stran, Rtizova, Chribska,
Doubice a dalsi. Vybér vhodnych lokalit mtize a mél by byt vyssi, avSak je zde nutna

dohoda mezi obcemi a Spravou NP.

Zaroven je treba zacit budovat parkovisté pro obytna auta a karavany,
tzv. stellplatzy, kterych je v regionu nedostatek. Oblibu tohoto druhu cestovani jesté
umocnila pandemie Covidi9, kdy lidé mohou mit strach znéakazy v hromadné
ubytovacich zarizeni. Vzhledem k tomu, Ze vregionu neni vybudovana potiebna

infrastruktura pro tento typ cestovani, dochazelo tak v jarnich i letnich mésicich let
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2020 a 2021 k ¢astému nelegalnimu parkovani na lesnich cestach, loukach, polich.

Takovéto parkovani vSak bylo pokutovano strazci ptirody NP, nebo Policii CR.
2) Vétsi mira digitalizace

Digitalizace se dotyka vSech odvétvi dnesniho moderniho svéta. Cim dal tim vice
informaci lze vyhledat pouze ve virtuadlnim svété. Timto trendem se jiz ¢aste¢né Sprava
Narodniho parku a nékteri mistni aktéri cestovniho ruchu vydaly, avsak zde vnimam
jisté mezery a prostor ke zlepSeni. Domnividm se, Ze je potrebné omezit pocet
reklamnich a informacnich letacki, kterymi jsou ted informacni centra zcela zaplnény.
Navstévnik je tak zahlcen mnozZstvim informaci, ve kterych je pro néj obtizné najit
tu relevantni. Dal$im problémem doprovazejici produkei letacki je vytvareni vétsiho
mnozstvi odpadii. Navrhované reSeni tvori preneseni téchto letacklt do elektronické
podoby na misto, kde by je mél navstévnik prehledné serfazené s moznosti filtrovat

pro néj uzitecné informace.
3) Vyvoj mobilni aplikace

Fakt, Ze drtivd vétSina lidi v dnesSni dobé vyuzivd chytry mobilni telefon
v kazdodenni zivoté, je jiz dlouhou dobu znam. Na zakladé tohoto tvrzeni
se domnivam, Ze pravé vyvoj aplikace napomiize k lepsi koordinaci dopravy v regionu.
Navstévnik by tak mél porad po ruce informace o obsazenosti parkovist, dopravnich
spojenich, vylukach nebo pracich na komunikacich. Zaroven by zde mél moznost
zaplatit parkovné pomoci kreditni karty a podobné. V budoucnu se aplikace miize
doplnit o informace z jinych odvétvi, jako je otviraci doba pamatek a sluzeb, ndkup
online vstupenky a obecnych informaci o Narodnim parku a okoli. Navstévnik by tak
mél na jednom misté kompletni informace a nemusel by je tak vyhledavat na nékolika
rtiznych mistech. Podobné aplikace v Ceské republice zatim nejsou v nabidce, na rozdil

tomu naptiklad v Alpskych strediscich k dispozici jsou.
4) Posilnéni propagace mimosezény

Z prilozenych dat z grafu ¢. 7 v kapitole 5.2.1 jsou jasn€ patrné nerovhomeérné
hodnoty navstévnosti, potazmo pocty zaparkovani v regionu. VétSina navstévnikia
sipro svou navstévu vybere pravé letni mésice, nacez casto nastavaji problémy
v parkovani ¢i prvky overtourismu u vyhlaSenych pamatek. Situace ma mozné reseni
v lepsi propagaci jarnich a podzimnich meésicti, kdy je navsStévnost regionu mensi.
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V dopravé lze =zaznamenat mensi pocéty automobili, volnéjsi parkovisté
nebo mimosezonni ceny. Timto tikolem by se mély zabyvat instituce zainteresované
v turistickém ruchu regionu. Jako nejlepsi forma propagace se mi jevi aktivni

marketingova strategie na socialnich sitich a internetu.
5) Rozlozeni navstévniki do okrajovych ¢asti NP

Tento bod je jednim z kli¢ovych tohoto sezamu. Dlouhodobé zde prevlada trend
vytézovani pouze tuzkého poctu lokalit. Mezi né patii zejména obce Hrensko a okoli,
Jetrichovice a okoli nebo Belveder na Labské Strani. Naléza se zde vS§ak mnohem vice
zajimavosti, jeZ jsou i vletnich mésicich bez vétstho poctu néavstévnik a plnych
parkovist. Zaroven region nabizi velmi kvalitni sluzby hromadné dopravy,
které v pripad€ potreby prevezou navstévnika po celém regionu. Ktomuto bodu
se zaroven vaze bod ¢. 1, kdy by se pravé tato zachytni parkovisté méla nachézet

v oblastech méné navstévovanych s moznosti vyuzivani hromadné dopravy.
6) Zlepseni komunikace mezi Spravou NP, samospravou a aktéry cestovniho ruchu

Za dobu mého vyzkumu a prace v regionu jsem se setkal s nékolika aktéry
zainteresovanymi v probirané problematice. VSichni se shodovali na zhorSené
komunikaci mezi jednotlivymi cestovniho ruchu. Situaci konkrétné dokladaji slova
pana starosty obce Jettichovic Marka Knyho, jenz k situaci ohledné vystavby novych
parkovi$t uvadi: ,Mame ovsem svazané ruce v podobé omezeni pozadavkii NP CS,
které by radé€ji zadna parkovisté v naSich obcich nevidéla, a tak se budovani

M3

parkovacich ploch stalo skoro ,bojem’™ (Kny, M., 2021). Pfitom komunikace je jednim
ze zakladnich stavebnich pilitd Gspésné spoluprace, at uz se jedna o jakoukoli

problematiku, na které pracuje vice subjektu.
7) Propagace hromadné dopravy a podpora druhi dopravy Setrnéjsich k planeté

S pritomnou klimatickou krizi je tento bod zcela nepostradatelny. Svétové
se rostouci produkce CO2 a jinych sklenikovych plynii zvySuje teplotu Zemé
exponencialné a je pouze na nas, abychom tuto situaci zvratili. Jedno z mnoha reSeni
mohou predstavovat zmény v doprave, konkrétné podpora elektromobility a jinych
alternativnich forem dopravy. Vregionu lze tomuto bodu pomoci né€kolika

konkrétnimi ciny, naptiklad vybudovanim sité nabijecich stanic, nebo parkovani
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pro tyto vozy zdarma. Samoziejmosti je stale vysoka propagace hromadné dopravy,

jako nejvhodnéjsiho zptisobu piepravy po regionu.
8) Spoluprace se saskymi partnery

I presto, Ze spoluprace jiz pomérné stabilné funguje, uvaddim zde tento bod
jako doporuceni k budoucimu rozsifovani spoluprace. Tési mé, ze za poslednich
nékolik let vzeslo ze spoluprace vzesla fada kvalitnich projekti, mezi kterymi lze zminit
napriklad Drahu NP nebo Jizdenku Elbe-Labe. V budoucnu bude potieba spolecné
celit novym vyzvam a nezanedbavat rozvoj preshranic¢ni spoluprace, ktera je klicem

k rozvoji kteréhokoli prihrani¢niho regionu.
9) Vytvoreni akéni skupiny

S rostoucim naporem na tuzemskou prirodu a narodni parky je dle mého nazoru
potfebné zadit sdilet své zkuSenosti mezi sebou a spolecné celit novym trendiim,
¢emuz miize vyznamnou mérou pomoci tato akéni skupina. Slozena by méla byt z élent
jednotlivych Sprav narodnich parkti a CHKO, odbornikti na dopravu, cestovni ruch,
podnikatelti a dalSich. Principem dané akéni skupiny by mélo byt sdileni zkusenosti,
rad a typt stejné€ jako vydavani stanovisek a zaveérii. Mezi hlavni ¢innosti by mél patrit

vyzkum, publikaéni ¢innost a komunikace s partnery a organy statni spravy.
10) investice do modernizace technického stavu silni¢ni infrastruktury

Investice do adrzby a modernizace silnic, parkovist, cyklostezek a dal$i dopravni
infrastruktury predstavuje nezbytnou soucasti pro rozvoj regionu. Lze tvrdit, Ze mistni
stav infrastruktury je na dobré trovni, ale vii¢i némecké strané lze pozorovat znacné
rozdily. Je tfeba naplno vyuzivat statnich i evropskych dotaci k rozvoji tohoto odvétvi.
Investice si Zadaji silnice ve sméru Mezna — Vysoka Lipa nebo Doubice — Chiibska
adalsi. Zaroven miiZe byt soucasnd situace zhorSena kiirovcovou kalamitou
a s nispojené vetsi mnozstvi lesnich stroji a nakladnich vozidel pohybujicich
se na vozovkach. Mezi dalsimi moZnymi investicemi je rozSifovat sit cyklostezek

a turistickych stezek.
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7 Diskuze

Dtilezitost dopravy v cestovnim ruchu je neoddiskutovatelna. Petrt (2007)
primo uvadi, ze ,doprava je tedy zakladni podminkou samotné existence a rozvoje
cestovniho ruchu.“ Klicové postaveni dopravy v regionu doklada rada skuteénosti,
mezi kterymi je vystavba novych silni¢nich komunikaci a parkovacich kapacit, vysoka
troveni hromadné dopravy, jiz zfizuje DUK, a nékolik projektii v Zelezni¢ni dopravé,
kde lze zminit napriklad Drahu NP. V neposledni radé pak také preshranic¢ni

spoluprace se saskymi partnery.

Dle Kurfiirsta (2002) existuje vztah pfimé ameéry mezi kapacitou dopravni
infrastruktury a objemem dopravy, ktery se nazyva dopravni indukce. Jinak lze tento
vztah vyjadrit jako nové vybudovanou silnici, kterdA ma potencial pritahovat
automobilovou dopravu a zvySovat po ni poptavku. Nemusi se vSak jednat pouze
o indukei silni¢ni dopravy, indukéni potencial maji vSechny druhy dopravy (Kurfiirst,
2002, s. 12-13). V regionu lze dopravni indukci pozorovat na ptikladu zrekonstruované
Ceské silnici vedouci z Vysoké Lipy do Zadnich Jetfichovic, jeZ se stala oblibenym cilem

cykloturistii, nebo na nové zrekonstruované silnici z Jetfichovic do Vysoké Lipy.

Zvysujici se podil individualni dopravy mé vyznamny vliv na zivotni prostiedi
daného mista. Mezi hlavni problémy patti znecisténi ovzdusi (CO-, O, aerosoly), zabor
prostranstvi a pozemk a s tim spojeny ubytek zelené a zemédélskych ploch, hlukova
zatéz, bariérovy efekt nebo riziko ekologickych nehod (Dockal M., 2015). Nelze
se domnivat, Ze se tyto problémy v feSeném tzemi nevyskytuji. Prikladem miize byt
nutnost zavedeni bezletovych z6n nad NP z divodu enormniho zvyseni poc¢tu dront,
zhorsSeni stavu lesnich a turistickych cest a stezek po tézbé kiirovcem napadeného direva
nebo vytvareni novych parkovist na zelené louce. Specifickym problémem pro toto
uzemi je sanace a zabezpeceni piskovcovych skal pied jejich zficenim na obytné ¢asti
nebo dopravni tahy, ¢imz dochazi k destrukei skalnich ekosystémd. Styrsky (2005)
zaroven uvadi, Ze ,s rostouci modernizaci dopravnich cest i dopravnich prostiredki,
se zmensuje prima zavislost dopravy na prirodnich podminkach (vliv podlozi, podnebi,

nadmotské vysky, ¢lenitost povrhu).“
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Parkovani a parkovaci kapacity jsou v cestovnim ruchu velkym tématem.
V soucasné dobé, kdy je soukroma automobilovd doprava na vzestupu, je dilezité
hledat nové metody a reSeni, jak parkovani usmeérnit. Fakt, Ze pocty zaparkovanych
dopravnich prostiedki rostou, je mozné vycist z grafii v kapitole 6.2.1. Jako vhodny
nastroj se jevi parkovaci politika, ktera je znama spise z méstského prostredi. Jak uvadi
Kavka a kol. (2012) ,,Parkovaci politika musi nastavit rozumné pravidla, aby co nevice
uspokojila vSechny skupiny zijemci o parkovani a nebyla pro Zadnou z nich
diskriminacni. A zaroven nedevastovala prostfedi nadmérnym hlukem, prachem
a zplodinami.“ Je dtlezité zminit, Ze problematice parkovani v cestovnim ruchu
se prili§ autorti nevénuje. Naopak lze nalézt mnoho studii a odbornych textti vénujici
se problematice parkovani ve méstech, pri¢emz tyto poznatky lze implementovat praveé

do situace v blizkosti turistickych cilt.

Z divodu mnoha podobnych rysti mezi obcemi Hi‘ensko a Jettichovice byla jako
jedna z vyzkumnych metod zvolena komparace situace v danych obcich. Obé se nachazi
vcentru NP a jejich navstévnost patfi k nejvySsim v celém regionu. Coz vede
k enormnimu vytizeni parkovacich kapacit. Vedeni obou obci pristupuje k této
problematice odliSnym zptsobem. Z mého pohledu k situaci pristupuje 1épe vedeni
obce Jetrichovice. Aktivné se snazi budovat nové parkovaci plochy, rozsituji ty stavajici

a lépe vybira parkovné.

Budovani novych parkovacich kapacit na zelené louce neplati zejména
v narodnim parku optimalni feSeni a mélo by byt regulovano. Na tomto problému
by se méla aktivné podilet Sprava NP a navrhnout nékolik mist, jez mohou poslouzit

k rozsireni parkovacich kapacit a zaroven nezatizi prirodu vystavbou novych ploch.

Zprilozenych dat v kapitole 4.4.1 miZeme pozorovat stabilni néartst
navstévnosti Narodniho parku, ktery zapticinilo nékolik faktori. Mezi tyto faktory
radime vétsi oblibu u domacich i zahranic¢nich turist diky lepsi propagaci na internetu
a socialnich sitich, lepsi finan¢ni zazemi navstévniki i zlepsujici se sluzby v cestovnim
ruchu. Cestovni ruch v obdobi hlavni sezony mnohdy vykazoval prvky overtourismu,
coZ je termin, kterému se za¢ind vénovat stale vice odbornikli, zejména v zahranici
(Dodds R., Butler R., Milano C., a jini).

72



Velkou ranou pro vSechny subjekty v cestovnim ruchu byla a je pandemie
onemocnéni COVID-19. Propad v navstévnosti pamatek je v priméru o 22,8 %,
u nékterych pamatek i mnohem vice (tab. 4). Dle analyz Ministerstva pro mistni rozvoj
a agentury Czech Tourism je propad spotteby cestovniho ruchu v roce 2020 vii¢i roku
2019 vice nez 161 miliard K&, v Usteckém kraji o 6,38 milionti K&. Poéet pracovnich
mist vcestovnim ruchu zaznamenal propad o 111 tisic. V Usteckém kraji,
jehoZ je analyzovana oblast soucasti, byl poté propad o 4 613 pracovnich mist

(Machova S., 2020).

Naopak jarni a letni mésice roku 2021 jsou charakterizovany nartistem poctu
navstévniki. Divodem je rozvolnéni vladnich opatieni i zlepSeni epidemiologické
situace. Lidé v mnoha pripadech vidéli v prirod€ bezpecnou moznost, kde travit volny

cas. Zaroven region zacinaji znovu navstévovat cizinci.
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8 Zaver

V prvni ¢asti prace byly shrnuty poznatky v oboru cestovniho ruchu na zakladé
reserse odborné literatury. Nasledné byl charakterizovan Narodni park Ceské
Svycarsko zhlediska jeho geografického vymezeni, historie, pfirodnich poméri
azonace. Prostor byl vénovan také preshrani¢ni spolupraci se spravou NP Saské

Svycarsko.

Dale se jiz prace zabyva jednim z dileZitych témat, kterym je navstévnost NP
Ceské Svycarsko. Tato kapitola detailné analyzuje data navstévnosti pomoci graft
a komentarta. Na zakladé pozorovani vysledkt téchto dat bylo zjiSténo, Ze navstévnost
regionu kontinualné roste, a to jiz od roku 2014. Zarovern jsou predlozeny informace,
které vysvétluji vy$si néavsStévnost. Jsou jimi zejména zlepsSujici se ekonomické
postaveni navstévnikli, prodlouzeni sezony vlivem zmén klimatu nebo zlepsSeni

nabizenych sluzeb.

Onemocnéni COVID19, jez zasadné ovlivnilo turisticky ruch nejen této oblasti,
je vénovana samostatna kapitola. Disledky, které doprovazely tuto pandemii,
jsou analyzovany na zakladé srovnani dat zlet 2019 a 2020. Znich lze vydist
mnohaprocentni pokles v navstévnosti, prijezdi do HUZ i pocet pienocovani v nich.
V pripadé prirodnich paméatek v roce 2020 byl zaznamenan propad radové o 23 %

oproti roku 2019.

Hlavnim tématem, kterému se tato bakalarska prace vénuje, je doprava
v Narodnim parku Ceské Svycarsko. Na tivod této ¢4sti byly jednotlivé druhy dopravy
predstaveny a detailné popsano jejich postaveni vzhledem k dopravni situaci
v Narodnim parku Ceské Svycarsko. Cilem této ¢asti bylo na zakladé ziskanych dat
o zaparkovani v obci Hfensko zanalyzovat problematiku parkovani, jez zde panuje.
Tato obec byla vybrana na zaklad€ skutecnosti, Ze patfi k nejnavstévovanéjsim mistim
v celém regionu. Pro lepsi porozuméni situace se kladl dliraz na srovnani situace této
obce s obci Jettichovice, ktera je taktéz vyhledavanym cilem turistii. Dana metoda byla

zvolena taktéz z diivodu rozdilného pristupu k parkovacimu managementu obou obci.
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Rozborem dat bylo prokazano nékolik aspektii. Jeden ze stéZejnich vysledkii
rika, ze pocty zaparkovanych vozidel kontinualné rostly az do zacatku pandemie
COVID19. Déale dochazi k trendu nerovnomeérného rozloZeni néavstévniku v roce.
Typicky nejvytizené€jsi jsou letni mésice, naopak jaro a podzim charakterizuji nizsi

pocty navstévnika.

Na zaveér prace je navrzeno deset vlastnich reseni, které vychazeji z informaci,
jez jsou popisovany vtomto textu. Jednim znejdilezit€jSich bodli je propagace
hromadné dopravy, jako nejvhodnéjsiho zptisobu cestovani po NP, roz§ifovani sité

zachytnych parkovist nebo posilovani mimosezony.
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