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Anotace

Predmétem bakalaiské prace Postaveni zelezni¢ni dopravy v integrovaném dopravnim
syst¢ému Olomouckého kraje je popis a zhodnoceni Zzelezni¢ni dopravy v ramci
Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje. Bakalafskd prace hodnoti
prednosti a nedostatky Zelezni¢ni dopravy v Integrovaném dopravnim systému
Olomouckého kraje. Informace k hodnoceni Zeleznicni dopravy jsou poskytnuté
prostiednictvim koordinatora Integrovaného dopravniho systému a Zzelezni¢niho
dopravce. Prace navrhuje mozné zmény pro zvysSeni kvality dopravni dostupnosti

a obsluznosti v regionu z hlediska Zelezni¢ni dopravy.
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This work entitled ,,The position of rail in Olomouc region’s integrated transport
systém‘ analyses and evaluates the railway transport within the Olomouc Region
Integrated Transport System. The bachelor thesis evaluates the advantages and
disadvantages railway transport in the Integrated Transport System of the Olomouc
region. Information on the evaluation of rail transport is provided by the coordinator of
Integrated Transport System and railway carrier. It suggests attainable changes ant
investigates the resarch question; how to enhance the quality of transport availability

and transport services in the region from the perspective of railway transport.
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Uvod

Zajisténi dopravni obsluznosti prostfednictvim vefejné hromadné dopravy je vefejna
sluzba, poskytovana viem obyvatelim Ceské republiky (CR). Dopravni obsluznosti
(DO) se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu, pfedevsim do Skolskych
zafizeni, Skol, k orgdniim vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni
poskytujicich  zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spole¢enskych potieb [1]. VCR datem 1. 1. 2000 vystupuji jako poskytovatelé
regiondlni vefejné hromadné dopravy (VHD) vysS§i Uzemné samospravné celky
(kraje), na které se tato kompetence pienesla ze statu v ramci transformacnich procest
vetejné¢ spravy [2]. Rozsah dopravni sit¢ a pfepravni moznosti osobni dopravy
jsou ovlivnény finanénimi moZnostmi vefejnych rozpoétd krajii. Rada krajii zadina
vyuZivat Integrované dopravni systémy (IDS) jako formu organizace pokryti poptavky
po dopravni obsluze. Jednotlivé uzemni sprdvni celky se vSak navzijem lisi
v tom, do jaké miry IDS kopiruji izemi krajti a jaka koncepce je v nich pouzita.

Cilem bakalaiské prace je zhodnoceni soucasného stavu osobni zelezni¢ni dopravy jako
patetniho dopravniho systému v ramci IDS Olomouckého kraje (IDSOK) Vysledkem
jsou osobni navrhy nebo zmény pro zvyseni kvality dopravni dostupnosti a obsluznosti
v zelezni¢ni dopravé zarazené v IDSOK. Prvni kapitola je zaméfena na teoreticka
vychodiska Integrovanych dopravnich systémul. Autor uvadi zakladni poznatky tykajici
se IDS. Druha kapitola je zaméfena na geografickou polohu Olomouckého kraje v ramci
CR s administrativnim a demografickym ¢lenénim. Charakteristika Olomouckého kraje
je dulezitym faktorem z hlediska polohy mést v kraji, po€tu obyvatel, trhu prace a stavu
infrastruktury s naslednym dopadem na ptfepravni vztahy v kraji. Kapitola tieti
je vénovana analyze postaveni zelezni¢ni dopravy v ramci IDSOK. Autor uvede piehled
Zelezni¢nich trati nachéazejicich se na tzemi Olomouckého kraje s provozovanou osobni
zelezni¢ni dopravou a historii integrace Zeleznic¢nich trati do IDSOK. Soucasti prace
jsou informace o vyuzivaném Zelezni€nim vozovém parku v IDSOK, pfepravni vztahy
v Zeleznicni dopravé IDSOK a statistické tudaje poskytnuté organizatorem IDS
spole¢nosti KIDSOK. Ctvrta kapitola je vénovana hodnoceni piedlozenych tudaji
z predchézejicich kapitol s ndvrhy autora prace pro zvyseni kvality dopravni dostupnosti

a obsluZnosti v regionu z hlediska Zelezni¢ni dopravy zatazené v IDSOK.



1 Teoreticka vychodiska Integrovanych dopravnich

systémii

Dopravni politika ma nezastupitelné misto v zivoté statu, jelikoz doprava je povazovana
zakliCovy mechanismus na podporu rozvoje narodniho hospodafstvi [3].
Charakteristickym rysem soucasné doby v osobni dopravé je uspokojovani vzrustajicich
piepravnich pozadavkli diky rozmachu individualni automobilové dopravy
(IAD). Koncem dvacatého stoleti a zacatkem jednadvacatého stoleti vzrhsta pocet
osobnich automobild. Vysoka zavislost na pouzivani automobilll jako prostfedku
pfepravy cestujicich ptispiva ke zvySené mife pretizeni a znecisténi v mnoha méstskych
oblastech a na mnoha hlavnich dopravnich tepniach. Umérné tomu dale vzrista
intenzita IAD pusobici na ¢lovéka v kontextu hluku, otfesti, dopravni nehodovosti,
prasnosti a dalSich negativnich vlivii zpiisobenych rozmachem automobilové dopravy.
Pro hrubou ilustraci aktualni situace individualni osobni dopravy v CR lze uvést poéty
evidovanych osobnich automobilii v Centralnim registru vozidel (CRV). Za¢atkem roku
2019 dosahl evidovany pocet osobnich automobilti v Ceské republice 5 784 676 [4].
Na kazdych 1000 obyvatel v CR piipadne téméf 500 osobnich automobili. Vyvojovy
progres po&tu osobnich automobili v Ceské republice je zietelnd vidét srovnanim
evidence aktualniho roku 2019 s poc¢tem osobnich automobild v roce 2010. V roce 2010
bylo v registru vozidel 4 496 232 osobnich vozidel [5]. Béhem necelého desetileti
vzrostl pocet osobnich automobilii zhruba o ¢tvrtinu. Vzestupny trend poctu osobnich
automobilii pokracuje s rostouci Zivotni tirovni obyvatel Ceské republiky. Zvysujici
se pocet osobnich automobilli prohlubuje vlivy piisobici na ¢lov€ka spojené s timto
druhem dopravy. Vhodnou alternativou snizujici podil individuélni osobni dopravy
je vefejnd hromadna doprava. Udrzeni optimalniho poméru mezi individudlni osobni
dopravou a vefejnou hromadnou dopravou je dokonce definovdno jako jeden

z dopravné politickych zaméri Ceské republiky [6].

1.1 Podminky integrace dopravy v Integrovaném dopravnim

systému

IDS 1ze charakterizovat jako organizacné dopravni systém pro komplexni zajiSténi

dopravni obsluZnosti v zdjmovém regionu, ktery integruje jednotlivé organiza¢ni formy
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dopravy a ¢innosti jednotlivych dopravci. Sdruzuje mésta, obce a organy statni spravy
pro spole¢né zadavani dopravni zakazky a spoleéné efektivni vyuzivani zdroji
ve vefejné hromadné dopravé. Realizuje optimaliza¢ni proces dopravni obsluznosti

pii dodrzeni jednotlivych technologii druhu dopravy a ekonomickych kritérii [7].

Obr. 1.1 Dekompozice IDS

INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

(IDS)
I
[ [ [ l
Organizagni podsystém ‘ ‘ Informaéni podsystém ‘ ‘ Dopravni podsystém ‘ ‘ Finanéni podsystém
Legislativni odetieni IDS | | | Pro zakazniky | |  Prepravni poZadavky | | Kalkulace vlastnich nakladd
(marketing)
Uzemni vymezeni IDS || Pro dopravce | | Dopravniinfrastruktura | | Cenova a tarifni politika
Organizacni a fidici | | Proorganizatora dopravy | | | Technicka zékladna | | Investini politika
struktura
Provozni podminky |_| Proorgany vefgjné spravy | | | Technologie L Utetnictvi

Zdroj: zpracovano v Evolus Pencil podle [8]

Pti ptipravé a tvorbé IDS je vprvé fadé stanoveno vymezené uzemi s jeho
sociodemografickymi vazbami. Radny prizkum vymezené oblasti a analyza
ptfepravnich podminek jsou pfedpokladem pro vlastni tvorbu IDS. Kvalitni dopravni sit’
Zeleznice nebo silnice s vzdjemnou vazbou je zdkladnim piedpokladem rozsahu
nabizené dopravy v IDS. Zdkladnim principem IDS je snaha o vyssi zatizeni kolejové
dopravy, ¢imZ by logicky doslo k odleh¢eni dopravy silni¢ni. Z tohoto diivodu je kladen
diiraz na vytvofeni patefnich dopravnich linek vzdjemné propojenych s obsluznymi
dopravnimi linkami. Patet systému IDS tvoii kolejova doprava. V ramci IDS dochézi
k integraci hromadné dopravy do spoleéného systému a k vzajemné harmonizaci
regiondlni, pfiméstské a méestské hromadné dopravy a k jejich koordinaci s dopravou
dalkovou bez ohledu na jejiho konkrétniho provozovatele. Tarifni integrace odstranuje
rozdily mezi tarify jednotlivych dopravci. Cestujici zbytecné neplati drazsi jizdné. Mezi
zékladni znaky patfi jednotny prodejni a odbavovaci systém, jednotny piepravni tad
spolu s jednotnymi piepravnimi podminkami, jednotny tarifni systém, jednotny
informac¢ni systém, racionalizace pfepravnich i dopravnich tokd a vykont, stanoveni

patefnich sméri, odstranéni duplicitnich a neefektivnich spoji [9].
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1.2 Zakony

Legislativni ptredpisy CR vymezuji pravni poméry pro procesy v ramci IDS. Jedna
se nejen o vnitini vztahy, ale i o piisobnost IDS na okoli. V CR je aktualné pfistupovano
k IDS nejednotné, vzhledem k absenci ptimych zdkonnych ustanoveni upravujicich
IDS. Jednotlivé druhy dopravy jsou upraveny samostatnymi pravnimi piedpisy.
Nasledkem jsou urcit¢é problémy pifi organizovani a financovani jednotlivych
konkurujicich druhti dopravy. Zakladnimi pravnimi dokumenty, zédkony, vyhlaskami
anafizenimi  vlady, dotykajici se problematiky dopravni obsluznosti v CR
jsou nasledujici:
o Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé [10].
o Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach [11].
o Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich a o zméné
dalsich zakont [1].
o Zékon €. 134/2016 Sb., o zadavani vetejnych zakazek [12].
o Zakon &. 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci
Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty a o zméné zdkona ¢. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim
podniku, ve znéni pozd¢jsich predpist [13].
o Vyhlaska €. 175/2000 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojil o pfepravnim
fadu pro vetfejnou drézni a silni€ni osobni pfepravu [14].
o Vyhlaska ¢. 429/2001 Sb. VyhlaS8ka Ministerstva dopravy a spojli
o podrobnostech prokazovani finan¢ni zpulsobilosti k provozovani drahy
celostatni nebo drahy regiondlni, o zplisobu prokazovani finan¢ni zplsobilosti
k provozovani drazni dopravy na draze celostatni nebo drdze regionalni
a o dopliikkovych ptepravnich sluzbach [15].
o Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojl, kterou
se provadi zakon o silni¢ni dopravé [16].
o Vyhlaska ¢. 50/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva doprava a spojit o prokazatelné
ztraté ve verejné linkové osobni doprave [17].
o Nafizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. Nafizeni vlady o stanoveni minimalnich hodnot
a ukazatelli standard kvality a bezpecnosti a o zplisobu jejich prokazovani

v souvislosti s poskytovanim vetejnych sluzeb v pteprave cestujicich [18].
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o Neméné vyznamnymi jsou regionalni dokumenty, které jsou povinny zajistit
jednotlivé kraje na zdkladé zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v ptepravé cestujicich a o zmeéné dalSich zakond. Regionalni dokumenty
se pofizuji s vyhledem minimalné na 5 let a vychazi z metodiky MD CR.

o V ptipadé zkoumaného Olomouckého kraje v této praci jde predevsim o Generel
vetejné¢ dopravy, schvaleny zastupitelstvem Olomouckého kraje ze dne
13.12. 2010 anasledn¢ navazujici Plan dopravni obsluznosti Olomouckého

kraje, schvéaleny Radou Olomouckého kraje ze dne 20. 12. 2011 [19].

1.3 Financovani v Integrovanych dopravnich systémech

V kazdém oboru lidské ¢innosti, nejen u dopravy, je dullezitd otdzka financovani.
IDS jsou financovany objednateli dopravni obsluznosti na zakladé pozadavku zajiSténi
dopravni obsluznosti. Mezi objednavatele dopravni obsluznosti patii stat, ktery
objednava drazni osobni dopravu nadregionalniho nebo mezinarodniho charakteru. Dale
jsou kraje, které objednavaji drazni osobni dopravu regiondlniho charakteru
a autobusovou linkovou dopravu mezi jednotlivymi obcemi. M¢sta objednavaji
méstskou hromadnou dopravu. Existuji dvé trovné organizaéné tidici struktury s vlivem
na objednavani dopravy v IDS. Dvouuroviiovym modelem je klasicky smluvni vztah
mezi objednavatelem dopravniho vykonu a dopravcem. V podminkach CR se tento
model ukazuje malo G€¢innym. Druhy, vyhodnéjsi model je tfitiroviiovy. Objednavatel
dopravy, kraje v CR, doplituji dvoutroviiovy model o koordinatora IDS. Ulohou
koordinatora je smluvné zabezpecovat realizaci dopravnich vykoni v poZzadovaném
rozsahu a kvalit¢ s ohledem na ekonomické moznosti. Ekonomika dopravci v IDS
jespole¢nd. Primarnim  zdrojem financovani IDS jsou trzby zjizdnich
dokladti, doplnéné o dotace statu, obci a dotace ze statniho rozpoctu do verfejné drazni
dopravy. Dal§im prostfedkem k financovani jsou ptispévky ze strukturalnich fondt
Evropské Unie (EU), napfiklad na financovani nakupu novych dopravnich
prostiedkii, rekonstrukce infrastruktury nebo pofizeni informacniho systému.
Do nékladi IDS je zahrnuto vyactovani za spoleény informacni systém, rozvoj IDS
a néklady jednotlivych dopravcl v IDS. Nejvétsim ndkladem je kompenzace a uhrada
prokazatelné¢ ztraty dopravcim. Vyjimkou jsou pouze ndklady na cinnost

koordinatora, hrazeny z prostiedkil ztizovatele koordinatora, vétSinou kraje [20].
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2  Obecna charakteristika Olomouckého kraje

Olomoucky kraj je regionem s bohatou historii, pestrou a malebnou pfirodou a mnozstvim
kulturnich, sportovnich, rekreacnich piilezitosti. Vlivem zemé&pisné polohy a morfologie
krajiny prochazely tzemim dneSniho Olomouckého kraje nejstarsSi stezky jiz od pravéku.
Stezky byly osnovou pro vybudovani komunikaci, na kterych se ptivodné prepravovalo
predevsim cenné zbozi. Pozdéji se staly stezky zakladem dopravni sit€. Ta se dale postupné
rozsifovala, modernizovala a modifikovala vsouladu srozvojem jednotlivych druht

dopravnich prostiedk (povoz, Zeleznice, automobil), vyuzivanych na tzemi dnes$niho kraje.

2.1 Olomoucky kraj

Ustavnim zakonem ¢&. 347/1997 Sb. ze dne 3. prosince 1997 o vytvofeni vyssich
izemnich samostatnych celkii a o zmé&n& ustavniho zakona Ceské narodni rady
&.1/1993 Sb., Ustava Ceské republiky s uéinnosti od 1. ledna 2000 vznikl Olomoucky
kraj se sidlem v Olomouci, vymezeny uzemim byvalych okresti Jesenik, Olomouc,
Prostdjov, Pferov a Sumperk. Nazev je odvozen od sidelniho mésta Olomouc.
Samospravné kompetence Olomoucky kraj ziskal na zakladé¢ Zakona cislo 129/2000

Sb., o krajich (krajské zfizeni) ze dne 12. dubna 2000 [21].

2.1.1  Geograficka charakteristika Olomouckého kraje

Olomoucky kraj tvofi Uzemi lezici ve stfedni a severozapadni casti Moravy
ana severozapadé Ceského Slezska. Na vychodé sousedi s Moravskoslezskym
krajem, na jihovychod¢ se Zlinskym krajem, na jihozapad€ s Jihomoravskym krajem
a na zapad¢ s Pardubickym krajem. Severni hranice je s Polskou republikou. Z hlediska
uzemniho a spravniho celku tvoti spolu se Zlinskym krajem region soudrznosti Stiedni
Morava (NUTS 2). Na uzemi kraje se nachazeji dva euroregiony GLACENSIS
a Pradéd. Celkova plocha Olomouckého kraje je 5271 km® a tvori 6,7 % z celkové
rozlohy Ceské republiky. Olomoucky kraj svoji rozlohou se fadi k men$im krajim
v CR. Uzemi Olomouckého kraje se z geomorfologického hlediska ¢leni na severni
hornatou ¢ast, v niz lezi pohoti Jeseniky s nejvyssi horou Pradéd (1491 m n. m.). Jizni
cast kraje tvofi rovinatd Hand. Olomoucky kraj nabizi velké mnozstvi ptirodnich

zajimavosti. Turisty je hojn€ navsStévovana krajinna oblast Jeseniky a Litovelské
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Pomoravi [22]. Z ekonomického hlediska je kraj primyslovy, s rozvinutymi sluzbami.
V Olomouckém kraji pisobi fada tradi¢nich primyslovych podnikd. Na zeméd¢lskou
vyrobu navazuje mnozstvi potravinaiskych podniki. V primyslu je rozvinuta vyroba
stroju, zatizeni, optiky, elektrickych zafizeni, vyroba dopravnich prostfedkl a zafizeni.
Kraj neni mozné charakterizovat jednotnym trhem prace. Uzemi je pomérné vyrazné
diferencovano. Severni horska ¢ast - Jesenik a Sumperk patii k ekonomicky slabdim
regiontim, coZ je zapfi¢inéno jeji polohou, dopravni dostupnosti a narusenim
socialniho, hospodarského Zzivota, kdy po druhé svétové valce doslo k vysidleni
némeckého obyvatelstva. V horskych oblastech Jeseniku a Sumperku je trh prace
zaméten na sluzby ovlivnén sezénnosti. Moznosti ekonomického rozvoje horskych
oblasti jsou limitovany hor$i infrastrukturou. V hanackych oblastech Olomouce
a Prostéjova je trh prace vice stabilni [23]. Prostéjov méd nejmensi podil poctu

nezaméstnanych osob v Olomouckém kraji [24].

Obr. 2.1 Geografickd mapa Olomouckého kraje

Obce se statutem mésta
podle poétu obyvatel

(stav k 1. 1. 2018)
<=2000
2001-5 000
L] 5001-10 000
L] 10 001-50 000

& >50000

Zdroj: [25]
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2.1.2  Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje

Olomoucky kraj se administrativné ¢leni na 13 spravnich obvodl obci s rozsifenou
ptsobnosti (ORP) a 20 spravnich obvodi obci s povéfenym obecnim tfadem (POU).
V Olomouckém kraji se nachazi 402 obci, z toho 30 obci ma piiznany status mésta.
Centrem kraje je statutdrni mésto Olomouc. Dal$imi vyznamnymi mésty v kraji
jsou statutarni mesta Pferov a Prostéjov [26]. V Olomouckém kraji se nachazi vojensky
ujezd Libava, spravovany tjezdnim afadem. Sidlem 0jezdniho Gfadu je Mésto Libava.

Vstup na Gizemi vojenského tjezdu neni mozny bez ptislusného povoleni.

Obr. 2.2 Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje

Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje
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Tab. 2.1 Olomoucky kraj ve statistice z roku 2018

Okres Rozloha km’ Pocet obci Pocet obyvatel

Jesenik 719 24 38 659
Olomouc 1 608 98 234 344
Prostéjov 777 97 108 669

Pierov 854 105 130 515
Sumperk 1313 78 120 991

Zdroj: zpracovano podle [26]

2.1.3  Demografické ¢lenéni Olomouckého kraje

Koncem roku 2018 mél Olomoucky kraj celkem 633 178 obyvatel. Z tohoto poctu bylo
309 888 muzi a 323 290 zen. VétSina obyvatel kraje bydli ve méstech. V poslednich
letech dochazi k mirnému poklesu poctu obyvatel mést. Ve vétsSiné ptipadli se jedna
o pfesun obyvatel zcenter mést do piiméstskych aglomeraci s dobrou dopravni
dostupnosti do mést. Hustotou obyvatel 120,1 os/km” se Olomoucky kraj blizi
k pramérmné hustoté zalidnéni v CR (134,5 os/km?). V ramci kraje jsou viak vyznamné
rozdily. Nejmensi hustota obyvatel je v horskych oblastech Jesenicka a Sumperska.
Dtvody jsou uvedeny v piedchézejici kapitole popisujici geografickou charakteristiku.
Rozdily v hustoté¢ obyvatel jednotlivych regionli v Olomouckém kraji se prohlubuji.
Obyvatelé horskych oblasti trvale odchéazeji do vyhodnéjSich ekonomickych lokalit
Olomouckého kraje nebo jinych kraji v CR. Studenti z horskych oblasti, dojizd&jici
do Skol mimo sva bydlisté, se po dokonceni studia nevraceji zpét. Pocet obyvatel
Olomouckého kraje se zvolna sniZzuje [28], vyjma oblasti Olomouce. Celkové¢ v kraji
roste podil postproduktivni sloZzky obyvatel nad 65 let. Od roku 2006 Zije
v Olomouckém kraji vice seniorti nez déti. Na konci roku 2018 ptipadalo na 100 déti
ptfes 128 seniorll. Z hlediska indexu stéfi je dokonce oblast Jeseniku fazena na nejvyssi
ptitcky v CR v poétu seniorti starsich véku nad 65 let [29]. Starnuti populace
obyvatel, nejenom v Olomouckém kraji je progndézou demografického vyvoje
v nasledujicich letech. Demograficky vyvoj ovlivni vSechny aspekty Zivota obyvatel

vcetné dopravni obsluznosti.
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Tab. 2.2 Indikatory demografického vyvoje v Olomouckém kraji

Okres Pocet obyvatel | Pocet obyvatel | Primérny vék | Primérny vék
2010 2018 2010 2018
Jesenik 41 095 38 659 40,8 43,3
Olomouc 232226 234 344 40,8 42,1
Prosté&jov 110 182 108 669 41,1 42,6
Prerov 133 932 130 515 41,1 43,0
Sumperk 124 246 120 991 40,9 42,8

Zdroj: zpracovano podle [30]

Obr. 2.3 Hustota obyvatel Olomouckého kraje

Zdroj: Kartografie PRAHA, a.s., © 2017.
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2.2 Dopravni infrastruktura Olomouckého kraje

Dopravni infrastruktura je zakladnim pilitfem regionalniho rozvoje. V. Olomouckém
kraji je silnd dopravni spadovost ze vSech okrest do krajského mésta Olomouce.
Zabezpecovana je zejména silni¢ni a Zelezni¢ni dopravou. Vodni a leteckd doprava
nejsou v ramci kraje prakticky vyuzivany. V neposledni fad¢ je na uzemi Olomouckého

kraje tada cyklistickych stezek.

Dopravni dostupnost zajistuje 604 km Zelezniéni sité a 3590 km silnic. Zelezniéni sit
Olomouckého kraje je rozdélena na dvé zakladni kategorie. Pfevazné rovinatou Cast
kraje protinaji celostatni traté, které jsou soucésti tranzitnich koridord s tratovou
rychlosti 160 km/hod. V horskych oblastech Olomouckého kraje jsou k dispozici
regiondlni traté s tratovymi rychlostmi 30 - 60 km/hod. Na izemi Olomouckého kraje
se nachdzi 167 zelezni¢nich stanic azastavek. Meésta Olomouc a Pierov
jsou vyznamnymi zelezni¢nimi uzly. Silni¢ni sit’ je samoziejm¢e hustéjsi, hlavné v jizni
¢asti rovinaté oblasti Olomouckého kraje. Dalnice a silnice 1. tfidy zaujimaji 13 %
z celkového poctu 3590 km silnic v Olomouckém kraji [31]. Letecka doprava
v Olomouckém kraji je realizovana v soucasné dobé pouze na letiStich vojenskych
(Prostéjov) a sportovnich (Olomouc, Bohuiovice). Pravidelnd osobni civilni letecka
doprava v Olomouckém kraji neni provozovana. Na Gzemi kraje se nachazi n€kolik fek
a fiCek. NejvyznamnéjSimi jsou feky Morava a Be€va, avSak ani ty nejsou a nebudou
splavné. Vyznam vodni dopravy se pies existenci projektu kanalu Dunaj-Odra-Labe
v dlouhodobém vyhledu nezméni. Cyklistické stezky jsou v soucasnosti nejvice
budovany dopravni siti infrastruktury Olomouckého kraje. KaZdoro¢né se sit’
cyklostezek v Olomouckém kraji znatelné¢ rozristd. V Olomouckém kraji v ramci
regiondlniho rozvoje existuje koncepce rozvoje cyklistické dopravy pro obdobi 2017 -
2025. Vize pro rok 2025 je stanoveni cyklistické dopravy jako rovnocenného pilife

krajské dopravni politiky [32].
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3 Postaveni ZelezniCni dopravy vramci Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje

V této kapitole povedeme analyzu soucasného stavu IDS Olomouckého kraje
se zaméfenim na zeleznicni dopravu. Informace jsou cerpany =ze zdroju

SZDC, koordinatora IDS Olomouckého kraje, organizace KIDSOK a CD, as.

Zelezni¢ni doprava v Olomouckém kraji je soudasti celostatni Zelezni¢ni dopravy
a ma nezastupitelné misto v zelezni¢ni regionalni dopravé. V roce 2012 byla zfizena
Olomouckym krajem spolecnost KIDSOK, piispévkova organizace, kterd nyni
organizuje a zajiStuje vefejnou dopravu v Olomouckém kraji [33]. Organizace vznikla
na zaklad¢ Zfizovaci listiny schvélené Zastupitelstvem Olomouckého kraje dnem
16.12. 2011. Jednou ze stézejnich funkci organizace je piiprava a realizace IDS
v Olomouckém kraji. Aktuadlné¢ IDS Olomouckého kraje pokryva vSechny obce
na uzemi celého kraje, ale i pfihrani¢ni oblasti se sousednimi kraji Pardubickym,
Jihomoravskym, Zlinskym a Moravskoslezskym. Tarif Integrovaného dopravniho
systému Olomouckého kraje je rozdélen do piiblizné stejné velkych 130 tarifnich zén.
Do kazdé zony je zatazeno Uzemi vétSi obce ¢i mésta. Ve vétSich méstech kraje
Olomouc, Prerov, gumperk, Zabteh a Hranice na Moravé je ¢astecné nezavisla MHD
[34]. Mapa tarifnich zén Olomouckého kraje je uvedena na konci bakalatské prace
v Pfiloze A. Jmenny seznam tarifnich zéon v IDSOK je uveden v Ptiloze B. Tarif
je zonovy, ¢asovy a pro vSechny druhy dokladl prestupny. Cena jizdenek se tedy odviji
od poctu projetych zon a zdroven je casové omezena. Jednou z nejvétSich vyhod
IDSOK je moznost pfestupu mezi dopravci, zahrnutymi v systému IDSOK, nebo mezi
linkami jednoho dopravce. Vetejna doprava v IDSOK je v soucasnosti zajisténa celkem
Sesti riznymi dopravei adalSich sedm dopravcli minimalné uznava cCasové jizdni
doklady IDSOK. Regiondlni zelezni¢ni dopravu zajistuje na izemi Olomouckého kraje
dopravce Ceské drahy, a.s., na zédkladé Smlouvy o zavazku vefejné sluzby v drazni
dopravé ve vefejném zajmu na zajiSténi regiondlnich potieb Olomouckého kraje.
Smlouva je dlouhodobé uzaviena na obdobi od 1. 1. 2009 do 31. 12. 2019. Olomoucky
kraj ze svého rozpodtu kazdoro¢né hradi CD prokazatelnou ztrata vzniklou plnénim
zavazku vetejné sluzby na zdklad¢é stanoveného odborného odhadu. Jizdni doklady
IDSOK lze uplatnit pouze u Zelezni¢niho dopravce CD v osobnich a sp&nych (Os, Sp)

vlacich na vybranych Zelezni¢nich linkach zatazenych v IDSOK [35].
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3.1 Zelezni¢ni traté v Olomouckém kraji

Olomouckym krajem prochazi 18 Zelezni¢nich trati [36], na kterych je provozovana
pravidelnd osobni Zelezni¢ni doprava. Provozovatelem drahy v Olomouckém kraji
je,azna vyjimku, Spriava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC). Onou vyjimkou
je Zelenice Desna v useku Sumperk - Kouty nad Desnou s téikilometrovou odbockou
Petrov nad Desnou do Sobotina V tomto ptipad¢ je provozovatel spolecnost SART
stavby a rekonstrukce a.s. [37]. Momentalné je Gsek Sumperk — Kouty nad Desnou
zatazen jako soucast Zeleznicni traté ¢islo 291 Zabteh na Moravé - Kouty nad Desnou
s zelezniénim dopravcem CD. Nyni se pokusime uvést stru¢nou charakteristiku viech
zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji, fazenych podle Cciselného oznaceni [38].
Zdrojem informaci je Jizdni fad IDSOK a webova aplikace www.mapy.cz. Mapa

zelezni¢nich trati Olomouckého kraje je uvedena v Ptiloze C na konci bakalaiské prace.

024 Usti nad Orlici — Stity

Neelektrizovand jednokolejnd Zeleznicni trat. Maximalni rychlost je 50 km/hod.
Zelezniéni trat’ prechazejici do Pardubického kraje. Celkova délka traté je 56 km, z toho
na Gzemi Olomouckého kraje je vedeno 9 km. Zelezni¢ni trat s nevhodnou
dochdzkovou vzdalenosti z obci na zZelezni¢ni zastavky. V systému IDSOK Zelezni¢ni

trat’ neni zarazena.
025 Dolni Lipka — HanuSovice

Obdobny pfipad jak predchozi Zelezni¢ni trat, s podobnymi problémy. Piesah
do sousedniho Pardubického kraje Neelektrizovand jednokolejnd Zelezni¢ni trat’.
Maximalni rychlost je 50 km/hod. Celkovd délka traté¢ c¢ini 20 km. Na Uzemi

Olomouckého kraje se nachazi 14 km. V systému IDSOK Zelezni¢ni trat’ neni zatazena.
270 (Praha) Ceska T¥ebova - Bohumin

Dvojkolejna elektrizovana Zelezni¢ni trat’ s maximalni rychlosti 160 km/hod. Soucésti
celostatni drahy zafazené v III. Zelezni¢nim tranzitnim koridoru. Spojeni Prahy
se Severni Moravou, Slezskem, Polskem, Slovenskem. Celkova délka je 200 km.
Na tizemi Olomouckého kraje se nachazi 116 km. V IDSOK zatazena jako pateini trat
v useku zaCinajicim Zelezni¢ni stanici Polom, pfes Hranice na Moravé, Prerov,

Olomouc, Zabieh na Morave, s ukoncenim IDSOK v Zelezni¢ni stanici Hostejn.
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271 Prostéjov hlavni nadrazi — Chornice

Jednokolejna neelektrizovand regionalni zelezni¢ni trat s ukonéenim v Zelezni¢ni
stanici Chornice, administrativné nalezici do Pardubického kraje. Maximalni rychlost
je 60 km/hod. Celkova délka trati ¢ini 41 km, z toho na tzemi Olomouckého kraje

se nachazi 29 km. V IDSOK je zatazen tisek Prostéjov hlavni nddrazi — Dzbel.
273 Cervenka - Prost&jov

Jednokolejna neelektrizovana regionalni zelezni¢ni trat’ vedena ptes Litovel, Senici na
Hané a Namést' na Hané do Kostelce na Hané, kde se pfipojuje k trati 271 z Dzbelu
do Prost&jova. Celkova délka traté ¢ini 41 km. Zelezni¢ni trat’ sméfujici tangencialng
vi¢i hlavnim piepravnim proudim. Maximalni rychlost je 60 km/hod. Vzhledem
k Spatnému stavu Zelezni¢ni traté se této rychlosti nedosahuje. Celkova délka Zelezni¢ni

traté je zafazena v IDSOK.
274 Litovel predmésti — Mlade¢

Jednokolejna neelektrizovana Zelezni¢ni trat, kterd je provozovéna pouze v letnim
obdobi. Zelezni¢ni trat’ urena vyhradné pro provoz turistického charakteru. Celkova

délka 6 km je zatazena v IDSOK. Maximalni rychlost je 60 km/hod.
275 Olomouc hlavni nadraZzi — Drahanovice

Jednokolejna neelektrizovand Zelezni¢ni trat. Maximalni rychlost je 60 km/hod.
Celkova délka cini 25 km. Silnou strankou je vedeni traté pfimo meéstem Olomouc
s moznosti potencidlniho vyuziti pro méstskou hromadnou dopravu. Podminkou vyuziti
v meéstské dopravé je modernizace a zvySeni soucasné nizké cestovni rychlosti.

V IDSOK je zatazen cely usek Zelezni¢ni traté.
280 Hranice na Moravé — Stielna

Dvojkolejna mezistatni elektrizovana Zelezni¢ni trat’ s maximalni rychlosti 120 km/hod.
Soucasti celostatni drahy smér Slovensko, napojujici se na slovenskou Zelezni¢ni trat
v pohrani¢nim ptechodovém bod¢ Horni Lide¢ statni hranice. Celkova délka je 90 km,
z toho na uzemi Olomouckého kraje je 16 km. V IDSOK je zafazena jako pateini trat

v useku z Hranic na Moravé — Hustopece nad Becvou.
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290 Olomouc — Sumperk

Jednokolejna neelektrizovana Zelezni¢ni trat’ vedena pies Uni¢ov do Sumperka. Trat
bude elektrizovana v celé délce. Zahdjeni stavby probéhne v roce 2019 s predpokladem
ukonceni v roce 2022. Maximalni rychlost je 90 km/hod. Celkova délka Cini 57 km
a je vedena jako pateini trat’ v IDSOK.

291 Zabi'eh na Moravé — Kouty nad Desnou

Jednokolejna elektrizovana Zelezniéni trat’ vedena pies Sumperk do Koutl nad Desnou,
s tifkilometrovou odbokou Petrov nad Desnou — Sobotin. Zeleznini trat
byla elektrifikovana vroce 2015 prostfednictvim evropské dotace. Elektrifikace
nezahrnuje odbocku mezi Petrovem nad Desnou a Sobotinem. Maximalni rychlost
v iiseku Zabteh na Moravé — Sumperk je 100 km/hod. V tiseku Sumperk — Kouty nad
Desnou je stanovena maximalni rychlost 80 km/hod. Celkova délka €ini 32 km.
V minulosti Gsek Sumperk — Kouty nad Desnou oznagovan &islem 293. Celé Zelezniéni

trat’ je zafazena v IDSOK.
292 Sumperk — Krnov

Jednokolejna neelektrizovand Zelezni¢ni trat’ vedouci ptes hiebeny Jesenikii a pedZni
trat’ pres polské meésto Glucholazy, sukoncenim trat¢ v Krnové, administrativné
nalezici do Moravskoslezského kraje. Prochdzi clenitym terénem s maximalnim
sklonem 33%. Maximalni rychlosti 80 km/hod se vlivem horské oblasti Jesenicka
nedosahuje. Celkova délka ¢ini 123 km, z toho na tzemi Olomouckého kraje je 76 km.
V IDSOK je zatazena v iseku Mikulovice — Sumperk. VyuZzivana hlavné ze strany

turistl v sezonnim obdobi.
294 HanusSovice — Staré mésto pod SnéZnikem

Jednokolejna neelektrizovand Zelezni¢ni trat. Maximalni rychlost je 40 km/hod.
Celkova délka €ini 11 km. Vyuziti trat¢ mimo vikendové Spicky je velmi nizké
s ohledem na malou cestovni rychlost a nutnost piestupt ve sméru Sumperk, Olomouc
v HanuSovicich. V IDSOK je zafazena v celé délce Zeleznicni trat¢.

295 Lipova Lazné — Javornik ve Slezsku

Jednokolejna neelektrizovand Zelezni¢ni trat. Maximalni rychlost je 60 km/hod.

Celkova délka ¢ini 31 km. Malé cestovni rychlost a nutnost pfestupti ve sméru Jesenik
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a Sumperk. Vice zelezni¢nich stanic a zastdvek v nevhodné dochazkové vzdalenosti

od obci. V IDSOK je zatazena v celé délce Zelezni¢ni traté.
297 Mikulovice — Zlaté Hory

Jednokolejna neelektrizovand Zeleznicni trat. Maximalni rychlost je 40 km/hod.
Celkova délka ¢ini 9 km. Odbocnd trat’ od trati Jesenik — Krnov s nizkou cestovni
rychlosti. Nevhodna dochdzkové vzdalenost v koncové Zelezni¢ni stanici Zlaté Hory.
Provoz viceméné turistického charakteru. V IDSOK je zelezni¢ni trat’ zatazena v celé

délce.
300 Brno - Pferov (Bohumin)

Jednokolejna elektrizovana Zelezni¢ni trat’. Maximalni rychlost je 100 km/hod. Celkova
délka ¢ini 88 km, z toho na izemi Olomouckého kraje je 27 km. Vyznamna Zeleznicni
trat’ se silnym piepravnim vztahem k Brnu. Limitovana jednou koleji. V budoucnosti
planovana modernizace, spocivajici ve vybudovani druhé koleje a zvySeni tratové

rychlosti na 200 km/hod. V IDSOK je zarazeny usek Nezamyslice — Pferov.
301 Nezamyslice - Olomouc

Jednokolejna elektrizovand celostatni Zelezni¢ni trat’ vedouci ptes Prostéjov hlavni
nadrazi. Maximalni rychlost je 100 km/hod. Siln¢€ vyuzivana ke spojeni krajského mésta
Olomouce s méstem Prostéjov. Celkova délka ¢ini 39 km. V IDSOK je zelezni¢ni trat’

zafazena v celé délce.
310 Olomouc — Opava vychod

Jednokolejna neelektrizovana trat’ propojujici Moravskoslezsky kraj. Zelezni¢ni trat
je vedena pies Hrubou Vodu, Domasov nad Bystfici, Bruntél, s ukon¢enim v zelezni¢ni
stanici Opava vychod. Maximalni rychlost udavana 120 km/hod. Na trati se nachazi p&t
tunelll. Celkova délka ¢ini 116 km, z toho na tizemi Olomouckého kraje je 36 km.

V IDSOK je zafazen usek Olomouc — Moravsky Beroun.
330 Prerov - Breclav

Dvojkolejna elektrizovana celostatni Zelezni€ni trat” s maximalni rychlosti 160 km/hod.
Sougast I1. Zzelezniéniho tranzitniho koridoru. Zelezniéni trat’ s pfesahem do sousednich
krajii Zlinského, Jihomoravského s dalsi ndvaznosti do Rakouska a Slovenska. Celkova
delka ¢ini 100 km, z toho na tzemi Olomouckého kraje je 8 km. V IDSOK je zatazen

usek Prerov — Rikovice.
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3.2 Historie integrace Zelezni¢nich trati v Integrovaném dopravnim

systému Olomouckého kraje

Vznik IDS v Olomouckém kraji [39] z pohledu Zelezni¢ni dopravy se datuje od roku
2003 spusténim pilotniho projektu v severni c¢asti uzemi kraje. Soucésti pilotniho
projektu byla Zelezni¢ni trat’ ze Sumperku do Koutli nad Desnou s odboc¢kou
do Sobotina. V minulosti Zelezni¢ni trat’ neprovozovala spole¢nost CD, ale Svaz obci
udoli Desnéd prostfednictvim provozovatele drazni dopravy spolecnost CONNEX
Morava a.s. V dalSich etapach integrace zelezni¢nich trati Olomouckého kraje do IDS
probihala na tratich, na nichZ dopravni obsluZnost zajigt'uji CD. V lednu roku 2005 byla
do IDSOK provedena integrace zelezni¢nich trati 294 HanuSovice Staré¢ mésto pod
Snéznikem, 294 Lipova Lazn¢ — Javornik ve Slezsku a 296 Velkd Kra§ — Vidnava.
Zatitkem dubna 2006 byla provedena integrace traté 292 Sumperk - Mikulovice.
Ve stejném mésici, ale o rok pozdéji - vroce 2007, byla integrovana Zeleznic¢ni trat
&islo 291 v useku Zabieh nad Moravou - Sumperk. V tomto momenté byla provedena
integrace zeleznicnich trati lezicich v severni ¢asti Olomouckého kraje, mimo trat’ ¢islo

297 Mikulovice — Zlaté Hory.

Obr. 3.1 Zelezni¢ni traté IDSOK — sever

Zdroj: [40]
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Vyvoj integrace Zeleznicnich trati v Olomouckém kraji do IDSOK byl poté na dlouhou
dobu pozastaven. Vroce 2012 byla zalozena spole¢nost KIDSOK, piispévkova
organizace, [41] jako koordinator IDS kraje. Ta po svém zaloZzeni navazala
na zpracované koncepéni rozvojové materidly Olomouckého kraje v oblasti dopravni
obsluznosti. V prvni fazi se jednalo o Generel vefejné dopravy a nésledné navazujici
Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje. V téchto dokumentech jsou stanoveny
vybrané Zeleznicni trat¢ jako pateini linky vefejné dopravy v Olomouckém kraji
aurCeny principy rozvoje. V bfeznu 2013 zapocCala dal§i postupna integrace
Zelezni¢nich trati do IDSOK. Slo o Zelezniéni traté lezici ve stfedu Olomouckého kraje
271 Prost&jov — Dzbel a 273 z Cervenky pies Senici na Hané do Prost&jova. Dokondena
byla integrace posledni Zelezni¢ni traté v severni ¢asti Olomouckého kraje nezatrazené
v IDSOK trat’ 297 Mikulovice — Zlaté Hory. V bfeznu 2014 nasledovala integrace traté
310 v tseku Olomouc hlavni nadrazi - Hruba Voda. V Cervenci roku 2015 integrace
zelezni¢nich trati 275 Olomouc — Drahanovice, 301 Olomouc — Nezamyslice, a byla

dokoncena integrace traté 310 v tiseku Hruba Voda - Moravsky Beroun.

Obr. 3.2 Zelezni¢ni traté IDSOK - stied
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V zafi roku 2016 byla dokoncena integrace zbyvajicich nezarazenych Zelezni¢nich trati
v Olomouckém kraji do IDSOK. Jde o trat¢ 270 Zabieh na Moravé — Hranice
na Morave¢, 274 Litovel — Mlade¢, 280 Hranice na Moravé — Hustope¢e nad
Beévou, 290 z Olomouce pies Uni¢ov do Sumperka, 300 Pferov — Nezamyslice a trat’
330 Pterov — Bfeclav. Po tfinacti letech od spusténi pilotniho projektu jsou integrovany
vSechny Zelezni¢ni trat€ v Olomouckém kraji do IDSOK, vyjma dvou Zelezni¢nich trati.
Mapa Zzelezni¢nich trati IDSOK je uvedena v Pfiloze D na konci bakalaiské prace.
Jak je vyse uvedeno, dvé Zelezni¢ni traté¢ na uzemi Olomouckého kraje s provozem
osobni Zelezni¢ni dopravy, nejsou zarazeny v IDSOK. Jedna se o Zelezni¢ni traté
presahujici do Pardubického kraje, &islo traté 024 Dolni Lipka — Stity a 025 Dolni Lipka
— HanuSovice. V minulosti objednand vlakovd doprava ze strany koordinatora
Pardubického kraje OREDO byla pozastavena z divodu nevhodné dochazkové
vzdalenosti z obci na zelezni¢ni zastdvky a nevhodného smérovani trati vzhledem
nizkou hustotou osidleni. KIDSOK se pfipojil ke stanovisku koordinatora OREDO
adoprava byla nahrazena autobusy. Tlakem obci v oblasti na pfisluSné kraje byla
obnovena osobni zelezni¢ni doprava ze strany koordindtora OREDO v menSim
pravidelném jizdnim taktu, a to pouze na tratich lezicich v Pardubickém kraj. Na izemi
Olomouckého kraje je osobni Zelezni¢ni doprava pozastavena. KIDSOK ve svém

stanovisku setrval a neobjednal osobni Zelezni¢ni dopravu na iizemi svého kraje.

3.3 Zelezni¢ni vozovy park dopravce CD v Integrovaném

dopravnim systému Olomouckého kraje

Zelezniéni dopravu v IDSOK zajistuje 100% spoleénost CD, a.s., s uzavienou
smlouvou do konce roku 2019. Portfolio vozového parku CD v Olomouckém kraji
je fadu let viceméne¢ stejné. Nyni se pokusim stru¢né charakterizovat Zelezni¢ni vozidla
dopravce CD nasazovana v IDSOK z hlediska zakladnich informaci se zaméfenim
na cestovni komfort. Zdrojem informaci o provozu jednotlivych Zelezni¢nich vozidel
na zelezni¢nich tratich Olomouckého kraje je CD, a.s. - ROC Olomouc. Mapa
zelezni¢nich trati Olomouckého kraje s nasazenim zelezni¢nich vozidel jednotlivych fad
v IDSOK je uvedena v Pfiloze E na konci bakaldiské prace. Na neelektrifikovanych
zelezni¢nich tratich zatazenych v IDSOK jsou aktualné nasazovany motorové vozy fady

¢islo 810, 843 a motorova jednotka tfady 814 [43]. V elektrifikovanych Zelezni¢nich
27



tratich zatazenych v IDSOK jsou pouzivany elektrick¢ jednotky tady 460, 640

a elektricka lokomotiva fady 163 se soupravou 3 vozu fady Bdt [44].
Motorovy viiz Fady 810

Motorovy viiz s 2. vozovou ttidou. Vyrobce Vagénka Studentka motorovy viz fady 810
vyrabéla v letech 1973 - 1982. Uspotadani je velkoprostorové s poctem mist k sezeni
55. Maximalni rychlost ¢ini 55 km/hod. Viz nema mista pro jizdni kola. Viz neni
vybaven uzavienym syst¢tmem WC, klimatizaci, zdsuvkami 230V a bezdratovym
piipojenim k internetu WI-FI. Viz dale neni vybaven zdvihaci ploSinou a nema
nizkopodlazni nastupni prostory. V IDSOK jsou motorové vozy fady 810 nasazovany
na Zelezni¢nich tratich &islo 273 Cervenka — Prost&jov hlavni nadrazi, 292 Sumperk —
Jesenik, 295 Lipova Lazné¢ — Javornik ve Slezsku, 274 Litovel — Mlade¢, 294

HanuSovice pod Snéznikem, 297 Jesenik pies Mikulovice do Zlatych Hor.
Motorovy viiz Fada 843

Vyrobce Moravskoslezské vagonky, nyni Skoda Vagonka, vyrdb&l motorovy viiz
viletech 1995 az 1997. Motorovy vz s2. vozovou tiidou. Uspofadani
je velkoprostorové s poctem mist k sezeni 60 a maximalni rychlosti 110 km/hod.
Cestovni komfort je obdobny jako u motorového vozu tady 810 s vyjimkou nabidky
zdvihaci plosiny. V IDSOK jsou motorové vozy fady 843 nasazovany na zelezni¢nich
tratich 290 Olomouc hlavni nadrazi pfes Uni¢ov do Sumperka, 300 Nezamyslice —

Vyskov na Moravé a trat’ 310 Olomouc hlavni nadrazi — Moravsky Beroun.
Motorova jednotka rady 814

Motorova jednotka 814 wvznikla zdsadni ptestavbou motorového vozu tady 810
a pfipojného vozu fady 010. Ptestavba probihala v letech 2005 aZ 2012 u spole¢nosti
PARS nova a.s. Sumperk. Vysledkem jsou dvé varianty motorovych jednotek fady 814.
Prvni modifikace je dvou-vozova - Regionova a druha je troj-vozova - Regionova Trio.
Usporadani je velkoprostorové s poctem mist k sezeni 86 nebo 135 podle modifikace.
V IDSOK jsou obsluhovany Zelezni¢ni traté variantou 814 Regionova, kterd je slozena
z motorového vozu 814 plus nizkopodlazni fidici viiz fady 914. Motorova jednotka fady
814 obsahuje 2. vozovou tfidu s maximalni rychlost 80 km/hod. Jednotka
ma nizkopodlazni nastupni prostor ve voze fady 914. Héky na umisténi jizdnich kol
nejsou ve vozech, ale dopravce CD umoziuje piepravu jizdnich kol na plose

v nizkopodlaznich prostorech vozli do naplnéni kapacity. Motorova jednotka neni
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vybavena klimatizaci, WC s uzavienym systémem, bezdratovym pfipojenim k internetu
WI-FI, zasuvkami 230V. Motorové jednotky fady 814 Regionova jsou nasazovany
v IDSOK na Zelezni¢nich tratich 271 Prostéjov hlavni nadrazi. — Dzbel, 290 Olomouc
hlavni nadrazi ptes Uni¢ov do Sumperka a trat’ s pfesahem do Moravskoslezského kraje

292 Jesenik — Krnov.
Elektricka jednotka fady 460

Elektricka jednotka tfady 460 byla vyrabéna v letech 1974 az 1978 v zdvodé Vagonka
Tatra narodni podnik Studénka. Uspotadani je velkoprostorové s poctem 336 mist
k sezeni. Maximalni rychlost je 110 km/hod. Vozy nejsou vybaveny uzavienym
systtmem WC, klimatizaci, bezdratovym pfipojenim k internetu WI-FI, zasuvkami
230V. Vozy dale nejsou vybaveny zdvihaci ploSinou a nemdji nizkopodlazni néstupni
prostory. Je umoZnéna pieprava jizdnich kol. Elektrické jednotky fady 460 v IDSOK
jsou nasazovany na tratich 270 Olomouc hlavni nadrazi ptes Pferov do Hranic na
Morav¢, 270 Hranice na Moravé — Stielna a 270 Hranice na Moravé — Suchdol nad

Odrou.
Elektricka jednotka rady 640

Elektrickd jednotka tfady 640 s obchodnim nazvem RegioPanter je c¢éstené
nizkopodlazni. Vyrobcem elektrické jednotky je Skoda Vagonka a.s. s rokem vyroby
2011. Elektrické jednotky je mozZné spojovat do jedné soupravy az o Ctyfech
jednotkach. Uspofadani je velkoprostorové. Podle poctu spojeni vozové jednotky
je pocet mist k sezeni v rozmezi od 147 do 330. Maximalni rychlost je 160 km/hod.
Vozy jsou vybaveny klimatizaci, WI-FI, WC suzavienym systémem a umoziuji
umisténi prodejnich automatii na obcerstveni. Jednotky maji bezbariérovy zachod.
Na nastupni ploSin€ u konce vozu se nachazi pomocna sklopna nakladaci rampa pro
cestujici na voziku. Ve vozech je oddil prvni tfidy. Vozy jsou vybaveny elektrickymi
zasuvkami 230 V a pro informacni systém jsou uvniti vozidel umistény LCD monitory.
Elektrické jednotky jsou v IDSOK nasazovany na tratich 270 Olomouc hlavni nadrazi —
Zabieh na Morave, 291 Zabifeh na Moravé a 301 Olomouc hlavni nadrazi —

Nezamyslice
Elektricka lokomotiva iady 163 se soupravou vozu rady Bdt

Vyrobcem elektrické lokomotivy fady 163 byla Skoda Plzefi v letech 1984 a 1992.
Maximalni rychlost je 120 km/hod. Osobni vozy Bdt vyrobila v letech 1986 az 1991
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Vagoénka Studénka. Jsou to neklimatizované osobni vozy s2. vozovou tfidou.
Maximalni rychlost je 120 km/hod. Usporadani velkoprostorové s celkovym poctem
mist k sezeni 88. Vozy nejsou vybaveny klimatizaci, zdsuvkami 230V, uzavienym
systtmem WC, bezdratovym piipojenim k internetu WI-FI. Vozy nejsou vybaveny
zdvihaci ploSinou a nemaji nizkopodlazni nastupni prostory. Je umoznéna pieprava
jizdnich kol. Elektrické lokomotivy ftady 163 se soupravou tii vozl fady Bdt
jsou v IDSOK provozovany na zelezniCnich tratich 270 Pterov pies Olomouc hlavni
nadrazi do Zabiehu na Morave, 291 Zabieh na Moravé — Kouty nad Desnou, 300 Prerov

— Nezamyslice a 301 Olomouc hlavni nadrazi - Nezamyslice.

34 Prepravni  vztahy v Zeleznicni dopravé Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje

Zdrojem dat pro stanoveni pifepravnich vztahi v Zelezni¢ni dopravé je Oductovna
pfepravnich trzeb CD v Olomouci (OPT), respektive informacni
syst¢ém OPT, provozovany v databdzovém prostiedi ORACLE. Pifedmétem cinnosti
organizatni jednotky CD je komplexni zpracovani, zaG&tovani trzeb z vnitrostatni
a mezindrodni osobni piepravy. OPT Olomouc hraje kli¢ovou roli ve vyuctovani trzeb
s jednotlivymi koordinatory IDS v CR vyuzivajici sluzeb Zelezniéniho dopravece CD.

Data poskytnuta z IS OPT jsou zdrojem pro clearingové centrum IDSOK.

Tab. 3.1 Pofadi nejvice vyuzivanych tarifnich zon u dopravee CD

Tarifni zéna Nazev zony
1 1,2,11,12 gumperk, Rapotin, Zabteh na Moravé, Postfelmov
2 41,44,111,117 Prostéjov, Kostelec na Hané, Konice, Pteni
3 71,75 Olomouc, Velka Bysttice
4 71,72,88 Olomouc, Piikazy, Senice na Hané
5 82,87,101 Unicov, Phiovice, Sternberk

Zdroj: zpracovano podle IS OPT
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35 Statistické udaje Integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje

IDSOK pokryvd svymi 130 tarifnimi zénami nejen vSech 402 obci na uzemi
Olomouckého kraje, ale 1 pfihrani¢ni oblasti sousednich kraji. IDSOK obsluhuje plochu
5725 km?, pfi¢emz plocha 453 km® tarifnich zon lezi mimo uzemi Olomouckého kraje.
Podkladem pfi zpracovani této Casti prace jsou informace od koordinatora KIDOSK
ve vyro¢nich zpravach za roky 2016, 2017 a 2018 [45]. Statistické tdaje pouziji
k analyze Zelezni¢ni dopravy v IDSOK s naslednym porovnanim vii¢i ostatnim druhiim
dopravy v IDSOK. Z pfedloZenych udajii stanovim podily os/km za jednotlivé druhy

dopravy, které vyuziji v hodnoceni na konci této kapitoly.

Tab. 3.2 Pocty realizovanych km za jednotlivé druhy doprav v IDSOK
Druh/km 2016 2017 2018
Vlaky 3277 620 5912513 6032322
MHD — tramvaje 2 294 837 2352 817 2 575 906
MHD - autobusy 9298 225 9324 125 6202 143

Veftejna linkova doprava (VLD) 20 726 980 20 719 520 21709 400

Zdroj: [45]

Graf 3.1 Realizované km v IDSOK za jednotlivé druhy dopravy
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Naprosta vétsina vykonil dopravni obsluznosti v IDSOK je realizovéana prostiednictvim
autobusové dopravy. Vroce 2016 je zelezni¢ni doprava v realizovanych km viici
ostatnim druhiim dopravy v pomérovém mnoZstvi na nizké urovni. Tento vysledek
je mimo jiné ovlivnén v té& dobé jesté nedokoncenou integraci vSech Zeleznicnich trati
v Olomouckém kraji do IDSOK. Posledni integrace nezatazenych Zzeleznic¢nich trati
v Olomouckém kraji do IDSOK probéhla k 1. 9. 2016. Tato skute¢nost se projevila
pii srovnani Zelezni¢ni dopravy vici ostatnim druhiim dopravy v roce 2016. Nasledujici
rok 2017 je vidét vyrazny skok v mnoZzstvi realizovanych km u Zelezni¢ni dopravy

IDSOK, s dal$im vyraznym navySovanim poctu realizovanych km v roce 2018.

Tab. 3.3 Pocty ptepravenych cestujicich v IDSOK
Rok vlak MHD VLD celkem
2016 11193 225 223 674 515 23 859 833 258 727 573
2017 16 941 743 218 399 707 24 037 745 259379 195
2018 20 559 601 221 800 285 24098 192 266 458 078
Zdroj: [45]

Graf 3.2 Podil druhu dopravy podle piepravenych cestujicich v IDSOK
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V roce 2018 bylo v IDSOK piepraveno celkem 266 458 078 cestujicich, jak je uvedeno
v tabulce 3.2. Nejvice cestujicich 83 % vyuzilo dopravni prosttedek MHD, 9 % VLD
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a zbyvajicich 8 % Zzelezni¢ni dopravu. Ze statistiky v ptepravenych cestujicich IDSOK
je vidét drtivd dominance druhu dopravy MHD. Dominance tohoto druhu dopravy
je logicka vzhledem k hustoté obyvatel v méstskych aglomeracich Olomouckého kraje.
Pozitivem pro Zelezni¢ni dopravu je navySeni poctu piepravenych cestujicich
v zeleznini osobni dopravé v roce 2018 oproti roku 2016, a postupné pfiblizovani
k poctu cestujicich VLD, s vizi mozného ptekonani tohoto poctu. Trend zvySujiciho
se poctu cestujicich ve vefejné hromadné dopravé je podpofen zavedenim kompenzace
Ministerstva dopravy CR za celostatné nafizené slevy na jizdném pro déti, zaky,
studenty a seniory 65+ od 1. 9. 2018. Vliv této kompenzace se urCité projevi
v nésledujicim roce na Zelezniéni a vefejné linkové osobni dopraveé zatazené v IDSOK.
Zelezniéni osobni doprava a vefejna linkovd doprava jsou zaméfeny na cestovani
v delSich vzdalenostech nez MHD. Cestujici ze zvyhodnéné ¢asti populace obyvatel
CR, hlavng studenti a seniofi 65+, oceni moznost cestovat na del§i vzdalenosti

za zvyhodnénych finan¢nich podminek.

Tab. 3.4 Finan¢ni prostfedky na uhradu prokazatelné ztraty v K¢

Verejna linkova doprava Zelezni¢ni doprava
2016 453 575 040 454 599 973
2017 515 854 444 462 247 859
2018 530903 099 482363 713
Zdroj: [45]

Graf 3.3 Vyvoj finan¢ni podpory za jednotlivé druhy dopravy rok/K¢
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Graf ukazuje vyvojovou kiivku finan¢ni podpory Olomouckého kraje prostiednictvim
koordinatora KIDSOK za jednotlivé druhy dopravy béhem roku 2016 az 2018.
Srovnanim vydanych finan¢nich prostfedk v roce 2016 ze strany Olomouckého kraje
na zelezni¢ni dopravu a VLD je mirnd preference zelezni¢ni dopravy. V roce 2017
dochazi k opacné preferenci finan¢ni podpory ze strany Olomouckého kraje ve prospéch
VLD. Jedna se o razantni nepomér finan¢nich prostiedku ze strany Olomouckého kraje
mezi zelezni¢ni dopravou a VLD. Vroce 2018 u Zelezni¢ni dopravy a VLD
jsou navySeny finanéni prostfedky, fadové v milionech u jednotlivych druhi

dopravy, ale nepomér znevyhodiujici Zelezni¢ni dopravu z roku 2017 pietrvava.

3.6 Hodnoceni postaveni Zelezni¢ni dopravy v Integrovaném

dopravnim systému Olomouckého kraje

V této kapitole provedu vyhodnoceni vSech ziskanych informaci od Zelezni¢niho
dopravce CD, koordinatora IDS v Olomouckém kraji spoleénost KIDSOK. Hodnoceni
se dotykd postaveni zelezni¢ni dopravy v Integrovaném dopravnim systému

Olomouckého kraje.

Hodnoceni Zelezni¢nich trati zarazenych v IDSOK

Zelezni¢ni sit v Olomouckém kraji je vedena rovnomémé celym tizemim kraje
aumoznuje spojeni do krajského mésta ze vSech velkych mést Olomouckého kraje.
Obsluhuje dalsi piepravni proudy do sousednich kraji. Z celkového poctu
18 Zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji je aktualn€ 16 Zelezni¢nich trati zatfazeno
do seznamu linek v IDSOK. V rovinaté oblasti Olomouckéeho kraje jsou to jiZ zminéné
dva modernizované Zelezni¢ni tranzitni koridory s tratovou rychlosti az 160 km/hod
s delSimi vzdalenostmi mezi zastdvkami. Vyhoda téchto celostatnich trati je rychla
doprava sdobrou dopravni vazbou smér Praha, Ostrava ptipadné déale smér
Rakousko, Polsko a Slovensko. VétSina regiondlnich  Zelezni¢nich trati neni
elektrifikovana. V horskych oblastech Olomouckého kraje jsou k dispozici traté
s tratovymi rychlostmi 30 — 60 km/hod. Diivodem nizké cestovni rychlosti je profil traté
nebo schazejici elektrifikace. DalS$im hendikepem Zelezni¢nich trati v Olomouckém
kraji je odlehld poloha Zelezni¢nich zastdvek od obci leZicich na Gizemi, kudy vede

zelezni¢ni trat’. V téchto ptfipadech je obsluznd osobni Zelezni¢ni doprava nahrazovéna
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linkovou autobusovou dopravou. Vyhodou horskych Zelezni¢nich trati v Olomouckém
kraji je vyuziti v turistickém segmentu. Diky nabidce dostatecné piepravni kapacity
a komfortu pro sportovné zalozené cestujici 1ze konstatovat vyhodnost zeleznice pred
ostatnimi druhy dopravy. V zimnim obdobi se jedna o piepravu lyzi, bézek a v letnim

obdobi o ptepravu jizdnich kol.

Hodnoceni historie integrace Zelezni¢nich trati v IDSOK

Prib¢h integrace zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji do IDSOK byl velice
zdlouhavy. V ostatnich krajich CR integrace Zelezniénich trati do IDS probihala
v kratSim casovém obdobi a mnohdy ve vétSich tizemnich celcich nez v Olomouckém
kraji. Limitujicim faktorem byla a je absence zidkonnych ustanoveni v CR tykajici
se IDS. Ze strany Ministerstva dopravy nebyla doposud stanovend jednotna pravidla
tvorby IDS. Vyvoj IDS v jednotlivych krajich v CR probihal tehdy formou pokust
a omylid. Olomoucky kraj prostiednictvim koordindtora KIDSOK pii tvorbé IDSOK
u zelezni¢ni dopravy uplatiioval metodu integrace po jednotlivych Zzelezni¢nich
tratich, ndvazné lezicich ve stejné oblasti v pofadi sever, stfed a jih Olomouckého kraje.
Pozitivem v Zelezni¢ni dopravé Olomouckého kraje je stanoveni vybranych
zelezni¢nich trati v kraji jako patefnich linek vIDSOK, coz je zakotveno

v dokumentech Generel a Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje.

Hodnoceni Zelezni¢niho vozového parku v IDSOK

V soucasnosti vyuzivany zZeleznicni vozovy park v IDSOK je pfevazné zastaraly.
VétSina provozovanych Zelezni¢nich vozidel zafazenych v IDSOK neodpovida
standardim 21. stoleti pro regiondlni dopravu. Pozadavkem 21. stoleti pro regionalni
Zelezni¢ni dopravu jsou bezbariérova vozidla s modernim cestovnim komfortem.
Natizenim vlady ¢islo 63/2011 ze dne 09. 02. 2011 byly zavedeny jednotné standardy
pro poskytovani vetejnych sluzeb v ptepravé cestujicich, které musi dodrzet kazdy
ucastnik vetejného nabidkového fizeni pro zajiSt€ni dopravni obsluZnosti. Nafizeni
stanovuje minimalni pocet bezbariérovych dopravnich prostfedkiti, maximalni primérné
stafi vozového parku, zpisob prokazovani standardid kvality a bezpecnosti [18].
Cestovni komfort zahrnuji doplikové sluzby a vybaveni jako jsou informacni

panely, audiovizualni informaéni systémy, elektrické zasuvky pro dobijeni drobnych
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elektrickych  pristroja, systém GPS, klimatizace, WI-FI, elektronické odbaveni
cestujicich, haky naumisténi jizdnich kol a lyzi. Pozadavky spliujici standard
zelezni¢niho vozového parku nalezneme v elektrické jednotce fady 640 s obchodnim
nazvem RegioPanter nasazované v IDSOK na Zelezni¢nich tratich ¢islo 270 Olomouc —
Zabteh na Morave, 291 Zabieh na Moravé — Kouty nad Desnou, 301 Olomouc —

Nezamyslice.

Hodnoceni piepravnich vztahi v Zelezni¢ni dopravé IDSOK z udaji CD, a.s.

V tabulce 3.1 jsou uvedeny nejvice vyuzivané tarifni zény IDSOK v Zelezniéni
dopravé. Hodnoceni piepravnich vztahti v zelezni¢ni dopravé IDSOK, je provedeno
na zakladé dat z prodeje jizdnich dokladii na vydejnich zafizenich dopravce CD za rok
2018. Nejedna se o 100% pifesné ukazatele piepravnich vztah. Vyhodou IDS
je preprava cestujicich na jeden jizdni doklad u riznych dopravct. Jizdni doklady
IDSOK platné v zelezni¢ni dopravé mohou byt vydavany u jinych dopravcl zarazenych
v IDSOK. V poptedi vyuziti tarifnich zon IDSOK v zelezni¢ni dopravé je oblast
Sumperska na trati 291 Zabieh na Moravé — Kouty nad Desnou a tarifni zény zafazené
obsluhujici oblasti Olomoucka a Prostéjovska. Jedna se o traté 271 Prostéjov — Dzbel,
310 Olomouc hlavni nédrazi — Moravsky Beroun, 275 Olomouc hlavni nédrazi — Senice

na Hané a trat’ 290 Olomouc — Sumperk.

Hodnoceni statistickych udaji IDSOK

Z poskytnutych dat jsem vybral prehledové statistiky dotykajici se ukazatelli Zelezni¢ni
dopravy v IDSOK. Vybrané statistiky hraji nejvetsi roli v ekonomické oblasti, majici
vliv na rozpocet kraje a kapacitu dopravnich prostfedkli jednotlivych druhii dopravy
v IDSOK. Ve vétsin€ predloZzenych statistickych ukazatell je Zelezni¢ni doprava
hodnocena hiife nez ostatni druhy doprav. Srovnani MHD vici zelezni¢ni dopravé neni
adekvatni k rozdilnosti a pouZziti druhti dopravy. SlouZzi pouze ke komplexni
informovanosti za jednotlivé druhy dopravy v IDSOK. Informace o MHD jsou uvedeny
pouze pro zajimavost. Dllezitym srovnanim je VLD a Zelezni¢ni doprava. V poctu
cestujicich v zelezni¢ni dopravé IDSOK vidime zdsadni nartist béhem poslednich tii let
nez u VLD. V poctu realizovanych km je Zelezni¢ni doprava limitovana pokrytim

zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji. Zeleznice je nucena respektovat pozadavek
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koordinatora prostfednictvim schvalenych jizdnich fadd. Finanéni podpora ze strany
Olomouckého kraje u Zelezni¢ni dopravy je niz$i nez u veifejné linkové dopravy.
V Planu dopravni obsluZnosti Olomouckého jsou uvedena vybrana Zelezni¢ni traté jako
patefni linky dopravy IDSOK. Ukazatelem os/km za jednotlivé druhy dopravy

v Olomouckém kraji Ize pfimocate vyjadtit vztah VLD a zelezni¢ni dopravy.
Tab. 3.5 Os/km za jednotlivé druhy dopravy v IDSOK
Rok Vlak MHD VLD

2016 3.4 19,3 1,1

2017 2,9 18,7 1,1

2018 3.4 25,7 1,1

Zdroj: zpracovan podle [45]
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4 Navrhy na podporu Zelezni¢ni dopravy v Integrovaném

dopravnim systému Olomouckého kraje

V této Casti prace se zaméfim na osobni navrhy podpory zelezni¢ni dopravy v IDSOK.
Tyto navrhy vyplyvaji z predchozi kapitoly hodnotici soucasné postaveni zZelezniéni
dopravy v IDSOK, Budou-li realizovany, mohou pfispét k dalSimu rozvoji zelezni¢ni

dopravy.

V Olomouckém kraji jsou stanoveny pateini linky IDSOK. Mezi pateini linky IDSOK
je zahrnuta fada zelezni¢nich trati v Olomouckém kraji, a proto Ize povazovat regiondlni
zelezni¢ni dopravu za pateini dopravni sit’ v IDSOK. VétSina analyz, provadénych
v minulosti objednavatelem dopravy, jednoznac¢né stanovila nejdalezitéjsi faktory
pro rozvoj regiondlni zelezni¢ni dopravy. Hlavnim prvkem, a zaroven limitem
pro vytvofeni  kvalitni ~ a  atraktivni =~ nabidky  vregiondlni  Zelezni¢ni
dopravé, je infrastruktura s modernim vozovym Zeleznicnim parkem. ,,Modernizujte
zelezni¢ni infrastrukturu Olomouckého kraje a kupte nova Zelezni¢ni vozidla®. Navrh
je jednoduchy, ale finan¢né ndkladny, s ¢asové zdlouhavym procesem modernizace
zelezni¢nich trati. Proto se zaméfim na dalsi rozvojové prilezitosti zelezni¢ni dopravy
v IDSOK. IDS se sklada z n¢kolika podsystémi a ke kazdému z téchto podsystému

se pokusim navrhnout dil¢i zmény nebo osobni doporuceni.

4.1 Navrhy k organiza¢nimu podsystému Integrované¢ho

dopravniho systému Olomouckého kraje

Organizacni podsystém zahrnuje legislativni oSetfeni vzniku a provozu IDS, tzemni
vymezeni jeho ¢innosti, vytvofeni organizacni a fidici struktury a definovani provoznich

podminek IDS.

4.1.1  Legislativni oSeti'eni

V kapitole prvni jsou uvedena vSechna zikonna ustanoveni tykajici se vefejné

vvvvv

dotovani konkurujici dopravy. V nékterych piipadech dochazi k zasahovani IDS mimo

své vymezené hranice a dochdzi k pokryti stejné oblasti uzemi vice IDS. ReSenim
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je pfimé legislativni ustanoveni oSetiujici IDS platné pro viechny kraje v CR.
Reélnéjsim navrhem z oblasti legislativniho oSetfeni IDS je aktualizace regionalnich
dokumentti v Olomouckém kraji. V Olomouckém kraji se jednd o dokumenty Generel
vefejné osobni dopravy a Plan dopravni obsluznosti Olomouckého kraje, které byly
schvaleny v roce 2010 a 2011. Dokumenty byly vytvofeny na zaklad¢ statistickych dat
roku 2001 do roku 2008. Principy regionalnich dokumentti Olomouckého kraje
nemohou byt neménné. Delsi doba od vzniku dokumentl nereflektuje zménu
piepravnich vztaht, pateinich linek, vliv elektrifikace Zelezni¢nich trati, demograficky

vyvoj a dalsi aspekty spojené s dopravni politikou v Olomouckém kraji.

4.1.2 Uzemni vymezeni

Zelezniéni traté na uzemi Olomouckého kraje jsou zahrnuty do IDSOK, mimo dvou
ptipadil v severni &asti Olomouckého kraje. Zelezniéni traté s Giselnym ozna¢enim
024 Dolni Lipka — Stity a 025 Dolni Lipka - HanuSovice jsou provazany
do Pardubického kraje. Na obou zelezni¢nich tratich provozuje zelezni¢ni dopravu
koordinator OREDO v IDS IREDO, ale pouze na uzemi lezicim v Pardubickém kraji.
Obdobnd, ale opacna situace je na Zeleznicni trati 271 Prostéjov — Chornice, kde
ze strany koordinatora IDSOK je zajistovana osobni zelezni¢ni doprava pouze v tseku
Prostéjov — Dzbel. Usek Dzbel — Chornice, administrativné pattici pod Pardubicky
kraj, je nevyuZivany v osobni Zelezni¢ni dopravé. Na téchto dvou ptipadech
je ukdzano, jak obtizna je spolupriace objednateli v jednotlivych krajich. Rozdilné
podminky regionalnich integrovanych dopravnich systémid a rGzné predstavy
o dopravnim planovani komplikuji cestovani. ReSenim je v&t§i provazanost

s koordinatory IDS v sousednich krajich pfi dopravnim planovani.

4.1.3  Organizacni struktura

V Olomouckém kraji je vyuZivan tfiuroviiovy model pro IDS s jedinym koordinatorem
KIDSOK. Jeho ulohou je zabezpeCovat realizaci dopravnich vykonll v poZadovaném
rozsahu a kvalité. V tomto bod€ nevidim problém ze strany organizaéni struktury
IDSOK. Koordinator KIDSOK od svého vzniku roku 2012 organizuje a zabezpecuje
dopravu v IDSOK bez vétsich potizi. Problémem je persondlni nedostatek odbornych
pracovnikid. Pfi zkoumani situace u koordinatora KIDSOK jsem si vSiml

nedostatecného persondlniho zajisténi v segmentu zelezni¢ni dopravy. Organizace
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KIDSOK zaméstnava tadu specialisth na jednotlivé druhy dopravy. V oblasti
technologie dopravy jsou zaméstnani tfi specialisté autobusové dopravy, zatimco
na Zeleznicni dopravu je pouze jeden technolog dopravy. Osobnim navrhem je zvazeni
moznosti pfijeti dalSiho zaméstnance se specializaci na Zelezni¢ni dopravu, respektive
prerozdéleni Cinnosti stavajicich zaméstnancti, ktefi by se mimo jiné méli zabyvat

problematikou dopravniho planovani s koordinatory sousednich kraju.

4.14 Provozni podminky

Provozni podminky vymezuji problematiku vlastniho provozu. Dilezitou Cinnosti v této
oblasti je efektivni spoluprace dispeCerského ftizeni jednotlivych dopravcl
pii operativnim feSeni odchylek od jizdniho tadu a feSeni mimotadnosti v dopravnim
provozu. Pocatkem ledna 2018 byl spustén ostry povoz Centralniho dispecinku
(CD IDSOK). Ukolem CD IDSOK je fizeni vefejné dopravy v IDSOK, tedy Fizeni
pfiméstskych autobust, vlakli a vozidel v méstské hromadné dopravé (mimo
MHD Olomouc).  V ptipadé¢  jakékoliv ~mimotadnosti v zelezni¢ni  dopravé
IDSOK, vzhledem k absenci systému GPS v draZnich vozech, fizeni Zelezni¢ni dopravy
v IDSOK probiha formou piimé telefonické komunikace s regiondlnim dispecinkem
zelezni¢niho dopravce. Otazkou a navrhem je, pro¢ zde neni vyuzivan vetejné ptistupny
systtm GRAPP SZDC. Druh4 varianta, finanén& naro¢néjsi je instalace systému GPS
ve vSech Zelezni¢nich vozidlech zatazenych v IDSOK s provéazanosti na CD IDSOK.
Tato varianta je navrhem 1 v oblasti dopravniho nebo informacniho podsystému IDS

podle varianty vybéru feseni.

4.2 Navrhy k dopravnimu podsystému Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje

Dopravni podsystém zahrnuje oblasti prizkumu ptepravniho trhu, dopravni

infrastruktury, dopravnich prostfedkii a vlastni technologie dopravy.

4.2.1  Prepravni poZadavky

V této Casti prace uvedu fadu osobnich navrha, které vyplyvaji ze zjisténych skute¢nosti
predchazejicich kapitol prace. Demograficky vyvoj poklesu obyvatel Olomouckého

kraje, zvySovani poctu obyvatel ve v€ku nad 65 let a vliv urbanizace, zasadnim
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zpusobem zméni dopravni zdkonitosti v chovani obyvatel Olomouckého kraje. Zvétsuje
se podil pracujicich dojizdéjicich za praci do vyznamnych center. Pldnovanym
zavedenim z6n, omezujicich moznost automobilové dopravy v centrech
mést, se atraktivita IDS jesté zvysi. V tomto piipadé vidim prilezitost vétSiho zapojeni
zelezni¢ni dopravy v piiméstskych aglomeracich. Zelezni¢ni doprava bude fungovat
na principech MHD s vét§im poctem zastavek. Naskytd se vyuziti systému Park and
Ride (P+R), podminény budovanim parkovist’ v blizkosti nadrazi a jinych terminali
vefejné dopravy. Cestujici vyuzivajici vlastni automobil se dopravi k nejbliz§imu
nadrazi a dale pokracuje rychle, pohodiné a bezpe¢né vlakem. Ve mésté nemusi fesit
zadné misto k parkovani. V ptipadé placeného parkovného by parkovaci listek mohl
slouzit zaroven jako jizdni doklad na MHD. Osobnim navrhem je vytvofeni detailni
mapy stavajicich parkovist umisténych na pfedméstich mést a obci v blizkosti
zelezni¢nich stanic a zastavek trati. Mapa parkovist bude slouzit jako navigace
pro cestujici z fad vyuzivajici IAD. Nenaléza-li se v lokalit¢ zadné parkovisté, vhodné
k zatazeni do syst¢ému P+R, je nutné jej vybudovat. Dal§im navrhem, spojenym
s rozvojem IDS v Zelezni¢ni dopravé, je zapojeni cyklistické dopravy formou Bike and
Ride (B+R). V pfipadé mést Olomouce, Prostéjova a Pierova se cyklistickd doprava
pfimo nabizi. Cestujici projevi zdjem o zelezni¢ni dopravu pfi zajiSténi bezpecného
zpusobu zaparkovéani jizdnich kol v lokalit¢ Zelezni¢nich stanic a zelezni¢nich
zastavek, bezbariérového piistupu na nastupisté a CastéjSiho provozu Zelezni¢nich vozi
se snadnou piepravou jizdnich kol. ReSenim je vystavba modernich uschoven jizdnich
kol v blizkosti Zelezni¢nich stanic a zastavek. Perspektivni rozvoj vidim v moznostech
pujcoven elektro kol pfimo pro cestujici ve vétSich Zeleznic¢nich stanicich. Registrovani
cestujici pfi pravidelném vyuZiti Zelezni¢ni dopravy v IDSOK by mohli mit zvyhodnéné
puj¢ovné elektro kol. Vzhledem k dynamickému rozvoji a podpoie cyklostezek
v Olomouckém kraji je, zatim v roviné vize, mozn¢ vétsi propojeni cyklistické dopravy
do IDS systému. Napftiklad pro registrované cestujici v Zelezni¢ni dopravé IDSOK bude
pujCovné elektro kola nebo klasického jizdniho kola zahrnuto v tarifnim jizdném.
Poslednim navrhem v oblasti pfepravnich pozadavki je sjednoceny design dopravnich
prosttedkli nebo alesponi oznaceni Zeleznicnich vozidel charakteristickym logem
IDSOK. Logo IDSOK umoZnuje cestujicimu bezpecné poznat, ze dany prostiedek
funguje v ramci IDSOK Pfi osobnim zkoumani Zelezni¢nich vozidel v IDSOK jsem
nenalezl logo IDSOK. U motorovych jednotek 814 je uveden pouze znak nebo nazev

Olomouckého kraje, coZ nedefinuje zatfazeni do IDSOK.
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4.2.2  Dopravni infrastruktura

Jednotlivé Zelezni¢ni trat€ jsem popsal v kapitole veénované Zzelezni¢nim tratim
v Olomouckém kraji. V pribeéhu letosniho roku 2019 do konce roku 2022 probéhne
modernizace Zelezniéni tratd ¢&islo 290 Olomouc pies UniGov do Sumperka.
Modernizace spociva v elektrifikaci traté a zvySeni tratové rychlosti na 160 km/hod.
Existuje fada projektd, dokumentace, ptipravnd dokumentace a Studie proveditelnosti
na jednotlivé Zeleznicni trat€¢ v Olomouckém kraji. Souhrnny platny dokument
surCenim priorit a ¢asového horizontu plnéni modernizace jednotlivych trati
Olomouckého kraje vsak neexistuje. ReSenim je sestaveni centralniho dokumentu
obsahujiciho vSechny tyto udaje. Osobnim doporucenim zmé strany je priorita
modernizace Zeleznicni trat¢ 275. Argumenty jsem uvedl v pfedchozi kapitole
pfepravnich pozadavki - systémy P+R, B+R, vliv urbanizace. Idealné spliiuje podminky
obsluzné traté¢ v syst¢tmu MHD za ptedpokladu modernizace trat¢ a vétSiho poctu
zastavek. Trat’ ¢islo 275 je vedena pres celé mésto Olomouc a prochazi kolem velkého
obchodniho néakupniho centra Galerie Santovka. Prozatim, neZ modernizace traté
probéhne, je vhodné vybudovat Zelezni¢ni zastavku pfimo v dosahu obchodniho centra.
Dalsi navrh zoblasti infrastruktury se dotykd vybudovani nebo modernizace
prestupnich uzli. Na uzemi Olomouckého kraje se nachdzi nékolik vyznamnych
ptestupnich uzlid, zcela zasadnich pro dopravni syst¢ém IDSOK. Najdeme mezi nimi
velké rozdily v jejich stafi a kvalité sluzeb poskytovanych cestujicim. NejmodernéjSim
pfestupnim uzlem jeterminal u hlavniho vlakového nadrazi v Olomouci
tzv. pfednadrazi. Tento termindl nabizi vybornou prestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni
dopravou, MHD a pitiméstskou dopravou. Je zcela bezbariérovy, ma moderni
elektronicky informaéni systém. Olomoucky termindl by mél byt vzorem
pro vybudovani dalSich terminalii ve velkych méstech Olomouckého kraje. Terminal
ve meéstech Prerov a Zabfeh na Moravé podobnymi prvky disponuje, ale mésta
Prost&jov, Hanusovice, Sumperk, Hranice na Moravé nikoliv. U Olomouckého
termindlu  mam jedinou vyhradu v0¢i informaénimu systému umisténému
prostiednictvim  velkoplo$sného informacniho panelu v pfednadrazi. Informace
jsou zobrazeny pouze pro autobusové linky. Re§enim je upgrade IS zobrazeni vech

linek na tabuli v€etné Zelezni¢ni dopravy.
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4.2.3  Dopravni prostiedky

Dlivodem zastaralého vozového parku je pfedevsim pofizovaci cena kolejovych
vozidel. V autobusové dopravé se ceny novych autobusti pohybuji okolo 3 az 6 miliona
K¢/autobus. U draznich vozidel se pofizovaci cenu pohybuje ve stovkach miliont
Ké&/vozidlo. Refenim je dlouhodoba objednédvka Zelezni¢ni dopravy ze strany
objednatele dopravy vici dopravei. Zelezni¢ni dopravce bude mit smluvné zajistén
kontrakt s dlouhodobym vyhledem, coz mu umoziuje bezpecné investovat do obnovy
vozového parku a tim pfispivat ke zvySovani kvality a komfortu daného IDS. Zelezniéni
dopravce muze vyuzit existujici dotacni programy pfi ndkupu novych draznich vozidel
nebo modernizaci stavajicich Zelezni¢nich vozidel. Podminkou cerpani dotace
je uzaviena smlouva o vefejné sluzb&. V novych nebo modernizovanych Zelezni¢nich
vozidlech musi byt samoziejmosti nasazeni odpovidajici standardu 21. stoleti.
K pozadavkim na vozidla patii nizkopodlazni vozy, automatické otvirani a zavirani
dvefi, snadny nastup a vystup, pohodlny a esteticky interiér vozidla, odpruzeni
vozidlové skiin€ a snizeni kmitl a rdza pii jizd¢ pres vyhybky, pfi brzdéni. Soucasti
bude nabidka dalSich doplitkovych sluzeb, jako je pieprava kocarkl, rozmérnéjSich
cestovnich zavazadel a jizdnich kol. Dalsi dopliikové sluzby jsem popsal v kapitole
vénované zelezni¢nimu vozovému parku v IDSOK. Urcit, které dopliikové sluzby
jsou stéZejni pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy a které nikoliv, nelze vSeobecné stanovit.
Dopliikové sluzby v Zelezni¢ni dopravé piinasi vyhody a komfort pro ur¢itou zdjmovou

oblast cestujicich, at’ uz jde o bezdratové ptipojeni WI-FI nebo héky pro jizdni kola.

4.2.4  Technologie dopravy

V IDS existuji dva rizné zplsoby odbaveni. Ve vlacich probiha kontrola privodéim
a v autobusu kontrola pfi vstupu do vozidla fidicem autobusu. Existuje jest¢ namatkova
kontrola revizory. Navrhem v oblasti budouci technologie je zavedeni odbavovacich
zatizeni (validatorl) ve vSech Zelezni¢nich vozech zatazenych v IDSOK. Validatory
budou mimo jin€, kromée vyc¢itani papirovych jizdnich dokladi, umoZznovat bezkontaktni
platbu prostfednictvim bankovni karty. Kontrola cestujicich bude namatkova ze strany
revizorli. Vyhod bezhotovostni platby kartou je fada, od uspory papirovych jizdnich
dokladt az po pfesné udaje o cestujicich v zelezni¢ni dopravé s moznosti prabézného
vyhodnoceni. Cestujici nebudou potiebovat specidlni karty dopravct IDS a bézné bude

nahravani dlouhodobého jizdného na bankovni kartu. Aktudlné mozZnost platby
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bankovni kartou existuje, ale pouze ve vybranych autobusovych spojich IDSOK
v severni ¢asti Olomouckého kraje. Osobnim doporucenim je co nejrychleji rozsifit
tento zpusob platby na zelezni¢ni dopravu v IDSOK. DalS§im navrhem spadajicim
do technologické oblasti je zatazeni rychlikii prochazejicich uzemim Olomouckého
kraje do IDSOK. V soucasné¢ dobé lze jizdni doklady IDSOK uplatnit pouze
u Zelezniéniho dopravee CD v osobnich a sp&nych (Os, Sp) vlacich na vybranych
zelezni¢nich linkach zatfazenych v IDSOK. Rozsifenim platnosti jizdnich dokladi
ve vlacich typu ,,R* logicky dojde k navySeni zajmu cestujicich o Zelezni¢ni dopravu

v IDSOK.

4.3 Navrhy k informa¢nimu podsystému Integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje

Co se tyce prodeje jizdenek, tak v kazdém misté, kde je mozno vyuzit IDSOK, musi mit
cestujici moznost zakoupit jizdni doklad. A to bud’ ve stanici, pfimo ve vozidle,
prostiednictvim aplikace v chytrém telefonu nebo na internetu. V soucasné dobé
neexistuje zadna aplikace v chytrém telefonu na ndkup jizdniho dokladu IDSOK.

V leto$nim roce 2018 spustény e-Shop koordinitora KIDSOK https://eshop.idsok.cz/

umoznuje zakoupit jizdni doklady autobusovych dopravci. Jizdni doklad na Zelezniéni
dopravu IDSOK prostfednictvim e-shopu koordinatora zakoupit nelze. E-shop dopravce
CD taktéz neumozituje zakoupeni jizdniho dokladu IDSOK. Resenim je rozsifeni
nabidky v e-shopu o moZnost zakoupeni jizdniho dokladi IDSOK pro Zelezni¢ni
dopravu. DalS§im z ndvrhi dotykajicich se informaéniho systému je rozSifeni webové

aplikace www.cestujok.cz o informace Zelezni¢ni dopravy. Aktualné je na strankach

www.cestujok.cz spuSténa webova aplikace pro cestujici vefejnost, jejimZz smyslem

je poskytovat cestujicimu maximalni mozny rozsah informaci o dopravé IDSOK. Mezi
zakladni funkce patii sledovani polohy a trasy vybraného spoje, mimotadnosti
ainformace o zpozdéni. VétSina funkcionalit webové aplikace je zaméfena
na autobusové linky. Chyba neni na strané¢ aplikace, ale informace o pohybu
zelezni¢nich vozidel vIDSOK vlivem chybéjiciho GPS pro sledovani polohy
nejsou poskytovany. Resenim je instalace systémi GPS do viech Zelezni¢nich vozidel

nebo piebirani dat z IS GRAPP (http://provoz.szdc.cz/GrappNV/) s integraci do webové

aplikace www.cestujok.cz DalSi osobni doporuceni je umisténi informacnich tabuli

pro cestujici na vyznamnych ptestupnich uzlech s aktualni polohou vozidel dopravcii.
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Informace o navazujicich spojich mohou byt uvedeny na LCD monitorech
v zelezni€nich vozech. Informacni tabule a LCD monitory mohou byt déale vyuzivany

pro marketingové ucely

4.4 Navrhy k finanénimu podsystému Integrovaného dopravniho

systému Olomouckého kraje

Podminky, jakym zptisobem bude systém financovan, kdo a v jaké vysi a za jakych
podminek bude poskytovat dotace v IDSOK, jiz fadu let funguji. Tento podsystém ma
uzkou vazbu na informacni podsysttm. Od 1. 1. 2018 KIDSOK disponuje
tzv. Clearingovym centrem. Jedna se o jeden z klicovych nastroji ekonomiky IDSOK.
Clearingové centrum slouzi k rozactovani vynosa (trzeb z jizdného) mezi jednotlivé
zucastnéné dopravce v ramci IDSOK. V Clearingu jsou nastaveny zakladni Ciselniky
a tabulky, podle kterych je proveden vypocet rozactovani mezi zicastnénymi subjekty
v IDSOK. Data o podeji jsou stahovana piimo z odbavovacich zatizeni dopravcl
anasledn¢ zpracovana. Informace o stahovani dat pfimo z odbavovacich zatizeni
se dotyka pouze autobusovych dopravci v IDSOK. Zelezni¢ni dopravee data poskytuje
jednou za mésic ve form& Excel tabulky. Resenim pro Zelezni¢niho dopravce je vytvofit

webové rozhrani s nahrdvanim dat do clearingového centra.
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Z.avér

Cilem bakaléiské prace byl popis zelezni¢ni dopravy v Integrovaném dopravnim
syst¢ému Olomouckého kraje. V prvni kapitole byla popsdna zékladni teoreticka
vychodiska pro zavedeni a spravnou funkci integrovanych dopravnich systémii. Kazdy
systém, tedy 1IDS, je slozen zpodsystému, které byly vykresleny v obrazku
dekompozice IDS. V druhé kapitole byl charakterizovan Olomoucky kraj v jeho hustoté
osidleni, rozloze, s moznym budoucim odhadem demografického vyvoje projevujiciho
se na dopravni obsluznosti v Olomouckém kraji. Soucasti druhé kapitoly byl stru¢ny
popis dopravni infrastruktury v Olomouckém kraji. Ve tfeti kapitole byly popsany
vSechny informace tykajici se Zelezni¢ni dopravy v Olomouckém kraji. Uvedena byla
zakladni charakteristika ZelezniCnich trati nachazejicich se na tzemi Olomouckého
kraje a jejich zarazeni do systému IDSOK. Chronologicky byl popsan vyvoj integrace
zelezni¢nich trati do IDSOK. V této casti bylo uvedeno, jak byla tvorba IDSOK
zdlouhava s postupnym rozdélenim do etap. Na zaklad¢ informacniho systému dopravce
CD byly uvedeny nejvice vyuZivané tarifni zoény v Zelezni¢ni dopravé IDSOK.
Na zaklad¢ informaci od koordinatora KIDSOK, byly vybrany statistiky hrajici nejvetsi
roli v ekonomické oblasti. V zavéru tieti kapitoly bylo provedeno zhodnoceni postaveni
zelezni¢ni dopravy zafazené¢ v IDSOK na zakladé vSech piredchozich zjisténych
informaci. Zdrojem informaci byly informace od koordinatora KIDSOK a Zelezni¢niho
dopravce CD, ktery je 100 % provozovatelem Zelezniéni dopravy v Olomouckém kraji.
Ve Ctvrté kapitole byly popsany osobni navrhy na zlepSeni soucasného stavu zelezniéni

dopravy v IDSOK.

Soucasny stav zelezni¢ni dopravy v IDSOK neni S$patny, ale na druhou stranu, neda
se fici, Zze by byl uspokojivy. IDSOK se neustale vyviji a je velice citlivy na jakékoliv
zmény. V nadvrzich na zmény v Zelezni¢ni dopravé IDSOK jsem poukézal na nékolik
moznych feSeni, abych nepfiznivy pomér vylepsil. Z piedloZenych feSeni byly vybrany
podle mého uvazeni navrhy, které nejsou financné narocné. Piredev§im jsem se snazil
vyuZit potencial a zvyklosti obyvatel Olomouckého kraje, naptiklad zapojeni cyklistické

dopravy do systému IDSOK formou uschoven a piijcovného kol.

ZlepSeni dostupnosti zelezni¢ni dopravy, osobné¢ vnimadm ve vybudovani zachytnych
parkovist' v blizkostech zelezniCnich stanic, které by pfitahlo vice cestujici z fad

v
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novych modernich piestupnich terminalii nebo modernizaci stdvajicich terminali.
Tyto terminaly budou nabizet vybornou piestupni vzdalenost mezi Zelezni¢ni

dopravou, piiméstskou dopravou a ptipadné¢ MHD ve vétsich méstech.

Z hlediska lepsi obsluznosti v Zelezni¢ni dopravé musi byt systém IDSOK neustale
inovovan. M¢l by umoznit platbu jizdniho dokladu bezhotovostni platebni kartou
andkup jizdniho dokladi IDSOK v Zelezni¢ni dopravé pies e-shop. Umisténi
validatori v zelezni¢nich vozidlech zlepsi plynulost odbaveni cestujici a umoZzni
pruznéji reagovat na prepravni vytizenost v zZeleznicni doprave. Poslednim zasadnim
navrhem ke zlepSeni obsluznosti i dostupnosti je rozSifeni IDSOK na vlaky

rychlikového charakteru.

V ptedlozenych osobnich névrzich je mozno vidét dalsi rozvojové piilezitosti Zelezni¢ni

dopravy zapojené v IDSOK.
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Terminologie

PEAZ je nazev pro vnitrostatni Zelezni¢ni dopravu mezi dvéma misty na uzemi
jednoho statu pfes Uzemi druhého stitu na zdkladé dohodnutych

podminek
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Priloha B

Seznam tarifnich zén Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
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Predmétem bakalaiské prace Postaveni zelezni¢ni dopravy
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popis a zhodnoceni zelezni¢ni dopravy v ramci Integrovaného
dopravniho syst¢ému Olomouckého kraje. Bakalarska prace
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