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Abstrakt a klicova slova

Firma pro silni¢ni pfepravu pohonnych hmot
Abstrakt: Tato bakalatska prace pojednava o podminkach a pozadavcich, které je nutné
splnit pro zalozeni a ndsledné provozovani firmy na silni¢ni pfepravu pohonnych hmot.
Jsou zde shrnuty nejdulezitéjsi informace, se kterymi by mél byt budouci podnikatel
obeznamen pied tim, nez za¢ne v tomto oboru podnikat. Nastinim jednotlivé pozadavky

vyplyvajici z Dohody ADR na motorova paliva a cisternova vozidla, ur¢ené pro pfepravu

t&chto latek.

Kli¢ova slova: silni¢ni doprava, ADR, pohonné hmoty, motorova nafta, benzin

The company for road transport of fuel

Summary: This work presents the conditions and requirements which are essential to comply
for the establishment and subsequent operation of the company for road transport of fuel. In
addition there are summarized the most important information which the future entrepreneur
should be familiarized with before starting of this business field. | am going to outline

individual requirements for motor fuel and tank vehicles arising from ADR.

Key words: road transport, ADR, fuel, diesel fuel, gasoline
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1 Uvod

Tato bakalai'ska prace pojednava o podminkach a pozadavcich, které je nutné splnit pro
zaloZeni firmy na silni¢ni pfepravu motorovych paliv a jejiho nasledného provozovani podle
platné legislativy Ceské republiky. Veskeré informace se budou vztahovat k provozovani
vnitrostatni silni¢ni piepravy zprostfedkované cisternovymi vozy o nejvétsi povolené
hmotnosti nad 3,5 tuny. V nékterych pfipadech pouziji pro nazornou ukazku konkrétni typ
vozidla, a to Mercedes Benz Atego 1222. VVzhledem k tomu, ze existuje n¢kolik riznych
motorovych paliv, budu tuto praci vztahovat pouze na dvé¢ nejcastéji vyskytovana paliva, a to

motorovou naftu a automobilovy benzin.

Duivodi, pro¢ jsem si vybral prave toto téma, je vice. Tim hlavnim je ale skute¢nost, ze bych
chtél po vystudovani magisterského studia v tomto oboru podnikat. Dalsi divod by mohl byt
ten, Ze muj otec pracuje pro spolecnost, kterd prepravuje nebezpecné latky, a ¢asto na toto
téma spolecné diskutujeme. Samoziejmé nemizu opomenout zajimavé prednasky pana

inzenyra Lachnita z pfedmétu technologie silni¢ni nakladni dopravy.

Neberu-li v potaz uvod a zavér, tak je tato prace rozd€lena do ¢tyt hlavnich kategorii. Na
zacatek uvedu, jaké nalezitosti je tfeba splnit, aby ¢lovék mohl zalozit a nasledné provozovat
firmu na silni¢ni prepravu. Rozeberu jednotlivé pravni formy podnikani v CR, rozeberu typ
zivnostenského opravnéni, které je potieba k podnikani v tomto oboru a vyhledam povinnosti,
které je podnikatel povinen dodrZovat pfi provozovani této Zivnosti. Dale se budu vénovat
legislativnim naleZitostem, které jsou spojeny s piepravou nebezpecnych latek. Jedna se
predevSim o dodrZzovani podminek stanovené v Evropské dohod€ o mezinarodni pfepravé
nebezpecnych latek. Nasledné se zamétim na rGzné typy cisternovych vozi, uvedu podminky,
které museji spliiovat, povinnou vybavu ve vozidlech a jiné okolnosti spojené s cisternovymi
vozy. V posledni kapitole zminim jednotlivé pozadavky na fidic¢e, konkrétné Skoleni fidic,
jez museji absolvovat pro vykonavani funkce fidice cisternovych vozi, a nastinim, jaké

privodni doklady musi mit pfi pfepravé osadka vozidla u sebe.



2 Legislativa pro dopravni firmu

Podle rocenky dopravy z roku 2010 ptisobi k roku 2009 v Ceské republice 39 063 firem, které
pusobi v dopravé. Ackoli podnikani v doprave je v soucasné dob¢ povazovano za jedno
Z nejrizikovejSich z diivodu rostoucich cen pohonnych hmot, vzrostlo toto ¢islo oproti roku

2005 zhruba o tisicovku novych firem. [5]

V prvni podkapitole se budu vénovat, jakym zpiisobem zalozit dopravni firmu a co vse je
k tomu potieba podstoupit. To znamena vyiidit Zivnostenské opravnéni na zivnostenském
urade¢ a zaroven zvolit vhodnou pravni formu. Samoziejmé se zaloZzenim podniku souvisi

spousta dalSich nalezitosti, ale vénuji se zde jen t¢m nejzakladnéjSim.

Jakmile bude firma zapséna v obchodnim rejstiiku v ptipadé pravnické osoby nebo obdrzime
zivnostensky list respektive koncesi v piipad¢ fyzické osoby, mizeme zacit provozovat
dopravni firmu. Je potieba dostatecné se zorientovat v legislative, kterou je nutné pti
provozovani dopravni firmy dodrzovat. Proto v dalsi podkapitole uvadim zakladni povinnosti
pro firmu podnikajici v silni¢ni dopravé. Postupné proberu silniéni dan, povinné ruceni a
mytné a pokusim se na ptikladu vozidla Mercedes Atego 1222 (viz obr. €. 2) uvést vysi téchto

sazeb, aby bylo patrné, jak finan¢né naro¢né je dodrzovani téchto natizeni.
2.1 ZaloZeni dopravni firmy

2.1.1 Zivnostenské opravnéni

Aby ¢lovék mohl na uzemi Ceské republiky podnikat, musi si nejprve zazadat o Zivnostenské
opravnéni. S tim souvisi navitéva jakéhokoli Zivnostenského ufadu v CR, kde vyplni jednotny
registracni formulaf. Tim poskytne informace o své osob¢ a o zakladajici firmé nejenom
zivnostenskému tradu, ale 1 dal§im zainteresovanym subjektiim, tj. spravé socialni a
zdravotniho pojisténi, Gfadu prace, piislusnému spravci dané a Ceskému statistickému aiadu.
Odpada tak nutnost obchazet jednotlivé ufady jednotlivé, ale diky propojené databazi si

zminéné instituce informace z jednotného registraéniho formulafe navzajem poskytnou.

Pti vyplnovani formulafe je nutné vybrat vhodny druh Zivnostenského opravnéni, ktery se
vztahuje na na$e budouci podnikéani. V Ceské republice jsou podle Zivnostenského zakona
€.455/1991 Sh. zivnosti rozd€leny na ohlasovaci, které pii splnéni stanovenych podminek
sméji byt provozovany na zéklad¢ ohlaseni a koncesované, které¢ sméji byt provozovany na
zaklad¢€ koncese udélované organem statni spravy. Ohlasovaci Zivnosti se dale ¢leni na

femeslné, vazané a volné. [9]



Silni¢ni pfeprava motorovych paliv spadd mezi koncesované zivnosti vyjmenované ve tteti
ptiloze zivnostenského zdkona. JelikoZ se jedna o koncesovanou zivnost, tak povoleni o
vydani opravnéni udéluje dopravni utad, jak je uvedeno ve zmifiované piiloze. Dale zde
nalezneme, pod jaky predmét podnikani je ¢innost zafazena, pozadovanou odbornou a jinou
zvlastni zptisobilost a poznamku doplitujici dalii informace. Zivnostenské opravnéni u
koncesovanych zivnosti vznika dnem nabyti pravni moci rozhodnuti o udéleni koncese a

prukazem Zivnostenského opravnéni je koncesni listina. [9]

Vzhledem k tomu, Ze zakladame firmu, ktera planuje ptuisobit alesponl v zacatcich pouze na
tizemi Ceské republiky, jako pfedmét podnikani zvolime silni¢ni motorovéa doprava —
nakladni vnitrostatni provozovana vozidly o nejvétsi povolené hmotnosti nad 3,5 tuny. V
prabéhu provozovani podnikatelské ¢innosti neni problém bezplatné rozsifit podnikatelskou
¢innost o dalsi pfedméty podnikani.

Abychom tento typ Zivnostenského opravnéni dostali, musime splnit nejenom vseobecné
podminky uvadéné v zivnostenském zakoné, ale musime zaroven spliiovat podminky na

finan¢ni zpasobilost, dobrou povést a odbornou zpiisobilost definované v zakon€ o silni¢ni

doprave ¢. 111/1994 Sb. v platném znéni. [10]

Vseobecné podminky pro udé€leni jakéhokoli Zivnostenského opravnéni dle zivnostenského
zakona jsou nasledujici: [9]
e dosazeni véku 18 let
e zpisobilost k pravnim tkoniim
e bezthonnost
e skutegnost, ze fyzicka osoba, pokud neni na tizemi Ceské republiky, podnika nebo
podnikala, nema na svém osobnim u¢tu evidovany danové nedoplatky z tohoto
podnikani
e skute¢nost, Ze fyzicka osoba, pokud na izemi Ceské republiky podnika nebo
podnikala, nemé nedoplatky na platbach pojistného na socialni zabezpeceni a
piispévku na statni politiku zaméstnanosti
e skute¢nost, Ze fyzicka osoba, pokud na izemi Ceské republiky podnika nebo
podnikala, nema nedoplatky na pojistném na vefejném zdravotnim pojiSténi
Kdo hodla na zakladé koncese provozovat vnitrostatni silni€ni dopravu nakladnimi vozidly o
celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny, musi prokdzat finan¢ni zptsobilost. Tim se rozumi, ze

dopravce musi zajistit zahajeni a fadné provozovani silni¢ni dopravy a prokazuje se



obchodnim majetkem, objemem dostupnych finan¢nich prostiedkil a provoznim kapitalem a
rezervami na 12 mésicli provozu, a to ve vysi 330 000 K¢ pro jedno vozidlo a 180 000 K¢ pro
dalsi vozidlo. Vychézi se z evidence nahlasenych vozidel u dopravniho ufadu. Finan¢ni
zpusobilost se prokazuje dopravnimu tfadu v misté sidla nebo trvalého pobytu zadatele. O
splnéni nebo nesplnéni této zpiisobilosti vyda prislusny dopravni urad zadateli pisemné
potvrzeni. Tato zpiisobilost musi trvat po celou dobu provozovani silni¢ni dopravy a trvani
finan¢ni zpasobilosti prokazuje dopravee ptislusnému dopravnimu tradu za kazdy kalendairni

rok nejpozdé&ji do 31. Cervence roku nasledujiciho. [10]

Dalsi pfedpoklad pro provozovani silni¢ni dopravy, ktery musi budouci podnikatel splnit je,
ze musi mit dobrou povést. Ta se zkouma pét let zpét od podani zaddosti a musi trvat po celou
dobu provozovani dopravy. Dopravni ufad provadi provérku dobré povésti dopravce nejméné

jednou za pét let. Dobrou povést podle daného zakona ma osoba, [10]

e ktera je beztihonna podle Zivnostenského zakona

e které zivnostensky ufad nezrusil v prub&éhu poslednich péti let na navrh dopravniho
ufadu nebo Ministerstva dopravy zivnostenské opravnéni

e ktera neprovozovala silni¢ni dopravu pro cizi potfeby v prubéhu poslednich péti let
pred podanim zadosti neopravnéné

e které nebyla v pritbéhu poslednich péti let pred podanim Zadosti zruSena koncese

Posledni podminkou pro provozovani silni¢ni dopravy pro cizi potieby prokazuje zZadatel
osvédcenim o odborné zplisobilosti pro provozovani dopravy, které vyda piislusny dopravni
urad na zaklad¢ uspésné slozené zkousky z predméti stanovenych provadécim piedpisem.
Odborna zplisobilost musi trvat po celou dobu provozovani dopravy a prokazuje se zv1ast’ pro
kazdy druh dopravy. Odbornou zptisobilost, obsah a rozsah zkousek a podrobnosti o skladani

zkousek odborné zpusobilosti stanovi provadéci predpis. [10]

2.1.2 Pravni formy podnikani

Jesté pred samotnym zacatkem podnikani stoji pfed potencionalnim podnikatelem dilezité
rozhodnuti, a to zvoleni spravné pravni formy podnikani. Pravni formu mtiZze podnikatel

Vv priibéhu svého podnikéni zménit, ale je to spojeno s nemalymi financnimi prostiedky a
komplikacemi. Spravnym zvolenim pravni formy se t€émto problémim mizeme do budoucna

vyhnout. [3]

Vybér formy podnikani je zalezitosti kazdého podnikatele a patii k dlouhodobé ptisobicim

rozhodnutim, proto podnikatel musi zvazit fadu kritérii. Mezi nejdulezit&jsi patii nasledujici



kritéria: [3]

e Zpusob a rozsah ru¢eni (omezené / neomezené)

e Opravnéni k fizeni (kdo je zmocnén vést podnik a zastupovat ho navenek)

e Pocet zakladatelti

e Naroky na pocatecni kapital

e Administrativni nadro¢nost zalozeni podniku a rozsah vydaju spojenych se zalozenim a
provozovanim podniku

e Ucast na zisku nebo ztraté

e Piistup k cizim zdrojiim (moZznost rozsifeni vlastniho kapitalu a o pfistup k cizimu
kapitalu)

e Danové zatizeni

V Ceské republice mohou lidé podnikat dvéma zptisoby — jako fyzicka, nebo jako pravnicka
osoba. Pfi podnikani jako fyzické4 osoba se musime fidit zivnostenskym zékonem a podminky

podnikéni pro pravnickou osobu upravuje obchodni zakonik.
1. Fyzicka osoba

Fyzicka osoba mtize v naSem pravnim prostiedi podnikat jako samostatny podnikatel -
zivnostnik. Zivnost je definovana jako soustavna ¢innost provozovana samostatng, vlastnim
jménem, na vlastni odpovédnost, za i¢elem dosazeni zisku a za podminek stanovenych
zivnostenskym zakonem. Tento zadkon upravuje pouze zakladni podminky podnikant,
neupravuje podminky provozovani jednotlivych zivnosti. Ty jsou u vybranych Zivnosti
upravovany prislusnymi zvlastnimi piedpisy. [9]

Zivnostnik jako fyzicka osoba sam pracuje a fidi svoji ¢innost, za zavazky ruéi neomezeng,
ale neexistuje zadny ptredpis o minimalni vysi zaru¢niho kapitalu. Vytvoreny zisk ma plné

vvvvvv

2. Pravnicka osoba

Pravnické osoby jsou uméle vytvoiené subjekty, které jsou pii pravnich ikonech zastupovany
osobami fyzickymi, jez za né€ jednaji jejich jménem a na jejich ucet bud’ piimo jako jejich
organy, nebo neptimo na zaklad¢ plné moci jako jejich zastupci.

Préavnickymi osobami jsou pouze takové organizace, které¢ vznikly zdkonnym zplisobem.
Vétsinou vznikaji na zaklad¢ pisemnych smluv nebo zakladacich listin zapisem do evidence,

tj. do obchodniho nebo jiného rejstiiku. Zanikaji vymazem z této evidence, zpravidla po

likvidaci. [8]



Podstatu pravnickych osob tvoii bud’ 1idé, nebo véci. My se budeme zabyvat pouze
spolecenstvim osob neboli korporace, které tvofi sdruzeni fyzickych osob — napt. obchodni
spolecnosti. V nasledujicich odstavcich stru¢né popisu jednotlivé pravni formy a v piiloze €. 1

uvedu vyhody a nevyhody téchto spole¢nosti. [2]
a. Vefejna obchodni spole¢nost

Je takova spolecnost, ve které alesponi dvé osoby podnikaji pod spoleénou firmou a ruci za
zavazky spolecnosti spolecné a nerozdiln¢ celym svym majetkem. Prava a povinnosti
spole¢niki se fidi spoleCenskou smlouvou. Zisk je rozdélovan rovnym dilem mezi spole¢niky,

pokud spolecenska smlouva nestanovi jinak. [2]
b. Komanditni spole¢nost

Vznika sdruzenim alespon dvou spole¢niki, ktefi uzaviou spolecenskou smlouvu o
provozovani podnikatelské ¢innosti pod spolecnym obchodnim nazvem s tim, Ze jeden nebo
vice spolec¢nikll ruc¢i za zdvazky spolecnosti do vyse svého nesplacené¢ho vkladu zapsaného
vV obchodnim rejstfiku (komandisté) a jeden nebo vice spolecnikil celym svym majetkem
(komplementafi). Spole¢enskd smlouva obsahuje navic uréeni, kteti ze spolecnikti jsou
komplementafi a kteti komandisté a vysi vkladu kazdého komandisty. K obchodnimu vedeni
spole€nosti jsou opravnéni pouze komplementafi. Komandista je opravnén nahlizet do
ucetnich knih a Gc€etnich doklada spolecnosti a kontrolovat tam obsazené udaje nebo k tomu
zmocnit auditora. Ma pravo na vydani stejnopisu ucetni uzavérky a pravo pozadovat od
komplementait informace o vSech zalezitostech spolecnosti. Komandista je povinen vlozit do
zakladniho kapitéalu spolecnosti vklad ve vysi uréené spolecenskou smlouvou, minimalné
vsak 5000 K¢. Rozdéleni zisku zpravidla urcuje spolecenska smlouva. [2]

C. Spolec¢nost s ru¢enim omezenym
Spolec¢nost, jejiz zadkladni kapital je tvofen vklady spolecniki a jejiZ spolecnici ruci za
zavazky spole€nosti, dokud nebylo zapsano splaceni vklad do obchodniho rejstiiku.
Maximaln¢ miize mit spole¢nost 50 spolecnikti. Vyse zakladniho kapitalu musi ¢init alespon
200 000 K¢. Spole¢nost odpovida za poruseni svych zavazkl celym svym majetkem.
Spolec¢nik ruci za zavazky spolecnosti do vySe svého nesplaceného vkladu zapsaného
V obchodnim rejstiiku. Statutarnim orgédnem spolecnosti je jednatel, nalezi mu obchodni
vedeni spole¢nosti, je povinen zajistit fddné vedeni pifedepsané evidence a ucetnictvi, vést
seznam spole¢nikt a informovat spolec¢niky o zaleZitostech spole¢nosti. Valna hromada je

nejvyssim organem spole¢nosti. Ustavuje se dozor¢i rada. Obchodni podil pfedstavuje ucast



spole¢nika na spolecnosti a z této ucasti plynouci prava a povinnosti. Jeho vyse se stanovuje
podle poméru vkladu spolecnika k zakladnimu kapitalu spole¢nosti, pokud spolecenska
smlouva nestanovi jinak. [2]

d. Akciova spole¢nost
Je spolecnost, jejiz zakladni kapital je rozvrzen na urcity pocet akcii o urcité jmenovité
hodnot€. Spole¢nost odpovida za poruseni svych zavazki celym svym majetkem. Akcionar
neruci za zavazky spole¢nosti. Spole¢nost mize byt zalozena jednim zakladatelem, je-li
zakladatel pravnickou osobou, jinak dvéma nebo vice zakladateli. Zakladaji-1i spole¢nost dva
nebo vice zakladatelti, uzaviou zakladatelskou smlouvu. Jediny zakladatel zaklada spolecnost
zakladatelskou listinou. Zékladni kapital spolecnosti zalozené bez vetfejné nabidky akcii musi
¢init alespon 2 mil. K¢. Zékladni kapital spole¢nosti zalozené s vefejnou nabidkou akcii musi
¢init alespon 20 mil. K¢, nestanovi-li zvlastni ptedpis vyssi ¢astku. Jsou-li splnény zdkonné
podminky, rejstiikovy soud povoli zapis spolecnosti do obchodniho rejstiiku. Organy

spole¢nosti tvofi valna hromada, pfedstavenstvo, dozor¢i rada. [2]

2.2 Provozovani dopravni firmy

2.2.1 Silni¢ni dan

Podle zékona ¢.16/1993 Sb., o dani silni¢ni jsou predmétem silni¢ni dan¢ motorova vozidla a
jejich piipojna vozidla registrovana a provozovana v Ceské republice, jsou-li pouzivana

K podnikani nebo k jiné samostatné vydélecné ¢innosti nebo jsou pouzivana v ptimé
souvislosti s podnikanim anebo k ¢innostem, z nichZ plynouci ptijmy jsou pfedmétem dané

Z ptijm1 u subjektd nezalozenych za ucelem podnikani podle zvlastniho pravniho predpisu.
Bez ohledu na to, zda jsou pouzivana k podnikani, jsou pfedmétem dané vozidla s nejvetsi
povolenou hmotnost nad 3,5 tuny uréena vyluéné k prepravé nakladd a registrovana v Ceské

republice. [11]

Na rozdil od osobnich automobil, kde se ro¢ni sazby silni¢ni dané vypocitavaji ze
zdvihového objemu motoru, jsou ro¢ni sazby silni¢ni dan€ u nakladnich automobila pocitany
podle poctu naprav a celkové hmotnosti vozidla. V ptiloze €. 2 jsou tyto sazby uvedeny pro
jednotliva vozidla aktudlni pro rok 2012. Dopravce ma povinnost zaplatit za kazdé vozidlo
¢astku vypocitanou podle uvedenych sazeb a to ve Ctyfech zalohach béhem roku a zbytek

doplaci s danovym pfiznanim anebo muze splatit celou ¢astku predem. [11]

Jestlize neuplynulo devét let od prvni registrace vozidla k silni¢nimu provozu (v CR i



Vv zahrani¢i), mizeme uplatnit snizeni dané. Naopak je-1i vozidlo poprvé registrovano

K silni¢nimu provozu déle jak 31. 12. 1989 sazba se o 25 % navysuje. [11]

Zde uvadim, o kolik procent se snizuje sazba v ptipad¢, ze od data prvni registrace vozidla

neuplynulo vice jak devét let.

e 48 % po dobu 36 kalendainich mésict od data prvni registrace
e 40 % po dobu nasledujicich dalSich 36 kalendainich mésict

e 25 % po dobu nasledujicich dalSich 36 kalendainich mésict

V souctu se tedy jedna o 108 meésicti, na které se vztahuje snizeni sazby. Z toho vyplyva, ze
jakmile si koupime vozidlo, které bylo zaregistrovano diive jak pted deviti lety, bude se na
toto vozidlo vztahovat minimalné prvni snizeni dané o 48 %. Stat se timto snazi dopravce
motivovat k tomu, aby sviij vozovy park obnovoval a kupoval co nejnovéjsi vozidla s co
nejvyssi emisni tiidou.

Jako ndzorny ptiklad uvadim kalkulaci vySe ro¢ni silni¢ni dané pro vozidlo Mercedes Benz
Atego 1222. Jedna se o dvou napravové vozidlo s hmotnosti 11 990 kg. KdyZ tyto parametry
porovname s tabulkou v piiloze ¢. 2, zjistime, Ze vySe sazby pro toto vozidlo je 10 800 K¢.
Tato ¢astka vSak neni kone¢nd, protoze mizeme vyuzit snizeni dang, které je zavislé na prvni
registraci K silniénimu provozu. Dalsi snizeni dang, které mizeme uplatnit, je zavislé na
emisni skupiné vozidla, které je zapsano v technickém prikazu vozidla. V naSem piipad¢ se
jednd o emisni tiidu &islo 5. Cim vyssi emisni limity vozidlo spliiuje, tim vétsi snizeni dang

muze majitel vozidla vyuzit.

2.2.2 Povinné ruceni

Ze zékona €. 168/1999 Sb. v platném znéni vyplyva, Ze provozovatel vozidla smi uzit dalnici,
silnici, mistni komunikaci a u¢elovou komunikaci (mimo nevefejné ptistupné) pouze
vozidlem, které ma pojiSténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou provozem tohoto vozidla.
Pojisténi odpovédnosti vznika na zéklad€ pojistné smlouvy mezi pojistitelem (pojistovna) a
pojistnikem (majitel vozidla). Bezprostiedné po uzavieni pojistné smlouvy, tykajici se
tuzemského vozidla, je pojistitel povinen vydat pojistnikovi doklad o pojisténi odpovédnosti a
na zadost pojistnika zelenou kartu, kterou prokazuje pojisténi daného vozidla. [13]

Pti sjednavani pojisténi odpovédnosti je zohlednén piedchazejici Skodny pribeh pojisténi
odpovédnosti pojistnika, a to slevou na pojistném v piipadé bezeSkodného pribehu pojisténi a
V opa¢ném piipadé prirazkou k pojistnému. [13]

V tomto odstavci se budu vénovat situacim, pii kterych nedochazi k uznani pojisténi.
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Pojistitel nehradi: [13]

¢ Skodu, kterou utrpél fidi¢ vozidla, jehoZ provozem byla $koda zptisobena

¢ Skodu, za kterou pojistény odpovida svému manzelu nebo osobam, které s nim v dobé
vzniku Skodné udalosti zily ve spolecné doméacnosti

e Skodu na vozidle, jehoZ provozem byla $koda zptisobena, jakoZ i na vécech
piepravovanych timto vozidlem, s vyjimkou Skody zpiisobené na véci, kterou méla
timto vozidlem pfepravovana osoba v dobé Skodné udélosti na sobé nebo u sebe, a to
v rozsahu, v jakém pojistény za skodu odpovida

e Skodu vzniklou mezi vozidly jizdni soupravy tvofené motorovym a piipojnym
vozidlem, jakoz i $kodu na vécech ptepravovanych témito vozidly, nejedna-li se o
Skodu zplisobenou provozem jiného vozidla.

e Skodu vzniklou manipulaci s ndkladem stojiciho vozidla.

e Naklady vzniklé poskytnutim 1écebné péce, davek nemocenského pojisténi (péce)
nebo dichodii z dichodového pojisténi v disledku Skody na zdravi nebo usmrcenim,
které utrp€l fidi€ vozidla, jehoZ provozem byla tato Skoda zptsobena.

¢ Skodu zpiisobenou provozem vozidla pii jeho Gi¢asti na organizovaném motoristickém
zavodu nebo soutézi, s vyjimkou Skody zpiisobené pii takovéto Gcasti, jestlize je fidic
pii tomto zavodu nebo soutézi povinen dodrzovat pravidla provozu na pozemnich
komunikacich.

e Skodu vzniklou provozem vozidla pfi teroristickém ¢inu nebo vale¢né udalosti,
jestlize ma tento provoz piimou souvislost s timto ¢inem nebo udalosti.

e Byla-li skoda zptisobena vlastniku vozidla provozem jeho vozidla, které v dobé vzniku
Skody fidila jind osoba, nebo osobé, ktera s vozidlem, jehoz provozem byla této osobé
Skoda zplisobena, opravnéné naklada jako s vlastnim nebo se kterym opravnéné
vykonava pravo pro sebe, a jestlize v dobé vzniku Skody fidila vozidlo jind osoba, je
pojistitel povinen uhradit tomuto vlastniku nebo této osob¢ pouze Skodu.

e V piipadé¢ stfetu vozidel, ktera jsou ve vlastnictvi téze osoby, se Skoda zpiisobena této
osob¢ hradi pouze tehdy, jestlize jde o rizné provozovatele vozidel zacastnénych na
vzniku Skodné udalosti a jestliZze neni soucasné tato osoba provozovatelem vozidla, na
némz byla tato Skoda zpisobena.

V ptiloze €. 3 je srovnani cen povinného ruceni od riiznych pojistoven vypocitané pro
nakladni vozidlo pfepravujici nebezpecné latky. Pro stanoveni vyse povinného ruceni jsem

vyuzil sluzeb internetového portalu www.povinne-ruceni.com, kde jsem zadal udaje o
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vozidle, vlastnikovi, pojistiteli a specifikaci pojisténi. Pfi zadavani Gdaji o vozidle jsem
pouzil parametry vozidla Mercedes Benz Atego 1222, kter¢ je zobrazeno na obrazku ¢. 2.
Velky vliv na vysi pojistného mé celkova doba pfedchoziho pojisténi a pocet pojistnych
udalosti. Pro vypocet jsem zvolil zadné piedchozi pojisténi a zadal jsem, Ze v minulosti
nedoslo k zadné pojistné udalosti. V tomto piipadé by se v priméru za povinné ruceni

zaplatilo od 7 do 12 tisic ¢tvrtletné. [19]

2.2.3 Elektronické mytné

V Ceské republice se plati mytné za uziti dalnic, rychlostnich silnic a vybranych silnic I. tidy
vozidly s nejvyssi povolenou hmotnosti nad 3,5 tuny od roku 2010. Pro vozidla s hmotnosti
nad 12 tun plati tato povinnost jiz od roku 2007. Zde uvadim mapu zpoplatnénych

komunikaci na uzemi Ceské republiky platné pro rok 2012. (viz obr. 1). [14]

Obr. ¢. 1: Sit zpoplatnénych komunikaci platnych od 1. 9. 2011 [14]

Sit zpoplatnémych kemunikac od 1.9.2011
Mautpllichiges Strassennetz seit 1. Septembser 2071
Tollable road network since September 1th, 2011

iy arghinin e
Rags by und Sl
Pl b 2 ATarbI Y

winice
Srisdin

Pamezi
n/Cihil

Rozwadoa

Na tomto obrazku je vidét, jaké dalnice a rychlostni silnice (oznacené cervenou barvou) a
silnice prvni tfidy (ozna¢ené modrou barvou) jsou zpoplatnény elektronickym mytnym
systémem na tuzemi Ceské republiky. Pii pouziti téchto tisekil je povinné zaplatit mytné
vypocitané podle ptilozenych tabulek €. 1 a €. 2, kde se nachazi mytné sazby platné pro rok
2012. V soucasné dobe¢ je zpoplatnéno vice jak 1300 km dalnic a rychlostnich silnic a zhruba

180 km vybranych silnic 1. tfidy. [14, 17]
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Sazba mytného za 1 km zpoplatnéné komunikace se 1i8i u vozidel podle poctu néprav a emisni
tiidy. Dale zavisi na tfidé komunikace a dni v tydnu. Mytné za uziti konkrétniho tseku je tedy

dano nasobkem sazby a délky useku. [14]

Tabulka ¢. 1: Mytné sazby pro ndkladni automobily platné pro rok 2012 — patek 15:00 az
21:00 [14]

Pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R [Ké&/km] 4,24 8,1 11,76 3,31 6,35 9,19 2,12 4,06 5,88

silnice I. tiidy
[Ké/km]

Tabulka ¢. 2: Mytné sazby pro ndkladni automobily platné pro rok 2012 — ostatni doba
V tydnu [14]

Pocet naprav 2 3 4+ 2 3 4+ 2 3 4+

D+R [Ké&/km] 3,34 5,67 8,24 2,61 4,45 6,44 1,67 2,85 4,12

silnice |. tridy

[K&/km] 1,58 2,74 3,92 1,23 2,14 3,06 0,79 1,37 1,96

Z nasledujicich tabulek vyplyva, ze ¢im vyssi emisni tfidu vozidlo spliiuje, tim je nizs$i mytna
sazba. Naopak ¢im vice naprav vozidlo ma, tim vy$$i mytna sazba se na toto vozidlo vztahuje.
vysoké emisni tfidy.

Vsechna vozidla podléhajici mytné povinnosti jsou vybavena elektronickym zatfizenim —
jednotkou premid, které zprostiedkovava komunikaci s mytnym systémem. Mytné je
uctovano pii prijezdu mytnou stanici, které jsou vybaveny anténami umoznujici komunikaci
mezi mytnou stanici a palubni jednotkou premid. O zatctovani mytného tseku je fidic
informovan akustickym signalem palubniho elektronického zatizeni — jednotkou premid.
Vozidlo mize jet v jakémkoli jizdnim pruhu a nemusi snizovat rychlost jizdy. Mytné je

uctovano automaticky bez jeho zasahu. [14]

Existuji dva odlisné zpusoby plateb za mytné. Prvnim je platba pfedem (rezim pre-pay), kterad
spoc¢iva v platbé mytného pted vjezdem na zpoplatnéné komunikace. Druhy zptisob je
nasledné placeni (rezim post-pay), pii kterém platime az po uZziti zpoplatnéné komunikace za

predpokladu ptedchoziho uzavieni smlouvy. [14]



1. Platba predem — Pre-pay

Pti platbé predem se plati myto vlozenim kreditu do palubni jednotky premid vjezdem na
zpoplatnénou komunikaci, a to bud’ v hotovosti, nebo pfipustnymi platebnimi kartami. Vysi
mytného lze orienta¢né zjistit pomoci mytného kalkulatoru, ktery je k dispozici na

internetovych strankach www.mytocz.cz nebo telefonicky na zakaznické lince. Pro zjisténi

vyse mytného staci zadat poc¢ateéni a koncové misto trasy. Pti snizeni zastatku kreditu pod
600 K¢ bude jednotka pti prijezdu mytnou branou akusticky signalizovat fidi¢i potiebu dobiti

kreditu. [14]
2. Nasledné placeni — Post-pay

Podminkou pro vyuzivani nasledného placeni mytného je predchozi uzavieni smlouvy
provozovatele vozidla s provozovatelem elektronického mytného systému. Mytné transakce
jsou pak uctovany provozovateli vozidla nasledné, a to prostfednictvim dohodnutého piedem
oznadmeného a pripustného platebniho prostfedku, ur¢eného ve smlouvé. Velkou vyhodou
tohoto zptisobu platby je pfedevsim to, ze fidi¢ vozidla s mytnou povinnosti nemusi sledovat
nabiti palubni jednotky a provozovateli vozidla odpadaji starosti s odpovidajicim vybavenim
fidica hotovosti a jinymi platebnimi prostiedky pro platbu pfedem. Dalsi obrovskou vyhodou
je, ze provozovatel vozidla si mize sjednat s provozovatelem mytného systému odlozenou
splatnost mytnych zavazki. Mtze si vybrat zuctovaci obdobi 15 nebo 30 dnti a dobu
splatnosti 15, 30 neb 60 dnti. To znamena, Ze si provozovatel vozidla mize vybrat ze Sesti

rezimu splatnosti jeho zavazka. [14]

Pro nédzornou ukazku jsem vypocital vysi mytné sazby pro ndkladni automobil ptepravujici
motorova paliva z Kralup nad Vltavou do Zlina. Zvolil jsem opét stejné vozidlo Mercedes
Benz Atego 1222 jako u vypoctu silni¢ni dan€ a povinného ruceni. Pro zjisténi vySe mytného

jsem pouzil kalkulator, ktery se nachazi na strankach provozovatele systému www.mytocz.cz

a zadal jsem nasledujici parametry: nakladni automobil dvounapravovy, emisni tfida ¢islo 5 a
datum vyjezdu nedé€le 13:20. Vysla mi délka celkové trasy 284,4 km a doprava by probihala
po zpoplatnénych usecich dalnic D1, D8 a rychlostni silnici R55. V ptipadé€, Ze bychom
projeli tento Gisek zadanym vozidlem, zaplatili bychom 474,97 K¢ za poplatek na mytném.
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3 Legislativa pro prepravu motorovych paliv

Motorova paliva jsou pouzivand pro pohon dopravnich prostfedk. Mezi tento druh paliv se
fadi automobilové benziny, motorova nafta, letecky petrolej, ethanol 85, ethanol 95, bionafta
a jiné. V této praci se budu vénovat pouze dvéma nejcastéji se vyskytujicim paliviim, a to

motorové nafté a benzinu.

Uvedu pro tyto dv¢ latky, jak jsou charakterizovany v dohodé ADR, a rozeberu veskeré
pravodni doklady potiebné pii pieprave téchto latek a definuji tlohy bezpecnostniho poradce,

kterého musi mit kazdé firma podnikajici v této oblasti.

Graf ¢. 1: Vyvoj dodavek motorové nafty a benzinu na trhu CR za roky 2000 — 2010 [17]
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Z ptedeslého grafu €. 1 1ze vycist, Ze prevlada preprava motorové nafty oproti benzinu. Od
roku 2009 dochézi k mensimu poklesu, zapti¢inénému pravdépodobné celosvétovou

hospodatskou krizi.

3.1 Charakteristika motorovych paliv dle ADR

V nasledujici tabulce €. 3 je prehled poZzadavki pro silni¢ni pfepravu motorové nafty (UN
1202) a benzinu (UN 1203) dle dohody ADR. Jednotlivé kategorie jsou rozebrany pod

tabulkou a je vysvétleno ¢im se musi dopravcee fidit pfi pfevozu téchto latek. [1]
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Tabulka ¢. 3: Specifikace motorové nafty a benzinu dle ADR [1]

UN ¢islo 1 1202 1203
Trida 2 3 3
Klasifikacni kod 3 F1 F1
Obalova skupina 4 11 Il
Bezpecnostni znacky 5 3 3
Zvlastni ustanoveni 6 640L 243,534
Omezena a vynatd mnozstvi 7 51, E1 11,E2
P'okyny pro premistitelné 3 - T4
cisterny
Zvlastni ustanoveni pro

. e 9 TP1 TP1
premistitelné cisterny
Kod cisterny 10 LGBF LGBF
\{02|dla,pro pfepravu v 11 AT EL
cisternach
Prepravni kategorie 12 3 (D/E) 2 (D/E)
Zvlastni ustanoveni pro provoz 13 S2 S2, 520
Identlflkavcnl c!slo 14 30 33
nebezpecénosti

1. UN ¢dislo [1]
1203: numerické vyjadieni benzinu dle ADR
1202: numerické vyjadieni motorové nafty dle ADR

2. Trida [1]
3: Morova nafta a benzin spadaji dle dohody ADR mezi hotlavé kapaliny, které se oznacuji
ttidou 3. Jsou to latky, které jsou kapalné, maji pti 50 °C tenzi par nejvySe 300 kPa a pfi
teploté 20 °C a standartnim tlaku 101,3 kPa nejsou zcela plynné, a maji bod vzplanuti nejvyse
60 °C. [1]

3. Klasifika¢ni kéod [1]
F1: Hoftlava kapalina s bodem vzplanuti nejvyse 60°C.

4. Obalova skupina [1]
Latky jsou rozdéleny do obalovych skupin podle stupné nebezpeci, které piedstavuji pro
prepravu
[11: Bod vzplanuti je v rozmezi intervalu >23 °C a < 60 °C a teplota zac¢atku varu je > 35 °C
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II: Bod vzplanuti je <23 °C a teplota zacatku varu je > 35 °C
5. Bezpe¢nostni znacky [1]

Bezpecnostnimu znaceni je vénovana samostatnd kapitola 4.4 Znaceni cisteren
6. Zvlastni ustanoveni [1]

243: Benzin a palivo pro pouziti v zaZzehovych motorech musi byt pfifazen k této polozce bez

ohledu na zménu tékavosti.

534: Ackoli benzin muze mit za urcitych klimatickych podminek tenzi par pii 50 °C vétsi nez
110 kPa, nejvyse vSak 150 kPa, musi zlstat zafazen jako latka, kterd ma pfi tenzi par nejvyse

110 kPa.

640L: Slouzi k identifikaci fyzikalnich a technickych vlastnosti latky pfepravované v cisterné

uvedené v prepravnim dokladu.

7. Omezena a vynata mnozstvi [1]
E1: Nejvyssi Cisté mnozstvi na vnitini obal je 30 ml a nejvyssi ¢isté mnozstvi na vnéjsi obal je
1000 ml.

vvvvvvvvvv

500 ml.
8. Pokyny pro piemistitelné cisterny [1]

T2: Nejnizsi zkusebni tlak je 1,5 baru. Minimalni tloustka nadrze o praméru do 1,8 musi byt
5 mm v referencni oceli nebo rovnocenné tloust'ce pouzitého kovu. Nadrze o priméru vétsim
nez 1,8 m musi mit tloustku nejméné 6 mm v referencni oceli nebo rovnocennou tloustku
pouzitého kovu kromé toho, Ze pro praskové a zrnité tuhé latky obalové skupiny II nebo I1I
muze byt poZzadavek na minimalni tloustku sniZzen na nejméné 5 mm tloustky v referen¢ni
oceli nebo rovnocennou tloustku pouzitého kovu. Kazda premistitelna cisterna s vnitinim
objemem 1900 | a kazda nezavisla komora premistitelné cisterny se stejnym vnitinim
objemem, musi byt vybavena jednim nebo vice zatfizenimi pro vyrovnavani tlaku pruzinového
typu s pfipadnym pritrznym kotou¢em nebo tavnym prvkem a paralelné€ s pruZinovym
zafizenim, pokud to neni zakézano. Zafizeni pro vyrovnavani tlaku musi mit dostate¢nou
kapacitu, aby zabranilo roztrZeni nadrze vlivem pietlaku nebo podtlaku zplisobeného plnénim,
vyprazdnovanim nebo zahtivanim obsahu. Zatizeni pro vyrovnavani tlaku musi byt
konstruovano tak, aby se zabrdnilo vniknuti cizich pfedmétt, iniku kapaliny a vyvoji
nebezpecného nadmérného tlaku. Pokud je nadrz vybavena pro tlakové vyprazdiiovani, musi
byt vstupni potrubi osazeno vhodnym zafizenim pro vyrovnavani tlaku nastavenym tak, aby
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pracovalo pfi tlaku nejvySe MAWP nadrze a uzaviraci ventil byl upevnén co nejblize k nédrzi
jak je to mozné. Kazdy vyvod spodniho vyprazdiovani musi byt vybaven tiemi v sérii
uspotadanymi a vzajemné nezavislymi uzaviracimi zafizenimi. Konstrukce zatizeni musi byt
schvalena pfislusSnym organem nebo jim povéfenou organizaci. Musi zahrnovat
samouzaviraci vnitini uzaviraci ventil, jimz je uzaviraci ventil v nadrzi nebo Vv pfivarené
ptirubé nebo jeho spole¢né piirubé, vnéjsi uzaviraci ventil upevnény co nejblize k nadrzi, jak
je to prakticky ucelné, vodotésny uzaveér na konci vyprazdinovaciho potrubi, ktery miize byt

uzavien slepou piirubou nebo Sroubovou ¢epickou.
T4: Pozadavky jsou stejné jako u T2 krom¢ nejnizsi zkusebniho tlaku, ten je 3,65 bar.
9. Zvlastni ustanoveni pro piemistitelné cisterny [1]

TP1: Nesmi byt prekro¢en stupeii plnéni definovany nasledujicim vzorcem:

97
T4ocx (8, — tf)

stupen plnéni =

10. Kéd cisterny [1]

cv w7

vSeobecnych pozadavkl v 6.8.2.1.14, B = cisterna se spodnimi plnicimi a spodnimi
vyprazdiovacimi otvory se 3 uzavéry, F = cisterna s odvétravacim systémem a s pojistkou

proti proSlehnuti plamene, nebo cisterna odolna proti tlaku pti vybuchu
11. Vozidla pro piepravu v cisternach [1]

Tomuto tématu jsou vénovany kapitoly 4.1 Druhy cisteren a 4.2 Pozadavky na cisterny typu
AT aFL.

12. Pi‘epravni kategorie: [1]
3 D/E: Priijezd zakazan tunely kategorie D a E.

13. Zvlastni ustanoveni pro provoz [1]
S2: Je zakazano vstupovat do loZzného prostoru uzavieného vozidla, kterym se pfepravuji
kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C s pfenosnymi svitilnami jinymi nez
konstruovanymi a vyrobenymi tak, aby nemohly zapalit hotlavé pary nebo plyny, které se
mohly rozsifit ve vnitinim prostoru vozidla. Provoz vytapéciho systému s vnitinim

spalovanim vozidel typu FL je zakdzan béhem nakladky a vykladky a na nakladacich mistech.

V ptipad€ vozidel typu FL musi byt pfed plnénim nebo vyprazdinovanim cisteren zajisténo
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dobré¢ elektrické spojeni mezi podvozkem vozidla a zemi. Kromé toho se musi omezit

rychlost plnéni.

S20: Ustanoveni kapitoly 8.4 o dozoru nad vozidly se pouziji, jen jsou-li vozidlem

prepravovany latky, které maji celkovou hmotnost vétsi nez 5 000 kg.
14. Identifika¢ni ¢islo nebezpecnosti [1]

30: horlava kapalina (bod vzplanuti od 23 °C do 60 °C vcetné) nebo hotlava kapalina nebo
tuha latka v roztaveném stavu s bodem vzplanuti vy$sim nez 60 °C ohfata na teplotu rovnou

nebo vyssi nez jeji bod vzplanuti, nebo kapalina schopna samoohievu.

33: velmi hoflava kapalina (bod vzplanuti pod 23 °C)

3.2 Priivodni doklady

Kazda dopravni jednotka piepravujici nebezpecné latky cisternovym vozidlem musi byt
vybavena mimo dokladi vyzadovanymi jinymi piedpisy (fidic¢sky prikaz, profesni prikaz,
karta fidice — digitalni tachograf, zelend karta — doklad o povinném ruceni, technicky prikaz)

nasledujicimi doklady:
1. Prepravni doklady

Ptikladem pifepravniho dokladu mtze byt nakladni list, dodaci list, list CMR a podobné.
Udaje uvedené v dokladu musi byt v ufednim jazyce odesilajici zemé a téz, pokud timto
jazykem neni angli¢tina, francouzstina nebo némcina v jednom z téchto jazykd. Prepravni
doklady musi obsahovat dale uvedené idaje pro kazdou nebezpecnou latku, material nebo
predmét podany k pieprave: [1]

a. UN dislo s pfedfazenymi pismeny UN

b. Oficialni pojmenovani pro piepravu piipadné doplnéné nazvem v zavorkach

c. Obalova skupina

o

Pocet a popis kusti pokud je to aplikovatelné

e. Celkové mnozstvi kazdé polozky nebezpecnych véci oznacené riznym UN
Cislem

Jméno a adresa odesilatele

Jméno a adresa prijemce

> @

Prohlaseni vyZzadované podminkami ptipadné zvlastni dohody

Ko6d omezeni pro tunely
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2.

Pisemné pokyny

Tyto pisemné pokyny slouzi jako pomoc béhem nehodové nouzové situace, k niz mize dojit

nebo kterd mize vzniknout béhem prepravy. Pii pfepraveé museji byt ulozeny v kabin¢ fidice

vozidla a musi byt snadno pfistupné. Dal§im pozadavkem na dopravce je, ze musi osadce

vozidla pied zapocCetim jizdy v jazyce, ve kterém je kazdy Clen osadky schopen je piecist a

porozumét jim. Dopravce musi dale zajistit, aby kazdy dotceny ¢len osadky vozidla pokyniim

porozumél a byl schopen podle nich spravné postupovat. Pfed zapocetim jizdy se musi

¢lenové osadky vozidla sami informovat o nalozenych nebezpecnych vSech a nahlédnout do

pisemnych pokynil ke zjisténi podrobnosti k ¢innostem, které je nutno provést v piipadé

nehody nebo nouzové situace. V dohodé ADR jsou stanoveny nasledujici pokyny, které musi

¢lenové osadky vozidla ucinit v ptipadé nehody nebo nouzové situace: [1]

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouZzitim
odpojovace akumulatoru, pokud je jim vozidlo vybaveno.

Vyloucit zapalné zdroje, zejména nekoufit a nezapinat zadné elektrické zatizeni.
Informovat ptislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co mozno nejvice informaci
o udalosti nebo nehod¢ a o dotcenych latkach.

Obléci si fluoreskujici vystraznou vestu a umistit stojaci vystrazné prostiedky, jak je
to vhodné.

Uchovavat priivodni doklady snadno piistupné pro zadsahové jednotky pfi jejich
piijezdu.

Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych latek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se
vdechnuti vypart, koufe, prachu a par zdrZovanim se na navétrné stran¢.

Kde je to vhodné a bezpecné, pouzit hasicich pfistroje k uhaSeni malych/zacinajicich
pozart pneumatik, brzd a motorovych prostort.

PoZary v loznych prostorech nesméji clenové osadky vozidla hasit.

Kde je to vhodné a bezpecné, pouzit vybavu vozidla k zamezeni tiniku do vodniho
prostfedi nebo do kanaliza¢niho systému a k sebrani vyteklych nebo vysypanych latek.
Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzové situace, upozornit jiné osoby, aby se
vzdalily, a tidit se pokyny zasahovych jednotek.

Odlozit v§echno kontaminované obleceni a pouzitou kontaminovanou ochrannou

vybavu a bezpecné je zlikvidovat.
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3. Priikazy totoZnosti s fotografii kazdého ¢lena osadky vozidla

Kazdy ¢len osadky musi mit béhem piepravy nebezpecnych véci u sebe prukaz totoznosti

opatieny fotografii. [1]
4. Osvédceni o schvaleni dopravni jednotky

Cisternova vozidla typu AT a FL museji byt podrobena ro¢ni technické prohlidce v zemi
jejich registrace, aby bylo zajisténo, ze odpovidaji ptisluSnym ustanovenim a v§eobecnym
bezpecnostnim piedpistim (tykajicim se brzd, osvétleni atd.) platnym v zemi jejich registrace.
Shodnost vozidla musi byt potvrzena bud’ rozsifenim platnosti osvédceni o schvaleni, nebo
vydanim nového osvédceni. Shodnost vozidel s pozadavky je pfedmétem osvédéeni o
schvaleni vydaného pfisluSnym orgdnem statu registrace pro kazdé vozidlo, pfi jehoz
prohlidce bylo dosazeno uspokojivych vysledki. Stanice technické kontroly, které maji

prislusnou certifikaci pro kontrolu voziit ADR, se nachazi v ptiloze ¢. 4.

Platnost osvédceni o schvéleni kon¢i nejpozdéji jeden rok po dnu technické prohlidky vozidla
ptedchézejici vydani osvédceni. Datum ukonceni ptisti platnosti osvéd€eni o schvéleni vSak
musi byt vztazeno k poslednimu dni ukonceni pfedchozi platnosti, jestlize je technicka
prohlidka uskute¢néna v pribéhu jednoho mésice pied timto datem nebo jednoho mésice po
tomto datu. [1]

5. Osvédceni o Skoleni Fidice
Kazdy fidi¢ prepravujici nebezpecné latky je povinen podrobit se Skoleni a tispé$né
absolvovat zavérecnou zkousku, ¢imz se osvédcuje k fizeni vozidel na ptepravu
nebezpecnych latek. [1]

6. Kopie schvaleni prisluSného orginu
Jedna se o koncesi, kterou vydava piisluSny dopravni ufad a Zadatel ji obdrZi po splnéni

ptislusnych podminek, které jsem uvedl v kapitole 2.1.1.

3.3 Bezpecnostni poradce

Kazdy podnik, jenz se zabyva ptepravou nebezpecnych latek, musi jmenovat jednoho nebo

rrrrr

¢innostech s ohledem na osoby, majetek a Zivotni prostiedi. [1]

Bezpecnostni poradce musi byt drzitelem osvédceni o absolvovani odborného skoleni

zakoncené zkouskou schvélenou ptislusnym statnim orgdnem. Toto osvédéeni plati pro
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vSechny staty dohody ADR. Poradcem muze byt zaméstnanec spole¢nosti, nebo osoba, ktera

neni zaméstnancem, a je tuto ¢innost schopna vykonavat externi formou. [1]

Hlavni povinnosti bezpec¢nostniho poradce jsou nasledujici: [1]

Dohlizet na dodrzovani ptedpisii pro prepravu nebezpecnych véci.

Radit svému podniku pti operacich souvisejicich s pifepravou nebezpecnych véci.
Ptipravit vyro¢ni zpravu pro vedeni svého podniku nebo poptipadé pro mistni organ
vefejné spravy, o ¢innostech podniku tykajicich se piepravy nebezpecnych véci.
Sledovat postupy pro dodrzovani predpisti upravujici zarazovani nebezpeénych véci
urcenych k preprave

Sledovat postup podniku pfi pofizovani dopravnich prostiedkt s ohledem na
respektovani vSech zvlastnich pozadavkl souvisejicich s pfepravou nebezpecnych
véci.

Sledovat postupy kontrol zafizeni uzivaného pii dopravé, nakladce nebo vykladce
nebezpecnych véci.

Provadét vlastni Skoleni zaméstnancii podniku a vedeni zaznami o tomto Skoleni.
Uplatiovani vhodnych nouzovych postupt v ptipadé jakékoli nehody nebo
mimotradné udalosti, ktera mize nepiiznivé ovlivnit bezpecnost piepravy, nakladky
nebo vykladky nebezpeénych véci.

Provadét analyzy a, pokud je to pottebné, vypracovavani zprav tykajicich se vaznych
nehod, mimotradnych udalosti nebo zavaznych poruseni piedpist zjisténych béhem
ptfepravy, nakladky nebo vykladky nebezpecnych véci.

Uplatiiovani vhodnych opatieni k zamezeni opakovani nehod, mimotadnych udalosti
nebo zavaznych poruseni piedpisi.

Dodrzovani pravnich ptedpist a zvlastnich pozadavka spojenych s ptepravou
nebezpecnych véci, tykajicich se volby a vyuziti subdodavateld nebo jinych tietich
osob.

Ovéfovani, Ze zaméstnanci castnici se prepravy, nakladky nebo vykladky
nebezpecnych véci maji k dispozici podrobné pracovni postupy a pokyny.

Zavadeéni opatteni ke zvySeni informovanosti o nebezpecich spojenych s ptepravou,
nakladkou a vykladkou nebezpecnych véci.

Uplatilovani kontrolnich postupti s cilem zajistit, aby v dopravnich prosttedcich byly
k dispozici doklady a bezpecnostni vybava, které musi doprovazet piepravu, a aby tyto

doklady a vybava byly v souladu s piedpisy.
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e Uplatinovani kontrolnich postupt s cilem zajistit dodrzovani piedpisi pro nakladku a

vykladku.

4 Dopravni prostredky pro prepravu

motorovych paliv

V této kapitole se budu vénovat dopravnim prostiedklim ur¢enym k ptepravé motorovych
paliv. Uvedu ptiklad takovéhoto vozidla a popiSu jednotlivé pozadavky na vozidlo dle dohody
ADR. Zminim se i 0 oznaCovani cisteren a povinné vybave vozidla.

Z grafu €. 2 1ze vyvodit, Ze pfevazna ¢ast nakladni prepravy se uskuteéiiuje po silnici. Da se
fici, ze silni¢ni doprava prevysuje 4-5 nasobné Zelezni¢ni ptepravu. Pro kazdy druh piepravy
nebezpecnych latek existuji jina pravidla pro ptevoz téchto latek. Silni¢ni pfeprava se fidi

dohodou ADR a zelezni¢ni pfeprava dohodou RID. [5]

Graf'¢. 2: Porovndani prepravnich vykonii pro silnicni a Zeleznicni prepravu [5]
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4.1 Druhy cisteren a cisternovych vozidel

V piepravé nebezpecnych latek se setkdvame s nékolika druhy cisteren, které v nasledujicich
kapitolach rozeberu a ke kazdému druhu ptifadim latky, které se mohou danou cisternou
piepravovat. Jedna se o vozidla EX/II, EX/III, OX, FL a AT. Pfevdzna vétSina latek je

prepravovana v cisternovych vozech typu AT a FL. [1]
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1. Vozidlo EX/II, EX/1I
Tyto vozidla jsou ur¢ena k prepravé vybusnych latek a predmét zatazenych do tiidy 1.

(trhaviny typu B, E) [1]
2. Vozidlo OX

Vozidlo je ur¢ené pro piepravu peroxidu vodiku, stabilizovaného nebo peroxidu vodiku,
vodného roztoku, stabilizovaného s vice nez 60 % peroxidu vodiku v nesnimatelnych
cisternach nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem vétSim nez 1 m® nebo

Vv cisternovych kontejnerech nebo piemistitelnych cisternach s jednotlivym vnitinim objemem

vét§im nez 3 m®. (peroxid vodiku) [1]
3. Vozidlo FL

Vozidlo uréené pro piepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvyse 60°C (kromé& motorové nafty,
plynového oleje a lehkého topného oleje) v nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych
cisternach s vnitinim objemem v&t$im neZ 1 m® nebo v cisternovych kontejnerech nebo
piemistitelnych cisternach s jednotlivym vnitfnim objemem vétsim nez 3 m®; nebo vozidlo
uréené pro prepravu hotlavych plynii v nesnimatelnych cisterndch nebo snimatelnych
cisternach s vnitinim objemem v&t$im neZ 1 m® nebo v cisternovych kontejnerech nebo

v pfemistitelnych cisternich nebo MEGC s jednotlivym vnitfnim objemem v&tsim neZ 3 m®.
Dale se mezi tato vozidla fadi bateriova vozidla s celkovym vnitinim objemem vét§im nez 1

m? uréené pro piepravu hotflavych plynt. (benzin, ropa surova, barvy) [1]
4. Vozidlo AT

Vozidlo, jiné nez vozidlo EX/III, FL nebo OX, ur€ené pro piepravu nebezpecnych véci

V nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych cisternach s vnitfnim objemem vét§im nez 1
m?® nebo v cisternovych kontejnerech, ptemistitelnych, pfemistitelnych cisterndch nebo
MEGC s jednotlivym vnitfnim objemem vé&tsim nez 3 m®; nebo bateriové vozidlo s celkovym
vnitinim objemem vétsim nez 1 m® jiné nez vozidlo FL. (nafta motorova, kyselina sirova,
kyslik stlaceny) [1]

Kazda latka mlze byt pfepravovana pouze v cisterné, ktera je ji pfedepsana v dohodé ADR.
Kazda tato cisterna se vSak miize pfepravovat v riznych provedenich cisternovych vozidel.
Cisterny mohou byt pfidé€lany jako néastavbové na dvounédpravovych nebo tfindpravovych
vozidlech. Dale muze byt cisterna pfipojena za vozidlo jako pfiveés nebo navés. Jednotlivé

typy cisternovych vozidel v¢etné obrazki v piiloze €. 5.

22



Cisternové vozidlo zobrazené na obrazku €. 2 jsem vyuzil pro spo€itani vyse silni¢ni dang,
povinného ruceni a mytného. Jedna se o vozidlo znacky Mercedes Benz Atego 1222

s vykonem 160 kW a ptipustnou celkovou hmotnosti 12 000 kg. Rok vyroby vozidla je 2011
a spliluje vysoké emisni limity, je zafazeno do emisni tfidy 5. Nastavbova cisterna je
vyrobena z hliniku a jeji objem neni rozdélen na vice komor. Ma tedy pouze jednu komoru

s objemem 7 500 | a pouze s moznosti vrchniho plnéni. Pouziva méfici zafizeni znacky Smith
L11 s kalibrovanym mechanickym pocitadlem a vytiskem. Je vybaveno dvéma stacecimi

hadicemi s vykonem stac¢eni 350 1/min a 75 1/min (pro plnéni kanystri). [18]

Obr. ¢. 2: Dvoundapravové vozidlo s cisternovou nastavbou [18]

4.2 Pozadavky na cisterny typu AT a FL

Jednotlivé pozadavky na cisterny, které jsou stanoveny v dohodé ADR, jsou shrnuty v tabulce
¢. 4 a pod ni se nachazi popis jednotlivych zatizeni. Tyto poZadavky jsou pro jednotliva
vozidla jiné, a proto je u kazdého zatizeni v zdvorce napsano, pro jaky konkrétni typ cisterny
to plati. Zatizeni jsou rozdé€lena do Ctyt hlavnich skupin: elektrické piisluSenstvi, brzdovy

systém, prevence nebezpeci pozaru a omezovace rychlosti.
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Tabulka ¢. 4: Pozadavky na konstrukci cisteren typu AT a FL [1]

Elektrické prislusenstvi
Elektrické vedeni X X
Odpojovac akumulatoru X
Akumulatory X
PrisluSenstvi pod stalym napétim X
Elektricka zafizeni za kabinou fidi¢e X
Brzdovy systém
VSeobecna ustanoveni X X
Antiblokovaci brzdovy systém X X
Zpomalovaci brzdovy systém X X
Prevence nebezpeci pozaru
Palivové nadrze X
Vyfukovy systém X
Zpomalovaci brzdovy systém vozidla X X
Vytapéci systém s vnitfnim spalovanim X X
Omezovace rychlosti
Omezovac rychlosti ‘ X X

1. Elektrické vedeni (plati pro AT i FL)

Elektrické vodice museji byt dostatecn¢ dimenzovany, aby nedochazelo k jejich zahtivani.
Vedeni musi byt izolovano pifimé&fenym zplsobem. VSechny okruhy museji byt chranény
pojistkami nebo automatickymi jistic¢i, S vyjimkou nésledujicich okruhti (od akumulétoru ke
spinaci studeného startu a vypinaci chodu motoru, od akumulatoru k alternatoru, od
akumulatoru k pojistkové skiinice nebo skfince jistict, od akumulatoru ke spoustéci, od
akumulétoru k ovladaci skiiiice zpomalovaciho brzdového systému — pokud je tento systém
elektricky nebo elektromagneticky, od akumulatoru k elektrickému zdvihacimu mechanismu
zadni zdvizné napravy). Tyto uvedené okruhy museji byt co mozno nejkratsi. Kabely musi byt
dale uchyceny a umistény tak, aby elektrické vodice byly pfimétené chranény proti
mechanickému a tepelnému namahani. [1]

2. Odpojovac akumulatori (plati pro FL)
Odpojovac pro preruseni elektrickych okruhit musi byt umistén co mozno nejblize
akumulétoru, jak je to jen prakticky mozné. Jestlize je pouzit jednopdlovy odpojovac, musi
byt umistén v piivodovém vedeni a nikoli v ukostfovacim vedeni. Ovladaci zatizeni

usnadnujici rozpojovaci a zapojovaci funkce odpojovace akumuldtoru musi byt umisténo
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Vv kabiné fidi¢e. Musi byt pro fidice snadno ptistupné a zietelné ozna¢ené. Musi byt chranéno
pfed neimysInym uvedenim v ¢innost bud’ ochrannou schrankou, zdvojenym ovladacim
zarizenim nebo jinym vhodnym zptisobem. Dodate¢né ovladaci zafizeni muze byt
instalovano, pokud je zieteln€ oznaceno a chranéno pied neimyslnym uvedenim v ¢innost.
[1]

3. Akumulatory (plati pro FL)

Svorky akumulatord musi byt elektricky izolované nebo zakryty izolovanym vikem
akumulétoru. Pokud akumulétory nejsou umistény pod kapotou motoru, musi byt pevné

ulozeny v odvétravané schrance. [1]

4. PrisluSenstvi pod stalym napétim (plati pro FL)
Ty casti elektrického ptislusenstvi véetné vedeni, které musi zlstat pod napétim i pfi
vypnutém odpojovaci akumulatoru, musi byt vhodné pro pouziti v nebezpecné zong.
Elektrické vedeni od akumulatoru k elektrickému zatizeni, které ziistadva pod stalym napétim
pfi vypnutém odpojovaci akumulatoru, musi byt chranéno proti ptehfati vhodnym zpisobem,
jako je tavna pojistka, pferusova¢ proudu nebo bezpe¢nostni pojistka. [1]

5. Elektricka zarizeni za kabinou Fidice (plati pro FL)

Veskera tato instalace musi byt navrzena, provedena a chranéna tak, aby nemohla zptsobit
vzniceni nebo zkrat za normalnich podminek pouzivani vozidla a aby tato rizika byla
minimalizovéna i v pfipad€ narazu nebo deformace. Zejména musi byt chranéno elektrické
vedeni za kabinou fidi¢e proti narazu, odirani a téeni v prubéhu normalniho provozu vozidla.
Nesm¢éji byt pouzivany zarovky se zavitovou patici. Elektricka spojeni mezi motorovymi
vozidly a ptipojnymi vozidly musi mit ochranu stupné IP54 podle normy IEC 529 a musi byt

konstruovana tak, aby se zabranilo nahodnému pteruseni spojeni. [1]

6. VSeobecna ustanoveni (plati pro AT i FL)
Motorova vozidla a ptipojna vozidla uréena k pouziti jako dopravni jednotky pro ptepravu
nebezpecnych véci musi splilovat vSechny piislusné technické pozadavky predpisu EHK ¢. 13

nebo Smérnice 71/320/EHS véetné poslednich zmén, v souladu s daty jejich vstupu v platnost

Vv nich uvedenych. [1]
7. Antiblokovaci brzdovy systém (plati pro AT i FL)

Vztahuje se na vozidla poprvé registrovana po 30. Cervnu 1993, a to na motorova vozidla
S nejvetsi povolenou hmotnosti prevysSujici 16 tun a na ptipojna vozidla s nejvétsi povolenou

hmotnosti pievySujici 10 tun. Vztahuje se na motorova vozidla, ktera jsou schvalena k tazeni
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ptipojnych vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti prevysujici 10 tun, kterd byla poprvé
registrovana nebo uvedena do provozu po 30. Cervnu 1995. Viechna vozidla musi spliiovat

technické pozadavky Predpisu EHK ¢. 13 nebo Smérnice 71/320/EHS. [16]
8. Zpomalovaci brzdovy systém (plati pro AT 1 FL)

Vztahuje se na motorova vozidla poprvé registrovana po 30. Cervnu 1993 s nejvétsi
povolenou hmotnosti pfevysSujici 16 tun nebo na motorova vozidla schvalena k tazeni
piipojnych vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti pievysujici 10 tun. Od 1. Ledna 2010 musi
vSechny motorova vozidla spliiovat technické pozadavky Piedpisu EHK €. 13 nebo Smérnice
71/320/EHS. [16]

9. Palivové nadrze (plati pro FL)
Nadrze na palivo pro pohon motoru vozidla musi vyhovovat nésledujicim pozadavkim:

V ptipad¢ jakékoli netésnosti nadrze musi palivo vytékat pfimo na zem, aniz by se dostalo do

styku s horkymi ¢astmi vozidla nebo nakladu.

Palivova nadrz obsahujici benzin musi byt opatfena uc¢innou pojistkou proti proslehnuti
plamene v plnicim otvoru nadrze nebo uzavérem, ktery zajisti hermetické uzavieni plniciho

otvoru. [1]
10. Vyfukovy systém (plati pro FL)

Vytukovy systém vcetné vyfukového potrubi musi byt umistén nebo chranén tak, aby se
zamezilo ohroZeni nakladu zahfatim & vznicenim. Casti vyfukového systému umisténé piimo
pod palivovou nadrzi (motorova nafta) musi byt od ni vzdaleny minimalné¢ 100 mm nebo
musi byt chranény tepelnym stitem [1]

11. Zpomalovaci brzdovy systém (plati pro AT 1 FL)

Vozidla vybavena zpomalovacimi brzdovymi systémy, vytvarejicimi vysoké teploty,
umisténymi za zadni st€énou kabiny fidice, musi byt vybavena bezpecné upevnénym tepelnym
Stitem, umisténym mezi timto zpomalovacim brzdovym systémem a cisternou nebo nakladem
tak, aby se zabranilo jakémukoli zahtati, i lokdlnimu, stény cisterny nebo nékladu. Navic musi
tento tepelny Stit chranit zpomalovaci brzdovy systém proti vytékani nebo uniku, i
nahodnému, ptepravovaného nakladu. Naptiklad uspokojivou je ochrana zahrnujici dvojity

stit. [1]
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12. Vytapéci systémy s vnitinim spalovanim (plati pro AT i FL)
Vytapéci systémy s vnitinim spalovanim a jejich vyfukova potrubi musi byt tak
konstruovany, umistény a chranény nebo zakryty, aby se zabranilo jakémukoli nepiijatelnému
riziku piehiati nebo vzniceni nakladu. Vytapéci systémy s vnitinim spalovanim musi byt
vypinany alespon jednim z téchto zptsobu: [1]
e  Umyslnym rué¢nim vypnutim z kabiny fidiée
e Zastavenim chodu motoru vozidla, v tomto piipad¢ systém mize byt znovu uveden do
provozu ru¢né fidi¢em
e Zapnutim saciho Cerpadla pfepravovanych nebezpecnych véci instalovaného na
motorovém vozidle.
Dob¢h vytapéciho systému s vnitinim spalovanim po jeho vypnuti je dovolen. Sméji byt
pouzivany pouze vytapéci systémy, u nichz bylo prokdzano, ze vyménik tepla je odolny proti
snizenému dob&éhovému cyklu 40 s po dobu jejich normalniho pouzivani. Vytapéci systém
S vnitinim spalovanim musi byt zapinan ru¢né. Programovana zafizeni jsou zakazana. [1]
13. Omezovac rychlosti (plati pro AT i FL)

Motorova vozidla (nédkladni automobily a tahace navésti) o nejvetsi povolené hmotnosti
prevysujici 3,5 tuny musi byt vybavena omezovacem rychlosti odpovidajicim ustanovenim
aktualniho znéni predpisu EHK ¢. 89. Omezova¢ musi byt sefizen s pfihlédnutim k technické
toleranci tak, aby rychlost nemohla piekro¢it 90 km/h. [1]

Vozidla typu AT a FL musi byt kazdy rok podrobena technické prohlidce v zemi jejich
registrace, aby bylo zajisténo, Ze odpovidaji pfisluSnym ustanovenim a v§eobecnym
predpisiim platnych v zemi jejich registrace. Shodnost vozidla musi byt potvrzena bud’

roz§ifenim platnosti osvédceni o schvaleni, nebo vydanim nového osvédéeni o schvaleni. [1]

4.4 Znaceni cisteren

Bezpecnostni znacky

Kazda nebezpecna latka piepravovana cisternou musi byt oznac¢ena bezpecnostni znackou
udavajici, o jaky typ latky z hlediska nebezpecnosti se jednd. Motorova nafta a automobilovy
benzin jsou hoflavé kapaliny zatfazené do tfeti tfidy nebezpecnosti dle ADR. Z toho vyplyva,

ze kazda cisterna nebo komora cisterny musi byt oznac¢ena tabulkou uvedenou jako obr. €. 3.

[1]
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Bezpecnostni znacky musi mit tvar ¢tverce postaveného na vrchol pod uhlem 45°

s nejmensimi rozméry 100 mm x 100 mm. Jsou opatieny uvnitt po celém obvodu ¢arou stejné
barvy jako symbol ve vzdalenosti 5 mm od jejich okraje. Dale musi byt umistény na podkladu
Vv kontrastni barve, nebo musi byt oramovany bud’ vyteckovanou, nebo plnou ¢arou. Z toho
vyplyva, ze jestlize pouzivame cisternu v bilém barevném provedeni, pouzijeme znacku

s ¢ernym vyobrazenim. Na obrazku €. 3 se nachazeji dvé rizné barevna provedeni pro

oznaceni hoflavych kapalin a znacka oznacujici latky, ohrozujici Zivotni prostiedi. [1]

Obr. ¢. 3: Bezpecnostni znacky pro horlavé kapaliny tridy 3 [1]

)

OranZzové tabulky

Dopravni jednotky museji byt oznaceny pravothlymi tabulkami s identifikaénim ¢islem
nebezpecnosti a UN ¢islem dané latky. Identifikacni ¢islo nebezpecnosti sestava ze dvou nebo
ti Cislic. Automobilovy benzin i motorova nafta spadaji mezi hotlavé kapaliny (pary) a plyny
nebo kapaliny schopné samoohievu. Motorova nafta s ozna¢enim dle ADR UN 1202 méa
identifikac¢ni ¢islo nebezpecnosti 30, coZ znamena, Ze je o hotlava kapalina (bod vzplanuti od
23°C do 60° C v¢etn€) nebo hotlava kapalina nebo tuha latka v roztaveném stavu s bodem
vzplanuti vy$§im nez 60°C ohtatd na teplotu rovnou nebo vyssi nez jeji bod vzplanuti, nebo
kapalina schopna samoohievu. Na rozdil od motorové nafty ma automobilovy benzin s Cislem
UN 1203 dle ADR identifikacni ¢islo nebezpecnosti 33, coz znamen4, zZe je to velmi hotlava

kapalina (bod vzplanuti pod 23°C). [1]

Oranzové tabulky musi byt reflexivni a musi byt 40 cm Siroké a 30 cm vysoké. Tyto tabulky
musi mit ¢erny okraj 15 mm Siroky. PouZity material musi byt odolny proti povétrnosti a musi
zarucovat trvanlivé oznaceni. Tabulka se nesmi uvolnit ze svého drzaku po 15 minutach
piimého ptsobeni ohné€. Musi zistat upevnéna bez ohledu na orientaci vozidla. Tyto oranzové

tabulky mohou byt ve stfedu rozdéleny vodorovnou ¢ernou ¢arou o tloust’ce 15 mm. [1]

Identifikacni ¢islo nebezpecnosti a UN Ccislo sestdva z cernych ¢islic o vysce 100 mm a
tloust'ce ¢ary 15 mm. Identifikacni ¢islo nebezpe€nosti musi byt uvedeno v horni ¢asti tabulky

a UN ¢islo v dolni ¢asti, obé ¢isla musi byt od sebe oddélena vodorovnou ¢ernou ¢arou o
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tloust’ce 15 mm, vedenou v poloviné vysky tabulky od jednoho jejiho okraje k druhému.
Identifikacni ¢islo nebezpecnosti a UN ¢islo musi byt nesmazatelnd a musi zlstat Citelna po
15 minutach pfimého plisobeni ohné. Vymeénitelna Cisla a pismena na tabulkach predstavujici
identifikacni ¢islo nebezpecnosti a UN c¢islo musi zlistat na svém misté béhem piepravy a bez

ohledu na orientaci vozidla. [1]

Obr. ¢. 4: Oranzové tabulky pro benzin (UN 1203) a motorovou naftu (UN 1202 [15]

4.5 Vybaveni dopravnich jednotek

1) Hasici pfistroje
KaZzda dopravni jednotka musi byt vybavena alesponi jednim pienosnym hasicim pfistrojem
pro tfidy hoflavosti A, B, a C s obsahem nejméné 2 kg suchého prasku (nebo s odpovidajicim
obsahem jiné vhodné hasici latky) vhodnym pro haseni pozaru motoru nebo kabiny dopravni
jednotky. Dopravni jednotky o nejvétsi povolené hmotnosti vétsi nez 3,5 tuny, nejvyse vSak
7,5 tuny, musi byt dodate¢né vybaveny jednim nebo vice pfenosnymi hasicimi pfistroji pro
ttidy hotlavosti A, B a C s celkovym obsahem nejméné 8 kg suchého prasku (nebo s
odpovidajicim obsahem jiné vhodné hasici latky), z nichz alesponl jeden musi mit obsah
nejméné 6 kg. [1]
Ptenosné hasici ptistroje musi byt opatfeny plombou, kterda umoznuje ovéfit, ze jich nebylo
pouzito. Kromé toho museji byt opatifeny znackou osvédcujici, ze odpovidaji norme uznavané
pfislusnym organem, jakoZ i napisem udéavajicim alespoil datum pfisti periodické kontroly
nebo poptipadé maximalni dovolenou dobu pouzivani. Hasici pfistroje se musi podrobovat
periodickym kontroldm podle uznavanych vnitrostatnich norem, aby byla zarucena jejich

funk¢ni bezpecénost. [1]

Hasici pfistroje musi byt na dopravni jednotce instalovany takovym zptsobem, aby bylo

snadno pfistupné pro osadku vozidla. Instalace musi byt provedena takovym zplisobem, aby
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hasici pfistroje byly chranény proti u¢inklim pocasi a nebyla tak ovlivnéna jejich funkéni
bezpecnost. [1]
2) Dalsi vybava dopravni jednotky

Kazda dopravni jednotka, kterou se piepravuji nebezpecné latky, musi byt vybavena ¢astmi
vybavy pro obecnou a osobni ochranu a ptipadné, je-li stanoveno pro danou tfidu, jeste

dodate¢na vybava. Veskeré ¢asti vybavy jsou uvedeny v nasledujici tabulce ¢. 5. [1]

Tabulka ¢. 5: Prehled povinné vybavy dopravnich jednotek pro horlavé kapaliny

Fluoreskujici vystrazna
Zakladaci klin vesta Lopata
Dva stojaci vystrazné
prostredky Pfenosna svitilna Ucpavka kanalizac¢nich vpusti
Kapalina pro vyplach oci Par ochrannych rukavic Sbérnd nadoba
Ochrana oci

5 Pozadavky na ridice

Pfti silni¢ni piepravé nebezpecnych latek je potieba dodrzovat nejenom piedpisy Stanovené
zakonem o silni¢ni dopravé, ale zaroven se musi dodrzovat podminky stanovené v dohod¢
ADR. V prvni podkapitole se vénuji odborné zptisobilosti fidice, to znamena, jaké fidicské
opravnéni potiebuje k fizeni cisternovych vozi. Dale proberu profesni zptsobilost a $koleni

ADR pro fidi¢e cisternovych voz.
5.10dborna zptisobilost fidice

5.1.1 Ridi¢ské opravnéni

V Ceské republice je zapotiebi mit k fizeni motorovych vozidel p¥islusné Fidi¢ské opravnéni.
Abychom fidi¢ské opravnéni ziskali, musime se podrobit vyuce a vycviku v autoskole.
Zadatel o fidi¢ské opravnéni se musi podrobit zkousce z odborné zptisobilosti k fizeni
motorovych vozidel, ktera se sklada ze zkousSky z ptedpisii o provozu na pozemnich
komunikacich a zdravotnické piipravy, ze znalosti ovladani a idrzby vozidla, z praktické

jizdy s vycvikovym vozidlem. [12]
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Existuje n€kolik riznych druht fidi¢skych opravnéni, jejichz prehled naleznete v tabulce €. 6.
Pro fizeni cisternovych vozidel je potieba fidi¢ské opravnéni skupiny C, piipadné je-li

pripojen piivés nebo naves, tak i skupinu E.

Tabulka ¢. 6: Prehled skupin a podskupin ridicského oprdavneéni [12]

AM lehky motocykl 15 let
Al maly motocykl 16 let
A motocykl 18 let
AA silny motocykl 21 let
T traktor 17 let
B1 maly automobil 17 let
B osobni automobil 18 let
B+E osobni automobil s pfivésem 18 let
Cc1 nakladni automobil 18 let
C1+E nakladni automobil s privésem 18 let
C velky nakladni automobil 18 let
C+E velky nakladni automobil s pfivésem 18 let
D1 maly autobus 21 let
D1+E maly autobus s pfivésem 21 let
D autobus 21 let
D+E autobus s privésem 21 let

5.1.2 Profesni zpiisobilost fidice

Ridig, ktery fidi motorové vozidlo, k jehoZ fizeni je potieba fidi¢ského opravnéni skupiny, C,
C+E, D a D+E nebo podskupiny C1, C1+E, D1 a D1+E musi byt drZitelem prikazu profesni
zpusobilosti fidice. Tento prikaz ziska fidi¢ po uspé$ném absolvovani zdokonalovani
vstupniho Skoleni, ale nasledné musi tento priikaz obnovovat na pravidelném Skoleni. Vyuku
a vycvik provadi fyzickd nebo pravnicka osoba, které byla v minulosti udélena akreditace

k provozovani této ¢innosti krajskym ufadem ptislusnym podle jejiho mista podnikani nebo
sidla. [16]

Vstupni Skoleni se provadi formou vyuky a vycviku v zékladnim rozsahu 140 hodin a je
zakonc¢eno zkouskou z profesni zplsobilosti fidi¢i. Vycvik se provadi fizenim vycvikového
vozidla pod dohledem lektora. Pfedmétem vyuky a vycviku je ziskani a prohlubovani znalosti

z: [16]
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e Teorie pokrocilého racionalniho fizeni a zadsad bezpecné a defenzivni jizdy.

e Uplatnéni vnitrostatnich a mezinarodnich pravnich piedpist vztahujicich se k silni¢ni
doprave.

e Bezpecnosti provozu a ekologického provozu vozidla.

e Poskytovani sluzeb a logistiky.

e Hospodatského prosttedi a organizace dopravniho trhu.

e Socialn€ pravniho prostiedi v silni¢ni doprave.

Zdravotnich rizik a jejich pfedchazeni v provozu na pozemnich komunikacich.

e Prevence a feSeni mimoradnych udalosti v provozu na pozemnich komunikacich.

Ridi¢ musi absolvovat pravidelné §koleni, které prohlubuje znalosti ziskané pfi vstupnim
Skoleni v celkovém rozsahu 35 hodin do konce patého roku od data vydani pritkazu. Toto

Skoleni je dale rozdéleno do ro¢nich kurzii v rozsahu 7 hodin. [16]

I o

Zkousku provadi obecni tifad obce s rozsifenou plsobnosti prosttednictvim zkusebniho
komisate. V ptipad¢, ze tidi¢ u zkousky neuspél, mize zkousku opakovat maximalné trikrat.
Neuspéje-li ani pti druhém opakovani zkousky, musi se podrobit opakované vyuce

Z ptedmétu, ve kterém neprospél a nésledné i zkousce. Jestlize danou zkouSku nezvladne ani

napotfeti je povinen zcastnit se nového vstupniho $koleni v plném rozsahu. [16]

5.1.3 Skoleni ADR

Podle dohody ADR musi byt fidi¢i vozidel piepravujici nebezpecné véci drziteli platného
osvédceni, vydaného Ministerstvem dopravy. Tim se osvédcuje, ze absolvovali Skoleni a
prosli uspesné zkouSkou ze zvlastnich pozadavk, které musi byt splnény pii pieprave
nebezpecnych véci. Ministerstvo dopravy soucasné organizuje dozor nad Skolenim a
zkouskami fidi¢u. [1]

Ridi¢i vozidel pfepravujici nebezpecné véci musi absolvovat zakladni skoleni. Skoleni musi
mit formu kurzu schvéleného pfisluSnym organem. Jeho hlavnim poslanim je seznamit fidice
s riziky vznikajicimi pfi pfepravé nebezpecnych véci a poskytnout jim zékladni informace
nezbytné pro minimalizaci pravdépodobnosti vzniku pfipadné nehody, a pokud k ni dojde,
umoznit jim provést bezpecnostni opatfeni nezbytna pro jejich vlastni bezpec¢nost, pro
bezpecnost vetejnosti, pro ochranu Zivotniho prostfedi a pro omezeni ndsledkti nehody. Tento
kurz, ktery musi zahrnovat rovnéz individudlni prakticka cviceni, musi jako zakladni Skoleni

pro vSechny kategorie fidici obsahovat stanovenou néapln. Ridici vozidel ptepravujici
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nebezpecné véci na dopravni jednotce v cisternovych kontejnerech musi absolvovat kromé

zakladniho kurzu navic specializa¢ni kurz pro ptepravu v cisternach. [1]

Doba platnosti osvédéeni je pét let. Ridi¢ musi v priibéhu posledniho roku platnosti svého
osvédceni absolvovat obnovovaci Skoleni a slozit uspé$né odpovidajici zkousky. To je
zapsano piislusnym organem do osvédceni. Nova lhita platnosti za¢ina datem skonceni
predchozi platnosti osvédceni. Osvédceni musi byt vystaveno Vv jazyce statu, ktery osvédceni
vydal a pokud timto jazykem neni angli¢tina, francouzstina nebo némcina, také v anglicting,

francouzs$tin¢ nebo némciné. [1]

Obnovovaci Skoleni provadénd v pravidelnych ¢asovych intervalech maji za cil aktualizovat
znalosti fidicl, musi zahrnovat novinky v oblasti techniky, pravnich pfedpisti a nebezpecnych
véci. Obnovovaci Skoleni musi byt ukonceno nejpozdéji pred uplynutim lhiity platnosti
uvedené v osvédéeni. Casovy rozsah kazdého obnovovaciho kurzu véetné individualnich
praktickych cvi¢eni musi byt nejméné dva dny. [1]

Skoleni musi poskytovat nezbytné znalosti a dovednosti teoretickym $kolenim a praktickym
cvicenim. Vyuc€ovaci hodina trva zédsadn€ 45 minut a za normalnich okolnosti neni dovoleno
pro kazdy den Skoliciho kurzu vice nez 8 vyucovacich hodin. Individualni praktické cviceni
musi byt provadéna v navaznosti na teoretické skoleni a musi zahrnovat nejmén¢ prvni
pomoc, haseni ohn¢ a co délat v piipad¢ poruchy nebo nehody. Nejkratsi casovy rozsah
teoretické casti kazdého prvniho kurzu nebo ¢asti rozsifeného kurzu musi byt pro zékladni
Skolici kurz nejméné 18 vyu€ovacich hodin a pro specializa¢ni $kolici kurz pro prepravu

Vv cisterndch nejméné 12 vyucovacich hodin. Znalosti musi byt ovéfeny zkouskou. Napli

zakladniho §koliciho kurzu musi obsahovat nejméné: [1]

e Vseobecné piedpisy vztahujici se na pfepravu nebezpecnych véci

e Hlavni druhy nebezpeci

e Informace o ochrané zivotniho prosttedi kontrolou pohybu odpadt

e Preventivni a bezpe¢nostni opatfeni vhodna pro riizné druhy nebezpeci

e (o d¢lat v ptipad€ nehody (prvni pomoc, bezpec¢nost silni¢niho provozu, zakladni
znalosti o pouZivani ochrannych prostfedki, pisemné pokyny atd.)

e Oznaceni napisy, bezpecnostnimi znackami, velkymi bezpe¢nostnimi znackami a
oranzovymi tabulkami.

e Co fidi¢ beéhem piepravy musi a co nemusi délat

o Ucel a funkce technickych zatizeni na vozidlech

e Zakazy spolecné nakladky do jednoho vozidla nebo do jednoho kontejneru
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Bezpecnostni opatieni pii nakladce a vykladce nebezpecnych véci

Vseobecné informace tykajici se pravni odpovédnosti

Informace o provozu kombinované dopravy

Manipulace a ulozeni kust (ve vozidle)

Omezeni provozu v tunelech a pokyny pro chovani se v tunelech (prevence nehod,
bezpecnost, ¢innost v piipad¢ pozaru nebo v jinych ptipadech nouze atd.)

Povédomi o bezpecnosti

Pro piepravu nebezpecnych latek v cisternovych vozech se musi fidi¢ podrobit

specializa¢nimu $kolicimu kurzu, ktery musi obsahovat nejméné: [1]

Chovani vozidel pfi jizd€ po silnici, véetné pohybil ndkladii

Zvlastni pozadavky tykajici se vozidel

Vseobecné teoretické znalosti riznych systému plnéni a vyprazdiiovani

Specificka dodatecna ustanoveni vztahujici se na pouzivani téchto vozidel (osvédceni
o schvaleni, schvalovaci znaceni, oznaceni velkymi bezpecnostnimi znackami a

oranzovymi tabulkami atd.)

5.2 Pozadavky vyplyvajici z dohody ADR

Tyto pozadavky jsou pfedepsany v dohodé¢ ADR a je povinnosti, aby fidi¢ tyto podminky

z bezpecénostnich ditvodl bezpodmineéné dodrzoval. [1]

V dopravnich jednotkach, jimiZ se pfepravuji nebezpecné véci, je zakdzadno
prepravovat osoby, kromé ¢leni osadky.

Clenové osadky vozidla musi byt f4dn& obeznameni s obsluhou hasicich piistroji.
Vstup do vozidla s osvétlovacim télesem s otevienym ohném je zakazan. Mimoto
pouzivand osvétlovaci té€lesa nesméji mit kovovy povreh, ktery by mohl vyvolat
jiskfeni.

Pii provadéni loznych operaci je zakdzano koufit ve vozidlech a v jejich blizkosti.
Béhem nakladky a vykladky musi byt motor zastaven, kromé ptipadi, kdy je nutno
pouzit motoru pro pohon ¢erpadel nebo jinych zatizeni pro nakladku nebo vykladku
vozidla a kdy toto pouziti pfipousteji pravni predpisy statu, v némz se vozidlo nachazi.
Z4dna dopravni jednotka s nebezpeénymi latkami nesmi stat bez zatazené parkovaci
brzdy. Ptipojna vozidla bez brzdového ustroji musi byt pii stani mimo provoz

zalozena nejmén¢ jednim zakladacim klinem.
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5.3 Pozadavky vyplyvajici z natizeni 561/2006

Toto nafizeni stanovuje pravidla pro doby fizeni, piestavky v fizeni a doby odpocinku fidict
zajist'ujicich silnicni piepravu zbozi a prepravu cestujicich na tzemi stati evropského
spoleCenstvi. V ptipadé mezinarodni dopravy se fidi¢i museji fidit dohodou AETR. Tim
padem je potieba se timto natizenim pii piepravé pohonnych hmot po uzemi Ceské republiky
fidit. [7]

Cilem tohoto natizeni je zlepSeni pracovnich podminek a bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich i snadnéjsi provadéni kontrol dodrzovanim téchto pravidel. Vztahuje se na
silni¢ni dopravu tj. kazdou jizdu prazdného nebo nalozeného vozidla pouzivaného pro
prepravu cestujicich nebo pfepravu zbozi na vefejnych pozemnich komunikacich. A to pro
vozidla, jejichz nejvétsi povolend hmotnost véetné navésu nebo piivésu prekracuje 3,5 tuny.
Dale se vztahuje na vozidla, ktera jsou svou konstrukei nebo trvalou Gpravou uréena

k piepravé vice nez deviti osob véetné fidice. [7]

Délka doby fizeni je tedy dana zaznamem pofizenym zdznamovym zafizenim, nebo v piipadé
nutnosti rué¢né. Plati obecné pravidlo, Ze pokud motor bézi, jedna se o dobu fizeni. Do doby
fizeni patii také ¢ekani na kiizovatkach, pted signalizacnim zatizenim, pted zelezni¢nimi
piejezdy a v kolonach. [7]

Denni doba fizeni nesmi presahnout 9 hodin. Nejvyse dvakrat za tyden mize byt prodlouzena
na 10 hodin. Celkova denni doba fizeni tedy nesmi prekrocit

9, poptipadé 10 hodin. [7]

Tydenni doba fizeni nesmi presdhnout 56 hodin a nesmi byt prekro¢ena maximalni tydenni
pracovni doba stanovena ve smérnici 2002/15/ES. Tato smérnice povoluje nejvyssi povolenou
tydenni pracovni dobu 60 h. Déle podle natizeni 589/2006 smi byt délka pracovni smény
nejvyse 13 hodin, pokud se jedna o praci na smény. [7]

Ridi¢ je povinen vykonavat pravidelné pfestavky fizeni. Po &étyfech a pil hodinach fizeni musi
mit fidi€ nepferuSovanou prestavku v fizeni nejméné 45 minut, pokud mu nezacind doba
odpocinku. Tato prestdvka mliZze byt nahrazena piestavkou v délce nejméné 15 minut, po niz
nasleduje prestavka v délce nejméné 30 minut. Teprve po vyCerpani prestavky nejméne 45

minut muze fidi¢ znovu fidit, a to nejdéle 4,5 hodiny. [7]
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Tabulka ¢. 7: Priklady platnych prestivek rizeni [7]

1. pt. doba tizeni 4,5 hod prestavka 45 min

2. pfi. doba fizeni 3 hod prestavka 45 min

3. pf. doba fizeni 3 hod prestavka 15 min doba fizeni 1,5 hod prestavka 30 min

4. pr. doba fizeni 1 hod prestavka 15 min doba fizeni 1,5 hod prestavka 30 min

5. oF doba fizeni 2 | prestdvka 15 | doba fizeni | jind prace 15 | doba fizeni 1 | prestavka 30
- pr- hod min 1,5 hod min hod min

6. o doba fizeni 2 | jina prace 15 | doba fizeni | jina prace 15 | doba fizeni 1 | prestavka 45
- pr- hod min 1,5 hod min hod min

7. pr. doba fizeni 1 hod prestavka 30 min doba fizeni 3,5 hod prestavka 30 min

Prvni a druhy ptiklad ukazuje délku prestavek po urcité dobé¢ fizeni. Treti a ctvrty priklad
znazoriuje rozlozeni prestdvek v ptipadé déleni 45 minutové prestavky na dvé kratsi a to
prvni na 15 minutovou a druhou na 30 minutovou. U patého a Sestého piikladu dochazi

k rozdé€leni doby fizeni mezi prestavky a jiné prace stale fidi¢ mize tidit nejdéle 4,5 hodiny.

Posledni sedmy ptiklad rozdéluje dobu fizeni na 1 a 3,5 hodiny. [7]

6. Zaveér

V prvni kapitole této bakalafské prace jsem podrobné zmapoval poZadavky pro zalozZeni
legislativy vztahujicich se k silni¢ni dopravé a nékteré véci, jako je vyse povinného rucent,
silni¢ni dan€ a mytného, jsem nazorn€ uvedl na piikladu vozidla Mercedes Benz Atego 1222.
V dalsi kapitole jsem se vénoval motorovym paliviim z hlediska pozadavki stanovenych

v Dohodé ADR, které je dopravce povinen spliiovat pifi silni¢ni pfeprave. Jednotlivé
pozadavky jsem vyhledal ve zminéné dohod¢ pro kazdou latku zv1ast'. Dale jsem uvedl
veskeré privodni doklady, které musi mit osadka pfi preprave téchto latek. Na zavér jsem
popsal ulohu bezpeénostniho poradce, jehoz musi povinné mit kazda firma ptsobici v oboru
nebezpecnych latek.

Nasledujici kapitola se zabyva dopravnimi prostiedky uréené k pfepravé motorovych paliv po
silnici. Uvedl jsem zde parametry, které museji splitovat cisterny dle Dohody ADR, a zminil

jsem zakladni typy cisternovych vozidel, které jsem uvedl v ptiloze €. 5 s ndzornymi obrazky
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téchto vozidel. K dopravnim prostfedkiim neodmyslitelné patii ozna¢ovani bezpe¢nostnimi

znackami a povinna vybava téchto vozidel.

V posledni kapitole jsem se vénoval pozadavkim na fidice. Uvedl jsem, jakou odbornou
zpusobilost museji spliiovat pro fizeni cisternovych vozidel a jaka nafizeni museji dodrzovat,

aby nedoslo k ohrozeni ostatnich tic¢astniku silni¢niho provozu.

Pti silni¢ni piepravé nebezpecnych latek je velice dulezité dodrzovat Dohodu ADR, protoze
se diky tomu minimalizuje mozné riziko havarie. Pii1 pfeprave téchto latek je bezpecnost na
prvnim misté a ptipadny zisk firmy az na druhém. Vzhledem k tomu, Ze se tato dohoda kazdé
dva roky aktualizuje a vznikaji nova nafizeni, je velice obtizné sledovat a zavadét tyto
nafizeni do praxe. I kviili tomu byl zaveden bezpecnostni poradce, aby na tyto nova natizeni

upozornoval.

Ackoli trend jednadvacatého stoleti je Setfit zivotni prostiedi a co nejvice vyuzivat
obnovitelné zdroje, tak jesté n¢kolik desitek let potrva, nez se uvede do provozu takové
palivo, které bude z ekologického hlediska ptiznivéjsi nez motorova nafta a benzin. Dalsi
parametr pro budouci paliva je, aby vyroba byla z finan¢niho hlediska cenové ptijatelna.

Z tohoto diivodu si myslim, Ze motorova paliva maji stale svoji budoucnost a podnikani v této
oblasti je z tohoto hlediska perspektivni. Dal§im divodem by mohlo byt, Ze pocet
registrovanych automobila v Ceské republice pievysoval v roce 2010 pétimilionovou hranici

a vice jak 99 % z téchto vozidel vyuziva motorova paliva jako zdroj energie.
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Priloha ¢. 1: Vyhody a nevyhody vybranych pravnich forem [2]

Verejna
obchodni
spolecnost

1. neni nutny pocatecni kapital

1. musi byt minimalné dva spolecnici

2. neomezené ruceni spolecnik(l je garanci
solidni image spole¢nosti

2. neomezené ruceni spolecnik(l prinasejici
mozna osobni rizika

3. jednoduché vystoupeni spolecnika ze
spolecnosti

3. spolecnost Ize zaloZit pouze za ucelem
podnikani

4. dobry pfistup k cizimu kapitélu

4. problémy pfi zaniku spole¢nika

5. zisk spole¢nosti nepodléha dani z pfijmad
pravnickych osob, ale je cely rozdélen mezi
spole¢niky a zdanén dani z pfijma fyzickych
osob

5. v pFipadé vysokych ziskd jsou znaéné odvody
na pojistné socialni pojisténi a dan z pfijmu
fyzickych osob

Komanditni
spolecnost

1. neni nutny velky pocatecni kapital

1. administrativné naroc¢néjsi vznik

2. pro komandisty neplati zakaz konkurence

2. neomezené ruceni komplementara

3. zisk se déli podle podminek spole¢enské
smlouvy

3. mozny vznik rozpor( mezi prioritami
komandistl a komplementarl - kazdy nese
jinou miru rizika

4. za urcitych podminek se mize spole¢nost
zménit bez likvidace na verejnou obchodni
spolecnost

4. podil na zisku je u komandistd zdanén dani z
prijmu pravnickych osob a pfi vyplaceni je
jesté zdanén srazkovou dani

Spolecnost

1. omezené ruceni spolecnikd

1. nutny pocatecni kapital

2. zakaz konkurence plati pro jednatele, na
spolecniky ho Ize rozsifit spolecenskou
smlouvou

2. administrativné naro¢néjsi zaloZeni a chod
spole¢nosti - svoldvani valné hromady, zapisy z
valnych hromad...

3. pro prijeti velké ¢asti rozhodnuti neni nutny

3. v oCich obchodnich partnerti méné

s rucenim g N davéryhodné neZ osobni obchodni spoleénosti
o souhlas vsech spolecniki .. S . .
omezenym Ci akciové spolec€nosti
4. vyplacené podily na zisku spolecniklim - 4. zisk spolecnosti je zdanén dani z pfijmu
fyzickym osobam nepodléhaji pojistnému pravnickych osob, vyplacené podily na zisku
socialniho pojisténi dale zdanény srazkovou dani
5. do spolecnosti Ize vloZit i nepenézity vklad -
1. akcionafri neruci za zavazky spolecnosti 1. nutny vysoky zakladni kapital
2. velmi dobfe vnimana obchodnimi partnery - | 2. povinné zverejiiovani Gdajl z ovérené ucetni
solidnost a stabilita zaveérky
3. polovinu dané srazené z vyplacenych L o S e
. p Y P y . 3. administrativné naro¢né zaloZeni a fizeni
dividend Ize uplatnit jako slevu na dani N .
Y . spolecnosti
L spolecnosti
Akciova

spolecnost

4. dobry pfistup ke kapitalu

4. nutnost ovéreni Ucetni zavérky auditorem

5. vyplacené dividendy nepodIéhaji pojistnému
socialniho pojisténi

5. komplikovanéjsi dafova Uprava pfijmu z
prevadéni akcii

6. velmi komplikovana a omezujici pravni
Uprava

7. povinné sestavovani vyrocni zpravy
spolecnosti




Priloha ¢. 2: Prehled rocnich sazeb silnicni dané pro nakladni automobily platné pro rok

2012 [11]

1 naprava 2 napravy 3 napravy 4 a vice naprav
Hmotnost| Cena | Hmotn | Cena [Hmotno| Cena |Hmotnos| Cena
ost st t
doltuny | 1800K¢ | doltuny | 1800K¢ dolt 1 800 K¢ do 181t 8 400 K¢
nad 1tt do 2 2 700 K& nadzltt do 2 400 K& nad3115ttdo 2 400 K& nad2118tt do 10 500 K&
”a%éttdo 3900 K¢ ”a%éttdo 3 600 K¢ ”‘;%%Et’t 3 600 K¢ ”adzze}tt 4o 1 14 100 K&
nad %Et’ tdo | 5 400 K& ”Z%%? 1 4800 K¢ ”a%%ttdo 6 000 K& nad2253tt do | 17700 ke
”a%?tdo 6900 K¢ ”a%gttdo 6 000 K& ”gg f’ftt 7200 K& ”ad2275 tt do 1 53 200 Ke
nad %‘rt’ tdo | ¢ 400 K& ”3%68"? Y1 7200 K¢ %agll?)ltt 8 400 K& ”ad2297 tt do | g 200 ke
nad8t | 9600Ke ”a%%ttdo 8 400 K& %agllé’tt 10 500 K& ”adng tt do | 33 300 ke
“gg f’f’tt 9 600 K& %agllftt 13 200 K¢ ”ad3362 tt do | 39 300 ke
r:ja: 1121tt 10 800 K& r;agllg tt 15900 K¢ | nad36t |44 100Ke
r:jag 21 12600 Ke %agzlf b | 17400 ke
r:ja: 11:’ 14700 ke %a:éz?)ltt 21 300 K¢
r:ja: 11; tt 16 500 K& r;a:ézg’ tt 27 300 K&
r:jag 1185 tt 23 700 K& rlia:;f tt 36 600 K&
r:jag 2118 tt 29 100 K& rlia:;étt 43 500 K&
r:jag 2241: 35100 Ke | nad 36t | 50400 K&
r:jag 2274 tt 40 500 K&
nad 27t | 46 200 K&




Priloha ¢. 3: Prehled povinného ruceni pro nakladni automobily od 3,5 do 12 tun [19]

. v . a povinne
Kalkulace povinného ruceni ruceni.com
Udaje o vozidle Pojistnik
viozidloe: Nakladni automobil psC: 39201
35-12t Mésto: Sobéslaw
Wykon: 160 kW Forma: Fyzicka osoba podnikatel

Stafi vozidla: 2011
Pouziti vozidla: Nebezpeineé naklady
Zimni preu: Ne

Datum narozeni:
MUDr. (RE, IC):

ZTP nebo ZTP/P:
Dobrovalny hasic:
Ridiske opravnéni:

He
He
He
He

Drzitel (Vlastnik)

Pojisténi

TotoZny s pojistnikem: Ano

Forma:
Diatum narzeni:

Pocatek pojisténi od 00:00 hod.: 30.03.2012
Celkova doba pfedchoziho pojisténi: 0 (mésicd)

Pocfet pojistnych udalosd: 0

splitky: Crwrtletni

PSLC: Sazby / Pojistné limity: Veechny
Mésto: Maijitelem jiné dlouhodobé pojistky u C50B: He
Majitelemn jiné dlouhodobe pojistky u Allianz: Ne
Dité v auté: Ne
Ph sjednani
Pojisténi Pojistné limity Crurtletni online na )
povVinne- riceni. com
Hasicska vzajemna pojistowna NADSTANDARD TO70 0,- K 0,- K€inelze}
Hasicska vzajemna pojistowna STANDARD 35/35 0,- KE 0,- Kélnelze)
Slavia (Bonus Kredit) 35,35 6.973.- K 5.927.- Kg
Triglav Standard LO/s0 10.238.- KE £.143,- KE
Slavia (Bonus Kredit) 100/100 T.T73.-KE 6.607.- KE
Ceska pojisfovna Standard SIS0 7.085,- KE 7.085,- KE
CPP SPOROPOV [Spoluddast) 35735 10.488 - KE 8.390,- KE
Ceska pojistowna Exclusive 100100 7.438 - K 7.438,- K£
Slavia ZAKLAD 35735 9.951,- KE B.467.- KE
Allianz Normal 3LS35 9.486.- KE 9.486,- KE
Generali ZAKLAD 35/35 8.640,- KE 8.640,- KE
Allianz Optimal Ss0 10.150,- KC 10.150,- KC
Slavia PROFI 100v100 11.104 - K 9.438.- KE
CPP SPECIALPOV SO/50 13.285.- KE 10.628.- K&
Triglav Basic Plus SO/s0 10.238.- K 10.238.- K
CS0B Standard 44435 10.682.- KE 10.148.- K&
CPP SUPERPOV 100v100 14,295 - K 11.436 - K©
CS0B Dominant EO/60 11.216.- KE 10.656.- KE
Generali KOMPLET TWTO 10.368.- KC 10.368.- KC
Allianz Exclusive 100100 12.047.- KC 12.047.- KC

Kalkulace byla vygenerovana 29.03.2012 17123 Sazby pojistoven mohou byt pozdéji ektuelizovany.

Odkaz na Vasi kalloul

C Hl'h::.l'{www.p-uvinne—n.u:zni.u:urnﬂcu":uhgl'leBﬂﬁ:r

WWW. D OVINNEe-ruceni. com




Priloha ¢. 4: Seznam certifikovanych STK provadejici pravidelnou prohlidku dle ADR [6]

Praha
Praha 4 Turkova 1001 stk@dekra-automobil.cz 267913838
Praha 5 Jeremiasova 870 dvorak@stk-diskard.cz 251622784
Liberecky kraj
Liberec Tanvaldska 1106 jakoubek@tkv-liberec.cz 482737720
Ustecky kraj
Roudnice nad Labem | Zizkova 2493 iransdorf@raz-dva.cz 416831853
Most Komorany (areal Fortuna) | helve@volny.cz 476708077
Spofice Spoticka 480 stksporice@seznam.cz 474623548
Karlovarsky kraj
Sadov Sadov 1 stk-sadov@tuev-nord.cz 353224637
Rybnice Rybnice 155 uteseny@stkmarpa.cz 373300533
Plzensky kraj
Klatovy Dr. Sedlaka 788 klastk3412 @investtel.cz 376322332
Budéjovicky kraj
Sezimovo Usti Pod Kovosvitem 1135 stksu@seznam.cz 381291277
Jihlavsky kraj
Trebic Prdmyslova ¢tvrt 154 stk@trado.cz 568833379
Pardubicky kraj
Pardubice Hradistska 551 info@autokontrol.cz 466415536
Usti nad Orlici Trebovska 348 bbartos@skola-auto.cz 465522082
Brnénsky kraj
Brno - Cernovice Hajecka 14 stk3716@best-transport.cz 548122403
Znojmo Dobsicka 2 stk@cas-zn.cz 515224244
Olomoucky kraj
Pferov Lovésice 258 areal CSAD | prerov@testcar.cz 606471454
Ostravsky kraj
Sviadnov Ostravska 264 ostrava@testcar.cz 596635264
Ostrava - Mor. Ostrava | Vitkovicka 3083/1 sviadnov@testcar.cz 558436315
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Priloha ¢. 5: Prehled pouzivanych typii cisternovych vozidel [18]

Cisternova souprava — objem cisteren: 22 000 | + 21 000 |



