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ABSTRAKT

Cilem prace je vypracovani studie navrhl rekonstrukce autobusového nadraZzi a parkovacich
mist blizko vlakového nadraZi v obci Bojkovice. Bojkovice jsou méstem v okrese Uhersky
brod a nachazeji se 12 km od okresniho mésta Uhersky Brod ve Zlinském kraji. Zajmem
studie je vybrani jedné varianty, té, ktera nejvice zapada do dané lokality. VeSkeré varianty
jsou situovany v zastavéném Uzemi obce Bojkovice. VSechny varianty jsou navrhovany dle
platné normy CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci.

KLICOVA SLOVA
Navrh, nadrazi, stani, intravilan, Bojkovice.
ABSTRACT

The aim of the thesis is elaboration of a study dealing with designs for reconstruction of the
bus station and parking spaces near the railway station in the municipality of Bojkovice.
Bojkovice is a town in the district of Uhersky Brod and is located 12 km from the district town
of Uhersky Brod in the Zlin Region. The study concerns itself with selection of one of the
alternatives, that one which best fits the given locality. All of the alternatives are located in
the built-up area of the municipality of Bojkovice. All of the alternatives have been designed
in accordance with the valid standard CSN 73 6110 Design of urban roads.

KEYWORDS

Design, station, parking, urban area, Bojkovice.
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Rekonstrukce autobusového nadrazi a parkovacich stani v Bojkovicich | Marek Kozminsky

Bakalarska prace se zabyvad ndvrhem rekonstrukce autobusového ndadrazi a parkovacich stani
v obci Bojkovice. Zajmové Uzemi se nachazi v intravildnu, v misté stavajictho autobusového
nadrazi, které sousedi s nadrazim vlakovym. Navrh modernizace autobusového nadrazi ma za cil
zjednodusit prestup cestujicich na vlakovou dopravu ¢i opacné. Navic bude v lokalité vybudovano
odstavné parkovisteé.

Cilem prace je navrh nékolika variant rekonstrukce, z ¢ehoz se vybere jedna nejlepsi.

Téma bakalarské prace bylo zadano jiz v roce 2018, ale z dlivodu posunuti statnich zavérecnych
zkousek, a tudiz i bakalarské, bylo toto téma, po dohodé s vedoucim prace, ponechano i vtomto
akademickém roce.

Avsak béhem roku 2019 bylo v zajmovém Uzemi autobusové nadrazi zrekonstruovano. | presto,
po dohodé svedoucim, jsem v bakalarské praci nadale pokracoval a navrhnul dalSi moznosti
rekonstrukce dle plivodniho stavu ze zadani z roku 2018. V praci tedy uvazuji s vychozim stavem,
ke kterému navrhuji veskeré Gpravy.



Rekonstrukce autobusového nadrazi a parkovacich stani v Bojkovicich | Marek Kozminsky

VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

A PRUVODNI ZPRAVA

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR'S THESIS

AUTOR PRACE Marek Kozminsky

AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. MICHAL KOSNOVSKY, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2020



Rekonstrukce autobusového nadrazi a parkovacich stani v Bojkovicich | Marek Kozminsky

PRUVODNI ZPRAVA

2.1. STAVBA
Nazev stavby: Navrh autobusového nadraZi a parkovacich mist v obci Bojkovice
Misto: Zlinsky kraj, okres Uhersky Brod

2.2. ZADAVATEL/OBJEDNATEL

Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni
Vevefi331/95

602 00 Brno

Tel.:541 141 111

Fax.:549 245 147

www.fce.vutbr.cz

2.3. ZHOTOVITEL STUDIE

Marek Kozminsky

Prokopa Velikého 796/IV

566 01 Vysoké Myto

Tel.: 724 959 425

e-mail: kozminskym@icloud.com

2.4. SEZNAM PRILOH

A Pravodni zprava
B. Vykresova dokumentace


http://www.fce.vutbr.cz
mailto:kozminskym@icloud.com
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3.1. VZTAH K PROGRAMU ROZVOJE SITE KOMUNIKACI

Studie se zabird navrhem rekonstrukce autobusového nadraZzi a parkovacich stani v obci
Bojkovice. Plivodni autobusové nadrazi a parkovaci stani nestaci odbavovat napor cestujicich,
ktefi bud prestupuji zvlakové dopravy na autobusovou, Ci prestupuji do svych osobnich
automobil(i. Toto vedlo k navrhu nékolika variant. Varianty, které jsem vypracoval jsou rfesené
jako novy stav a v nékterych pripadech bude nutné pristoupit k demolici stavajicich budov na ukor
pohodli cestujicich autobusové, vlakové dopravy a zakaznik(l prilehlé restaurace. Od nové
zrekonstruovaného nadrazi a parkovacich stani se ocekava zvyseni kapacit nadrazi, parkovacich
stani, bezpecnosti cestujicich.

3.2. UCEL STUDIE A SLEDOVANE CIiLE

Cilem studie je navrieni nejméné tfi rlznych variant feseni rekonstrukce stdvajiciho
autobusového nadraizi a pfilehlého parkovisté, tak aby byly respektovany platné zakony, vyhlasky
a normy. NavrZené varianty feseni byly navrzeny tak, aby v co nejvétsi mire vyhovély pozadavkim
obce Bojkovice, dopravnim firmam a zaroven respektovaly pfislusné predpisy.

Cilem studie je nalézt takovou variantu feseni, ktera bude vyhovovat zajmim obce a investorovi
a dalsim okolnim subjektim.

4.1. PREDPOKLADANE ZAHAJENI A UKONCENI| STAVBY
Predpokladany termin zahajeni vystavby dosud neni zndm a zavisi na ziskani potrebnych povoleni.
4.2. VYMEZENi UZEMi PRO NAVRH REALNYCH VARIANT

Uzemi stavby je vymezeno polohou stavajiciho nadrazi, parkoviité a jejich napojeni na dopravni
infrastrukturu obce Bojkovice. Nedilnou soucasti pro volbu variant fesené rekonstrukce je stavajici
geomorfologické ¢lenéni zemi.
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4.3. PRUCHODNE KORIDORY (VYHODNOCEN{ Z POHLEDU ZP, CLENITOST TERENU, ZASTAVENI{
UZEMI, PROBLEMOVA UZEMI)
1) Vyhodnoceni z pohledu ZP

V zajmovém Uzemi se nenachazi lokalni biokoridory a biocentra

2) Clenitost terénu

Pro vyhodnoceni Uzemnich podminek ke stanoveni ndvrhové rychlosti se Uzemi nachazi ve
skupiné:

uzemi pahorkovité — sklony neprestupuji hodnotu 15 %;

Sklony svah( neprevysuji hodnotu 15 %, a proto bylo celé tUzemi kvalifikovano jako pahorkovité.
Max. podélny sklon dle CSN 73 6101 je tedy 7 %.

5.1. MAPOVE PODKLADY

Mapové podklady, které jsou pouZity v navrhu, byly zapQjc¢eny firmou Laboro ateliér s.r.o.
Laboro ateliér s.r.o.

Dolni 269, 565 01 Chocen
Ceska republika
Tel.: +420 775 977 606

- Polohopis M 1:1 000
- Vyskopis M 1:1 000
- Vykres stavajiciho stavu M 1:1 000
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5.2. DOPRAVNE INZENYRSKE UDAJE

Intenzity dopravy v roce 2016 — obec Bojkovice

S&itani dopravy 2016 (sé.aisek: 6-5127)

Roéni primér dennich intenzit dopravy LN SN | SNP TN | TNP | NSN A AK o M sV
RPDI - vEechny dny [voziden| 420 150| 25] &3] 26| 47 21| 0] 5] 4] 7613488 17] 4278
LN SN SNP ™ TNP | NSN A AK TR TRP v aQ M 5V
RPDI- pracovni den (Po-Pa) | voz/den 520 186 32 T8 33 &0 24 0 L] 5 944 | 3796 16 | 4756
RPDI - voIné dny (mimo svatky) | voz/den 170 61 8 25 8 15 13 0 2 2 305 | 2752 20| 3077
Hodinova intenzita dopravy v sV
Padesatirazova intenzita dopravy | voz/h 93 522
Spidkova hodinova intenzita dopravy | voz/h 24 475
Téika nakladni vozidla - TNV [ [ Tvv
Hodnota TNV [ voziden | [ 489
Intenzita dopravy pro hlukové a emisni vypoéty 0A NA N5 |Celke
Roéni primér intenzit, den (06-18) voziden 2781 554 78| 3423
Ro&ni primér intenzit, veder (18-22) voz/den 478 36 9 523
Roéni primér intenzit, noc (22-06) voziden 256 63 1 330
Emise OA [ LNA [ TNA | NS [ BUS [Celkem|

|
Roé&ni Spickova hodinova intenzita dopravy | voz/h [ soa] en| 32| 14 3] 812

|
|
nérnosti dopravy [ | atfa | beta [gama| PS
Koeficient nerovnomérnosti dopravy | - | | 0.79% | 0.78 | 1.04 | 50:50
|
|

Intenzita cyklistické dopravy [ ¢
Cyklisticka doprava [cykioien| S
A — Autobusy

TR — Traktory

TRP — Traktory s privésy

O — Osobni a dodavkové automobily

M — jednostopa motorova vozidla

SV — Soucet vsech motorovych vozidel a privésu

6.1. CITLIVOST UZEMi PRUCHOZICH KORIDORU Z HLEDISKA ZP
Vyhotovené varianty nemaji vliv na zdravi osob a vliv na Zivotni prostiedi.
6.2. CLENITOST A GEOMORFOLOGIE TERENU

Zajmové Uzemi mad pahorkovity charakter. Geomorfologie zajmového Uzemi se sklada
z nezpevnénych sediment(l, vyhradné pak z pisku, Stérku a hliny. Spada do kvartéru. Blizko
zajmového Uzemi protéka reka Olsava. Jednotlivé osy variant jsou vedeny v nadmorské vysce
okolo 260 m n. m.

Ve smyslu mapy regionalniho ¢lenéni reliéfu spada Uzemi do provincie Vnéjsi Zapadni Karpaty,
subprovincie Slovensko-moravské Karpaty, soustavé Vizovicka vrchovina, podsoustavé Olsavska
brazda, okrajové pak Zilinska pahorkatina, Bojkovicky hibet.
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6.3. HYDROGEOLOGICKE POMERY

V blizkosti zajmového Uzemi protékd feka Olsava.

6.4. HISTORICKE VYUZITI UZEMI (SKLADKY, DULNI CINNOST, TEZBA APOD.)
V zdjmovém Uzemi nebyla provadéna dulni ¢innost, ¢i tézba

6.5. SOUCASNE A BUDOUCI VYUZITi UZEMI (ZASTAVBA, SITE PK, DRAHY, DULN{ CINNOST,
DULEZITE INZENYRSKE SITE)

V soucasné dobé je Uzemi vyuzivano pro autobusovou dopravu a parkovani osobnich automobil(.
V budoucnu se bude zijmové Uzemi opét pouZivat pro autobusovou dopravu a parkovani
osobnich vozidel.

6.6. VYZNAMNA OCHRANNA PASMA (VODNI ZDROJE, CHRANENA UZEMI, LOZISKA NEROSTU
APOD.)

V zdjmovém Uzemi se nachdazi ochranné pasmo Zelezni¢ni dopravy, které ini u drahy regionalni
60 m od osy krajni koleje, nejméné vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy. Dale se zde
nachazeji tyto dotené inZenyrské sit

e (D telematika

e C(Cetin

e VakK

e E.on: podzemni vedeni NN, nadzemni vedeni NN

e RWE:STLplyn
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V zajmovém Uzemi bylo nakonec navrZzeno 7 variant. Varianty byly reSeny tak aby bylo zajisténo
maximalni pohodli cestujicich. Pro cestujici je v dnesni dobé zfizena cekarna ve vypravni budove,
tato ¢ekarna bude vyuZivana nadale pro ¢ekani osob autobusové a vlakové dopravy. Autobusové
nadrazi a parkovisté je navrzeno v kategorii mistnich komunikaci jako mistni obsluznd komunikace
MO. Ve vsech variantach jsou pouzity betonové silni¢ni obrubniky s naslapem 12 cm ulozené do
betonového loze minimalni tloustky 100 mm, v misté autobusovych nastupist jsou pouzity
bezbariérové zastavkové obrubniky s naslapem 16 cm (jedna se o vyjimku dle vyhlasky 398/2009
Sb., avsak je to poZadavek provozovatelll autobusl, aby bylo moZné k nastupisti bezpecné
zajizdét) uloZené do betonového loZze o minimalni tloustce 200 mm, v misté pfechodu pro chodce
nebo mista pro prekondni komunikace je navrzeny snizeny betonovy silni¢ni obrubnik s naslapem
2 cm uloZeny do betonového loZze o minimalni tloustce 100 mm. Hranice mezi chodnikem pro
chodce a zatravnénim je rozdélena chodnikovym obrubnikem Sitky 100 mm a naslapem 6 cm,
ktery zaroven slouZi jako vodici linie pro osoby s postizenim zraku. V okoli autobusovych zastavek
jsou feseny bezbariérové prvky: signalni pasy Sitky 800 mm a minimalni délky 1500 mm, dale je
feSena vizudlni Uprava nehmatnym vizualné kontrastnim pasem Sitky 400 mm u kazdého
autobusového stanovisté, vymezujici bezpecny odstup od vozovky. Ve vSech variantach bude
nutno fesit i vyhotoveni nové destové kanalizace v misté stavajici kanalizace, z dlivodu renovace
staré kanalizace.

Nové chodniky v jednotlivych variantach jsou navrzeny v pfiéném sklonu 2,00 %

7.1. ODVODNENI

Odvodnéni vsech variant je feSeno pomoci pricnych a podélnych sklont. Ve vsech pripadech je
pouZzit pricny sklon o hodnoté 2,50 % a podélny sklon o minimalni hodnoté 0,50 % a maximalni
hodnoté neprekracujici 9 % v souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. Destova voda je diky pricnyma
podélnym sklonim odvedena do uli¢nich v pusti a Stérbinovych Zlabi, z ¢ehoz je poté odvedena
do nové destové kanalizace. Odvodnéni zemni plané je zfizeno drenazni trubkou, ktera vede
podél celé trasy, drenazni trubka je navrzena z materialu PVC o prdméru trubky DN100, je
ulozen do $térkopiskového loze a obsypan drti frakce 8/16.
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7.2.  ZAKLADNIi CHARAKTERISTIKY VARIANT
Smérové a vyskové feseni je feseno podle platné CSN 73 6110.

7.2.1. VARIANTA1la

Tato varianta je napojena ze silnice 11/495. Jsou zde navrzeny 3 autobusova stanovisté, kde prvni
stani na trase je feseno jako vystupni a dalsi jsou feSena pouze jako nastupni. Prvni, vystupni,
autobusové stanovisté je situovano naproti restauraci Vagon, druhé stanovisté je situovano
naproti drazni budové s ¢ekarnou, treti, posledni, stanovisté je v blizkosti druhé drazni budovy.
Jednotliva stanovisté jsou navrzena v délce 14,00 m a Sifce 3,50 m.

Parkovisté je navrzeno v zapadni ¢asti zajmového Uzemi a je situovano kolmo na trat vlakové
dopravy. Parkovaci mista, pro osoby s omezenou moznosti pohybu, jsou situovana nejblize
k autobusovym stanovistim a nastupisti vlakové dopravy.

V centru nadrazi, kde vzniklo volné misto, bude zfizena pro cestujici klidova zéna svodnim
prvkem, kde bude umoznéno posedét, ¢i ¢ekat na autobus/vlak. Pro pohodli osob zde bude
navrzeno nékolik lavicek.

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové feseni SO 101 autobusové nadrazi v této varianté je sloZeno z prostych kruznicovych
obloukd minimalniho poloméru 15 m, obruby jsou v misté obloukt z dlvodu rozsifeni
komunikace, zaobleny na minimaini polomér 9,00 m pro jednodussi projeti autobusovych
souprav, a pfimych Usekd. Komunikace je, v misté jednotlivych autobusovych stanovist, zfizena
Navrhova rychlost autobusového nadrazi odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad nadrazi je
7,00 %. Komunikace nadrazi je navrhnuta v jednosmérném provozu autobusl a pfipadného
zasobovani restaurace vagon, & obsluhy drazni budovy SZDC. Sjezd od budovy SZDC je v misté
prvniho smérového oblouku. Je zde navrzen pficny jednostranny sklon komunikace 2,50 %,

v misté autobusovych stanovist je téz priény sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku
po sméru trasy.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilQ

SO 102 Parkovisté osobnich automobill je v této varianté pfipojeno na komunikaci /495 vlastnim
sjezdem v misté stavajiciho pripojeni. V této varianté jsou pouZity prosté kruznicové oblouky
minimalniho poloméru 5,50 m a pfimé Useky. Prijezdova komunikace je sitky 5,75 m a je proto
prizplisobena pro parkovani jizdou vpred bez nadjeti. Parkovisté se sklada z 28 stani pro osobni
automobily a 2 stani pro invalidy, v misté parkovacich stani pro osoby se zhorSenou moznosti
pohybu je fesen snizeny silni¢ni obrubnik pro bezbariérové pfipojeni na pési komunikaci nadrazi.
Jednotliva stani jsou v Sifce 2,65 m, krajni stani v Sifce 2,90 m a mista pro invalidy v Sifce 5,80 m
dohromady. Pficny jednostranny sklon prijezdové komunikace cini 2,50 % a pfricny sklon
parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost parkovisté odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny
spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace parkovisté je navrhnuta v obousmérném provozu. Délka
trasy parkovisté je 90,32 m. V misté hranice jizdniho pdsu a parkovaciho stani se nachazi snizeny
silni¢ni obrubnik s naslapem 2 cm. Tato varianta parkovisté je zcela prUjezdna z obou stran.
V misté napojeni na komunikace 11/495 je navrZen prejizdny obrubnik.
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7.2.2. VARIANTA1lb

Tato varianta vychazi z varianty 1a, jedind zména je v navrhu parkovisté. Varianta 1b je napojena
ze silnice 11/495. Jsou zde navrieny 3 autobusova stanovisté, kde prvni stani na trase je feSeno
jako vystupni a dalsi jsou feSena pouze jako nastupni. Prvni, vystupni, autobusové stanovisté je
situovano naproti restauraci Vagon, druhé stanovisté je situovano naproti drdini budové
s ¢ekarnou, treti, posledni, stanovisté je v blizkosti druhé drazni budovy. Jednotliva stanovisté jsou
navrzena v délce 14,00 m a Sifce 3,50 m.

Parkovisté je navrzeno v zapadni ¢asti zajmového Uzemi a je situovano kolmo na trat viakové
dopravy. Parkovaci mista, pro osoby s omezenou moznosti pohybu, jsou situovana nejblize
k autobusovym stanovistim a nastupisti vlakové dopravy.

V centru nadrazi, kde vzniklo volné misto, bude zfizena pro cestujici klidova zéna s vodnim dilem,
kde bude umoznéno posedét, ¢i ¢ekat na autobus/vlak. Pro pohodli osob zde bude navrieno
nékolik lavicek.

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové feseni SO 101 autobusové nadrazi v této varianté je sloZeno z prostych kruznicovych
obloukd minimalniho poloméru 15 m, obruby jsou v misté obloukt z dlvodu rozsifeni
komunikace, zaobleny na minimalni polomér 9,00 m pro jednodussi projeti autobusovych
souprav, a pfimych Gsekd. Komunikace je, v misté jednotlivych autobusovych stanovist, zfizena
Navrhova rychlost autobusového nadrazi odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad nadrazi je
7,00 %. Komunikace nadrazi je navrhnuta v jednosmérném provozu autobusl a pfipadného
zasobovani restaurace vagon, & obsluhy drazni budovy SZDC. Sjezd od budovy SZDC je v misté
prvniho smérového oblouku. Je zde navrzen pfi¢ny jednostranny sklon komunikace 2,50 %,

v misté autobusovych stanovist je téz priény sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku
po sméru trasy.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilQ

SO 102 Parkovisté osobnich automobil(i je v této varianté pripojeno na komunikaci 11/495 vlastnim
sjezdem v misté stavajiciho pripojeni. V této varianté jsou pouZity prosté kruznicové oblouky
minimalniho poloméru 5,50 m a pfimé useky. Pfijezdova komunikace je Sitky 5,75 m a je proto
prizplisobena pro parkovani jizdou vpred bez nadjeti. Parkovisté se sklada z 29 stani pro osobni
automobily a 2 stani pro invalidy, v misté parkovacich stani pro osoby se zhorSenou moznosti
pohybu je fesen snizeny silniéni obrubnik pro bezbariérové pripojeni na pési komunikaci nadrafzi.
Jednotliva stani jsou v Sifce 2,65 m, krajni stani v Sifce 2,90 m a mista pro invalidy v Sifce 5,80 m
dohromady. Pricny jednostranny sklon prijezdové komunikace c¢ini 2,50 % a pricny sklon
parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost parkovisté odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny
spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace parkovisté je navrhnuta v obousmérném provozu. Délka
trasy parkovisté je 90,32 m. V misté hranice jizdniho pasu a parkovaciho stani se nachazi snizeny
silni¢ni obrubnik s naslapem 2 cm. Tato varianta parkovisté je zcela prUjezdnd z obou stran.
V misté napojeni na komunikace 11/495 je navrZen prejizdny obrubnik.

V této varianté je pro otaceni vozidel, na konci trasy parkovisté, navrZeno obratisté ve tvaru
pismene T (viz obrazek ¢.2). V bodé nejvétsi Sirky ma obratisté 12 m.
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Obrdazek 2: Detail to¢ny tvaru T
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7.2.2.1 Konstrukce vozovek variant 1A, 1B

KV1 — Konstrukce autobusového nadrazi

Dle s¢itani dopravy z roku 2016 byly navrZeny tyto konstrukce autobusového nadraZi

1) Prijezdova komunikace

Skladba vozovky, ndvrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni — V, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postiik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg min. 160 mm __ CSN 73 6126
Celkem 430 mm

2) Autobusova stanovisté

Konstrukce 1

Skladba vozovky, ndvrhova Uroven poruseni — D1-T-3, tfida dopravniho zatizeni — V, PIll

Betonova deska CBIll 200 mm CSN 73 6123-1
Stérkodrt 3D, min. 210 mm CSN 736126-1
CELKEM 410 mm

Konstrukce 2

Skladba vozovky, ndvrhova troven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni -V, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg min. 160 mm _ CSN 73 6126
Celkem 430 mm
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KV2 — Konstrukce parkovisté

Dle scitani dopravy z roku 2016 byly navrzeny tyto konstrukce:

1) Pfijezdova komunikace

Rekonstrukce autobusového nadrazi a parkovacich stani v Bojkovicich | Marek Kozminsky

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni — V, PIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ~ ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp 16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg min. 160 mm _ CSN 73 6126
Celkem 430 mm

2) Parkovaci stani

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni - D1-D-3, , tfida dopravniho zatizeni - VI, P lll:

Betonova dlazba DL 80mm  CSN 736131, TP 192

LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/C SD, 150 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg__ min. 150 mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min. 420 mm

KV3 — Konstrukce chodnik pro chodce

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D 1-D-3, tfida dopravniho zatizeni - VI, P Ill:

Betonova dlazba
Loze z drti fr. 4/8
Stérkodrt 0/32 G/N

DL 60 mm  CSN 736131, TP 192
L 30mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1

SDg min.200 mm €SN EN 13285, €SN 73 6126-1

CELKEM

min.290 mm
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7.2.3. VARIANTA 2

Autobusové nadrazi je velmi podobné situovano jako ve variantach 1 a, 1 b, s tim rozdilem, Ze
mezi druhym a tfetim autobusovym stanovistém je navrzen prechod pro chodce, ktery slouzi
k pfistupu na parkovisté. Jsou zde navrzeny 3 autobusova stanovisté, kde prvni stani na trase je
reseno jako vystupni a dalsi jsou feSena pouze jako ndstupni. Prvni, vystupni, autobusové
stanovisté je situovano naproti restauraci Vagon, druhé stanovisté je situovano naproti drazni
budové s cekarnou, treti, posledni, stanovisté je navrZeno za pfechodem pro chodce. Jednotliva
stanovisté jsou navrZzena v délce 14,00 m a Sifce 3,50 m. Za jiz zminénym tfetim stanovistém je
zfizenda klidova zéna pro osoby cestujici vlakovou ¢i autobusovou dopravou, nachazeji se zde
lavicky pro odpocinek cestujicich.

Trasa parkovisté je situovana rovnobézné s trasou traté vlakové dopravy, a jednotliva parkovaci
stani kolmo na vlakovou trat. Pfiblizné v pllce pasu parkovacich stani je ztfizen chodnik, ktery
spojuje parkovisté s autobusovym nadrazim pomoci prechodu pro chodce

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové feseni SO 101 autobusového nadrazi je v této varianté sloZzeno z prostych kruznicovych
obloukdi o minimalnim poloméru 5,50 m, obruby jsou v misté obloukd, z dlvodu rozsireni
komunikace, zaobleny na minimalni polomér 9,00 m pro jednodussi projeti autobusovych
souprav. Komunikace je, v misté jednotlivych autobusovych stanovist, zfizena v sifce min. 8,00 m
komunikace autobusového nadrazi odpovida rychlosti 30 km/h. Z dGvodu pahorkovitého Gzemi je
nevétsi mozny podélny sklon 7,00 %. Komunikace nadrazi je navrhnuta v jednosmérném provozu
autobust a pfipadného zasobovéni restaurace vagon, ¢i obsluhy drazni budovy SZDC. Sjezd od
budovy SZDC, je situovan v misté& prvniho smérového oblouku. Je zde navrien pii¢ny jednostranny
sklon komunikace 2,50 %, v misté autobusovych stanovist je téz pricny sklon 2,50 % klopeny
smérem k levému obrubniku po sméru trasy. Délka trasy komunikace autobusového nadrazi je
142,90 m.

Vyse zminény ptrechod je Sitky 4,00 m a délky 4,50 m, s tim Ze na obou stranach prechodu jsou
reseny bezbariérové prvky, snizené silni¢ni obrubniky s naslapem 2 cm pro jednoduchy pfristup
osob s omezenou mozZnosti pohybu na parkovisté, sklon pristupového chodniku k parkovisti je
8,33 % a klesa smérem k parkovisti.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilQ

SO 102 Parkovisté pro osobniautomobily se v této varianté napojuje na trasu autobusové dopravy
ve staniceni osy SO 101: zacatek trasy parkovisté je ve staniceni 23,82 m a konec trasy je ve
stani¢eni 128,85 m. Sklada se ze 48 stani pro osobni automobily a 2 stani pro osoby s omezenou
moznosti pohybu. Pfijezdova komunikace je navrzena v Sifce 4,75 m s jednostrannym sklonem ve
vysi 2,50 %. Kvli snizené Sifce prijezdové komunikace je nutno do jednotlivych parkovacich stani
vjizdét couvanim. Jednotliva stani jsou v Sifce 2,65 m, krajni stani v Sifce 2,90 m a mista pro
invalidy kazdé misto v Sifce 3,20 m. Pficny jednostranny sklon pfijezdové komunikace ¢ini 2,50 %
a priény sklon parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost parkovisté odpovidad 30 km/h.
Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace parkovisté je navrhnuta
v jednosmérném provozu.
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7.2.4. VARIANTA3

V této varianté, podobné jako v predchozich variantdch 1 a, 1 b. Tato varianta je napojena ze
silnice 11/495. Jsou zde navrzeny 3 autobusova stanovisté, kde prvni stani na trase je feseno jako
vystupni a dalsi jsou feSena pouze jako nastupni. Prvni, vystupni, autobusové stanovisté je
situovano naproti restauraci Vagon, druhé stanovisté je situovano naproti draini budové
s ¢ekarnou, treti, posledni, stanovisté je v blizkosti druhé drazni budovy. Jednotliva stanovisté jsou
navrzena v délce 14,00 m a sifce 3,50 m.

Parkovisté je situovano v zdpadni ¢asti zajmového Uzemi. Je navrzeno tak aby osoby se snizenou
moznosti pohybu to méli co nejblize autobusovym stanovistim a nastupisti viakové dopravy.

Na vzniklém volném misté mezi autobusovym nadrazim a silnici 11/495 vznikne zatravnéna plocha
se stezkou a klidovou zénou s lavickami.

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové feseni SO 101 autobusové ndadrazi v této varianté je slozeno z prostych kruznicovych
obloukd o minimalnim poloméru 12,00 m, v misté oblouku je zfizeno rozsireni komunikace pro
snazi$ prlijezd autobusové soupravy. Komunikace je, v misté jednotlivych autobusovych stanovist,
m. Néavrhova rychlost komunikace autobusového nadrazi odpovida rychlosti 30 km/h. Z ddvodu
pahorkovitého Uzemi je nevétsi mozny podélny sklon 7,00 %. Komunikace nddrazi je navrhnuta
v jednosmérném provozu autobus( a pripadného zasobovani restaurace vagon, ¢i obsluhy drazni
budovy SZDC. Sjezd k budové SZDC, je situovan v misté prvniho smérového oblouku. Je zde
navrzen priény jednostranny sklon komunikace 2,50 %, v misté autobusovych stanovist je téz
pricny sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku po sméru trasy.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilQ

SO 102 Parkovisté pro osobni automobily se v této varianté napojuje na trasu stavajici komunikace
11/495. Sklada se ze 33 stani pro osobni automobily a 2 stani pro osoby s omezenou moznosti
pohybu. Prijezdova komunikace je navrzena v Sifce 6,00 m, z divodu obousmérného provozu. Na
konci trasy pracovisté je zfizeno obratisté v délce 9,53 m a v Sifce 10,50 m, tedy soucet Sirky
jizdniho pdsu a kolmého parkovaciho stani. Smérové reseni se sklada z prostého kruznicového
oblouku o poloméru 6,00 m a pfimych uUseku. Diky dostatecné Sifce prijezdové komunikace je
umoznéné zajizdét do jednotlivych parkovacich stani jizdou vpred. PFficny stfechovity sklon
prijezdové komunikace ¢ini 2,50 % a pFicny sklon parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost
parkovisté odpovidd 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace
parkovi$té je navrhnuta v obousmérném provozu. Sitka zakladnich parkovacich stani je 2,50 m,
Sitka krajnich parkovacich stani je 2,65 m a sirka pro invalidy 5,80 m. Navrhova rychlost parkovisté
odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %.
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7.2.4.1. Konstrukce vozovky varianty 2 A3
KV1 - Konstrukce autobusového nadrazi

Dle scitani dopravy z roku 2016 byly navrzeny tyto konstrukce autobusového nadrazi
3) Prijezdova komunikace

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni — V, PIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg___min. 160 mm _ CSN 73 6126
Celkem 430 mm

4) Autobusova stanovisté

Konstrukce 1

Konstrukce vozovky z betonového dilce dle TP 170, Dodatek €.1: PIlI

Betonovy dilec 260 mm
Hrubé drcené kamenivo HDK4/8 50mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/e 150 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N min.150 mm__ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min.610 mm

Konstrukce 2

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni —V, PIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg___min. 160 mm __ CSN 73 6126
Celkem 430 mm
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KV2 — Konstrukce parkovisté
Dle scitani dopravy z roku 2016 byly navrZeny tyto konstrukce:

3) Prijezdova komunikace
Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni — V, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg___min. 160 mm  CSN 73 6126
Celkem 430 mm

4) Parkovaci stani
Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni - D1-D-3, , tfida dopravniho zatiZeni - VI, P lll:

Betonova dlazba DL 80mm  CSN 736131, TP 192

LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/C SD, 150 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg____min. 150 mm__ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min. 420 mm

KV3 — Konstrukce chodnik pro chodce

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D 1-D-3, tfida dopravniho zatizeni - VI, P lll:

Betonova dlazba DL 60 mm  CSN 736131, TP 192

LoZe z drti fr. 4/8 L 30mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg_ min.300 mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min.390 mm
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7.2.5. VARIANTA 4

V této varianté je autobusové nadrazi navrZeno ve tvaru tzv. pilky, tato varianta pocita s moznym
budoucim navyseni intenzity autobusové dopravy, proto je zde navrieno vice autobusovych
stanovist, presnéji, je navrzeno 6 stanovist. 4 stanovisté by se pouzivaly na nepretrzity provoz a 2
stanovisté na odstavovani autobusu, které ¢ekaji napfiklad na pfijezd vlakové dopravy a jejich
zédkazniky. V ptipadé navyseni intenzity autobusové dopravy bude vyuZito vSech 6 stanovist pro
nepretrzity provoz. Ve vjezdu do nadrazi je pfipojen vjezd k budové SZDC.

Parkovisté je zde navrZeno ve stejném smyslu jako ve varianté 3 (vice Varianta 3), akorat s tim
rozdilem, Ze na konci trasy je obratisté ve tvaru pismene T.

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové rfeseni SO 101 autobusové nadrazi, se skladad ze smérovych obloukli o minimalnim
poloméru 9,00 m a pfimych Usek(. Jednotlivd autobusova stani jsou navriena v Sifce 4,75 m a
délce 14,00 m, Sirsi stanovisté je navrzeno z divodu jednodussiho vycouvani autobusové soupravy
ze stanovisté. Autobusové nadrazi ma v nejSirsSim misté sSirku 21,91 m a v nejuzsim misté Sirku
11,38 m. Navrhova rychlost komunikace autobusového nadrazi odpovidd rychlosti 30 km/h.
Z divodu pahorkovitého Uzemi je nevétsi mozny podélny sklon 7,00 %. Komunikace nadrazi je
navrhnuta v jednosmérném provozu autobusl a pripadného zasobovani restaurace vagon, Ci
obsluhy drazni budovy SZDC. Sjezd k budové SZDC, je situovan v misté prvniho smérového
oblouku. Je zde navrZen pfricny jednostranny sklon komunikace 2,50 %, v misté autobusovych
stanovist je téz pri¢ny sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku po sméru trasy.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilt

SO 102 Parkovisté pro osobni automobily se v této varianté napojuje na trasu stavajici komunikace
11/495. Sklada se ze 33 stani pro osobni automobily a 2 stani pro osoby s omezenou moznosti
pohybu. Pfijezdova komunikace je navrzena v Sifce 6,00 m, z dlivodu obousmérného provozu. Na
konci trasy pracovisté je zfizeno obratisté v délce 9,53 m a v Sifce 10,50 m, tedy soucet Sirky
jizdniho pdsu a kolmého parkovaciho stani. Smérové feseni se sklada z prostého kruznicového
oblouku o poloméru 6,00 m a pfimych Usek(l. Diky dostatecné sifce prijezdové komunikace je
umoznéné zajizdét do jednotlivych parkovacich stani jizdou vpred. Pfi¢ny stfechovity sklon
pfijezdové komunikace ¢ini 2,50 % a pFicny sklon parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost
parkovisté odpovidd 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace
parkovi$té je navrhnuta v obousmérném provozu. Sitka zékladnich parkovacich stani je 2,50 m,
Sirka krajnich parkovacich stani je 2,65 m a sitka pro invalidy 5,80 m. Navrhova rychlost parkovisté
odpovida 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Na konci trasy parkovisté je
zfizeno obratisté ve tvaru pismene T (viz. Obrazek ¢.3).
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Obrazek 3: Detail to¢ny tvaru T

7.2.6. VARIANTAS

V této varianté je autobusové nadrazi opét navrzeno ve tvaru pilky a je situovano v misté stavajici
druhé drézni budovy. V této varianté se pocitd s pfipadnou demolici druhé drazni budovy. Stejné
jako varianta 4, opét pocitd s moznym budoucim navyseni intenzity autobusové dopravy, proto je
zde navrZeno vice autobusovych stanovist, presnéji, je navrzeno 6 stanovist. 4 stanovisté by se
pouzivaly na nepfetrZity provoz a 2 stanovisté na odstavovani autobusu, které ¢ekaji naptiklad na
prijezd vlakové dopravy a jejich zdkazniky. V pfipadé navyseni intenzity autobusové dopravy by se
vSech 6 stanovist pouzivalo pro nepretrzity provoz.

Parkovisté je zde voleno podobné jako ve varianté 2, opét rovnobézné s trasou vlakové dopravy a
jednotliva stani kolmo k trase. Jediny rozdil u parkovisté v této varianté je, Ze pfechod pro chodce
a spojovaci chodnik je navrzen naproti prvni drazni budové. Mezi autobusovym nadrazim a
parkovistém bude ve vzniklém zeleném pdasu osazeno zabradli v bezpe¢nostnim odstupu, ktery
¢ini 0,50 m, pro zamezeni vstupu lidi do prostoru komunikace nadrazi, jediny pfistup je po
navrzeném chodniku a prfechodu u prvni drazni budovy.
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SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové rfeseni SO 101 autobusové nadrazi, se skladad ze smérovych obloukli o minimalnim
poloméru 5,50 m a primych Usek(. Jednotlivd autobusova stani jsou navrzena v Sifce 4,75 m a
délce 14,00 m, Sirsi stanovisté je navrzeno z divodu jednodussiho vycouvani autobusové soupravy
ze stanovisté. V misté prvniho oblouku staniceni 40,00 m je zfizeno rozsiteni komunikace, pro
m a v nejuzsim misté Sitku 9,00 m. Navrhova rychlost komunikace autobusového nadrazi odpovida
rychlosti 30 km/h. Z dlvodu pahorkovitého Uzemi je nevétsi mozny podélny sklon 7,00 %.
Komunikace nadrazi je navrhnuta v jednosmérném provozu autobusu a pripadného zasobovani
restaurace vagon, ¢i obsluhy drazni budovy SZDC. Sjezd k budové SZDC, je situovan pfi vjezdu do
nadrazi v prvnim smérovém oblouku. Je zde navrZen pricny jednostranny sklon komunikace 2,50
%, v misté autobusovych stanovist je téz pricny sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku
po sméru trasy. Délka trasy komunikace autobusového nadrazi je 96,02 m.

Vyse zminény ptrechod je Sitky 4,00 m a délky 4,50 m, s tim Ze na obou stranach prechodu jsou
feSeny bezbariérové prvky, snizené silni¢ni obrubniky s naslapem 2 cm pro jednoduchy pfistup
o0sob s omezenou mozZnosti pohybu na parkovisté, sklon pristupového chodniku k parkovisti je
8,33 % a klesa smérem k parkovisti.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilt

SO 102 Parkovisté pro osobni automobily se v této varianté napojuje na trasu autobusové dopravy
ve staniceni osy SO 101: zacatek trasy parkovisté je ve stani¢eni 23,94 m a konec je ve staniceni
131,26 m. Sklada se ze 44 stani pro osobni automobily a 2 stani pro osoby s omezenou mozZnosti
pohybu. Trasa parkovisté je navriena ve smérové piimé. Délka trasy parkovisté Cini 81,24 m.
Prijezdova komunikace je navrZena v Sifce 4,75 m. Kvlli snizené sitce prijezdové komunikace se
musi do jednotlivych stani vjizdét couvdnim. Samotna parkovaci stani délky 4,50 m a Sirky 2,65 m
krajnich mist a 2,90 m ostatni, pro osoby s omezenou mozZnosti pohybu jsou parkovaci stani
navrZena taktéz v délce 4,50 m a Sifce 3,20 m, 2 stani 5,80 m. Pri¢ny jednostranny sklon prijezdové
komunikace ¢ini 2,50 % a pri¢ny sklon parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost parkovisté
odpovidad 30 km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace parkovisté je
navrhnuta v jednosmérném provozu.

7.2.7. VARIANTA6

Autobusové nadrazi v této varianté je na stejném misté jako ve varianté 5 (viz. Varianta 5),
s jedinym rozdilem a to, Ze je zde zfizeno jesté jedno stanovisté autobusové dopravy pro vystup
osob, a tim rychlejsi nastup osob u jednotlivych stanovist. Opét se zde pocita s demolici druhé
drazni budovy. Na vzniklé plose pred nadrazim, vznikne zatravnéna plocha.

Parkovisté je zde navrzeno naproti prvni draini budové a zaroven vedle restaurace Vagon.
Z parkovisté je pripojen sjezd k budové SZDC. Mezi autobusovym nadrazim a parkovisté je navrien
pristupovy chodnik, ktery v misté prvniho autobusového stanovisté slouzi také jako vystupni bod.

SO 101 Autobusové nadrazi

Smérové rfeseni SO 101 autobusové nadrazi, se skladad ze smérovych obloukli o minimalnim
poloméru 9,00 m a primych usek(. Jednotlivd autobusova stani jsou navrzena v sifce 4,75 m a
délce 14,00 m, Sirsi stanovisté je z divodu jednodussiho vycouvani autobusové soupravy ze

stanovisté. Autobusové nadrazi ma v nejsirSim misté Sitku 19,83 m a v nejuzsim misté Sirku 6,80
m. Navrhova rychlost komunikace autobusového nadrazi odpovida rychlosti 30 km/h. Je zde
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navrzen pricny jednostranny sklon komunikace 2,50 %, v misté autobusovych stanovist je téz
pricny sklon 2,50 % klopeny smérem k levému obrubniku po sméru trasy.

SO 102 Parkovisté osobnich automobilt

SO 102 Parkovisté pro osobni automobily je napojeno z komunikace 11/495 v misté stavajiciho
napojeni na komunikaci. Je slozeno z prostych kruznicovych oblouk( o minimalnim poloméru 1,50
m a primych Usek(. Sklada se z 34 klasickych parkovacich stani a 2 stani pro osoby s omezenou
moznosti pohybu, které jsou situovana nejblize nastupistim autobusové dopravy a opatrena
bezbariérovymi prvky. Prijezdova komunikace je sSitky 4,25 m a umoZnuje tedy zajizdéni osobnich
automobil(l do parkovacich stani pouze couvanim. Pfi¢ny strechovity sklon prijezdové komunikace
¢ini 2,50 % a pricny sklon parkovacich stani ¢ini 2,00 %. Navrhova rychlost parkovisté odpovida 30
km/h. Nejvétsi dovoleny spad parkovisté je 7,00 %. Komunikace parkovisté je navrhnuta
v obousmérném provozu. Pasy parkovacich stani jsou ve sklonu 2,00 % smérem do prijezdové
komunikace. Sitka zakladnich parkovacich stani je 2,80 m, $itka okrajovych parkovacich stani je
3,05 m a Sifka stani pro invalidy 2 stani 580 m. Komunikace parkovisté je navrhnuta
v jednosmérném provozu. V misté stdvajiciho sjezdu k budové SZDC je opét navrzen sjezd k této
budové.
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7.2.7.1. Konstrukce vozovky varianty 4, 5, 6
KV1 - Konstrukce autobusového nadrazi
Dle séitani dopravy z roku 2016 byly navrZeny tyto konstrukce autobusového nadrazi

5) Ptijezdova komunikace
Skladba vozovky, ndvrhova uroveii poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni —V, PII

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACpl6+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postFik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  r.0-63 SDg min. 160 mm €SN 73 6126
Celkem 430 mm

6) Autobusova stanovisté
Konstrukce 1

Skladba vozovky, ndvrhova Uroven poruseni — D1-T-3, tfida dopravniho zatiZzeni —V, PllI

Betonova deska CBII 200 mm €SN 73 6123-1
Stérkodrt 3D, min. 210 mm CSN 736126-1
CELKEM 410 mm

Konstrukce 2

Skladba vozovky, navrhova Uroven poruseni - D1-D-3, , tfida dopravniho zatiZzeni - VI, P lll:

Zulovd kostka DL 120 mm €SN 736131, TP 192

Loze z drti fr. 4/8 L 40 mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/C SD, 160 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg_ min.200 mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min.520 mm
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KV2 — Konstrukce parkovisté
Dle scitani dopravy z roku 2016 byly navrZeny tyto konstrukce:

5) Prijezdova komunikace

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D1-N-1, tfida dopravniho zatizeni —V, PIl

Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACO 11 50 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACp16+ 60 mm CSN EN13108-1
Spojovaci postfik PS-C CSN736129
Stérkodrt SD, 160 mm  CSN 736126
Stérkodrt  fr.0-63 SDg___min. 160 mm  CSN 73 6126
Celkem 430 mm

6) Parkovaci stani

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni - D1-D-3, , tfida dopravniho zatiZeni - VI, P lll:

v

Betonova dlazba DL 80 mm  CSN 736131, TP 192

LoZe z drti fr. 4/8 L 40 mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/C SD, 150 mm  CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg____min. 150 mm__ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min.420 mm

KV3 — Konstrukce chodnik pro chodce

Skladba vozovky, navrhova uroven poruseni — D 1-D-3, tfida dopravniho zatizeni - VI, P lll:

Betonova dlazba DL 60 mm  CSN 736131, TP 192

LoZe z drti fr. 4/8 L 30mm  CSNEN 13285, CSN 73 6126-1
Stérkodrt 0/32 G/N SDg__ min.300 mm _ CSN EN 13285, CSN 73 6126-1
CELKEM min.390 mm
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7.3. DOPRAVNI ZNACENI

V kazdé situaci je ptipraven navrh svislého a vodorovného znaceni, jehoz definitivni podoba bude
stanovena v dalsim stupni dokumentace, nyni je znaceni uvedeno zejména pro uréeni sméru jizdy.

Pouzité vodorovné a svislé dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni Svislé dopravni znaceni
V2b B24a, B24b, B1, B2
V1lb P4
V4 J4c
V7 IP12+01, IP6, IP11b
E1l, E13
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8.1. VARIANTA 1A

Varianta 1a vychazi z predpokladu nizké intenzity autobusové dopravy i v budoucnu, nyni je
intenzita 24 autobus(l v pracovni dny a 13 v dnech volnych. Vyhodou této varianty je klidova zéna
v centru nadrazi, kde mohou cestujici ¢i jini, odpocivat nebo ¢ekat na pfijizdéjici autobus. Vyhodou
této varianty je pfimé spojeni autobusovych stanovist s vlakovym nadrazim, tudiz by cestujici,
ktefi prestupuji z nebo na vlakovou dopravu nemusely dochazet vetsi vzdalenosti. Z hlediska
parkovani je tato varianta méné prizniva, z toho dlivodu, Ze je parkovisté situovano v zapadni ¢asti
zajmového Uzemi, tudiz dochazkova vzdalenost k parkovisti je delsi. Oddéleny sjezd k parkovisti
zaruci bezpecny vjezd osobnich automobild do parkovisté. A tim, Ze je parkovisté prljezdné
z obou stran, bude zajistén i plynuly prijezd.

Odhadovana cena : 5 500 000,-

8.2. VARIANTA 1B

Tato varianta vychazi z Varianty 1a ale s tim rozdilem, Ze parkovisté neni prlijezdné z obou stran,
ale na konci trasy parkovisté je ztizeno obratisté ve tvaru pismene T. V misté obratisté mize dojit,
pfi vetsi intenzité osobnich automobil, ke srocovani a sniZovani plynulosti dopravy.
Odhadovana cena: 5 300 000,-

8.3. VARIANTA 2

Varianta 2 je vramci autobusové dopravy opét navrieno na stadvajici intenzitu a nepocita
s navySenim. Nevyhoda této varianty je, Ze vjezd do nadrazi je zaroven vjezdem do parkoviste,
tudiz by mohlo dojit pfi vetsi intenzité ke zhorseni plynulosti dopravy jak autobusové, tak osobnich
automobil(i. Oproti variantam 1a, 1b je tato varianta méné pohodind pro cestujici diky vetsi
pfistupové vzdalenosti ke stanovisti 3, byt se nejednd o zavratné vzdalenosti, stejné by to
cestujicim nemuselo vyhovovat. Co se tyCe parkovani a pristupu do nadrazi, je tato varianta velmi
vyhodna, z toho dlivodu, Ze parkovisté je napojeno, pro pési provoz, mezi druhym a tretim
stanovistém, tudiz cestujici ma rychlejsi ptistup k jednotlivym spojam.

Odhadovana cena : 6 250 000,-

8.4. VARIANTA 3

Autobusové stanovisté této varianty vychazi viceméné z variant 1a, 1b, 2. Varianta 3 je v ramci
autobusové dopravy opét navrZzeno na stavajici intenzitu a nepocita s navysenim. Parkovisté v této
varianté je spojeno skomunikaci 11/495 vlastnim sjezdem, tudiz nehrozi zddné srocovani
autobusové dopravy a dopravy osobnich automobil(. Z hlediska dochazkové vzdalenosti, je v této
varianté parkovisté ne moc vyhodné. A opét mlZe, na konci parkovisté, blizko druhé drazni
budovy, kde je zfizena toc¢na, dochazet ke srocovani dopravy, jelikoz je zde obousmérny provoz.
Odhadovana cena : 5 500 000,-
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8.5. VARIANTA 4

Tato varianta pocita s budoucim navysSeni intenzity autobusové dopravy skrze obci Bojkovice,
tudiz je zde navrzeny vetsi pocet autobusovych stanovist. Navrzena stanovisté jsou ve tvaru pilky.
Coz odpovida vetsi kapacité autobusového nadrazi. Parkovisté je zde navrieno stejné jako ve
varianté 3.

Odhadovana cena : 7 800 000,-

8.6. VARIANTAS

Stejné jako varianta 4 je varianta 5 navrZena na vetsi intenzitu autobusové dopravy. Jedinou
nevyhodou autobusového nadrazi této varianty je ten, Ze by muselo dojit k demolici druhé drazni
budovy. Kde na jejim misté, by vznikli jednotlivd autobusova stanovisté, opét ve tvaru pilky.
Vyhodou autobusového nadrazi této varianty je napojeni nastupisté na nastupisté vlakové
dopravy, coZ pro cestujici je velmi pohodIné. V této varianté jsou parkovaci stani navrzena stejné
jako ve varianté 2, tudiZ se zde naskyta stejny problém, moznost srocovani dopravy v misté vjezdu
do nadrazi a do parkovisté.

Odhadovana cena : 8 100 000,-

8.7. VARIANTA 6

vvvvv

autobusovou ¢i vlakovou dopravou, tak i pro cestujici osobnimi automobily, ktefi jsou hosty
restaurace Vagon. Parkovisté je zde situovano naproti prvni drazni budové a vedle vyse zminéné
restaurace, tudiz cestujici, ktefi zde svou jizdu, bud’ z autobusové ¢i vlakové dopravy, konci maji
ihned pfistup k parkovisti a svému vozidlu. A tim, Ze je i parkovisté oddélené od nadrazi, tak je i
zabezpeceny bezpecny provoz. Autobusové nadrazi je zde situovano stejné jako ve varianté 5,
tudiz by muselo dojit k demolici druhé drazni budovy, ale z hlediska pohodli cestujicich, je
napojeni autobusového nadrazi ihned na nastupisté vlakové dopravy, velmi vyhodné. Dalsi
vyhodou je navrzené vystupni stanovisté. Jedinad nevyhoda je jiz zminéna demolice druhé drazni
budovy.

Odhadovana cena : 8 700 000,-
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Vysledkem bakalarské prace je navrh 7 variant, které jsou zpracovany v celém rozsahu bez vybéru
konkrétni varianty.

Béhem minulého roku bylo autobusové nadrazi zrekonstruovano, avsak i presto, po dohodé
s vedoucim prace, jsem v bakalarské praci nadale pokracoval a navrhl vyse uvedené varianty.
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SO — Stavebni objekt
SZDC — Sprava Zelezniéni dopravni cesty
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Pfilohy B: vykresova dokumentace

Varianta la
B2_1a Situace variant M 1:250
B3_1a Podélné profily variant M 1:1000/100
B4_1a Vzorové pticné fezy variant M 1:100
B5_1a Obalové krivky M 1:250

Varianta 1b
B2_1b Situace variant M 1:250
B3_1b Podélné profily variant M 1:1000/100
B4_1b Vzorové pfi¢né rfezy variant M 1:100
B5_1b Obalové kfivky M 1:250

Varianta 2
B2_2 Situace variant M 1:250
B3_2 Podélné profily variant M 1:1000/100
B4_2 Vzorové pricné fezy variant M 1:100
B5_2 Obalové kfivky M 1:250

Varianta 3
B2_3 Situace variant M 1:250
B3_3 PodéIné profily variant M 1:1000/100
B4_3 Vzorové pficné fezy variant M 1:100
B5_3 Obalové kfivky M 1:250

Varianta 4
B2_4 Situace variant M 1:250
B3_4 PodéIné profily variant M 1:1000/100
B4_4 Vzorové pricné fezy variant M 1:100
B5_4 Obalové ktivky M 1:250

Varianta 5
B2_5 Situace variant M 1:250
B3_5 Podélné profily variant M 1:1000/100
B4_5 Vzorové pfi¢né fezy variant M 1:100
B5_5 Obalové kiivky M 1:250

Varianta 6
B2_6 Situace variant M 1:250
B3_6 PodéIné profily variant M 1:1000/100
B4_6 Vzorové pricné fezy variant M 1:100
B5_6 Obalové kfivky M 1:250
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