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ANOTACE:

Cilem této bakalarské prace je pojednat o problematice vybranych €innosti
policejniho organu pfi vySetfovani silnicnich dopravnich nehod. Prace je
Clenéna do nékolika kapitol a podkapitol, ve kterych jsou rozebirana
teoretickd vymezeni danych c&innosti spoleCné s akcentem na poznatky
z policejni praxe. Jednotlivé kapitoly na sebe navazuji, pficemz by mély
Ctendfi vytvorit ramcovy zaklad pro chapéani ¢innosti sluzby dopravni policie
na useku vysSetfovani silni€nich dopravnich nehod. Prace dale obsahuje
obrazkové prilohy pfevazné vlastni produkce autora, kterymi se autor snazi
ucelit ¢tenafi obrazek o jednotlivych rozebiranych okruzich.
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The objective of this bachelor's work is to treat about selected matters
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and they should provide an entire basic knowledge about selected
matters of police work of traffic accidents investigation. In this work there
are attached pictures mostly of authors productions to illustrate
and concrete the theme.
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1. Uvod

Dopravni nehody jsou souc€asti naSeho vSedniho Zivota prakticky od vzniku
a celosvétového rozvoje automobilismu. S takovou udalosti se jiz setkal snad
kazdy (at uz v postaveni pozorovatele, nebo G¢astnika), kdo se uc€astni provozu
na pozemnich komunikacich. Slychdme o nich v televizich, v radiich, ¢teme
o nich vtisku nebo na socialnich sitich. Znacna &ast laické verejnosti proto
vnima dopravni nehodu jako néco, nad ¢im Ize jednoduse méavnou rukou s tim,
Ze “se to prosté stalo”. Jina ¢ast této skupiny osob je zase naopak schopna “od
stolu* vynést verdikt o zavinéni na zékladé nékolika zvefejnénych fotografii ve

zpravodajstvi.

Dovoluji si tvrdit, Ze problematika vySetfovani vzniku a pribéhu silni¢nich

M viiv s

osobé jevit.

1.1. Definice silni €éni dopravni nehody

Pojem dopravni nehody - jedna se o takovou udalost v silniénim provozu, pfi
které v souvislosti s provozem vozidla vznikne hmotna Skoda nebo Ujma na
zdravi. U&astnikem dopravni nehody je potom napfiklad poskozena osoba,

osoba jedouci v za€astnéném vozidle nebo vinik dopravni nehody.
Vozidlem se v tomto vymezeni rozumi:

vozidlo motoroveé, nemotorové, anebo tramvaj, pficemz motorové vozidlo je
nekolejové vozidlo pohanéné vlastni pohonnou jednotkou atrolejbus,
a nemotorové vozidlo je pfipojné vozidlo a vozidlo pohybujici se pomoci lidské

nebo zvirfeci sily, napriklad jizdni kolo, ruéni vozik nebo potahové vozidlo. 1

1Zé&kon €. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich v poslednim znéni.



Silniéni dopravni nehody Ize dle jejich povahy Clenit na havarie, srazky a jiné
dopravni nehody, pfiemz havéarie je druh dopravni nehody, kdy vozidlo z urcité
priCiny sjede mimo pozemni komunikaci, pficemz bezprostfedni pfic¢inou tohoto
neni naraz do objektu, coz vSak nevylu€uje nasledny naraz do takového objektu.
SraZzka je naopak druh dopravni nehody, ktery prvotné spociva v narazu do
objektu, at uz v pohybu (jedouci vozidlo), nebo v klidu (pevna prekazka). Do
skupiny jinych dopravnich nehod budeme pak fadit vSe, co nespliuje vyse
uvedenda kritéria. Jako typicky priklad Ize uvést uvolnéni ledu z vrchni &asti
privésu nakladniho vozidla a jeho nasledny pad na vozidlo jedouci za nim nebo

Vv protismeéru.

%

1.2. Nej€astéjSi p fFi€iny dopravnich nehod

PFi¢iny dopravnich nehod zavinénych Fidi¢i motorovych vozidel byvaji rizného

charakteru, jako nej¢astéjSi Ize uvést nepfizplasobeni rychlosti, nespravny

zpusob jizdy, nespravné p fedjizd éni a nedani p rednosti v jizd é.

V kategorii nepfizpusobeni rychlost Ize majoritné hovofit o nepfizpasobeni
rychlost stavu vozovky. Typicky se zde jedn& o vozovku mokrou, namrzlou nebo
pokrytou snéhem. Dale je nutné uvést nepfizplsobeni rychlost dopravné

technickému stavu vozovky, coz je napfiklad zatacka.

Pod pfi¢inu nespravného zpusobu jizdy subsumujme nevénovani se fizeni
vozidla. Tato pfi¢ina dopravni nehody je ve své podstaté neurcita, nebot
vyjadfuje, Ze fidi€ na misto toho, aby se vénoval fizeni vozidla, soustfedil svoiji
pozornost na néco jiného - napfiklad telefonovani za jizdy, otaCeni se smérem
k détem na zadnich sedackach, nebo v praxi se vyskytujici pfipad, kdy Fidi¢ za
jizdy lovil mouchu ve vozidle. Dale v kategorii nespravného zplsobu jizdy
hovofime o nespravném otadCeni nebo couvani, nedodrZzeni bezpecné
vzdalenosti za vozidlem, vyhybani bez dostate¢ného bocniho odstupu, anebo

prejeti do protisméru.

Dopravni nehoda zplsobena nespravnym predjizdénim je zpravidla vyvolana



tim, Ze fidi€ motorového vozidla predjizdél v misté nebo za takovych podminek,
kdy to zakon vyslovné zakazuje. Zde se zejména jedna o predjizdéni zleva, a to
vozidla odbocujiciho vlevo, predjizdéni bez dostate¢ného bocniho odstupu

(typicky na uzSich silnicich tfetich tfid), anebo pfehlédnuti jiz pFedjizdéjiciho

soubézné jedouciho vozidla.

Zavinéni dopravni nehody nedanim pfednosti v jizdé ve vétSiné pfipadd spodiva
v nerespektovani svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni, nebo jeho
prehlédnuti, nerespektovani pfednosti zprava v mistech, kde pfednost neni nijak
dopravnim znacenim upravena, pfehlédnutim pokynu dopravniho signalizaéniho
zafizeni (semaforu), pfipadné nedani prednosti pfi vyjizdéni z mista leziciho

mimo pozemni komunikaci nebo od krajnice.

Zde je nutno poznamenat, Ze obvyklé zpusoby zavinéni dopravni nehody budou
proménlivé v zavislosti na zkoumaném misté, respektive ve velkém meésté budou

zajisté odliSné od venkova.

1.3. Cinnost na mist & dopravni nehody

Setieni dopravnich nehod z pohledu policejniho organu Ize orientaéné rozdélit
do nékolika fazi vyplyvajicich z praktické ¢innosti.

V prvotni fazi Setfeni dopravni nehody, po pfijezdu hlidky policie na misto, je
nezbytné, soucasné s predbéznym zjiSténim prabéhu dopravni nehody
a dechovych zkousek Fidi¢l, za€astnéné osoby ztotoznit, v lepSim pFipadé zajistit
i kontakt na takové osoby (prfedpokladejme, Ze misto dopravni nehody je jiz
bezpené oznaceno a Ze prvni pomoc je jiZ na misté poskytovana ze strany

zdravotnické zachranné sluzby, je-li potfeba).

V dalsi fazi, po odjezdu zdravotnické zachranné sluzby, pfipadné vozidla
hasi¢ské zachranné sluzby, je nutné z mista dopravni nehody vykazat vozidla
a osoby nemajici na nehodé Uuc€ast, zejména z duvodu kvalitniho ohledani.

V praxi se Casto stava, Ze nékteré zvozidel integrovaného zachranného



systému, pripadné vozidel svédkua, médii, kolemjedoucich, atd... svoji plochou
zakryva kriminalistické stopy vzniklé pfi dopravni nehodé.

Po ohledani mista dopravni nehody, zejména po pofizeni fotograficke
dokumentace, vypracovani topografické dokumentace spojené s méfenim
vzdalenosti a délek riznymi méficimi pomackami, zajisténim kriminalistickych
stop a pfedani vozidel asistenénim sluzbam, policejni organ zpravidla opousti
misto dopravni nehody. Zde je nutné konstatovat, Zze se jedna o postup obvykly
ve vétSiné pripadd. Nékteré dopravni nehody svym charakterem tento postup
doplnuji napfiklad o prohlidku mista dopravni nehody znalcem z oboru silni¢ni
dopravy, ohledani téla zemrelého koronerem, a jeho nasledné predani pohrebni
sluzbé, nebo naopak tento postup redukuji o pfitomnost asistenéni sluzby, pokud
je vozidlo po dopravni nehodé nadale technicky zpusobilé pro provoz na

pozemnich komunikacich a jeho Fidi€ je na misté pfitomen.

V nasledné administrativni fazi vySetfovani dopravnich nehod je obligatorné
policejnim organem vypracovavan protokol o nehodé v silniénim provozu
obsahujici mimo jiné wvyliCeni udalosti, ohledani mista dopravni nehody
a ucinéna opatreni. Déale je zpracovavan popis fotodokumentace, situa¢ni planek

mista dopravni nehody a jsou realizovany vyslechy u¢astniku.



2. Kriminalistické stopy vzniklé v souvislosti s d opravni nehodou

Kriminalistickou stopu Ize charakterizovat jako:

v we

zménu v materialnim prostfedi nebo ve védomi ¢lovéka, ktera pricinné
Ci alespori mistné souvisi s vySetfovanou udalosti, obsahuje kriminalisticky nebo
i trestnépravné relevantni informaci a je zjistitelna, zajistitelnd i vyuZzitelna
pomoci pfistupnych kriminalistickych, prfirodovédnych a technickych metod,

prostfedky a postupd. 2

Z této definice Ize vyvodit, ze pfi vyhledavani a zajiStovani stop vzniklych pfi
dopravni nehodé je nutno se soustfedit na dva druhy kriminalistickych stop, a to
na stopy vzniklé v materialnim prostfedi, tedy stopy materialni, a na stopy
vzniklé ve védomi Clovéka, které nazyvame stopy pamétové. Tyto stopy vznikaji

zpravidla plsobenim dvou a vice objektl na sebe navzajem.

PFi Setfeni silni¢nich dopravnich nehod je nutné se soustfedit na vybrané druhy
materialnich stop, nej¢astéji se bude jednat o stopy trasologické, v écné,
chemické a biologické .V ojedinélych pfipadech i stopy pachové, pokud fidi€ po
dopravni nehodé z vozidla utekl, pfipadné Ize zminit i stopy daktyloskopické
slouzici napfiklad ke zjiSténi totoZnosti zemrelého. Minimalné stejny vyznam je
nutno pfikladat i stopam pamétovym, nebot’ tyto stopy jsou nepostradatelné pfi
objasfiovani skutkového déje dopravni nehody. Stopam pamétovym je nasledné

vénovana kapitola 4.

Zajistovanim materialnich stop se zabyva cela rfada kriminalisticko-technickych
disciplin. S ohledem na vySe uvedené nejCastéjSi druhy stop vzniklé pfi silni¢nich
dopravnich nehodach je nutno uvést trasologii, kriminalistickou chemii,

kriminalistickou biologii, odorologii, defektoskopii a daktyloskopii.

2 MUSIL, Jan a kol. Uvod do kriminalistiky. 2. vyd. Praha: Policejni akademie Ceské republiky,
1995. 129 s. ISBN 80-85981-00-9.



2.1. Stopy trasologické

Z teorie kriminalistické techniky vyplyva, Ze trasologie vyhledava, zajistuje
a zkouma stopy vytvofené osobami, vécmi a zvifaty. Tyto stopy mohou mit
charakter otisku nohou, at uz s obuvi nebo bez obuvi — tedy stopy lidské chuze,
stopy po dopravnich prostfedcich nebo stopy zvifeci. Pro praktickou ¢innost pfi
vySetifovani silniénich dopravnich nehod jsou kliCové vSechny tyto kategorie,

nékteré vice, nékteré méné.

Vyskyt trasologickych stop vytvofenych dopravnimi prostfedky je na misté

dopravni nehody pfirozené nejcastéjsi. Typy téchto stop mohou byt zejména:

1. stopy ryci - tento druh stop zpravidla vznika kontaktem vozidla v pohybu
s nezpevnénym povrchem (napfiklad silniéni pfikop nebo blato). Stopa je typicky
hlubSiho a nepravidelného charakteru a neni v ni pfili§ patrny dezén pneumatiky,
pokud byla touto pneumatikou vytvofena. Neni pravidlem, Ze je vytvofena pouze
pneumatikou vozidla, mize se jednat napfiklad o naraz kterékoliv ¢asti vozidla
do nezpevnéného povrchu, ktery ma za nasledek “rozryti“ tohoto povrchu
v misté kontaktu. Viz obrazek 1.

Obrazek 1 — stopa ryci (zdroj: vlastni)
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2. stopy dfeci — tento druh trasologické stopy vznika plsobenim nékteré
pohybujici se tvrdé Casti vozidla na zpevnény povrch (napfiklad asfalt nebo
beton), kdy na tomto povrchu zanechava svym pusobenim ryhu. V praxi se jedna
napriklad o pohyb kola vozidla bez pneumatiky, pfipadné nékteré kovové Casti
vozidla oddélené od vozidla pfi dopravni nehodé. Viz obrazek 2.

Obréazek 2 — stopa dfeci (zdroj: vlastni)

3. stopy jizdni — stopy jizdni jsou typické tim, Ze vznikaji pasobenim pneumatiky
pohybujiciho se vozidla na nezpevnény povrch, kdy do povrchu vytvafi svij
otisk. Hloubka tohoto otisku je zavisla na povaze terénu (v blaté nebo ve snéhu
bude stopa pfirozené hlubsi, nez na travé s pomérné tvrdou zeminou) a také
zejména na vaze vozidla, které ji vytvofilo. Viz obrazek 3.

11



Obrazek 3 — stopy jizdni (zdroj: vlastni)

4. stopy smykové (driftové)

Driftové stopy zanechavaji pneumatiky smykajici se boc¢né, kdyz boéni

sily vzrostou tak, Ze poméry ve stykové ploSe pneumatik s vozovkou
dosahnou na mez boéni adheze — tu nelze prekrocit, a tak bocni sily zdstavaji
na hodnoté, jenz nepostacuje k vedeni automobilu po oblouku o poloméru, na
jaky jsou nastavena fidici kola. 3

Dulezité je vS8ak zminit, Zze zasadni roli ve tvorbé téchto stop hraje povrch, po
kterém se vozidlo smyka, na pevnych materialech je stopa zpravidla daleko
markantné&jSi, nez napfiklad na naledi, kdy ackoliv se vozidlo do smyku dostane,
nedojde pres vrstvu ledu k takovému kontaktu s vozovkou, aby se stopy mohly

vykreslit. Viz obrazek 4.

3 SACHL, Jindfich. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké ugeni technické,
2010. ISBN 978-80-01-04638-8.

12



Obrazek 4 — stopy smykové (zdroj: vliastni)

5. stopy brzdné - pfi brzdéni pasobi na vozidlo klopny moment, pfi kterém jsou
pfedni kola vu¢i vozovce pfitizena a zadni kola jsou o stejnou hodnotu sily
odleh¢ena. Brzdné stopy jsou tedy zplasobeny brzdénim, kdy se tato kola stéle
jesté otaceji, a tak na povrchu zanechavaji rozmazany otisk dezénu pneumatiky,
podobné jako u stop jizdnich. Tyto stopy jsou navic specifické tim, ze vySe
zminény otisk dezénu je SirSi a nepravidelny. Tento typ trasologické stopy je
spiSe patrny na nezpevnéném povrchu. Viz obrazek 5.

Obrazek 5 — stopa brzdna (zdroj: vlastni)

13



6. stopy blokovaci — tento druh stop, oproti stopam brzdnym, vznik4
zablokovanim brzdénych kol vozidla vlivem brzdéni (kola se jiz nadale netoci)
ajsou typicky vedeny v pfimém sméru. Vzhledem se podobaji délenému
¢ernému pruhu. Tento druh stopy je velmi pfinosny, nebot napomaha znalci
stanovit pfibliznou rychlost vozidla pred stfetem. Viz obrazek 6.

Obrazek 6 — stopa blokovaci (zdroj: vlastni)

V mistech, kde se odehrala dopravni nehoda, lze vSak nalézt i jiné druhy
trasologickych stop, nez ty, které vznikly v souvislosti s pohybem vozidla.
Konkrétné bychom mohli hovofit o stopach vytvofenych zvéfi v nezpevnéném
povrchu, jez jsou dulezitym podkladem FidiCova tvrzeni, Ze dopravni nehoda
vznikla v dusledku auhybného manévru pred takovou zveéri, kdy zvér nasledné
utekla a nedoSlo s ni ke stfetu. Poslednim druhem trasologické stopy je stopa
vytvofena osobou. Tento druh se zpravidla uplatni, pokud po dopravni nehodé
fidi¢ vozidla z néjakého duvodu utekl po nezpevnéném povrchu, kde se takové
stopy vytvorily a policejni organ jich mze vyuzit v ramci jeho pronasledovani.

14



2.1.1. Zajist'ovani trasologickych stop

Trasologické stopy jsou pro ucely vySetfovani dopravni nehody jedny
a proto jejich fadné zajisténi a zadokumentovani je zcela nezbytné a musi byt
provedeno co nejpresnéji. Jejich dokumentace probiha formou fotodokumentace
fotoaparatem, kdy provadime fotografie celkové, polodetailni a detailni
v zavislosti na informaci, kterou stopa nese, kdy se snazime stopu stéle fotit
v ur€itém smeéru — ne kolmo na vozovku. Po komplexni fotodokumentaci téchto
stop pfichazi na fadu jejich méfeni. Pro méfeni trasologickych stop uzivame ve
vétSiné pripadu délkomérné kolec¢ko a pravouhlou metodu. Pro presnéjsi, ale
predpoklad, Ze se ve véci dopravni nehody bude zpracovavat znalecky posudek
soudnim znalcem z oboru silniéni dopravy. Dale viz kapitola 3 — dokumentace
dopravni nehody.

Zajistovat vSak nemusime pouze trasologické stopy motorovych vozidel,
prestoZe se jedna o majoritni ¢ast z nich. Zajistovat Ize i jiz vySe zminéné stopy
zvéfe a osob. U téchto kategorii bude sice proces zajistovani probihat obdobné
jako u stop vytvofenych motorovym vozidlem, avSak bude pfi provadéni
fotodokumentace doplnén o pfilozeni méfitka ke stopé. U stop osob lIze
samoziejmé pfistoupit ik vyliti takové stopy sadrou pro potfeby pozdéjsi
identifikace fidi¢e, nicméné vpraxi se aZz na jednotky prfipadd ktomuto

nepfistupuje.

2.2. Stopy v écné

Stopy vécné jsou obecné kategorii, do které lze zafadit veSkeré objekty, které
splfuji kritéria definice stopy a které nelze zaradit do jiné skupiny stop. Zejména
z tohoto duvodu nelze taxativné vyjmenovat vSechny objekty, které jsou vécnymi
stopami. Z hlediska vySetfovani dopravnich nehod lze vSak demonstrativné
zminit ty nejzasadnéjSi z nich — zpravidla se bude jednat o vozidla, ktera tvofi

nejvétsi skupinu vécnych stop zajiStovanych pfi dopravnich nehodéach, nasledné
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se bude jednat o ¢asti vozidel oddélenych od vozidel pfi dopravni nehodé (kolo,
motor, Casti karoserie), pfredméty poskozené pfi dopravni nehodé (smérové
sloupky, dopravni znacky, dopravni zafizeni,...), pfipadné pfedméty ve vozidle
(zajistény airbag, nezajistény naklad ktery zpusobil zranéni G¢astnika, obleceni).
Samoziejmé se také bude jednat o téla zemrelych osob nebo zvifat pfi dopravni
nehodé.

2.2.1. ZajisSt'ovani v écnych stop

Jak jiz bylo vySe zminéno, skupina vécnych stop je natolik obSirna, ze nelze
taxativné vyclenit ty, které se do této skupiny fadi. Podobné je to i s formou jejich
zajistovani. Pro vSechny v predchozi podkapitole uvedené vécné stopy plati, ze
na misté dopravni nehody je nutné vSechny fadné fotograficky zadokumentovat,
at uz zdlvodu procesniho nebo i zveskrze pragmatického duvodu -
zodpovédnost za  zajiSténé predméty. Mlze se stat, vzhledem
k nevypocitatelnosti lidského faktoru, Ze pfi pfevozu nebo naslednou manipulaci
se takto zajisténé stopy poskodi, z &ehoz automaticky vyplyva urcita
odpovédnost, pficemz v mnohych pfipadech neni jasné, kdy a kde ktomuto
poSkozeni doslo. Dokumentuijici policista takto chrani sebe a své zajmy.

Pro kazdou vySe demonstrativné uvedenou kategorii zajiStovanych vécnych stop
na misté dopravni nehody plati jista specifika. PFi zajiSt'ovani vozidel , jako
vécnych stop, lze pfistoupit k zajisténi véci in natura. Zejména se tak stane
v pfipadech, kdy neni znam Fidi¢ vozidla (pfed pfijezdem hlidky policie z mista
dopravni nehody utekl), fidi¢ vozidla byl z mista dopravni nehody pfevezen
zachrannou sluzbou do nemocnice a hlidce policie na misté dopravni nehody
nevyloucil technickou zavadu na vozidle, anebo kdyZ fidi¢ pfi dopravni nehodé

utrpi zranéni neslucitelna se zivotem.

VSechny tyto duvody zajiSténi vozidla in natura maji spolecného jmenovatele,
atim je vylouCeni technické zavady na vozidle fidiem, nebo pfipadnym
znaleckym zkoumanim vozidla. Technickou zavadou na vozidle pak mazeme

rozumeét takovou zévadou, ktera méla bezprostfedné za nasledek dopravni
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nehodu nebo mohla ovlivnit jeji pribéh — napfiklad zdvada brzdového systému
vozidla, uvolnéni spojovacich prvkl na napravé, nebo nahlé prasknuti
pneumatiky vozidla majici za nasledek neovladatelnost takového vozidla.
V takovém pripadé plati, Zze pfi prokazani takové zavady fidi€ za dopravni
nehodu nenese odpovédnost, v pfipadé jinych dalSich negativnich skute¢nosti
(prokazatelné nepfimérend rychlost) se muze jednat o poleh&ujici okolnost.

Takové vozidlo se in natura zajiStuje cestou odtahové sluzby sjednané skrze
NCP (nehodové centrum pojistoven) opera¢nim dustojnikem policie. Pokud ma
dané Krajské feditelstvi policie zfizenou sluzebni odtahovou sluzbu, vyuZije se
z ekonomickych duvodu tato. Vozidlo je nasledné umisténo do stfezeného
arealu policie. Pokud fidi¢ pfi nasledném podani vysvétleni technickou zavadu

vylouci, nebo je vozidlo prohlédnuto znalcem, vyda se majitel.

Dokumentovana vozidla (respektive jejich kone&né postaveni po dopravni
nehodé) je nutno také, obdobné jako u stopy trasologické, s co nejvétSi presnosti
zaméfit. Pfi tomto se pouZije délkomérné koleCko nebo v pfipadé potfeby jina

méfici technika (viz kapitola 3).

Casti vozidel odd é&lenych od vozidel p ¥ dopravni nehod & zajistujeme
primarné formou fotodokumentace, pfiemz je vhodné dané predméty fotit
nejprve fotografii majici orientani charakter, ze které by mélo byt patrné, kde se
predméty vaci vozidlu pfiblizné nachazeji. Nasledné pfichazi na fadu fotografie
celkova, pfipadné i detailni, pokud je pro ni divod (pfedmét nese relevantni
informaci). Vhodné je také provést zaméfeni téchto stop vySe uvedenymi
metodami. Tyto stopy se zpravidla zajiStuji in natura za pFedpokladu, Ze
i vozidlo, ze kterého pochazi, je takto zajiSténo. Vyjimku muze tvofit pfipad, kdy
fidi€¢ uplatriuje technickou zavadu na vozidle, nebo spiSe na jeho pneumatice —
v praxi se nejCastéji muzeme setkat s pfipadem, kdy se od kola nékladniho
vozidla odlouci ¢ast pneumatiky se vzorkem. Potom neni nutno zajiStovat celé
nakladni vozidlo (za predpokladu kvalitnino ohledani tohoto vozidla na misté
dopravni nehody), ale pouze prfedmétné kolo, které se néasledné podrobuje

defektoskopickému zkoumani.
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V pfipadé, Ze pfi dopravni nehodé dojde k poSkozeni p fedmétd mimo vozidlo |,
tyto obligatorné dokumentujeme fotograficky a zaméfujeme délkomérnym
koleckem, pfipadné jinou méfici technikou. Dulezité je zméfit pfibliznou délku &i
vySku poskozeni na takovém predmétu z davodu nasledného bezproblémového
pojistného plnéni — v praxi se €asto setkavame s pfipady, kdy viastnik takového
predmétu uplatiuje vétsi Skodu, nez ktera realné vznikla. Toto méfeni vSak
nemusi byt striktné omezeno jen na Ucely pojistného plnéni, mize mit i dilezity
informativni charakter pro vySetfovani dopravni nehody - napfiklad mira
prohnuti svodidel vypovidd o narazové rychlosti, vySka poskozeni stromu nebo
jiné néletové dfeviny podél vozovky muiZe vypovidat otom, Ze vozidlo bylo

vymrsténo do vzduchu.

Predméty ve vozidle tvo Fici vécné stopy jsou nejméné Castou skupinou
zajiStovanych vécnych stop pfi dopravnich nehodach. Obligatorné se pofizuje
jejich fotodokumentace (je vhodné provadét fotodokumentaci s pfilozenym
méfitkem, pokud to charakter predmétu dovoluje), v jistych pfipadech se zajistuji
in natura — mizeme zde hovofit napfiklad o airbagu vozidla, na kterém se

~rs 7

mohou nachazet biologické stopy slouzici k naslednému ztotoznéni fidice.

Zvlastni skupinou vécnych stop jsou téla zemfelych osob a uhynulych zvi Fat.
Téla zemrelych osob organ policie zajiStuje fotograficky na misté dopravni
nehody, kdy se provadi celkové fotografie a detailni fotografie zjevnych zranéni
soubézné pfi prvotnim ohledavani koronerem, téla jsou nasledné prevazena
pietni sluzbou do Ustavi soudniho Iékafstvi, kde jsou podrobovana forenzni
pitvé, ktera ma za ukol odhalit, ktera zranéni byla smrtelna a zda k dopravni
nehodé nemohlo dojit v souvislosti s nahlou zdravotni indispozici. V praxi se
setkavame s pfipady, kdy pfi¢inou dopravni nehody byl infarkt myokardu,
pfipadné mozkova mrtvice. Téla osob neni striktné nutné zaméfovat, nebot
osoby se vzdy z vozidel vyprostuji, pfipadné se v ramci podavani prvni pomoci
s témito manipuluje, jejich zaméfeni ma pouze orientatni charakter. Téla
uhynulych zvifat se zpravidla zajiStuji pouze fotograficky, kdy jsou nasledné
pfedavana osobam s povéfenim mistné pfislusného mysliveckého sdruzeni,

avSak na rozdil od tél osob je zaméfujeme, nebot’ je zde pfedpoklad, Ze jsou po
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dopravni nehodé v nezménéné pozici.

2.3. Stopy chemické

Stopy chemické maiji pfi vySetfovani dopravni nehody nemaly vyznam, mize se
jednat napfiklad o rozlity motorovy olej na vozovce, vyteklé provozni
kapaliny vozidla, pohonné hmoty nebo jiné latky, kt  eré uniknou po
dopravni nehod é.

Rozlity motorovy olej na vozovce je velmi nebezpecny jak pro fidi¢e dvoustopych
vozidel, tak zejména pro fidiCe jednostopych vozidel, nebot v misté, kde je takto
rozlity, je velmi omezena adheze pneumatik vic&i vozovce. Problematické je, Ze
fidi¢ vozidla si oleje na vozovce vabec nemusi vSimnout, nebot takova olejova
skvrna muze byt patrna pouze z uréitého Ghlu, pfipadné za deSté nemusi byt

patrna vubec, pokud se nevytvofi mastné obrazce viz obrazek 7.

Obrazek 7 — olejovéa skvrna na vozovce (zdroj: vlastni)

19



Vyteklé provozni kapaliny vozidla hraji pfi vySetfovani pribéhu dopravni nehody

a déje po dopravni nehodé znaény vyznam.

Za nejspolehlivéjsi pro uréovani mista stfetu na vozovce lze povazovat
stopy vyteklych kapalin (chladici, brzdova, olej, elektrolyt aj.). Velmi ¢asto
dochézi p/i stfetu k destrukci chladi¢e, pficemz rozstfik do stran a vzhdru byva
blokovan, pficemz na vozovku kresli stopu postfetového pohybu vozidla do

konecné polohy. 4

Stopou chemickou samozfejmé mohou byt i pohonné hmoty nebo jiné latky
uniklé po dopravni nehodé do Zivotniho prostfedi. Nejedna se tedy o stopu
v uzsim slova smyslu, protoZe zpravidla nenese Zadnou upotiebitelnou informaci
pro dalSi Setfeni dopravni nehody, nicméné je stale vyznamnym jevem na misté
dopravni nehody, ktery ma své konsekvence. V tomto pfipadé hovofime

nejCastéji o dopravnich nehodach nékladnich vozidel jedoucich v rezimu ADR.

2.3.1. Zajist'ovani chemickych stop

Chemické stopy se dokumentuji fotograficky, a pokud to charakter stopy
umoznuje, s pfilozenym méfitkem. Samozfejmosti je také zaméfeni stopy
méFicimi prostfedky a zakresleni jejiho pribéhu do topografické dokumentace
vypracovavané na misté dopravni nehody (nacrtek dopravni nehody). V praxi se

zfidka stava, Ze by se chemicka stopa zajiStovala in natura pro potfeby policie.

2.4. Stopy biologické

Stopy biologické jsou dalSi skupinou materialnich stop, které nachazime na
mistech, kde doSlo k dopravni nehodé, mohou se vyskytovat ve vozidlech,
jakozto napfiklad na airbagu, na volantu, na sedadle, na vnitfni strané dvefi,

ataké na Celnim skle. Toto je pouze demonstrativni vycet, jak z logiky véci

4 SACHL, JindFich. Analyza nehod v silni¢nim provozu. Praha: Ceské vysoké ugeni technické,
2010. ISBN 978-80-01-04638-8.
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vyplyva, budou se nachazet zpravidla tam, kde se pohybovala nebo nachézela
néjaka osoba. Takové biologické stopy mohou byt: krev a jiné télni tekutiny,
vlasy, organy a casti tél. Takové biologické stopy maji ¢asto velkou informaéni
hodnotu, nebot’ zpravidla poukazuji na to, ktera osoba vozidlo fidila, co se délo

po narazu ve vozidle, pfipadné poté, co zranény ¢lovék vozidlo opustil.

v v s

Obecné z kriminalistického hlediska, nej¢astéjSi biologickou stopou je pravé vyse
zminéna krev. Pro uc€ely vySetfovani dopravnich nehod bude hrat svou roli
napfiklad pokud pfi narazu vozidla nebyla posadka vozidla pfipoutana
bezpeénostnimi pasy — nepfipoutané osoby se mohou, v disledku své kinetické
energie pfi narazu, udefit hlavou o ¢elni sklo vozidla, kdy je pravdépodobné, zZe
krev spole¢né s vlasy ulpi na Celnim skle. ProtoZe krev je nositelem unikatniho
kodu DNA, Ize pfedpokladat, Ze pokud bylo ve vozidle vic lidi a nikdo z nich se
k fizeni vozidla nepfizn4, bude fidi€ na zakladé porovnani a analyzy DNA
ztotoZznén. Obdobné muze platit, Ze pfi stfetu zanecha fidi¢ svoji krev na jinych
Castech vozidla, napfiklad na airbagu, nicméné tato skutecnost mulze byt
v otazce fizeni vozidla sporna, nebot osoby mohou tvrdit, Ze opustily vozidlo

dvefmi fidiCe a pfi tomto zde svoji krev zanechaly.

2.4.1. Zajist'ovani biologickych stop

Biologickeé stopy, obdobné jako stopy zminéné v predchozich podkapitolach, se
nejprve dokumentuji fotograficky. Pfi tomto je mozno ke stopé pfiloZit méfitko.
Pokud je stopa dulezita pro nasledné prokazani toho, kdo fidil vozidlo, zajisti se
in natura zpravidla na vatovou tyCinku, ktera se nasledné uklada do zvlastni
uzaviratelné zkumavky a nasledné je =zasilana na expertizu z oblasti
kriminalistické biologie spole¢né se srovnavacim materidlem, kterym muize byt
napfiklad vzorek slin ziskany bukalnim stérem podezielé osoby. PFi zajiStovani
této stopy je na zvazeni zajiStujiciho policisty, zda neni moznost zajistit cely
predmét, na kterém se stopa nachazi — napfiklad airbag vozidla. PFi dopravnich
nehodach se zranénim, kdy se krev nachazi na vozovce (typicky pad cyklisty

bez ochranné pfilby) a neni nutné ji zajiStovat in natura, provede se pouze
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fotodokumentace a zaméreni mista vyskytu krevni skvrny méficimi prostfedky

a nasledné ji pfislusnici HZS, zejména z etického hlediska, z vozovky omyji.

Pokud je predmétem zajiStovani cast téla nebo télni organ, jsou tyto
bezvyhradné zajiStovany po predchozi fotodokumentaci a zaméfeni spole¢né

s télem zemrelého in natura.
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3. Dokumentace dopravni nehody a obvyklé chyby

M v s

¢innosti na misté dopravni nehody. Skrze dokumentaci policejni organ zajistuje
majoritni Cast stop a zjisténych skutecnosti, ktera se nasledné upotfebi pfi
dalSim Setfeni. At je jiz vyuZita jak&koliv nize uvedend forma dokumentace, je
potfeba mit na paméti, Ze vétSina dokumentovanych skutecnosti v misté
dopravni nehody je jizZ neopakovatelnych, a tak je nutné se dokumentaci patficné
vénovat. V lidské povaze je si ¢asto praci usnadnovat, doporuceni pro praxi zni —

na ukor komplexni a spravné provedené dokumentace urcité ne.

Obecné vzato, v misté dopravni nehody dokumentujeme vSechny skutecnosti
a jevy, které i minimalnim zpusobem mohly ovlivnit pfi€¢inu a pribéh dopravni
nehody, nebo které povazujeme za dulezité. Takovymi skute¢nostmi mohou byt
vSechny kriminalistické stopy na misté silniéni dopravni nehody, napfiklad
vozidla a jejich postaveni po dopravni nehodé a ostatni stopy vécné, stopy
trasologické, biologicke, chemické,... DalSimi dokumentovanymi skute&nostmi
jsou napfiklad dopravni znacky v misté, kde se dopravni nehoda odehrala,
pfedméty a vegetace snizujici pfehlednost v misté dopravni nehody, sloupy
vefejného osvétleni v misté dopravni nehody, pokud byly v €innosti vzhledem
k dobé dopravni nehody, vyhledy v kfizovatce, technicky stav pozemni
komunikace, jeji Sifka, sklon, atd... Dulezité je vSak i dokumentovat dalSi
skutecnosti - pokud svédek uvadi, Ze pribéh dopravni nehody vidél, je vhodné
zadokumentovat, kde se v ¢ase dopravni nehody nachazel. Obdobné to plati,
i pokud svédek vidél dopravni nehodu z patra domu, je nutné zadokumentovat,
kde se diim nachazi, pfipadné vytvofit fotografii mista dopravni nehody i z jeho

pohledu z patra.

K provedeni komplexni fotodokumentace ndm slouzi dokumentacni technika.
Zakladni dokumentac¢ni technikou jsou zejména kvalitni fotoaparat

a délkom érné kole €ko. Kombinaci téchto dvou dokumentacnich prostfedkl je
dokumentovana absolutni vétSina dopravnich nehod, coZ jsou dnes, zejména
diky technickému pokroku v pasivni a aktivni bezpecénosti vozidel, dopravni

nehody bez zranéni a dopravni nehody pouze s lehkym zranénim.
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U vaznéjSich dopravnich nehod, u kterych je navic predpoklad, Ze bude
vypracovavan znalecky posudek z oboru silniéni dopravy, se uzije k zaméreni

totalni stanice.

DalSimi dokumenta¢nimi technickymi prostfedky jsou napfiklad 3D Scanner,
nebo dron, kdy v souasné dobé témito prostiedky disponuje jen velmi malo
oddéleni dopravni policie. Souc¢asti dokumentace kazdé dopravni nehody je

samoziejmé také zaznamenani GPS souradnic této dopravni nehody. °

3.1. Fotograficka dokumentace

Jednou z esencialnich forem dokumentace je dokumentace fotograficka. Jeji
vyznam spociva v pfesném zachyceni materialni situace v misté dopravni
nehody. Jak uz zpfedchozi véty vyplyva, pfi provadéni fotografické
dokumentace je zadouci zachytit co nejvice skute¢nosti, které jsou v ur€itém
vztahu k dopravni nehodé. V praxi se doporucuje vytvaret fotografie v urcitém
chronologickém sledu, coz slouzi zejména pro prehlednost, kdy nejprve
vytvarime fotografie celkové pro lepSi orientaci a nasledné fotografie polodetailni

a detailni.

Fotograficky se v misté silniéni dopravni nehody zachycuji zejména zuéastn éna
vozidla , kdy jejich fotografie by mély zachycovat vSechny C&tyfi strany vozidla
a stfechu (pokud vozidlo v konecné poloze spocCiva na stieSe, provede se
fotodokumentace podvozkové €asti vozidla, zavéSeni kol a mechanismu fizeni),
dale interiér vozidla se zaméfenim na aktivované airbagy a stav bezpe&nostnich
pasl, detailni poskozeni karoserie, interiéru vozidla, zavazadlového
a motorového prostoru a VIN kédu vozidla, pokud je pfistupny. Pfi provadéni

fotodokumentace Ize pfilozit k poskozeni metr.

Fotograficky se zajiStuji dale vzniklé trasologické stopy , kdy je potfeba proveést
dokumentaci jejich zacatku, prabéhu a konce. Zde, jak je vySe uvedeno, plati, Ze

5 Pokyn policejniho prezidenta €. 300/2020, kterym se upravuje postup na Useku bezpecnosti a
plynulosti silni¢niho provozu.
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nejprve by méla byt vytvofena fotografie orientacni, ze které bude patrné, kde se
pfiblizné v misté dopravni nehody tato stopa nachazi a nasledné budou
vytvofeny fotografie zaméfeny na konkrétni stopu, pficemz takovou stopu je
vhodné fotit v uréitétm sméru, nikoli kolmo k vozovce. Vyjimku samoziejmé tvofi
detailni fotografie. Tento odstavec analogicky plati i pro dalSi kriminalistické

stopy nalezené v misté dopravni nehody, viz kapitola 2.

Z fotografii pofizenych v misté dopravni nehody nasledné policejni organ vytvafri
kompletni fotodokumentaci, ktera obsahuje ocislované fotografie idealné
v chronologickém pofadi a jejich popis, kdy tato fotodokumentace je
vyhotovovana v listinné a digitdlné formé, pfiCemz je nasledné z&lohovana na

CD nosiéi.

3.1.1. Obvyklé chyby fotografické dokumentace

v s

Jednou z nejc¢astéjSich chyb fotografické dokumentace byva v obecné roviné jeji
strohost . Misto dopravni nehody je ve své podstaté nécim neopakovatelnym,
pricemz plati, Ze co se nezadokumentuje pfi prvotnim ohledani, to se jiz tézko
bude dokumentovat v budoucnosti. V praxi se stava, Ze policejni organ napfiklad
poridi celkovou fotografii nékolika trasologickych stop vedoucich pres sebe, ale
jiz neporidi fotodokumentaci zacatku, prubéhu akonce kazdé ztéchto
trasologickych stop. Na viné zde m(ze byt zejména lidsky faktor, protoZze osoba,

s vrs

ktera fotodokumentaci vytvari, misto dopravni nehody vnima lidskymi smysly
jako celek, a je ji “jasné jak to na misté vypada“, ale kdyz si nasledné fotografie
prohlizi osoba neznala mista dopravni nehody, maze ji €init problém si misto

dopravni nehody na zakladé téchto fotografii pfedstavit.

DalSi ¢astou chybou provadéni fotodokumentace je fotografovani p ¥ chuzi
abez zaostfeni. Typickou situaci pfi vykonu sluzby dopravniho policisty
vykonavajici sluzbu ve vyjezdové skupiné dopravnich nehod je, Ze pfi

~ u

dokumentaci jedné dopravni nehody ma jiz “pfed sebou” dalSi dopravni nehodu,
na kterou nasledné po zadokumentovani této pojede. Tato situace mulze vyustit

v pocit spéchu, coZz ma za nasledek uspéchané provadéni fotografii, napfiklad
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focenim za chize, kdy je Casto takova fotografie neostrd a tedy témeér
neupotrebitelna.

DalSi chybou pfi provadéni fotodokumentace je zajisté fotografovani v noci

nebo za Sera bez uziti blesku nebo se Spatn & nastavenym bleskem , kdy
fotografie nezachycuje cileny objekt, nebo jej zachycuje nekvalitné. Tomuto jevu
se da zC&asti predejit spravnym nasvicenim mista dopravni nehody, které je ¢asto
realizovano pouZzitim osvétlovaci techniky, kterou vozidla PCR a HZS disponuij.
Vhodné je také uzit externi blesk, ktery je vétSinou mnohem vykonnéjSi nez

integrovany blesk ve fotoaparatu. Pfiklad chybné fotografie viz obrazek 8.

Obrazek 8 - chybna fotografie v noci (zdroj: vlastni)
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3.2. Délkom érné kole ¢ko

v vs

Délkomérné kolecko je nejfrekventovanéji pouzivanym meéficim nastrojem pro
zamérovani polohy predmétd, stop a dalSich skute€nosti v ramci vySetfovani
dopravnich nehod, kdy toto kole¢ko disponuje Ciselnym ukazatelem, ktery
zobrazuje ujetou vzdalenost kole¢kem zaokrouhlenou na desetiny metru.
PfestoZze tato metoda méfeni je zdaleka nejpopularngjsi, také byva jednou
Z nejméné presnych, nebot kazdé vychyleni z pfimky méfeni a kazda nerovnost
se negativné promitd na naméfené hodnoté. Délkomérné kolecko, jak jiz bylo
uvedeno, slouzi k naméfeni urcité vzdalenosti od bodu “A* do bodu “B“, kdy
méreni zpravidla probihd v pfimce. Vyjimku muZze tvofit vyméreni realné délky

oblého objektu méfeni (napfiklad stopy trasologickeé).

K evidovani naméfenych hodnot policejni organ v misté dopravni nehody
vypracovava topografickou dokumentaci (naértek dopravni nehody ), do které
se nacrtne zpohledu ptaCi perspektivy celkové misto dopravni nehody,
kriminalistické stopy, zuCastnéné objekty (jako jsou vozidla, poSkozené
predméty,...) a dalSi relevantni objekty (sloupy vefejného osvétleni, dopravni
znacky,...). Hodnoty méfreni naméfené délkomérnym koleCkem se pak vpisuji
budto pfimo k na¢rtnutym objektim, nebo zvlast k legendé. Pro ziskani validnich
vysledki méfeni je nutno vychazet z urCité metody méfeni, a to metody
pravouhlé, trojuhelnikové, nebo pr usecikové, které jsou nize velmi struéné
popsany z davodu celkového kontextu. Nazorna ukazka nadcrtku dopravni

nehody méfeného pravouhlou metodou viz obrazek 9.
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Obrazek 9 - nacrtek dopravni nehody (zdroj: viastni)

3.2.1. Metody m éfreni délkom érnym kole ¢kem

Pravouhla metoda m éreni je nejCastéji uzivand metoda méfeni, kterd spociva
v ustanoveni bodu VBM (vychoziho bodu méfeni) a urcité pfimky (nejCastéji
okraj vozovky, jimzZ je vnitfni okraj vodici ¢ary), kdy jsou nasledné body méfeny
v hodnotach “x* (pfimé vzdalenost pfed nebo za VBM) a “y* (kolm& vzdalenost
vpravo nebo vlevo od okraje vozovky), podobné jako je tomu napfiklad
u sestrojovani bodového grafu. V praxi se doporuCuje uzit jako VBM objekt
nehybného a neménného charakteru z dlvodu opakovatelnosti méfeni
v budoucnu, napfiklad pfi rekonstrukci. Nutno konstatovat, Ze tato metoda
méfeni neni pfili§ vhodna pro vyméfovani dopravni nehody v zatacce. Viz
obrazek 10.
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Obrazek 10 - pravouhla metoda méfeni

Trojuhelnikova metoda m éreni je dalSi metodou zaméfovani objektl a stop
v misté dopravni nehody. Jeji princip spociva v pokryti méfeného prostoru
trojuhelniky a vyméreni délek jejich stran. Kazdy takovy vrchol daného
trojuhelniku je nutné vyznacit nejlépe kifidou na vozovku a strany trojuhelniku je
nezbytné meéfit od vrchold pasmem, nebot zde hraje velkou roli pfesnost
v fadech centimetrl. Vzhledem Kk jeji ¢asové narocnosti a slozitosti praktického
provedeni se pfilis nevyuziva, ackoliv pfi méfeni napfiklad v zataCce je
nejpresnéjsSi metodou meéfeni. S odkazem na predchozi vétu je vSak nutno
konstatovat, Ze s pfichodem modernéjSich metod méfeni (napfiklad totalni
stanice) je i tato jeji pfednost jiz pfekonana. Nacrtek formou trojuhelnikové

metody viz obrazek 11.

6 obrazek: PORADA, Viktor. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000. ISBN
80-7201-212-6.
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Obrazek 11 - trojuhelnikova metoda méreni

Posledni vySe zminénou metodou je metoda pr useéikova. Princip této metody
pfi méfeni bodu “N“ spodiva ve stanoveni bodi VBM (vychoziho bodu méfeni),
bodu “P1“ a bodu “P2“, kdy se nejprve zméfi vzdalenost VBM-P1, vzdalenost
VBM-P2 a nasledné se méfi vzdalenost P1-N a vzdalenost P2-N, kdy se pak bod
“N“ vykresluje za pomoci kruzitka prasecikem vzdalenosti P1-N a P2-N. Jedn&
se 0 metodu témeéF nepouzivanou, spiSe slouZzici k doplnéni pfedchozich metod.

Ukéazka prasecikové metody viz obrazek 12.

oy P2 Pr

/

P1 P2 ‘P2

Obrazek 12 - prusedikova metoda méfeni &

7 obrazek: CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cengk, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0.
8 obrazek: CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzefi: Ales Cenék, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0.
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3.2.2. Obvyklé chyby m éreni délkom érnym kole ¢kem

Délkomérné kolecko je ve své podstaté velmi snadnym, uZivatelsky pfijemnym
zpusobem meéfeni vzdalenosti, avSak pokud nejsou dodrzeny zakladni zasady
pfesného méfeni, muze byt vystup z takového méreni zkresleny. Pfi méfeni
délkomérnym koleCkem je nutné co nejvice méfit po pfimce. Jednou ze
zasadnich chyb pfi méfeni délkomérnym koleCkem je vyméfovani bodu
v zataCce nebo v kfiZzovatce pravouhlou metodou, nebot jak je vySe uvedeno,
jedna z hodnot tohoto méfeni je vzdalenost od VBM (vychoziho bodu méfeni),
kdy, pokud nezname presny polomér zatacky, nebudeme schopni namérené
hodnoty spolehlivé prevést do digitalniho pocitaového prostfedi pfi tvorbé
planku dopravni nehody ve zvlaStnim programu. K této problematice se
samozrejmé poji i vymérovani bodu na pfimém useku, pokud k takovému bodu
netvofime mérenim kolmici od okraje vozovky - naméfena hodnota pak bude

znacné rozdiln od realné hodnoty.

DalSi, v praxi Casto opakovanou chybou méfeni délkomérnym koleCkem je
vymérovani bodu lezicich za uréitou nerovnosti, nebot pro spravné zaméreni
takového bodu je nezbytné méfit “vzdusnou ¢arou®, jinymi slovy, pokud budeme
zameérovat ur€ity bod lezici napfiklad v poli za silniénim pfikopem, bude nutné
koleCkem kopirovat prohloubeni tohoto silniéniho pfikopu, kdy nasledna
naméfena hodnota mulze byt oproti vzduSné care srozdilem i metr. Pro

zameéfeni objektu za pfikopem Ize radéji pouzit pasmo.

DalSi chybou méfeni délkomérnym koleCkem, respektive chybou nésledného
zapisovani a interpretace nameérfenych hodnot je, Ze dokumentujici policista do
nacrtku dopravni nehody neuvede, zjaké strany VDZ V4 (Cary vodici), pfi
méfeni od okraje vozovky vychazel. VySe uvedena vodorovna dopravni znacka
muUZe mit az 0,25m 9, o které bude tedy v pfipadé Spatné interpretace naméfena
hodnota zkreslena.

9 Z&asady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich: technické podminky.
Brno: Centrum dopravniho vyzkumu, 2001. ISBN 80-902141-8-5.
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3.3. Totélni stanice

Totélni stanice je geodeticky Uhlomérny pfistroj na bazi teodolitu, vybaveny
dalkomérem, ktery slouzi k zamérovani poloh bodl laserovym paprskem,
zpravidla “signalizovanych” pomoci vytyCky opatfené hranolovym odrazecem.
Tento pristroj nasledné generuje soufadnice x,y,z takovych bodl, se kterymi Ize
dale nakladat. Totalni stanice GPI 122, kterou policejni organ pouziva, je
schopna ulozit az 20 000 bodd. Pro validné provedené méfeni timto modernim

pristrojem je vSak nutno dodrzet postup ustaveni stanice a nasledného méreni.

V misté dopravni nehody je nejprve nutno totalni stanici pfipravit k méfeni
pomoci integrované dvoji vodovahy do roviny, idealné na misto, odkud je pfimo
vidét na vSechny objekty, u kterych je pfedpoklad, Ze budou zamérovany. Déle
probihd nastaveni totalni stanice v jejim softwaru, kdy je v prvni fadé potfeba
vytvofit novy soubor, kam budou naméfené hodnoty ukladany. Nasledné je
potfeba vydefinovat vySku pfistroje a vytyCky vici zemi, nastavit osu X (smérnik)

a urcit alespon dva pomocné body méfeni.

Nasledné pfichazi na fadu samotné méreni, které se provadi tak, Zze zamérujici
policista namifi zamérny kfiz totalni stanice do odrazece na vytycce (kterou ma
k dispozici policista druhy), a na klavesnici totalni stanice da pfikaz k zaméreni.
Druhy policista, ktery disponuje vytyckou, tuto vyty€ku pak pfiklada na dalSi bod,
ktery chce zméfit - napfiklad na konec stopy trasologické na vozovce. VytyCka
musi byt ve svislé poloze vaéi méfenému bodu. Viz obrazek 15 - uZiti totalni

stanice.

Po dokonc€eni méfeni je soubor s naméfenymi body exportovan z totalni stanice
za uziti USB disku a importovan do pocitaCe, kde jsou tato data prectena
a transformovana zvlastnim programem (policejni organ nejCastéji uziva
program Queen Of Heart), jehoz vystupem je nasledné popis stop a soubor
s priponou “DFX*, disponujici daty pro program PC Crash 10, ve kterém
nasledné policejni organ zhotovuje planek dopravni nehody. Na obrazku 13 je
patrny vystup ztotalni stanice importovany do programu PC Crash 10

a nasledné na obrazku 14 je patrny vypracovany planek dopravni nehody na
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zakladé tohoto importovaného vystupu.
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Obrazek 13 - import do programu PC Crash 10 (zdroj: vlastni)
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Obrazek 14 — vystup z programu PC Crash 10 (zdroj

: vlastni)
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Obrazek 15 - uziti totalni stanice (zdroj: vlastni)

3.3.1. Obvyklé chyby p Fi méreni totalni stanici

Totélni stanice je velmi pfesny, ale Casové narocny méfici pfistroj. Pro spolehlivé
méreni je vSak nutné dodrzet striktné dana pravidla. V praxi se setkavame
s chybou, Ze policista, ktery ma k dispozici vyty€ku s hranolovym odraze¢em tuto
Casto nepfiklada absolutné svisle k bodu ktery je méfen, pFestoze vytyCka
disponuje vodovahou. Toto ma za nésledek zkreslené méfeni, avSak pouze

v fadech centimetra.

V praktické ¢innosti policejniho organu se mizeme dale setkat s chybou, ktera
nemusi ale byt pfimo zavinéna lidskym faktorem. Pfi méfeni totalni stanici,
respektive pfi stisknuti pokynu k zaméfeni na klavesnici pfistroje obsluhujicim
policistou, vysle pfistroj laserovy paprsek smérem k hranolovému odrazeci (na
ktery je zamérfen), ktery se odrazi zpét do totalni stanice, ktera na tomto
podkladé vyhodnocuje soufadnice méfeného bodu. Zfidka se stava, ze se laser

neodrazi, coz zapficini, ze totalni stanice je stale vrezimu &ekani na navrat
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odraZzeného laserového paprsku. Pokud si tohoto zamérujici policista nevsimne
a da pokyn policistovi s vytyCkou Kk pfistaveni vyty¢ky k dalSimu bodu
(v domnéni, Ze prvni bod je zaméfen spravné), odrazi se laser z prvniho méfeni
pfi zaostfeni odfazece, ktery je jiz pfipraven na druhém bodé, coZz samoziejmé

vyusti v to, Ze prvni bod vlibec zaméfen neni.

Chybou v méfeni mize byt i to, Ze stotalni stanici je po jejim ustanoveni
nasledné v pribéhu méfeni manipulovano. To je samozfejmé chybou hrubou,
nebot, jak je vySe uvedeno, poloha totalni stanice je v prGbéhu méfeni pevné
definovana. V tomto pfipadé vSechna méfeni, nasledujici po manipulaci s totalni

stanici, jsou neplatna.

DalSi chybou, ¢asto opakovanou v praxi, mize byt netaktické umisténi totalni
stanice do pozice, ze které neni mozné, vzhledem k charakteru dopravni nehody
nebo prostfedi, zaméfit vSechny kyZzené body. Toto nasledné vyusti v nutnost
ustanovit totalni stanici do jiného mista, ze kterého se doméruje zbytek bodd,
které nebylo mozno zaméfit z prvniho mista méfeni. Toto ve své podstatné neni
a lze v ni ucinit chyby. Druhé doméfovani s totalni stanici je totiz nutno provést
jako nové méreni, kdy je nasledné nutné oba vystupy spojit v jeden, a to jak
VvV popisu stop v protokolu o nehodé v silni€énim provozu, tak i pfi vypracovavani

planku dopravni nehody v ramci pocitaCoveho programu PC Crash 10.
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4. Problematika vyslech G tG¢astnik G a svédk dopravni nehody

v i s

Vyslech je nejCastéjSi kriminalisticko-taktickou metodou ziskdvani pamétovych
stop od svédkl a ucastnikl dopravnich nehod, kdy jeho zakladni zasady
prameni jiz z Listiny zakladnich prav a svobod Ceské republiky. Smyslem
vyslechu je tedy pfevedeni osobou v minulosti nabytych zkuSenosti a informaci
za pomoci lidskych smyslu do jisté procesni formy, kterd nej¢astéji bude mit
podobu textu, avSak existuji pfipady, kdy je vyslech provadén za pomoci
akustického a obrazového zaznamoveého zafizeni. Typicky se tak bude jednat
v pfipadech, kdy by napfiklad hrozilo riziko, Ze vyslychany se jiZz nebude
schopen dostavit k vyslechu (t€Zké zranéni po dopravni nehodé a upouténi na
lGZko) nebo jeho vyslech nebude opakovatelny. V této praci se budeme dale
zamérovat vyhradné na vyslech (respektive vypovéd osoby) pisemné formy,

v s

nebot to je jeho nejCastéjSi forma.

PFi Setfeni dopravnich nehod se zpravidla vyslechu podrobuji dvé kategorie
osob, a to osoby zu€astnéné na dopravni nehodé a svédci dopravnich nehod.
Zucéastnénou osobou je zpravidla vinik dopravni nehody a osoba dopravni
nehodou poSkozena. Svédkem je osoba, které dopravni nehodou, nebo
v pri€¢inné souvislosti s ni, nevznikla zadna Skoda, ale byl jejim svédkem,
pfipadné svédkem jiné udalosti, kterd dopravni nehodé bezprostfedné
predchazela. To v odkazu na pfedchozi odstavec znamena, Zze ve svém védomi
ma urcitou pamétovou stopu, kterd je bodem zajmu policejniho organu. V praxi
se bohuZzel stavd, Ze pfipadni svédci udalosti, ktefi by vyraznym zplsobem mohli
prispét k objasnéni véci, se za svédky pfed policejnim organem neprohlasi,
nebot se obavaji, Zze by mohli byt nékolikrat predvolani 1° k vyslechu, coz by pro
né mohlo byt zna¢né nekomfortni, coz ale ne vzdy musi byt pravda. Pokud je
nutné provést vyslech osoby, kterd by se z néjakého divodu nemohla dostavit
na sluzebnu pfislusného dopravniho inspektoratu, ktery dopravni nehodu Setfi,
nebo by to pro ni bylo nepfiméfené naroCné, je mozné takovou osobu
vyslechnout v terénu, zejména v misté jejiho bydlisté. K témto Ukonim jsou

vybavena vozidla vyjezdovych skupin dopravnich nehod, a to zejména

10 74kon &. 273/2008 Sh. o Policii CR v poslednim znéni.
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sluZzebnim notebookem, tiskarnou a pocitaovym programem Lotus Notes, ktery

disponuje prislusnymi formulafi.

Pokud by takova osoba méla bydlist€ mimo mistni pfislusnost dopravniho
inspektoratu, ktery véc Setfi a osobu potfebuje vyslechnout, je mozné aplikovat
institut doZzadani, kterym tento dopravni inspektorat pozada o soudinnost jiny
Gtvar policie, mistné pfislusny v misté bydlisté takové osoby, aby osobu vyslechl,
pripadné provedl i jiny ukon. Do dozadani Zadajici dopravni inspektorat uvede
totoznost osoby, u niz ma byt proveden vyslech, jeji adresu a telefonni €islo, je-li
znamo. Dale zde uvadi otazky, na které je nutné se zaméfit a pozadovanou lhatu
na provedeni tohoto Ukonu. Toto dozadani se nésledné zasil4 prostfednictvim

policejniho informaéniho systému ETR (evidence trestniho fizeni).

4.1. Pravni Uprava vyslechu, prava a povinnosti

PFi vyslychani osob policejni organ postupuje podle zakona o policii , kdy
subsidiarné uziva spravni fad, nebo podle trestniho fadu, pfiemz zalezi, jak je
dany skutek pravné kvalifikovan. Danym skutkem zde budeme rozumét, z jakého
ddvodu a za jakych okolnosti se dopravni nehoda stala, pfipadné jaky byl jeji
nasledek. Pokud je dopravni nehoda kvalifikovana jako prestupek, bude
policejni organ osoby zuCastnéné a svédky vyslychat dle 861 z.¢. 273/2008 Sb.
Zakona o policii, a vyhotovi Ufedni zaznam o podani vysvétleni, kdy tento Gfedni
zaznam bude podepsan osobou podavajici vysvétleni. Pokud je dopravni
nehoda kvalifikovana jako trestny €in, a byly tedy ve véci zahajeny ukony
trestniho fizeni, bude osoba vyslychana dle 8158 odst. 3 pism. a) trestniho Fadu,
kdy se dle 8158 odst. 6 trestniho fadu sepiSe Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni, ktery vyslychana osoba podepiSe.
PFi provadéni vyslechd dle zakona o policii  ma vyslychana osoba pravo :

* Odeprit podani vysvétleni, pokud by podanim vysvétleni porusila
zakonem stanovenou nebo statem uznanou povinnost miéenlivosti,

ledaze by byla této povinnosti zprosténa prislusnym organem nebo tim,
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Vv jehoz zajmu tuto povinnost ma.

* QOsoba mdze vysvétleni odeprit, pokud by jim sobé nebo osobé blizké
zpusobila nebezpedi trestniho stihani nebo nebezpeci postihu za

prestupek.

e Osoba ma narok na nahradu nutnych vydajid a na nahradu uslého
vydélku, pokud se nedostavila ve vlastnim zajmu nebo pro své protipravni

jednani. 11

Dale ma vyslychana osoba povinnost, aby se ve stanovenou dobu, popfipadé
bez zbyte¢ného odkladu, je-li to nezbytné, dostavila na urené misto k sepsani

Uredniho zaznamu o podani vysvétleni.?
PFi podavani vysvétleni dle trestniho fadu, méa osoba pravo :
* Na advokata.

* Odeprit podani vysvétleni, pokud by podanim vysvétleni porusila
zakonem stanovenou nebo statem uznanou povinnost mic¢enlivosti,
ledaze by byla této povinnosti pfislusSnym organem nebo tim, v jehoZz

zajmu tuto povinnost ma, zprosténa.

 Osoba podavajici vysvétleni, s vyjimkou podezrelého, je povinna

vypovidat pravdu a nic nezamlcet.

* Vysvétleni maze odepfit, pokud by jim zpdsobila nebezpedi trestniho
stih&ni sobé nebo osobam blizkym.

* Osoba ma narok na nahradu nutnych vydajg a na nahradu uslého
vydélku, pokud se nedostavil pro své protipravni jednani. 13

Dale ma osoba, od niz se pozaduje vysvétleni, povinnost se dostavit k podani

11 74kon &. 273/2008 Sh., o Policii CR v poslednim znéni.
12 74kon &. 273/2008 Sh., o Policii CR v poslednim znéni.

13 Zakon €. 141/1961 Sb., trestni fad v poslednim znéni.
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vysvétleni ve stanovené dobé& na uréené misto; v fizeni o zlo€inu je osoba

povinna vyzvé vyhovét ihned.*

O pravech a povinnostech je nutné osoby nalezité a srozumitelné poucit.

4.2. Pripravné stadium vyslechu

Pripravné stadium vyslechu zacina okamzikem, kdy je s urc€itou osobou sjednan,
at uz telefonicky, nebo pfedvolanim, termin provedeni vyslechu. PrFipravu
vyslechu m GZzeme délit na p fipravu obsahovou a na p Fipravu organiza €né-
materidlni, kdy obsahova p Fiprava bude d élena na analytickou

a syntetickou fazi 1°.

Analyticka faze obsahové pfipravy bude obnaset zejména komplexni analyzu
pFipadu vyslychajicim policistou, zejména bude nutno analyzovat vSechny
existujici podklady, které se pfedmétné dopravni nehody tykaji, at uz dikazni
materidly, jako jsou napfiklad zadokumentované stopy, zdznamy z kamerovych
systémU nebo protokol o ohledani mista dopravni nehody a zucastnénych
vozidel, pfipadné& dalsi podpGrné pisemnosti, coz muize byt napfiklad EKR
(evidenéni karta fidice) nebo dalSi pisemnosti vyplyvajici z lustrace osoby. Dale
bude jist¢ nutné analyzovat osobu vyslychaného , kdy bodem zajmu bude

napfiklad:

* Praxe vfizeni a jeji dosavadni prabéh, z ¢ehoz Ize usoudit, zda osoba jiz
dopravni nehodu v minulosti zavinila. Z logiky véci vyplyva, Ze toto

budeme zkoumat zejména u osoby podezrelé.

* VeEk a vzdélani osoby, coz jsou dulezité ukazatele determinujici tempo

vyslechu a zvoleny zpusob vyjadfovani a kladeni otazek.

* Rodny jazyk osoby, pro uvazeni moznosti sjednani tlumocnika.

14 Zakon €. 141/1961 Sb., trestni fad v poslednim znéni.

15 KO[\IRAD, Zdenék et al. Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzeri:
AleS Cenék, 2015. ISBN 978-80-7380-547-0.
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* Mozny pfibuzensky vztah s dalSim uc¢astnikem dopravni nehody.

Nasledné pfichazi jiz vySe zminéna synteticka faze , ktera spociva zejména
v sestaveni otazek, které jsou vytvofeny pravé na zakladé analyzovanych
skutecnosti, a které by mély pfi samotném vyslechu zaznit. Zaroven si také Ize
jiz predstavit, jakym zplsobem muze osoba vypovidat, na coZ je nutné se

pripravit.

Organiza éné-materialni p Fiprava obsahuje pfipravu prostfedi, ve kterém bude
vyslech probihat, pfipadné v pfitomnosti jakych osob probé&hne . Takovy
vyslech by mél probihat pokud mozZno v Cistém prostfedi bez viditelnych
osobnich veéci policisty a jinych rozptylujicich elementl, kde je pokojova teplota.
Idealné v k tomu urCené vyslechové mistnosti. V praxi, vzhledem k omezenym
moZznostem zakladnich &lanku policie, jimz dopravni inspektoraty nepochybné
jsou, jsou vyslechy c¢asto provadény v mistnosti stalé sluzby oddéleni,
v kancelafich policistd, nebo ve vyjezdovych vozidlech skupiny dopravnich
nehod. Dale je nutné uvazit, zda bude tomuto vyslechu pfitomna i dalSi osoba.
Tou muZe byt napfiklad pracovnik OSPOD (organ socialné-pravni ochrany déti)
nebo zakonny zastupce, vyslychame-li osobu nezletilou, tlumocénik, vyslychame-
li osobu mluvici cizim jazykem, znalec, nebo napfiklad advokat, zvoli-li si ho
ucastnik. V praxi je samoziejmé nutné pocitat s tim, Ze pokud je pfitomna i dalSi
osoba, neni pfili§ vhodné vyslech realizovat ve vozidle, vzhledem k jeho

omezenému prostoru.

4.3. Obvyklé otazky p fFi vyslechu k silni €ni dopravni nehod &

Pfi provadéni vyslechu kdopravni nehodé obvykle postupujeme dle
obligatornich kriminalistickych otazek, tedy: kdo, co, kdy, kde, jak, &im, proc.

Dopravni nehoda je vSak jevem daleko komplexné&jSim, a tak pfi provadéni

vyslechu je nutno pokladat dalSi doprovodné otézky, a to zejména Fidicum

16 KO[\IRAD, Zdenék et al. Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzeri:
AleS Cenék, 2015. ISBN 978-80-7380-547-0.



vozidel. Mezi tyto doprovodné otazky bude zcela jisté patfit:

Zda se pred jizdou citil v naprostém poradku a necitil se unaven.
Zda pred jizdou pozil alkohol nebo léky.

Zda u néj byla provedena dechova zkousSka. Pokud byla pozitivni, kolik

¢eho v jaké dobé vypil, co pres den jedl, kolik méfi a vazi.

Zda bylo vozidlo pfed a béhem jizdy v fadném technickém stavu.
Zda jel ve vozidle sam.

Zda byl pfipoutan bezpecnostnimi pasy.

Zda mél rozsvicena potkavaci svétla.

Zda byla noc, nebo den, jaké byly svételné podminky a zda jej

neoslfiovalo slunce.

Zda byla sniZena viditelnost do dalky povétrnostnimi vlivy.
Jaky byl technicky stav a povrch vozovky.

Zda nosi na fizeni dioptrické bryle.

Co bylo v loZzné ploSe vozidla za naklad.

Zda doslo k jeho zranéni, pokud ano, k jakému, kam byl po dopravni
nehodé zachrannou sluzbou pfevezen, jaka byla doba Ié€eni, jak dlouho
trvala pracovni neschopnost, zda byl omezen na obvyklém zpusobu
Zivota, jaky je jeho prakticky lékar a zda dava souhlas s vydanim Iékarské

zpravy pro potieby policie (o tomto viz nize).

Jakou odhaduje Skodu na vozidle a na svych osobnich pfedmétech.

vsve

Jak je vySe uvedeno, jedna z otazek spociva v souhlasu s vydanim l|ékarské
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zpravy pro potieby policie. Na z&kladé tohoto souhlasu policejni organ vyZada
odborné vyjadreni oSetfujiciho Iékafe k utrpénému zranéni a jeho nasledné doby
leéCeni, kdy toto odborné vyjadieni je podkladem pro posouzeni, zda utrpéné
zranéni je stale v prestupkové roving, nebo zda jeho zavaznosti prekracuje
hranici trestné-pravni roviny. Pokud souhlas s vydanim |ékafské zpravy dan

neni, policejni organ véc posuzuje jako dopravni nehodu bez zranéni.

Dale bude vyslech sméfovan na otazky ad hoc, napfiklad pokud Fidi€ nevlastni
fidicské opravnéni nebo mu byl vysloven zakaz ¢innosti, pokud vozidlo nebylo
technicky zpuasobilé pro provoz na pozemnich komunikacich, pokud vozidlo
nebylo pojiSténé, prevedené, atd...

U svédk a dopravnich nehod budou dopliujici otazky sméfovany na jejich pozici
pfi pohledu na dopravni nehodu a jejich vzdalenost od ni, pfipadné popis fidice

a jeho vozidla, pokud misto dopravni nehody opustil.

U dalSich 0 €astnik @ (poSkozenych osob) budou doplnujici otazky kladeny

zejména s ddrazem na jim zpusobenou Skodu a zranéni.

Velmi dulezité je zde zminit, Ze je nepfipustné, aby kladené otazky policejnim

organem byly sugestivni nebo kapciézni povahy.

4.4. Obvyklé chyby p Fi vyslechu k silni  €ni dopravni nehod é

V praxi nej¢astéjSi chybou pfi vysleSich je opomenuti vySe uvedenych
doprovodnych otazek, zejména co se alkoholu a zranéni tyCe. Vyslech fidice je
totiz naslednym podkladem pro vypracovani soudné-lékarského posudku, kdy
znalec vychazi také, mimo objektivni informace, z informaci, které o sobé osoba
sdéli. K této chybé se dale vaze napfiklad otazka uziti bezpeénostnich pasu,
kterd je nasledné zkoumana pojistovnou a je pfipadnym davodem pro kraceni

pojistného pinéni.

DalSi chybou, ktera se v praxi ¢asto objevuje, je ta, Zze vypovéd Ucastnika, bez

dalSich doprovodnych otazek policejniho organu nebo zdudvodnéni, je v rozporu
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s ohledanim mista dopravni nehody, pfipadné dalSimi objektivnimi informacemi.
Jako pfiklad maZzeme uvést uZziti bezpe€nostnich pasu, kdy ucastnik tvrdi, Ze byl
pfipoutan, ackoliv ohledanim vozidla bylo zjisténo, Zze bezpecfnostni pas byl pfi

dopravni nehodé “zapnuty za sedackou”.

DalSi chybou, kterou je mozno zminit, je kladeni pfiliSného vyznamu odhadim
vzdalenosti, poloh a &asovych intervalt vyslychanych osob. Cinnost pfimo
predchazejici dopravni nehodé a samotna dopravni nehoda je, az na vyjimky,
otazkou nékolika malo vtefin, kdy zainteresované osoby nejsou pfipraveny
takovou udalost peclivé vnimat a nasledné jsou Sokovany vzniklou situaci.
Nasledné pfi kladeni otdzek mohou tyto osoby vypovidat krajné nepfesné, nebot
u nich pfi této Sokové situaci mize vzniknout tzv. amnézie. DalSim faktorem
nepresnosti takto odhadovanych udaju je to, Ze vozidlo je stale v pohybu , kdy
fidi¢i napfiklad utkvi vzdalenost mezi vozidly po uplynuti jeho reakéni doby jiz ve
vyhrocené situaci. Z tohoto davodu Fidi¢i nejsou zpravidla schopni presné urcit,
na jakou vzdalenost vozidlo pred sebou poprvé spatfili, ¢i odhadnout Casové

Gdaje (i z divodu jistého stresu). 17

4.5. Specifika jednani s cizincem

Neodmyslitelnou soucasti problematiky vyslechll u¢astniki dopravnich nehod je
velmi specifické odvétvi vyslechl cizincl. V dneSni moderni dobé se nikdo
znas, at uz z pohledu policejniho organu, nebo prostého obc¢ana, nevyhne
kontaktu s cizincem. Je to zejména dano zakladnimi principy Schengenského
prostoru spole¢né s Vizovym kodexem a obecnou politikou Evropské unie. Pfi
kontaktu s cizincem Ize narazit na mnoho prekazek, a to zejména v podobé jisté
jazykové bariéry, za predpokladu, Ze ani jeden z komunikujicich nema znalost
opacného jazyka. Abychom tuto bariéru v béZném rozhovoru mohli pfekonat, je
nezbytné, aby obé strany vyvinuly urcitou snahu se domluvit, coz je zpravidla

snazSi, pokud jedname s cizincem ovladajicim slovansky jazyk. Z pohledu

17 SACHL, JindFich. Analyza nehod v silniénim provozu. Praha: Ceské vysoké ugeni technické,
2010. ISBN 978-80-01-04638-8.
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policejniho organu vSak neni akceptovatelné provadét stézejni vyslech cizince
metodou poloviéni domluvy za pomoci zkratek, par vybranych globalné
uzivanych slov a gestikulace. V tomto pfipadé je nevyhnutelné obratit se na
tlumocnika do pfislusného jazyka, viz kapitola 4.5.1. DalSi nikoli malou bariérou
v policejni praxi jsou doklady predkladané cizincem. Vzhledem k tomu, Ze kazdy
stdt ma v soucasné dobé své vlastni vizualizace a provedeni dokladu, coz se
tyka i ochrannych prvkd, neni vfadé pfipadd jednoduché se v predloZzenych
dokladech na prvni pohled vyznat. To jeSté vice plati u doklad od vozidla, kdy
kazdy stat ma pro obdobu ¢eského osvéd&eni o registraci vozidla Uplné jiné

regule.

Velmi problematické nasledné je, pokud cizinec poruSi povinnost, kterou mu
uklada cizinecky zakon, a to tim, Ze nema u sebe platny doklad totoZznosti. Zde je
nutné upotfebit soucinnost dopravni policie, kterd dopravni nehodu Setfi,
s odborem cizinecké policie, jehoZz pracovnici maji pfistup do zvlaStnich
informacnich systému uréenych ke zjiSténi totoznosti cizince a ovéreni jeho
platnych viz. Dale je vhodné zminit, Ze odbor cizinecké policie zpravidla
disponuje kontakty na tlumocéniky do rdznych svétovych jazykd a také, jak
vyplyva z policejni praxe, jsou zbéhli v problematice jednani s cizinci, cozZ je
v mnoha pfipadech vyhodou, nebot jsou zpravidla schopni okrajové cizinci pfed

prijezdem tlumocnika vysvétlit, co po ném bude pozadovano.

4.5.1. Vyslech cizince za U €asti tlumo €nika

Pravo na tlumocnika jiz zaklada samotna Listina zakladnich prav a svobod, kdy
tento Ustavni zakon v ¢lanku 37 odstavci 4 uvadi: kazdy kdo prohlasi, Ze
neovlada jazyk, jimz se vede jednani, ma pravo na tlumocnika, coz se zaroven
promitd i do trestniho fadu a spravniho fadu, coz jsou zakony, v souladu
se kterymi policejni organ kona. Z vySe uvedené citace LZPS nicméné Ize
odvodit, Ze pozadovat tlumoénika je pravo vyslychaného - nejedna se tedy
0 povinnost policejniho organu takového tlumocnika zajistit obligatorné, pokud jej

cizinec nepozaduje. V opacném pfipadé, pokud cizinec tlumocnika pozaduje, je
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na policejnim organu takového tlumocénika zvolit. Pfi vybéru tlumoénika by mél
policejni organ vybrat tlumocnika pro pfislusny jazyk ze seznamu soudnich
tlumoé&nikl a soudnich prekladateld, coz je informacni systém verejné spravy.
Existuji vSak vyjimky, kdy policejni organ muze pribrat tlumocénika, ktery neni
zapsan ve vySe uvedeném seznamu, a to v souladu s paragrafem 26 zakona
€. 354/2019 Sb. o soudnich tlumoc&nicich a soudnich pfekladatelich v tomto

znéni:

Orgéan verfejné moci mdze vyjimecné ustanovit k provedeni tlumocnického ukonu
i jinou osobu, ktera neni zapsana do seznamu tlumocénikd a prekladateld pro
dany jazyk, méa potfebné odborné znalosti pro to, aby provedla tlumocnicky ukon,
a vyslovila se svym ustanovenim souhlas, pokud pro dany jazyk neni zapsan
zadny tlumoénik, nebo Zzadny tlumocénik zapsany v seznamu tlumocnikd
a pfekladateld nemdze tlumocnicky Ukon provést, nebo by provedeni
tlumocnického Ukonu tlumoénikem zapsanym do seznamu tlumocnikd

a prekladateld bylo spojeno s nepfimérenymi naklady nebo obtizemi.18

Pokud bude tlumoc€eni provadét tlumocnik zapsany v seznamu soudnich
tlumoc¢nikl a soudnich prekladatell, odvola se pfed zahdjenim ukonu na jiz
slozeny slib do rukou ministra spravedlnosti. Pokud osoba vykonava
tlumocnickou €innost jednorazoveé, je povinna slozit slib do rukou organu, ktery ji

ustanovil.

V uzSim pojeti, tedy vramci pojednavané problematiky vyslecht k dopravnim
nehodam, tlumocénik prvné cizinci tlumoci patficna pouceni pochéazejici od
policejniho organu a nasledné vykonava funkci komunikaéniho prostfednika pfi

samotném vyslechu.

V policejni praxi lze rozliSovat dvé situace uc€asti tlumocnika, a to sice na situaci
bezprostfedné po dopravni nehodé vterénu a na situaci pfedem domluvené

“schuzky".

V prvni kategorii, kdy je nezbytna U €ast tlumo €nika p fimo v mist & dopravni

18 Zakon €. 354/2019 Sb., o soudnich tlumoc¢nicich a soudnich prekladatelich v poslednim znéni.
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nehody , je pfipad, kdy cizinec, ktery tranzitn& projizdi tzemim Ceské republiky,
byl U€astnikem dopravni nehody, nicméné po propusténi z mista dopravni
nehody bude pokracovat v jizdé do cilové zemé, nebo je pfedpoklad, ze se
nebude dafit takového cizince opétovné kontaktovat z riznych davodu, napfiklad
konec viza, Ut8k do zemé trvalého pobytu, pfipadné zatajeni pobytu v CR.
V takovém pfipadé je pro policejni organ nezbytné provést vyslech takového
cizince bezodkladné v misté dopravni nehody nebo na nejblizSim Gtvaru policie.
Zde bude rozhodujici, zda je pro né mozné vozidlo v misté dopravni nehody
zajistit. Z praxe Ize uvést priklad, kdy se cizinec projizdéjici Ceskou republikou,
ktery je fidiCem kamionu, stfetne s protijedoucim kamionem levym vnéjSim
zpétnym zrcatkem, které mu nasledné pfi tomto stfetu vyskli zaskleni levych
dvefi. Cizinec, ktery je ve vozidle sam, v takovém pfipadé nemuize kamion zajistit
proti odcizeni a tézko si Ize predstavit, Ze by s kamionem zaparkoval nékde pred
oddélenim policie. Zaroven tento cizinec bude po ohledani dopravni nehody
pokraCovat do servisu a nasledné dal v cesté do cilové zemé. Bude tedy
nezbytné vyzadat si tlumocnika pfimo na misto dopravni nehody a provést

vyslech bezodkladné.

V druhém pfipadé, kdy bude predem domluven vyslech , je véc podstatné
jednodussi, nebot se na vyslech muze policejni organ pfipravit, pfedvolat cizince
v prijatelném Casovém predstihu, pfipravit prostor k vyslechu, a zaroven objasnit
tlumocnikovi podstatu vyslechu a ponechat mu prostor pro jeho pfipravu.
Samoziejmé zde bude hrat svoji roli i faktor, Ze tato situace neni oproti prvni
situaci hekticka, kdy policejni organ nemusi shanét pfislusného tlumocnika
ihned, coz mnohokrat byva, vzhledem kjejich vytizenosti a rozmanitosti

svétovych jazykd, slozité.

Souhrn poznatkl v této kapitole Ize pfimérfené aplikovat i na vyslechy napfiklad
hluchonémych osob hovoficich znakovym jazykem, jejichZ vyslech je obzvlasté

komplikovany a mél by jej provadét zkuSeny policista.
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5. Soué€innost znalce p Fi vySet fovani dopravni nehody

Policejni organ zpravidla pfibird soudniho znalce z oboru silniéni dopravy
k vySetfovani silni¢ni dopravni nehody v ramci trestniho fizeni. Pokud je jiz na
mist é silni €ni dopravni nehody patrné, Zze v éc bude Set fena v trestn é-pravni
rovin @, a tedy jsou jiz zahajeny Uukony trestniho Fizeni neodkladnym
a neopakovatelnym Ukonem 1° potom je vhodné zajistit GCast znalce jiZz na
misto takové dopravni nehody, kde si tento znalec mize udélat zivy obrazek
otom, jak to na misté dopravni nehody vypada. Tento postup skyta jistou
vyhodu, nebot policejni organ v Castych pfipadech nedisponuje technickymi
prostiedky, které ma kdispozici soudni znalec, ataké zejména nemusi
disponovat takovymi zkuSenostmi. Ve zjednodusené roviné toto lze chapat tak,
Ze znalec jiz vi, na jaké skuteCnosti se pfi Setfeni dopravni nehody urcitého
pribéhu a urcité priciny zaméfit, a bud' si tyto skute¢nosti dokumentuje na misté
dopravni nehody sam, nebo jsou zadokumentovany na jeho podnét policejnim

organem.

Pokud je v éc z prvopo €atku Set fena v p festupkové rovin &, kdy nasledné
vyjde najevo podezieni z naplnéni skutkové podstaty trestného Cinu Fidiem
zuCastnéného vozidla, je moznost pribrat soudniho znalce z oboru silniéni
dopravy dodateC¢né, a to opatfenim v ramci trestniho fizeni. Pfed samotnym
pfibranim znalce opatfenim je nutné provadét ekonomicky pr tzkum, ve kterém
se oslovuje nékolik znalcu pozadované specializace, ktefi uvadéji, v jaké dobé

a za jakou uplatu poZzadovany znalecky posudek zpracuiji.

PFfi zpracovavani znaleckého posudku soudni znalec vychazi zejména ze
zajisténych stop a skute€nosti policejnim organem, ohledani mista dopravni
nehody a vyslechl zuc¢astnénych osob. Pokud byl pfitomen na misté dopravni

nehody, viz vySe, vychazi i z vlastnich poznatku.

Pokud je v éc Setfena a nasledn é kvalifikovana jako p Festupkové jednani ,
policejni organ si znalecky posudek nevyzaduje. V pfipadé sporného zavinéni

véc oznamuje k projednani prisluSnému spravnimu organu, ktery nasledné muze

19 Zakon €.141/1961 Sh., trestni fad v poslednim znéni.
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nechat zpracovat znalecky posudek.

V ramci problematiky pfibrani znalce je nezbytné konstatovat, Ze ohledani mista
dopravni nehody je vyhrazeno organim &innym v trestnim fizeni. Pan doc. Ing.
Jindfich Sachl, CSc. ve spolupréci s daldimi autory v publikaci Soudni znalectvi
v silniénim provozu ?° v navaznosti na trestni fad uvadi, Ze toto tvrzeni je
nesporné, nicméné trestni fad ohledani spojuje s pfimym pozorovanim, avSak
dalSi odborna ¢innost na misté by méla byt provadéna pfislusnymi odborniky
pracujicimi se specialni technikou. Tuto c&innost pak neni nutné nazyvat
ohledanim. Tato problematika je zaroven upravena Znaleckym standardem ¢. Il
21 ktery uvadi, Ze znalec je dale opravnén provadét znalecky experiment , ktery
vSak nelze zaménovat za vySetfovaci experiment, kjehoz provadéni
samoziejmeé znalec opravnén neni, ackoliv jejich hranice neni pfesné stanovena.
VySe uvedeny standard vychazi z prfedpokladu, Ze znalecky experiment je
provadén v duchu rozsahu znaleckého opravnéni znalce. Pokud aplikujeme toto
tvrzeni v souladu s tématem této bakalafské prace, je na misté vhodna citace

demonstrativniho vyctu pravé z predmétneho standardu:

pro analyzu silniénich nehod je obdobné znalec opravnén sam proveést,
pokud je k tomu fadné vybaven a organizacné schopen zajistit za dodrzeni

poZadavkd bezpecénosti a hospodarnosti, napr:

a) dodatecné geodetické zaméreni mista, na némz se stala dopravni nehoda,
pro zjisténi geometrického tvaru silnice a jejiho okoli, podélného a pricného

sklonu,

b) zjisténi dohlednosti Uc¢astnika nehody pres prekazku, jejiz poloha se od doby

nehody nezmenila,

c) méfeni adheznich vlastnosti vozovky, pokud se situace na misté nehody od

doby nehody nezménila,

20 SACHL, Jindfich, Zora SACHLOVA a Richard MITAS. Soudni znalectvi v silnignim provozu.
Praha: Policejni akademie Ceské republiky v Praze, 2020. ISBN 978-80-7251-508-0.

2t Znalecky standard €. Il — Vybrané metody zajistovani podkladd pro technickou analyzu
prabéhu a pficin silni¢nich dopravnich nehod. [Praha]: Ministerstvo spravedinosti CR, 1990.
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d) ovéreni adhezni stoupavosti vozidla,
e) ovéreni akceleracnich a decelera¢nich moznosti vozidla v daném misté,

f) ovéreni dosazitelného dostredivého zrychleni.

5.1. Znalecky posudek

Ukolem znalce je objektivné na zakladé analyzy podklad( odpovédét na otazky
kladené policejnim organem, které musi byt pfesné, konkrétni a srozumitelné,
kdy tyto otdzky nesmi presahovat rdmec odbornosti znalce. DalSim ddlezitym
kritériem je, Ze otazky kladené znalci nesmi obsahovat poZadavek na hodnoceni
pravnich skute¢nosti a pravni kvalifikace skutku ?2. Toto pfislusi vyhradné
organim ¢&innym v trestnim Fizeni. Zaroven je také nezbytné, aby byl znalecky

posudek vzdy zpracovan tak, Ze je zaru¢ena jeho pfezkoumatelnost.
Samotny znalecky posudek se nasledné sklada z:

e Titulni strany , kde je uvedeno Ccislo jednaci trestniho spisu, Ccislo
znaleckého posudku, na zakladé opatfeni jakého organu je znalecky

posudek vypracovavan a kdo jej vypracoval.

e Zadani, které obsahuje poloZzené otazky, které maji byt znalcem

zodpovézeny.

* Vyc¢tu podklad &, kde znalec konstatuje, jaké podklady pro vypracovani
znaleckého posudku jsou mu poskytnuty.

* Nalezu, coz je popis zkoumaného jevu a skutec¢nosti, ze kterych znalec

pfi vypracovavani znaleckého posudku vychazi.

* Posudku samotného, kde jsou zodpovézeny polozené otazky.

22 KO[\IRAD, Zdenék et al. Kriminalistika: kriminalisticka taktika a metodiky vySetfovani. Plzeri:
AleS Cenék, 2015. ISBN 978-80-7380-547-0.
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* Oddvodn éni, které musi byt vrozsahu umozrujicim prfezkoumatelnost

znaleckého posudku.
e ZAavéru.

» PrFiloh, potfebnych k zajiSténi pfezkoumatelnosti znaleckého posudku.

Znalecké dolozky a otisku znalecké pe ceti. 23

Znalec ke znaleckému posudku muze vypracovat i grafické 2D a 3D simulace
dopravni nehody, kdy 3D simulace je zpravidla z pohledu fidi¢e. K tomuto uziva
zvlastnich pocitacovych programd. Znalecky posudek je nasledné dukaznim

prostfedkem v ramci trestniho nebo spravniho fizeni.

Oblast vySetfovani zavaznych dopravnich nehod si dnes bez soucinnosti znalce
nelze predstavit. Jsou znamy mnohé pfipady, kdy znalecky posudek znamenal
absolutni zvrat v pohledu na zavinéni dopravni nehody. Z praxe lze uveést
napfiklad pfipad, ktery se vroce 2017 odehral na severnim Plzernsku, kde na
misté dopravni nehody bylo zjisténo, Ze fidi¢ “A" jel v obci po hlavni pozemni
komunikaci, pficemz fidi€ “B“, ktery vyjizdél zprava zvedlejSi pozemni
komunikace, fidice “A" prehlédl a doSlo ke stfetu pfedni ¢asti vozidla fidice “A*
a levé boc¢ni €asti vozidla fidice “B“. Vzhledem k tomu, ze se fidi¢ vozidla “B*
obhajoval tim, Ze druhy fidi¢ jel velmi rychle a se zavinénim dopravni nehody
tudiz nesouhlasil, hlidka policie provedla veSkerou dokumentaci mista dopravni
nehody a véc dopravni nehody oznamila jako podezieni z prestupku
k projednani mistné pfislusSnému Ufadu obce s rozSifenou pusobnosti s tim, Ze
se fidi¢ vozidla “B* mohl dopustit pfestupku dle 8125c odst. 1) pism. f bod 8
z. C¢islo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich (tedy nedani
pfednosti). Spravni orgdn ve véci zahdjil spravni fizeni, vramci kterého byl
zpracovan znalecky posudek, ve kterém znalec z oboru silni¢ni dopravy na
zakladé vypoctu rychlosti vozidla fidi¢e “A“, mimo jiné z délky blokovacich stop,

uved|, Ze fidi¢ vozidla “A“ jel bezprostfedné pfed dopravni nehodou rychlosti

23 Zakon 254/2019 Sb., o znalcich, znaleckych kancelafich a znaleckych Ustavech v poslednim
znéni.
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znacné prevySujici v misté dopravni nehody dovolenou rychlost do 50km/h,
atedy fidi¢ vozidla “B“, v dobé vjizdéni na hlavni pozemni komunikaci, toto
vozidlo, vzhledem k tomu, Ze mistem dopravni nehody byla pravoto€iva zatacka,
nemohl vidét. Na zakladé tohoto znaleckého posudku byla nasledné véc pravné
prekvalifikovana a spravni organ rozhodl, Ze dopravni nehodu zavinil Fidi¢
vozidla “A“, tim, Ze pfekrocil dovolenou rychlost v obci, kdy zarovern nejel ani
takovou rychlosti, aby byl schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma
rozhled.
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6. Zaver

Cilem této prace bylo pojednani o problematice vybranych &innosti dopravni
policie na useku vySetfovani silniCnich dopravnich nehod. Problematika
vySetfovani silnicnich dopravnich nehod je natolik rozsahla, a kazda dopravni
nehoda je, al se nezainteresované osobé tak nemusi zdat, svym zpusobem
unikatni. Pro zjednoduSeni ¢€innosti na tomto Useku uZivaji policejni organy,
mimo jiné, nastroje charakteru pocitaCovych programa, které by bylo vhodné
v zavéru, v ramci zachovani celistvosti této prace, povrchové definovat, nebot je

na né v celé praci odkazovano.

NejzasadnéjSim pocitatovym programem, ktery dopravni policisté uZzivaji, je
program Lotus Notes , ktery policistim umozZnuje evidovat dopravni nehody
pfimo vterénu. Program se vyznacCuje relativné dobfe zpracovanym
uzivatelskym prostfedim, do kterého jsou vkladany udaje o dopravni nehodé,
napfiklad datum, €as, misto, Uc€astnici, svédci a vozidla, z ¢ehoZ je nasledné
generovan protokol o nehodé v silni€nim provozu, ktery je nezbytnym podkladem
pro Setfeni kazdé dopravni nehody. Dulezitou roli také zastava na poli statistik,

které jsou pro dalSi usmérnovani sluzby dopravni policie a dalSich organu

v i s

v,

nehodovosti.

Dalsim zasadnim programem je ETR (evidence trestniho fizenf), do kterého na
sluzebné policie probihd import dat vloZzenych do vySe zminéného programu
Lotus Notes. Toto je velmi komplexni program uzivany celym policejnim sborem,
nebot mimo jiné umoznuje vytvaret nove spisy a €isla jednaci pro udalosti, které
policejni organ Setfi, poskytuje moznost vytvaret veSkeré formulare nutné pro
vykon sluzby, umoZzZnuje statnim zastupcim dozorovat trestni spisy a vkladat
pokyny nebo napfiklad moznost v opravnénych pfipadech zjistit informace

0 osobéch - v jakych spisech jiz figurovaly, co uvedly ve vysleSich, atd...

V posledni fadé je nutno uvést pocitacovy program PC Crash, ktery je nedilnou

soucéasti kazdodenniho vykonu sluzby dopravni policie, vyjezdové skupiny
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dopravnich nehod. Tento program umoznuje tvorbu digitalniho planku dopravni
nehody na zakladé hodnot a vzdalenosti zamérenych objektld na misté dopravni
nehody.

Jak je zminéno jiz v uvodu, silniéni dopravni nehody jsou soucasti naSeho
vSedniho Zivota. Otazkou vSak zlstava, zda je opravdu nutné, aby to tak bylo.
V sou€asné dobé probiha mnoho kampani usilujicich o sniZzeni dopravni
nehodovosti, které ovSsem budou natolik Uu€inné, kolik jim lidé vénuji pozornosti.
Pokud se lidé na chvili v dneSni uspéchané dobé zastavi a popfemysli nad tim,
zda je opravdu nutné chovat se na silnicich neohleduplné vaéi ostatnim, véfim,
Ze pochopi, Ze Zivot médme pouze jeden, jeho ztrdta se muzZe z naprosto
zbyte€nych ddvodu odehrat ve zlomku vtefiny a zasahne spoustu dalSich bytosti.
Proto bych chtél na Ctenafe této prace apelovat, pokud fidite vozidlo, fidte
rozumem, a ne emocemi, at kapitoly této prace nemusi byt to, co pravé

proZivéte.
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