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Uvod

MMV e

Tématem diplomové prace je ,,Hodnoceni kvality vefejné dopravy v okrese Krométiz*.
Prace je blize zaméfena na zhodnoceni soucasné situace veiejné dopravy v okrese

Kroméftiz, spolecné s navrhy na zvyseni kvality a vyieSeni probléma.
Diplomovou praci jsem rozd¢lil do Ctyt ¢asti.

Prvni ¢éast je vénovana zakladnim pojmim ve vefejné dopraveé, také legislativé a
nasledné i rozd¢€leni dle raznych pohledt. Zminuji zde ale i regulace ve vetejné doprave

a planovany vyvoj vychazejici ze zelené a bilé knihy.

Druh4 c¢ast je vénovana analyze vetejné dopravy v okrese Krométiz, se zaméfenim na
vSechny dostupné vetejné druhy dopravy, jako jsou silni¢ni, Zelezniéni, letecka a vodni.

roow~r

Treti cast je zaméfena na zpracovani ndvrhil na zvysSeni kvality vefejné dopravy

v okrese Kromé&fiz. Zde navrhuji nékolik zplisobti jak tohoto zvySeni kvality docilit.

Ve ctvrté Casti tyto navrhy zhodnocuji a popisuji jejich pfinos pro kvalitu vefejné

dopravy.

Z historie vime, ze doprava zaznamenala béh déjin vyraznéji nez kterékoliv jiné odvétvi
techniky. Jeji rozvoj byl v kazdé epose zavisly na moznostech energetiky a podminény
rozvojem mnoha dalSich technickych a védnich oborii. Tento rozvoj se v nejvetsi mite
projevil béhem poslednich sta let. Starobyla otazka ,,kdo jsme, odkud ptichazime a kam
jdeme* mize byt preformulovéna ,,kdo jsme, odkud piijizdime a kam jedeme*®. Svét je
v pohybu, pfinejmenSim v neustdlém pohybu jsou obyvatelé jeho vyspélejSich ¢asti.
Svoboda pohybu je spolu se svobodou podnikdni pokladdna za jednu ze stézejnich,

nedotknutelnych svobod. [1]

Do nasi svobody pohybu zasadnim zplisobem zasahuje vetejnd doprava, ktera tvofi
zékladni prostiedek mobility pro vSechny obyvatele svéta, svétadilu, statu, kraje, okresu
nebo mésta. Systém vetejné dopravy lze v obecné rovin€ definovat riznym zpiisobem,
napf. tak, Ze jde o danou mnoZzinu prvkli a mnoZzinu vazeb mezi témito prvky a okolim.
V ramci celého systému vefejné dopravy jde o systém objednatelli, organizatord,

uzivatelli a provozovatela vefejné dopravy.

Pteprava osob je nutnym disledkem prostorového rozdéleni ¢innosti i disledkem

osvojeni, vyuzivani a tvorby osidleného prostfedi, protoze prostfednictvim osobni



dopravy se realizuji Zivotn¢ dtlezit¢ komunikacni vztahy, vznikajici vzidjemnym
pusobenim faktorti bydleni prace, ndkupt, vzdélani, odpocinku, kultury a télovychovy.
[5] Na vefejné dopravé, ktera musi zabezpeCovat vSechny piepravni pozadavky
Sirokého obyvatelstva, zavisi funkce postupného a rozsifujiciho se osidlovani mést a

obci.

Podle Ceského statistického tuadu vzrostl pocet obyvatel v Ceské republice v roce 2018
na zatim nejvyssi troven od 2. Svétové valky a to na 10 649 800, coz vlastn€¢ znamena,
ze se zvysil 1 pocet potencionalnich uzivatelli vefejné dopravy. To znamena, Ze vSichni
tito lidé se potiebuji pfepravovat do zaméstnani, do skol, k Iékaifim na ufady atd. a
Ceska legislativa dava statu, krajim a obcim za povinnost zajistit dopravni obsluznost na
takové urovni a v takovém rozsahu, aby bylo mozné tyto zdkladni dopravni potieby
obcanil uspokojit. Vetejna doprava je oblast dopravy, kterd neplni pouze ekonomické

a dopravni cile, ale v jistém smyslu pfedstavuje opatieni socidlni a ekologické politiky.
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1 Teoreticka vychodiska verejné dopravy

1.1 Zakladni pojmy v oblasti verejné dopravy

Verejna doprava je doprava provozovana za predem urcenych a jasné definovanych
pfepravnich a tarifnich podminek, které jsou pfistupné kazdému zajemci. Tento pojem
se pouziva zejména u osobni dopravy. V rdmci mést se obvykle zdklad vetejné dopravy

sklada z méstské hromadné dopravy a taxisluzby.

Silni¢ni doprava pro vlastni potreby je doprava, kterou se zajistuje podnikatelska
¢innost, kniz je osoba provozujici silni¢ni dopravu opradvnéna podle zvlastniho

predpisu, dle zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikéni (zivnostensky zakon).

Silni¢ni doprava pro cizi potfeby je doprava, pfi niz vznikd mezi provozovatelem
silni¢ni dopravy a osobou, jejiz piepravni potieba se uspokojuje, pravni vztah zalozeny

smlouvou, jejimz pfedmétem je pfeprava osob, zvifat nebo véci.

Linkova osobni doprava je pravidelné poskytovani pfepravnich sluzeb na urcené trase
dopravni cesty, pii kterém cestujici vystupuji a nastupuji na predem urcenych
zastavkach. Linkovou osobni dopravu lze provozovat formou vetejné linkové dopravy,
pti které jsou ptfepravni sluzby nabizeny podle ptedem vyhldSenych podminek a jsou
poskytovany k uspokojovani piepravnich potieb nebo formou zvlastni linkové dopravy,

ktera je ur€ena vybranym skupinam cestujicich s vyloucenim ostatnich osob. [25]

Taxisluzba je vetejnd silni¢ni doprava, kterou se zajiStuje bezprostfedni a pohotova

pfeprava osob a jejich zavazadel osobnimi automobily.

Provozovatel silni¢ni dopravy neboli dopravce, je pravnicka nebo fyzicka osoba, ktera
provozuje silni¢ni dopravu pro cizi potieby nebo pro vlastni potieby. Tuzemsky
dopravce je fyzicka osoba s trvalym pobytem nebo pravnicka osoba se sidlem v Ceské
republice, kterd provozuje dopravu silnicnimi motorovymi vozidly evidovanymi
v Ceské republice. Zahraniéni dopravce je fyzickd osoba s trvalym pobytem nebo
pravnickd osoba se sidlem se sidlem mimo tizemi Ceské republiky, ktera provozuje

dopravu silni¢énimi motorovymi vozidly evidovanymi v zahrani¢i.

Mezinarodni silni¢ni doprava je silni¢ni doprava, pfi niZ misto vychozi a misto cilové
lezi na tzemi dvou riznych statl, nebo okruzni jizda po izemi nejméné¢ dvou rtiznych

statu.
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Méstska autobusova doprava je vefejnd linkovd doprava osob provozovana

k uspokojovani ptepravnich potfeb mésta.

Dopravnimi urady podle zakona 111/1994 Sb. o silni¢ni dopravé jsou okresni urady.
Pro meéstskou autobusovou dopravu je dopravnim ufadem méstsky uiad, ufad mésta

nebo magistrat.

Tarif vsilniéni dopravé je sazebnik cen za jednotlivé piepravni vykony pfi

poskytovani piepravnich sluzeb a podminky jejich pouziti. [2]

Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy pro vSechny dny v tydnu
predevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organiim vetejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zékladni zdravotni pécéi a k uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét, pfispivajici

k trvale udrzitelnému rozvoji uzemniho obvodu. [4]

Zikladni dopravni sit’ odpovidd hlavnim smérim pfepravy a velkym intenzitdm
prepravnich proudd. Vytvaii propojeni vyznamnych zdrojt a cilii pfemisténi jako jsou
obydlené casti mésta, koncentrovana pracovisté, obchodni a spolecenskd centra,
Zelezni¢ni a autobusova nadrazi a podobné. Provoz je zabezpeCovéan po cely den ale
také ve dnech pracovniho volna a pracovniho klidu odpovidajicim poctem spojit nebo
pravidelnym intervalem dopravy. Pfipadny provoz hromadné osobni dopravy v no¢nich

hodinach je také na linkéch zékladni dopravni sité. [24]

Piekryvna dopravni sit’ odpovidd pfepravnim pozadavkim o menSich intenzitach
pfepravniho proudu a zabezpecuje dopravni obsluhu tam, kam nesahd zakladni dopravni
sit. Dopliuje zakladni dopravni sit’ linkami, které slouzi jako pfivadéce k duleZitym
zastavkam zakladni dopravni sité. Provoz na linkdch piekryvné dopravni sité¢ je
zabezpecovan na piivadécich po cely den odpovidajicim poctem spoji nebo
pravidelnym intervalem dopravy. Na ostatnich linkach je provoz casto jen v dobé
piepravni Spicky. Linky pfekryvné dopravni sité nejsou obvykle v provozu ve dnech

pracovniho volna a pracovniho klidu.

Hustota dopravni sité je pocet kilometrt provozni délky dopravni sité ptipadajicich na

1 km? plochy obsluhované oblasti.

Prumérna prepravni vzdalenost mezi zastavkami je aritmeticky pramér vzdalenosti

mezi zastdvkami na lince nebo na celé dopravni siti.
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1.2 Legislativa ve verejné dopravé

Veiejna doprava v Ceské republice se ¥idi platnymi zakony, nafizenimi a vyhlaskami
Ceské republiky i Evropské unie. JelikoZ je problematika veiejné dopravy velice
obsahla, je dlouhy i seznam zékond, které tuto problematiku upravuji.

Jedna se zejména o:

Natizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. o stanoveni minimalnich hodnot a ukazatelii standarda
kvality a bezpecnosti a o zptisobu jejich prokazovani v souvislosti s poskytovanim

vetejnych sluzeb v prepravé cestujicich

Natizeni vlady ¢. 295/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010 o stanoveni pozadavkl a postupil

pro zajisténi propojitelnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich

Vyhléaska ¢. 296/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010, o postupech pro sestaveni finan¢niho

modelu a uréeni maximalni vySe kompenzace

Vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., ze dne 20. fijna 2010, o stanoveni vzoru formulafe pro
uvefejnéni ozndmeni o zahdjeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni

smlouvy o vetejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou draZni a silni¢ni osobni

dopravu
Vyhlaska €. 122/2014 Sb. o jizdnich tadech vefejné linkové dopravy

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 181/2011 ze dne 16. inora 2011 o

pravech cestujicich v autobusové a autokarové dopraveé a o zméné natizeni €. 2006/2004

Natizeni Evropského parlamentu a Rady EU o vefejnych sluzbach v piepravé

cestujicich po zeleznici a silnici a o zruSeni natizeni Rady EU €. 1191/69 a ¢. 1107/70

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady EU ¢. 1371/2007, o pravech a povinnostech

cestujicich v Zelezni¢ni pieprave

13



Smérnice Evropského parlamentu a Rady EU 2007/58/, kterou se méni smérnice Rady
91/440/ o rozvoji zeleznic Spolecenstvi a smérnice 2001/14/ o ptidélovani kapacity

zelezni¢ni infrastruktury a zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury [3]

Zakon 526/1990 Sb. o cenach. Zikon se mimo jiné tyka regulace cen ve vefejné

doprave.

Ale jako hlavni a nejzésadnéjSi musim zminit zadkon, ktery upravuje vétSinu
problematiky vetfejné dopravy a to Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach
v prepraveé cestujicich a o zméné dalSich zakonl. Mezi zékladni problematiku, kterou

tento zakon upravuje a stanovuje jasna pravidla a povinnosti patii zejména:

- Stanoveni odpovédnosti za dopravni obsluznost v ramci obci, krajl a statu

- Zakladni postupy pii poskytovani vefejnych sluzeb

- Zésady pro feSeni mimotadnych situaci (pferuseni poskytovani vetejnych sluzeb
v oblasti pfepravy cestujicich

- Kompenzace ztratové veiejné dopravy

- Stanovuje jasna pravidla pro uzavirani smluv o vetejnych sluzbach

- Jasn¢ specifikuje standardy kvality a bezpecnosti v oblasti vetejné dopravy [11]

1.3  Rozdéleni verejné dopravy

Vetejna doprava by se dala rozdélit hned podle né€kolika hledisek.

Mezi zékladni zplisob rozdéleni patii zpisob, podle druhu dopravy. A to ptredevs§im, na

silni¢ni, Zeleznic¢ni, leteckou a vodni.

- Silni¢ni — tento zplsob vefejné dopravy patii mezi nejCastéji vyuzivané
zpusoby. Diky své rychlosti a operativnosti je velice uspéSna v konkurenci
s Zelezni¢ni dopravou a jeji celkovy podil na svétovém piepravnim trhu neustéle
roste. Vefejna silni¢ni doprava je vzhledem ke geografii Ceské republiky
nezastupitelnd v obsluze vetejnosti. Jde zde predevSim o autobusové sluzby
pouzivajici autobusy na silnicich k piepravé mnoha cestujicich na kratSich
cestach. Autobusy funguji s relativné nizkou kapacitou (ve srovnani s vlaky) a
mohou jezdit na silnicich, s relativn¢ lehce dostupnymi ale také levnymi
autobusovymi zastadvkami slouZicimi cestujicim. Autobusy se proto béZné

pouzivaji v mensich méstech, venkovskych oblastech a pro kyvadlovou dopravu
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doplityjici jiné zplisoby dopravy ve velkych méstech. Patii sem také trolejbusy,
coz jsou elektrické autobusy, které pro svou mobilitu pfijimaji energii z
venkovnich vodi¢l (troleji) zavéSenych nad trati trolejbusti. Jako dalSim
vyuzitim autobust v oblasti vetejné dopravy jsou tzv. dalkové autobusy, které
jsou vyclenény vyhradné pro pfepravu mezi mésty nebo na delsi vzdalenost.
Vozidla jsou obvykle vybavena pohodinéjsSimi sedadly, samostatnym
zavazadlovym prostorem, videem a ptipadn¢ také toaletou. Maji vyssi standardy
nez mestské autobusy, ale omezeny pocet zastaveni.

Zelezniéni - Zeleznitni doprava, kterd ma za sebou téméi dvé st& let existence,
patii stale k nejvyznamnéjSim dopravnim obortim a to i pfes to, ze je Casto
oznacovana jako ,stary dopravni obor”“. Ve svém vyvoji proSla zdsadnimi
zménami ale také obdobim nedivéry i1 obliby. Postupné se vSak stavala
nejrychlejSim a nejsnadnéjSim prosttedkem pro spojeni s okolnim svétem ale
pouze do mist, kam vedly koleje. Ty mista kam byla v minulosti zavedena
zelezni¢ni doprava, zaznamenaly rychly hospodarsky rlst a tim padem 1
vyznamné ovlivnila i osidlovani vzdalenych mist. Zelezni¢ni doprava vlastné je
pfeprava cestujicich pomoci kolovych vozidel specialn¢ konstruovanych pro
provoz na zeleznici. Vlaky umoznuji vysokou kapacitu na kratké nebo velké
vzdélenosti, ale vyzaduji, aby byly vybudovany a udrzovdny ndkladné traté,
signalizace, infrastruktura ale 1 stanice veSkeré zdzemi vyzadujici provoz
Zeleznice.

V ramci vetejné dopravy poskytuje Zeleznice v méstskych oblastech rychlejsi
sluzby pro vnéjsi predmésti a sousedni mésta a vesnice. Vlaky stavi na stanicich,
které jsou umistény tak, aby slouZily menSimu pfiméstskému nebo méstskému
centru. Stanice jsou Casto kombinovany s kyvadlovym autobusem. Frekvence
muze byt az nékolikrat za hodinu a Zelezniéni systémy v méstskych oblastech
mohou byt bud’ soucésti narodni Zeleznice, nebo mohou byt provozovany
mistnimi tranzitnimi agenturami. Mezimé&stskd Zeleznice je dalkova osobni
doprava, kterd spojuje vice méstskych oblasti. Maji n€kolik zastavek a zamétuji
se na vysoké prumérné rychlosti, kde je zpravidla vyuzivand pouze jedna
zastavka vramci jednoho meésta, pravé pro piekondni delSich vzdalenosti
v nejkrat§$im Casovém intervalu. Tyto sluzby mohou byt také mezindrodni.
Vysokorychlostni Zeleznice jsou osobni vlaky fungujici vyrazné rychleji nez

konven¢ni zeleznice - obvykle jsou zde dosahovany rychlosti nejméné 200
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kilometrti za hodinu. Nejvice kilometri systému vysokorychlostnich Zeleznic je
vybudovéno v Evropé a ve vychodni Asii. Ve srovnani s leteckou dopravou
nabizeji tyto dalkové zelezni¢ni cesty velmi podobné piepravni Casy jako letecti
dopravci, a pro vyssi konkurenceschopnost vyuzivaji také nizsich cen diky
vyuziti elektrické energie pro zabezpeceni svého pohybu.

Rychly tranzitni Zelezni¢ni systém (metro) je pouzivano jiz ve vétSich
méstskych oblastech s vysokym poctem obyvatel. Tento systém je schopen
rychle piepravit velké mnozstvi lidi na kratké vzdalenosti s malym vyuzitim
pudy.

Tramvaje jsou zelezni¢ni vozidla, kterd jezdi v ulicich mésta po vyhrazené trati.
Maji vétsi kapacitu nez autobusy, ale musi sledovat vyhrazenou infrastrukturu s
kolejnicemi a draty nad kolejemi, coz omezuje jejich flexibilitu.

Letecka - Letecké spolecnosti poskytuji pravidelnou sluzbu a to pirepravu
rozvijejici odvétvi dopravy, které je nedilnou soucasti moderni svétové
ekonomiky pulsobici na jeji rst ale také je jim 1 zpétné ovlivilovano. Letecka
doprava vyuziva své vysoké rychlosti k uspokojeni potieb svych zdkaznikl co
nejrychleji prekonat velkou vzdalenost. Kromé rychlosti, je tento rozvoj letecké
dopravy ovlivnén 1 narGstajicimi pozadavky po pohodli, kvalit¢ ale i
spolehlivosti a bezpecnosti. Nevyhodou ale bohuzel jsou dlouhé cekaci doby
pfed odletem ale i po ném zdivodu odbaveni vSech cestujicich vcetné
pfipraveni stroje k vzletu 1 ndvazné dopravy na letisté a z letiSté. Proto je Casto
tato doprava vyhodnéjsi pouze pii cestach na delSi vzdalenosti nebo v oblastech,
kde je nedostatek pozemni infrastruktury, kterd znemozZiuje dal§i druhy
dopravy.

Vodni - Vodni doprava jako druh dopravy, zajistuje plavbu po vodnich tocich,
umélych i prirodnich jezerech, mofich, ocednech i umélych plavebnich kanalech
a pruplavech, a to jak na vodni hladiné nebo pod hladinou. Do tohoto zplisobu
dopravy zahrnujeme 1 plavidla na vzduchovém polstari, které nazyvame
vznaSedla, a pohybuji se nad vodni hladinou. Lodni doprava je provozovana na
velké vzdalenosti a je oblibena diky své moZnosti piepravit objemné naklady
sice niz§i rychlosti ale zase za nizsi cenu. V Ceské republice jsou vyuZivané

pouze tzv. vnitrozemské vodni cesty, protoze nase republika nema zadné mofte.
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cesty a to Labska vodni cesta, splavna v délce 211 km od Chvaletic az ke statni
hranici CR/SRN. Jako druha nejdelsi je Vltavska vodni cesta splavna v délce 92
km od Slapské ptehrady a k soutoku stekou Labe. A jako posledni
nejvyuzivanéjsi splavnou vodni cestou je tzv. Batdv kanal propojujici

Otrokovice a Rohatec v celkové délce 52 km.

Jako dal3i zptisob rozdéleni vefejné dopravy v Ceské republice je moznost rozlideni do
tfi urovni v poskytovani prepravy. Veifejnd doprava je totiz v Ceské republice
poskytovana a zajistovana nékolika subjekty tzv. objednavateli, ktefi zajist'uji urcitou
oblast a jsou to:

W

- Stat - =zajistuje podle §4 =zdkona ¢. 194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach
prostfednictvim své organizacni slozky, kterou je Ministerstvo dopravy, dopravni
obsluznost vetejnymi sluzbami v pfepraveé cestujicich vefejnou drézni osobni
dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezindrodni
charakter. Jednd se zejména o spojeni krajskych mést a jejich spojeni s obdobnymi
centry v zahrani¢i vlaky prvniho (expres) a druhého (rychlik) ptepravniho segmentu.
Stat ma své funkce jasné¢ vymezeny v zdkoné a nemuze tedy zajiStovat dopravni
sluzby vetejnou linkovou dopravou, nebot’ k tomu nema zékonné zmocnéni. Zadkon
statu uklada nékolik povinnosti napf., ze bude zajiSténa vzijemnd navaznost
jednotlivych spoju v piipojnych stanicich, zékladni interval spoji bude v navaznosti
na denni dob& a hustoté¢ osidleni nebo, Ze celkové zajisti vySsi efektivitu, coz
v kone¢ném disledku povede ke sniZzeni ndkladli. Statem zajiStovand vrstva
regionalni dopravy by méla s ohledem na soudrZnost sit€ prochazet pies krajskeé

a také umérné prepravnim potiebam 1 pres statni hranice.

- Kraj - zajiStuje podle § 3 zakona o vefejnych sluzbach dopravni obsluznost
ve svém Uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje v jeho tizemnim obvodu.
Tato formulace odkazuje na zakladni Uzemni princip, podle kter¢ho kazdy
objednatel (stejn¢ jako stat) objednava dopravni sluzby na svém tUzemi v zajmu
mobility v§ech obcani, ktefi téchto sluzeb vyuzivaji. Na hranicich kraje ¢i statu maji
byt dopravni sluzby po dohod¢ predany dalSimu objednateli. Zakon ptipousti, Ze je
mozné zajist'ovat vefejné sluzby 1 v uizemnim obvodu jiného kraje, napiiklad pokud
dohody o predani je obtizné dosdhnout. V takovém piipad¢ je ale nutny souhlas

pfislusného objednatele, ktery je zajistovanim vetejnych sluzeb na tomto Uzemi
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povéten. Tak naptiklad, vefejné sluzby na lince Brno — Zlin, projizdéjici tizemim
Jihomoravského a Zlinského kraje, by mély byt (v pfipadé shody) zajiStovany
obéma objednateli na svém uzemi, pfiCemz kazdy hradi urcitou (naptiklad
pomérnou) ¢ast kompenzace. Pokud je této situace obtizné dosahnout, ale jeden
z objednatelll mé pfesto zdvazny zajem na provozovani dané¢ dopravni sluzby, je
mozné sjednat, ze objednatelem bude pouze jeden z kraji na zékladé souhlasu
druhého kraje. Nebo je téZ mozné rozdé¢lit si linky mezi obéma kraji vlastni dohody
a klice. Tato dohoda nema zadné predepsané nalezitosti a zplisob jeho udé€leni

vyplyva ze zplisobu nastaveni procest u kazdého jednotlivého objednatele (kraje).

- Obec - zajistuje dle § 3 zdkona o vefejnych sluzbach dopravni obsluznost ve svém
izemnim obvodu nad rAmec dopravni obsluznosti kraje. Ulohou dopravni
obsluznosti kraje pfitom na jedné strané neni zajiStovat dopravni vztahy v ramci
obce, na druhé strané zdkon nikterak nebrani integrovanému zajiStovani dopravni
obsluznosti, vramci kterého urcitd dopravni sluzba zajistuje jako obecni, tak
1 regiondlni ptepravni vztahy. Je tedy naptiklad mozné, aby linka Zlin - Krométiz,
kterd zajiSt'uje spojeni do obci HoleSov a Hulin, byla zaroveil vyuzita pro piepravu
do méstské casti VSetuly, pokud to intenzita pfepravnich vztahii v izemi umoznuje.
Pokud obec poklada za pottebné zajistit dopravni obsluznost mimo uzemi obce
(objednava dopravni vykony mimo tzemi obce), mize tak ucinit pokud je to tieba
pro zajisténi dopravni obsluZznosti obce, musi vSak ziskat souhlas kraje a obci, které
maji uzavienou smlouvu o vefejnych sluzbach ajejichz Uzemni obvod je

zajiStovanim sluzeb dotcen.

Vefejnou dopravu miizeme rozdélit také podle mista piisobnosti a to na:

Méstskou (mistni) dopravu - Méstskou dopravou se rozumi vefejna hromadna doprava
osob a jejich zavazadel, ktera je provozovand k uspokojovani piepravnich potieb
obyvatelstva na uzemi mésta, pfipadné v rdmci spadovych piiméstskych obci. Tato
méstskd doprava se provozuje jako vétSinou pravidelnd, coz znamena jako doprava
opakujici se mezi stejnymi misty a ve stanovenych Casech, provadéjici se na linkach
méstskych drah a na méstskych autobusovych linkédch, které jsou uvedeny v platnych
jizdnich tadech. V minimalnich piipadech, se vyuziva i tzv. nepravidelnd meéstska
hromadna doprava, kterd je provozovand pouze na zéklad¢ objedndvek (objednané

Jizdy). [25]

18



Vnitrostatni (regiondlni) dopravu — Vnitrostatni doprava je vlastné veskerd doprava
provozovana v ramci statu, kterd spojuje vSechny regiony i na vétsi vzdalenosti. Prave
tyto vetsi  vzdalenosti od jednotlivych stanic jsou pro vnitrostatni dopravu
charakteristické. U této dopravy jsou kladeny vyS$i naroky na cestovni rychlost,
pohodli, informace ale i kvalitu doplikovych sluzeb. Tato doprava mé za ukol rychlé
spojeni mezi regiony, zejména mezi sidly administrativni celkd (sidla kraji). Pokud
z technickych ¢1 ekonomickych diivodl nelze zajistit pfimé spojeni, je nezbytné zajistit

kvalitni pfestupni vazby.

Mezinarodni dopravu — Mezinarodni doprava je doprava, kterd svym provozem
zajistuje vefejnou dopravu u dvou a vice stati. V Ceské republice zajistuje ministerstvo
dopravy cestou Ceskych drah dopravni obsluznost mezinarodniho charakteru diky
vlakim Ex1 az Ex7. VSechny mezindrodni spoje samoziejmé nejsou provozovany
pouze Ceskymi drahami, ale jsou zde zapojeny i soukromé firmy a to jak v Zelezniéni,

tak 1 v silni¢ni dopravé.

14 Statni regulace verejné dopravy

V soucasné¢ dobé vetejnou dopravu a jeji zajiStovani upravuje zejména Zakon o
drahach, Zakon o silni¢ni dopravé okrajove téz Zakon o civilnim letectvi a v neposledni
fadé Zakon o vnitrozemské plavbé. V Ceské republice ale i v Evropské unii existuji
regulace vefejné dopravy, aby byly zajiStény a pevné vymezeny podminky, za kterych
je mozno v tomto oboru podnikat a kterymi se vSichni dopravci musi fidit a respektovat
je. Regulaci ve vetejné dopravé, které lze pouzit je hned nékolik. Jde zejména o

regulace ekonomické, normativni, organiza¢ni a dopravné inZenyrska.

Regulace ekonomické jsou predevsim regulace, které néjakym zplisobem upravuji
naklady dopravce a v koneéném dusledku vlastné€ tvofi a reguluji cenu jizdenky. Tento
druh regulace se v posledni dobé vyuziva stale Castéji v oblasti ochrany Zivotniho
prostiedi, kde ptebird roli nastrojii normativnich. Ekonomické néstroje totiz maji fadu
vyhod. Patifi sem zejména minimalizace celospolecenskych ndkladl nutnych na
dosaZeni stanovenych efektli, protoze zohlediiuji na rozdil od normativnich nastroji
naklady na zamezeni zneCiSténi u jednotlivych subjektd. Podnécuji subjekty k
ekonomicky optimdlnimu snizovani zneci$téni, nikoli pouze ke splnéni nafizenych

norem a limitd, jde o tzv. dynamickou efektivitu. Motivuji ekonomické subjekty k
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podpoie vyzkumu novych technologii, ptfipadné¢ k vyuziti vSech dalSich moznosti
omezeni emisi a nemaji takové vysoké naroky na statni administrativu jako ndstroje
normativniho typu. A diky tomu vedou ke zvySeni pfijmu vefejnych rozpoctul.
Ekonomické nastroje maji vSak i sva omezeni, jde predevSim o pocatecni nedivéru
v zavedeni novych poplatki a dani. Dale je tu také nejistota, jestli byla vyse
ekonomické regulace spravné nastavena a stim je spojena nejistota vynostt do
vefejnych rozpocti. Spravného regulacniho efektu neboli skutecné zmény poptavky po
dopravée a k ptrerozdéleni vykonli mezi jednotlivymi druhy dopravy, je tieba, aby byly s
ekonomickymi ndstroji sladény i ostatni nastroje, které jejich G€innost posili. Myslim
tim predevSim podpora hromadné dopravy, cyklistiky a chliize. Mezi hlavni
ekonomické regulacni nastroje patii naptiklad dané, cena paliva, cena piepravnich

prostfedk a jejich udrzba atd.

Regulace normativni maji za kol sjednotit podminky ve vefejné dopravé a stanovit
jasné meze. Patfi sem vSechny nafizeni jako tfeba koncese, licence, limity, standardy,
normy a predepsané administrativni postupy a omezeni. Provozovatel vetfejné dopravy
se podle nich musi chovat a respektovat je, jinak je trestan. S jejich pozitim Ize pomérné
snadno a rychle dosahnou stanovenych cilti. Samoziejmé jsou i u této regulace néjaké
negativni efekty. Predev§im jsou velmi nakladné, v nékterych pifipadech mohou byt
Spatn€ nastavené a to pak muze vést k tvrdym ekonomickym dopadiim na mnoho
subjektl. Vyzaduji také Sirokou administrativu, coZ znamena vysokou nékladnost a

v nékdy tfeba 1 korupci.

Jako posledni skupinu nastroji regulace pouzivame regulace organizacni. Tyto
regulace na rozdil od pfedchozich dvou neptedstavuji obvykle pfimé néklady pro firmy

a jednotlivce, ale vedou pfedevsim ke zm&nam v organizaci dopravy. [7]

Regulace dopravné inZenyrska ma spoustu zplisobl jak lze zapracovat do provozu a
zacne ho okamzité regulovat. Jednim ze zptisobl je omezeni komunikacni sité, kdy Ize
vytvofit napt. vyhrazené¢ komunikace, jednosmérné rezimy, omezit pohyb na kfizovatce
nebo doplnit zdkazy zastaveni a stani. Dal§i moZnosti je parkovani a odstavovani
vozidel, pfi kterém se daji vyuzit vyhrazena stani, kratkodoba stani, zdchytna parkoviste
a jiné systémy. Pro zkvalitnéni Zivotniho prosttedi, 1ze pouzit zdkaz prijezdu oblasti,
zékaz vjezdu nakladnim vozidlim, vyhradit komunikace pouze pro urcity typ vozidel,

nebo také vytvofit pési zonu.
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1.5 Zelena kniha

Zelena kniha — koncepce vetejné dopravy je vlastné diskusni dokument k aktualnim
tématim v oblasti vefejné dopravy, ktery vydalo v roce 2014 ministerstvo dopravy.
Kniha popisuje soucasny stav fungovani vefejné dopravy a prednasi otazky, jak vlastné
fesit koncepci veiejné dopravy v budoucnu. Material kdyz se tvotil, tak mél slouzit
pfedevSim k diskuzi s partnery, jako jsou napiiklad jednotlivé kraje ¢i odborna
vetejnost. V dokumentu jsou polozeny dotazy, na které by adresati tohoto dokumentu
méli odpovédét. Z jejich odpovédi a pripominek byl nasledné feSen konecny material,
ktery nastolil smér vefejné dopravy na uzemi CR, a diky tomu vznikla tzv. bila kniha.
Teprve az tento dokument obsdhl novou strukturu organizace vetejné dopravy,
potiebnou legislativni Gpravu a navrh financovani systému. Tehdejsi ministr dopravy
Antonin Prachat vysvétlil vznik a potfebu tohoto dokumentu takto. , K relevantnim
zavérim potiebujeme znat konkrétni priority kraji v oblasti vefejné dopravy, véetné
jejiho oc¢ekavaného rozsahu a rozvoje az do roku 2020. Ze stavajici zelené knihy tedy
jesté nelze vyvozovat zadné zavéry, ty vyplynou az z odborné diskuze.” V knize jsou
polozeny otazky na nékolik zasadnich témat jako tfeba zplisob objednavky vefejné
dopravy a jeji financovani, kvalita dopravniho pldnovani, jak zvysit efektivitu vetejné
dopravy néstroji dopravniho planovani, uzavirani smluv o nakupu vetejnych sluzeb a
vozidlového parku, zplsob propojeni tarifi v Ceské republice, regulace vefejné
dopravy, zpoplatnéni vyuzivani Zelezni¢ni infrastruktury pro zajisténi jeji modernizace

a udrzby. [20]

1.6 Bila kniha

V roce 2015 schvalila vlada tzv. Bilou knihu, ktera je velmi dilezitym dokumentem pro
dal§i vyvoj vefejné dopravy v Ceské republice. Pro ministerstvo dopravy bude Bila
kniha zavazna a pro kraje 1 mésta pak bude jasnym doporucenim, jak v této oblasti v
budoucich letech postupovat. Takto jasné zavedeny koncept navazuje a je propojeny s
uz diive vydanym dokumentem Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi let 2014
az 2020, které jesté predchazela tzv. Zelena kniha. Pfed pfedloZenim tohoto zdsadniho
dokumentu vladé predchazela Siroka diskuze s odborniky zkraji ale 1 s Sirokou

odbornou vetejnosti.
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Dokument ,,Bila kniha — Koncepce vetfejné dopravy 2015 — 2020 s vyhledem do roku
2030 ktery vznikl na zaklad¢ analyz soucasného stavu a zpiisobu provozu veiejné
dopravy popisuje a udava jasny smeér, jakym zpusobem feSit vefejnou dopravu, a
ukazuje smér jejiho dalSiho vyvoje. Navic od predchozich dokumentl objasiuje novou
strukturu organizace vetejné dopravy, nutné legislativni tpravy a navrhuje financovani
celého systému. Jedna se tedy o dokument, ktery vzniknul po dlouhodobé diskuzi
ministerstvem dopravy, s odborniky z krajii, s odbornou vetejnosti ale 1 se vSemi, kteii

vefejnou dopravu zajist'uji.

V zasadni ¢asti dokumentu jsou obsazeny hlavni priority, specifické cile a opatfeni,
jejichz realizace je nutnd v dal§im obdobi platnosti knihy doséhnout, kam se posunout a
co ptipravit do dal§iho obdobi. Bil4 kniha naptiklad popsala ¢tyii moZznosti jak vyfteSit
financovani regiondlni Zelezni¢ni dopravy. RozliSuje ty perspektivni a ty co nemaji
podporu. Varianta, o které se také uvazovalo, byla ta, ze - by kompletni regionalni
zelezni¢ni doprava byla objednavéana vyhradné ptes Ministerstvo dopravy. Tato varianta
vSak nebyla doporucena. V Bilé knize byly do budoucna schvéaleny dvé verze dal§iho
objedndvani a financovani dopravy. Kazdou z nich podpofila ¢ast zacastnénych
odborniktl. Vétsina z nich se ale vyslovila pro zachovani soucasného zavedeného stavu,
kdy stat objednava dalkovou dopravu a kraje pouze dopravu regionalni. Stat jiz v
souCasné¢ dob€¢ na zakladé Memoranda o zajiSténi stabilniho financovani financuje
zhruba tfetinu regionalni dopravy, jejimz objednatelem jsou ale kraje. Stat, respektive
ministerstvo dopravy je ochotno i nadale nést odpovédnost za ptiblizné tietinu vydajt.
Dalsi c¢asti Bilé knihy se zabyvaji dalSimi zavaznymi tématy, jako je napiiklad
problematika planovani dopravni obsluZnosti, problematika uzavirani smluv o
vetejnych sluzbach ¢i provazanim objednavky vefejnych sluzeb s problematikou

dopravni infrastruktury. [6]

1.7 Vyzkum v oblasti dopravy

V Ceské republice ma vyzkum v oblasti dopravy ve své kompetenci Centrum
dopravniho vyzkumu, neboli CDV. Toto centrum je vefejnou vyzkumnou instituci,
ktera je fizena podle zdkona 341/2005 Sb., o vefejnych vyzkumnych institucich, a je
jedinou vyzkumnou organizaci v pusobnosti Ministerstva dopravy. Centrum ma sidlo

v Brné a bylo zalozeno na zaklad€ rozhodnutim ministra dopravy k 1. lednu 1993 jako
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pravni nastupce Ceskych ¢asti do t¢ doby federalniho Vyzkumného tstavu dopravniho v
Ziliné. CDV pokraduje v &innosti, kterd zapodala v roce 1954 a ma tedy jiz vice nez
Sedesatiletou tradici. Poslanim tohoto vyzkumného ustavu je provadét vyvojovou a
vyzkumnou ¢innost v oblasti dopravy, dale poskytovat odbornou, nezavislou expertni a
servisni podporu jak pfimo pro ministerstva, tak i pro krajské, méstské, ale i obecni
organy statni spravy i samospravy pro jejich strategické a taktické rozhodovani.
V neposledni tadé, plni centrum i ulohu vzdélavaci. V oblasti vyzkumu se centrum
dopravniho vyzkumu zaméfuje na kli¢ové potieby rozvoje dopravy v Ceské republice, a
to na celostatni, regiondlni i mistni Grovni. Zabyva se jednak klasickymi obory, jako
jsou bezpecnost silniéniho provozu, technologie vystavby, udrzby, oprav a rekonstrukei
dopravni infrastruktury vcetné geotechnickych aspektt a diagnostiky dopravnich staveb,
dopady dopravy a jeji infrastruktury na Zivotni prostfedi, ale také ekonomikou dopravy,
multimodalni dopravou, dopravni psychologii, vzdélavanim v dopraveé, modelovanim
dopravni poptavky, systémy hospodaieni, geografickymi informaénimi systémy,
odbavovacimi a parkovacimi systémy, telematickymi fidicimi systémy a podobné.
Vystupy z téchto vyzkumul pak pfimo aplikuje rGznymi cestami do praxe. Nejcastéji
pouzivanym vystupem je vytvoreni metodiky, kterd dava jednotlivym uzivatelim navod
jak efektivné fesit dopravni témata jako tfeba dopravni vychova ve skolach, diagnostika
dopravnich staveb, navrhy svislého a vodorovného dopravniho znaceni, pldn udrzitelné
mobility a jiné. Své vysledky vyzkumné prace také publikuje v prestiznich svétovych
Casopisech a prezentuje je na mezindrodnich konferencich, ¢imz dostava dilezitou
zpétnou vazbu. Kromé vyzkumu se téz vénuje konkrétnim zakazkam, jako jsou tfeba
modely dopravniho chovéani, hodnoceni dopadi dopravy na Zivotni prostfedi,
laboratorni zkousky, analyzy, inspekce, audity nebo také telematické feSeni pro délnice,
silnice ale 1 mistni komunikace. Neni také Zadnym tajemstvim, Ze testovaci otazky pro
pravidla silni¢éniho provozu obsazené v testech k ziskani fidi¢ského prukazu jsou
vytvofeny na zdkladé¢ vyzkumu centra dopravniho vyzkumu. Centrum dopravniho
vyzkumu je soucasti celé fady mezinarodnich organizaci zabyvajicich se dopravnim
vyzkumenm a jejich spoluprace pfi feSeni mezinarodnich projekti a i dalSich programech

vyznamné prispiva k rozvoji poznani v oboru dopravy.

Centrum dopravniho vyzkumu se konkrétn€ pro zvyseni kvality vefejné dopravy zabyva
hned n¢kolika projekty. Jednim ze zasadnich je ,,Kvalitn&;jsi vetejné doprava za podpory

inteligentnich dopravnich systémt‘“. Tento projekt je s mezindrodni ucasti evropskych
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zemi, jako jsou Italie, LotySsko a Belgie. V projektu jsou feSeny otazky, které se tykaji
informacnich systémtl, odbavovacich systémt, systému preference ve vetejné dopraveé a
multimodalni integrace systémii. Cilem tohoto vyzkumu je zvySeni atraktivity vefejné
dopravy cestou nabidky kvalitnich sluzeb pomoci inteligentnich dopravnich systémti.
Dalsim projektem zabyvajicim se kvalitou vetejné dopravy je ,,Metodika pro ptipravu
plant udrzitelné mobility mést Ceské republiky”. Tato metodika komplexn& fesi
méstskou mobilitu v Ceské republice. Cilem této metodiky je poskytnout dopravnim
expertim zmeést ale také organizacim vénujicim se dopravnimu planovani
aplikovatelny navod pfizptisobeny na podminky ve méstech Ceské republiky, ktery

specifikuje konkrétni postupy pro zvyseni kvality vefejné dopravy ve méstech.

CENTRUM
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Obr. 1.1 Logo Centra dopravniho vyzkumu
Zdroj: [26].

1.8  Kbvalita vefejné dopravy a jeji faktory

Kvalitu je mozné obecné¢ definovat jako souhrn vlastnosti, jejichz naplnéni se ocekava u
vyrobkd, sluzeb nebo jinych vykoni. Podle normy ISO 9000-1 je kvalita ,,celkovy
souhrn znakli objektu, kterymi objekt ziskd schopnost uspokojovat urcené a
predpokladané potieby*. Kvalita neexistuje bez vztahu k objektu. Objektem dopravy ve
smyslu kvality je vysledek jeji ¢innosti, to je a také proces potiebny na vznik tohoto
objektu. Kvalita vefejné dopravy je vymezend komplexem riznorodych vlivll z oblasti
pouzité techniky, technologie, organizace a fizeni dopravy, které piisobi na fyzicky a
psychicky stav cestujicich v procesu jejich pfemistovani. [5]

Kvalita dopravy je celkovy souhrn znakii dopravniho systému, kterymi dopravni
systém ziskava schopnost uspokojovat urcené a predpokladané piepravni potieby. Ty se
obvykle transformuji na znaky se specifickymi kritérii neboli pozadavky na kvalitu.

Pfepravni potieby mohou napiiklad zahrnovat hlediska provozu, dostupnosti,
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pouzitelnosti, bezpecnosti, ekologie, ekonomiky, estetiky ale také spolehlivosti a to
zejména z pohledu bezporuchovosti, pohotovosti a moznosti rychlé a dostupné udrzby a

oprav vozidel. [5]

Verejna doprava ma za ukol zabezpeCit maximum piepravnich pozadavkia
s vynalozenim minima nutné prace na pozadované kvalitativni wrovni. Cestujici
pozaduje od jakéhokoliv dopravniho systému rychlost, spolehlivost, bezpecnost,

pohodlnost a cenovou dostupnost.

Dopravni obsluznost je nedilnou soucasti veiejnych sluzeb, které¢ zajistuje vetejna
sprava. Na jejim zajistovani se podili stat, kraje a obce. Zékladnim néstrojem pro jeji
planovani, jakoz i pro provazani objednavek a vytvareni dohody mezi objednavkami
statu, krajli a obci v€etné navaznosti objednavek sousednich krajii a eliminace tzv.
hluchych z6n na hranici kraji je vytvafeni strednédobych dopravnich pland. Cely
systém vetejné dopravy predstavuje dulezity aspekt socidlni politiky, ale i1 rozvoje

priméstskych ¢asti a vyvazeni regionalniho rozvoje. [24]

Vyznam vetejné dopravy spociva v nc¢kolika zakladnich bodech, ve kterych se odrazi

diivod provozovani vetejné dopravy. Jde zejména o:

Socialni hledisko - obcan, ktery nemuize pouzivat svou vlastni individualni
automobilovou dopravu a musi se dostat do Skoly, Skolskych zafizeni, k lékaii,
k ufadiim, k soudiim, do zamé&stnani musi mit moznost vyuziti tohoto druhu dopravy a

to za cenu, ktera pro n¢j bude pfijatelna.

Prostorové hledisko - vlastni individualni automobilova doprava je prostoroveé ndro¢na a

zajisténi tohoto prostoru je ve méstech velmi obtizny tkol.

Ekologické hledisko - vetejnd doprav jako celek produkuje vyrazné méné emisi nez
vlastni individudlni automobilovd doprava. Pro dobrou ekologickou bilanci na

jednotlivych dopravnich sluzbach ale pottebuje odpovidajici prepravni proudy.

Bezpecnost - ve srovnani s pouZzitim vlastni individudlni automobilové dopravy
zaznamenava celosvétové vetfejnd doprava v prepoctu na prepravené¢ho cestujiciho
vyrazné¢ méné nehod. Velkou roli zde hraje kolejova doprava, ktera v téchto prepoctech

vede.
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Vyvazenost regiondlniho rozvoje - kvalitni vefejnd doprava vyznamné pfispiva
k rovnomérnému regionalnimu rozvoji ale ma také vliv na zaméstnanost a zabraiuje

vysidlovani venkovskych oblasti. [1]

1.8.1 Level of service

Kvalita provozu vetejné dopravy zahrnuje, mimo jiné, dva hlavni aspekty, kterymi jsou
cestovni rychlost a spolehlivost provozu. Hodnoceni kvality provozu vetfejné dopravy v
daném useku se nikdy nemuize omezit pouze na dodrzovani jizdniho tadu, ale musi v
sob¢ zahrnovat tyto oba dtlezité aspekty. Jednou z moznych odpovédi na zodpovézeni
otazky o kvalité vetfejné dopravy muze byt metoda nazyvana ,,Level of Service™ (v
ptekladu uroven sluzeb). Tato metoda je dopravnim inZenyriim zndma ptedevSim v
popisu parametrii dopravniho proudu, ale jejim zakladem je vSak obecnym princip,
ktery ma mnohem $ir$i pouziti a ktery mizeme efektivné pouzit i pti hodnoceni provozu
vetejné¢ dopravy. Tato metoda objektivniho hodnoceni provozu veiejné dopravy,
vychazi z vniméni kvality sluzby cestujicimi a je zalozena pravé na vyhodnoceni
spolehlivosti provozu a cestovni rychlosti, na zdkladé dostupnych dat ze sledovani

provozu jednotlivych spoji v siti vefejné dopravy.

Vyhodnoceni spolehlivosti provozu vetejné dopravy lze definovat jako schopnost spojit
vetejné dopravy projet danym Usekem infrastruktury za relativné stejnou cestovni dobu

nezavisle na denni dobé¢ ¢i dopravni situaci.

Pro potieby hodnoceni kvality provozu vetfejné dopravy bylo tedy definovano 5 stupiit

kvality vefejné dopravy:
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Tab. 1.1 Stupné kvality provozu vetejné dopravy

»Level of Service®“ | Numericka Definice standardizovaného lingvistického

(LOS) hodnota vyrazu
standardizovany LOS

lingvisticky vyraz

kvality provozu

vefejné dopravy

Provoz verejné dopravy je zcela
bezproblémovy, verejna doprava je
Vynikajici vysoce atraktivni a
konkurenceschopna, podminky pro
ekonomickou efektivitu  jejiho
provozu jsou velmi dobré.

Provoz vetejné dopravy je relativné
bezproblémovy, vefejna doprava je
Dobra 2 atraktivni pro cestujici, podminky pro
ekonomickou efektivitu jejiho provozu
jsou dobré.

Kvalita provozu vefejné dopravy je
nedostacujici,  atraktivita  vefejné

Nizka 4 dopravy pro cestujici je nizka,
ekonomicka efektivita jejiho provozu
Je nizka.

Kvalita provozu veiejné dopravy je
nedostaCujici, dochazi ke sniZeni
Nepfijatelna 5 atraktivity ~ vefejné dopravy  pro
cestujici 1 ekonomické efektivity
provozu pod akceptovatelnou mez.

Zdroj: [8]

Vyhodnoceni cestovni rychlosti vyjadiuje, jak rychle se cestujici dostane do cile své
cesty. Cestovni rychlost neni nic jiného nez cestovni doba urfena délkou useku. V
ptipad¢ vyhodnocovani dat o provozu spoju v urcitém tseku se obvykle uvadi ukazatel
primérnd cestovni rychlost nebo také primérnd cestovni rychlost v pracovni den.
Provoz vetejné dopravy mizeme ve vyhodnocovaném useku oznacit za kvalitni, pokud

vykazuje adekvatné vysokou cestovni rychlost a vysokou spolehlivost. Kromé tohoto
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hodnoceni muizeme hodnotit dle principu ,,Levels of Service®, ktery je v Evropé

oznacovan dle stupnice provozu 1-5 a v Americe stupnici A-F.

1.8.2 Vnimani kvality vefejné dopravy verejnosti

Vnimani atraktivity nebo také kvality vefejné dopravy je kritérium u vefejnosti do
znacné miry subjektivni, protoze kazdy ¢lov€k ma riizné pozadavky a kritéria na kvalitu
vefejné dopravy. Nicméné presto lze stanovit Sest zdkladnich oblasti, nebo také
pozadavkll, které musi byt splnény, aby systém vefejné dopravy byl ze strany
cestujiciho ve vetejné dopravé vniman jako atraktivni a kvalitni. Témito oblastmi jsou

nasledujici podminky:

rozsah pfepravni nabidky,

- cestovni rychlost

- spolehlivost provozu

- kvalita vozidel

- kvalita zastavek a pfestupnich bodi

- kvalita a poskytovani informaci v redlném cCase [8]

Cestovni
rychlost

(cestovni
doba)

Kvalita
informaci (v :
22 Spolehlivost
realném = P
Case)
Atraktivita
verejné
dopravy
Kvalita zastavek

a prestupnich
vazeb

Kvalita
vozidel

Obr. 1.2 Atraktivnost veiejné dopravy dle vefejnosti

Zdroj: [8].
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Cestujici ocekava, Ze bude mezi pocatkem a cilem své cesty piepraven za piiméfenou
dobu pfimétenou rychlosti, kterd je vyhodnéjsi nez cesta automobilem. Zaroven také
ocekava a to je pro n& samoziejmosti, ze do cile dojede vCas nezavisle na vnéjSich
okolnostech. Z toho diivodu se pravé vyhodnocuje kvalita provozu vetejné dopravy.
Vyhodnocovani kvality provozu vetfejné dopravy je kli¢ové ze dvou hledisek — jednak z
hlediska kvantifikace celkové kvality systému vetfejné dopravy z pohledu cestujiciho a
jednak z hlediska pfislusné dopravné-inzenyrské analyzy, ktera musi byt nezbytnym
podkladem pro navrhovani a realizaci preferencnich opatieni. Vzhledem k témto
divodim musi byt vyhodnocovani kvality provozu vetejné dopravy zalozeno na
objektivnich kritériich a zaroven vychazet z vnimani kvality vefejné dopravy ze strany

cestujicich. [8]

Kvalitu dopravy je tieba vzdy sledovat z pohledu cestujiciho, nebot’ kvalitni dopravni
sluzby mohou pfildkat do vefejné dopravy vice cestujicich. Nejcastéjsi formou
zjiStovani pozadavki zédkaznikl je marketingovy prizkum provedeny poskytovatelem
sluzby. Na zékladé priizkumu a novych zjisténi poskytovatel sluzby stanovi tzv. cilovou
kvalitu, kterd je ale ovlivnéna dal$imi faktory jako jsou napfiklad finan¢ni limity
dopravce, stafi vozového parku, stavem dopravni infrastruktury, konkurenénimi druhy

dopravy. [10]

Hodnoceni kvality provozu vefejné dopravy mé své neocenitelné misto ve vetejné
dopraveé, kde se sleduje kvalita poskytovana obcantim mésta (zakaznikiim) ve vetejnych
prostiedcich. Toto se stalo jiz samoziejmym ukolem vefejné spravy, ktera jako
objednavatel musi hlidat jeji kvalitu. V evropskych podminkéch je totiZ vetejna doprava
spolufinancovana z vetejnych rozpocti. Pokud se chce tedy vefejna sprava, jako
objednavatel vetejné dopravy, chovat jako tadny hospodaf, musi také sledovat
poskytovanou kvalitu sluzby, kterou pro cestujici objednal a ktera je jim dodévéna.
Systematické a pravidelné vyhodnocovani kvality provozu vefejné dopravy umozni
pfedevsim snadnou a relativné rychlou identifikaci problematickych mist, to znamena
mist s nizkou kvalitou provozu veifejné dopravy a zaroven slouzi jako zasadni podklad
pro efektivni a komplexni navrh pro opatfeni v dané lokalité. V tomto smyslu se

pfedstavend metoda jevi jako velmi potiebna. [8]
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2 Analyza verejné dopravy verejné dopravy v okrese

Kromériz

Okres Krométiz je soucasti Zlinského kraje, ktery vzniknul 1. ledna roku 2000 na
zékladé ustavniho zdkona Parlamentu CR & 347/1997 Sb., o vytvofeni vysich
spravnich celkil jako jeden ze Ctrnacti spravnich celkii. Okres Kroméfiz je rozprostien
v zapadni C¢asti Zlinského kraje a svou vychodni hranici sousedi se vSemi zbyvajicimi
okresy Zlinského kraje, kterymi jsou okres Vsetin, okres Zlin a okres Uherské Hradiste.
Svou rozlohou pokryva nejmensi tizemi, pouhych 20% a i poftem obyvatel je okres
Kroméfiz nejmenSim okresem tohoto kraje. Zbyvajicimi sousedy okresu Kroméfiz jsou
na jeho severni stran¢ kraj Olomoucky a na jihozdpad¢ je to kraj Jihomoravsky.
Prevaznou vétSinu uzemi okresu piedstavuje urodna rovina Hané, kterd misty prechazi
v pahorkatinu a to hlavné na severu hranic Hostynské Vrchy a na jihu zase Chiiby.
Hlavnim vodnim tokem, ktery zde protékd, je feka Morava, do které se vléva jen par

mensich pfitokd. [9]

ADMINISTRATIVNI ROZDELENi OKRESU KROMERIZ - STAV K 1.1.2008
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Obr. 2.1 Administrativni rozdéleni okresu Kroméiiz

Zdroj: [9].
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2.1 Silni¢ni vefejna doprava v okrese Kromériz

Okres Kroméiiz se s hustotou silnic na svém uzemi fadi mezi primérné okresy, ale co

se tyka celkové délky silnic, tak to ve Zlinském kraji vede.

I frida

Obr. 2.2 Sit’ silnic L., II. a II1. tfidy v okrese Krométiz
Zdroj: [17].

Jestli chci popisovat silni¢ni sit na které je provozovéana silni¢ni vefejnd doprava, tak
musim jednoznacné zalit podle dileZitosti a to tedy od dalnice D1. Tato nejstarSi a
nejdelsi dalnice na uzemi Ceské republiky, ktera bude po dokonéeni spojovat Prahu,
Brno a Ostravu se zacala planovat jiz v tficatych letech minulého stoleti, stavét se zacala
vroce 1939 a na tzemi okresu Krométiz vstoupila v roce 2007, kdy byl zprovoznény

usek dalni¢ni obchvat Kroméfize. Dalnice D1 méfi v ramci Okresu Krométiz 16,635

km a prochdzi trasou Vrchoslavice - Krométiz — Hulin - Rikovice.

Dalsi dalnici, kterd je lezi v popisovaném okresu, je dalnice s ozna¢enim D355, kterd by
meéla po svém dokonceni mit celkovou délku 100 kilometrGi a bude propojovat
Olomoucky, Zlinsky a Olomoucky kraj. V soucasné dob¢ je ale postaveno pouze 13

Vv

kilometra, a z toho 7,5 kilometrti v okrese Krométiz. Zatim posledni zprovoznény tsek,
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byl uveden do provozu v prosinci roku 2010. Celkovy pocet kilometrti dalnic

postavenych v okrese Krométiz je 24,211 kilometra.

wwrvooe

Dalsi silnice, které evidujeme v okrese Krométiz, jsou silnice I. tfidy a jsou pouze tii.
Jedna se o silnici ¢islo 47 ve sméru Kienovice — Bezmérov — Kroméfiz — Hulin, silnici
¢islo 50 ve sméru Malinky — Buchlovice a posledni je silnice ¢islo 55, kterou vlastné
bude kopirovat jiz zminéna dalnice D55 a to ve sméru Horni Mosténice — Btest — Hulin
- Zahlinice o celkové délce vSech tfi silnic I. tfidy 29 kilometri v ramci okresu
Kroméfiz.

Mezi dalsi silni¢ni tahy patii také jedenact silnic II. tfidy o celkové délce téméf 170

kilometrt a nespocet silnic IIL. tfidy o celkové délce témér 335 kilometr. [14]
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Obr. 2.3 Dalni¢ni sit’ v okrese Kromértiz

Zdroj: vlastni zpracovani

2.1.1 Autobusova linkova doprava

Na vSech téchto silnicich je provozovana autobusovd linkova doprava nékolika
spolecnostmi z okresu Krométiz ale i zokolnich okres a kraji. Kroméfizska
spolecnost, ktera hlavné zajiStuje autobusovou dopravu a opravarenskou ¢innost pro
autobusy a uzitkova vozidla je spolecnost KRODOS BUS zaloZena jiz v roce 1949.

Tato spole¢nost majici jiz vice jak sedmdesatiletou zkuSenost v oblasti autobusové

32



dopravy se za svoji existenci n€kolikrat transformovala. Zacinala jako statni podnik

CSAD, coz vydrzela az do roku 1994, kdy se stala privatni spolenosti s nazvem CSAD

Krométiz a.s. a v roce 2005 se pfejmenovala na spole¢nost s nazvem KRODOS BUS

a.s., s kterym ptisobi dodnes. Spolecnost provozuje kromé zajezdové prevazné linkovou

vvvvv

pod Hostynem a Korycanech. V soucasné dob¢ spolecnost zajistuje 40 linek vetejné

autobusové dopravy vramci okresu Krométiz. Svym provozem zajistuje vétSinu

autobusové linkové dopravy, kterou vyzaduje vefejnost v ramci katastru okresu

Kroméfiz. Spole¢nosti KRODOS BUS a.s. je zajisténo autobusové spojeni i v téch

nejzapadlejSich ¢astech okresu. Jde piesné o tyto autobusové linky:

Tab. 2.1 Seznam linek provozovanych spole¢nosti KRODOS BUS a.s.

< .o Pocet .
Cislo linky Trasa linky Pocet SPoItt spoji o Dolfa le,dy v
v pracovni dny vikendu minutach
Bysttice pod Hostynem
771152 - HoleSov - Frystak - 60 8 55
Zlin
HolesSov - Ludslavice -
771155 _ 0 4 35
Otrokovice
Kroméfiz - Tlumacov -
771160 40 6 60
Otrokovice - Zlin
Morkovice - Slizany -
771201 Stiilky - Nemotice - 30 0 45
Korycany, BliSice
Krométiz - Rataje -
771211 40 4 55
Litencice - Kunkovice
771221 Kroméfiz - Rataje 40 0 19
Bystiice pod Hostynem
771231 100 8 45
- HoleSov - Kroméftiz
Dftinov
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Kroméfiz - Zborovice -

771233 10 0 45
Diinov
Krométiz - Chropyn¢ -
771240 . 140 12 32
ZAarici
Bysttice pod Hostynem
771241 - ChvalCov - Tesak - 0 8 27
Trojak
Bysttice pod Hostynem
771242 Y P Y 60 0 17
- Hostyn
Bysttice pod Hostynem
771243 - VSechovice - 60 0 19
Rajnochovice
Bystfice pod Hostynem
771244 Y P v 80 24 18
- Rusava
Krométiz - HoleSov -
771245 Bysttice pod Hostynem 0 4 65
- Rajnochovice
Holesov - HoleSov,
771248 . 100 16 6
Zopy
HolesSov - Prusinovice -
771249 ‘ 10 0 44
Bysttice pod Hostynem
771250 HoleSov - Bofenovice 40 8 7
Kroméfiz - Hulin -
771251 Kostelec u HoleSova, 40 2 28
Karlovice
HoleSov - Kostelec u
771252 HoleSova, Karlovice - 60 14 30
Némdice
771253 HoleSov - Horni Lapac - 20 0 15

Zeranovice
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771254 HoleSov - Lechotice 30 0 30
Kroméfiz - Hulin -
771255 ‘ 10 0 22
Miskovice
Krométiz - Zdounky -
771261 ' 30 0 41
Zborovice
771262 Krom¢éiiz - Kostelany 60 12 29
Krométiz - Bafice -
771263 70 28 25
Velké TéSany - Lubna
Kroméfiz - Kvasice -
771264 40 6 20
Bélov - Karolin
771265 HoleSov - Kvasice - 10 0 39
Bafice
771266 Kwvasice - Lubna 10 0 12
Rusava - HoleSov -
771271 30 0 50
Kromériz
Krométiz - Stiilky -
771901 ‘ 60 20 86
Kory€any - Kyjov
Kroméfiz - Zlobice,
771931 Bojanovice - Kojetin - 10 0 60
Prostéjov
Morkovice - Slizany -
771933 Diinov - Vézky, V1&i 10 0 17
Doly
Kroméfiz - Morkovice -
771934 80 18 55
Slizany - Paclavice
Krométiz - Kyselovice -
771940 30 0 40
Chropyné - Pierov
Bystfice pod Hostynem,

Hostynem, Rychlov,
to¢na - Lipova




Bysttice pod Hostynem
771943 40 0 33
- VSechovice - Kel¢

Bystfice pod Hostynem
771950 ' 10 0 43
- Hranice

Bysttice pod Hostynem
- Zlin - HoleSov -
771951 30 0 120
Krométiz - Vyskov -

Brno

Krométiz - Morkovice -
771954 10 0 105
Vyskov - Brno

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z velkych firem, které zajiStuji autobusovou dopravu, mohu zminit tfeba spole¢nost
ARRIVA MORAVA a.s., HOUSACAR s.r.o., FTL nebo CSAD Vsetin a.s. Tyto
spolecnosti jsou zahrnuty v systému IDS (Integrace osobni dopravy). Mimo systém IDS
jsou provozovany linky dopravetl Flix BUS a Student Agency. Kromé téchto velkych
dopravci zajistuje vetejnou autobusovou dopravu také spousta drobnych podnikatelt,
ktefi patii k nezastupitelné slozce v tomto oboru. Nezajistuji sice pravidelnou linku

mezi obcemi, ale zamé&fuji se spiSe na zajezdy a soukromé akce.

2.1.2 Méstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je v okrese Kroméfiz provozovana pouze ve mesté
Krométiz. Provozovatelem méstské hromadné dopravy je mésto Krométiz, které
k tomuto ucelu vyuziva devét nizkopodlaZznich autobusi. Tyto autobusy jsou vyuzivany
na osmi linkéch, které pokryvaji kompletni zastavbu. Primérné stafi vozidel MHD je 9
let. Vozovy park MHD je tvofen nizkopodlaznimi vozidly Volvo 7000 a 7700 s
pohonem na naftu (6 ks) a 3 ks nizkopodlaznich vozidel znacky Iveco na stlaceny zemni
plyn (CNG). Jedno z vozidel Volvo slouzi jako rezervni viiz. Mistni méstska hromadna
doprava pouziva jiz néjakou dobu novy elektronicky systém pro odbavovani cestujicich,
jehoz podstatou je identifikace a platba prostfednictvim Cipové karty. Tento zplsob
platby prostfednictvim ¢ipové karty slouzi jako ¢asova jizdenka pro zvyhodnéné jizdné
anebo také, jako elektronickd penézenka, v nizZ maji cestujici predplacenou ¢astku podle

svych potieb, ze které se pfi jednotlivych jizdach odepisuje piislusnad cena jizdného.
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Tuto cipovou kartu typu elektronickd penézenka lze kdykoliv dobijet na nékolika
mistech v Kroméfizi vcetné autobustt méstské hromadné dopravy. Tato karta je
pfenosnd, coz znamend, Ze ji muZze pouzivat vice osob, na rozdil od ¢asovych osob,
které jsou nepfenosné. Casové jizdenky, které také vyuzivaji ¢ipovych karet, jsou
barevné rozliSeny Sesti barvami, podle toho pro jakou skupinu zékaznikl jsou urceny.
Jako hlavni a také nejvyuzivanéjsi kartou je karta obCanskd, ur¢end vSem obcaniim bez
omezeni. Dale je karta zakovska urcena détem ve véku od 6 do 15 let. Nasleduje karta
studentska, kterd je vyhrazena mladym a studentim od 15 do 26 let. Dalsi karta je
uréena pouze obaniim ve starobnim dichodu, anebo v plné invalidnim diichodu. Jako
predposledni je tak zvand Senior karta uréend vSem, jejichz v€k presdhne sedmdesati
let. Posledni karté by se podle mé dalo fikat téz zlata karta, protoze opraviiuje drzitele

vvvvv

rozhoduje pouze Rada mésta Krométize. Od zavedeni celého systému si mésto

Krométiz slibovalo urychleni odbaveni, zamezeni zneuzivani jizdenek a v neposledni

fad¢ také financ¢ni tsporu jak na stran¢ dopravce, tak i zdkaznika.
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Obr. 2.4 Vedeni linek MHD v Krométizi
Zdroj: [18].
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Pi'ehled linek MHD Kromériz

Linka ¢islo 775001 propojuje nadrazi s centrem mésta a s jihozapadni ¢asti Krométize
ve sméru na Rataje. V pracovni dny je provozovano celkem jen pét spoju na této lince a
jeden spoj v sobotu. Jednd se zejména o navazujici spoj z vlakového a autobusového
nadrazi pro cestujici do Krométizské nemocnice. Trasa této autobusové linky je Nadrazi
— Tovacovského — Husovo namésti - Milicovo ndmésti — Hygienicka stanice —
Havlickova u nemocnice — Havlickova, to¢na - Vyzkumny tstav.

Linka ¢islo 775002 propojuje opét nadrazi s centrem a s jizni ¢asti mésta ve sméru na
Vézany a Jarohnévice. Tento spoj je provozovan pouze v pracovni dny a to smérem, na
Vazany a zpét na nadrazi. Jde ptredevsim o dopliujici spoj z kroméfizského nddrazi
okolo nemocnice, ktery je jesté vyuzit pro obsluhu na sidli$ti Zachar a pfimé&stskou ¢ést
Vazany. Spoj je vypraven pouze 2 krat za den a jen v pracovni dny. Trasa této
autobusové linky je Nadrazi — Tovacovského — Husovo nameésti - MiliCovo namésti —
Hygienicka stanice — nemocnice, parkovisté — Zachar, Skola — Zachar, U hibitova —
Vézany, hotel Hvézda — Vazany, tocna.

Linka ¢islo 775003 je jiz linkou okruzni a slouzi vétSinou pro rozvoz pracujicich, kteti
zacinaji nebo konc¢i sménu. Linka opét propojuje kroméfizska nadrazi s centrem a
nemocnici a vraci se zpét na nadrazi. Tato okruzni linka je provozovéna pouze

v pracovni dny a to 3x za den. Trasa autobusové linky je Nadrazi — Tovacovského —

Husovo namésti - Milicovo namésti — Hygienicka stanice — Havlickova u nemocnice

Havlickova, tocna, Nemocnice, parkovist¢ — Zachar, Skola — Zachar, u hibitova
Velehradska — Milicovo ndmésti — Husovo namésti — Tovacovského, Dim kultury —
Nédrazi.

Linka cislo 775004 je také linkou okruzni ale na rozdil od pfedeslé linky ¢islo 775003
zabezpecuje dostupnost z daleko vice mist KroméfiZe i1 jejich okrajovych casti. Linka
zacina a konc¢i na nadrazi a objizdi mésto Krométiz ve sméru hodinovych rucicek. Patti
také mezi nejvytizengj$i a je proto i nejcasteji vypravovana. Celkem 49x a z toho 29x
v pracovni dny, 10x vsobotu a 10x vnedéli. Casovy interval se v pracovni dny
pohybuje okolo 20 az 30 minut a o vikendech jde cca o jednu hodinu. Kompletni trasa
autobusové linky je Nadrazi — U mostu — Oskol, Spaéilova — Kaufland — Moravska, ZS
— Slovan, Vrobelova — Velehradskd, U hibitova — Véazany, hotel Hvézda — Vazany,
tocna — Zachar U hibitova — Zachar, skola — Nemocnice, parkovisté¢ — Havlickova, u
nemocnice — Havli¢kova, to¢na — Havlickova, u nemocnice - Hygienicka stanice —

Kvétna zahrada — Kazimira Rudého — Lutopecka — Na Lindovce — Kojetinskd —
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Mili¢ovo namésti — Husovo namésti — Tovacovského, Dim kultury — U mostu —
Nédrazi.

Linka cislo 775005 propojuje piiméstskou severni ¢ast mesta ve smeéru od Chropyné
s centrem a s jizni pfiméstskou Casti ve sméru od Jarohnévic. Tento spoj je provozovan
celkem 7x, ztoho 6x v pracovni dny a 1x v sobotu. Linka ma nepravidelny Casovy
interval. Trasa autobusové linky je Horni zahrady, tocna — Horn zahrady, za V¢elinem —
Horni zahrady, V¢elin — Horni zahrady, obchod — Na Sadkéach — Kaplanova, Plastika —
Hulinska, Magneton — Svabinského, ZS — Nadrazi — Tovacovského — Tovadovského,
Dtim kultury — Husovo namésti — Milicovo namésti — Velehradskd — Slovan, Vrobelova
— Moravska, ke hibitovu — Velehradska, u hibitova — Vazany, hotel Hvézda — Vazany,
tocna — Vazany, domov diichodcli — Vazany, za piejezdem.

Linka ¢islo 775006 je okruzni linkou, kterd zacind i kon¢i na nadrazi a je vlastné témet
identicka s linkou ¢islo 775004, jen je vaci této lince protismérnd. Objizdi tedy mésto
Kroméfiz proti sméru hodinovych rucicek. Patii k nejvytizenéjSim linkam. Je
vypravovana celkem 48x, z toho 30x v pracovni den, 9x v sobotu a 9x nedéli. Casovy
interval se v pracovni dny pohybuje primérné okolo 30 minut a o vikendech jde cca o
jednu hodinu. Trasa autobusové linky je Nadrazi — Tovacovského — Husovo namésti —
Milicovo namésti — Kojetinskda — Na Lindovce — Kazimira Rudého — Lutopecka —
Kvétna zahrada — Hygienicka stanice — Havli¢kova u nemocnice — Havlickova, To¢na —
Nemocnice, parkovisté — Zachar, skola — Zachar, u hibitova — Vazany, Hotel Hvézda —
Vézany, to¢na — Velehradska u hibitova — Slovan, Vrobelova — Moravska, ZS —
Kaufland — Oskol Spacilova — U mostu — Nadrazi.

Linka ¢&islo 775007 propojuje piiméstskou vychodni ¢ast mésta (Dolni zahrady)
s centrem a se zapadni ¢asti smér Rataje. Tato linka je provozovana celkem 31x z toho
21x v pracovni dny, 5x v sobotu a 5x v nedéli. Linka ma nepravidelny ¢asovy interval
provozu, je zamétena spiSe na denni SpiCky a o sobotach a nedé€lich je interval cca
dvouhodinovy. Trasa autobusové linky je Dolni zahrady, tocna — Dolni zahrad, Cisticka
— Dolni zahrady, Ovocna — Braunerova — Rempo — Jozky Silného — Hulinska, Magneton
— Skopalikova — Trzi§té — Svabinské, ZS — Nadrazi — Tovadovského — Husovo ndmésti
— Mili¢ovo namésti — Velehradska — Zachar, u hrbitova — Zahar, Skola — Havlickova u
nemocnice — Havlickova, tocna — Plackov — Vyzkumny ustav, U nemocnice -
Vyzkumny ustav.

vvvvv

¢ast ze sméru od obce Rataje s centrem a s vychodni ¢asti mésta zvanou Dolni zahrady.
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Jde vlastné o protismérnou linku se spojem 775007. Tato linka je provozovana celkem
32x z toho 22x v pracovni den, 5x v sobotu a 5x v nedéli. Linka ma také nepravidelny
casovy interval provozu, se zaméienim spiSe na denni Spicky a o sobotach a nedé¢lich je
interval cca dvouhodinovy, podobné jako u protismérné linky cislo 775007. Trasa
autobusové linky je Vyzkumny tustav — Plackov — Havlickova, To¢na — Nemocnice,
parkovist¢ — Zachar, Skola — Zachar, u hibitova — Velehradskd — Mili¢ovo namésti —
Husovo namésti — Tovacovského, diim kultury — Nadrazi — Trzisté — Skopalikova —
Hulinsk4, magneton — Jozky Silného — Rempo — Braunerova — Dolni zahrady, Ovocné —

Dolni zahrady, ¢isticka — Dolni zahrady, to¢na.

Cestujici jsou ve vozidlech MHD (Méstska hromadna doprava) ptepravovani na zakladé
vydavaji Krométizské technické sluzby s.r.o. jako dopravce a dale na zakladé platnych
tarifnich podminek. Platnym jizdnim dokladem jsou Cipové karty pro jednotlivou jizdu,
¢ipové karty pro predplatné ¢asové jizdné, jizdenka pro jednotlivou jizdu zakoupend u
fidice nebo prikaz opraviujici k bezplatné prepravé podle platného tarifu. Pii platbé
jsou pfiznavany slevy za platbu ¢ipovou kartou a sleva z nahraného useku. Dopravce je
zapojen do systému vzajemné akceptace Cipovych karet KORIS, vcetné elektronické
penézenky. Pfi koupi jizdenky v hotovosti plati jizdni doklad pouze pro jednotlivou
jizdu bez piestupu, ale pfi koupi jizdenky z elektronické penézenky lze do 25 minut od
prvniho odbaveni ptestoupit do dalSiho spoje.

Ceny jizdného v MHD Kroméfiz jsou u zékladniho jizdného v pifipadé placeni
elektronickou penéZenkou stanoveny na 8,- K& a pfi platbé v hotovosti na 13,- K¢.
Zlevnéné jizdné, které je ur¢eno pro déti od 6 do 15 let je pfi platbé elektronickou

penézenkou stanoveno na 4,- K¢ a pii platbé v hotovosti na 6,- K¢. Seniofi nad 70 let s

vvvvv
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zapracovany do grafického znézornéni.
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Graf 2.1 Pocet spojt za jeden pracovni den

Pocty spoju na linkach 1 - 8 za jeden
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Zdroj: vlastni zpracovani

Graf 2.2 Pocet odbavenych cestujicich za jeden pracovni den

Pocet odbavenych cestujicich na linkach 1 - 8
za jeden pracovni den
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Zdroj: vlastni zpracovani

Z vyse uvedenych grafiit dokumentujicich dopravni vykony na linkach MHD za jeden

pracovni den, celkové pocty spojli za jeden pracovni den a pocty piepravenych osob za
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predev§im linky ¢islo 4 a 6. Ostatni linky tento zakladni dopravni systém dopliuji
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pfedevSim v pracovni dny v obdobi pfepravni Spicky. Podle stavajicich jizdnich fada
ujedou spolecné celkovych 992 kilometra a piepravi téméei 2600 cestujicich. Za jeden

tyden urazi autobusy MHD vice nez 5600 kilometra.[ 18]

Mezi zékladni parametry, kterymi Ize hodnotit poskytovanou kvalitu vefejné dopravy je
hustota dopravni sité, kterd udava pocet kilometrii provozni délky dopravni sité

piipadajici na 1 km? plochy obsluhované oblasti. Vzorec pro vypocet méa nasledujici

tvar:
HOD|
5 = S [km. km™?] 2.1
2
kde: §s......... hustota dopravni sit€¢ hromadné osobni dopravy [km. km ]
HODy provozni délka dopravni sité hromadné osobni dopravy [km]
S..........plocha dopravni oblasti [km?]

U méstské hromadné dopravy ve mésté Kroméftiz plati, Ze:
HODy 71,1 km

Sei 50,97 km?

Po dosazeni dat do vzorecku tedy plati, Ze:

)

L 3okm/k
5097 ~ L3%km/km

Z vypoctu vypliva, ze na 1 km? plochy dopravni oblasti ptipada 1,39 km délky dopravni
sit¢ hromadné osobni dopravy. Dle zjisténych dat od jinych provozovatelt MHD se

jednéd o primérny tdaj béZzny pro vice mést podobné velikosti. Hustota dopravni sité

VN

Dalsim velice Casto pouzivanym parametrem je primérna prepravni vzdalenost mezi
zastavkami. Jde o aritmeticky primér vzdalenosti mezi zastavkami na lince nebo v celé

dopravni siti.
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Vzorec pro vypoc€et mé nasledujici tvar:

(2.2)

HOD
lzast= Kp [km]

kde: L, 5teeenne.. prumérna vzdalenost mezi zastavkami [km]
HODJ . provozni délka dopravni sité hromadné osobni dopravy [km]
kn........pocet zastavek v&etné koneénych

U méstské hromadné dopravy ve mésté Krométiz tedy plati, ze:

71,1
171

=0,41km

Z vypoctu vypliva, Ze primérnd piepravni vzdalenost mezi v§emi zastdvkami na vSech
linkdch u MHD Krométiz je 0,41km. Dle zjisténych dat od jinych provozovatelt MHD
se v centralnich &astech mést v CR tato vzdalenost pohybuje v rozmezi od 300m do
400m. V predméstich a na okrajich mést se tato vzdalenost prodluzuje na rozmezi od
400m az do 1000m. Ve vySe uvedeném vypoctu je zahrnuta délka dopravni sité
hromadné osobni dopravy ze vSech linek, tedy z téch centralnich i z téch okrajovych.

Proto je vysledek lehce nad pramérem.
Jak jsem jiz zminil, MHD v Kroméftizi je rozdélena na osm linek, které zajistuji
dopravu na celém katastru mésta. Zajistuji tedy dopravu v centru ale i v okrajovych

¢astech a priimérna prepravni vzdalenost se tedy lisi podle trati linky.

Linka 775001 je dlouhd 7,2 km a na své trase ma celkem 19 zastavek. Vypocet tedy
vypada takto:

71’—2 =0,37km

Primeérné ptepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,37 km.

Linka 775002 je dlouhd 8,2 km a na své trase ma celkem 19 zastavek. Vypocet tedy
vypada takto:

N

8,2
E —0,43km
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Primérna ptepravni vzdalenost mezi zastdvkami je 0,43 km.

Linka 775003 je dlouhd 7,2 km a na své trase ma celkem 15 zastdvek. Vypocet tedy
vypada takto:

7,2
E —0,48km

Primérna prepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,48 km.

Linka 775004 je dlouha 8,5 km a na své trase ma celkem 26 zastdvek. Vypocet tedy
vypada takto:

ul

8,5
% —0,32km

Primérné ptepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,32 km.

Linka 775005 je dlouha 16 km a na své trase ma celkem 35 zastavek. Vypocet tedy
vypada takto:

16
ﬁ —0,45km

Primérné ptepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,45 km.

Linka 775006 je dlouha 10,5 km a na své trase ma celkem 20 zastavek. Vypocet tedy
vypada takto:

10,5 _
W —0,525km

Primérnd prepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,525 km.

Linka 775007 je dlouha 8 km a na své trase ma celkem 18 zastavek. Vypocet tedy
vypada takto:

8
18 =0,44km

Primérna ptepravni vzdalenost mezi zastdvkami je 0,44 km.
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Linka 775008 je dlouha 5,5 km a na své trase ma celkem 19 zastdvek. Vypocet tedy
vypada takto:

51'—5 =0,28km

Primérna prepravni vzdalenost mezi zastavkami je 0,28 km. U takto vedené trasy pro
piepravu cestujicich, na které je veétsi pocet zastdvek na lince, se kromé primérné
vzdalenosti mezi zastdvkami naopak snizuje i primérné cestovni rychlost v ramci celé

linky.

Z vyse uvedenych vypolti je zifejmé, ze prumérnd piepravni vzdalenost mezi

zastavkami se pohybuje v bézném rozmezi jako u jinych mést s podobnou rozlohou.

2.1.3 Senior taxi

Meésto Krom¢étiz zajistuje pro své obCany (seniory nad 65 let) a zdravotné postizené s
trvalym bydlistém v Krométizi a mistnich ¢astech mésta. Prostfednictvim Socidlnich
sluzeb mésta Krométize byl zaveden tento provoz taxisluzby pro zpfistupnéni a
zkvalitnéni dostupnosti z predmeéstskych casti. Tato sluzba je poskytovana kazdy
pracovni den od 6:30 do 15:00 hodin. Cena za kilometr je u této sluzby stanovena na
15,- K& v€. DPH a maximdlni cena za jednu uskutecnénou jizdu na tGzemi mésta
Kroméfize a jeho predméstskych ¢asti, kterymi jsou Hradisko, Postoupky, Mintvky,
Bilany, Vazany, Kotojedy, TéSnovice, Travnik, Drahlov a Zlamanka miZe Ccinit
v letoSnim roce maximalné 40,- K¢ v€. DPH. Vroce 2018 byla maximalni ¢astka
nastavena na 60,- K¢ a v roce 2017 dokonce na 75,- K& V ptipad¢ ¢ekani je soucasna
cena stanovena na 2,- K¢ za minutu v¢. DPH. Tyto nastavené ceny hradi pfepravovana
osoba. Ze statistik z predeslych let vychazi, Ze tzv. senior taxi ziskava na své oblib¢ a je
¢im dal zaddangj$i. U této taxisluZzby jsou totiz zdkaznikiim poskytovany nadstandartni
sluzby. Jde predevSim o nastup a vystup z vozidla ale také o dalsi dopliiujici sluzby jako
doprovod do ordinace, komunikace s persondlem v nemocnici nebo tfeba odneseni

nakupu do bytu, coZ je u zdkaznikl velmi cenéno.
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Graf 2.3 Pocet vyjezdu Senior taxi za rok

Pocet vyjezd( Senior taxi za rok

Rok 2017

Rok 2018
Rok 2019

Zdroj: vlastni zpracovani

Obr: 2.5 Vozidlo Senior taxi

—————

Zdroj: vlastni zpracovani
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2.2 Zelezni¢ni verejna doprava v okrese Kromériz

Okresem Kroméiiz prochdzi hned nékolik Zelezni¢nich trati rGzného zafazeni, na

kterych je provozovéna zelezni¢ni vetejna doprava.
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Obr. 2.6 Schéma Zeleznicnich trati ve Zlinském kraji

Zdroj: [18]

Podle §3 zdkona ¢.266/1994 Sb. o drahach se Zelezni¢ni traté Cleni na traté celostatni,
které

maji celostatni a mezinarodni vyznam a na trat€ regionalni s mistnim vyznamem,
zelezni¢ni

vleCky a specidlni drahy, které maji za tkol zajistit dopravni obsluznost obci (do téchto
drah se v ramci Ceské republiky fadi pouze prazské metro). [12]

Pokud chci zachovat ¢iselnou posloupnost oficialniho znaceni Zeleznicnich trati, tak

jako prvni musim zminit trat’ s oznaenim ¢islo 300 mezi Pferovem a Brnem. V ramci
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okresu Krométiz prochazi trat’ pouze 3,3 kilometrovym usekem ptes jeho uzemi. Tento
tratovy tsek spadd dle administrace do krométizského okresu ale zaroven také do
Zlinského kraje. Trat’ je tedy velmi kratkd a na jejim useku lezi pouze jedina stanice a to
stanice Chropyné. Tato trat’, ktera jen malym kouskem zasahuje do okresu Krométiz je
spravovana statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (SZDC). Provoz na této
trati byl zahajen v roce 1869 a jeji elektrifikace byla dokoncéena v roce 1996. Celkova
délka traté je 90 kilometri.
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Obr. 2.7 Délkové traté v okrese Kroméfiz a jeho pfilehlém okoli

Zdroj: [18]

Dalsi trati, jejiz pfevazna cast spada do okresu Kroméftiz, je celostatni trat’ ¢islo 303
vedouci z Vala$ského Mezifi¢i do Kojetina. Tato trat’ jiz spojuje vyznamna okresni
meésta a umoziluje napojeni na trat€¢ vedouci k celostdtnim centrim, jako je Brno a
Ostrava. Pfes uzemi kroméfiZzského okresu prochdzi celkem délkou 44 kilometrti a to
v useku od Bezmérova az po Rajnochovice. Trat’ prochdzi nejvyznamnéjSimi meésty
okresu Kroméftiz, kterymi jsou mimo jiné Kroméfiz, Hulin, HoleSov, a Bystfice pod
Hostynem. Co do poctu obyvatel se jedna o nejvétsi mésta v okrese. Tuto trat’ o celkové
délce 60 kilometrii 1ze povaZovat za hlavni patefni spojeni celého okresu. Provoz na
celém useku této trati byl zahdjen v roce 1888 a trat’ je v celé své délce neelektrizovana
a pouze jednokolejna.

Jako dalsi trati, kterd navic jako jedind, je celou svou délkou v pfisluSnosti okresu
Krométiz a také je i moji srdcovou zélezitosti, je trat’ ¢islo 305 vedouci Krométize do

Zborovic. Tato trat’ spojuje okresni mésto s velmi vyznamnymi objekty regiondlniho
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vyznamu. Jednid se hlavné o obce Zdounky a Zborovice. Obec Zdounky je pro
zelezni¢ni spojeni vyznamnym bodem z hlediska primyslu na zpracovani dieva a
v dobé& nedavné, také velkym vyvozcem mrazenych vyrobkl firmy Lacrum. Navic je
pro mé tato obec nejvyznamnéjsi z celého svéta, protoze z obce Zdounky pochéazim.
Provoz na celém useku této trati byl zahajen v roce 1881 a trat’ je v celé své délce
neelektrizovana a opét pouze jednokolejnd. Na této trati se v posledni dob¢ investuje
zejména do modernizace zabezpecovaciho zafizeni a zvySeni bezpe€nosti provozu ale
probéhla tu také vystavba dvou zcela novych zastavek. Jako prvni byla na konci roku
2008 na trati dostaveéna zastdvka Kroméfiz - Oskol. Tato zastdvka je na znameni a byla
zde vybudovana pro svou vybornou polohu od nedaleké nakupni zony s obchodnim
domem Kaufland, dale je v blizkosti hojné€ navstévovany Hruby rybnik (fe€eny Bagrak),
Letisté¢ Kroméfiz, Zimni stadion Kroméfiz, Plavecky bazén a také fotbalovy stadion
krométizské Handcké Slavie. Jako dalsi byla na této kusé trati postavena zastavka

v obci Zborovice s ndzvem Zborovice zastdvka. Tato zastavka byla vybudovana na

zadost obce Zborovice pro zabezpeceni lepsi dostupnosti osobni Zelezni¢ni dopravy i

pro jizni ¢ast obce.

Obr. 2.8 Stanice Zdounky
Zdroj: [21]
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Poslednim usekem zelezni¢nich trati, které prochdzi krométizskym okresem je trat’
celostatniho vyznamu ¢€islo 330 z Pterova do Bfeclavi. O této trati musime mluvit jako o
mezinarodni, protoze na zaklad¢é politiky Evropské unie o transevropskych dopravnich
sitich, byla tato trat’ zafazena mezi pateini tahy spojujici sever s jithem. I kdyz jde o
dilezity Zelezni¢ni tah, je tento potencial jen velmi tézko vyuzitelny, protoze pies uzemi
okresu Kromé&fiz prochézi pouze malé ¢ast celkové délky traté. A to pouze 12 kilometrt
od zastavky Briest po zastadvku Zahlinice z celkové délky 100 kilometra. V tomto
rozmezi par kilometrt ale lezi velmi dulezitd stanice Hulin, ktera je pokladana za
zelezni¢ni uzel tranzitnich koridorii a transevropskych dopravnich siti do kterych byly
investovany nemalé finan¢ni prostfedky pro vybaveni modernimi technologiemi a ktera
v soucasné dob¢ vyhovuje vSem naroénym pozadavkiim na kvalitni a rychlou pfepravu
osob a nakladl. [13] V nasledujici tabulce jsem porovnal zakladni ukazatele hustoty
zelezni¢ni sit€ v okrese Kroméfiz, okrese Uherské Hradisté, okrese Zlin a okrese Vsetin
se stejnymi ukazateli v ramci Zlinského kraje a hodnot z celé Ceské republiky.

Tab. 2.2 Porovnani hustoty zelezni¢ni sité

KM UH 7L VS Kraj CR
Rozloha
796 991 1034 1143 3964 78867
(km?)
Pocet
105572 142306 191711 143332 582921 | 10649800
obyvatel
Délka
76,5 77,5 92,5 111,5 358 9578
trati (km)
Hustota
sité 0,096 0,078 0,089 0,097 0,090 0,121
(km/km?)
Délka
trati na
0,72 0,54 0,48 0,77 0,61 0,89
obyvatele
(m/obyv.)

Zdroj: vlastni zpracovani
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Zanikla trat’

Jesté bych se chtél zminit o trati, ktera bohuzel nepfezila zmény ve vyvoji dopravy,
zmény v pozadavcich na pfepravu a zanikla. Jde o trat Cislo 302 Nezamyslice -
Morkovice. Tato trat’ byla uvedena do provozu v roce 1909 a propojovala vlastné
Liten¢ickou pahorkatinu s Vyskovskou branou. V dobé svého vzniku Slo o zasadni
spojeni téchto dvou regiont. Obzvlast’ dilezitd byla tato trat’ pro obyvatele Morkovic a
sousednich Slizan. Trat’ méfila 12 kilometrti a prochédzela celkem sedmi zastavkami.
Jednalo se o Nezamyslice - TéSice - Tistin - Kovalovice (Osicany) - Prasklice - Uhfice u
Krométize - Morkovice (Slizany). V 90. letech minulého stoleti se rozsifila
automobilova a autobusova doprava, zdjem o trat’ zaCal upadat a zacali ptichazet prvni
naznaky o zruSeni trati. RuSenim lokdlnich trati se ,,Morkovicka* dlouho vyhybala, ale
nakonec byla veskerd doprava 23.
ledna 1998 na této trati ukoncena a
byla zde zavedena  néhradni
autobusova doprava. S Zelezni¢nim
svrskem se néjakou dobu nic ned¢lo,
byvala trat’ zacCala zaristat a zména
pfiS§la az s vystavbou dalnice DI.
Kvili pfemosténi byvalé traté byly
v roce 2008 na useku Té&Sice - Tistin
vytrthany kolejnice a pozdé€ji se
pokracovalo i po celé délce trati.
¥V soucasné dobé je na zelezni¢nim
svrsku  vybudovana cyklostezka,
kterd pfipomind dobu provozu

zelezni¢ni traté v tomto regionu.

- N L )
i 1 5

Obr. 2.9 Cyklostezka na naspu zaniklé zelezni¢ni traté

Zdroj: vlastni zpracovani

51



2.3  Letecka verejna doprava v okrese Kromériz

V Krométizském okrese jsou celkem evidovana Ctyii letiSté ale ani na jednom, neni
provozovana pravidelna dopravni linka, na které, by byly, pfepravovani lidé nebo zbozi.
vnitrostatni letiSt¢ nachazejici se v jihovychodni c¢asti katastru meésta s oznacenim
LKKM. Cela pristavaci draha ma pouze travnaty povrch s délkou 770 metra a Sitkou
110 metrd. Toto letiSt€¢ bylo oficialné zalozeno vroce 1934 a soucasnym
provozovatelem je Aeroklub Krométiz, ktery poskytuje zdzemi pro sportovni,
modelaiské a rekreacni nadSence v tomto oboru. Letisté je snadno dosazitelné jak
autem, tak i vlakem. Vlakova stanice Kroméfiz - Oskol lezici na trati Kroméfiz -
Zborovice je vzdalend pouhych 550 metr od prvni letiStni budovy. I pfes to, Ze letisté
pres to zejména o vikendech ¢ily ruch. Maji zde své zazemi nejen majitelé motorovych
letadel ale 1 bezmotorovych vétromli a svilj prostor zde naleznou také letecti modelafi.
Na tomto letiSti je nabizena spousta sluzeb doprovodnych sluzeb, které jsou Sirokou
vetejnosti hojné vyuzivana. Jde zejména o zakladni prakticky vycvik pilota ultralehkych
letadel, ktery probiha bud’ na hornoplosniku Majka nebo dolnoplosniku ALTO 912TG.
Dale jsou vnabidce pro uspé$né absolventy pilotnich kurzi zdokonalovaci lety,
v ndvaznosti na servisni ¢innost a opravy letadel zalety soukromych letadel. Pro Sirokou
vefejnost to znamena, ze 1 pro absolutni amatéry a nadSence bez pilotnich zkouSek jsou
zde nabizeny okruZni, rekreacni a turistické lety zajisténé vzdy certifikovanym pilotem
na letounu Cessna 172 N, ktery patii mezi nejrozsifené;si stroje svéta. Jako posledni
nabizeny produkt je sluZzba pilotem na zkousku, kde se jedna o kompletni sezndmeni se

s letadlem, pfipravu na let a pak 1 samotny let pod vedenim zkuSeného instruktora.

Jako dalsi okresni letisté je letist¢ v HoleSové, které nese oznaceni LKHO. HoleSovské
letiSt¢ bylo v minulosti provozovano jako vnitrostatni vefejné, ze které¢ho bylo v 50.
letech minulého stoleti vypraveno az devét spojii linky HoleSov - Praha a zpét, které
byly v rezii spole¢nosti Ceskoslovenské aerolinie. Letisté HoleSov v té dobé spadalo do
treti nejvyznamnéjsi kategorie narodnich letist. V priibéhu provozu letisté se nékolikrat
objevila snaha vystavét betonovou pfistavaci drahu dlouhou 2400 metr vhodnou i pro
vétsi dopravni letadla. Po roce 1989 vSak z planti seslo a provoz zde pomalu sldbnul. Za
zminku t€z stoji, Ze vroce 1990 zde pfistdl soucCasny prezident Spojenych stati

americkych, Donald John Trump, ktery cestoval do Zlina na pohieb svého tchéana.
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Plocha pozdé&ji parkrat zménila majitele, az ji v roce 2006 koupil Zlinsky kraj a postavil
na ni primyslovou zénu, kterd je dodnes skoro prazdna. V soucasné dobé je z byvalého
letisté¢ vy€lenén pouhy zlomek plochy pro letecké modelare, ktefi udrzuji alespon ve

formé modell letecky provoz v HoleSové. [15]

b

\
CHOLESON

; S - . S
Obr. 2.10 Letisté Holesov v dobé své nejvétsi slavy

Zdroj: [15]

Wl a M s =
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Predposledni prostor evidovany jako letist¢ v okrese Kroméiiz je tucelové letiste

v Morkovicich. Jde pouze o nouzovou zpevnénou pristavaci drahu o délce 500 metra a
Sitce 15 metrt vyuZzivanou pouze zeméd€lci a modelafi. Plocha nese oznaceni

ULMORK.

Jako ¢tvrté a posledni letisté v okrese Kroméiiz je ucelové letist¢ Chomyz u HoleSova.
V Sedesatych letech minulého stoleti, bylo vyuzivano jako sportovni plachtaiské ale
v soucasné¢ dobé, jde spiSe jen o nouzovou travnatou plochu na pfistdni, kterd je

castecné obdelavana jako pole.
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2.4  Vodni verejna doprava v okrese Kromériz

Jedinou vetejnou vodni dopravu v okrese Krométiz zajiStuje spole¢nost Krométizska
plavebni s.r.o. jejiz plavby jsou provozovéana na fece Moravé. Tyto pravidelné plavby
jsou provozovany v okruhu Kroméfiz — Kvasice — Bélov — Kvasice - Krométiz o
maximalni délce 24 kilometrii. Primérné rychlost plavby je 8km/hodinu a kompletni
doba plavba trva tedy 4 hodiny. Plavba je provozovana vétSinou pouze v patek, sobotu,
nedéli a samoziejmé dle z4jmu 1 v ostatni dny v tydnu. Lod’ pojme maximalné 12
pasazéri. Minimalni pocet je tu ale také stanoven. Je to minimalné 5 pasazért a je to
nutné pro spravné vyvazeni a zatizeni, protoze béhem cesty se lod’ dostava do usekd,
kde vice foukd a stala by se nestabilni. Na tomto Useku se lod¢ nastésti nesetkavaji
s nedostatkem vody, to jim zajiStuje Bélovsky jez, ktery drzi hladinu pofad ve stejné
vysi, méni se pouze pratok vody. Tyto pravidelné plavby ale bohuzel probihaji pouze
v letnim obdobi a to v rozmezi od kvétna do listopadu. Pouzivané lod¢€ na tomto useku
jsou laminatové a museji se tedy na zimu vzdy z feky vytdhnout. Tyto plavby jsou spiSe

turistického charakteru a nezajist'uji pravidelny pfevoz lidi ani materialu. [16]

Vi poamde

Obr. 2.11 Krométizska plavebni s.r.o.

Zdroj: [16]

54



3 Zpracovani navrhu na zvySeni kvality verejné dopravy

v okrese Kromériz

24

velmi vyznamné. Nékteré z nize uvedenych navrhii na zvyseni kvality vetejné dopravy
jsou snadno realizovatelné, jiné potiebuji na svou realizaci delsi dobu a z jiné stranky
pohledu, vyzaduji jedny navrhy velké investice rozdélené tfeba i na vice etap a druhé
zase v celkovém rozpocCtu patii mezi zanedbatelné polozky. VSechny ale citelné zvysi

kvalitu vetejné dopravy v okrese Krométiz.

3.1 Informace

V dnesni dobé¢ jsou informace a jejich rychlost pfenosu k vetejnosti, v tomto piipadé k
zakaznikiim vetejné dopravy zasadni véci, ktera je obrazné feceno, na stupnici kvality
hodnocena vysokou zndmkou. Hlavnim nedostatkem je zmého pohledu
neinformovanost zdkaznik o aktudlnich pfijezdech a odjezdech méstsk¢ hromadné
dopravy. Ve mésté Krométiz, které je jako jediné provozovatelem méstské hromadné
dopravy v okrese Kroméfiz stile chybi takovéto dimysiné zafizeni, které by tuto
informovanost vylepsilo. Cely systém by mohl fungovat a byt vystavén podle jiz
vyzkousenych a nékde i léty provéfenych zkusenosti z ostatnich mést v Ceské republice.
Nejde o nic jiného nez o zavedeni tak zvanych inteligentnich zastavek. Sice jde asi o
lehce nad¢asovy pojem, ale neskryva v sob& nic jiného nez instalaci elektronickych
informacnich paneli. Mym feSenim je tedy zavést do provozu tyto inteligentni zastavky,

které budou spliiovat n¢kolik zakladnich parametri. Jedna se zejména o tyto nezbytné

podminky:

- informacni panel musi byt jednostranny nebo oboustranny, podle typu a
velikosti zastavky

- panel bude ve vice velikostnich variantach, dle vytizenosti zastavky

- panel musi obsahovat zékladni informace, jako je ¢islo linky, smér, ¢as odjezdu
a také aktudlni cas

- panel musi také umét pracovat v rezimu off-line i rezimu on-line (Ize propojit

s informa¢nim dopravnim systémem)
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- panel musi byt propojitelny s palubnim systémem kompletniho vozového parku
pro zajisténi aktualnich informaci o zpozdéni linky

- vozovy park musi byt vybaven lokatory GPS pro zjisténi aktualni polohy vozidel

N
ik
i

8

Obr. 3.1 Informacni panel na zastdvce méstské hromadné dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani

Jako dal$i z navrhl v odstavci informace navrhuji zavedeni informacnich LCD tabuli
uvniti autobusti méstské hromadné dopravy. Tento zplisob informovanosti se jiz velice
dobfe osveédcCil 1 v jinych prostfedcich vefejné dopravy ale ve mésté Kroméfiz stale
chybi. Jde o panely s rozpisem zastdvek aktudlni linky. Kromé seznamu zastavek nesmi
na panelu chybét nékolik nejdilezitéjSich informaci, které musi byt pro lepsi
ptehlednost zvyraznéné. Jde hlavné o nazev aktudlni zastdvky, nadzev nasledujici
zastavky, nazev kone¢né zastavky, aktudlni Cas a samoziejmé dilezit¢ dopliujici
informace jako je tfeba zastdvka na znameni. Mezi ostatni informace, které jsou na
panelu zobrazovany, patfi tarifni pasma. Tyto informace jsou ale vyuzivany pouze ve

vetsich napt. krajskych a vétSich méstech, protoze jejich plocha je vice rozlehla.
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Obr. 3.2 Vnitini vozidlovy LCD panel pro cestujici

Zdroj: [27]

3.2 CNG a investice do vozového parku

V Krom¢éftizi zije vice nez 20 000 obyvatel a vSichni jisté uvitaji zavedeni autobust
mestské hromadné dopravy s minimalni exhalaci vyfukovych plyni. Mym dal§im

navrhem je tedy zavést do provozu autobusy vylucné s pohonem na CNG. V soucasné

vvvvv

autobusy Iveco Urbanway 12 M CNG a jejichz dodavatelem byla spolecnost Zliner.
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Zdroj: vlastni zpracovani

Pti zavedeni novych autobusti méstské hromadné dopravy do provozu se vytesi

automaticky i1 dalSi problém a to velmi zasadni. Dojde vlastné¢ k obméné vozového

vewr

vvvvvv

mife také prodrazuje provoz. Tato investice by velmi pozitivné optimalizovala
primérné stafi vozového parku, které se v soucasné dobé pohybuje v rozmezi mezi

deseti aZ jedenacti lety.

33 Cistota

Cistota prostiedkil vefejné dopravy patii mezi zakladni body pro zvySovani kvality
vefejné dopravy. Cistoty ve vefejnych prostiedcich lze dosahnout dvéma mnou
navrhovanymi zpusoby. Jako prvni zpisob fyzicky. Jde vlastné o fyzicky kontakt pfi
uklidu se vSemi povrchy ve vetfejném prostiedku. Postup a Cistici prostiedky je tfeba
spravné zvolit podle charakteru zneciSténi, druhu povrchu a metody cisténi. Podle
velikosti a druhu cisténé plochy lze zvolit ¢Cisténi ruénim kartd¢em, hadrem,
mopem nebo pro velké plochy je vhodné zvolit kotoucové Cistici a vysavaci stroje nebo
vysokotlaké Cistici stroje. Vysokotlaké CistiCe s rozstfikovacim injektorem jsou vhodné

na siln€¢ zneciSténé a protiskluzné povrchy. Nezéavisle na zvoleném druhu cisténi je
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nutno davat pozor na to, aby uvolnénéd Spina, kterd se béhem C¢isténi rozpusti, byla
odstranéna a zase nezaschla. NejSetrnéji a nejspolehlivéji je mozno ji odstranit za

pouziti vykonného vodniho vysavace. Po ¢isténi ma povrch zistat suchy.

Jako dalsi zpisob uklidu doporucuji desinfekci ozonem. Ozon je bezbarvy, ve vyssich
koncentracich namodraly plyn, t€z$i nez vzduch, ktery Je tvofen tfemi atomy kysliku
(O3) a je prezdivan jako “aktivni kyslik“. Molekula ozonu velmi nestabilni a po kratké
dob¢ se sama zpét rozpada na kyslik (O2). Pii teploté 20 °C, se tak stane ptiblizn¢ za 45
minut a pti teplot¢ 30 °C se rozpadne jiz jen za 20 minut. Lidsky cich rozpozna
typickou svézi viini ozonu jiz ve velmi nizké koncentraci. Bézné tuto viini miizeme citit
po boufce. Slovo ozon znamena v fectiné “vonét”. Ozon je piirodni Cistici a desinfek¢ni
latka, kterd je pouzivana v mnoha oblastech, jako je Iékafstvi, zemédélstvi nebo
potravinatsky prumysl. Ozon téZ redukuje nezadouci zapachy v prostiedi, jako jsou
napiiklad cigaretovy kout, pachy zvirat, pot, zapachy z natéru a jiné. Ozon nemaskuje
pfic¢iny zapachu, ale trvale je odstraiiuje. Po aplikaci ozon nezanechdvéa zadné stopy ani
nezpusobuje zZadné alergické ¢i dychaci potize, které mohou vytvaret jiné¢ dezinfekéni

prostiedky. [23]

Ozon nelze skladovat, a proto se vyrabi vzdy pfimo na misté, kde je potfeba. Ozon lze
ziskat hned nékolika zpiisoby ale pro
dezinfekci  vefejnych  dopravnich
prostfedkti je nejvyhodnéjsi vyroba
pfenosnymi generatory. Po pouziti
takového pfenosného generatoru je
prostor zbaven vSech Skodlivych
bakterii a virt, které se rady udrzuji
ve skrytych zékoutich interiéru
vozidel. Ni¢i také vSechny alergeny a

proto je tato metoda dezinfekce

doporucovana 1 pro alergiky.

Obr. 3.4 Generator 0zonu

Zdroj: [23]
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34 Propojeni Zelezni¢nich trati

Mym jedinym navrhem v oblasti zelezni¢ni dopravy je prodlouzeni Zelezni¢ni traté ¢islo
305, kterd v soucasné dob¢ vede z Krométize do Zborovic. Tato trat’ je jednokolejna a
neelektrizovana. Jde o navrh stavajici trat’ prodlouzit ze Zborovic dale do obce
Morkovice, kde by byla napojena na jiz bohuzel zaniklou trat’ ¢islo 302 Nezamyslice -
Morkovice. Prodlouzeni trat¢ do Morkovic bylo jiz v minulosti planované, ale nikdy
k nému bohuzel nedoslo. Zelezni¢éni stanice Zborovice a Morkovice jsou od sebe
vzdaleny vzdusnou ¢arou pouhych 5 kilometrti a vyskovy rozdil mezi nimi ¢ini jen 32
metril. Zelezniéni stanice Zborovice se nachazi v nadmoiské vysce 262 metril a stanice

Morkovice v nadmoiské vysce 294 metri.
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Obr. 3.5 Navrh propojeni trati 302 a 305

Zdroj: vlastni zpracovani

I kdyZ vyskové rozdily mezi stanicemi nejsou pro Zelezni¢ni dopravu nikterak velké, tak
krajina, kterou navrzena trat’ prochazi, jiz drobny stavebni problém tvofi. Vzhledem
k vyskovym rozdilim na navrhované trati by bylo nutné z obou stran nejvyssiho bodu
na trati vytvofit ndsep pro vyvySeni Zelezni¢niho spodku pro kolejové loze a v
nejvyssim bod¢ zase vytvofit zafez do krajiny pro sniZeni vysky Zelezni¢niho spodku
pro kolejové loZze. Dle mého odhadu by Zelezni¢ni trat’ stoupala maximalné o 22 %o, coz
znamena vystoupani o 22 metr na 1 kilometru délky trati. Po této vySkové uprave by
JiZ nic nestalo v cesté stavb¢ Zeleznice. Takto navrhované propojeni mezi Morkovicemi

a Zborovicemi by podle mého méfeni mélo délku 5,348 metru. [22]
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Obr 3.6 Vyskovy profil navrhovaného propojeni trati 302 a 305

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.5 Modernizace trati ¢islo 303

Dalsim navrhem na zvySeni kvality vefejné dopravy v oblasti Zeleznicni dopravy je
modernizace ¢asti trati ¢islo 303. Modernizace by se tykala pouze iseku od stanice

Hulin pfes stanice Krométiz, Postoupky, Bezmérov az do stanice Kojetin a zahrnovala

by elektrizaci zminéného tseku vcetné rekonstrukce kolejového svrsku.

Bezmérov

Postoupky

Kromériz

Obr. 3.8 Trat’ navrzena na modernizaci

Zdroj: vlastni zpracovani

3.6  Novy most pies feku Moravu

Jako dal$i navrh bych chtél uvést stavbu nového mostu pres feku Moravu v rdmci mésta
zatim jeSt€ nebyla vybrana pfesna poloha ani casovy horizont, ve kterém by se stavba
mostu zrealizovala. ProtoZe stavba mostu vyZaduje dostatecné posouzeni z nékolika
hledisek jako je spravné geografické ulozeni mostu, dostatecné vyuziti a pfinos pro

okoli v horizontu minimalné sta let, pfichazim rovnou se dvéma navrhy.
Navrh I

Mym prvnim navrhem je stavba mostu, ktery by spojoval ulici Erbenovo nébiezi
s ulicemi Skopalikova a Stoli¢kova. Tento most by neslouzil pouze silni¢ni dopravée, ale

byl to téZ most Zelezni¢ni a v neposledni fad¢€ by slozil i pro pési.
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Obr. 3.9 Stavba mostu pies feku Moravu I

Zdroj: vlastni zpracovani

Navrh 11

Jako dalSim vhodnym mistem pro stavbu mostu je jihovychodni ¢ast mésta, v blizkosti
Travnickych zahrddek na jedné strané feky a Zahradnictvi Baloun na strané druhé.
V tomto misté¢ navrhuji stavbu mostu pouze pro silni¢ni dopravu ale vzhledem ke

stoupajicimu provozu o Sifce Ctyt pruhd.
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Obr. 3.10 Stavba mostu ptes feku Moravu II

Zdroj: vlastni zpracovani
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3.7 Uprava pozice a statusu zastavek
zastavky, jeji vyuziti a také zmény statusu zastavky.

Navrhuji tedy, v lokalit¢ Barbofina posunout zastavku ,,Kazimira Rudého* vice do
sttedu ulice a vytvofit zcela novou zastdvku na severni stran¢ ulice Kopernikova. Daéle
navrhuji vytvofit novou zastavku na rohu ulic Kotojedskd a Obvodova. Poslednim
navrhem je zména statusu nékolika zastdvek na zastavku na znameni. Jde zejména o

zastavky U mostu, Kazimira Rudého, Plackov, Kojetinskd, VEelin a Jozky Silného.

3.8 ZvySeni Cetnosti spojii autobusové dopravy

U autobusové dopravy, kterou v okrese Kroméfiz provozuje hlavné spolecnost
KRODOS BUS a.s. navrhuji n¢kolik uprav, respektive zvysSeni cetnosti spojii na
urcitych linkach. Jde o tii linky, které si zaslouzi v&ét$i pozornost a zajiSténi vétsiho
provozu. Jedna se o linku ¢islo 771233 obsluhujici trasu Krométiz - Zborovice - Diinov,
kde navrhuji zvyseni z 2 spoji denné na minimaln¢ 4 spoje denné. Dale linka cislo
771245 pokryvajici trasu Krométiz - Holesov - Bystfice pod Hostynem - Rajnochovice,
zde navrhuji zvyseni linek ze soucasnych 4 spoju tydné, které jsou naplanovany pouze
na vikend na minimaln€ 4 spoje kazdy den. Posledni navrh se tyka linky 771950 na
trase Bystfice pod Hostynem - Hranice, kde navrhuji zvySeni z 2 spojli denné alespon na

4 spoje denn¢.
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4 Vyhodnoceni

4.1  Vyhodnoceni kvality verejné dopravy

analyzu, kterd asi nejlépe vystihuje a posuzuje vsechny aspekty popisované dopravy.
SWOT analyza je metoda, ktera vyuziva kombinaci hodnoceni vlivii jak vnéjsiho, tak
vnitiniho prostfedi. Vyuzitim SWOT analyzy jsem identifikoval silné stranky vici
slabym strankdm a pfilezitosti vii¢i hrozbam, které jsou spojeny s kvalitou ve vefejné
dopravé. Nazev SWOT analyzy je sloZen z prvnich pismen anglickych slov Strengths
tedy silné stranky, Weaknesses tedy slabé stranky, Opportunities tedy pfilezitosti a

Threats tedy hrozby a z toho také vSe vychazi a posuzuje se.

Silni¢ni (linkova) doprava

Hrozby (T)
Neustaly rast automobilové dopravy.

Piisobeni neovlivnitelnych vlivll (politika,

ekonomika).

Riist narocnosti cestujicich na kvalitu.
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Silné stranky - Strengths

Jednou z hlavnich silnych stranek provozu linkové dopravy v okrese Krométiz je
pravidelné modernizovany vozovy park, ktery na prvni pohled uz pii ptijezdu autobusu

zaujme cestujiciho a reprezentuje minimalné svym vzhledem.

Dalsi silnou strankou je pokryti pfepravnich potieb vramci celého okresu.
Provozovatelé linkové dopravy opravdu zajistuji prepravu cestujicich ve vsech i tzv.
zapadlych koutech okresu, i kdyZ je okres Krométiz roztazen do obdélnikového tvaru o

rozmeérech zhruba 63 kilometra x 22 kilometra.

Nasledujici silnou strankou je, ze silni¢ni linkovd doprava mé nesrovnatelné mensi
naklady na provoz, protoze nepfispiva na udrzbu infrastruktury, ale plati jen zakonné
poplatky za provoz ve formé silni¢ni dan¢ a dalni¢niho poplatku - myta. Vzhledem
k postavenym 24,211 km dalnic v ramci okresu Krométiz je pocet téchto spoji

vyuzivajicich dalnici a vysi zaplacenych poplatkl opravdu zanedbatelny.

Neodmyslitelnou soucasti silnych stranek je i rozvijejici se ekologicka doprava, ktera je
postupné zavadéna do provozu ve formé autobusli na stlaCeny zemni plyn, neboli CNG.
Tato doprava je nejenom ekologicka ale pfindsi i ekonomické vyhody ve formé tGspor

nakladl na palivo.

Posledni ze silnych stranek musim zminit moznost operativniho pfizpisobeni zménam

poptavky a vzniklé situaci na lince nebo ve spolecnosti.
Slabé stranky

Mezi zésadni slabé stranky fadim soucasny technicky stav zastavek, které jsou casto

v neudrzovaném stavu, znecisténé od kuiakd nékdy dokonce az v zalostném stavu.

Jako dal$i velké minus fadim neinformovanost cestujicich (nepiehledné jizdni tady,
vyhledani spojeni.

V ur¢itych dnech a v ¢asech denni Spicky se ¢im dal cast&ji vyskytuje maximalni
naplnénost kapacity dopravni sité, kterd brani provozu linkové dopravy.

Jako dalsi slabou stranku musim uvézt absenci informacnich panell uvadéjici aktualni

informace o spojich, které v nejbliz§i dobé pfijedou na zastavku nebo, které jsou

opozdéné.
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Dalsi slabou strankou v linkové dopravé je velmi maly podil ekologicky nenarocnych

vozu.
PrilezZitosti
Jako zasadni prileZitost v tomto druhu dopravy beru jeji ndvaznost na ostatni druhy

dopravy (IDS). Tento zptisob propojeni dopravnich prosttedkt pro blaho vefejnosti ma

stale své nedokonalosti, které 1ze doladit k maximalni spokojenosti vSech cestujicich.

Dalsi z ptilezitosti je modernizace vozového parku, kterd je pravidelnou nutnosti

v tomto druhu dopravy, at’ uz z hlediska ekologie nebo komfortu, tak i bezpe¢nosti.

Nezastavitelnou pftilezitosti je rozvoj modernich technologii, které se daji ve vetejné
dopravé vyuzit ke spousté vécem, vedoucim samoziejme hlavné ke zvySeni kvality

vetejné dopravy pro cestujici.
Hrozby

Velkou hrozbou je neustaly rast automobilové dopravy, které zejména ve meéstech

dosahuje Casto své $picky, a ovliviluji tim negativné provoz linkové dopravy.

Dalsi hrozbou je plsobeni neovlivnitelnych vlivl, jako je napf. politika, ekonomika
statu a v neposledni fad¢ také stdtem nafizend omezeni, kterd vétSinou zaporné plsobi

na vetejnou linkovou dopravu.

Mezi hrozby fadim i riist ndro¢nosti cestujicich na kvalitu, ktery mutze, byt zptisoben

napf. rychlim, fekl bych, n€kdy az piekotnym technickym vyvojem.

Méstska hromadna doprava

Slabé stranky (W)
Omezené zazemi pro fidice na kone¢nych.
Vysoké provozni nerovnomeérnost.
Vzdalenost terminalu od centra mésta.

Horsi obsluha Kotojedské ulice.

Hrozby (T)
Nedostatek tidica.
Odliv cestujicich.
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Silné stranky

Silnou strankou u méstské hromadné dopravy v Kroméfizi je vysoka efektivita nasazeni
vozidel. Pocet vozl je nasazovan cilen¢ s ohledem na den v tydnu, denni dobu ale i na
mimotadnou poptavku v piipadé potadani verejnych akci.

kvalitnéjsi vozy.

Jako vyborné pro kvality dopravy je zapojeni piiméstské dopravy do informacéniho

dopravniho systému.

Meésto Krométiz vykazuje dlouhodobé stabilni pocty piepravovanych osob v ramci
meéstské hromadné dopravy, coz je vybornym ukazatelem toho, Zze o méstskou dopravu
je zajem.

Slabé stranky

Jako slabou stranku uvadim velmi omezené zazemi pro fidice na kone¢nych. Jde nékdy

az o dlouhé minuty stravené na okraji mésta bez moznosti naptiklad pouzit toaletu.

Dalsi slabou stranku, musim uvést vysokou provozni nerovnomeérnost, ktera se
projevuje u nékterych linek, kdy v urcitych dnech tydne a hodinach dne nejsou

prakticky viibec potieba.

Jako slabou stranku uvadim také vzdalenost terminalu méstské hromadné dopravy od
centra mésta. Jde o to, Ze terminal je umistény témet na okraji mésta a je tak méné
vyuzivany.

Posledni slabou strankou je hor$i obsluha Kotojedské ulice. Tato ulice spojuje centrum
mésta s ptiméstskou casti Kotojedy a v porovnani s poctem obyvatel, které se stale
zvySuje, je soucasny pocet spojii nedostatecny.

Piilezitosti

Jako velkou pfilezitost uvadim velké kapacitni rezervy terminalu. Autobusovy terminal

s téméef padesati zastavkami je vidét spiSe u krajského mésta nez u okresniho. Tato

velka kapacita terminalu jesté nebyla zdaleka vyuzita.

Dalsi ptilezitosti pro mésto je zvySeni ekologické mobility méstské hromadné dopravy
v zavislosti na dotacich. V tomto ma mésto jest¢ opravdu jistou rezervu a naplno

nevyuzilo vSech moZnosti.
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Hrozby

Jako velkou hrozbu vidim nedostatek kvalitnich fidi¢t. I kdyz mésto k tomu ¢ini kroky,
jako jsou naborové piispévky nebo rtizné zvyhodnéni, tak i1 pfesto se zadany vysledek
nedostavuje.

Dalsi hrozbou muze byt i odliv cestujicich zapfi¢inény tieba odchodem obyvatelstva

jinam za praci nebo vyuziti jiného kvalitnéjSiho dopravniho prostredku.

Zelezni¢ni doprava

Hrozby (T)

Rast kvalitativni naro¢nosti cestujicich.

Kraceni finan¢nich zdroji na udrzbu a

modernizaci vozidlového parku.

Nedostatek finan¢nich zdroji na kryti

ztrat.

Silné stranky

Zasadni silnou strankou v zelezni¢ni dopravé je minimalni dopad na Zivotni prostredi,

zpusobeny vyraznou elektrifikaci vétSiny trati.

Dalsi silnou strankou je minimalni riziko nehodovosti, které v pfepoctu na pocet

ptepravenych osob vychazi opravdu jako zanedbatelné.
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Jako dalsi je jizdni doba strdvend na modernizovanych tratich. Tato doba se zde
pravidelné zkracuje, diky moderngjSimu a rychlejSimu odbaveni cestujicich na

zastavkach, tak 1 umoznéné vyssi rychlosti pfi samotné jizd¢.

Velmi dobfe hodnotim 1 ndvaznost spoju, které se oproti minulym rokim diky

kvalitn€j§imu planovani vyrazné zlepsilo.
Slabé stranky

Jako jednu ze slabych stranek musim uvézt klesajici zajem o osobni dopravu. Zejména

na regionalnich tratich se zacala tato stranka projevovat.

S tim je spojena i dalsi slabd stranka a to zastaraly vozovy park na regionélnich tratich,

ktery je ovlivnén pravé klesajicim zdjmem o osobni dopravu.

Slabou strankou je i1 nizka rychlost na regiondlnich tratich. Ta je také spojena
s klesajicim z4jmem o osobni dopravu a tim padem menSim investicemi do

modernizaci.

Jako zé4sadni slabou strankou jsou vysoké naklady na provoz oproti nakladiim na provoz
autobusové dopravy. Tyto naklady jsou dany vysokou cenou za revize, opravy a Gpravy

kolejového svrsku a bezpecnostniho zabezpeceni.
Prilezitosti
Velkou prilezitosti pro zelezni¢ni dopravu uvadim vstup dalSich dopravet a vznik

konkurence. Diky tomu se u Zelezni¢ni dopravy rozsifila nabidka v pfepravé, ale hlavné

se zvysila 1 kvalita vetfejné dopravy v této oblasti.

Dalsi prilezitosti je 1 presun nakladni dopravy ze silnice, ktery velmi pozitivné ptispiva
k uklidnéni pfetiZzené silnicni sité.

Zatim ne pfili§ vyuZivana piileZitost je ziskani finan¢nich prostfedkli ze zdrojt EU.

Velmi dobou ptileZitosti pro rozvoj Zelezni¢ni dopravy je propojeni s ostatnimi druhy
vetejné dopravy. Jde o pfileZitost, kterou lze pofdd vylepSovat pro maximalni

spokojenost cestujicich.
Hrozby

Jednou z hrozeb je rlst kvalitativni naro€nosti cestujicich, kterd miize mit za nasledek

klesajici zdjem o osobni dopravu.

70



Dalsi hrozbou je také kraceni finan¢nich zdroji na tidrzbu a modernizaci vozidlového
parku. V piipadé omezeni udrzby a modernizace bude opét klesat vyuziti osobni

dopravy a budou se prohlubovat ztraty.

Hrozbou je i nedostatek finanénich zdroji na kryti ztrat. Zelezni¢ni doprava patii mezi
nakladné druhy dopravy a v pfipadé vypadnuti téchto zdroji muze dojit k zruseni

nékterych ztratovych trati.

4.2  Vyhodnoceni navrhi

Informace

Timto navrhem ziska budouci cestujici na zastavce ale 1 cestujici sedici jiz ve vetejné
dopravé aktualni a prehledné informace o vSech diilezitych okolnostech, vztahujicich se
k jizdé vetejnou dopravou. Velmi se tim zvysi kvalita provozované vefejné dopravy a u

cestujicich se jisté 1 zvysi obliba jizdy vetejnymi prostiedky.
CNG a investice do vozového parku

Zavedenim do provozu autobusi s alternativnim pohonem, by bylo dosazeno vyznamné

uspory ndkladi na pohonné hmoty, ale navic by to 1 prospélo Ccistot¢ ovzdusi

vvvvv

vvvvv

Tab. 4.1 Porovnani nakladii na provoz autobusii méstské hromadné dopravy

Spotieba
Cena paliva | Cena paliva na
paliva na Cena za 1L
na 100km rok provozu
100km
Motorova
42 litrh 30,9 K¢ 1297,8 K¢ 3763 620 K¢
nafta
CNG 33,4 litrd 28,4 K¢ 948,56 K¢ 2 750 824 K¢

Zdroj: vlastni zpracovani.

Z porovnani v tabulce jednoznacné vypliva, Ze provoz vozidel pouzivajici jako palivo
CNG vyhodny nejen pro ekologii ale 1 z ekonomického hlediska. Po odecteni cen paliva

na ro¢ni provoz vozidel vychézi tspora u této polozky 1 012 796 K¢. Takto uspotfend
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Castka si vrozpoCtu mésta najde jist€¢ spoustu uplatnéni. S novym alternativnim
pohonem je izce spjat samoziejme i novy autobus, ktery svym modernim vybavenim

vyrazné zvysuje kvalitu vefejné dopravy.
Cistota

Tento navrzeny zpusob cCisténi vozidel vefejné dopravy navrhuji jako kazdodenni
pravidelny a samoziejm¢ neodkladny proces v provozu veskeré veiejné hromadné
dopravy. Timto zplsobem Ccisténi se minimalizuje hrozba tvorby a pifenosu virii a
baktérii pii prepravé cestujicich. Cistota je jednim z hlavnich pozadavki od cestujicich
na provozovatele dopravy a jisté¢ bude mit vzristajici tendenci. Tento navrh zasadné

zvySuje kvalitu vetfejné dopravy v posuzované lokalité.
Propojeni Zelezni¢nich trati

V pfipadé, ze by nebyla zruSena trat Cislo 302 Nezamyslice - Morkovice a byla
propojena s trati Cislo 305 Krométiz - Zborovice, tak by jist¢ vzniklo nejen pro
obyvatele regionu velice atraktivni propojeni Krométiz - Nezamyslice. Toto nové
propojeni by obyvatelim nabidlo moznost vybéru z vice druhli vetfejné dopravy, tim
padem i vice spoji vefejné dopravy a dalo by jim také moznost cestovat do svého cile
tou piiméjsi trasou. Propojeni téchto trati by pro cestujici znamenalo pfiblizeni
k okolnim okresim a na druhou stranu zase obyvatelim okolnich okresii nabidlo
kvalitni dopravu do piekrasné krajiny Litencické pahorkatiny a Chtibt, které by jisté
vyuzilo spoustu p&Sich turistl 1 cykloturistii. Turisty ze vSech koutl by tato propojena
trat’ pfibliZila ke spousté krasnych mist, jako je napifiklad Zamek Nezamyslice, zamek
Uhfice, zamek Morkovice, zdmek Zborovice, zamek Zdounky ale 1 n€kolik rozhleden,
jako je tteba rozhledna Zdeni¢ka a rozhledna Lebedov. Nejzndméjs$i rozhlednou

v regionu je ale rozhledna Brdo, ktera stoji na nejvyssim vrcholu Chiibl a je vysoka

23,9 metru.
Modernizace trati ¢islo 303

Tato navrZzend modernizace v sobé zahrnuje elektrizaci a rekonstrukci v celé své délce.
Umoznila by jizdu pifimych dalkovych vlaki mezi dvéma krajskymi mésty, mezi Brnem
a Zlinem a zaroven by zapojila do této trati 1 okresni mésto Krométiz. DalSim

pozitivnim projevem této modernizace by bylo 1 snizeni provozu na soucasn¢ vyuzivané
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trati ¢islo 300, zvySeni cestovni rychlosti, sniZzeni hluku a emisi a samoziejm¢ by se

zvysila kvalita vefejné dopravy na tomto useku.
Novy most pres feku Moravu - navrh I

Diky tomuto navrhovanému mostu se uleh¢i veskeré vnitromeéstské silni¢ni dopravé
prochazejici pres feku Moravu. A to jak silni¢ni osobni, tak i ndkladni a samoziejmé 1
stava, ze soucCasny most Karla Rajnocha se stava obrazné feCeno hrdlem lahve a
zpomaluje a ucpava veskerou dopravu v Krométizi. Stavba nového mostu by vyraznym
zpusobem kladné ovlivnila kvalitu vefejné dopravy a to svym zvySenim priijjezdnosti a

tim padem plynulejSiho odbaveni cestujicich ve vetejné dopravé.
Novy most pi‘es feku Moravu - navrh I1

Vyhodnost stavby mostu na tomto misté vidim, ale az v pozd¢jsi dobég, kdy se mésto
jesté vice rozroste a bude potfebovat jizni obchvat. V dnesni dobé by byl tento navrh jen
zbyte¢né velmi drahy a nepfinesl by potfebné uklidnéni provozu ve stfedni Casti
Kroméfize. Tento most by nevyfesil soucasnou dopravni situaci v Kroméfizi. Tato
stavba v budoucnu razantné zvysi kvalitu vefejné dopravy mezi pfiméstskymi ¢astmi
Kotojedy, Travnik, TéSnovice, Vazany a spousty okolnich vesnic s protilehlou stranou

teky, kde lezi pfiméstska cast Dolni zahrady, Bilany a nedaleko mésto Hulin.
ﬁprava pozice a statusu zastavek

Navrzena uprava pozice zastavky ,,Kazimira Rudého* ptinese lepsi dostupnost pro vice
obyvatel této ulice. Tvorba novych zastavek zase pokryje ty Casti mésta, které jsou
doted’” pon€kud nepokryté provozem meéstské hromadné dopravy. Pro zménu statusu
zastavek na, ,,Zastdvka na znameni* jsem vybral zastdvky z méné vyuZzivanych lokalit,
vétSinou okrajové Casti mésta s ohledem na moZnost v€asného upozornéni fidice
cestujicim jak z autobusu, tak i1 ze zastdvky na pozadované zastaveni. Tyto upravy

zajisti zvySeni kvality vefejné dopravy u méstské hromadné dopravy v Krométizi.
Zvyseni Cetnosti spoji autobusové dopravy

Navrzené zvySeni Cetnosti spoji zajisti pro kazdou z oblasti vysSi propojenost a tim
roz8ifi moznost cestovani obyvatelstva za praci, za nakupy, za kulturou, nebo i za
ptirodou. Jsem si jisty, ze vSechny navrzené spoje zvysi spokojenost cestujicich a tim i

kvalitu vefejné dopravy.
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Z.avér

Kroméfizsko je region s velkou perspektivou rozvoje cestovniho ruchu. Predpoklad
pro to déavaji vyznamné architektonické pamatky, pfedevSim Arcibiskupsky zamek,
Narodni kulturni pamatky Ceské republiky a od prosince 1998 zapsany na Listinu
svétového pfirodniho a kulturniho dédictvi UNESCO. Kroméfiz byla vyhlaSena
nejkrasngj$im historickym méstem Ceské republiky zarok 1997. Pro soustfedéni
bohatého kulturniho a vzdélavaciho Zivota bylo mésto historickych pamatek, Skol,
umeéni a kultury jiz v 19. stoleti nazyvano ,,Hanackymi Athénami“. Handcky kroj patii
k jednomu z nejhonosnéjsich na Moravé. Casto je zde také navitévovan poutni kostel
na vrcholu Svatého Hostyna, zidovsky hibitov a synagoga v HoleSove¢, ziicenina hradu
Cimburk, lovecky zamecek v Chropyni a dal$i. Volny ¢as lze aktivné travit v oblasti
Hostynskych vrchi, kde jsou idedlni podminky pro cykloturistiku. Podél feky Moravy
vede Moravska cyklostezka, kterd prochazi celym tuzemim okresu a navazuje
na cyklostezky rakouské a slovenské. V zimé jsou lyzatim v Chtibskych a Hostynskych

vrsich k dispozici upravené sjezdovky a bézecké trasy. [9]

Tohle vSechno jsou tedy predpoklady pro to, Ze zde bude poptavka po kvalitni vetejné

dopravé, kterou okres Krométiz dokaze nabidnout.

Diplomova prace byla vénovana kvalité vefejné dopravy v okrese Krométiz. Cilem bylo
analyzovat jeji kvalitu, podat piehled o soucasné situaci a zpracovat navrh na jeji
zvySeni.

V teoretické c¢asti jsem se zaméfil na piiblizeni tématu vefejné dopravy ze strany
zakladnich pojmu, souCasnych legislativnich opatfeni ale i zplsobu financovani,
zajisStovani a v neposledni fad¢ také povinnosti ztizovatell vefejné dopravy.

V praktické ¢asti jsem piedstavil soucasnou situaci vetejné dopravy v okrese Krométiz,
blize jsem uvedl frekvenci spojl, pocet zastavek, kterymi linka projizdi jak u méstské
hromadné dopravy Kroméfiz, tak 1 u autobusové dopravy poskytované firmou
KRODOS BUS a.s.

V dalsi ¢asti se vénuji navrhiim na zvySeni kvality vefejné dopravy v okrese Krométiz,

kterou navrhuji zvysit zavedenim modernich informacnich panelil jak na zastavky, tak i
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pfimo do autobustl, investicemi do vozového parku, Cistotou vozidel, propojenim a
modernizaci zelezni¢nich trati, stavbou nového mostu pies feku Moravu, upravou
zastavek a zvySenim Cetnosti autobusovych spoji.

Vsechny tyto mé navrhy by pfispély ke zvySeni kvality vefejné dopravy v okrese

Kroméfiz.
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