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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je provedeni analyzy dopravni gramotnosti v segmentu
potenciondlnich tc¢astnikl cestovniho ruchu.

Na zédklad€ terénniho Setfeni, ze kterého vyplyva, Ze pouze neceld polovina
dotdzanych se poprvé sezndmila s dopravni vychovou v mateiské Skole, probéhla
spoluprace s Matefskou Skolou Bratrska v Dacicich.

Dile je cilem zpracovat navrh projektu na zkvalitnéni dopravni vychovy.

Klicova slova

e Doprava — transport

¢ Gramotnost — literacy

e Dopravni gramotnost — transportation literacy

e Dopravni vychova - traffic education

e Dopravni systém — transport system

e Cestovni ruch — tourist trade

e Utastnik cestovniho ruchu - participant of tourist trade
e Segment — segment

e Marketingovy vyzkum — marketing research
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1. UVOD

Doprava je jednim z klicovych odvétvi v modernim staté. Existuje vSak trvaly
rozpor mezi spoleCnosti, kterd pozaduje stile vétsi mobilitu, moznostmi ekonomiky
uspokojovat potieby na rozvoj, zejména dopravni infrastruktury a zajiSténim co nejveétsi
bezpecnosti silniéniho provozu. '

Ze vsech druhti dopravy je doprava po silnici nejnebezpecnéjsi a nejndkladnéjsi
z hlediska zmatenych lidskych Zivotli. Vzhledem k tomu, Ze nehody jsou ¢asto vnimany
jako nutnd dan za soucdst dneSniho Zivota, vyvolaly silni¢ni nehody reakci teprve
v poslednim obdobi. '

Na tizemi Ceské republiky zemfe kazdym rokem v disledku dopravnich nehod
vice nez 1 400 lidi, to je v pfepoctu na jeden milion obyvatel vice nez 140 lidi. Kazdym
rokem je na naSich silnicich vice nez 5 tisic osob téZce zranéno a 30 tisic osob zranéno
lehce. '

O to, aby se nehodovost sniZila a zvysila dopravni gramotnost, se v Ceské
republice stard predevSim oddé¢leni BESIP, které je soucdsti Ministerstva dopravy.
Provadi prevenci v oblasti bezpe¢nosti provozu na pozemnich komunikacich v souladu
se zdkonem 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménich
nékterych zdkond, ve znéni pozdéjSich predpist. Ve své praci se soustied’uje na
preventivni aktivity v oblasti pisobeni na lidského Cinitele, a to formou celostatnich
kampani, dopravni vychovy a rozSifovanim informaci o osvéd¢enych postupech v této
oblasti. Oddé€leni BESIP tizce spolupracuje s ostatnimi tstfednimi organy statni spravy
pusobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod a prosttednictvim svych regiondlnich
pracovniki zajist'uje preventivni aktivity v regionech, méstech a obcich. *

Hlavnimi principy, na kterych je ¢innost BESIP postavena, jsou — zapojeni rodiny,

Skol, obci spoluprice s kraji, Policii CR, M¢éstskou policii a nevladnimi organizacemi,

! Ustiredni automotoklub Ceské republiky [online]. [cit. 2007-03-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.uamk-cr.cz/besip/default.asp?id=200001>.

? BESIP [online]. 30.3.2005 [cit. 2007-11-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.ibesip.cz/cs/Kdo+jsme/>.



déle je to odpovédnost médii, provazanost, posloupnost, kontinuita a maximalni vyuziti
doby, kdy déti ptebiraji hodnoty, postoje, navyky. *

Krom¢ BESIP se na dopravni vychové déti riznymi zpiisoby podili fada Ciniteld —
rodice a vlastn¢ celd vefejnost, sdélovaci prosttedky, ale jedinou zarukou
systematického a odborného vedeni dopravni vychovy muze byt jen Skola — ucitel,
vychovatel — ve spolupréci s rodici. *

Cilem dopravni vychovy je pfipravit déti na samostatny, bezpeCny pohyb
v dopravnim prostredi. Zajistit, aby d¢ti byly vybaveny potiebnymi znalostmi a navyky,
které jsou nutnym piedpokladem bezpecného pohybu v dopravnim prostiedi.
Nejucinnéjsi formou, jak naplnit tento cil, je zafazeni samostatného predmétu
,Dopravni vychova®“ jako povinného pro zdkladni Skoly, nebo vycerpavajicim

zpusobem zahrnout u¢ivo do vybranych pfedmétt zakladnich $kol. °

3 BESIP [online]. 15.3.2005 [cit. 2007-11-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.ibesip.cz/cs/Dopravni_vychova/Principy.htm>.

* VANKOVA, Ladislava. Bezpecnd cesta do Skoly. [s.1.], 2006. 152 s. , 1 mapa, obrizkova pfiloha.
Masarykova univerzita v Brné, Pedagogickd fakulta, Katedra didaktickych technologii. Vedouci

diplomové price Doc. RNDr. PhDr. Mojmir Stojan, CSc. 2.1. Cinitelé dopravni vychovy, s. 15.

> Ustiredni automotoklub Ceské republiky [online]. [cit. 2007-03-29]. Dostupny z WWW:
<http://www.uamk-cr.cz/besip/default.asp?id=200001>.
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2. LITERARNI RESERSE

Marketing je védeckou disciplinou pivodem v anglicky mluvicich zemich
(Heskova, et al, 2003: 7). Trh jako zdklad slova marketing (market) je pravé tim
mistem, kde se setkdvaji trzni subjekty: proddvajici a kupujici. Marketing je
multidisciplindrni povahy. Pfes nesporny vyvoj, kterym v uplynulych desetiletich
prosel, nepfedstavuje pouze exaktni disciplinu, s pfesné¢ a jednoznacné platnymi
pravidly a standardy. Velkd dynamika rozvoje tohoto vSedniho oboru utviarend dvéma
silami: technologii a globalizaci umoziuje pfistup a vyuZzivani vSech dostupnych
svétovych poznatkti. Historie deseti let budovani trZznich vztahti, znamend posun ke
koncipovani adekvatni marketingové teorie, kterd se opird o zkuSenosti s uplatiovanim

marketingového fizeni na ceském trhu.

Marketingovy vyzkum (Bouckova, et al., 2003: 51) se zabyva sbérem, analyzou a
zobecnénim informaci o trhu produktG (vyrobkd, sluzeb, ideji) slouZzicich
k marketingovému rozhodovéni.

Kli¢ovymi prvky systému vyzkumu jsou:
-spotiebitel, zdkaznik
- vyrobek

- prostiedi (konkurence, ekonomika, technicky rozvoj, moderni trendy)

Pomoci vyzkumu ziskdvdme informace o trZnim procesu v jeho dynamické
podobé, zabyvajici se jeho:
- vznikem (procesy tvorby poptavky a nabidky)
- pribéhem (ptisobenim podminek)

- vysledky (realizaci koupé a prodeje a spotiebou, resp. uZitim)

Informace o jednotlivych prvcich systému trhu jsou zkoumény jako simultdnni
vztah — jako pfiCina i jako duasledek v jejich vzdjemné kauzalité, resp. rekursivni vztah,
jako pfi¢innd naslednost jevi s ur€itym ¢asovym zpozdénim.

Vyzkum trhu vychdzi z metodologie fady védnich disciplin; klicovymi jsou:

- psychologie

- sociologie

11



- ekonomie

- statistika

Lze vSak fici, Ze vyzkum trhu se postupné formuloval jako svébytnd disciplina se
specifickou metodologii.
Marketingova inteligence posouvd zkoumdni trhu do polohy tak vyznamné, ze l1ze

fici: Bez vyzkumu trhu je marketing slepy!

Vyzkum trhu je soucdsti informacéniho systému. Jeho zvlastnosti je, Ze:
- pouziva specifickou metodologii pro ucelnou analyzu dat ziskanych z informac¢niho
systému a syntetizuje je
- rozSifuje zdroje systému mimo podnik, nejpodstatnéjsi je, Ze ziskdva informace od
cilového subjektu (spotiebitele, zdkaznika), a je proto nezbytny pro adresnost

marketingové aktivity.

Vyzkum trhu poskytuje vyznamné informace pro:
- vymezeni cile marketingové aktivity, pomaha definovat klicové body strategie
faktory
- efektivni uplatnéni vSech ndstroji marketingového mixu: pro vyvoj a prezentaci
produktu, logistiku, ekonomické ndstroje i pro celou komunikaéni koncepci

- sledovani zpétné vazby marketingového plisobeni a usuzovani projekce do budoucna

Pouze systematicky a pravidelné provadény marketingovy vyzkum trhu
(Bouckova, et al., 2003: 54) je zarukou, Ze podnik ma o trhu dostatek informaci,
s nimiZ lze dobfe marketingov¢ pracovat.

Sbér informaci a jejich naslednd analyza mé fadu podob, z nichZ kazd4 charakter
informaci podminuje a dokresluje.

Odlisnosti jednotlivych druhti vyzkumi jsou dany:

- charakterem otazek, které jsou kladeny

- délkou sledovani subjektl (jednordzovy ¢i longitudindlni vyzkum)
- horizontem cile vyzkumu (operativni nebo prognosticky)

- komoditou (podminiuje nasazeny metodicky aparat)

- cilovou skupinou (napt. B2B)

12



- charakterem zkoumaného problému (kvantitativni ¢i kvalitativni analyza)

- dostupnosti podkladovych udaji

Dusledkem byvd riznd technika sbéru informaci (vyuZziti existujicich dat,

dotazovani apod.)

Marketingovy vyzkum (Heskova, et al, 2003: 61) zahrnuje zkoumani jevu a
vztahll na trhu, vliv marketingovych ndstroji na zménu marketingového prostredi.
Specifi¢nost je ddna pravé vyzkumnym charakterem celého procesu shromazd'ovani,
zpracovani, analyzy a interpretace dat.

Proces marketingového vyzkumu tvoii posloupnost krokii, setfazeny v logickém sledu.

Proces marketingového vyzkumu

definovani problému metody a techniky urceni velikosti
uvedeni cile a pfinosy — | zdroje dat| —| sbéru dat — | vzorku
vyzkumu !
zpracovani a zpracovani a
prezentace zavéreCné |« |analyza dat |<«—| sbér dat

Zpravy

Prvni faze marketingového vyzkumu je zaméfena na definici problému, stanoveni
cile a predpokldadaného piinosu pro zadavatele. Piesné definovani problému umoziuje
zvolit takové postupy, které v zadvérecné fazi prinesou data vyuZzitelnd v rozhodovacich
procesech podniku. Soucasti kvalitni pfipravy vyzkumu je 1 vysloveni hypotéz,
pfedpokladii o povaze zjiStovanych vztahti. Hypotézy, které by mél vyzkum bud
potvrdit nebo vyvritit.

V pribéhu provadéni marketingového vyzkumu je tfeba shromdzdit potiebné
mnozstvi dat, kterd lze Clenit na sekunddrni a primarni. Sekundarni data jsou takova,
kterd jiz byla shromdzdéna pro jiny ucel a jsou i naddle k dispozici. S vyzkumnym
problémem v rizné mife souvisi a mohou poskytnout i feSeni.

Zdroje sekundérnich dat jsou nésledujici:
¢ interni zdroje (piehledy zisku a ztrét, bilance, prodejni ptrehledy, Gcty, zpravy

z predchozich vyzkumi apod.)
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e externi zdroje zahrnuji data shromaZzd’ovana institucemi k nejriiznéj$im uceltim.
Tento typ tdaju Ize rozd¢lit do nékolika zakladnich skupin:

1. Klasické statistické piehledy jsou vystupem metodické a realizani prace
Ceského statistického tfadu a ministerstev. Stitni vykaznictvi zahrnuje
odvétvové statistiky podle klasifikace odvétvi, prifezové statistiky, kam patii
statistika prace, investic, energetiky, nemocnosti, Zivotniho prosttedi,
demografie, cen a n¢které dalsi a zvlast’ organizovand Setieni, kterd odpovidaji
na aktudlni informacni pozadavky.

2. Agenturni vyzkum shromazd’uje data s predpokladem prvotniho vyuZiti
v marketingovych projektech, ¢emuz odpovidd podrobnost a ¢lenéni udaju.

3. Panelova Setieni vyuzivaji stalych vybérovych souborii zpravodajskych
jednotek, které agentute opakované poskytuji urcité udaje.

4. Datové baze jsou spojeny spouzivanim pocitacovych technologii a
pocitaového zpracovani informaci a umozZiuji pracovat s podstatné
rozséahlej$imi soubory dat.

5. Ostatni zdroje predstavuji firemni vyro¢ni zpravy, vyzkumné zpravy, odborné

Casopisy a literaturu, technické normy, telefonni seznamy apod.

e Sekundarni tdaje jsou vychozim bodem vyzkumnych praci a jejich

nezanedbatelnou vyhodou jsou nizké ndklady a rychlost jejich
zpracovani. Potfebné udaje nemusi byt k dispozici, nebo mohou byt
ponékud zastaralé, nepfesné, neuplné €i nespolehlivé. V tomto piipadé
se prikracuje ke sbéru primarnich dat.

® Primarni zdroje byvaji k feSeném problému vyznamnéj$i nez sekundarni

a jejich sbér je ndkladnéjsi. Obvykly postup pii ziskdvani primdrnich
udaju zacina predbéZnym dotazovanim jednotlivcl nebo skupin, s cilem
ziskat rdmcovou predstavu o postojich. Na zdkladé téchto informaci l1ze
pak sestavit podrobny postup a metody ziskdvani primdrnich dat

v terénu.

Pti sbéru primarnich dat mohou byt pouzity tyto zdkladni metody:
a) pozorovani
b) dotazovani

c) experimentdlni vyzkum

14



a) Pozorovani spoc¢ivda vzamérném, cilevédomém a planovitém sledovani

b)

smyslové vnimatelnych skuteCnosti, aniZ by pozorovatel do pozorovanych

skutecnosti néjak zasahoval. V pldnu pozorovani musi byt stanoveno, co ma byt

pfedmétem pozorovani a Cas, ve kterém se bude pozorovini uskutecnovat,

jakym zptisobem budou jevy sledovany, do jakych kategorii budou pozorovana

fakta zarazovana, jak bude provddén zdznam pozorovaného.

Dotazovani je pokladani otdzek dotazovanym (respondentim). Z jejich

odpovédi fteSitel projektu ziskdvda Zadouci primédrni data. Podle kontaktu

s dotazovanym se rozliSuji jednotlivé techniky dotazovdni a to osobni,

telefonické, pisemné a elektronické. Dotazovani probihd na zdklad¢ dotazniku.

Osobni dotazovani je zaloZeno na piimé komunikaci s respondentem,
tvaii v tvar. Mezi jeho pfednosti patii zpétnd vazba mezi tazatelem a
respondentem a vysokd spolehlivost ziskanych ddaji. Osobni forma
dotazovani je pro respondenta Unosnd jen v urcitém casovém rozsahu.
Nékladové, casove a organizacné jde o velmi narocnou techniku.
Telefonické dotazovani je podobni osobnimu v existenci piimé vazby.
K nejvétsim vyhoddm patii rychlost, se kterou se ziskdvaji potiebné
udaje a nizké naklady na jeden kontakt. Problémem pii telefonickém
dotazovani je navazani osobniho kontaktu, riziko nepresného pochopeni
otazky ¢i odpovédi, nemoZnost pracovat s vizudlnimi pomtickami,
reprezentativnosti souboru dotazovanych a identifikaci respondenta.
Pisemné dotazovani se vyuZiva zejména pii sbéru choulostivych tudaju,
kdy piitomnost tazatele mize negativné ovlivnit pravdivost odpovedi.
Respondent dostdvd dotaznik v pisemné formé rlznymi distribu¢nimi
cestami predem (poStou, s vyrobkem, na vystavé apod.) a sdm rozhoduje,
zda a kdy jej vyplni. Vyhodou pisemného dotazovani je dostatek ¢asu pii
vypliiovani a ztoho vyplyvajici moZnost relativné rozsdhlejsiho
dotazniku, nizké ndklady, lze pouzit soubor o Sirokém tzemnim
rozloZzeni a je zajiSténa urCitd anonymita respondenta. Nevyhodou
pisemného dotazovdni je ztrita kontroly nad velikosti a strukturou
vybérového souboru, nejednoznacnost autorstvi pii vyplnovani a nizka
ndvratnost dotaznikl (5-30%). Na pisemné dotazovani obvykle nereaguji
lidé s velmi vysokym a velmi nizkym vzdélanim, lidé vysSich vékovych

kategorii a lidé pracovné pretizeni. Kazdy dotaznik zasilany poStou by
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mél byt doprovdzen dopisem, ve kterém je vysvétlen smysl a cil
dotazovéani, zplsob ziskdni adresy respondenta, slib zachovéni
anonymity poskytnutych udajt, jasné pokyny pro vypliovani, termin, do
kterého je Zadouci dotaznik vyplnit a zaslat feSiteli, pod€kovéani za
spolupraci a podpis odpovédného pracovnika. Soucdsti zdsilky je i
obdlka se znamkou a zpétnou adresou.

¢ Elektronické dotazovani je novou technikou sbéru dat zaloZenou na
vyuziti sité¢ dcastnikll elektronické poSty, je nesmirné rychlé, levné a
urychluje zpracovani dat, protoZe vSechna data jsou jiz v elektronické

podobé¢

c) Experimentdlni vyzkum je zaloZzen na studiu vztahti mezi dvéma nebo vice

proménnymi za kontrolovanych podminek.

Experiment lze rozdélit na:

e laboratorni (uskutecnuji se v umélém prostredi, testujici subjekty si
jsou obvykle védomy své tiCasti na experimentu a proto jsou citlivéjsi a
maji tendenci chovat se nepfirozeng)

e terénni (uskuteCnuji se v redlném prostiedi, pisobeni testovanych prvki

se projevuje jako za normdlnich okolnosti)

Vyuziti marketingového vyzkumu (Heskova, et al, 2003: 68)

Vv s

K nejc¢astéjSim formam aplikace marketingového vyzkumu patii:

vyzkum trhu — poskytuje zdkladni piehled o trhu jako celku, jeho velikosti,
zdkladni struktufe, dynamice a hlavnich cCinitelich, které na ném pusobi, t.
charakter poptavky, nabizeny sortiment a hlavni konkurenti

vyzkum konkurence — identifikuje hlavni konkurenty, informuje o jejich podilu
na trhu, jejich chovani a pouZzivané strategii, vlastnostech a cendch vyrobkd,
které nabizi

spotiebitelsky vyzkum — objasnuje skute¢né chovéni spotrebitele na trhu ve
vztahu ke zkoumanému vyrobku a vnitini motivaci tohoto chovéni. Pfedmétem
vyzkumu jsou také znalosti spottebiteldl, jejich postoje, ndzory

vyrobkovy vyzkum — jednak informace o vlastnostech, kvalit€, obalu, znacce a
cené¢ vyrobku, jeho porovnani s konkurencnimi vyrobky, jednak analyza

vniméni vyrobku zdkaznikem
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e vyzkum reklamy — zdroj informaci pro pfipravu reklamni kampané, pii vybéru
nejvhodnéjStho propaga¢niho média, méfeni ucCinnosti reklamy ve vztahu
k vytyCenym ciltim, sledovanost reklamnich médii

e vyzkum prodeje — soustfed’'uje se na prib¢h prodeje, porovnani prodeje a jeho
efektivnosti u riznych trznich segmentl, postihuje vykyvy, sezonnost,
ptedpoviddni prodejl s riznym ¢asovym horizontem

e prognosticky vyzkum — pomoci analyz minulého a souc¢asného chovéni subjektii
na trhu a méfenim jejich postoji a ndzorii vztahujicich se k budoucimu chovani
se zam¢fuje na budouci vyvoj spotiebitelské poptavky a dynamiku vyvoje trhu

e vyzkum image — sleduje obraz, ktery si zdkaznici vytvareji o firmé, jejich

vyrobcich ¢i sluzbach

Doprava je jednim ze zdkladnich pfedpokladii rozvoje cestovniho ruchu.
(Orieska, 1999: 19) Preklenuje prostorové rozdily mezi mistem bydli§t¢ obCana a
mistem cestovniho ruchu, pfivadi ucastnika k objektim a zafizenim cestovniho ruchu a
vytvaii tak moznosti spotieby v cestovnim ruchu. Vztah dopravy a cestovniho ruchu je
vSak vztahem oboustrannym, protoZe rozvoj jednotlivych forem a druhl cestovniho
ruchu vyvolavd vznik novych forem dopravy, rekonstrukci existujici a vystavbu nové
dopravni sité, vyrobu dopravnich prosttedktl respektujicich pozadavky cestujicich a

tedy i ucastnikii cestovniho ruchu.

Certik (2000: 117) k tomu dodédva, 7e doprava zajistuje piepravu cestujicich
zmista jejich trvalého bydlist€ do mista pfechodného bydlisté, a je tak spojend
s uspokojenim jednotlivych potieb dcastniki cestovniho ruchu. Vztah mezi cestovnim
ruchem a dopravou je vzdjemné podminujici, coz znamend, Ze rozvoj novych forem a
druhil cestovniho ruchu vyvoldvé zdroven i nové pozadavky na rozvoj novych forem,

kvalitu a prepravni kapacitu a také na rozvoj a rekonstrukci dopravni sité.

Doprava ve vSech jejich formach je zdkladni podminkou realizace cestovniho
ruchu. Na rozvoji dopravy je cestovni ruch piimo zavisly (pfedevSim historicky).
Rozhodujici ¢ast dopravnich systémi byla vybudovdna a slouZzi pro jiné hospodéiské
ucely, tomu odpovidd i rozmisténi dopravni infrastruktury. (Ryglova, 2005: 27)

V souvislosti s rozvojem cestovniho ruchu se nékterd dopravni infrastruktura buduje
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vyhradné pro potteby turistiky. Piikladem jsou lanovky, lyzatské vleky, horské traté

apod.

Zeleny, Perina (2000: 5) kladou dtraz na to, Ze doprava prochazi historickym
vyvojem, v soucasné dobé¢ Ize konstatovat, Ze doprava dospivé do stadia viceoborového
systému. Vysokd Clenitost moderni dopravy vede ekonomy k tomu, Ze dopravu jako
celek naziraji jako urcity sektor, nékteti hovoii o tom, Ze soucasnd doprava je dokonce
mnohasektrorovym celkem. Termin sektor je pouZivan volnéji neZ oznaceni dopravni
soustava, ale zdd se, Ze je obsahové vystizn¢j$i. Nicméné viceoborovy charakter
soucasné dopravy je nejen definicnim znakem ale i metodickym vychodiskem pro
piistupy k analyze dopravniho sektoru: opird se predevSim o tdaje tykajici se vyvoje a

vzdjemného vztahu mezi jednotlivymi dopravnimi obory.

Vanécek (1994: 59) podotykd, ze doprava zahrnuje naklddani materidlu, jeho
pifemisténi (prepravu) a vyloZeni materidlu. Terminu doprava bychom neméli pouzivat
tam, kde se jednd vyhradn€ o osoby. Preprava zahrnuje pouze pfemisténi z vychozi do
konec¢né stanice. Tyka se pouze lidi, ktefi sami nastupuji a vystupuji. Pokud se mluvi
v obecné rovin¢ napi. o Zeleznici, kterd dopravuje zbozi a ptepravuje téz lidi, dava se

pfednost terminu doprava.

Sip (1997: 3) dopliiuje, e dopravou rozumime védomé premistovéani osob,
ndkladl, energie a zprdv z jednoho mista na druhé. Vznikd doprava jako samostatny
usek spoleCenské cinnosti za ucelem délby priace v hospoddrském systému statu.
Doprava je samostatnou Casti nevyrobni sféry a patii mezi odvétvi sluzeb. Na urcitém
stupni rozvoje spoleCenské vyroby piedstavuje doprava odvétvi, na kterém je piimo
zavisly rozvoj spolecenské vyroby. Jednotlivé dopravy maji svoje typické dopravni
prostiedky a cesty, coZ mé vliv na organizaci, fizeni 1 ekonomiku provozu. Podle toho ji
délime na ZelezniCni, silni¢ni, vodni, leteckou, ndmoini popi. nekonvenéni (napf.

lanovky). Jednotlivé druhy dopravy jsou navzdjem propojeny v dopravni systém.

Brinke (1999: 7) si ptedstavuje, Ze doprava je hmotnym predstavitelem,
pfedpokladem a nezbytnym prostiedkem spolecenské, geografické délby prace ve
vnitrostatnim i mezindrodnim méfitku. Cinnost, kterou vykondva — pieprava nakladi a

osob — je materidlnim zdkladem celého systému vnitrooblastnich, mezioblastnich a
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mezindrodnich tzemné ekonomickych vztahii. Proto je dopravni systém statii a celého
svéta tésné spjat s uzemni strukturou hospodéistvi. Doprava ma mimotadny vyznam
v obsluze meziodvétvovych vztahli v hospodafstvi jednotlivych stati a oblasti i ve

svétovém hospodarstvi.

Petra (1999: 75) podotykd, Ze doprava na zdkladé dopravnich prostfedklil a
komunikaci zajiStuje pfepravu obyvatelstva do mist cestovniho ruchu a umozZiuje
zaroven i pohyb ndvstévnikl uvniti téchto oblasti. Doprava je tedy zdkladni podminkou

samotné existence a rozvoje cestovniho ruchu.

Stérba, Pastor (2005: 7) k tomu dodavaji, Ze zdkladni Ginnosti dopravy je
uspokojovani pozadavkl zdkaznikG na kvalitni, pohotovou, rychlou a bezpecnou
piepravu zboZi a osob. V komplexnim pohledu je tfeba dopravu a obsluhu tizemi chédpat

jako integrovany logisticky systém, do né¢hoz naleZi doprava ndkladni i osobni.

Gucdik (2004: 27) vidi dopravu jako pohyb (jizdu, plavbu, let) dopravnich
prostiedkii po dopravnich cestach a ¢innost dopravnich zafizeni, kterymi se uskutecniuje
preprava. Rozd¢luje se podle prostiedi (podzemni, pozemni, vodni a vzdusnd), dopravni
cesty (silni¢ni, drdzni, vodni, leteckd, potrubni), pfedmétu piepravy (osobni, ndkladni),

pohonu, sméru apod.

Brinke (1999: 5) dopliiuje, Ze doprava se ve srovnani s prumyslem a
zemédelstvim vyznacuje celou fadou specifickych ryst. Je to predevSim specifické
vyuziti pfirodniho prostfedi, bud’ jako pfirozenych dopravnich cest (fek, ocedni,
vzdusného prostoru) anebo zdkladu pro umélé cesty. Pro dopravu je typickd pfevaha
zvlastnitho typu rozmisténi — liniového (linedrniho) na rozdil od bodového,
ptevazujictho v primyslu, a plosného (aredlového), prevlddajiciho v zemédélstvi. Také
kolobéhem kapitélu a tvorbou cen dopravni produkce — tarifii a dopravného se doprava

podstatné odliSuje od jinych odvétvi narodniho hospodarstvi.
Doprava je c¢innost spjatd s cilevédomym piemistovdnim osob a hmotnych

pfedméti v nejruznéjSich objemovych, casovych a prostorovych souvislostech za

pouziti riznych dopravnich prosttedkt a technologii. (Drdla, 2005: 7)
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Struktura dopravniho systému (Svadlenka, et al, 2006: 38-44)

Podle charakteru dopravni cesty a dopravnich prosttedk, které se po ni pohybuji,

se d¢li doprava na jednotlivé druhy dopravy:

Zelezni¢ni
silnicni
vnitrozemskou vodn{
namoini
leteckou
kombinovanou
nekonvenéni (ropovody, plynovody, visuté drdhy apod.)
Cinnost jednotlivych druht dopravy vytvaii dopravni systém stétu.
Dopravu délime na:
vefejnou — je piistupnd kazdému za pfedem znamych podminek (pfepravni
podminky, jizdni fad, cena za pfepravu apod.)
nevefejnou — neslouZzi Siroké verejnosti, mizeme ji chdpat jako substitut vetfejné

dopravy

Dopravni systém podle toho, co piepravuje, miiZeme rozd¢lit na:
osobni dopravu — zabezpeCuje piepravu osob; verejnou osobni dopravu
zabezpecCuji: Zelezni¢ni doprava, silni¢ni doprava, vodni doprava, leteckd
doprava, MHD a taxisluzba; neverejnou osobni dopravu uskutec¢iuji podniky
vlastnici autobusy a sluzebni vozidla (zdvodova doprava), individudlni motoristé
apod.
nakladni dopravu — pfepravuje zboZi a hotové vyrobky:
a) ve sféfe vyroby — pfeprava surovin a materidlu v riznych stadiich vyroby
b) ve sféfe obéhu — hotové vyrobky na misto vyroby

c) ve sféfe osobni spotfeby — napi. st€éhovani, preprava zavazadel

Verejnou ndkladni dopravu zabezpecuje Zelezni¢ni doprava, ndkladni silni¢ni

doprava, vodni a leteckd doprava. Neverejnd ndkladni doprava je v podstaté zdvodova

doprava pro potieby podniku. Mize byt zabezpeCovana zZelezni¢ni dopravou, silni¢ni

dopravou nebo 1 nekonvenéni dopravou.
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Déle mizeme dopravu délit na:
¢ vnitrostatni — uskuteciiuje se na izemi jednoho statu

¢ mezindrodni — uskuteciiuje se mezi dvéma, piipadné vice staty

Charakteristika dopravniho odvétvi

Charakteristika dopravniho odvétvi je urCovand technickymi a ekonomickymi
kvalitami, které se vzdjemné ovliviuji a prolinaji. Technické kvality maji urcité
ekonomické dusledky a naopak, ekonomické kvality vyzaduji urcité technické kvality

(napt. know-how).

Technické a kvalitativni poZzadavky kladené ne jednotlivé druhy dopravy:

rychlost

e kapacita

® Dbezpecnost
e pravidelnost

® pohotovost

Charakteristiky jednotlivych druhii dopravy

Pti charakterizovéni jednotlivych druhti dopravy hodnotime vyhody, nevyhody a
vyuziti toho kterého druhu dopravy. Jednd se o hodnoceni na zdkladé¢ vSeobecnych
poznatki, pfic¢emz je nutno respektovat, Ze vybér konkrétniho druhu dopravy zavisi také
na dalSich podminkdch a ekonomickych kritériich, které si stanovuje kazdy prepravce

7

sam.

Silniéni doprava
Vyhody:
e piimd pfeprava z mista zdroje na misto spotieby
¢ vysokd manévrovatelnost
¢ jednoduchy systém nakladky a vykladky
¢ vysoka dostupnost
e vysoka rychlost prepravy zboZi (diky tomu se sniZuje mnoZstvi zboZi v procesu
pfepravy)

® vySS8i zodpoveédnost za zboZi (mensi anonymita pii manipulaci se zboZim)
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Nevyhody:

e se zvySovanim pramérné piepravni vzddlenosti se ndklady na jednotku
prepravniho vykonu sniZuji pomaleji neZ v jinych druzich dopravy

e v¢tsi pocet obsluhujicitho persondlu pfipadajiciho na jednu tunu pfepravovaného
substratu

e zvySené uzitecné hmotnosti ndkladnich automobili vyzaduje vyssi vykony
motorl a vySsi odpor pfi jizde a posSkozuje pozemni komunikace (vyjeté koleje)

® nepiiznivy dopad na Zivotni prostfedi

Vyuziti:

e preprava zbozi na krat$i a stfedni vzdélenosti, na dlouhé vzdilenosti tehdy,
pokud to vyzaduji zdjmy piepravce s ohledem na rychlost pfepravy zbozi,
piipadné kvalitu zboZi (rychle se kazici zboZi, zvitata apod.)

® pieprava osob na kratsi i del$i vzdalenosti a mezindrodni pifepravu osob

¢ mezindrodni doprava s ptihlédnutim k ndrodohospodarskému efektu

Zelezniéni doprava
Vyhody:
® moznost vytvafet propojeni vyrobce a spotiebitele (vlecka), ¢imZ se zvysSuje
rychlost dodani zbozi, kvalita pfepravy, sniZzuje se objem piekladkovych praci a
zleviuje se pieprava
e pomérné nizka ndkladovost na 1 tunu pfepravovaného substratu
e velkd prepravni kapacita
e pomérné vysokd rychlost piepravy
e ucast v kombinovanych prepravach
Nevyhody:
e velké investi¢ni ndklady na budovéni dopravnich trati
e zhorSovani ekonomickych ukazateld se zkracovdnim pramérné prepravni
vzdalenosti — v ptipadé€, Ze neni k dispozici vlecka, je nutné pocitat s ndklady na
pocatecni operace (nakladka, vykladka)
Vyuziti:
e pieprava zboZi a hromadnych substriti na stfedni a dlouhé vzdalenosti
® mezindrodni pfeprava

e hromadné prepravy na kratsi vzdalenosti z vlecky na vlecku
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pieprava osob

Letecka doprava

Vyhody:
vysoka rychlost piepravy
Nevyhody:
vysoké ndklady na piepravu (pfedevSim zboZzi) vzhledem k vysoké spotiebé a
cené pohonnych hmot
umisténi letiSt mimo primyslovd a obchodni centra, coZ vyZzaduje existenci
dal$iho druhu dopravy na pfibliZzeni zboZi a osob k pfepravé
Vyuziti:
pfeprava zboZi na dlouhé vzdalenosti
pfeprava rychle kalitelného zbozi (kvétiny, mald zvitata)
rychld preprava osob
mezindrodni a mezikontinentdlni pfeprava
rychld pieprava pro zdravotnictvi a zdchranné sluzby (vyuZziti vrtulnik)

pfeprava zboZi do jinak nepfistupnych oblasti

Vodni doprava

Vyhody:
niz8i podilové nédklady na jednotku piepravniho vykonu
zvySovani prepravni vzdélenosti se projevuje zvySovanim produktivity price a
snizovanim nédkladl na 1 tkm
niz$i investi¢ni ndklady na dopravni cestu (pokud jsou vodni cesty pfirozené,
které nevyZzaduji velké investice do vystavby, ale jen na udrzbu)
niZsi spotfeba pohonnych hmot na jednotku produkce
velké loZzné prostory a velkd tondZz dopravnich prostiedkli umoZnuje prepravu i
nadrozmérného zboZzi

Nevyhody:
menSi rychlost pfepravy
vetsi zavislost provozu na plavebnich, povétrnostnich a prirodnich podminkdch
v pfipadé mezindrodnich vodnich cest nejednotnost ve vystavbé a kvalité

vodnich cest, kterd omezuje pohybovou zpusobilost jednotlivych typi lodi
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e vliv vlhkosti na pfepravované zboZzi

Vyuziti:

pfeprava hromadného a nadgabaritniho substratu na velké vzddlenosti

mezindrodni pieprava zboZi
e dopravni spojeni s ndmoinimi piistavy

® pieprava osob

vyhlidkové plavby

Potrubni doprava

Vyhody:

e piima preprava substratti s minimalnimi ztratami

e proces piekladacich (pfecCerpavacich) praci je mozné lehce zautomatizovat

e maly pocet pracovnikl zabezpecujicich pfepravu a vysokd produktivita prace

® nepietrzitost, piimost a hospodarnost piepravy

® je maximalné mechanizovand s moznosti automatizace piepravni technologie
Nevyhody:

e pieprava jen jednoho substritu jednim potrubim

¢ nevyhnutelnost existence potieby daného substratu z del$itho casového hlediska
Vyuziti:

® jen na prepravu sypkych a tekutych substratii a plynu

® mezindrodni pfeprava

e zavodovéa doprava (pfeprava poStovnich zasilek apod.)

Zékladnimi slozkami dopravy jsou dopravni prostiedky, dopravni cesty a ostatni
dopravni infrastruktura. (Mirvald, 1999: 7) Dopravni prostfedky je moZné ¢lenit podle
prostiedi, ve kterém zajiStuji pfepravu, a to na suchozemské, vodni a vzdusné. Podle
funkce existuji dopravni prostiedky ndkladni a osobni. Dopravni cesty vytvafeji prostor
ureny pro pohyb dopravnich prostiedki v pfislusném prostiedi. Soucdsti ostatni
dopravni infrastruktury jsou technickd zafizeni, kterd zabezpeCuji pohyb dopravnich

prostfedkil a organizaci prepravy.

Dopravni systém, jeho struktura a procesy jsou zdvislé na pfimém i nepiimém

pusobeni okolnich vlivii. Kvalita poskytované dopravy je ddna soustavou aspektd,
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oznacovanych jako ukazatele kvality: pravidelnost, spolehlivost, bezpecnost, rychlost,
hospodarnost, pfiméfend cena prepravy, ekologi¢nost, komfort, vykonnost, pohotovost a
dostupnost. (Vonka, et al, 2004: 15) Kvalita je dynamicky fenomén, vztazeny na urcity
objekt nebo proces v Case. Aktudlni stav kvality je funkci konkrétnich podminek,
moznosti a zameértt v redlném case, pficemz jednotlivé aspekty se mohou vyvijet
v zddoucim nebo nezddoucim smyslu. Touto skuteCnosti je ddna objektivni nutnost

nepretrzitého fizeni kvality veSkeré lidské cinnosti.

Dopravni sektor jako celek patii mezi rustova odvétvi. (Zeleny, Perina, 2000: 6)
Ponechdme-li stranou primysl dopravnich prostiedkli a zafizeni, odvétvi dopravniho
stavebnictvi a navazujici obory, a zlistaneme v rdmci dal§ich dvah pouze u dopravnich
oborti a s nimi spjatych vykonil, miiZzeme zaznamenat trvaly rast dopravni produkce.
K ristu vykoni pfispivaji zejména:

- zmény ve struktufe zpracovatelského primyslu vedouci k pfesuntim ekonomickych
aktivit z tradi¢nich center do novych rozvojovych oblasti. Proces je zesilovdn
integra¢nimi aktivitami:

- zmény v metoddch vyroby, které vedou k potiebé rychlé, pruzné, uzivatelsky

orientované doprave, jejimz pozitivnim piispévkem je vliv na zrychleni obratu

kapitdlu: redukce zdsob, redukce skladovacich narokt

- naruUstajici podil odvétvi sluzeb v ekonomice. Podnikdni v této sféfe je spojeno

s rastem narokti na profesni mobilitu na kratké, sttedni i dlouhé vzdalenosti

- nartst ¢istych piijmi a zmény v socidlni a demografické struktuie spolecnosti:

piijmovy efekt, rostouci pracovni aktivita Zen, touha po zabezpeCeni mobility

vede k vyS$Simu podilu vlastnictvi osobnich vozidel a ke zvySeni po¢tu a délky

cest.

Zelenka, Paskova (2002: 67) kladou diraz na to, Ze dopravni prostfedky jsou
prostredky pouzité ucastnikem cestovniho ruchu k dopravé z mista jeho obvyklého
trvalého pobytu do navstivenych mist (termin vymezeny pro statistiky, UNWTO).
Dopravni prostiedky Ize Clenit na prostiedky pro dopravu individudlni a hromadnou,
podle zplsobu dopravy a dopravni cesty na silni¢ni dopravu, Zelezni¢ni dopravu, vodni
dopravu, leteckou dopravu, vertikdlni dopravu atd., ddle podle velikosti dopravniho

prostiedku, podle zptisobu jeho pohonu atd.
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Vztah dopravy a cestovniho ruchu je oboustrannym vztahem, protoZe rozvoj
jednotlivych druhli a forem cestovniho ruchu vyvoldva vznik novych forem piepravy,
rekonstrukci existujici a vystavbu nové dopravni sité, produkci dopravnich prostredkil

zohlednujicich pozadavky ucastnikti cestovniho ruchu. (Heskova, et al, 2006: 109)

Pro souCasnou dopravu je charakteristické, Ze kromé vlastnich dopravné —
prepravnich aktivit kni patii fada dalSich cinnosti. (Zeleny, 1998: 7) Jsou to
zastupitelské a obchodni sluzby, legislativné — spravni ¢innosti zabezpecujici pfepravu a
upravujici podminky pohybu dopravnich prostfedkii véetné rizik s tim spojenych; patif
sem déle i ¢innosti spjaté s vykonem statni spravy a mezinarodnimi aktivitami ve sféie

dopravy.

Dopravnimi sluzbami v cestovnim ruchu se rozumi ty sluzby (Orieska, 1999: 19),
které jsou spojeny se zabezpecCenim vlastni pfepravy ucastnikli a jejich zavazadel,
véetné poskytovani informaci o dopravnich spojich, rezervovdni mist v dopravnich
prosttedcich, prodeje dopravnich cenin, vyfizovani reklamaci jizdného apod.
V zavislosti na druhu dopravniho prostfedku tyto sluzby poskytuji pfimo dopravci

(dopravni spolecnosti), nebo je obstardvaji piepravci, zejména cestovni kancelére.

Gucik (2004: 27) k tomu dodava, Ze dopravni sluzby jsou vykony dopravnich
organizaci, dopravci (provozovateli dopravy) ve prospéch piepravcii a cestujicich,
souviseji s pfepravou osob, statkii anebo informaci, kterymi se zabezpecuje proces

pfemisténi a vymény na mistni, regiondlni, narodni a mezindrodni drovni.

Francova (2003: 79) dopliuje, Ze dopravni sluzby jsou spojeny se zabezpecenim
piepravy turisti a jejich zavazadel. Zahrnuji jednak vlastni piepravu a dile pak
poskytovani informaci, rezervaci mist, prodej dopravnich cenin, reklamaci.
Prostiednictvim dopravnich prostfedkli a komunikaci zajistuje ptepravu osob do

mist cestovniho ruchu a umoziuje i pohyb navstévnikd uvnitf téchto oblasti.

Orieska (1999: 19) podotykd, Zze dopravni sluzby nejsou cilem tucasti na
cestovnim ruchu. Cleni se podle n&kolika hledisek. Podle druhu dopravy jde o sluzby
Zelezni¢ni, letecké, silni¢ni, vodni a ostatni dopravy, z teritoridlniho hlediska o sluzby

vnitrostatni a mezindrodni dopravy, z hlediska periodicity o sluzby v pravidelné a
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nepravidelné dopravé. Vykonem dopravy je pieprava. Kazda pieprava se uskuteciiuje

podle planu piepravy (jizdniho, letového, lodniho nebo jiného fadu).

Indrova (2004: 51) iikd, Ze dopravni sluzby piedstavuji nezbytnou podminku
realizace cestovniho ruchu. Muzeme je charakterizovat jako sluZzby spojené
s premisténim Ucastnikli cestovniho ruchu z mista bydlist¢ do mista realizace cestovniho
ruchu. Na jejich kvalité do zna¢né miry zavisi spokojenost ucastnika cestovniho ruchu a
splnéni jeho predstav, pfani a vlastnich cili v misté cestovniho ruchu. Dopravni

infrastruktura mé pro rozvoj cestovniho ruchu zdsadni vyznam.

Dopravni infrastruktura (Drdla, 2005: 9) je v SirS§im pojeti definovdna jako soubor
dopravnich siti, jejich vybaveni nejriznéjSimi stavbami a zafizenimi a dokonce i

dopravnich prostredk, jeZ se na siti pohybuji.

Rozhodujici ¢ast dopravniho systému byla vybudovdna k zajiStovani sluZeb pro
obyvatelstvo a pro jiné hospodatské ucely, v neposledni mife je vyuZivdna pro ucely
cestovniho ruchu. (Heskova, 1997: 33) V souvislosti s rozvojem masového cestovniho
ruchu je C¢éast dopravni infrastruktury budovédna vyhradné pro jeho potieby (napf.

prostiedky vertikalni dopravy).

Cetnost neboli hustota zastavujicich spojii je podet nabidnutych cestovnich
piilezitosti. (Vonka, et al, 2004: 35) Cetnost spojii miZe byt na jednotlivych linkich
(tratich), v pdsmech nebo riznych ¢asovych obdobich odli$nd. Zavisi hlavné na poctu
cestujicich, kapacité dopravnich prostiedkl a tirovni pohodli. Diiraz se klade i na to, aby

cestujici nevynaklddali nehospodéarné €as dlouhym ¢ekdnim na dopravni prostfedek.

Dopravni body (Sip, 1997: 13) jsou mista, leZici na dopravnich cestdch, v nichZ se
v nékladni dopravé uskutecniuje naklddka, vyklddka ¢i pieklddka zbozi a v dopravé
osobni ndstup, vystup a piestup cestujicich do dopravnich prostredkii. Obecné se tyto
body nazyvaji stanice. Stanice zpravidla slozi i k technickému zabezpeCovani dopravy
(napf. doplnovani PHM). Nékteré dopravni body piestavuji nezbytnou souc¢ést dopravy,

bez nichZ by se tato nemohla uskute¢nit napt. letiSté, ptistavy, nddraZzi.
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Brinke (1999: 19) k tomu dodav4, Ze dopravni (komunikacni body) jsou mista
lezici na dopravnich cestach (komunikacich), v nichZ se v ndkladni dopravé uskuteciuje
nakladka, vykladka ¢i prekladka zboZzi a v osobni dopravé ndastup cestujicich do
dopravnich prostfedkii, vystup znich a prestup zjednoho prostiedku do druhého.
Obecn¢ se tyto body nazyvaji stanice. V dopravni geografii povaZzujeme za stanici kazdé
misto, kde lze nastoupit nebo ukoncit cestu vefejnym dopravnim prostiedkem (tedy
nejen stanice Zeleznini ¢i  autobusové, ale také letiSt¢ nebo pfistav). Stanice
zpravidla  slouzi 1 k technickému zabezpecovani dopravy (napiiklad dopliovani
dopravnich prostfedki pohonnymi hmotami apod.). Nékteré dopravni body predstavuji
nezbytnou soucdst dopravy, bez nichZ by se nemohla uskutecnit (napiiklad letisté

v letecké dopravé, ptistav v ndmoini dopravé apod.).

Soustava vzdjemné propojenych dopravnich cest a uzld vytvaii dopravni sit’.
RozliSujeme sit’ v §ir§im vyznamu, (Sip, 1997: 13) tj. zahrnujici veskeré komunikace a
uzly na uréitém dzemi a v uZ$im vyznamu, kdy uvaZujeme sit’ jen s pravidelnou

dopravou.

Bezpecnost se stala klicovou podminkou kazdé nejen hromadné dopravy, coz je
patrné napiiklad u dopravy Zelezni¢ni. (Vonka, et al, 2004: 37-38) Proto u piiméstské
Zelezni¢ni dopravy se stalo samoziejmosti dokonalé stani¢ni, tratové a vlakové
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni a toto se dostalo i do povédomi cestujici vetejnosti.
Krom¢ aktivni a ponehodové bezpecCnosti probihd neustile zvySovani pasivni
bezpecnosti z vozidel. Bezpe€nost cestujicich zvySuje naptiklad pouzivani nehotlavych
hmot, bezpecnostnich skel a specidlnich materidlti, ssmonosnych skiini apod. V mistech
zastaveni (zastdvkdch nebo stanicich) a v pfestupnich uzlech jde ptedevSim o
odstranovani moZznych koliznich mist cestujicich s okolnim provozem budovanim

mimouroviiovych prechodl, doplnénych piehlednym informacnim systémem.

Vychova je proces zdmérného puisobeni na osobnost ¢loveéka s cilem dosdhnout
pozitivnich zmén v jejim vyvoji. (Pricha, Walterova, Mares, 1995: 257) Razna pojeti
vychovy byla ovlivnéna sociokulturnimi podminkami, odliSnymi koncepcemi pojeti
¢lovéka, akcentaci jednotlivych stranek vychovného procesu. Uéinnost je zavisld na
mife interiorizace vychovnych vlivi vychovdvanym jedincem. K té dochdzi, je-li

jedinec otevien pedagogickému pusobeni, odpovida-li jeho zkuSenosti, vytvofi-li se
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vjeho védomi potieba zdokonalovat se, stit se subjektem vlastniho utvafeni.
Neucinnost Cisté verbdlniho piisobeni je nahrazovdna dc¢inné€jsi organizaci zkuSenosti
vychovdvaného. Z moderniho hlediska je proto vychova predevSim procesem
zamérného a cilevédomého vytvareni a ovlivilovani podminek umoZznujicich optimalni
rozvoj kazdého jedince v souladu s individudlnimi dispozicemi a stimulujicich jeho

vlastni snahu stat se autentickou, vnitin€ integrovanou a socializovanou osobnosti.

Pojem vychovna skute¢nost (Prucha, Walterova, Mares, 1995: 258) se objevuje
pfedev§im v teoriich inspirovanych hermeneutickou pedagogikou. Vychova je zde
chdpdna jako objektivni déni, které nelze plné raciondln¢ zachytit, pouze se mu snazit
porozumét a interpretovat ho. Skola md proto ctit pfirozeny svét ditéte jako jeho

vychovnou skutecnost.

Vychovny styl (Priicha, Walterova, Mares, 1995: 259) je souhrn zdmérnych i
spontdnnich zpiisobii chovdni vychovatele k vychovdvanému. Tradicné se uvadéji:
autoritativni vychova, liberdlni vychova, demokratickd vychova. Nov¢jsi klasifikace
vychovnych styldi, vychézejici z empirickych vyzkumti zejména rodinné vychovy, je
zafazuji podle nékolika nezavislych dimenzi — napt. cirkumplexni model uziva dvé
(laska — hostilita, autonomie — kontrola), jiné modely uvadéji 1 znacn€ vysSi pocet
dimenzi. Tyto klasifikace pak umoZznuji popis nevhodnych a pro dit¢ Skodlivych styli
vychovy, jakymi jsou napt. vychova rozmazlujici, zavrhujici, nadmérné ochranujici
(overprotektivni), perfekcionistickd, neduslednd, popt. zanedbdvajici, tyrajici nebo

zneuzivajici dité.

Pricha, Walterova, Mares (1995: 259 - 260) dile dodavaji, Ze vychovny systém
je relativné uzavieny komplex vychovy a vzdélani, vcetné¢ teoretickych zdroju i
praktickych vyusténi, piipadné praktickych zkuSenosti. Historicky miiZeme nalézt
mnozstvi piikladi systémil existujicich jako redlné vychovné-vzd€lavaci systémy
jednotlivych zemi nebo koncipované, resp. Realizované systémy nékterych pedagogt a
pedagogickych skol, jako jsou napt. J.J. Pestalozzi, M. Montessoriovd, C Freinet, O.

Decroby aj.

Dopravni vychova (Limova, 2006: 5) je nedilnou soucasti vSeobecného

vzdélani déti 1 dospélych. V dobé zvySeného ndriistu motorismu je znalost pravidel
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provozu na pozemnich komunikacich i nutnosti k pfeziti. Spravnym ptsobenim v této
oblasti se dd ptedejit mnohym dopravnim nehoddm i jejich smrtelnym ndsledkim.
Cilem dopravni vychovy je ptiprava déti a dospivajicich na samostatny bezpe¢ny pohyb

v dopravnim prostiedi.

Stojan, et al (2007: 14) tikd, Ze dopravni vychova jako prostfedek postupné
eliminace zdvaznych dopravnich nehod a trazl jejich dc¢astniki je organickou soucasti
teorie vychovy, v niz explikuje zdkonitosti pedagogické psychologie. Svym zaméfenim
je urcena a svymi poznatky slouzi v§em ucastnikiim dopravy, a to tim G¢innéji, ¢im vice

se muze opirat o jeji predchozi etapy a jiz dosazené kognitivni i vychovné vysledky.

Stojan, et al (2007: 85) k tomu mimo jiné dodava, Ze postupy dopravni vychovy
musi zahrnovat jak mechanickou, tak problémovou slozku. Kazdé osvojovani
dovednosti je na svém pocatku zdkonité nejprve doprovazené vedle potfebné vnéjsi
kontroly vychovatelem 1 vnitinimi procesy irradiace a generalizace (kdy clovek
zapojuje mnohem vice svalovych partii i duSevnich funkci, nez je nutné), s navazujici
postupnou diferenciaci nervovych vzruchti jen do oblasti nezbytné potfebnych pro
optimdlni vykon. S tim je spojen i pfechod na vnitini zpétnou vazbu umoZziujici
postupné stale vétSi samostatnost a priléhavost rozhodovani. Dopracovat se optimalni
dovednosti v orientaci i reagovani v dopravni situaci vyZaduje tedy vedle osvojeni fady
poznatki také disledné a od pocdtku spravné utvareni Zadoucich navyki. Je tieba si
stdle pfipominat, Ze osvojovani i téchto pozdé€ji jiz jen mechanicky uplatiovanych
elementli chovédni probihd vSak na svém pocatku vzdy uvédoméle a je to tedy Cinnost
zvlaste pro zacatecniky energeticky dosti ndro¢nd. Uvédomélé vytvareni navyki se sice
zpocitku jevi jako pomalejsi, avSak celkovd doba osvojovani je krat$i, nez u slepého
drilu a v praxi je to také efektivnéjsi. Vedle osvojovani elementarnich tkona (napf.
rozhliZzeni se ptfed vstupem do vozovky) je v dopravni vychové osvédcené vyzadovat
v urcité fazi tréninku verbalizovdni vnitfnich procest rozhodovani détmi — tfeba
odiitkdvanim jeho jednotlivych tkont. Hlavnim cilem je zabrdnit bezradnosti a

chaoti¢nosti reakci. Za ztetelnéjsi pokroky pak nikdy nezapomene dité pochvalit.

Limova (2006: 5) klade diraz na to, Ze dopravni vychovu nelze zuZovat pouze na
znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich, ale je dulezitd také vychova

morélnich a volnich vlastnosti, které jsou z hlediska bezpe¢nosti provozu na pozemnich
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komunikacich nezbytné. Samotna znalost pravidel nezajiStuje détem bezpeci. Déti
Casto presné cituji dand pravidla, ale v provozu jednaji riskantné. Proto je potfeba u déti

vypéstovat tzv. dopravni smysl.

Limova (2006: 5) dopliuje, Ze je nutné mit stdle na zieteli okolnost, Ze dopravni
vychova neni samostatnym vyucovacim pfedmétem. Je soucdsti vychovné vzdélavaciho
procesu a jeji obsah je probirdn ve vyucovacich hodinidch jinych u€ebnich pfedméta.
Soucasné s plnénim cilti a ukolt ucebniho pfedmétu se vyuzivd imérné ucebni latky
k dopravni vychové vSude tam, kde je to vhodné, pfirozené a nendsilné. Ucivo, kterym
se realizuji cile dopravni vychovy, nemuize naruSovat logicky systém piedmétu.
V uéebnich a metodickych pfiruckdch jednotlivych pfedméth je uplatiiovdn dopravné

vychovny ztetel v rozsahu, ktery odpovidd specifickému zaméteni u¢ebniho predmétu.

Limova (2006: 8) podotyka, Ze to, Ze se kazdy setkdva s provozem na pozemnich
komunikacich uz od nejutlejSitho détstvi a musi feSit mnohdy 1 jeho véku nepfiméiené
situace, navozuje nutnost, aby dopravni vychova v celé §ifi byla soucasti vychovné
vzdélavaciho systému.

Z téchto hledisek pak Ize charakterizovat zakladni cile dopravni vychovy takto:

- Pochopeni funkce dopravy jako fizeného systému vymezeného zdkonnymi

normami.

- Formovéni mravniho védomi a jednédni ve smyslu mordlni a pravni odpovédnosti

chtize a jizdy v provozu na pozemnich komunikacich.

- Osvojeni zdsad bezpecného chovéni a jedndni v provozu dle zdkonnych norem

jako chodec, cyklista nebo jiny u€astnik tohoto provozu (napft. spolujezdec).

- Zvladnuti techniky chtize a jizdy na jizdnim kole.

- Pochopeni vyznamu technického stavu a udrzby vozidel pro bezpe¢nou jizdu

v provozu na pozemnich komunikacich a praktické zvladnuti zdkladnich dkont

udrzby jizdniho kola.

- Zvladnuti zakladnich taktickych prvki chtize a jizdy v provozu na pozemnich

komunikacich.

- Znalost technickych podminek dopravy a zafizeni ovliviiujici bezpecnost

provozu na pozemnich komunikacich.

- Pochopeni vyznamu a role policisti pro bezpecny a plynuly provoz na

pozemnich komunikacich.
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- Osvojeni si zdkladnich dovednosti a zdsad jednéni pfi dopravni nehod¢.

Gramotnost je dovednost Cist a psdt, ziskand obvykle v po¢dte¢nich ro¢nicich
Skolni dochazky. (Priicha, Walterova, Mares, 1995: 73 — 74) Ve vyspélych zemich
dosahuje gramotnost obyvatelstva témét 100% podil, naopak v mdlo rozvinutych

zemich je gramotnost nizka (60% 1 méng).

Dopravni gramotnost (KikuSova, 2004: 31) je:

- soustifedéni se na mobilitu jednotlivce v komplexu celé mobility, od prepravy
jednotlivce, pobytu, kultury cestovani, samostatného pobytu v nezndmém
piirodnim a socidlnim prostiedi

- dopravni gramotnost zahrnuje ¢teni, chdpdni a pouzivani jednotlivych symboll
rozmanitého charakteru pro ispé€$nou a efektivni mobilitu (napt. mezindrodni
pouzivani piktogramti pro oznaceni letiSté, oznaceni jednotlivych dulezitych
budov a instituci apod.)

- dopravni gramotnost se nezamétfuje pouze na mobilitu v nejbliz§im socidlnim
prostiedi, ale jde o mobilitu i v SirSim socidlnim prostredi (kontext Evropské unie
— tzv. budouci osobni a pracovni mobilita)

- dopravni gramotnost se zamé&fuje na chdpdni a respektovani kultury (pravidel)
cestovani, Cteni a chdpani znakd v jizdnich fddech a mapach ve prospéch
samostatného pohybu

- zahrnuje i schopnosti komunikace v jinojazy¢ném prostiedi a schopnost
respektovat kulturni pravidla jiného kulturniho prostfedi po dobu existence

v tomto prostredi

KikuSova (2004: 32) klade duraz na to, Ze zdkladem pro pochopeni dopravni
gramotnosti je chipani, Ze jde o zachdzeni se symboly, které maji rozmanity charakter
(pfes piktogramy, jazykové kody, jiné vizudlni symboly) a toto umoznuje jedinci

samostatny, bezpe€ny a efektivni pfesun z mista na misto.

KikuSova (2004: 32) k tomu mimo jiné dodava, Ze dopravné gramotnym je ten,
kdo je schopny porozumét jednotlivym symbolim tak, Ze se dokdZe podle nich
samostatné¢ piesouvat z mista na misto, soucasné je schopny (i na kritky cas) se

v daném socidlnim prostoru adaptovat na konkrétni kulturni (zejména socidlni)
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podminky, je schopny pochopit a respektovat dilezitd souvisejici pravidla a ty

komplexné prezentovat ve vlastnim uvazovani a kondni.
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3. CILE A METODIKA

Cilem diplomové prace je provedeni analyzy dopravni gramotnosti v segmentu
potenciondlnich tc¢astnikl cestovniho ruchu.

Na zdklad€ terénniho Setfeni, ze kterého vyplyvd, Ze pouze neceld polovina
dotdzanych se poprvé sezndmila s dopravni vychovou v mateiské Skole, probéhla
spolupriace s Matefskou Skolou Bratrskd v Dacicich.

Dile je cilem zpracovat navrh projektu na zkvalitnéni dopravni vychovy.

Analyticka ¢ast

Nejprve byla provedena analyza pramenu a literatury - prostudovana odborna
literatura, kterd se vaze ktématu diplomové prace, vyhleddna klicovd slova a
vypracovéna literarni reSerSe.

Byla provedena situacni analyza ve zkoumaném regionu Jindfichohradecka.

Pred zacatkem terénniho Setfeni byly stanoveny nasledujici hypotézy:

- 60% dotazanych lidi se poprvé seznamilo s dopravni vychovou v mateiské Skole.

- Vice neZ % respondentil se umi orientovat v jizdnich fadech.

- 40% dotazanych osob dodrzuje dopravni predpisy.

- Prevazna vétsSina respondentd vi, co zndzoriuji jednotlivé piktogramy
pouzivané v jizdnich fadech.

- 80% dotazanych osob se nejcastéji dopravuje automobilem.

Didle bylo realizovdno terénni Setfeni metodou dotazovani respondentti. Takto

ziskané informace maji primarni charakter.

Synteticka ¢ast
Souhrn zjisténych dat — vyhodnoceni terénniho Setieni. Na zdklad¢ graft a jejich

popisu byly pfibliZeny a charakterizovany jednotlivé vysledky, které z vyzkumu plynou.

Aplikacni ¢ast
Zhodnoceni dopravni gramotnosti potenciondlnich tcastnikli cestovniho ruchu a
zpracovani navrhu vedoucimu ke zlepSeni situace v oblasti dopravni vychovy.

Vyvréceni nebo potvrzeni stanovenych hypotéz.
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4. ANALYZA DOPRAVY A DOPRAVNICH SLUZEB NA
JINDRICHOHRADECKU

4.1. Zakladni informace o regionu

Jindfichohradecko leZi pii jihovychodni hranici Cech v jihovychodni &asti
Jihoceského kraje, pficemZ nejsevernéjsi bod Rakouska objima jak rozeviend dlan. Je to
velmi turisticky vyznamna krajina plnd vodnich ploch a borovych lesi na roving, ale
i smrkovych lesti v kopcich Ceské Kanady - jedno z nejéist&jsich mist u nds. Sousedi
S Ceskobudéjovickem na JZ, Taborskem na SZ, Pelhfimovskem na S, Jihlavskem na
SV, Ttebi¢skem a Znojemskem na V. K 1.1.2008 m¢l region rozlohu 1 943,69 km?,
spravné byl ¢lenén do 106 obci (mést je zde 13, méstyst 1 a vsi 92), Zilo zde ptes 92
700 obyvatel, coz znamena 48 obyvatel na km?. °

Mésto Jindfichiiv Hradec leZf na dileZitém silniénim tahu sméfujicim z Ceskych
Budgjovic do vychodnich Cech. Vyznamné jsou také silnice ve sméru vychodnim na
jizni Moravu, smérem na jih k rakouskym hranicim a pfedevsSim silnice smérem na
zapad, kterd mésto napojuje na mezindrodni trasu E 55. VétSina tranzitni silni¢ni

dopravy je dnes odklonéna po obchvatu.”

4.2. Silni¢ni doprava

Autobusovou dopravu zajistuje CSAD Jindfichiiv Hradec, a.s., déle se stard
o provozovani autobusového nadrazi, osobni dopravu, opravarensky servis pro uzitkova
vozidla véetné doplikovych sluzeb. Ve mésté plisobi jest¢ dopravce JH Bus, ktery
provozuje jednu z jindfichohradeckych dopravnich zajimavosti - historicky autobus
Skoda 706 RTO-LUX. Kazdoroéné v &ervenci a srpnu se s nfm mohou zdjemci svézt na
pravidelnych linkdch - o vikendech na trase Jindfichiv Hradec - Novd Bystfice -
Landstejn - Slavonice a v ttery a ve &tvrtek na trase Jindfichiv Hradec - Cervend Lhota.
Na obou linkéch plati standardni tarif linkové dopravy. Zminény autobus je pouZivan

té7 jako vozidlo ndhradni dopravy pii planovanych vylukédch na tratich JHMD.”

6 Popis regionu Jindrichohradecko [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:
<http://www.trasovnik.cz/k_jihoc/jindhrad/jindhrad.asp>.

7 Spolecnost pro vefejnou dopravu [online]. 12.4.2006 [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:
<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindrichuvhradec. html&m=menu_cz.html>.
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4.2.1. Méstska hromadna doprava

Méstskou hromadnou dopravu provozuje firma CSAD Jindfichiiv Hradec a.s.,
kterd dnes patii do skupiny ICOM Transport. Hlavnim tkolem méstské dopravy je
spojeni nadrazi, centra, pon€kud odlehlého sidliSt¢ Vajgar a podniku Jitka, ktery
mésta. Obsluhuje téZ oblast kolem nemocnice spolecné se sidliStém Hvézdarna, které
lezi jizn€ od centra. MenSi pocet spojii pak zajiStuje dopravu k ostatnim primyslovym
podniktim, které vyrostly na opa¢nych koncich mésta kolem vypadovek na Pelhfimov
a Novou Bystfici. Méstska doprava jezdi pouze na izemi mésta a Radourika je jedinou
obci napojenou na MHD i pfesto, Ze napiiklad obec Otin leZi jen n¢kolik desitek metrti
za hranicemi Jindfichova Hradce a je s méstem propojena chodnikem. Ostatné¢ do
systétmu MHD nejsou zapojeny ani n€které oblasti v samotném mésté - sidlisté¢ Pod
Kasdrny a zdstavba leZici na pravém biehu Nezarky. Cést cestujicich méstské dopravé
odebiraji meziméstské autobusy, které po odjezdu z autobusového nddrazi vétSinou
projizdé&ji pfes mésto a zastavuji na zastdvkach v centru, ptipadné i na dalSich mistech.
Napft. autobus do Prahy zacind na sidlisti Vajgar, jede pfes celé mésto a poté teprve
zajizdi na autobusové nadrazi. Vzhledem k tomu, ze vétSina téchto linek je také v rezii
CSAD, tak to v tomto pifpadé z pohledu provozovatele nevadi a cestujici jsou alespoii
usetieni prestupu ¢i dlouhé pési chiize. Mésto a provozovatel se budou do budoucna
soustfedit na obnovu vozového parku modernimi nizkopodlaznimi vozidly a ptipadné
rozSiteni nabidky a kvality sluzeb. Uvazuje se naptiklad o rozvoji méstské dopravy i do

okolnich obci (Otin, Débolin a dalél’ch).8

4.3. Zelezni¢ni doprava

Spojeni se Zeleznici ziskal Jindfichiv Hradec v roce 1887, kdy byla oteviena
,,Ceskomoravskd transverzalni draha”, presnéji jeji vétev spojujici Jihlavu s Veselim
nad LuZnici. Tato trat’ je dnes v celém tseku elektrifikovana. ® Doprava je organizovdna
tak, aby byl zajiStén dovoz a odvoz zaki i pracujicich do a z Jindfichova Hradce, a to
jak od Horni Cerekve, tak od Veseli nad LuZnici. Zaroven jsou zajiStény piipoje do
stanice Veseli nad LuZnici na dalkovou dopravu ve sméru Tébor — Praha a v opa¢ném

sméru pak prestupni moznosti od délkovych vlakii do mikroregionu Jindiichohradecko.

¥ Spolecnost pro verejnou dopravu [online]. 12.4.2006 [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindrichuvhradec. html&m=menu_cz.html>.
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Zaroven je i nékolikrat denné¢ moznost prestupil a spojeni i zastdvkovymi vlaky do a ze
sméric Ceské Velenice, Tdbor a Ceské Budg&jovice. Zohlednény byly vsechny
pozadavky obci na posuny tras vlaki ¢i jejich zavedeni, aby bylo dosaZzeno maximaln{
miry kompromisu mezi technickymi moznostmi traté a potfebami obcanti. Ve vétSing
piipadii byly odstranény prostoje osobnich vlakt v Jindfichové Hradci, které byly
kritizovany zejména obCany z obci na pomezi JihoCeského klraje.9

O nékolik let pozdé€ji se mésto stalo Zelezni¢ni kiiZovatkou, kdyz byly otevieny
dvé uzkorozchodné traté, do Nové Bystiice (1897) a do Obratan¢ (1906), o kterych se
v souvislosti s Jindfichovym Hradcem nelze nezminit. Ob¢é maji shodny rozchod 760
mm a jsou od roku 1997 v soukromych rukou spolecnosti JHMD (Jindfichohradecké
mistni drdhy). Spolecné stzv. “Osoblazkou” ve Slezsku jsou dnes jedinymi
uzkorozchodnymi Zeleznicemi s pravidelnym provozem u nds. JHMD se je snaZzi
nejruznéji propagovat, a tak jsou dnes také urcitym turistickym ldkadlem. V letni sezén¢
jsou pravidelné¢ vypravovany historické parni vlaky a roste i jejich vyznam pro dnes
tolik popularni cykloturistiku. Uzkorozchodné kolejisté se nachdzi pred nadrazim CD
a zajimavosti je také to, Ze po opusténi nddrazi se “Uzkd” a normdlnérozchodnd trat’

spoji a pokraduji tifkolejnicovou splitkou a teprve pozdé&ji se od ni “tzké” opét odd&li."”

Sluzby JHMD: "'

- rekreaCni ubytovani (pln€ vybavené apartmdny v nové rekonstruovanych budovach ve
StiiZzovicich, Hlrkach, Albeti a v Nové Bystfici)
- specidlni programy:
- zvlaStni vlaky s motorovou lokomotivou
- pravidelny osobni vlak s historickou soupravou
- zvlastni svatebni vlak

- houbaisky expres

9 Ceské drdhy [online]. 23.11.2005 [cit. 2007-03-28]. Dostupny z WWW:
<http://www.cd.cz/index.php?action=article&id=29364>.

19 Spolecnost pro verejnou dopravu [online]. 12.4.2006 [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindrichuvhradec. html&m=menu_cz.html>.

" Jindfichohradecké mistni drdhy [online]. [cit. 2007-03-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.jhmd.cz/index.htm>.
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- programy pro Skoly
- doprovodné programy (animacni program, catering, vystoupeni hudebni skupiny

jakéhokoli Zanru ve vlaku nebo na nadrazi)

- bufetovy viiz, obCerstveni
- prodej upominkovych predméti, map, knih, privodcil a videokazet

- tisk lepenkovych jizdenek a vstupenek na ptani zakaznika

4.4. Letecka doprava

Jindfichohradecko neni cilem mezindrodnich ani vnitrostatnich linek letecké
dopravy. LetiSt¢ se nachdzi na severozdpadnim okraji Jindfichova Hradce. Jeho blizkost
a snadnd dostupnost z méstské zastavby ddva piilezitost krodinnym vyletim
a turistickym akcim s moznosti sledovani leteckého provozu, sportovniho 1étani
a paraSutismu. K tomu slouZi nejen vyhrazené prostory pro divéky, ale i letiStni

12
restaurace s barem.

Sluzby: *
- Skoly 1étani:
- plachtarska
- PPL
-UL
- para Skola
- fotolety:
- jsou nabizeny celoro¢né, optimdlni je vSak obdobi od kvétna do fijna
- moznost fotografovani a natdceni béZnou technikou
- pro profesiondlni tcely fotolet letounem L60S Brigadyr
- rizny pocet mist pro cestujici
- kazdé sedadlo je ze zdkona pojiSténo
- cena je stanovena za jednu minutu letu pro celé letadlo

- pohonné hmoty pro vetejnost

- kamionova pieprava pro stalé zakazniky

12 Aeroklub Jindrichiv Hradec [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW: <http://www letani.cz/>.
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4.5. Cyklodoprava
Jindfichohradecko je velmi oblibend oblast pro cykloturistiku. K tomu pfispiva
i mirny terén, krajina je prevdzné rovinatd s mnoZstvim rybnikd a lest. Jsou zde krasné

cyklotrasy.

4.5.1. Cyklotrasy v okoli J. Hradce

Cyklostezka Jindfichiv Hradec — D¢bolin navazuje na mezindrodni cyklotrasu
Greenways Praha — Viden, proto je vyuZivdna jak mistnimi ob¢any, tak zahrani¢nimi
turisty. Celd trasa je vedena v trovni bez piekazek, takze stezku mohou uZivat 1 osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Cyklostezka piedstavuje komunikaéni
propojeni mistnich komunikaci v zastavbé u kostela sv. Jakuba s obci Débolin, kde
stezka navazuje na stdvajici mistni komunikace, po nichZ je vedena cyklostezka smérem
na sv. Barboru. Cela stezka je vyznacena smérovymi Sipkami shodnymi se stdvajicim
znacenim navazujicich usek cyklostezky. Hlavnim piinosem je, Ze cyklisté jiZ nebudou
muset jet po silnici 1./23."

Dalsi cyklostezkou je cyklistickd stezka Jirdskovo pfedmésti v intravildnu mésta
Jindfichliv Hradec. Klicovym divodem realizace této cyklostezky bylo oddéleni
cyklistické a automobilové dopravy v tseku 2-3571 silnice druhé ttidy ¢. 128 ve sméru
z Jindfichova Hradce na Novou Bystfici. Pravé v tomto tseku bylo zvySené riziko stfetu
cyklisti s osobni automobilovou dopravou i ndkladni piepravou. Pravé ndkladni
pfeprava materidlu a osobni doprava i preprava sméfujici do okolnich obci, pfihranici
a dale pfes hrani¢ni pfechod Novad Bystfice do Rakouska, méla nejvétsi podil na
nehodovosti v tomto tseku plynouci ze stietu nejen s cyklisty, ale i chodci. Smrtelny

traz, ktery se zde stal v neddvné minulosti, je toho jasnym dikazem."

3 Privat U Hesii - sportovni vyZiti [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:
<http://hesovi.unas.cz/sport.htm>.

" Cykloturistika a cyklistika, cestovdni na kole [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:
<http://www.cyklotoulky.cz/clanky/clanky-display/cyklostezky/ceska-republika/cyklostezky-na-
jindrichohradecku/>.
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4.5.2. Cyklotrasy v Ceské Kanadé

Ceskd Kanada je piirodni park v jihovychodnich Cechdch rozprostirajici se

jihovychodné od Jindifichova Hradce, ohranideny piiblizné mésty Kunzakem, Ceskym

Rudolcem, Slavonicemi, Novou Bystfici a J. Hradcem. Pravé pro pfirodni charakter

krajiny, poCetné vodni hladiny a rozsahlé lesni komplexy, i pro pon¢kud sychravéjsi

podnebny riz, je tato oblast nazyvana Ceskou Kanadou. Po geomorfologické strance

.. 21 vpoes . . . 2 2 . 15
krajina néleZi jihozapadnimu cipu Javotické vrchoviny.

Souhrnny piehled cyklotlras:16

32

1003
1004

1006

1007

1007a
1007b
1008
1009
1113
1115

1116
1117

1118

Tucapy - Cervend Lhota - J. Hradec - Horni Zd’4r - Dolni Zd’ar - Malikov n.
Nez. - Nova Ves - Persldk - Novéa Bystfice - Albet - Klaster - Landstejn - St.
Meésto p. LandStejnem - Slavonice

St. Mésto pod Landstejnem - Trojmezi - MafiZ — Slavonice

Slavonice - Stilkov - Mat&jovec - Cesky Rudolec - Penikov - Vlastkovec -
Slavonice

Klaster - Filipov - Stiibrny vrch - Dobrotin - St. Mésto pod LandStejnem -
Stélkov - rozcesti pod Vichrovym kopcem

Perslak - Novd Bytfice - Artole¢ - Vétrov - Navary - Veclov - Dobrohoft -
St. Mésto pod LandStejnem

prodluZuje cyklostezku ¢. 1007 na hrani¢ni ptfechod Kost'dlkov — Kleintaxen
prodluzuje cyklostezku ¢. 1007 na hrani¢ni pfechod Romava — Reingers
Nova Bystfice - MniSsky rybnik - ke hranicim (CLO) - Artole¢

Rozcesti U Nové Vsi - Sedlo - Novy Vojitov

J. Hradec - Jindfi§ - Maly Ratmirov - Strmilov - Zahradky - Mrédkotin — Tel¢
KunZak - rozcesti Pod Skalkou - rozcesti Pod Sibenikem - RoZnov -
Landstejn

Kunzak - Klenova — Albet

Lésenice - Bil4 - Cimé&f - Dobrd Voda - Senotin - Klenova - RoZnov -
Matéjovec

Kunzak - Jalov¢i - OlSany — Hefmanec

'S Turisticky informacni server - novadomus [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:

<http://www.novadomus.cz/ckanada.html>.

' Turisticky informacni server - novadomus [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z WWW:
<http://www.novadomus.cz/ck_turistikact.html>.
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1119

1241

1242

1244

Dobri Voda - Clunek - Lomy u KunZaku - Zviile - Mosty - Suchdol -
Jalov¢i

J. Hradec - Otin - Hrutkov - Kaclehy - Kaclezsky rybnik - Kunéjov -
Kaproun - Maté&jovec - Cesky Rudolec

Kaclehy rozcesti - Hospftiz - Krvavy rybnik - Stfizovice - Budkov - Strmilov
- Oliany - Hefmane¢ - Markvarec - Cesky Rudolec

Na Jitrach - Lany u Kunzaku — Zviile

41



5. TERENNI VYZKUM

5.1. Utel, cil a metoda Setieni

Utelem vyzkumu v rdmci diplomové prace bylo zjistit, kdy se potenciondlni
Ucastnici cestovniho ruchu poprvé sezndmili s dopravni vychovou, o jakych subjektech
spojenych s problematikou silni¢niho provozu maji povédomi, zda se umi orientovat
v jizdnich tfadech a kde informace o dopravnich spojich a sluzbach hledaji, na jaké
urovni jsou jejich znalosti piktogramli vyobrazenych v jizdnich ftadech, jakymi
dopravnimi prostfedky se dopravuji a zda dodrZuji dopravni ptedpisy.

Cilem Setfeni bylo zjistit, kde se potenciondlni uc¢astnici cestovniho ruchu poprvé
seznamili s dopravni vychovou a zda jsou dopravné gramotni.

Terénni Setfeni probihalo metodou dotazovéani respondentl. Informace ziskané
vyzkumem maji primdrni charakter, to znamend, Ze byly zjiSt€ny prostfednictvim
vlastniho vyzkumu.

Nejprve byl vytvofen online dotaznik za pomoci sluzby Google Docs.
Dotaznikového Setifeni, které probihalo od fijna do konce listopadu 2008, se zicastnilo
celkem 152 ndhodné vybranych potenciondlnich ucastnika cestovniho ruchu.

Dotaznikové Setieni probihalo tim zptsobem, Ze pfiblizné¢ 1/3 online dotaznikl
byla rozesldna pfes E-mail. Zbyvajici ¢ast online dotaznikii byla rozesldna pomoci
internetové sluzby Facebook.

Po uskutecnéni terénniho vyzkumu bylo celé Setfeni vyhodnoceno, na zdkladé
grafti a jejich popisu byly ptiblizeny a charakterizovany jednotlivé vysledky, které
z vyzkumu plynou. Déle byly bud’ potvrzeny nebo vyvraceny hypotézy. Na zakladé
vysledku zjisténych z terénniho vyzkumu byl zpracovan projekt na zkvalitnéni dopravni

vychovy.
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5.2. Vysledky a analyza vlastniho Seti‘eni

Graf 1 — Odpovédi respondentl na otdzku 1
Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou?

v materfské Skole 67
na zakladni Skole 78
na stredni Skole 3
na vwy§si odborné Skole, na wsoké skole || 1
jinde 3

nestkal(a) jsem se s doprawni wchowvou |0

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z grafu 1 je patrné, Ze 78 respondentil, cozZ je pfevazna vétSina vSech dotdzanych,
se sdopravni vychovou poprvé setkalo na zdkladni Skole. 67 dotdzanych, coz
predstavuje 44%, odpovédélo, Ze se s dopravni vychovou poprvé setkalo v matetské
Skole. Na stfedni Skole se poprvé s dopravni vychovou setkali 3 dotdzani. S dopravni
vychovou se poprvé na vys$s$i odborné Skole nebo na vysoké Skole setkal jeden
z respondentil. Jinou moZnost sezndmeni s dopravni vychovou oznacili 3 1idé, ktefi se
s dopravni vychovou sezndmili v domédcim prostiedi. Z grafu vyplyva, Ze vSichni

dotdzani se setkali s dopravni vychovou.

Graf 2 — Odpovédi respondent na otdzku 2

O jakych subjektech spojenych s problematikou
silniéniho provozu mate povédomi?

Policie CR 137
BESIP 133
Ministerstvo dopravy CR 122
Méstska policie 125
UAMK (Ustiedni Automotoklub) 71
Nadace Malina 11
Autoklub CR 60
0 20 40 60 80 100 120 140 160

Zdroj: Vlastni Setfeni
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V otdzce 2 bylo mozné oznacit vice odpovédi. Z grafu 2 je patrné, Ze nejvice
dotézanych, celkem 137, mé povédomi o Policii CR, na druhém misté je BESIP, o jehoZ
¢innosti vi 133 respondentii. O Méstské policii ma povédomi 125 dotdzanych. Na ¢tvrté
pii¢ce se umistilo Ministerstvo dopravy CR, které zna 122 potenciondlnich tcastniki
cestovniho ruchu. 71 dotdzanych si je védomo existence Ustfedniho Automotoklubu. O
Autoklubu CR méd povédomi 60 respondentt. O Nadaci Malina slyelo pouze 11

dotdzanych.

Graf 3 — Odpovédi respondentti na otazku 3

Jste ucastnikem silniéniho provozu nejcastéji jako

m chodec
m spolujezdec

O fidi¢

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z grafu 3 je vidét, Ze 71 respondentl, kteii predstavuji 47%, jsou ucastniky
silniéntho provozu nejcastéji jako chodci. 64 dotazanych uvedlo, Ze se nejCastéji
zucastiuji silnicniho provozu jako fidi¢i. Zbyvajicich 17 respondentli jsou nejcastéji

spolujezdci.
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Graf 4 — Odpovédi respondentl na otazku 4

Mate pocit bezpeci na silnicich (jako fidi¢, chodec,
spolujezdec)?

m ano
m spiSe ano
O spiSe ne
mne

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z grafu 4 vyplyva, ze 91 dotazanych, coz je prevazna vétSina vSech dotdzanych,
spiSe nema pocit bezpeci na silnicich. 48 respondentli uvedlo, Ze na silnicich spiSe ma
pocit bezpeci. Oproti tomu 12 dotdzanych nemad pocit bezpeci na silnicich. Pouze 1

respondent uvedl, Ze na silnicich ma pocit bezpeci.

Graf 5 — Odpovédi respondentl na otdzku 5
Ktery dopravni prostredek vyuzivate nejcasté;ji?

automobil 91
autobus 17
viak 9
MHD 31
kolo 4
jiny |0

0 20 40 60 80 100

Zdroj: Vlastni Setfeni
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Na grafu 5 miZeme pozorovat, Ze automobilem se nejcastéji dopravuje 91
dotdzanych, ktefi predstavuji 60% vSech dotdzanych. MHD oznacilo 31 respondentl
jako dopravni prostiedek, kterym se dopravuji nejcastéji. Autobus jako svij nejcastéjsi
dopravni prostiedek vyuzivd 17 dotdzanych. Vlakem se nejcastéji dopravuje 9
respondentli. Pouze 4 dotdzani uvedli, Ze jejich nejcastéjsi dopravni prostiedek je kolo.
Z4dny z dotdzanych se nejcast&ji nedopravuje jinym dopravnim prostiedkem, neZ ktery

zde byl uvedeny.

Graf 6 — Odpovédi respondenttl na otdzku 6

Vlastnite fidi¢sky prikaz skupiny B?

@ ano
Hne

137

Zdroj: Vlastni Setfeni
Z grafu 6 je patrné, Ze 137 respondentll, coz piedstavuje 90% vSech respondentt,

vlastni fidi¢sky prikaz skupiny B. Zbyvajicich 15 dotdzanych neni vlastnikem

fidi¢ského prikazu skupiny B.
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Graf 7 — Odpovédi respondentl na otazku 7

Jak ¢asto ridite automobil?

—
nakolikrat tycne. | 46
nekolikrat mesicne [ 44
nékolikrat za rok [N 18

nefidim - 6
0 1

0 20 30 40 50

Zdroj: Vlastni Setfeni

Tento graf 7 se vztahuje ke grafu 6. Respondenti, ktefi uvedli, Ze vlastni fidi¢sky
prukaz skupiny B, méli uvést, jak Casto fidi automobil. Nejvice dotdzanych, celkem 46,
fidi automobil nékolikrat tydné. Nékolikrat mésicné za volant automobilu usedne 44
respondentli. 23 dotdzanych tidi automobil denné. Nékolikrat za rok usedne za volant
automobilu 18 respondentii. 6 dotdzanych, i pfesto, Ze vlastni fidi¢sky prikaz skupiny

B, automobil vibec nefidi.

Graf 8 — Odpovédi respondentti na otazku 8

Dodrzujete dopravni predpisy (jako fidi¢, chodec,
spolujezdec)?

m ano
W spiSe ano
O spiSe ne
mne

Zdroj: Vlastni Setfeni
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Na grafu 8 mizeme pozorovat, Zze 84 dotdzanych, coz piedstavuje 55%, dopravni
predpisy spiSe dodrZuje. 48 respondentti dopravni predpisy spiSe nedodrzuje. 12
dotdzanych je vzornych a dopravni ptedpisy dodrzuje. Oproti tomu 8 respondentl

uvedlo, Ze dopravni ptedpisy nedodrzuje.

Graf 9 — Odpovédi respondentt na otdzku 9

Umite spravné poskytnout 1. pomoc pfi
autonehodé?

B ano
| ne

Zdroj: Vlastni Setfeni
Z grafu 9 je vidét, Ze prevaznd vétSina dotdzanych, celkem 85 respondentt,
uvedla, Ze umi sprdvn¢ poskytnout 1. pomoc pii autonehod¢. Hiife je na tom 67

dotdzanych, ktefi pii autonehodé 1. pomoc spravné poskytnout neumi.

Graf 10 — Odpovédi respondentii na otazku 10

Kde ziskavate informace o dopravnich spojich a
sluzbach?

na informacich
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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V desaté otdzce bylo opét mozné zaskrtnout vice moznosti. Z grafu 10 vyplyva, ze
nejvice dotazanych, celkem 148, vyhledava informace o dopravnich spojich a sluzbich
na internetu. Druhym nejoblibenéjSim zdrojem informaci jsou klasické jizdni fady. Této
moznosti vyhledavani informaci vyuziva 23 respondentii. Na informace dopravniho
podniku se chodi informovat celkem 10 dotdzanych. Jiné moznosti ziskdvani informaci
vyuziva pouze 6 respondentll, ktefi se k informacim o dopravnich spojich a sluzbich

dostanou ve 3 piipadech pies mobilni telefon, ve 2 piipadech pfes zndmé a jeden

dotdzany ziskava informace z radia.

Graf 11 — Odpovédi respondentii na otazku 11

Umite se orientovat v jizdnich fadech?

@ ano
Hne

143

Zdroj: Vlastni Setfeni
Na grafu 11 miZeme pozorovat, Ze pievdznd vétSina dotdzanych, celkem 143, se
umi orientovat v jizdnich fadech. Oproti tomu 9 respondentli se v jizdnich faddech

orientovat neumi.
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Graf 12 — Odpovédi respondentil na otazku 12

Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzivané
v jizdnich fadech?

@ ano
W spiSe ano
o spiSe ne
Hne

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z grafu 12 je patrné, Ze vice neZ polovina respondentli, dohromady 96
dotazanych, spiSe vi, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouZzivané v jizdnich fadech.
33 respondenttl vi, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzivané v jizdnich fadech. 22
dotdzanych spiSe nevi, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzivané v jizdnich
fadech. Pouze jeden respondent nevi, co zndzornuji jednotlivé piktogramy pouZzivané

v jizdnich fadech.

Graf 13 — Odpovédi respondentii na otazku 13
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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Z grafu 13 je vidét, Ze celkem 65 dotdzanych jsou studenti, 60 respondentii jsou
pracujici, 21 dotdzanych je soucasné studenty i1 pracujicimi, 3 respondenti jsou
nezaméstnani a 3 dotdzané jsou na matefské dovolené. Zadny zrespondentli neni

v penzi a Zadny z dotdzanych neoznacil jinou profesi nez zde uvedenou.

Graf 14 — Odpovédi respondentli na otazku 14

Pohlavi

@ muz
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Zdroj: Vlastni Setfeni
Na grafu 14 mazeme pozorovat, Ze celkem 87 dotdzanych (57%) jsou Zeny a 65

respondentll (43%) jsou muZzi.
Graf 15 — Odpovédi respondenti na otazku 15
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Zdroj: Vlastni Setfeni
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Graf 15 zobrazuje, Ze naprostd vétSina dotazanych, celkem 114, patii do vékové
skupiny 21-30 let. 19 respondenti uvedlo, Ze patii do v€kové skupiny 31-40 let. 11
dotdzanym je méné nez 20 let. Shodné& 4 respondenti patii do v€kovych skupin 41-50 let

a 51 avice.

Graf 16 — Odpovédi respondentli na otdzku 16
Trvalé bydlisté

obec do 1 000 obyv. 51
obec 1 000 - 5 000 obyv. 30
obec 5 000 - 20 000 obyv. 44
obec 20 000 - 50 000 obywv. 9
obec 50 000 - 100 000 obywv. 3

obec 100 000 a vice obywv. 15

Zdroj: Vlastni Setfeni

Z grafu 16 vyplyva, Ze 51 dotazanych Zije v obci, kterd md méné nez 1 000
obyvatel. 44 respondentd bydli v obci, kterd ma 5 000 — 20 000 obyvatel. 30 dotdzanych
je z obce, kterd ma 1000 - 5000 obyvatel. 15 respondenti Zije v obci s vice neZ
100 000 obyvateli. 9 dotdzanych je z obce, kterd ma 20 000 - 50 000 obyvatel. Pouze 3

respondenti Ziji v obci, ktera ma 50 000 - 100 000 obyvatel.
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Graf 17 — Odpovédi respondentii na otazku 17
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Zdroj: Vlastni Setfeni

Z gratu 17 je patrné, Ze prevazna vétSina, celkem 79 dotazanych, ma
vysokoskolské vzdélani. Stfedoskolské vzdélani s maturitou ma 44 respondentd. Stiedni
odborné vzdelani ma 14 dotdzanych. Zdkladni vzdélani ma 9 respondenti. Nejmensi

pocet dotdzanych, pouze 6, ma vyssi odborné vzdélani.
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5.3. Shrnuti

Nejvice potenciondlnich tcastnikii cestovniho ruchu se poprvé sezndmilo
s dopravni vychovou na zdkladni Skole (51%) a v mateiské Skole (44%). Timto
zjiSténim je vyvrdcena tato hypotéza: 60% dotdzanych lidi se poprvé sezndmilo
s dopravni vychovou v mateiské Skole. Dotizani maji nejvétsi povédomi o téchto
subjektech spojenych s problematikou silni¢niho provozu: Policie CR, BESIP, Méstsk4
policie a Ministerstvo dopravy CR. Nejvice respondentl se téastni silniéniho provozu
jako chodci. Pfevazna vétSina dotdzanych spise nema pocit bezpeci na silnicich. Nejvice
respondentli, dohromady 60%, vyuZivd nejcastéji k dopravé automobil. Timto je
vyvracena hypotéza: 80% dotdzanych osob se nejcastéji dopravuje automobilem. Vice
nez 3/4 dotazanych vlastni fidi¢sky prukaz skupiny B. Ze skupiny respondentd, ktefi
vlastni tidi¢sky prikaz skupiny B, usedne za volant automobilu nejvice dotdzanych
nckolikrdt tydné. Dopravni piedpisy dodrZuje pouze 8% respondentli. Timto je
vyvracena hypotéza: 40% dotdzanych osob dodrZuje dopravni piedpisy. Vice nez
polovina respondenti uvedla, Ze umi spravné¢ poskytnout 1. pomoc pii autonehodé.
Nejvice dotdzanych ziskdvd informace o dopravnich spojich a sluZzbach na internetu.
Témeér vSichni dotazani (94%) se umi orientovat jizdnich fadech. Timto je potvrzena
hypotéza: Vice neZ % respondentit se umi orientovat v jizdnich iddech. Vice nez
polovina respondentii spiSe vi, co znazorfuji jednotlivé piktogramy pouZzivané
v jizdnich fadech. Té&ch, ktefi vi, co zndzoriiuji jednotlivé piktogramy pouzivané
v jizdnich tadech, je 22%. Timto je vyvriacena hypotéza: PrevdZnd vétsina respondentii
vi, co zndzorriuji jednotlivé piktogramy pouZivané v jizdnich iddech.

Z dotaznikového Setfeni vyplyva, Ze prevaznd vétSina respondentll je dopravné

gramotna.
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6. PROJEKT NA ZKVALITNENI DOPRAVNI VYCHOVY

6.1. Situacni analyza dopravni vychovy v Matei'ské Skole Bratrska

Byla provedena situacni analyza v Matefské Skole Bratrska v Dacicich, kterd byla

zamétena na dopravni vychovu.

Vysledky situaéni analyzy:

V blizkosti matetské Skoly se nenachdzi Zadné dopravni hiiste.

KdyzZ jdou déti na prochdzku, ma prvni a posledni dvojice déti reflexni vesty pro
lepsi bezpecnost v silni¢nim provozu.

Na zacatku Skolniho roku pani ucitelka détem vysvétlila, jak se maji chovat, kdyz
jdou na prochazku. Vysvétlila jim pravidla pro chiizi ve dvojstupu, pfechdzeni vozovky.
Déle détem pani ucitelka vysvétlila pravidla bezpec¢nosti klouzdni na venkovnich
skluzavkach — v€asny odchod z drahy, vychazeni po bo¢ni stran¢, pravidla bezpecnosti
pfi klouzdni na snéhu na lopatich — dodrZovani bezpecné vzdalenosti, pravidla
bezpecnosti pii hie s piskem, pfi hie na honénou a pfi houpani na houpacce.

Déti se zucastnily Dne otevienych dveti Hasi¢ského zachranného sboru Dacice.
Prohlédly si hasi¢skou zbrojnici, hasi¢skou techniku a hasi¢skou vystroj (helmy, kabaty,
dychaci pfistroje).

Dopravni vychova v Matetské Skole Bratrskd probiha predev§im formou her,

které jsou rozdéleny do jednotlivych oblasti.

Hry na procvicovdni rychlosti, obratnosti, odvahy a pohybové aktivity

Béh prekdazkovou drdhou, chliize po kladin€, seskoky z vysky, klouzdni z lavicky
zaveSené na Zebiindch

Skdkéni na trampolin€, skdkacim hradu

Jednoduché cviky na Zinénkéch — sudy, kotoul, kolébka

Lezeni po zavésném Zebiiku - ,,Za drakem do nebe*

B¢h a poskoky se startem

Lezeni po Zebfinach

Skakaci pandk

B¢h branami k cili, zdoldvani strmého kopce

Kouleni mi¢ky na cil
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Pohybové hry - ,,Kolo, kolo mlynské®, ,,Repa“, ,,Tluéu mak*

Zdravotni cviky s listem, pohybova improvizace ,,List ve vétru*

Zdravotni cviky se stuhou — draci ocas, honicka s ocasy

Hézeni a chytani mice, tidery o zem, hdzeni mice na cil

Ptirozené cviky — napodobovani pohybu zvitat

Podbihéni pod lanem

Vyroba kouli ze sn¢hu, hod na cil, pozorovéni vlastnosti vysokého snéhu
Chtize poslepu mezi stromy, diveéra kamaradovi

Trojboj — hod do délky, slalom na chiidach a sedy, lehy

Houpéni na kruhach

Cviceni rovnovahy pfti chiizi — médni prehlidka, chiize po hadovi

Pohybov4 hra - ,,Na zajicka* — rychlost, orientace v prostoru

Pohybova hra - ,,Skdc¢ou micky* — poskoky, pravoleva orientace, zména rytmu
Hra na zvitatka — prolézani norou (strachovy pytel), zdolavani ptekdazkové drahy se
zavienyma o¢ima — diivéra kamaradovi

Slalom mezi dfevénymi tyckami, orientace v prostoru

Hra s bublifukem — béhani, chytani bublin, skdkani

Procvi¢ovani koordinovaného pohybu

Pohybova soutéZ — namotdvani provdzku, chlize s mickem na lZicce, plnéni jitrnic,
mackani papiru

Béh se Stafetovym kolikem

Hry na postieh

Chtize po lavce

Hry na procvicovdni sluchu

Pohybové improvizace — vnimani rytmu — pomaly x rychly, lehce x tézce, potichu x
nahlas, vysoké x nizké tony

Reakce na signdl, chiize v rytmu

Hra s pohybem - ,,Darecek* — reakce na signdl, pamét’, prostorova orientace

Rytmizace, procvicovani spolecného ndstupu na signdl dirigenta, na smluveny signal
rozdéleni déti na dvé skupiny

Hry s pismenky — reakce na signal

VerSovana pohybovd hra - ,,Chtize v lese® — reakce na signal

Hra se jmény a se znaCkami - reakce na signdl, tfidéni podle barvy
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Chtize v rytmu bubinku

Hra ,,Jak Zije liSka* — pozndvani zvuki, lokalizace zvukll v prostoru

Sluchova hra — zvonky, lokalizace zvonku v prostoru, ur€ovani zvonku podle zvuku
Se zavienyma o¢ima poslech zvuki v okoli

Procvicovani fonetického sluchu

Hry na procvic¢ovdni barev

Sestavovani obrazkl z vkladaci barevné mozaiky
Vykreslovani omalovanek

Ttidéni kostek podle barev

Tridéni zatek z PET lahvi podle barvy

Ttidéni barevnych knoflikd podle barev a tvart

Hledéni lista stejné barvy, velikosti (maly x velky)

Stavéni barevné konstruktivni stavebnice

Navlékéni kordlkli podle barev, procvi¢ovani jemné motoriky

Spolecenskd hra Rapido — procvicovani barev, jemna motorika

Hry na procvicovdni orientace v prostoru

Procviovéni prostorovych vztaht — ptfed x za, pod x nad, vptedu x vzadu, vpravo
x vlevo

Hra ,,Na vitr*

Orientace v okoli Skolky

Hry s dopravni tematikou

Hra na dopravnim koberci na dopravu — auta, jefdb, ndkladni auta, dopravni znacky
apod.

Hry s kolobézkami venku na hfisti

Hra na dopravu - sestavovani autodrahy , hra s auty

Sestavovani dopravnich prostiedkt z lega

Hra na koberci s auty, papirovymi kostkami jako silnice a dopravnimi znackami

Stavba mésta — domy z papirovych cihel, dopravni znacky

Stavba Zeleznice

Stavba silnice a hra s dopravnimi prostredky

Chtize po vyslapanych cestickach ve snéhu — vlacek
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Hra s vlackem
Na drahéch z drevénych kostek zdvody s papirovymi auty
Hrani pexesa s dopravni tematikou — napf. znacky Stezka pro cyklisty, Zakaz vjezdu

jizdnich kol, Déti, Pfechod pro chodce

Hry na procvicovdni zrakové paméti

Hra — hledani jablek v prostoru

Schovavani a hledani backiirek

Hra ,,Co ubylo, co ptibylo?* (S8kolni potieby)
Ttidéni hracek

Hra ,,Cf to jsou backiirky?

Hra ,,Cf je to rukavi¢ka?, uréovani pravé a levé ruky
Hra ,,Kam se schoval lupinek?*

Hledani dvojic obrazka

Hry na procvicovdani hmatové paméti

Hra ,,Co je v pytlicku? - poznavani predméti po hmatu
Vyhledavani Skolnich pomtcek poslepu

Hra s plastickymi kameny — zkoumdni a hledani povrchli
Poznavani povrcht kament chodidly

Hmat — hledéni urcitého po¢tu hmatem (hmatové kostky)

Rozeznavani predméti podle tvara

Hry na procvicovdni ¢ichu

Poznavani predmétt podle viiné

Didaktické hry

Hra s magnetickymi obrazky — co kam patii

Hledani stejnych kusi obleceni

Soutéz druzstev — hledani svych backurek, hledani stejnych backtrek
Pokus — vlastnosti posoleného snéhu

Cetba textu s obrazky

Hry a povidani s détmi riiznych postiZeni — probuzeni socialniho citéni
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Hry na rozvijeni jemné motoriky

Obtahovani riiznych tvarii — koordinace ruka a oko
Vystiihovani obrazkd, lepeni na papir

Sklddani puzzle - samostatnost

Michéni, vkladani piskotli — jemna motorika
Tiskéni s tiskatky — smér zleva doprava

Spojovéni tecek na obrazku - kresleni obrystu zvitatek

Hry s matematickym zaméienim

Pocetni predstavy - méné x vice

Rozdé€leni déti rozpocitadvanim

Hra na proddvani ovoce — pocetni pfedstavy

Zakreslovani poctu jablek

Logické hry
Doplnovéni obrazkt

Najit liSce v labyrintu cestu k zajickovi

6.2. Projekt na zkvalitnéni dopravni vychovy v Materské Skole

Bratrska

Na zakladé situacni analyzy, kterd byla provedena v Matef'ské Skole Bratrska, byl
zpracovan navrh projektu na zkvalitnéni dopravni vychovy. Tento ndvrh byl po
domluvé s pani ucitelkou Hanou Novakovou aplikovan v praxi, a to tim zplisobem, Ze
jsme podle néj jedno dopoledne déti vyucovaly dopravni vychovu. Do projektu byly
zatfazeny hry vhodné pro rozvijeni samostatnosti, odvahy, obratnosti, odvahy, znalosti
barev, orientace v prostoru, paméti, soustiedénosti. Détem necinilo problémy pochopit
pravidla her. U her zaméfenych na procvi¢ovani barev, si nékteré déti barvy (Cervenou,
oranZovou a zelenou) pletly.

Dopravni vychovu je détem nejvhodnégjsi vst€povat formou her, které rozviji
znalosti a dovednosti, které déti maji. Nejicinngjsi je tyto hry zafazovat do programu
kazdy den, aby nedochdzelo k zapominani. ProtoZe d¢ti velice snadno ztraceji

pozornost, je vhodné hry stiidat v optimdlni frekvenci. Jakmile poklesne zdjem déti o

hru a za¢nou vyhledavat jiné Cinnosti, hru zastavit a nahradit jinou.
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Pted kazdou prochdzkou détem opakovat, Ze po chodniku se chodi po pravé strané
a Ze nez prejdou vozovku, se musi dostatecné rozhlédnout. Je to velmi dualezité, aby si

déti tato pravidla osvojily.

Navrh projektu

Zaradit do vyuky dopravni vychovy:

1) Materidly a pomiicky pro dopravni vychovu:
- hadanky

- tvahové ptiklady

- soutéze

- skladanky

- omalovanky

- pexesa

- videokazety

- vystavky

2) Hry:

Nazev hry:

PInéni dkolii podle barvy

Ukol:

RozliSovani barev

Pomuiicky:

Barevné karticky podle poctu déti

Popis hry:

Détem byly rozdany barevné karticky. Kazdé z déti dostalo pouze jednu karticku a to
bud’ ¢ervenou, oranzovou nebo zelenou. Détem byla ukdzdna zelend karticka. Které
z déti dostalo kartiCku stejné barvy, muselo zalit skdkat. Déle byla détem ukédzdna
oranZovd barva. Ty déti, které dostaly karticku oranZové barvy, mély za kol se co
nejrychleji pfesunout k oknu. Zbyvajici déti, které mély karticku cervené barvy, mély za
ukol si lehnout na zem. Po néjaké dob¢ byly karticky détem vyménény, aby se naucily

reagovat i na jinou barvu, neZ kterou mély doposud. Ukoly se rizné obménovaly.

Nazev hry:
Na barevné hady
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Ukol:

Procvicovéani barev

Pomiicky:

Barevné karticky, ty¢ky nebo stuzky podle poctu déti

Popis hry:

Détem byly opét rozdany barevné karticky. Kazdé z déti dostalo pouze jednu kartiCku
ze tii moZznych barev (Cervené, oranzové a zelené). Na pokyn déti musely utvorit
jednobarevné hady (rukama se drZely ramen ditéte pred sebou) a takto se pohybovaly po
tiidé. Na znameni se musel kazdy had schovat do svého domecku, ktery byl oznacen

stejnou barvou, jakou m¢l had.

Nazev hry:

Cép ztratil Eepicku

Ukol:

RozliSovani barev, rychlosti a pohotovosti déti a orientace v prostoru

Pomiicky:

Predméty rtiznych barev

Popis hry:

Hra zacinala slovy: ,,Cép ztratil Cepicku, a ta méla barvicku, barvu, barvu barvicku:
zelenou!* DéEti musely co nejrychleji najit ve tiidé pfedmét zelené barvy a dotknout se
ho. Nemusel to byt pouze predmét, mohla to byt i barva na obleceni a to nejen toho
obleceni, které mélo dité na sobé&, ale mohlo se dotknout napt. zeleného tricka, které mél
na sob¢ kamardd. Dité, které se dotykalo zelené barvy, nemohlo dostat babu. Jednotlivé

barvy se rtizn¢ obménovaly.

Nazev hry:

Vlacek

Ukol:

RozliSovani zelené a Cervené barvy, upeviiovani jejich vyznamu a rychlé reakce na né
Pomuiicky:

Zelena a Cervena vlajecka

Popis hry:

Détem byla ukdzédna vlajeCka zelené barvy. Déti udé€laly vlacek, ktery jezdil po tiide. Po

vymén¢ zelené vlajecky za Cervenou se musel vlacek zastavit.
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Nazev hry:

Hadej, kdo jsem

Ukol:

Poznat podle hlasu, kdo mluvi

Pomuiicky:

Sdtek

Popis hry:

Z déti bylo vybrano jedno dité, kterému byly zavdziny o€i. Bylo ukdzéno na jiné dité,
které teklo: ,,Hadej, kdo jsem.* Dité se zavdzanyma ofima mélo za kol poznat, kdo

promluvil.

Nazev hry:

Kdopak to zazvonil?

Ukol:

Poznat, odkud zvuk ptichazi

Pomiicky:

Satek, zvonedek

Popis hry:

Déti sed€ly na koberci v kruhu, uprostted sed€lo dit¢ se zavdzanym ocima. Nékteré
z déti dostalo zvonecek, kterym zazvonilo. Dit€¢ se zavdzanym oCima se snaZilo jit

smerem, odkud zvonéni zvonecku vychézelo.

Ndzev hry:

Na diepy

Ukol:

Naucit se reagovat na hudbu a ticho

Pomuiicky:

CD - prehravac

Popis hry:

Déti byly libovolné rozptyleny ve tfidé. Kdyz hrala hudba, tak déti pochodovaly do
rytmu. V okamZiku, kdy byla hudba vypnuta, se déti musely zastavit a udélat diep.

Nazev hry:

Listovana
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Ukol:

Naucit se reagovat na hudbu a ticho

Pomuiicky:

CD - ptehravac, listy papiru podle poctu déti

Popis hry:

Kazdé dit¢ dostalo list papiru, ktery poloZilo na zem. Détem byla puSténa hudba a po
dobu, po kterou hréla, déti chodily volné po tfidé. Kdyz byla hudba vypnuta, musely si

déti stoupnout na list papiru poloZeny na zemi.
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7. ZAVER

Déti, zejména ty predSkolni, pfedstavuji velmi rizikovou skupinu obyvatel
pohybujici se v silni€nim provozu. Nemaji jeSté osvojeny pravidla bezpecnosti, a proto
je dileZzité jim je stdle pfipominat.

Z vysledki terénniho Setfeni vyplyvd, Ze pouze neceld polovina dotdzanych se
poprvé s dopravni vychovou sezndmila v mateiské Skole. Toto zjisténi je velmi
neuspokojivé vzhledem ktomu, zZe déti patii mezi rizikovou skupinu ucastnika
silniéntho provozu. Proto byla provedena situaCni analyza pravé v mateiské Skole,
konkrétné¢ v Matetské Skole Bratrskd v Daclicich, aby zde byl zjiStén soucasny stav
dopravni vychovy. Bylo zjisténo, Ze se v blizkosti matetské Skolky nenachdzi Zadné
dopravni hfisté, kdyz jdou déti na prochdzku, ma prvni a posledni dvojice déti reflexni
vesty pro lepsi bezpecnost v silni€nim provozu. Déle bylo zjisténo, Ze dopravni vychova
v Matetské Skole Bratrskd probihd ptredevS§im formou her, které jsou rozdéleny do
oblasti zaméfenych na procvicovani rychlosti, obratnosti, odvahy, pohybové aktivity,
sluchu, Cichu, znalosti barev, orientace v prostoru, zrakové a hmatové paméti, jemné
motoriky a jednoduchych pocta.

Byl sestaven projekt, ktery méd vést ke zlepSeni dopravni vychovy. Do projektu
byly zaclenény jak materidly a pomucky pro dopravni vychovu jako jsou hadanky,
uvahové piiklady, soutéze, sklddanky, omalovanky, pexesa, videokazety a vystavky, tak
zafazovat do programu kazdy den, aby nedochézelo k zapominéni. Protoze déti velice
snadno ztraceji pozornost, je vhodné hry stiidat v optimdlni frekvenci. Jakmile poklesne
zajem déti o hru a za¢nou vyhledavat jiné ¢innosti, hru zastavit a nahradit jinou. Déle by
pani ucitelka méla pfed kazdou prochazkou détem opakovat, jak se maji chodci chovat
na chodniku, pfi ptechdzeni vozovky. Tedy to, Ze se po chodniku chodi po pravé strané,
Ze se musi dostate¢n¢ rozhlédnout neZ ptejdou vozovku. Je to velmi dileZité, aby si déti
tato pravidla osvojily.

Pokud budou mit déti dobré zaklady dopravni vychovy, budou na nich moci déle
stavét a své znalosti prohlubovat a rozSifovat své obzory. Diky tomu dojde ke sniZeni

poctu dopravnich nehod, ktery je alarmujici.
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8. SUMMARY

The title of this graduation thesis is ,,Transportation and traffic education as a
reflection of traffic literacy participant travel”.

Transportation is one of the basic needs of humankind. This is largely due to the
existing differences in potential between the countries of the world - people are unable
to find all that they need for their lives in their immediate surroundings and, therefore,
they are forced to move their material property or travel. In earlier times, the role of
transportation was mainly to enable people to cover distances. Today it has become a
major driving force in the life of society. It has great significance both in providing for
the relationship between different branches within the economies of individual states
and regions, as well as in the world economy.

In the Czech Republic, more than 1 400 people die every year as a result of traffic
accidents. It is mainly the BESIP organization that tries to decrease the number of such
accidents, but parents, schools, media and the whole public also try to contribute to this
process.

Traffic education is an indispensable part of general education of children and
adults, especially today, in the time of increased motorization that has made the
knowledge of the traffic regulations on land communications absolutely essential.

According to the research only a half of the polled people have heard about a
transport education first time in Kindergarten. This is a very bad result because children
belong to the most risky group of traffic operations. That is why the analysis was made
in Kindergarten, concretely in Kindergarten Bratrskd, Dacice, to find out present status
of transport education. This kindergarten is situated far away off sport ground. When
the children are going for a walk the first couple and the last couple have to wear a
reflex waist for better safeness. The transport education in Kindergarten Bratrska is
realized mainly with games forms, which are split in the section oriented on practice
speed, deftness, courage, movement activity, hearing, smell, knowledge of colors,
orientation in area, sight and touch knowledge and simple calculus's.

We set up a project which should obtain an improvement of transport education.
In this project were included both materials and aids for transport education — riddle,
examples, games, folders, painting books, puzzles, videocassettes and small exhibitions,

and games which evolve knowledge and skills of children. Most effective is placing
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these games in every day program to prevent the forgetting. All children are loosing
their attention easily, that is way is good to change the games in optimal prevention. As
soon as their interests go down and they are trying to find some other activity, it's good
to stop the game and start other one. Before every walk the teacher should repeat how
the pedestrians have to behave on a walkway and by crossing a rout - by walking on
walkway to stay and walk on right side ad by crossing a route look around enough
before a crossing. There is very important that the children will know all these rules and
this rules became native for them.

If the children will have good basic information of transport education, they could
use them and always deepen their knowledge in future. On this basis we can reduce a

number of traffic accidents which is now alarming.
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Ptiloha 1: Mapa regionu Jindfichohradecko

Zdroj: Popis regionu Jindrichohradecko [online]. [cit. 2009-03-13]. Dostupny z

WWW: <http://www.trasovnik.cz/k_jihoc/jindhrad/jindhrad.asp>.



Piiloha 2: Schéma sit¢ MHD v Jindiichové Hradci

Meéstska doprava Jindrichuv Hradec
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Zdroj: Spolecnost pro verejnou dopravu [online]. 12.4.2006 [cit. 2009-03-13].
Dostupny z WWW: <http://www.spvd.cz/?p=cz/jindrichuvhradec/jindrichuvhradec.

html&m=menu_cz.html>.



Ptiloha 3: Parni lokomotiva na jindfichohradecké uzkokolejce

Zdroj: Jindrichohradecké mistni drdhy [online]. [cit. 2007-03-28]. Dostupny z WWW:

<http://www.jhmd.cz/index.htm>.



Ptiloha 4: Matetska Skola Bratrskd Dacice — hra PInéni tkolt podle barvy

Zdroj: Vlastni dokumentace



Ptiloha 5: Matetskd Skola Bratrskd Dacice — hra PInéni tkolt podle barvy

Zdroj: Vlastni dokumentace



Piiloha 6: Mateiska Skola Bratrska Dacice — hra Vl1acek

Zdroj: Vlastni dokumentace



Piiloha 7: Mateiska Skola Bratrska Dacice — hra Vl1acek

Zdroj: Vlastni dokumentace



Ptiloha 8: Matetska Skola Bratrskd Dacice — hra Hadej, kdo jsem

Zdroj: Vlastni dokumentace



Piiloha 9: Matefsk4 Skola Bratrskd Dacice — hra s dopravnimi znackami

Zdroj: Vlastni dokumentace



Ptiloha 10: Mateiska Skola Bratrska Dacice — hra s dopravnimi znackami

Zdroj: Vlastni dokumentace



Piiloha 11: Dotaznik
Dotaznik

Dobry den, jmenuji se Pavlina Markovd a jsem studentkou JCU. Budu velice rdda,
pokud si najdete pribliZné 7 minut na vyplneni tohoto dotazniku, ktery je naprosto
anonymni. Ziskané vidaje budou slouZit pro moji diplomovou prdci a nebudou
poskytnuty tietim strandm.

1) Kdy jste se poprvé setkal(a) s dopravni vychovou? (problematika bezpe¢né
chiize, orientace v silni¢nim provozu, vyznam svételnych signald, ....)

a) v matefské Skole d) na vyssi odborné Skole, na vysoké Skole
b) na zakladni Skole e) jinde (uvedte kde) ..........ooiiiiiiiiiiiiiiii,
¢) na stiedni Skole f) nestkal(a) jsem se s dopravni vychovou

2) O jakych subjektech spojenych s problematikou silni¢niho provozu mate

povédomi?

a) Policie CR e) UAMK (Ustiedni Automotoklub)
b) BESIP f) Nadace Malina

¢) Ministerstvo dopravy CR ) Autoklub CR

d) Méstska policie

3) Jste ucastnikem silni¢niho provozu nejéastéji jako
a) chodec ¢) ridic
b) spolujezdec

4) Mate pocit bezpeci na silnicich (jako Fidi¢, chodec, spolujezdec)?
a) ano c) spiSe ne

b) spiSe ano d) ne

5) Ktery dopravni prostiredek vyuzivate nejcastéji?

a) automobil d) MHD
b) autobus e) kolo
c) vlak f) jiny (uvedte jaky) ......coooeiiiiiiiiiiiiin.

6) Vlastnite Fidi¢sky prukaz skupiny B?
a) ano B) ne
Pokud je Vase odpovéd’ na tuto otdzku b), prejdéte, prosim, na otdzku €. 8.

7) Jak casto Fidite automobil?
a) denn¢ d) nékolikrat za rok
b) nékolikrat tydné e) neiidim
¢) n¢kolikrat mésicné

8) Dodrzujete dopravni predpisy (jako Fidi¢, chodec, spolujezdec)?
a) ano c) spiSe ne
b) spiSe ano d) ne

9) Umite spravné poskytnout 1. pomoc p¥i autonehodé?
a) ano b) ne



10) Kde ziskavate informace o dopravnich spojich a sluzbach? (mozno uvést vice

moznosti)
a) na internetu

b) na informacich dopravniho podniku

¢) v klasickych jizdnich fadech
d) jinde (uved’te zdroj)

11) Umite se orientovat v jizdnich Fadech?

a) ano

b) ne

12) Vite, co znazornuji jednotlivé piktogramy pouzivané v jizdnich radech?

a) ano
b) spiSe ano

13) Profese
a) student
b) pracujici
¢) pracujici a student soucasné
d) nezaméstnany/a

14) Pohlavi
a) muz

15) Vék
a) do 20
b) 21 - 30
c)31-40

16) Trvalé bydlisté
a) obec do 1 000 obyv.
b) obec 1 000 - 5 000 obyv.
¢) obec 5 000 - 20 000 obyv.

17) Dosazené vzdélani
a) zakladni
b) stiedni odborné
¢) stfedoskolské s maturitou

Mnohokrdt dékuji za Vds cas, ktery jste vénoval(a) vyplnéni tohoto dotazniku, a tim mi

c) spiSe ne
d) ne

e) na mateiské dovolené
f) v penzi
g) jind moznost (uved’te)............c......

b)zena

d)41-50
e) 51 avice

d) obec 20 000 - 50 000 obyv.
e) obec 50 000 - 100 000 obyv.
) obec 100 000 a vice obyv.

d) vyssi odborné
e) vysokoskolské

pomohl(a) pri ziskdavdni informaci pro mou diplomovou prdci.

S prdnim prijemného dne

Pavlina Markovd



